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Til stede fra:

Statistisk sentralbyra (SSB): Asbjgrn Wethal (leder, ref.), Anni Fretheim, Vidar Lund,
Christina Lyle, Kristian Grimstad

Statens vegvesen Vegdirektoratet (SVV): Inger Andrea Thrane

Samferdselsdepartementet (SD): Dag Namtvedt, Arnold Langaas

Kommunal- og moderniseringsdep. (KMD): Charlotte Herje

Kommunesektorens organisasjon (KS): Ingunn Monsen

Vegforum for byer og tettsteder (VBT): Turid Asen

Baerum kommune: Kari Haram

Forfall:

Statistisk sentralbyra (SSB): Svein Homstvedt

Akershus fylkeskommune (AFK): Grethe Hjelle

Kystverket (KV): Sindre Ulstein Lid

1. Organisering av arbeidsgruppa
Asbjarn gnsket Christina som ny sekretaer av arbeidsgruppa velkommen.

2. Samordning av KOSTRA og kollektivstatistikken
Det er delvis overlapp mellom datainnhentingen til KOSTRA og til SSBs kollektivstatistikk. Denne
dobbeltrapporteringen bgr unngas.

En oppsummering av forskjellene:

e Det er noen forskjeller mellom de to undersgkelsene. KOSTRA omfatter bare den transporten som
har rett til tilskudd, mens kollektivstatistikken omfatter all rutegaende transport for de aktuelle
transportformene, ogsa apne ruter uten tilskudd. Kollektivstatistikken omfatter i tillegg
kommersielle ruter, men de kan skilles ut. | KOSTRA dekkes transport med buss, fylkesveiferger,
batruter, transport for funksjonshemmede samt t-bane, trikk og bybane. Av disse transportformene
dekker ikke kollektivstatistikken fylkesveiferger, transport for funksjonshemmede og heller ikke
lukket skoleskyss f.eks. med drosje/minibuss.

e KOSTRA henter inn 4 variable for transportytelser: Antall pastigninger (inkl. spesifisering pa
skolereiser fordelt pa elever i grunnskolen og videregaende skole), rutekilometer/utseilt distanse,
passasjerkilometer og setekilometer. Kollektivstatistikken gir tall for de samme variablene men kan
ikke skille pastigninger fordelt pa elever i grunnskole og videregaende, kun elever i alt. Videre
publiseres tall for vognkilometer i kollektivstatistikken fordelt pa fylke og rutekilometer for hele
landet, mens i KOSTRA har en kun rutekilometer. For bane (ekskl. jernbane) er det forskjeller i
definisjonene av kjgrte kilometer. Kollektivstatistikken henter inn togkilometer (dvs. for togsettet),
mens man i KOSTRA henter inn kjarte kilometer *antall vogner.

e KOSTRAS datafangst retter seg i sin helhet til fylkesleddet (men fylkene ma som regel kontakte
administrasjonsselskapene). Kollektivstatistikken har delt datafangst mellom fylkesleddet og
selskapene, avhengig av hvem som sitter pa dataene (som igjen avhenger av kontraktstype).

Arbeid gjort hgsten 2017:
o SSB laget et kort notat om problemstillingen rundt dobbeltrapporteringen sensommeren 2017 som
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e KS la fram notatet for arbeidsutvalget for samferdselssjefene i mgtet de hadde 25. august 2017.
Arbeidsutvalget var enig i at en samordning var gnskelig og vedtok at KS skulle sende ut en
foresparsel til alle fylkene om det ville veare problematisk a framskynde svarfristen pa
kollektivstatistikken med om lag 1 maned. Bare et fatall fylker svarte pa denne henvendelsen

e SSB bestemte seg likevel for & framskynde rapporteringsfristen for kollektivstatistikken. Alle
fylkene bortsett fra 2-3 leverte data innen 1. mars som er absolutt siste frist for & fa med data i
KOSTRA-publiseringen 15. mars

Asbjgrn og Kristian orienterte videre om avvikene mellom resultatene fra kollektivundersgkelsen for 2017
og KOSTRA-tallene. Avvikene er fortsatt ganske sma for buss og t-bane og trikk/bybane, bortsett fra for
togkilometer hvor nevnte definisjonsforskijell er problemet. For batruter er forskjellene noe stgrre, mellom
10 og 20 prosent.

SSB orienterte ogsa om at dagens datafangst for kollektivstatistikken heller ikke er uproblematisk, og at det
er gnskelig & se over den til hgsten. Serlig gnsker vi a se pa hva man skal sparre fylkeskommunen om
(administrasjonsselskapene) og hva man skal sparre operatarselskapene om. | denne vurderingen vil SSB
matte ta kontakt med de starste administrasjonsselskapene i fylkene.

Arbeidsgruppas konklusjon:

e Samordningen mellom KOSTRA og kollektivstatistikken utsettes ytterligere ett ar, til 2019. Dvs. at
KOSTRA-skjemaet for 2018-rapporteringen ikke endres for de aktuelle variablene

o | forbindelse med SSBs gjennomgang av rapporteringsordningene for kollektivstatistikken hgsten
2018, vil det bli gjennomfart mgter og kontakt med noen starre fylker/administrasjonsselskaper.
@vrige selskaper kontaktes pa epost. KS v/Ingunn holdes orientert om de kontaktene som skal tas og
KS bidrar i epost-hgringen ved behov. Det er viktig med en bred forankring i disse kontaktene

e SSB sjekker avvikene for bat naermere ved a se pa de regionalt rapporterte tallene

e SSB undersgker med RUTER, NSB og sjekker ogsa internasjonalt i Glossary for transport, om hva
som er den vanligste definisjonen pa banekilometer. Ny definisjon tas inn i KOSTRA-skjemaet som
skal lages i hgst for rapporteringen for 2018.

3. Skoleskyss og beregning av antall pastigninger

Asbjarn refererte fra en epost fra Hedmark fylkeskommune om beregning av elevpastigninger, som er
problematisk. KOSTRAs formel for & beregne elevpastigninger gir for hgye tall (190 skoledager- forventet
fraveer pa 10 dager*2 (tur/retur)*med tallet pa skyssberettigede elever)). Antall dager som transportmidlet
ikke benyttes er en god del hgyere enn 10 og varierer dessuten bade over aret og mellom fylkene. Tall fra
elektroniske billetteringssystemer gir gjerne for lave tall, siden det tar noe tid fer fgrstegangselevene (1. og
8. klassingene i grunnskolen og 1. klassingene pa videregaende) far busskort om hgsten, sjafgrer unnlater a
validere osv. Fglgelig, ved overgang fra beregnede tall til bruk av data fra billetteringssystemer blir det
brudd i tidsseriene. Det er dessuten et problem at feilkontrollene i skjema 50 er laget med utgangspunkt i
formelen, og det farer til at enkelte fylker far problemer med a rapportere inn sine tall.

Arbeidsgruppas konklusjon:

e Det er ikke til & unnga at det blir brudd i tidsseriene ved overgang fra beregnede tall til & bruke tall
fra billetteringssystemer. De fleste fylkene har na lagt om til & bruke data fra billetteringssystemer,
som gir bedre data selv om manglende validering av ulike grunner er en problemstilling. SSB bar
gjere brukerne oppmerksomme pa at de publiserte tidsseriene ma tolkes med varsomhet

e Det er ikke gnskelig a gjgre endringer i formelen na, som har vert brukt i mange ar. Det vil gjere
tidsserieanalysene vanskeligere, hvis brudd bade kan skyldes endringer i beregningsformelen og
overgang til elektronisk billettering

e SSB kan ta en ekstra sjekk av de rapporterte tallene under editeringen og rekontakte oppgavegivere
ved behov. Informasjonen fra skjemaet om antallet skyssberettigede elever gir en god indikasjon pa
utviklingen i pastigningstallene.

4. Bestillingstransport

Bestillingstransport defineres som persontransport som er tilgjengelig for alle, og som ma veere bestilt/avtalt
pa forhand. Transporten skal falge faste tider og korridorer eller omrader. Alminnelig drosjetransport og TT-
kjgring holdes utenom.
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Mange viser til at bestillingstransport har et betydelig omfang seerlig i distriktene, og at tilbudet gradvis
utvides. | SSBs kollektivstatistikk har det fglgelig veert tatt inn sparsmal om bestillingstransport for 2016 og
2017. Disse dataene er forelgpig ikke publisert, fordi kvaliteten er usikker og mange fylker her heller ikke
svart.

Arbeidsgruppas konklusjon:
e Vi tar ikke spgrsmal om bestillingstransport inn i KOSTRA siden det allerede er inne i
kollektivstatistikken
e SSB vil fglge opp fylkenes rapportering pa spersmalene i kollektivstatistikken. Det bar veere et mal
a kunne publisere tall for denne transporten varen 2019
e Nar tallene i kollektivstatistikken er gode nok for publisering, vurderes det om det skal formidles
noen hovedresultater ogsa gjennom KOSTRA

5. Takstsamarbeid buss - bane

I noen fylker er det et takstsamarbeid mellom bane og buss, og det er blitt reist sparsmal om hvor dette skal
fares. Asbjarn viste ogsa til en undersgkelse han gjorde om saken til aktuelle fylker i fjor, i forbindelse med
at SD og KMD trengte data om omfanget i forbindelse med revisjon av inntektssystemet til
fylkeskommunene. Grethe hadde ogsa sjekket hvordan dette samarbeidet ble regnskapsfart i Akershus
fylkeskommune.

Arbeidsgruppas konklusjon:

e Etter en grundig diskusjon kom arbeidsgruppa fram til at det forelgpig ikke er aktuelt & endre
regnskapsveilederen, siden de fleste fylkene ser ut til & handtere faringen bra. Det er ulike
spesialvarianter i noen av fylkene som det uansett er vanskelig a gi en presis definisjon for

e SSB gjaren tilsvarende henvendelse som i fjor til de aktuelle fylkene og henter inn tall for 2017 for
takstsamarbeidet, og spar samtidig etter hvordan faringen gjgres na og om det er behov for &
presisere veilederen

6. Gatelys

Gatelys er en stor utgiftspost for kommunene. Siden det ikke er en egen funksjon for gatelys er det lagt inn
spgrsmal i skjema 24 om brutto driftsutgifter til belysning, samt om antall km belyst vei og antall lyspunkt.
Arbeidsgruppa har tidligere draftet om spagrsmalene i skjemaet er relevante for a gi et mest mulig korrekt
bilde av utgiftene kommunene har til gatebelysning. Grethe og Kari deltar i mgter i ASSS-nettverket for
samferdsel, og gatelys ble draftet pa siste mate der.

En grunn til misforstaelser er at spgrsmalet om brutto driftsutgifter til gatelys ogsa skal inkludere utgifter
som senere blir refundert. Dette bgr tas ut. Dessuten er det heller ikke logisk at vi spgr etter de samme
opplysningene for belysning langs riks- og fylkesveier. Disse utgiftene ber i stedet fares pa funksjon 285.

Arbeidsgruppas konklusjon:

o Kari og Turid lager et forslag til presisering av funksjon 332 og 285 som tas inn i veilederen (hvis
det godkjennes i regnskapsgruppa). Frist 5. juni slik at forslaget tas inn i rapporten. Innspillet skal
ogsa omfatte en kort begrunnelse for hvorfor endringen bgr gjennomfares, som kan brukes ved
behandling i regnskapsgruppa

e Sparsmal 2.3. endres til: Fer opp brutto driftsutgifter til gatebelysning langs kommunale veier og
gater som er kjgrbare med personbil

e Spgrsmal 2.4. endres til: Fer opp antall kilometer belyst kommunal vei og gate som er kjgrbar med
personbil

e Spersmal 2.6. og 2.7. fjernes fra skjemaet

7. Gang- og sykkelveier

Mange brukere etterspgr informasjon om den totale lengden pa gang- og sykkelveinettet i Norge. |
KOSTRA spgr vi om totalt antall kilometer tilrettelagt for syklende pa skjema 24 til kommunene. Fra
Statens vegvesen og Nasjonal vegdatabank (NVDB), ber vi om tall for lengde gang- og sykkelveger langs
fylkesvei som er et statlig eller fylkeskommunalt ansvar. I tillegg er det gang- og sykkelveier langs europa-
[riksvei som staten har ansvaret for, som ikke dekkes av KOSTRA.
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Som gruppa tidligere har diskutert, er det heller ikke et helhetlig forvaltningsansvar for gang- og
sykkelveier. I noen fylker kan det vaere kommunene som har ansvaret for gang- og sykkelveier langs
fylkesveier, men dette ansvaret i sin helhet kan veere overtatt av fylkeskommunen andre steder.

Det var enighet om at det ikke er lett a skaffe en korrekt oversikt her, men at opplysningene etter hvert burde
kunne hentes ut fra NVDB. Stadig flere kommuner bruker NVDB til & ha oversikt over sitt veinett. SSB
viste ogsa til at deres GIS-miljg hadde forsgkt & hente ut data om gang- og sykkelveier fra NVDB, men at
det trengs mer informasjon om dataene som ligger der og hva som er relevant & hente ut.

Arbeidsgruppas konklusjon:

e Opplysninger om gang- og sykkelveinettet bgr i framtida baseres pa NVDB. Personer fra NVDB-
miljget i Statens vegvesen inviteres til mate i arbeidsgruppa varen 2019, for & belyse
problemstillingen. SSBs eget GIS-miljg bar ogsa delta. | tillegg ber man ogsa se pa hva KOSTRA-
arbeidsgruppa for natur- og naermiljg henter inn av informasjon om turstier osv.

e Inntil videre gjares det ingen endringer i spgrsmalsrapporteringen pa skjemaet og i uttrekket fra
NVDB

8. Skille mellom drift og vedlikehold

Turid refererte fra ASSS-nettverkets synspunkter pa dette skillet, som arbeidsgruppa har arbeidet lenge med.
Det er bred enighet om at det er en viktig indikator. Selv om tallene ikke er gode nok per i dag for mange
kommuner og fylker, er det viktig a fortsette a publisere tallene. Det virker som flere na tar tak i hvordan
drifts-, vedlikeholds- og investeringskostnader skal fares i regnskapet. ASSS-nettverkene arbeider ogsa med
a lage detaljerte retningslinjer for regnskapsfgring, som vi bar fglge med pa og vurdere a ta inn i
regnskapsveilederen pa et senere tidspunkt.

Arbeidsgruppas konklusjon:

o Som avtalt tidligere vil SSB ved Seksjon for offentlige finanser til hgsten ta direkte kontakt med
gkonomisjefene i de fylkene som fortsatt ser ut til & postere pa feil arter eller ikke bruker Statens
vegvesen sin konverteringsngkkel.

e For kommunene falger vi ASSS-nettverkets arbeid tett, og vurderer a oppdatere veilederen med
retningslinjer som nettverket utarbeider

9. Eventuelt

o Det gjares ingen endringer i skjema og veiledning utover det som gjelder gatelys (skjema 24) og
endret definisjon pa togkilometer (skjema 50).

o Det gjares ingen endringer i indikatorene, annet enn det som falger av endringer i skjemaene

e Det har kommet spgrsmal om hvor rapportering av skoletransport av varig og midlertidig
funksjonshemmede skal fares. Skal det rapporteres under KOSTRA-funksjon 733 eller 730?
Arbeidsgruppa mente denne transporten skal rapporteres under funksjon 730. Charlotte tar en sjekk
internt pa forklaringene i veilederen under henholdsvis 730 og 733, og vurderer om det er punkter
der som bar klargjgres

e Asbjarn forsgker & ha et rapportutkast klart for utsending til arbeidsgruppa til begynnelsen av juni,
siden han har sommerferie fra 15. juni.

e Asbjarn takket for seg, etter & ha veert en del av arbeidsgruppa for KOSTRA Samferdsel siden
oppstarten i 1999.
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Vedlegg 1. Punkter som skal omtales i rapporten til Samordningsradet

Forslaget fra SD/KV om ny funksjon og nye spgrsmal i skjema 50
Omtale et punkt om ladestrem/landstrgm i havnene

Status arbeidet med a innfare et skille mellom drift og vedlikehold
Litt om totalansvarsprinsippet

Arbeidet med samordning KOSTRA — Kollektivstatistikken
Beregning av skoleskyss

Takstsamarbeidet

Belysning kommunale veier

Gang- og sykkelveier

Bestillingstransport

Status moderniseringen av KOSTRA

Og i tillegg de faste punktene i rapporten
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Vedlegg 2: Presentasjon brukt i metet

Velkommen til mate i arbeiﬁ’s’gkii{
for KOSTRA Samferdsel .

|
v

24. mai 2018 kl. 0930-1300

e Statistisk sentralbyra

Statistics Norway

Dagsorden

Samordning av KOSTRA og kellektivstatistkken — status og veien videre
2 Eventuell revisjon sv formelen for beregning av skoleskyss
3. Behandling av bestillingstmnsport | KOSTRA
4. Fering av taksts=amarbeidet mellom buss o tog | regnskapet. Behov for retningslinjer?
Gatelys
Gang- og sykkelveier

Eventuelt
Kvaliteten pd indiketoren for vedlikehold. Oppdatering fra ASS5-mete
Skiema 24 og 50 for 2018
Foreslitte indikatorer for 2018
Innkomne sparsmal

Statistisk sentralbyrd
omm P



Samordningav KOSTRA og
kollektivstatistikken

- Status, arbeid gjort hittil

- Sammenlikning KOSTRA - kollektiv for 2017

Statistisk sentrall
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Forskjelleri definisjoner

KOSTRA: Kun tilskuddsberettiget transport,
men liten betydning

Togkilometer - Kollektiv: Kjarelengde for tog,
baner og trikker, som bestar av flere vogner
som er hektet sammen

Togkilometer - KOSTRA: Rutekilometer er
definert som summen av den avstanden som
Kjgres i rute

Skulle vaart samordnet fra 2017

e S't.lll stisk uﬂ'lrllh'pri.

Oppsummering

Fylkeskommunen klarer a fa inn dataene fra
selskapene i perioden 15.2.-1.3.

Kollektivstatistikken klarer det antakelig ikke
Fordi: Behov for betydelig mer data enn KOSTRA

SSB ber se over rapporteringslgsningene til
kollektivstatistikken til hesten

Mgte med noen store rapportarer

Utsette en samordning ett ar?

e Statisisk sentralbyri
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Skoleskyss, antall pastigninger

- Beregnede tall vs. faktisk registrerte
- Tall fra var formel gir for haye tall

- Tall fra elektronisk validering gir for lave tall

Statistisk sentral
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Dagens retningslinjer/praksis
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Ansvaret for fordeling av skoledager
utover aret

TOLKNINGSUTTALELSE | SIST ENDRET 1212 2014 (4 Last ned som POF € Skriv ut

Opplaenngen skal strekike seg over minst 38 skoleuker innenfor en ramme pd
45 sammenhengende uiker | skoledret Kommunene star fritt til & fastsette et
annet antall undervisningsdager enn 190, 53 lenge dagene fordeles innenfor en
ramme pd minst 38 og maksimalt 45 sammenhengende uker

Gjelder

* Opplaenngsioven § 2-2 Omtanget av grunnskoleopplasnnga i tid

* Opplasnngsioven § 3-2 Omfanget av den vidaregdande opplaeringa | tid

Statistisk sentralbyrd
emm

Oppsummering

- Formel gir for heye tall, elektroniske
billettdata for lave

= De fleste fylkene vil snart ha kun
elektroniske data

- lkke gjere om beregningsformelen?
« Skaper unedig brudd

* Blir uansettbruddved overgangtil elektronisk
billettering

Statistisk sentralbyrd
e TR, Horawy



Bestillingstransport

- Hva er bestillingstransport

« «Persontransportsom er tilgiengelig for alle, og
som ma veere bestilt/avtalt pé forhand.
Transporten felger faste tider og korridorer eller
omrader.Alminnelig drosjetransportog TI-kjaring

holdes utenom»

- Bestillingstransport og kollektivstatistikken

Statistisk sentrall
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Oppsummering

| lys av koordinering mot kollektivstatistikken:
Ikke starte egen datafangst i KOSTRA na

Men bestillingstransport har et betydelig
omfang, seerlig i distriktene

Ikke alle fylkene har god oversikt, mulige
definisjonsproblemer, usikker kvalitet

| forste omgang: Avvente at tall blir publisert i
kollektivstatistikken

@ Statistisk sentralbyrd
AT Wy

Takstsamarbeid- buss ogtog

Omfang og starrelse
Hvor feres det?

Behov for a presisere retningslinjene?

Statistisk sentralbyrd
Statin Noraay 14
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Oppsummering- takstsamarbeid

- Betydelige belap
« Litt forskjellig praksis for hvor det fares

= Presisere i informasjonsmateriell som lages
fra SSB?

* 1. novemberbrevet
- Regnskapsveileder

Statistisk sentrall
Qo

Gatelys

+ Behov for a justere spgrsmalene?
+ Innspill fra ASSS?
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Gang- og sykkelveier

- Mange henvendelser om det totale gang-
og sykkelveinettet

« Vi har ikke totaloversikt i KOSTRA

+ Hva har vi egentlig og hva mangler,
definisjoner?

* Noen innspill fra ASSS?
© suismiemyaons .

Gang- og sykkelveier (forts.)

Koemmunen
fiykkel- op kommunals velar
=S Fer opp botadt antall [: gt for

28 Far opp totalt antall ko tilrettelagt for syklende som kesnrmumen har
amsvaret for. Som tilretieleggmg for syklende regnes sykdehveier,
kemnbimerte gang op sykkelveaer, epne swkkelfelt og tiltak i gater med
Eatsgrense akaltet 30 k't eller 40 ko't som sneghr i of sykkelvenen,
Tesidige sykkelfeh rapporeres med 1 x veilengden. Fortas langs
keanenmal vei skal ikke inngd

Siste 3r

7104 Far app antall km hirettelags for vpciends. | |

Fylke
Fra register

A S B R $e e A I e

Siste dr, fra skjema

B4, Antall km Eireftelagt for glends ogfelier vyklends tofalt wte Sr wom folgs |

v rvetenngetiRak

Sem Sy iy oy S oy nklexk oy el g oy nkecioeys, wridelog end
fetm, czec e kel oy pter med Bt dkdlesteed 30 kit clls ) kmitdememide
i bembeld # oo bevedees S ankdee]l. Fort ke fillroey 2hel =8 ey, G g
aykkchreas yom wm sy B ks o bddbeens 8 o Bl boler, b= smdetd cpm oy
= . vogmomsisc] Tesdpenkiclek oppeaemmed | 2 vegiegds. Hrapom aisl ope
=il ke Sletrkey om lor o 3]

Statistisk sentralbyrd
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Indikator for vedlikehold

- Tallene er langtfra perfekte, seerlig for
kommunene

- Kom det noe ut av presentasjonen pa ASSS-
motet?

= Konklusjon forrige mete:
- Fortsetter a publisere

- SSB ved Seksjon for offentlige finanser falger
opp bilateralt

Statistisk sentralbyrd
@ StatiEno. Norawy 23
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Skjema2

4, side2

Sykiel 09 hommunate veler
2.8 For 0pp tolal antall ot for [
29 For opp antall dometer ROmmenalo veuer 0 Qater med fast ’—
d&muwmm
Konorol weiik A (med o9 wten
wmo)uu.- gsterds | . (" [ =
Kontrol vad’.umml.:l‘m
KontroSen er basert svoret | mm
ot totate o Masgonas f "
(nvos)
z‘zmmumuuuum
210 on:.-ﬂ-v o Speet for trafik. For .ﬁ
ot um u
2108 P opp antall m my kemmunal vel Speet for trafick = |
2,105 For opp antall ke oppgr o ‘_
2105 For opp antal km kommenal ves Geickalagt = 1
2404 For opp antalt km tivettelagt for syidends '
211 Fer opp antall holdeplassar langs kowmunal vel som er ‘_
212a _'ouwa&- #en 3 regelecte ', y Lalty [
2128 Av deste < =
213 For op antall i for
| “'ﬂtm I
214 For opp antall utstedte parkerngstifatelser for ‘—

‘s-m-w
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Skjema a0
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Indikatorene for 2018

+ | utgangspunktet ingen endringer
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Innkomne spg@rsmal

+ Gatelys somer kjgrbare med personbil, hele
vegstrekningen,selvom det bare er ettveglys
pa strekningen?

p nkt 2.4 | repport 24 somferdsel - ez hor sparsmal
-'«.l:'-.r wi skl .r:-ppsv.-.rﬂ_re tolot pd kil :m'mr kommunclz vagor med g:'.rﬂ_:,-s som ar keyrbore
med parsonbil skol g i to med heile vegstraknings, sigh om der berre ar ait veglys p2
strekmingg ?
Eit darme er Kv1137 Kellevegen som er oo 2500 meter, men det er berre eit veglys pi
strekninga. Viss jkije v skol to med .tm_-.le ;.r.r-:_\:r.'.-.r.-gs. kor monge mater .-.-.l .t.-sr.r veglys gialds
for?

Dt ar m gnge shie dawne | Bmmunong rungt om oF siolistikden Wil verlo velds f“_'.' o Wil ek

Innkomne sp@rsmal

- Rapportering av skoletransport av varig og
midlertidig funksjonshemmede. Skal det
rapporteres under KOSTRA-kode 733 eller
7307

. ] ] i e - = =
P . S - e i N . e o
iy iy cal o - ™ i [t - ' i T

@ Statistisk sentralbyrh N
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Veien videre

Referat

Utkast til rapport begynnelsen av juni
Epost-haring

Endelig rapport til Samordningsradet 15. juni
Skjemaendringer, frist 1. september
Miniarbeidsgruppe i arbeid til 1.1., havn

Ny leder og sekreteer fra 1. juli!

@ Statistisk sentralbyrd
AT Wy

Takk for samarbeidet!

e Statistisk sentralbyrd
Satintias Horwey



