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1. Banenes lengde, eiendomstorhold m. v.

Ved terminens begynnelse var den samlede lengde av stats- og private
baner i reguler drift 3603.2 km. Dertil kom i terminen en ny banestrek-
ning, nemlig:

Hen—Finsand, sidelinje til Randsfjordbanen, 23.9 km., sporvidde
I 435 m., apnet 2 aug. 1926. ,
Ved terminens utgang var siledes den samlede lengde av baner i
reguler drift 3 627.1 km. som fordeler sig pd felgende mite:

Statsbaner. Privatbaner. I alt.
Med sporvidde 1.435 m.: 2 409.1 km. 124.4 km, 2 533.5 km,
« - — 1.067 « 849.8 « 134.8 « 984.6 «
« — I1.000 « —_ 259 « 2590 «
« —- 0.750 « — 83.1 « 83.1 «
Tilsammen 3 258.9 km. 368 2 km. 1) 3627.1 km.

Elektrisk drift var i alt anordnet pd 165 km. av banene, herav
123 km. statsbaner.

A. STATSBANER.

.- Alle statsbaner eies helt av staten med undtagelse av Bratsberg-
banen (94.2 km.), som er et statsbaneselskap, hvori det private «Norsk
Transportaktieselskap» har andel.

Statsbanene (inkl. Bratsbergbanen) administreres under ett av
Hovedstyret for Statsbanene, som har sete i Oslo og sor-
terer under Departementet for de offentlige arbeider. Hovedstyret bestir
av generaldirektoren med 4 bistiende jernbanedirektgrer, hvortil kommer
5 medlemmer :om velges av Stortinget for et tidsrum av tre dr, samt et
medlem som representerer etatens faste personale og velges av dette for
et 4r ad gangen. (Jfr. stortingsbeslutn. av 19 nov, 1919 og 30 juni 1922).

Statsbanene er delt i 9 distrikter som hvert forvaltes av en
distriktschef.

Distriktene benevnes efter den by hvor vedkommende distriktsforvalt-
ning har sine kontorer, og omfatter folgende baner:

1) Dessuten har' parsellen Sunnan—Sndsa av Nordlandsbanen veart under drift for
anleggets regning fra 30 oktbr. 1926. Parsellens lengde er 45 km,
Ennvidere har Numedalsbanens strekning Kongsberg—Rgdberg, 93 km., vzrt under
midlertidig drift for anleggets regning siden 1 des. 1926.

A
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1. Oslo distrikt, 728 km.:

Hovedbanen (Oslo—Eidsvoll), 67.8 km,, sporvidde 1.435 m.,
landets eldste bane, dpnet 1 sept. 1854. Den var egen privatbane (aktie-
selskap) inntil 4 mars 1926, da staten, som efterhvert hadde opkjept de .
fleste aktier, helt ovértok banen ved ekspropriasjon (jfr. lov nr. 4 av
21 juli 1922 og stortingsbeslutning av 2 febr. 1926). Banen beholdt
imidlertid sin egen administrasjon med eget regnskap, pensjonsvesen
m. v. inntil 1 juli 1926, da den blev innlemmet i Oslo distrikt. Felles
driftsledelse med distriktet var forgvrig allerede anordnet fra 1 juli 1921.
Fra 1904 er banen utstyrt med dobbeltspor mellem Oslo og Lillestrgm
og fra 1907 med eget godsspor mellem Oslo og Alnabru, 7 km.
Der foregar f. t. arbeide med elektrisering av strekningen Oslo—Lille-
strom. (Elektrisk drift blev delvis iverksatt fra 1 sept. 1927).
Smalensbanen (Oslo —Fredrikshald—Riksgren-
sen), vestre og gstre linje, 249 km., sporvidde 1.435 m. (Vestre
linje, 170 km,, apnet: den forste strekning Oslo—Moss—Fredriks-
hald, 137 km., 2 jan. 1879, i sin helhet inntil Riksgrensen 25 juli
1879. O@stre linje, Ski—Mysen—Sarpsborg, 79 km., dpnet 24 nov.
1882). Strekningen Kornsjg—Riksgrensen, 1 km., drives fra 1 juli
1896, i henhold til kontrakt approbert ved kgl. resol. av 26 juni 1896, i
forbindelse med den tilstotende Dalslandsbane. Fra 1 juni 1924 er banen
utstyrt med dobbeltspor pd strekningen Bekkelaget—Ljan. ‘
Gjgvikbanen (Oslo—Gj g vik) med sidelinjer, 188 km., sporvidde
1.435 m. Den forste strekning Grefsen—Jaren—Rgykenvik med for-
bindelsesbanen Grefsen—Alnabru, 76 km., dpnet 20 des. 1900, strek-
ningene Oslo—Grefsen og Jaren—Gjeovik med sidelinjer, 80 km., dpnet
28 nov. 1902 og sidelinjen Roa —Hgnefoss, 32 km., 1 des. 1909.
Kongsvingerbanen (Lillestrem—Kongsvinger—Riks-
grensen) 115 km, sporvidde 1.435 m., dpnet: den forste strek-
ning, 79 km., 3 okt. 1862, i sin helhet 4 nov. 1865, hvortil kommer
sidebanen Skotterud—Vestmarken, 14 km., dpnet 15 okt. 1918 (sdledes
i alt 129 km.). ’

Solgrbanen 93.6 km. sporvidde 1.435 m. dpnet: den fprste
strekning Kongsvinger—Flisa, 49.2 km., den 3 nov. 1893 og strek-
ningen Flisa—Elverum, 44.4 km., den 4 des. 1910.

Il. Drammen distrikt, 544 km.:

Drammenbanen (Oslo—Drammen), 3530 km. sporvidde
1.435 m., apnet 7 okt. 1872, bredsporet fra 11 febr. 1920. Elektrisk
drift mellem Oslo og Bragergen, 51 km,, fra 26 nov. 1922. Fra samme
tid er banen utstyrt med dobbeltspor mellem Oslo og Sandvika, 13 km.
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Jarlsbergbanen (Drammen—Eidanger)?!), 146.8 km,, (hvor-
av sidelinje Skoppum—Horten 7.0 km), sporvidde 1.067 m., &pnet
inntil Larvik 7 des. 1881, til Eidanger den 24 nov 1882,
Porsgrund—Brevik, 12.7 km., sporvidde r1.435 m. Tidligere
henhgrt under Jarlsbergbanen. Strekningen Porsgrund—Eidanger, 3.3
km, &dpnet 24 nov. 1882, Eidanger—Brevik, 9.4 km., dpnet 16 okt.
1895. Inntil 16 juni 1921 var banen smalsporet.
Bratsbergbanen, 94.2 km,, sporvidde 1.435 m. omfatter:
a. Notodden—Skien (Follestad), 56 km., dpnet 11 febr. 1920
(midlert. drift fra 17 des. 1917).
b. Tinnoset—Notodden (elektrisk drift) 30 km., dpnet 9 aug.
1909. Tilherte inntil 1 juli 1920 Rjukanbanen.
c. Skien—Porsgrund, 82 km, dpnet 24 nov. 1832. Henhorte
inntil 1 juli 1923 under Jarlsbergbanen. Smalsporet inntil 16 juni 1921.
Randsfjordbanen, 205.6 km,, sporvidde 1.435 m. Hovedlinjen
Drammen-—Randsfjord, 89 km., dpnet i sin helhet 13 okt. 1868 (farste
strekning, 45 km., blev dpnet 15 nov. 1866). Sidelinjene Hokksund—
Kongsberg 28 km., dpnet 9 nov. 1871 samt Vikesund—Krgderen 26 km.,
apnet 28 nov. 1872. Inntil 1 nov. 1909 hadde banen en sporvidde av
1.067 m. Dessuten er strekningen Kongsberg —Hjuksebg, 37 km.,
som tidligere var henregnet til Sgrlandsbanen, fra terminen 1922—23
henlagt til Randsfjordbanen. Apnet 11 febr. 1920. En ny sdelinje
Hen—Finsand, 23.9 km., er ipnet 2 aug. 1926. ’ '
Av Sgrlandsbanen: Nordagutu—Lunde, 31.6 km., sporvidde
1.435 m., apnet til Gvarv 18 des. 1922, til Bg 1 des. 1924 og til Lunde
15 des. 1925,

IIl. Hamar distrikt, 611 km.: .

Eidsvoll—-Dombdis 2759 km. sporvidde 1.435 m. hvorav
Eidsvoll—Hamar, 58.6 km., dpnet 8 nov. 1880, strekningen Hamar—
Tretten, 83.2 km., 8pnet 15 nov. 1894, Tretten—Otta, 83 km., Apnet
2 nov. 1896 og resten Otta—Dombds, 46.1 km., dpnet 6 des. 1913.
Raumabanen, Dombis——Andalsnes, 114.2 km., sporvidde 1.435 m.,
apnet 30 nov. 1924. (Midlertidig drift pd strekningen Dombdis —Bjorli
fra 21 nov. 1921).
Av Rgrosbanen: strekningen Hamar—Tynset 221.2 km.
Herav Hamar—Elverum (32.1 km.,, sporvidde 1.435 m., dpnet 6 okt.
1862, normal sporvidde fra 29 nov. 1919), Elverum—Rena?), 32.3 km,,
sporvidde 1.067 m., &dpnet 23 okt. 1871, Rena—Koppang, 56.2 km,,
sporvidde 1.067 m., dpnet 14 des. 1875 og Koppang—Tynset, 100.6
km., sporvidde 1.067 m., dpnet 17 okt. 1877,

') Tidligere Drammen—Skien.
%) P& denne strekning er siden hesten 1917 midlertidig anordnet treskinnet spor, s& den
kan trafikeres med bredsporte vogner.
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IV. Trondhjem distrikt, 578 km.:

Av Regrosbanen: strekningen
Tynset—Stgren, 161 km,, sporvidde 1.067 m., dpnet 17 okt.
1877. .
Dovrebanen (Dombds—Trondhjem) 209.8 km, sporvidde
1.435 -m. Strekningen Dombds—Stgren, 158.1 km. dpnet 20 sept.
1921 og Stgren—Trondhjem, 51.7 km. (som tidligere var smalsporet
og henregnet til Rerosbanen) apnet 5 aug. 1864.
Merdkerbanen (Trondhjem—Riksgrensen) 1023 km.
sporvidde 1.435 m., dpnet 17 okt. 1881.
Sunnanbanen (Hell—Sunnan) 105.2 km., sporvidde 1.435 m.,
dpnet: den forste strekning, Hell—Stjordal, 3 km., 1 okt. 1902, strek-
ningen Stjgrdal—Levanger, 49 km., 29 okt. 1go2, Levanger—Verdal,
12 km, 1 nov. 1904 og Verdal—Sunnan, 41 km, 15 nov. IQO5.

V. Stavanger distrikt, 16r km.:
Stavanger—Flekkefjord med sidelinje, sporvidde 1.067 m.
Strekningen Stavanger— Egersund (Jerbanen) 76.3 km., dpnet 1 mars
1878, Egersund—Flekketjord 72.8 km., apnet 1 nov. 1904 og side-
linjen Ganddal—Algdrd, 12.1 km., dpnet 21 des. 1924.

VI. Bergen distrikt, 403 km.:
Bergensbanen (Bergen—Voss—Hgnefoss), sporvidde 1.435
m.; den forste strekning, Bergen—Voss, 108 km., (inkl. 1.3 km. spor
til Bergens havn—Vdgen), &pnet 11 juli 1883, strekningen Voss—
Gulsvik, 244.6 km., dpnet for ordinzr drift 1 juli 1908 og strekningen
Gulsvik—Hgnefoss, 51 km., dpnet for drift 1 des. 1909. (Inntil
11 aug. 1904 hadde strekningen Bergen—Voss en sporvidde av 1.067 m.).

VII. Kristiansand distrikt, 78 fkm.:

Setesdalsbanen (Kristiansand—Byglandsfjord), spor-
vidde 1.067 m., dpnet 27 nov. 1896.

ViIl. Narvik distrike, 42 km.:

Ofotbanen (Narvik—Riksgrensen), sporvidde 1.435 m,
apnet for trafikk 15 nov. 1902. Elektrisk drift fra 23 juli 1923.

IX. Arendal distrikt, 113 km.:

Tveitsundbanen (Arendal—Treungen), 91 km., sporvidde
1.067 m., apnet forste strekning Arendal—Amli, 58 km., 18 des. 1910,
og strekningen Amli*——Treungen (Tveitsund), 33 km., 14 des. 1913.
Fra 24 jan. 1912 inngdr den innkjgpte privatbane Grimstad—Frolands-
banen som sidelinje fra Rise til Grimstad, 22 km.
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B. PRIVATBANER.

Av privatbaner var der ved terminens utgang 10, nemlig:
Nesttun—Osbanen (fra Nesttun stasjon ved Bergensbanen til
Os i Midhordland), 26.3 km., sporvidde 0.75 m., konsesjon 2 febr.
1891, dpnet 1 juli 1894.
Lillesand—Flaksvandbanen, 166 km. sporvidde 1.067 m.,
konsesjon av 3I aug. 1892. Apnet 4 juni 18g6.
Sulitjelmabanen (fra Skjensta til Fagerli i Fauske), 24.1 km.,,
‘'sporvidde 1.067 m., — anlagt utelukkende for private midler. Skjgnsti—
Hellarmo, 13.1 km., konsesjon 7 sept. 1804, 4pnet for personferdsel
26 juni 1896. Hellarmo—Fagerli (Sandnes), 11.0 km., konsesjon 16
jan. 1914, &pnet 15 juni 1915. "
. Urskog—Hwelandsbanen (fra Serumsand stasjon ved Kongs-

vingerbanen til Skullerud i Heland), 56.8 km., sporvidde 0.75 m.
Strekningen Bingsfoss (Kvevl)—Bjgrkelangen, 25.6 km., kon-
sesjon 27 okt. 1894, dpnet 19 okt. 1896, Bjsrkelangen—
Skullerud, 288 km., konsesjon 6 nov. 1897, dpnet 15 des.
1898.  (Strekningene er sammensluttet ifelge kgl res. av 10 sept.
1898). Fra 7 des. 1903 er banen forlenget, 2.4 km., til Sgrumsand
stasjon ved Kongsvingerbanen (kgl. res. av 21 juni 1900).
. Tonsberg—Eidsfossbanen (fra Tensberg til Eidsfoss i Hof),
49.05 km., sporvidde 1.067 m., konsesjon 4 juni 1898.  Apnet
18 okt. 19O1.
. Holmestrand—Vittingfossbanen (fra egen stasjon i Holme-
strand til Vittingfoss i Tuft (Sandsveer), 30.4 km., iberegnet 6 km.
felleslinje med Tonsberg—Eidsfossbanen), sporvidde 1.067 m., kon-
sesjon 6 febr. 1899. Apnet 1 okt. 1902,
. Lierbanen (fra Lier stasjon ved Drammenbanen til Svangstrand
i Lier ved Holsfjorden), 20.6 km. sporvidde 1.067 m., konsesjon
21 april 1900. Apnet 12 juli 1904.
Valdresbanen (fra Eina stasjon pa Gjovikbanen til Fagernes i
Vestre Slidre), 108.6 km., sporvidde ‘1.435 m., konsesjon 2 sept.
1899. Av banen er dpnet strekningen Eina—Dokka, 47 km., 28 nov.
1902, Dokka-—~Tonsésen, 31 km., I nov. 1903, strekningen Tonsisen—
Frydenlund, 18 km., 11 okt. 1905 samt Frydenlund—Fagernes, 12.6
km., 1 okt. 1906. Angiende benyttelsen av Eina stasjon henvises til
st. prp. nr. 1, hovedpost IX A, 1912, pag. 22, innst. S. XIII A. og
st.-beslutning av 17 juni 1912.
. Thamshavnbanen (fra Svorkmo i Orkdal i Sgr-Trendelag
fylke, til Thamshavn ved Orkdalsfjorden), 19.5 km., sporvidde 1.0 m,,
er anlagt utelukkende for private midler i henhold til konsesjon
av 1 mars 1g04. Apnet for drift 10 juli 1908. Forlengelsen Svorkma—
Lokken, 6.5 km., tillatt ved kongelig resolusjon av 5 aug. 1910, apnet
15 aug. 1910. Banen har elektrisk drift, '
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10. Rjukanbanen (fra Rjukan til Rollag i Vestfjorddalen), 15.8 km,,
sporvidde 1.435 m., med ferjeforbindelse (30 km.) over Tinnsjg.
Den er anlagt utelukkende for private midler i henhold til konsesjon
av 7 aug. 1907. Apnet for dampdrift fra 9 aug. 1909. Er senere
gétt over til elektrisk drift. Denne blev padbegynt i slutningen av 1911,
Med hensyn til statens forhold til anlegg og driftav

privatbaner bemerkes:

Ved anlegg av baner som ikke bygges helt for prlvate midler har
staten som almindelig regel tilskutt inntil halvdelen av den beregnede
anleggskapital (ekskl. grunnerhvervelser etc.). Halvparten av statstilskuddet
er gitt mot aktier i banen og resten som et rente- og avdragsfritt panteldn.

N&r sidanne privatbaner ikke har vist sig i stand til & baere sine drifts-
utgifter, har staten tradt stgttende til. Et almindelig forbehold har vert,
at kommuner eller andre sezrlig interesserte ogsd yder tilskudd.

Ved alle privatbaner til almindelig bruk betinger staten sig rett til a
gve kontroll med anlegg og drift samt til & fastsette takster.

Foruten de nevnte almindelige privatbaner har man felgende elektriske
forstadsbaner med sporveislignende drift:

1) Holmenkollbanen, 6.4 km., konsesjon av 30 des. 1897, apnet
1898. Ifglge stortingsbeslutning av aug. 1911 skal banen forlenges fra
Majorstuen som undergrunnsbane til byens centrum.

2) Smestadbanen, 1.9 km., &pnet for trafikk 7 nov. 1912 (kfr.
st. prp. nr. 111, I9II).

3) Tryvannsbanen (forlengelse av Holmenkollbanen, 7.1 km.) apnet
til Frognerseteren 26 mai 1916 (kfr. st. prp. 115, 1912).

4) Ekebergbanen med utgangspunkt fra Stortorvet i Oslo og med
benyttelse av Oslo sporveiers linje fra Stortorvet til endestasjonen i
Gamlebyen, 2.3 km., derfra pd egen linje langs Ekebergveien til Nord-
strand kapell, ca. 5.6 km., dpnet for trafikk 1 juli 1917 (kfr. st. prp. 91,
1913).

5) Berumsbanen, Skeyen—Haslum i Berum, 8.3 km. Herav er
strekningen Skgyen—Lilleaker, 6.6 km. dpnet 19 mai 1919 (stortings-
beslutn. av 8 juni 1915 kfr. innst. S. 140, 1915) og strekningen Lille-
aker—Haslum, 1.7 km. &pnet 3 nov. 1924 (stortingsbeslutn. av 12 juli
1919 kfr. innst. S. 251, 1919). Fra Skeyen til Jernbanetorvet i Oslo,
5 km, benytter Barumsbanen Oslo sporveiers linje.

6) Grakallbanen, Trondhjem—Fjellseter, 5.5 km. dpnet - 18 juli 1924

(stortingsbeslutn. av 6 juli 1917 kfr. innst. S. 214, 1917).

@Ostensjsbanen fra Vilerengen (Oslo sporveiers endepunkt) over

Bryn til Oppsal i Ostre Aker; 4.8 km, apnet 10 jan. 1926 (stortings-

beslutning 22 sept. 1921, St.prp. nr. 137 og innst. S XIV, tillegg 6, s. 4.).

Banen eies av A/S Akersbanene som er finansiert av Akers kommune,

Opgave over trafikk, inntekter og utgifter etc. for disse baner, som

forgvrig ikke medregnes i statistikken, er inntatt i anm, til tabell 17.

~Ny
~
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Hvordan de almindelige jernbaner fordeler sig pi enkelte fylker
og i forhold til folkemengde og flateinnhold fremgér av folgende tabell:

Lengde | Gjennemsnittstall.
Folkemengde Flate. av Antall km. bane
Fylke. Iste pdr;esbr. innhold. b;;teer J“I;lrl .
a7, [P o0 pr 00
km 2, km.
[( T

Pstfold. ... 160 128 4181 f 185 11.55 4.42
Akershus (inkl. Oslo by)........... 438 445 5 349 326 7.44 6.09
Hedmark.................... e 149 619 27 484 542 36.23 '1.97
Opland ......... e 129 149 25258 517 40.03 2.05
Buskerud.................iaan.. 137 249 14 809 440 32.06 2.97
Vestfold. . ........oovviiiiiininn, 124 060 2336 208 16.77 8.90
Telemark .............. SERRRERERY 125 245 15182 197 15.73 1.30
Aust-Agder . .......... et 74 700 9 349 146 19.54 1.56
Vest-Agder .........oivvueneennnn. 82 807 7254 66 7.97 0.91
Rogaland ...........coovvvennn... " 166 423 9135 144 8.65 1.58
Hordaland (inkl, Bergens by)....... 247 661 15553 214 8.64 1.38
Sogn og Fjordane................. 90 114 18 473 16 1.78 0.09
MO .ottt teeeeiiierenennns 159391 15052 52 3.26 0.35
Ser-Trondelag .................... 166 797 18 740 328 19.66 .75
Nord-Trendelag ................... 89 221 22 417 179 20.06 0.80
Nordland........c..oiviivnienn.. 173 826 38 082 67 3.85 0.18
Hele riket, . ............... e 2 649 775 323793 3 627 13.69 1.12

Troms og Finnmark fylker var helt uten baner.

For hele riket var i femdrene fra 1890 forholdet:

Ved terminens utgang

Km. bane pr. T
- . 1890. 1 1895. 1900. 1905.

1910. 1915. | 1920, 1925.

I. 10000 innbyggere

t

I
8.65 8.67 | 9.96 11.21 !13.39 13.27 | 13.74 13.54
0.54 0.61 0.77E

2. 100 km. flate,...| 048 0.93 0.98 1.02 LI
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Stasjoner og stoppesteder?).
Ved terminens utgang var der ved Statsbanene 465 stasjoner og

stoppesteder med gjennemsnittlig avstand 7.0 km. Nar privatbanene med-
regnes, blir antallet 557 og den gjennemsnittlige avstand 6.5 km., nemlig:

Antall Gj"‘,‘“l‘”f"“
Banestrekninger. stasjoner og smittig
avstand.
stoppesteder.
. km.
Oslo distrikt . ... ..ttt i e 122
herav Hovedbanen ........... ... c.iuiiiiiiiiiiiinnnnnenn.. 15 4.5
« Smilensbanen ........... ... . i i 42 5.8
« Gjovikbanen................. P 34 5.2
« Kongsvingerbanen ............ ... iiiiiiiiiiiin e, . 17 7.2
« Solerbanen.......... ...l 14 5.9
Drammen Qistrikt. .......c..oou it e i, 82 6.6
herav Drammenbanen ..........couiuierinrnnineneniennananas 16 3.3
« Jarlsbergbanen............. ettt 21 6.7
« Porsgrund—Brevikbanen . ........ ... ... . oo oL 3 3.4
« Randsfjordbanen ............ .. .. i i iiiiii, 26 7.3
« Bratsbergbanen ..... ... .. ... . .o i, 12 7.2
« Sorlandsbanen .............iiiiiiii it 4 6.3
Hamar distrikt ... ... ... . . . i e e 72 8.4
herav Eidsvoll—Dombésbanen ...................c.c.c..o.... 37 7.3
«  Rerosbanen (Hamar—Tynset)......................... 24 8.8
« Raumabanen . ... ... i i e 11 9.5
| |
Trondhjem distrikt .. ..... ... . . e 74 7.6
herav Rorosbanen (Telneset—Staren)...............c.ooui. ... 19 7.7
«  Dovrebanen.(Dombas —Trondhjem).................... . 26 7.8
«  Mer8kerbanen ............ i 12 7.9
« Sunnanbanen ..............iii i i 17 5.8
Stavanger distrikt........... . .. ... .. 25 t 6.
Bergen distrikt .. ... ............ et e e e 47 ‘\ 8.4
Kristiansand distrikt .. ... .. ... 0. Ir ‘ 7.1
i
Narvik distrikt ... ... . . e e 6 | 7.0
. \
Avendal distrikt ... ... . .. ... e 26 \\ 4.4
Stalsbanene tilsammen ., ............ i e 465 | 7.0

) Stoppested (Sp.) er et ekspedisjonssted med eller uten sidespor, hvor der i full ut-

strekning ekspederes reisende og gods, men hvor togmeldinger ikke mottas eller sendes.

Ennvidere finnes ved Statsbanene 103 holdeplasser (HP) med eller uten side-

spor, hvor ekspedisjon av reisende og gods er begrenset, og hvor togmeldinger ikke

mottas eller sendes (jfr. tabel 7). Ved Nesttun—Osbanen er der 3, ved Holmestrand

—Vittingfossbanen 2 ved Lillesand—Flaksvandbanen 1 og ved Thamsshavnbanen 3 sis
danne holdeplasser. )
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Antall Gjennem-
Banestrekninger. stasjoner og snittlig
\ avstand.
| stoppesteder.
“ km.
Privatbaner ... ... ... .. . . ... e e 92 " 4.0
herav Nesttun—Osbanen. .. ......o.vuieineevn i enenennen. 8 2.4
« Lillesand —-Flaksvandbanen .................ccouvu.... 7 2.8
« Sulitjelmabanen ............. ... 00 coiei i, 3 13.0
« Urskog—Hplandsbanen ................ ... . oov... 13 o 44
« Tonsberg—Eidsfossbanen ..........................., 15 3.2
«  Holmestrand —Vittingfossbanen .. ...................... 9 2.7
« Lierbanen........... ... vit ittt 8 3.0
« Valdresbanen .............coiiiiiiininn i 15 ‘ 7.3
« Thamshavnbanen................. e 9 2.2
« Rjukanbanen .......... ... ... ... coiieiiiiie g 4.0
Fernbaneanleggene.

Ved terminens

baneanlegg, som ennu ikke var apnet for drift: "

utgang foreld stortingsbeslutning om fglgende stats-

Overslag .
J‘» Stor- | Arbei- |pr. /s 27 _713fllg8t’ kr.
B . Lengde.| tings. | det (ekskl.
anestrekning. | .
’ km. | beslut-| igang- | grunn og r. /g 27 Herav for
{ ning. | satt. | gjerde). |P ‘| terminen.
| Kr.
| | | |

Kongsberg—Neslandsvatn—Kragere 1) 137.7 | /7 08 | 5/5 12 ‘70 623 oooléz 809 000 %)3 360 000
Myrdal—Fretheim................. 20.3 » - 13 931 380. 4 855 400 1 205 000
Sunnan—Grong®) ................. 3.1 > ! 18’8 17 143 909 200!34 495 000! 2 190 000
Grong—Namsos. .................. 51.0 | %/s 13 l/w 27 ‘2“ 617 000| 3270000 1 %750 000
Grefsen—Bestun .................. | 7.6 /7116 ‘ - 4 690 ooo“ 2 920 000, -
Kongsberg—Readberg?)............. 92.5 18/3 18 | 13/3 21 |29 281 000/26 490 000, 2 410 000
Voss—Eide....................... 27.5 Y19 | e 22 | 9760 40‘\ 4 361 000] 841 000
Neslandsvatn—Grovane ............ 124.4 /11 23 | Y, 26 |61 233 000/5)3 646 930|7)3171 930
Grong—Mosjeen . .............. ... | 186.4 | « /10 26 |97 552 330‘9)2 380 000| 2 000 000

Videre henvises til stortingsbeslutning av r7—22 nov. 1923 om ny jern-

-baneplan,
forh. 1923 side 3351—3727).

) Ekskl. strekningen Hjuksebg—Nordagutu, 9.7 km.,
Banedelene Kongsberg—Hjuksebe, Nordagutu—Gvarv, Gvarv—Bg og Bs—Lunde
1924 og 15 des.
Utgiftene til banens byggning feres pd vassdragsvesenets budgett.

banen,

er épnet henholdsvis 11 febr.
%)
%)
drift.
senere budgetter.
Overslaget er ikke revidert siden
Efter fradrag av kr.

9
")

som omfatter en rekke anlegg.

1920,

Midlene utredes av distriktene som 1an til statskassen.

18 des. 1922, 1 des.

1916.

til Gjerstadparsellen (sendenfor Nerlandsvatn).

[

-

(Innst. S LXXX 1923 og st.

som er medregnet under Bratsberg-

1925.

Anlegget er drevet som nedsarbeide inntil 1 juli 1924, da det overgikk til ordineer arbeids-
Pengene skal opfores pé

1 overslaget inngdr grunn og gjerde.
1 000000 som ved kgl. res. av 15 januar 1926 er bestemt overfart

Herav er strekningen Sunnan—Sndsa, 45 km., dpnet for drift 30 oktober 1926,

") Heri medtatt kr. 1000000, som ved kgl. res. av 15 januar 1926 er overfert fra Kongs-

berg—Kragerg.

8) Jfr. st.prp. nr.

47, 1926. Overslaget gjelder for dampdrift.

drift eller dampdrift er ikke avgjort,

%) Jfr. st.prp. nr. 67, 1926,

Spoersmilet om elektrisk
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2. Anvendt kapital.

Den til banene med tilbeher anvendte kapital har fra vdr jernbane-
drifts begynnelse, utviklet sig s8ledes:

Anvendt kapital.
Midlere
Ved ifts. Herav ut-
driftsterminens- Lengde. 13::;?@, Bane; %€ | Rullende S videlser | . pr. t
utgang. ancre | materiell: Sum. under Lometer
anlegg. driften. bane.
Kilometer. Tusen kroner.
l

1855—1857..... 68 68 7677 | 1 049 8726 - - 128
1858. ... ...... 68 68 7907 | 1049 8956 230 132
1850. .. cuvnn... 68 68 7951 “ 1049 9 000 273 132
1860. ... ... .. 68 68 8019 | 1 049 9 068 341 133
1861........... 68 68 8044 1 066 9110 384 134
1862........... 106 : 9313 1251 10 564 350 100
1863........... 185 14 009 2 042 16 051 427 87
1864. ..., - 18 246.4 16 756 2258 19 014 449 103
1865........... 270 18 628 2 398 21 026 455 78
1866........... 270 18 689 2398 21 087 516 78
1867. ... 270 277 18 721 2 398 21119 548 78
1868........ P 359 277 22913 2838 25751 554 72
1869, .......... 359 385.5 22951 2972 25 923 726 72
1870, ..... ... 359 366 23038 2981 26 019 822 72
1871 ...l 413 375 24 640 3233 27873 825 67
1872 .......... 492 422.3 29 611 3762 33373 944 68
1873ttt 492 §5II.3 30015 3998 34013 1585 69
1874, 492 499 30942 4 401 35343 2 857 72
1875, civie..... 549 501.8 — — 38663 3 469 70
1876......0uu. 579 586 — — 40 429 3 780 70
1877 e iunenin. 811 693 45 660 6 254 51914 4155 64
11—/ 1878, .. 887 4353 50 517 6614 57 131 4 208 64
1878—79....... 1023 964 67 062 * 8490 75 552 5028 74
1879—80....... 1057 1064 71326 8 668 79 994 5 070 76
1880—S81....... 1115 1103 75932 9 046 85028 5149 76
1881—82....... 1327 1262 92 479 10678 | 103157 5178 78
1882—83....... 1452 1418 102 030 12 129 114159 5842 78
1883—84....... 1562 1572 113 000 12 o7 125 907 5996 81
1884—85....... 1562 1578 113 368 12989 | 126357 6 090 81
1885—86....... I 562 1578 113 565 13080 | 126645 6253 81
1886—87....... 1562 1578 113 836 13253 127 089 6 481 81
1887—88....... 1562 1578 113 944 13358 | 127302 6683 81
1888—89....... 1562 1578 114011 13 392 127 403 6 808 82
1889—go. ...... 1562 1578 174 081 14 106 128 187 7576 82
1890—91I....... I 562 1578 114237 14970 129 207 8583 33
1891—92....... 1562 1578 114 403 15567 129 970 9 343 83
1892—93....... 1562 1578 114 699 16069 | 130768 9998 84
1893—94....... 1611 1611 117 783 17 203 134 986 11 209 84
1894—95....... 1726 1709 124 875 17 735 142 610 12 314 83
1895—96....... 1752 1750 127 171 18 312 145 483 13473 84
1896—97....... 1952 1901 137 773 20259 158 032 14 704 81
1897—98....... 1952 1967 138123 21 521 159 644 15935 82
1898—99....... 1981 1983 139 425 22 410 161 835 17 323 82
/7 1899-*1/3 1900| 1 981 1 497.1 139 829 23441 | 163270 18 838 82
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Anvendt kapital.

Ved Midlere = :
€ ifts- erav ut-
driftsterminens Lengde. lg;lgfge Banen og Rullende videlser P
ut . andre teriell Sum. a kilometer
gang. anle materiell. under bane
gg: driften. '
Kilometer, Tusen kroner.
(Forts.)
1900—OI....... 2057 2017 147 516 25798 173 314 20658 84
190I—O02....... 2 10§ 2 104 150 533 27 564 178 097 23972 85
1902—03.,...... 2 304 2 202 173 288 29 256 202 544 25 467 88
1903—04....... 2 306 2 327 175 370 29798 205 168 27 220 89
1904—05....... 2 490 2458 182 784 30228 | Y213 012 27 066 88
1905—06....... 2548 2436 186 380 32057 | 1)218437 28 690 89
1906—07....... 2 561 2589 191982 | %) 32237 | ?)224 219 29 614 88
1907—o08....... 2583 2 590 195 985 33058 220043 30589 89
/4 1908-%/6 1909 | 2846 3505 230033 36 522 266 555 32458 93
1909—10....... 2976 2949 248 825 39 021 287 846 39 657 97
1910—II....... 3085 3051 263 592 40 391 303983 43213 99
19IT—I2....... 3 085 3085 268 182 40 741 308 923 45 816 100
1912—I3....... 3 086 3007 270929 42989 313918 49 876 101
19I13—14....... 3165 3142 283 860 46 044 329 904 56 632 104
1914—15....... 3174 3177 294 373 49175 343548 67499 108
1915—16....... 3177 3185 300 763 51 326 352 089 74 731 111
1916—17....... 3179 3187 300 877 5I 359 352236 74 103 111
1917—18..... .. 3235 3216 324754 52 580 377 334 76 504 117
1918—19....... 3249 3254 329 785 56 847 386 632 85 625 119
1919—20....... 3286 3273 349 102 63078 412 180 | 108 920 125
1920—2L....... 3286 3299 363 629 103 365 466 994 | 164 597 142
1921—22....... 3445 3419 413959 | 112993 | 526952 | 180353 | (55
1922—23....... 3 456 3 460 443649 | 131207 574 856 | 206 898 166
1023—24....... 3456 3 466 464 581 134 623 599204 | 230611 173
1924—25....... 3589 3543 520992 | 139439 | 660431 | 237702 184
1925—26....... 3603 | 3603 531 569 149 254 680823 | 252812 189
1926 —27....... 3627 | 3636 552 574 151 237 703 811 | 270 385% 194

1) Anleggskapital for Valdresbanen er ikke innbefattet,
?) Kapital for rullende materiell ved Valdresbanen ikke innbefattet.



Den anvendte kapital (kfr. tabell 1, A og B og tabell 17, kol. 29) utgjorde i alt pr. 3ote juni 1926 l

kr. 680 823 261.93 og pr 30te juni 1927 kr. 703 810 531.35, og er tilveiebragt sdledes:

‘Le—9gzb1
Iauequiaf

. Tilsammen
Rene statsbaner. | Bratsbergbanen. Tilsammen Privatbaner. statsbaner og
. statsbanene. .
privatbaner.
o Kroner.
I. Staten: !
1. Direkte tilskudd til de rene statsbaner og aktier og r
direkte tilskudd for de egvrige baner......... 1927 | 555 762 009.97 | 23 341 415.24 | 579 103 425.21 2 6'50 397.02 | 581753 822.23
' 1926 | 533014419.71 23383 817.20 | 556 398 236.91 4945 447.02 ‘5 561 343 683.93
|
2. Innkjepte og eksproprierte aktier (nominell] 1927 27 494 700.00 — 27 494 700.00 — 27 494 700.00
verdi) ... J 1926 21 488 100.00 — 21 488 100.00 5 015 700.00 26 503 800.00
30 LA . e 1927 53 852.31 — 53 852.31 2 542 000.69 2595 853.00
- 1926 — — — 6 705 615.60 6 705 615.60
Overferes sum staten: 1927 | 583 310 562.28 23 341 415.24 | 606 651 977.52 5192 397.71 | 611 844 375.23
1926 | 554 502 519.71 .23 383 817.20 | . 577 886 336.91 16 666 762.62 | 594 553 099.53

«C1
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1.

1v.

Overfort sum staten:

Kommuner og private:

1. Mot aktier..................

2. Tilskudd uten vederlag i aktier

L&n avandreenn hos statskassen...

Betalt avdriftens overskudd........

Sum anvendt kapital:

1927
1926

Tilsammen

Tilsammen

554 502519.71

22766 950.34

5313063.57
705 000.00

40 199 847.02
28 643 628.87

23 354 746.60 |

23383 817.20
2 800 000.00
2 800 000.00

1 000 000.00

I 000 000.00

100 811.62

100 811.62

577 886 336.91 |

2 800 000.00 |

2 800 000.00

24 354 746.60
23 766 950,34

5313063.57
705 000.00

40 300 658.64
28 744 440.49

16 666 762.62
10 778 641.90
I1 769 541.90

419958.51
419 958.51

4 362 003.29
4 287 730.83

3637 083.61

13 776 540.33

Rene statsbaner. | Bratsbergbanen. Privatbaner. statsbaner og
statsbanene. .
! i privatbaner.
Kroner.
\ (
|
| 583310562.28 | 23341415.24 | 606651977.52"|  5192397.71 | 611844 375.23

594 553 099.53
13 578 641.90
14 569 541.90

24 774 705.11
24 186 908.85

9675 066.86

4992 730.83

43937 742.25
42 520 980.82

652 178 219.47
606 618 098.92

27 242 226.86

679 420 446.33

27 284 628.82 | 633902 727.74

24 390 085.02

46 920 534.19 |

703 810 531.35
680 823 261.93

*Lz—9z61
Iouequiaf
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Statens utlegg til den i banene nedlagte kapital utgjer: -

Rene statsbaner.

.

Bratsbergbanen.

Tilsammen
statsbanene.

Kroner.

Privatbaner.

Tilsammen
statsbaner og
privatbaner.

Direkte tilskudd, aktier (nominell verdi) og 1&n som oven-

Fragdr underkurs (=) eller tilkommer overkurs (4)
pd innkjepte og eksproprierte aktier..............

Statens utlegg

Desuten har staten ydet statsbanene og privatbanene
1an og direkte tilskudd, dels til pabegynnelse av ut-l
videlses- og forbedringsarbeider, og dels som drifts-
13n og til dekkelse av driftsunderskudd ,

Sum: Statens samlede utlegg til jernbaner i drift

1927
1926

1927
1926

583 310 562.28
554 502 519.71

+ 13238 822.81
+ 15423 222,98

23 341 415.24
23383 817.20

0.00

0.00

570071 73947
539079 296.73

101 162 943.75
112836 175.21

23 341 415.24
23 383 817.20

<+ 15423 222.98

606 651 977.52
577 886 336.91

+ 1323882281

593413154 71
562 463 113.93

101 162 943.73
112336 175.21

k

_ |
5192 397.71
16 666 762.62 |

0.00
+1928 230.17

i

611 844 375.23
594553 099.53

+13238 822.81
+13494 992.81

5192 397.71
18 594 992.79

576930.27 |
1166 838.70 |

598 605 552.42
581 058 106.72

101 739 874.00
114 003 013.91

671 234 683.20
651915471.94

23 341 415 24
23383 817.20

694 576 098.44
675 299 289.14

l

F

5769 327.98 |
19 761 831.49 |

700 345 426.42
695 061 120.63

‘Lz
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Tilsammen

I :
. | !
Rene statsbaner. | Bratsbergbanen. Tilsammen ; Privatbaner. | statsbaner og
’ statsbanene. { ! privathaner.
- Kroner.
f i
i E
|
| |
I renter og utbytte har statskassen hevet: * ’
i |
Utbytte av aktier...........ooiuuueerennennnn.. 1926—27 - | 787 735.00 787 735.00 , 787 735.00
1925—26 - } 789 855.00 789 855.00 - 789 855.00
|
Overskudd pa rene statsbaner.................. 1926—27 |+ 2 259 033.25 ; - 2259 033.25 - ’ -+ 2250033.25
1925—26 2609 174.50 | - 2 609 174.50 . 2 609 174.50
S
Renterav I8n .....oiiiiniiieiniiiiennnnns. 1926—2%7 0.00 | 0.00 0.00 | 12 508.00 12 508.00
1925—26 0.00 | 0.00 0.00 191 552,73 191 552.73
Tilsammen 1926—27 |+ 2259033.25 ? 787 735.00 | - 1471 298.25 ’l 12 508.00 | + 1458 790.25
1925—26 2609 174 50 ) 789 855.00 | 3 399 029.50 { 191 552.73 3590 582.23
\ — | S
hvilket utgjer i pct. av den av staten utlagte midlere kapital 1927 | <+ 0.34 l 3.37 <+ 0.21 ‘[ o.10 <+ o0.21
1926 0.40 | 3.38 0.51 ’ 0.97 0.52

9261
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~ Den i samtlige baner anvendte kapital pr. 3ote juni 1927 fordeler sig
tilnzermet siledes pa de forskjellige sporvidder:

1.435% >m. 2 533.5 km. kr. 618215397 eller pr. km. kr. 244016

1.067 « 084.6 « « 77624173 « — « 78838
1.000 « 259 « « 5550832 « — « 214356
0.750 « 831 « « 2419130 « — « 29111

3. Driitens gkonomiske resultater.

Banenes samlede driftslengde var ved terminens begynnelsé 3 614 km,
og ved dens utgang 3638 km. og utgjorde i middel for terminen 3636 km.

Fglgende oversikt viser hvorledes de dtlige resultater av landets sam-
lede jernbanedrift hittil har stillet sig:

Utgifter til drift . .
Inotekter. og vedlikehold. Utei Driftsoverskudd.
Midl. |- otgilt

. | arifts- pr. kilom.|" pr. kilom | ! pet. pr. kilom.| T pet. av
Driftsterming;  qe.| T alt. | drifts- | Talt. | drifts | 2V | Talt. | driftss | den i
lengde. lengde. tml:t- lengde. | panen

Tus. K Tus. K U T, K nedlagte

km kr. r. kr. r kr. T kapital.

1855 - 68 480 7 056 321 4718 | 66.9 159 2338 1.82
1856 < 571 8400 204| 4327 | 515 277 4073 317
1857 « 703 | 10332 333 48881 47.3 370 5444 4.24
1858 « 669 9 831 354 5205 | 52.9 315 4626 3.51
1859 ¢ 714| 10504 341 5010 | 47.7 373 |- 5494 4.15
1860 3 678 9970 438 6443 | 64.6 240 3527 2.64
1861 « 848 | 12471 545 8022 | 64.3 303 4 449 3.32
1862 « 902 | 13264 586 8623 | 6s5.0 316 4641 3.51
*) 1863—66] 246.4] 1382 5 603 898 3643 | 650 484 1965 2.28
1867 277 | 1540 5559 985 3557 | 640] 555 2 002 2.56
1868 « 1680 6063 1068 3856 | 63.6 612 2 207 2.60
1869 385.5] 2051 5322 1288 3341 | 628 763 1981 2.83
1870 366 1 868 5 105 1219 3332 | 65.3 649 1773 2.45
1871 375 1877 5 005 1244 3317 ] 66.3 633 1 688 2.50
1872 422.3] 2279 5397 1453 3441 | 638 826 1956 3.22
1873 511.3] 3315 6483 2134 4173 | 644 | 1181 2 310 2.28

#) Arlige middeltall.
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Utgifter til drift

il Inntekter. og vedlikehold. ptgift Driftsuverskudd.
Drif | arifes- pr. kilom. pr. kilom,| 1 Pet. pr. kilom.| 1 pet. av

ritstermin| 1o o de. | I alt. drifts- I alt. drifts- av I alt. drifts- den i
lengde. lengde. :21‘:; lengde. | panen
« Tus. Kr. Tus. Kr. Tus. Kr. rll(edliglte
m. -] kr. kr. kr. apital.
1874 499 3 560 7134 | 23526 5.062 | 71.0 1034 2072 2.88
1875 501.8) 3747 7468 | 2699 5379 | 720 1048 2089 2.97
1876 586 4 147 7 077 2926 4994 | 70.6 I 221 2083 2.98
1877 693 4402 6352 | 2943 4247 | 66.9 | 1459 2 105 3.2¢
1/1—3%% 78]  435.3] 2022 4646 | 1474 338 | 729 548 1 260 1.96
1878—79| 964 3919 4066 | 2997 3109 | 76.5 922 957 1.30
1879—8o] 1 064 4 304 4 044 3290 3091 | 76.4 1014 953 1.26
1880—81| 1 103 4768 4323 | 3510 3182 | 73.6 1258 I 141 1.50
1881—82| 1262 5923 4 694 3953 3132 | 667 1970 1562 2.00
1882—83| 1418 6693 4720 4740 3343 | 708 | 1953 1377 1.74
1883—84] 1572 7252 4613 § 121 3258 ] 70.6 2131 I 355 1.68
1884—8s5) 1578 7024/ 4451 | 5356 3394 763 | 1668 1057 1.30
‘1885—86]  « 7242 45897 5276 3343 729 | 1966 1246 .53
1886—87 « 7 285 4617 5324 3374 ] 731 1961 1243 1.52
188788  « 7545 4781 5275 3343 | 69.9 | 2270 1438 177
1888—89 « 8 410 5330 | 5544 3513 | 659 2 866 1817 2.23
1889—gof <« gor7l 5714 | 5925 3755 | 657 { 3002 1959 2.38
1890—01 < 9262 5 870 6 510 4126 § 703 2752 1744 2.10
1891—92 « 9026 5720 6 790 4303 | 75.2 2236 1417 1.70
1892—93|  « 9189 5823 | 7054 4470 768 | 2135 1353 1.61
1893—94) 1611 9 269 5754 | 7274 4515 | 785 1995 1239 1.48
1894—95| 1 709 9726 5691 7 564 4426 77.8 2162 1 265 1.53
1895—96] 1750 | 10643 6085 | 7899 4516 | 742 | 2744 I 569 1.89
1896—97] 1 901 11 697 6153 8 328 4381 | 71.2 3 369 1772 2.18
1897—98} 1 967 13258 6 740 9 266 4711 | 69.9 3992 2 029 2.48
1898—99] 1983 | 14480 7302 | 9810 4947 | 67.7 | 4670 2 355 2.87
1) 1899-1900] I 497.1] 11093 7410 | 8425 5628 1 75.9 2 668 1782 2.18
1900—o01} 2 017 15 186 7529 | 12053 5976 | 79.4 | 3133 1553 .81
1901—02| 2 104 15020 7139 | 12597 5987 | 839 2423 1152 1.36
1902—03| 2 202 15 362 6976 | 12472 5664 | 81.2 2 890 1312 1.49
1903—o4| 2327 | 16461 7074 | 12893 5541 | 78.3 | 3568 1533 1.73
1904—o05| 2458 16 263 6616 | 12858 5231 | 79.1 3 405 1 385 1.58
1905—06| 2 536 17 376 6852 | 12806| ‘5050 ] 73.7| 4570 1 8oz 2.08
1906—07| 2 589 18 908 7 303 | 12984 5015 | 68.7 5924 2 288 2.61
1907—08| 2590 20 046 7740 | 14167 5470 | 70.7 5879 2270 2.5%

1) Omfatter terminen '/7 1899—3'/s 1900 (*/4 &r). B
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Inntekter. Ii;gi‘f,t:;ugihirligf Utei Driftsoverskudd,
Midl, Utgift
Driftstermin| rifts- pr. kilom, pr. kilom| ! pct. pr. kilom.| 1 pet, av
lengde.| I alt. drifts- | I alt, drifts- 2v | Talt. | drifts- den i
lengde. lengde. tlcnknt lengde. | banen
Tus. Kr Tus. Kr ’ Tus. Kr nedlz_:gte
km. kr. : kr. : kr. ’ kapital.
1) 1908—o09| 3 505 26 788 7643 | 19946 5601 | 74.5 6 842 1952 2.08
1909—10f 2949 | 23462 7956 | 17513 5939 | 74.6 5949 2017 2.07
1910—11} 3 051 25 659 8410 | 19068 6250 | 74.3 6591 2 160 2.17
1911—12] 3 085 27 476 8906 | 20 742 67231 75.5 6734 2183 2.18
1912—13| 3 097 31190, 10071 | 23986 7745 | 76.9 7 204 2 326 2.29
1913—14] 3 142 34043 10835 | 28 379 9032 | 834 5 664 1 803 1.72
1914—15| 3177 37723 11874 | 30883 9721 | 81.8 6 840 2153 1.98
1915—16] 3 185 46 113] 14478 | 38732 12161 | 84.0 7 381 2317 2.10
1916—17| 3 187 57074, 17908 | 51 655 16 208 | go.§ 5419 1700 1.54
1917—18} 3216 76584) 23806 | 84139| 26154 |109.9 |+ 7 555‘ + 2348 | -+ 1.94
1918—19| 3254 | 94230, 28958 | 96818 | 29754 |102.7 |» 2588/ = 796 | -+ 0.67
1919—20| 3273 |120539| 36828 124072 37908 |102.8 [+ 3533 = 1079 | = 0.84
1920—21} 3 299 124 173| 37640 |142935| 43327 |115.1 |-+-18762) + 5687 | =+ 4.02
1921—22| 3419 |[122269] 35762 [125 680 36 759 | 102.8 [+ 3410 <+ 997 | <+ 0.64
1922—23| 3460 | 1115358 32242 |107478 31063 | 96.3 4 080 1179 071
1923—24] 3466 |109962| 31726 |104 332 30102 | 94.9 5630 1624 0.94
1924—25| 3543 |116916] 32999 [r07219| 30262 | 9I.7 9 697 2737 L.51
1925—26] 3605 |104737| 29053 |100553 27893 | 96.0 4184 1160 0.61
1926—27 3636 [}4 370! 25 129 | 9o 163 21797 | 98.7 1206 332 0.17

1) Omfatter terminen /s 1908—3%/

1909 (5/4 &r).
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Nedenstdende tabell gir en nermere oversikt over inntekter, utgifter
- og overskudd av den samlede jernbanedrift i sammenligning med fore-
gdende ar.

Driftséret Forhold til fore-
gdende termin
pr. km, drifts-

1925—1926. 1926—1927. lengde.
pr. km. : pr. km. .
Belop drifts- Belap drifts- | Pkning, | FOrmin-
kr. 1 kr. skelse,
engde. lengde.
Samtlige baner:
Bruttoinntekt..Ialt | 104737296 | 29053 91 369 525 | 25129 - 3924
hvorav:
for persontrafikk.... 47 357413 | 13137 40763216 | 11211 - 1926
godstrafikk. .. ... 53748 301 | 14909 | 47395280 | 13035 - 1874 '
Andre trafikkinntekter 3631582 1 007 3211029 883 - 124
Utgifter tildrift og ved-
likehold......... I alt | 100553237 1 27893 90163245 | 241797 - 3096
Driftsoverskudd I alt 4 184 059 I 160 1 206 280 332 A 828
Herav Statshanene:
Bruttoinntekt..Ialt| 88401053 | 27948 | 87440358 | 26806 - I 142
hvorav:
for persontrafikk.... 41361531 | 13077 39931084 | 12241 - 836
- godstrafikk...... 44005848 | 13913 | 44424217 | 13619 - 294
Andre trafikkinntekter 3033 674 958 3085057 946 - 12
Utgifter til drift og ved- : .
likehold.......... Talt | 85569470 | 27053 | 86286171 | 26452 . 601
Driftsoverskudd I alt 2831583 895 1154187 354 - 541
hvorav: ’
Rene statsbaner ..... 1787 577 583 | + 95430 | = 30 - 6'13
Statsbaneselskaper . . . 1044006 | 10990 1249 617 | 13154 2 164 -

Av inntektene i terminen faller pad persontrafikk 45 pct.
(Statsbanene 46 pct.), pa godstrafikk 52 pct. (Statsbanene 51 pct.) og pa
andre trafikk- inntekter, som telegrammer, leieinntekter, inntekter utenfor
den egentlige drift samt tilfeldige inntekter, 3 pct. (Statsbanene 3 pct.).

Tabell 12 angir inntektenes fordeling pd hver mdned av driftsdret for
Statsbanene. Det fremgdr av tabellen, at den sterste inntekt er falt i juli med
kr. 9203 642 og den minste i februar med kr. 6263 565.
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Utgiftene til drift og vedlikehold for samtlige baner
utgjorde kr. 90163245 i 1926—27 mot kr. 100553 237 i 1925—26 eller -
en nedgang i terminen av 10,3 pct.

Driftsoverskuddet (forskjellen mellem driftsinntekter og drifts-
utgifter) utgjorde for Statsbanene (inkl. Hovedbanen) o.17 pct. av den
pr. 30 juni 1927 anvendte kapital mot 0.60 pct. for det foregdende ar.

Folgende baner har i terminen hatt overskudd pa driften, nemlig
Hovedbanen, Kongsvingerbanen, Bratsbergbanen, Eidsvoll—Dombasbanen,
Ofotbanen, Sulitjelmabanen, Urskog—Hglandsbanen, Valdresbanen, Lier-
banen og Thamshavnbanen. Alle de ovrige baner har gitt med tap.

I den ovenfor anfprte oversikt er de inntekter og utgifter, som ikke
direkte vedrerer driften, holdt utenfor (jfr. tabell 3, kol. 89—92). Med-
regnes disse blir det samlede overskudd (tabell 3, kol. 93) for de to siste
.terminer fglgende :

1925—26. 1926—27.
Kr. Kr.
Overskudd: Samtlige baner........................... . 6 459 446 2 048 499
hvorav:
Statsbanene (inkl. Hovedbanen) .................... 6 203 039 I 996 406
Privatbaner .... ...... ... ... .. o oo e 256 407 52 093

For folgende privatbaner hitsettes en opgave, som viser det samlede drifts-
overskudd eller underskudd pr. 30 juni 1927 samt hvad det resterende netto-
overskudd (den samlede underbalanse) utgjer pr. nevnte datum, nir de efter
driftens dpning pélgpne renter samt de av overskuddet dekkede utvidelser
og forbedringer medtas som utgift.
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Pr. 3ote juni 1927 utgjer:
Samlet drifts-
Bauer. overskudd. Det resterende | Den samlede
Kr. nettooverskudd. | underbalanse.
Kr. Kr.

Nesttun—Osbanen ..................... 411 095 72 103
Lillesand—Flaksvandbanen.............. -+ 147 302 162 706
Urskog—Holandsbanen . ..........:1..... 207 130 - 64 183
Tonsberg—Eidsfossbanen ............... + 782 141 1,041 292
Holmestrand—Vittingfossbanen .......... 477 051 - 158 523
Valdresbanen.......................... 896 503 106 373 -
Lierbanen .............. . ... ool 179 270 7 437

(tabell 2, kol. 2 og 13 samt tabell 17, kol. 48).
driftslengde gir dette i
som i foregdende termin.

4, Trafikk.

I terminen 1ste juli 1926 til 30te juni 1927 er paa samtlige baner
kjort 13391 446 trafikktogkilometer med 369 870659 vognakselkilometer

Fordelt over den hele
gjennemsnitt 10.1 tog pr. dag eller det samme

Gjennemsnittstallene for tog pr. km. driftslengde, togstgrrelse og for inn-
tekt pr. togkm. stiller sig sdledes for terminen i sammenligning med de
narmest foregdende ir:

Drifts- Antall Inntekt
termin | trafikktog-| Antall n
. |pr. trafikk-
Baner. endende |km.pr.km.| aksler i tookm
3ote drifts- | hvert tog. gxm.
juni. lengde. Kr.
Samtlige baner .............. i, 1927 3683 27.7 6.82
1926 3703 28.0 7.85
1 B
hvoray: ) 1921-26 3690 28.2 8.77
Statsbanene (inkl. Hovedbanen) ................. 1927 3 882 28.2 6.90
1926 3902 28.6 7.94
1) 1921-26 3902 28.8 8.87
Privatbanene ......... ... .. .. i, 1927 1945 18.5 5.40
1926 1981 17.0 6.20
1) 1921-26/ 1918 17.9 7.05

- 1) T gjennemsnitt &rlig.
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‘Naermere oplysninger om lgp av rullende materiell inneholdes i tabell 2,
kol. 2—19 (jfr. tabell 17).

Fglgende sammenstilling gir en oversikt over den samlede trafikk
pa banene i de to siste terminer, angitt i tonnkilometer, netto og brutto,
pr. kilometer driftslengde, tillikemed opgaver over de samlede utgifter
til drift og vedlikehold, beregnet pr. netto- og bruttotonnkilometer, samt
de tilsvarende gjennemsnittstall for de foregiende femar 1921—1926:

De forskjellige baner er i tabellen ordnet efter trafikkens stgrrelse (tonn-
kilometer netto av reisende og gods pr. km. driftslengde) i terminen 1926 —27.

1 I gjennemsnitt &rlig.
#) Den gjennemsnittlige vekt pr. reisende med hindbagasje ansatt til

g Utgifter til
g Trafikk. drift og
= vedlikehold.
=5
Baner. E o Netto. Netto il pr. | pr.
e} . i Brutto. [pct. av| petto | brutto
% @  |Reisende®) Gods. i Sum. | brutto.|  Tonnkm.
a Tonnkilometer pr. km. driftslengde. pct. ODre.
Ofotbanen......... 1927 1713 | 4554 320/4 556 0335 8807 597 51.7 2.24| 1.16
1926 1518 | 4306 5604 308 078' 8304 522| 3519 2,61 1.35
1) 1921-26 1449 | 3423291|3424 740, 6 712 652/ 5I1.0 3.48| 1.74
Hovedbanen....... 1927 76 466 682 606| 759 072| 4 401 544| 17.1 | 17.79| 3.0%
1926 85880 690 553| 776 433| 4371231| 17.8 | 20.16| 3.58
1 1921-26] 91037 669 296| 760 333| 4 131616 18.4 | 21.69| 3.95
Drammenbanen ....] 1927 97 337 387 227/ 484 564| 4366205 11.1 | 28.62| 3.18
1926 110 387 367 286 477673| 4277169 11.2 | 30.80| 3.44
1) 1921-26] 120622 326 711| 447 333| 3860834| 11.6 | 33.67| 3.91
Bratsbergbanen ....| 1927 8 391 334744 343 135| 1245583 27.5 7.55 2.08
1926 9449 | 364 324| 373773| 1342766 27.8 | 8.29] 2.31
') 1921-26] 11071 335546 346 617 1270371 27.3 | I1.24] 3.04
Rjukanbanen ...... 1927 4527 312594 317 121| 1023856 3I.0 | 16.42| 5.09
1926 5195 325 447| 330642( 1021055 32.4 | 17.09) 5.53
1) 1921-26 6 370 302 780| 309 150| 1087 167| 28.4 | 18.32| 5.19
Thamshavnbanen...| 1927 3 106 263991 267097/ 738479 36.2 | 10.59| 3.83
1926 3292 274 122| 277414| 747130 37.1 | 10.59| 3.93
1) 1921-26 3472 239 138/ 242610 681661| 35.6 | 10.70 3.73
Kongsvingerbanen. .| 1927 9226 244 538 253764 1153590 22.0 8.96| 1.97
1926 9993 237 623 247 616 1139951 2I1.7 10.50| 2.29
1 1921-26] 11651 257 126| 268 777| 1193 844| 22.5 | 12.07) 2.66
Merakerbanen. . . ... 1927 7135 221 312) 228 447 883060 25.9 | 12.81] 3.31
1926 7 921 231 725 239 646| 921677 26.0 | 12.52| 3.26
1) 1921-26 8 886 212 759| 221645 902969 24.5 | 18.13] 3.98
Eidsvoll-Dombésb. .| 1927 12 367 194 020/ 206 387| 1252124 16.5 9.79| 1.61
1926 13135 190 408| 203 543| 1223049 16.6 | 11.50, I1.9I
1) 1921-26] 13715% 192 398| 206 113| 1198 147| 17.2 | 12.82| 2.19
Randsfjordbanen ... 1927 8843 184 515/ 193 358| 1013095 19.1 | 15.15/ 2.89
1926 11 072 231 986| 243 058| 1187441 20.5 | 14.87/ 3.04
1) 1921-26] 12579 188 336/ 2000915 1071917 18.7 | 19.63| 3.53
Smaélensbanen. . .... 1927 26 183 154 803| 180986/ 1384992 13.1 | 23.50 3.07
1926 28 697 162 456/ 191 153! 1472556/ 13.0 | 24.86| 3.23
Y 1921-26] 32392 168 523| 200915/ 1438132 14.0 | 26.11] 3.65
Gjovikbanen, ...... 1927 13572 148 262| 167 834| 1170299 13.8 | 22.51 3.II
1926 15076 153 801| 168 877| 1161 721| 14.5 | 23.86] 3.47
1 1921-26] 17771 164 224| 181 995| 1202635/ 15.I | 24.34] 3.65
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Utgifter til

LM
=]
g Trafikk. drift og
=i vedlikehold.
o £ —
Baner. -g ° Netto. Netto i| pr. pr.
50 : ; Brutto. |pet. av] petto | brutto
% ©  |Reisende?)l Gods. ‘ Sum. brutto]  Tonnkm,
a Tonnkilometer pr. km. driftslengde. pet. QOre.
(Forts.)
Dovrebanen ....... 1927 7381 | 121358 | 128739] 960049 13.4 | 18.05] 2.42
1926 7982 | 118070 | 126052| 0949480, 13.3 | 2085 2.77
1) 1921-26 8765 | 121009 | 129774| 0940733 13.8 | 22.31] 3.07
Sulitjelmabanen ....] 1927 2438 | 124498 | 126936 286677 44.3 | 12.30| 5.45
1926 2812 | 131816 | 134628 321678 41.9 | 11.53] 4.83
Y 1921-26 2280 | 106781 | 109061| 280370 138.9 | 16.95 6.50
Bergensbanen. ..... 1927 11783 84639 96 422) 803 881| 12.0 | 21.02] 2.52
1926 12 560 84 335 96895/ 806 379! 120 | 22.66| 2.72
) 1921-26] 14003 | 82779 | 96782 787995 12.3 | 25.83 3.18
Rerosbanen........ 1927 1 906 61 883 63789/ 293869 21.7 | 15.55 3.37
. 1926 2 128 62 284 644122 285266 22.6 | 18.11| 4.09
1) 1921-26 2 816 58 671 61487 287169 21.4 | 22.66] 4.82
Jarlsbergbanen ... .. 1927 13 321 48 419 61740 489005 12.6 | 36.22 4.57
. 1926 14 672 51 592 66264, 507496 13.1 | 37.64| 4.91
) 1921-26] 17394 | 51449 | 68843 598486 11.5| 4651 5.31
Sunnanbanen ...... 1927 4 492 48 367 52859/ 430908/ 12.3 | 27.59| 3.38
1926 5522 46 103 5I 125 422864 12.1 | 30.42| 3.68
1) 1921-26 6245 48 489 54734| 426231 12.8 | 26.59] 4.03
Porsgrund—Brevikb.] 1927 17 696 31903 49 599' 1427858 3.5 | 90.46| 3.14
1926 20743 | 34988 55731 1500828 3.7 ] 93.01 345
Solgrbanen ........ 1927 2383 43576 45 959r 395778 11.6 | 24.28| 2.82
1926 2 949 43 412 46 361| 391402 11.8 | 2628 3.11
1) 1921-26 3518 47 697 51215 408627 12.5 ) 20.07 "3.64
Setesdalsbanen.. ..| 1927 2 356 37 397 39753 193084 206 | 25.84| 5.32
1926 3162 45 693 48 855 215223 22,7 | 23.96| 5.44
1) 1921-26 4223 42 111 46 334/ 205312| 22.6 [ 27.61] 6.20
Stavanger distrikt . .| 1927 6433 22 54§ 28978/ 263169 110 | 37.19| 4.10
1926 7375 22 265 29 640/ 250 884' 11.8 | 39.36] 4.65
Holmestrand—Vit- {*) 1921-26 9298 26134 | 35432| 271906, 13.0| 36.55 4.74
tingfossbanen. ...| 1927 1060 27 222 28 282 135206/ 20.9 | 29.95 6.27
1926 1444 29 281 30725 135915 22,6 33.19 7.50
) 1921-26| 1767 | 33282 | 35049 156774| 22.4 | 34.62| 7.57
Valdresbanen ...... 1927 1726 24 490 . 26216| 193997 13.5 | 25.35| 3.43
1926 1 890 25 502 27392 195304/ 14.0 28.61] 4.01
1) 1921-26 2 390 28 310 30700 197287 156 | 30.66| 4.74
Raumabanen. .. .... 1927 2 340 18 535 20875/ 338585 6.2 ] 39.70] 2.45
1926 2 686 18 764 21450 328140 6.5 | 45.05 2.94
Serlandsbanen . : . .. 1927 2 062 15621 17683 223422 7.9 | 67.88 5.37
1926 2 669 19 641 22 310] 231548 9.6 | 64.17] 6.18
Urskog—Hglandsb. .| 1927 1269 15431 16 700, 122 214| 13.7 | 34.05 4.65
1926 1599 17 117 18716/ 123135 15.2 | 37.93| 5.77
1) 1921-26 1651 16 741 18 3092 105081| 17.5 | 46.41] 8.14
Tveitsundbanen.....| 1927 1 283 14978 16261 110092| 14.8 | 45.55 6.73
1926 1 664 14 459 16 123| 111043| 14.4 | 50.39] 7.26
1 1921-26 2019 14 298 16317) 114437 143 | 53.43] 7.46
Lierbanen......... 1927 1009 12 019 13 028 83170 15.7 | 53.54] 8.39
1926 1519 16 446 17965/ 100244 17.9 | 5I.42| 0.21
Tonsberg —Eidsfoss- |!) 1921-26, 1963 15419 17 382 102822 16.9 | 63.97 I10.0§
banen .......... 1927 852 9131 9983 65693/ 13.9 | 57.11| 7.94
1926 1059 6 090 7 149 64990/ 11.0| 79.62) 8.76
1) 1921-26 1138 9 227 10 365 70 548| 14.7 | 64.54| 9.23
Lilles.—Flaksvandb.| 1927 300 9 425 9725 41583 23.4 | 37.15| 8.69
- 1926 385 8 889 9274 42 426 21.9 | 44.31} 09.68
. 1) 1921-26 453 10 872 11325 47 613| 23.8 | 43.59| 10.29
Nesttun—Osbanen. .| 1927 3689 3704 7393 105022 7.0 | 89.33 6.29
1926 4735 4374 9109| 103832 8.8| 82.04| 7.28
Y 1921-26 5 841 4 894 10735 103586 104 | 76.83] 7.92

). 1 gjennemsnitt arlig. %) Den gjennemsnittlige vekt pr. reisende med héndbagasje ansatt til 75 kg.
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Trafikkens stgrrelse i terminen angis i tabell 2, for personbefordring i
godstransport i kol. 42—63 (for privatbanene i

kol. 20—41

tabell 17).

og for

Landets samlede jernbanetrafikk har fra driftens begynnelse utviklet
sig saledes:

P Befordring av reisende. Befordring av il- og fraktgods.

24 p - : Midl.

' ' .: N - Eﬁfsonkilometerf telkntnpr, u??nnkllometer. Inntekt | {rans.
Driftstermin. {;,f‘, rei- pr. km. person- ﬁg;ﬁgl pr. km. Pfl.{?f’nn- port-
B lsende| I alt. | drifts- | kilo- | Talt, | drifts-] U0 [lengde

= ! lengde. | meter. | lengde. meter. toun.

km Tusen. Qre. Tusen. Ore. | km.

1855 68 128 — — — 83 — — —_ —
1856 « 161 5 160 76 3.1 117 3858 57 9.7 1 33.1
1857 « 174/ 5769 85 30] 139 4604 68 11.0| 33.3
1858 « 168 5463 80 30| 142 4 662 69 95| 320
1859 « 170, 5702 84 30| 154 5202 77 95| 338
1860 « 152 4782 70 3.3 | 144 5027 74 94| 35.0
1861 « 142 5 185 76 3.2 174 6 420 94 9.7 | 37.0
1862 « 160 5675 83 3.1 | 196 7 308/ 107 91| 374
1 1863—66] 246.4] 319 10792 44 3.0 254 12 002 49 80| 47.2
1867 277 386 13459 49 2.7 274 16 048 58 6.6 | 55.5
1868 .« 388 13829 50 2.8 | 302 18 058 65 6.5 | 50.8
1869 385.5 613 19418 36 2.6 356 20 668 54 6.7 | 58.0
1870 366 551 17204 36 2.6 | 350 19953 54 6.3 57.1
1871 375 584/ 183580 38 27| 344 18 527| 49 6.5 | 53.8
1872 422.3]  771] 23463 56 2.8 | 434 | 24069 57 6.0 555
1873 511.3] 1579] 46395 91 2.7 | 528 29 647 58 6.1 | 56.1
1874 499 16531 45520 91 2.9 587 31111 62 6.2 | 53.0
1875 501.8] I 541 43262 86 3.2 | 587 33076 66 6.2 | 56.3
1876 586 1458 41 320 71 3.3 | 681 41 588 71 60| 61.0
1877 693 | 1405 40984 59 34| 686 | 43919 63 6.0 | 64.0
1/1—3%/g 78] 435.3] 608 18488 41 3.5 | 283 18 508 43 6.1 65.7
,1878%%%79| 964 | 1373 43715 45 35| s14| 23398 35 6.0 ] 65.0
1879—80]1 064 1648 50644 49 3.3 | 605 38 325 37 5.6 | 63.3
1880—81|1 103 1800, 355865 52 3.2 642 43138 40 5.5 | 67.2
1881—82|1 262 2334/ 72001 57 3.2 792 56 743 46 54 | 71.6
1882—83|1 418 2709/ 83720 60 3.2 851 63793 46 5.2 | 74.9
1883—84|1 572 3162 93376 61 3.2 918 67919 46 5.1 | 73.9
1884—85|1 578 | 3129 88921 56 3.2 | 943 68 383 43 5.1 724
1885—86] « 3147 92004 58 3.2 957 67 780 43 5.3 ] 70.8
1886—87] « 3216/ 92649 59 3.2 970 66 974 42 5.2 ) 69.1
1887—88; « 3197, 9I 653 58 3.3 | 1023 69 919 44 5.3 ] 68.3
1888—89] « 3622] 08673 63 3.2 | 1 209 831796 53 5.1 | 69.4
1889—qgo] <« 3989 106 858 68 3211326 89019/ 56 5.2 |1 67.1

1Y Arlige middeltall,
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k. Befordring av reisende. Befordring av il- og fraktgods.
“—
= - i ; Midl.
=) Personkilometer. | Inn _;I‘Srmkxlometer. Inntekt| rans.
. @ % |Antall tekt pr. , tall t
Driftstermin.| & § rei- pr. km.| person- tn a pr. km. Prl.{‘tl)nn- port-
=7 |sende| Talt. | drifts- | kilo- | ™™ | Talt. | drifts- | <O |lengde
= lengde. | meter. lengde: 1 s
km Tusen. Qre. Tusen. Ore. | km.
(Forts.). )

1890—91]1 578 - | 4334| 117133 74 3.1 | 1337 88753 56 5.2 | 66.4
1891—92 « 4680 125879 8o 29| 1337, 87908 56 49| 657
1892—93 « 5 686| 134076 85 2.8 | 1389 094232 60 481 67.8
1893—094]1 611 6021 137765 86 28| 1391] 93052 58 4.8 66.9
1894—95[1 709 | 6335 146045 85 2.8 [ 1434/ 96149 56 4.8 67.1
1895—96|1 750 6773 160124 92 2.7 | 1570] 109 645 63 4.7 ] 69.9
1896—97|1 go1 7350 172258 91 2.7 | 1825 124878 66 4.9 | 68.4
1897—98]1 967 8356] 198589 101 2.7 | 2216 1407904 72 4.8 ] 66.2
1898—99|1 983 | 9335/ 219679 111 2.8 | 2836| 148951 75 4.6 | 66.6
) 1899-1900{1 497.1] 6 974| 170606 114 2.8 | 1594] 110777 74 4.6 ] 69.5

1900—01|2 017 9000| 234473 116 2.8 | 2307 153825 76 4.6 | 66.7
190I1—02|2 104 | 10133 242 535 11§ 2.7 | 2190 145909 69 4.7 | 66.7
1902—03|2 202 9862 234887 107 2.7 | 2488 158212 72 4.6 | 63.6
1903—04|2 327 9903| 240 680 103 2.7 | 3579/ 205019 88 4.4 | 57.3
1904—C5{2 458 9 805| 235169 96 2.7 | 3720 208700 85 4.2 | 56.0
1905—06[2 536 | 10075| 247 966 98 2.7 | 4273 234917 93 401 550
1906—07}2 589 | 10 356] 256 550 99 2.8 | 4361| 240190 93 4.3 ] s55.0
1907—08|2 590 | 10680| 268 556 104 2.8 | 4501| 256871 99 4.3 ] 57.1
1908—09{3 505 |15 383 386085 110 2.8 | 6081 338618 97 | . 41 ] 557
1909—10|2 939 | 13079/ 335399 114 2.8 | 4889 293478 100 4.2 | 60.0

2

~

1910—11j3051 |14 326 371288 132 2.8 | 5790 336393 110 4.0 | 58.1
1911—12)3085 | 150950, 404 486 131 2.8 | 6490 362492 118 3.7 ] 559
1912—13|3 097 | 17835/ 461978 149 2.7 1 7218 40I 401 130 3.8 | 55.6
1913—14J3 142 |18 638/ 482270 153 3.0} 7724/ 419311 133 4.3 | 543
1914—15|3 177 |18 708| 507 748 160 3.0| 6761 434138 137 4.5 | 64.2
1915—16|3 185 {21438 573270 180 3.1 | 6413 3502224 158 5.1 | 78.3
1916—17|3 187 | 25759 677554 213 3.3 | 6757| 532767 167 6.0 | 7838
1917—18|3 216 |26 550, 701 214 218 4.2 | 5907 486032 151 | 87| 823
1918—19|3 254 |30191| 772792 237 5.4 | 6095/ 499769 154 9.9 | 820
1919—20(3 273 |32 175 824 153 252 6.0 | 6103 498402 152 12.7 | 81.7
1920—21|3 299 | 28 434| 741309| 225 6.9 | 7006/ 482813 146 13.1 | 689
1921—22(3 419 |27 344| 687470| zo1 7.0 | 7906/ 493218 144 128 | 62.4
1922—23|3 460 |27 920 694 457 201 6.5 | 9059/ 550107 159 10.2 | 60.7
1923—24|3 466 |26 704| 668 601 193 6.5 | 7551 511732 148 10.7 | 67.8
1924—253 543 | 23 703| 622 627 176 7.1 } 10 321| 634 207 179 9.6 | 61.5
1925—26}3 605 122 813] 586 190 163 7.0 | 9923 610780 169 8.7 | 61.6
1926 —27|3 636 | 20069 529 906 146 6.5 I 9802/ 609951 168 7.6 | 62.2

) Omfatter tidsrummet Iste juli 1899—31te mars 1900 (3/4 &r).
) Omfatter tidsrummet Iste april 1908—3ote juni 1909 (%/s &r).
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I opgavene er fra og med 4&ret 1892—93 medtatt reisende med
manedsbilletter efter en skjgnnsmessig beregning!), mens der tidligere ikke
har vert tatt hensyn til disse. I sammenligning med foregdende driftsir
er antallet av personkilometer regnet pr. km. driftslengde gatt
ned fra 162 605 til 145 739 eller med ca. 10.4 pct.

Antall tonnkilometer av il- og fraktgods pr. km. driftslengde er
gatt ned fra 169 426 til 167753 eller med ca. 1.0 pct.

Trafikk og inntekt angis samlet for personferdselens ved-
kommende i folgende sammendrag for de to siste terminer samt i gjennem-
snitt for det forutgiende femdr 1921—1926 med fordeling pad Statsbanene
(inkl. Hovedbanen) og privatbanene :

‘l Personkilometer | Innt. av persontrafikk )
Drifts- - Inn- Midlere
termin pr. km, tekt pr. reise-
Baner. endende | Pr. km. s drifts- » | person- |y -
30te drifts- pet. ®) lengde. pet®) | km. 4, | rengde.
juni. lengde.
| Kr. QDre. km.
Samtlige baner........ 1927 145 739( + 10.4 1211 | <+ 147 6.5 26.4
1926 162 605 = 7.5 13137 | = 9.5 7.0 25.7
?) 1921-26; 186604 + 18.5 14767 | + 15.5 6.8 25.4
hvorav :
Statsbaner............ 1927 159 721| <+ 10.4 12241 | + 14.6 6.5 26.4
1926 178 171| +~ 7.6 14338 | == 9.6 6.9 25.8
?) 1921-26] 205004/ <+ 10.5 16 125 | 4+ 14.5 6.8 25.5
Privatbaner........... 1927 23 783| =+ 15.5 2225 | + 19.3 7.8 17.5
1926 28132| = 0.5 2756 | =+ 14.0 8.4 16.9
%) 1921-26 32440, + 25.6 3437 | + 2.3 9.2 16.9
p X

1) P& hver manedsbillett regnes i gjennemsnitt 2 reiser pr. dag. (Jfr. tabell 2 og 10).

). I gjennemsnitt arlig.

3) Procent forgkelse (4) eller nedgang (<) i sammenligning med foregiende driftsar,
respektive foregdende femar.

) Billettprisen p& Statsbanene for enkelt reise beregnes fra iste april 1927 pa grunnlag
av folgende enhetssatser i gre pr. km. for befordring med ’

3. klassealmindelig tog:

Avstand. @re pr. km.
I-— 50 km. ............ 6.5
S5I—I50 « ........... 6.0
I51—300 €  ............ 5.2
30I—400 « ........... 4.8
over 400 ¢« ...l 3.3
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Personferdselen har ved de forskjellige baner variert fra 1297 831
reisende (Drammenbanen) ned til 3994 reisende (Lillesand—Flaksvand-
banen) i gjennemsnitt over den hele banelengde (personkm. pr. km.
driftslengde), mens inntekt av persontrafikken har variert fra kr. 73 550
(Drammenbanen) til kr. 488 (Lillesand—Flaksvandbanen) pr. km. drifts-
lengde. Under persontrafikk regnes ogsd befordring av reisegods!) og
post. Ved Porsgrund—Brevikbanen, Bergensbanen, Jarlsbergbanen, Nest-
tun—Osbanen, Smalensbanen, Stavanger—Flekkefjordbanen, Drammenbanen,
. Dombasbanen, Sunnanbanen, Dovrebanen og Raumabanen er inntekten av
persontrafikken stgrre enn av godstrafikken og har ved disse baner inn-
bragt fra ca. 71 pct. (Porsgrund—DBrevikbanen) ned til ca. 48 pct. (Rauma-
‘banen) av inntektene. (Jfr. tabell 3 kol. 43 og tabell 17).

Samtlige baners inntekt av persontrafikk i terminen var kr. 40 763 216
(mot kr. 47357413 i foregdende termin). Herav faller kr. 34573114
(40795 204 kr.) pa den egentlige personbefordring, mens resten er inntekt
av post og reisegods.

Minste pris er 30 gre. Belgp under 1 kr. avrundes op til nzrmeste 5-tall ore,
belgp over 1 kr. op til nermeste 10-tall gre.

Beregningen sker for avstander inntil 100 km. for hver 1 kilometer. For av-
stander 101—300 km., fra 30r1—500 km. og over 500 km. beregnes for respektive
begynnende 2" km., 5§ km. og 10 km.

For 2. klasse regnes 1.5 ganger de belgop, som efter foranstiende fremkommer
for 3. klasse; minste pris er 60 gre, for evrig avrunding som foran anfert for
3. klasse.

For 1. klasse regnes det dobbelte av nevnte priser for 2. klasse.
1., 2. og 3. klasse hurtigtog:

Til prisene for almindelig tog, utregnet efter ovenstdende satser og regler, legges
10 pct. (avrundet op til nermeste 10-tall ere); minste tillegg kr. 4.00 for 1. Kklasse,
kr. 2.00 for 2. klasse og kr. 1.00 for 3. klasse. ’

Angéende de for 1 april 1927 gjeldende takster for reisende og reisegods hen-
vises til driftsberetningen for 1923—24 side 26, 1922—23 side 26, 1920—21 side 26,
1918—19 side XXIX og for 1912—13 side XLIII.

For privatbanene er takstene i det vesentlige ordnet som ved Statsbanene
med midlertidige tillegg.

') Takstene for reisegods er fra 1 april 1927: 4 ere pr. kg. for avstander til og med
50 km., 6 gre pr. kg. for avstander 51—100 km., 8 gre pr. kg. for avstander 101—200
km., 10 gre pr. kg. for avstander 201—300 km., 12 gre pr. kg. for avstander 301—500 km
og 14 ore pr. kg. for avstander 501—700 km. og videre 2 gre pr. kg. for hvert begyn-
nende tillegg av 200 km. Minste frakt er 50 ore.
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For Statsbanene (inkl. Hovedbanen) fordeler de forskjellige slags billetter
sig saledes:

[=}
g o .
EEE Tnntekt. Antall ];A‘e‘;;zlri
=T U reiser. :
£4838 kilometer.
AT Kr
Enkeltbilletter ........... 1927 29 029 008 10 324 057 379 930 969
1926 34 562 200 12 074 034 423 644 408
Billettkort?) ............. 1927 352 758 641610 5 284 370
1926 452 082 717 690 - 6284890
Ménedsbilletter?) ......... 1927 2 509 798 8632730 112025439
1926 2748 654 9 456 750 121 798 236
Kupongbilletter 8). ... ..... 1927 1831018 77 582 | 21 545 044
1926 1993 455 78 019 21 586 084
Militeertransport og leiede
ekstratog ... ........... 1927 153 033 23254 2 224 785
1926 150 271 28 543 2 355287

For Statsbanene (inkl. Hovedbanen) utgjor antall reiser pd maneds-
billetter 43.82 pct. av det samlede antall reiser mens det tilsvarende
antall personkilometer utgjer 21.50 pct. For terminen 1925—26 var de
tilsvarende tall henholdsvis 42.30 pct. og 21.16 pct. Den midlere reise-
lengde pd manedsbilletter er 13.0 km. mot 12.9 km. forrige &r. Inntek
ten utgjer 29.1 gre pr. reise, 2.2 gre pr. personkilometer og 7.4 procent
av den samlede inntekt av reisende. De tilsvarende tall forrige ar var
henholdsvis 29.1 gre, 2.3 @re og 6.9 pct.

Felgende opgave viser lokaltrafikken av reisende (antall reiser) fra og
til Oslo @. og V. samt Bergen fordelt pd almindelige enkeltbilletter,
billettkort og manedsbilletter. For manedsbilletter er der regnet med 2
reiser pr. dag.

1) Billettkort til IIT kl. & 20 reiser for voksne eller 40 reiser for barn (fra 1 juni gjeldende
til 70 reiser for voksne eller 20 reiser for barn) selges mellem visse nerliggende stasjoner.
Almindelig billettpris med fradrag av 10 pet. (Jfr. tabell 11).

) Jir. tabell r10.

%) Selges til I, II og III k1. gjennem turistbyrer til forskjellige strekninger av norske baner
i forbindelse med norske dampskibs- og bilruter. Ordineer pris.
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Herav pa
I alt .
Fra og til Av- . Billett- R .
Enkeltbilletter. Ma3nedsbilletter.
Oslo @ stand. *kort.
IT kI | 1II kL Sum. [{IT kL. | IIT kL || IIT k1. | IT kl. | III ki
! !

Til og fra }
Bryn........... 4 -1 143466 143 466l 95 886|| 47 580 - -
Alnabru........ 7 -| 168 460} 168 460 -l 24450] 3370 -1 140640
Grorud ........ 8¢ 403 072‘ 403 072 63 222 5 560 -| 334290
Hoibréten .. .... 13 -1 219373 219373 48 253 1800 169 320
Lorenskog. .. ... 14 785 528 785 528 171 658 7 450 606 420
Stremmen . . .... 18 540 645/ 540 645 105075 4 290 -1 431280
Lillestrom . ... .. 21 82| 416 874 416 956 82| 100774] 4610 311 490

- =

Sum Oslo-L.str.. - 82/2 677 418‘2 677 500 Szi 609 318|| 74 660 -11 993 440
Do. 1925—26.. l 114'2 971 956|2 972 070 114 695 636[ 56 449 -12 219 880
Bekkelaget .. ... 4) 298 795, 298 795 88 760|| 84 570 125 465
Nordstrand .. ... 6 392 620 392 620 77 943}l 39 850] -1 274827
Ljan........... 8 312981 312981 -l 86673 29150 197 158
Hauketo........ 9! 146 698| 146 698 36 508 3660 106 530
Kolbotn. ....... 13 12| 545716/ 545728 12| 106816] 7080 431 820
Myrvoll ........ 16] 101 221] 101 221 - 21 961 960 78 300
Oppegard ...... 18| 11] 308947 308958 11| 52967 2690 -1 253290
Langhus ...,... 21 -l 37509/ 37509 9 729 27 780
Ski...oo.oun.. 24] 116/ 205893, 206 009 116 58353 4449 143 100
Sum Oslo—Ski. . 139|2 350 380(2 350 519  139| 539 710|| 172 400 -1 638 270
Do. 1925—26.. 1 370|2 527 661|2 529 031 230| 588 141} 154 100| I 146 1 785 420
Toyen ......... 1272 1272 - 1132 140
Grefsen ........ 10 7 923 7933 10 5 503 320| 2 100
Kjelsds......... 10 Il 49157 49158 1 9 247 610 39 300
Sandermosen . .. 16 I 14538 14539 1 10598 760 - 3180
Movatn ........ 19 1376 1376 - 596) 780
Nittedal .. ...... 24 6/ 79552 79558 6/ 19222 1260 - 59070
Aneby ......... 28] -l 14932 14932 6 862, 390 7 680
Hakadal ....... 32 68| 15377 15445 68 8 597 360 6 420
Sum Oslo-Hakad. 86| 184127 184213 86| 617357) 3840 118 530
Do. 1925—26.. 152} 212194 212 346) 152 83724 6400 122 070
Tilsammen fra og

til Oslo @. ... 307(5 2119255 212 232  307(1 210 785 250900| -13 750 240
Do. 1925—26.. 1636(5 711 8115 713 447 496|1 367 501“ 216 940‘l I 14o|4 127 370
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Antall reiser.

Herav pd
I alt
Fra og til Av- o Enkelibillets Billett- Minedsbillet
tbilletter. ter.
Oslo V. stand. nke 1lietter. kort. anedsoilietter.
II kI | IIT kL Sum. | II kl.| III kI | III kL | II kL. | III kL
Til og fra
Skarpsno ....... 2 93 93 - 93
Skeyen ........ 3 2 506 2 506 2 476 30 -
Bestun......... 4 42 353| 42353 12 241} 10 200’ 19912
Lysaker........ 6 621 726/ 621 726 171 114) 42 420 408 192
Stabekk........ 8 777 538 777 538 179 242|| 30 Sxo! y 567 436
Heovik ......... 10 404 828 404 828 92258 12 630! - ‘ 299 940
Blommenholm. . . 11 -| 281610 281610 499801 8 820! 222 810
Sandvika ....... 13 422 194 422 194 154 724| 14 920" 252 550
Slependen ...... 15 -| 145443 145443 38623 3 3,50| 103 470
Billingstad...... 17 99 278 99278 26 168 3 540‘ 69 570
Hvalstad ....... 19 75| 148913 148988 150 35833 5 oso] 60/ 108030
Asker.......... 23 304| 218855 219159 124/ 72 815| 7740 180| 138 300.
|
Sum Oslo- Asker. - | 379)3165337|3165716] 139| 835567139510 2402190260
" i
Do. 1925—26.. - 432!3 536 116(3 536 548/ 252|1 067 216 171 720 xSolz 297 180
i |
Fra og til
& Bergen—Nesttun.
Bergen.
Kronstad ....... 3 46251 46 251 6 492 39759
Minde ......... 4 -| 276 467 276 467 114069| 37 440 124958
Fjgsanger. ...... 6 399 155/ 399 155 67 470 30650 301 035
Hop....o.u.... 8 200 313| 200 313 73 225 24 850 102 238
Nesttun ........ 10 3| 522968 522971 3| 163628 16050 343 290
Sum Bergen—
Nesttun ...... 3|1 445 154|1 445 157 3, 424 884|108 990 911 280
{
Do. 1925—26.. - 1]1 855 1251 855 126 1| 678 385|162 320, -|1014 420
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Godstrafikken (tonnkilometer) og inntektene derav angis i fol-
gende sammendrag for de to siste terminer 'samt i gjennemsnitt for det
forutgdende femar 1921—1926 med fordeling pad Statsbanene (inkl. Hoved-
banen) og privatbanene.

% |Tonnkm. il- og frakt- Inntekt . “l5gs
=B gods. av godstrafikk. AR A
823 TlEE ¥ e
Baner §‘9’ pr. km ‘25?‘.‘:3:@
. o . km. Eloo
22 | Phane | pen. | dnfe | g |STHETE
Rg lengde. lengde. e 2
S—=
8 Kr. @re. | km.
Samtlige baner......... 1927 167753 | + 1.0 13035 | + 12.6 7.9 | 59.8
hvorav: 1926 169 426 | + 5.4 14909 | <+ 14.2 8.7 ) 61.6
’ " 1921-26{ 159864 | + 3.7 16756 | + 6.8 | 104 | 628
Statsbaner ............. 1927 190343 | + 4.3 15031 | -+ 3.6 7.4 | 63.4
1926 182562 | = 5.2 15587 | + 14.2 8.4 | 62.8
) 1921-26] 172715 | 4+ 3.5 17625 | 4+ 5.7 | 101} 64.1
Privatbaner ............ 1927 53686 | =~ 4. 7944 | +- 12.3 | 14.6 / 22.5
1926 55041 | + 12.2 90354 | + 148 ] 1601 222
Y 1921-26] 52434 | + 5.9 9517 | =+ 10| 181 ‘ 22.4

1 1 gjennemsnitt arlig.

%) Procent forskelse (4) eller nedgang (<) i sammenligning med foregende driftsir,
respektive foreglende femair.
%) Fra 1ste september 1916 blev ved Statsbanene innfert nye godstakster.

 Takstene for fraktgods beregnes efter folgende tabell:

< Avgift pr. tonnkm. i gre for den del av transportavstanden

s . der ligger mellem

w

g o Q Q o

Klasse. Mc: &E. § : :,E § ] 9’8 8 ] 8 ;
Ore l 4 l.& l ~ _'_ ke l el l - frjiv]
pr. tonn. n < ol I I 3
Stykkgods:

1ste klasse ..... 250 19.0 13.0 10.0 6.0 0.4 0.4 4.0
2nen — ..... 200 12.4 9.0 8.0 5.6 3.0 0.8 4.0
3dje — ..... 150 9.0 6.0 5.2 4.4 3.0 1.0 3.0
Vognladninger:
4de  — ..., 150 8.5 6.0 5.0 3.6 3.0 1.0 2.0
Ste — e 100 6.8 4.2 3.4 2.6 2.4 1.0 1.7
6te — ..... 90 5.2 3.4 2.6 2.2 1.7 1.0 L5
7de  — ..., 70 4.4 2.8 2.2 1.8 1.6 1.1 1.4
8le — ..... 60 3.8 2.2 1.7 1.5 Lg 1.3 1.4
gde — ..... 60 3.2 1.8 L5 1.3 1.5 1.5 1.4
A undtagelseskl. 50 2.0 1.6 1.3 1.2 1.2 1.2 1.2
B — 50 | 1.6 1.4 1.3 T 1.2 1.3 1.2

Ilgods opdeles efter sendingens vekt i 3 fraktklasser, a, b og c:

Frakten for klasse a (sendinger av vekt inntil 25 kg.) er lik det dobbelte av frakten
for klasse ¢, beregnet pr. kg. og avrundet opad til nermeste hel gre, med minste frakt
2 gre pr. kg. Minste fraktberegningsvekt er 5 kg.

Frakten for klasse b (sendinger over 25 inntil 5000 kg.) beregnet pr. begynnende
10 kg, er lik frakten efter klasse a minsket med 20 pct.

Frakten for klasse ¢ (sendinger over 5000 kg.) beregnet pr. 100 kg. er lik frakten
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Trafikken av il- og fraktgods har i terminen ved de forskjellige baner
variert fra 4546088 tonnkm. (Ofotb.) ned til 3 674 tonnkm. (Nesttun—Os-
banen) pr. km. driftslengde, mens inntekten av godstrafikk (herunder ogsa
levende dyr) har variert fra kr. 139 437 (Ofotbanen) ned til kr. 1 553 (Nest-
tun—Osbanen) pr. km.

Godstrafikken har ved samtlige baner i 1926—27 innbragt kr. 47 395 280
mot kr. 53748 301 i 1925—26. Ved Sulitjelmabanen, Thamshavnbanen,
Ofotbanen, Holmestrand—Vittingfossbanen, Rjukanbanen, Lillesand—Flaks-
vandbanen, Bratsbergbanen, Merdkerbanen, Urskog—Hglandsbanen, Lier-
banen, Randsfjordbanen, Setesdalsbanen, Solgrbanen, Tensberg—Eidsfoss-
banen, Hovedbanen, Kongsvingerbanen, Valdresbanen, Rgrosbanen, Sgrlands-
banen, Arendal—Tveitsundbanen og Gjgvikbanen er inntekten av godstra-
fikken stgrre enn av persontrafikken og har ved disse baner innbragt fra ca.
95 pct. ned til ca. 50 pct. av inntektene (jfr. tabell 3, kol. 44 og tabell 17).

for 1ste fraktgodsklasse med tillegg av 20 gre pr. 100 kg. og avrundet opad til nzrmeste

med 5-delelige antall ere.
Pa grunn av dyrtiden er til nevnte takster folgende midlertidige tillegg gjort gjeldende,

dog med endel undtagelser for visse varer:

Fra 1ste september 1916.................. 20 pct.

« Iste mai L 50 <

« 1ste november I9I7.................. 100 <«

« 21de juli | € B 120 <«

< 1ste februar 1920, ..ottt 160 <«

« Iste septbr. 1920, . iivineunennennn 200 <«

« 2ode april 1922....... 160 pct. og 140 « efter klasseinndeling.

Fra Iste juni 1924 kommer yderligere et midlertidig taksttillegg, som utgjer for ilgods-
klasse a § ore pr. sending og for annet ilgods samt fraktgodsklasse 1—B, fra 8 ere ned
til 3 gre pr. 100 kg. efter klasseinndeling. Dette taksttillegg blev ophevet 1ste desember
1925. Samtidig blev fraktavslaget for minst 10 tonn pr. vogn (smaltspor 6,5 tonn), som
blev innfert ved fraktregulativet av 1916 forheiet fra 10 til 20 pct.

For privatbanene er il- og fraktgodstakster i det vesentlige ordnet som ved Stats-
banene, men er tildels noget heiere; midlertidige tillegg er ogsa innfert ved disse baner.
Levende dyr inndeles i 3 takstklasser:

Fraktene utregnes efter folgende formler:

1ste klasse. 2nen klasse. 3dje klasse.
(Hester). (Hornkveg etc.). (Smife).
Konstant avgift..................... 250 gre 150 gre . 50 gre
Avgift pr. km.:
Fra 1—150 km...... e 8.4 « 4.2 ¢ 1.4 <
€ I5I—300 « ...........e.... 6.0 « 3.0 ¢ 1.0 <
OVEr 300 « .......vivnsn... | 5.0 « 2.0 ¢ | 0.5 <

Formlene, hvori x er avstanden, gir taksten i gre for 1 dyr. For flere dyr i sending
gis moderasjon, hvorom henvises til de trykte takster. Minste pris er henholdsvis
kr. 4.00, kr. 2.00 og kr. o.70.

Utregning av takstene for levende dyr skjer som for fraktgods.

Fra 1ste nov. 1917 er takstene og minsteprisene midlertidig forhsiet med 50 pct. fra
21de juli 1919 med 100 pct., fra tste februar 1920 med 130 pct, fra Iste sept. 1920 med
160 pct., fra Iste januar 1922 med 140 pct., fra 2ode april 1922 med 120 pct. og fra
Iste september 1926 med 100 pct.
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Av tabell 7 ses hvordan trafikken pa Statsbanene fordeler sig pa
lokaltrafikk (mellem hver banes egne stasjoner) og samtrafikk
{med tilstotende baner ved direkte ekspedisjon).

En oversikt over lokal- og samtrafikk hitsettes for terminene 1926—27
og 1925—26:

Antall reiser pd enkeltbilletter

og billettkort. Antall tonn il- og fraktgods.

‘g
2
Sg
Baner. g ‘Z” o =
§9| Lokal | Sam- Til- |G g| Lokal- | Sam- Ti |88
&= 8| trafikk. | trafikk.| sammen, g S trafikk. | trafikk. |sammen. g .
g & A
Hovedbanen....... 1927] 1043 680| 455 153| ¥ 498 833| 30.4] 360 101| 881 212(I 241 313| 71.0
1926 1164 425|512 668| 1 677 093| 30.6] 395 122| 852 7581 247 880| 68.3
Smélensbanen. .. ... 1927| 1777 957| 123 752| 1901 709| 6.5 343 575| 243204 586779 41.4
1926] 1 980 832| 129 490| 2 110 322| 6.1] 400 188| 242 872| 643 060 37.8
Gjevikbanen....... 1927 641 802|131 187| 772 989| 17.0] 240575/ 241 845 482 420| 50.1

1926 759055/ 137 513| 896 568| 15.3] 248 758| 236 635 485 393| 48.8

Kongsvingerbanen. . [1927] 157 195|223 712| 380907|58.7] 53493 427 921| 481 414|88.9
1926] 183 260|260 323| 443 583| 58.7| 48 438] 407299 455737|89.4

Solerbanen........ 1927 75157 34 674| 109 831|31.6 4493 82847 87340/94.9
1926 91 938 41281| 133219|371.0 5590 86911| 92 3501|94.0

Drammenbanen... .. |1927] 1 680 202| 307 318
1926] 2 009 719/ 339 833

-

987 520| 15.5] 111753 389834] 501587777
349 552| 14.5] 128002 362982 491074 73.9

(8]

Jarlsbergbanen . .. .. 1927| 593 180| 207 584/ 800%764|25.9] 56073 71107/ 127180|55.9
- |1926] 676 847|235 300| 912 147|25.8] 66975 63756 130731|48.8

Porsgrund—Brevikb. |1927 96 615/ 194'063| 290 678 66.8 2364 37976 40 340|94.1
1926] 111 874|219 719| 3313593|66.3 1925 46075 48 000| 96.0

Bratsbergbanen . ... |1927| 2166161278051 494 667|56.2] 51115 401 400 452 515/ 88.7
]1926] 259 105/')308101| 567 206| 54.3] 76 417|')420 172| 496 589| 84.6

Serlandsbanen . . ... 1927 34 254| 31749 66 003 48.1 2915] 16311] 19226 84.8
1926 30982 33515 64 497| 52.0 8063 16897 24960 67.7

Randsfjordbanen.. .. |1927] 508 381|227 142| 735 523| 30.9] 381 790| 355334| 737 124|48.2
1926] 585 250|253 570, 838 820| 30.2f 517 410| 337548 854958 39.5

Dombésbanen. .. ... 1927] 313925258736 572661|45.2] 54961 393331 448 292|87.7
1926] 349 827|278 441| 628 267| 44.3] 54 446] 408 134| 462 580| 88.2

Rgrosbanen. . ...... 1927| 208 866| 58791| 267 657|22.0] 373528 192438 229966 83.7
1926] 2320359| 67370 299429|22.5] 50590, 198315/ 248 905|79.7

Raumabanen....... 1927 15166 25414 4¢ 580| 62.6 5233 16430 21663758
1926 22 130! 29638 517681 57.3] ‘11905 17259 29 164|59.2

Dovrebanen........ 1927] 232075/ 86930 319005 27.3] 58469 173349 231818/74.8
1926] 286 294/ 94 601] 380 895|24.8] 68458 176 470 244 928| 72.0

Merékerbanen . . ... 1927 285867/ 99163 385030|25.8] 119484| 272154 391638|69.5
19261 3153921107 4931 422 88512541 139834/ 265395 405 229] 65.5

') Herunder ogsi samtrafikk med Rjukanbanen. C
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E Antall reiser pi enkeltbilletter :
3 -
&2 og billettkort. Antall tonn il- og fraktgods.
]
Baner. E% ol =
¢g| Lokal | Sam- Til. | 5| Lokal- | Sam- Tk |58
& g trafikk. |trafikk. | sammen. € - trafikk. | trafikk. | sammen. E -
g & @
Forts.)
Sunnanbanen ... ... 1927} 157 814| 84910 242724350 18134 092866| 111000|83.7

1926] 177978 93029] 271007|34.3] 23430 86347 109777|78.7

Stavanger distrikt... |[1927] 541 982 - 541982 -] 85438 -| 85438 -
1926] 631 661 -| 631661 -] 853562 -| 85562 -
Bergensbanen...... 1927] 912256| 123 669| 10350925| 11.9] 101989| 83159 185148| 44.9

1926] 1 255 870| 128 471] 1384341, 9.3] 105530 81956 187486|43.7

Setesdalsbanen .. ... 1927] 111256 -l 111356 -1 98922 -l 980922 -
1926] 143013 -| 143013 -] 121936 -| 121936 -
Ofotbanen......... 1927 20538 99r11 30 449| 32.5 5 089|5 006 927|5 012 016{ 9.0

1926] 28884 7322 36 206| 20.2 9 046|4 736 107(4 745 153/ 99.8

Tveitsundbanen . . .. {1927 88 126 - 88 126 -1 49568 -1 49568 -
1926] 103 71I - 103 711 -1 44890 -l 44890 -
Statsbanene........ 1927]10 907 983| 135 266|11 043 249| 1.2|3 997 770!5 312 439|9 310 209| 57.1

1926]12 745 565| 124 178{12 869 743| 1.0|4 331 6085 064 0329 395 640 53.9

I tabell 7 gis videre en oversikt over inntekt ved de enkelte
stasjoner pd Statsbanene av avgitt trafikk i alt og seerskilt for
reisende, gods og levende dyr.

Samtrafikken med de utenlandske baner har i terminen 1926—27 innbragt
kr. 10595999. Herav faller kr. 2 302 358 pa persontrafikk og kr. 8293 641
pa godstrafikk. Tabell 8 gir nermere oplysning om de varesorter som er
befordret.



- 35*

Jernbaner
1926—27.
e

Nedenstdende tabell viser inntekten samlet og sarskilt for person- og
godstrafikk over de fire forskjellige overgangsstasjoner for terminene 1926—27
og 1025—26 samt i gjennemsnitt for femdret 1921—26 for Statsbanene
(inkl. Hovedbanen):

Inntekt av samtrafikk med utlandet,
Terminen Hvorav
- Overgangsstasjoner. endende
3ote juni. I alt. Person- Gods-
trafikk. trafikk.
" Kr. Kr. Kr.

Kornsjg .......... e e 1927 1827135 | 1360214 4660921
1926 1823 301 | 1358567 464734
1) 1921-25 2223 894 | 13597175 864 719
Charlottenberg . . .vovivviee i, 1927 I 727 401 810815/ 9163586
1926 1962 867 797 708| 1 165 159
1) 1921-26 1951 175 803 625| 1 147 550
Storlien ..........oivt tiiiiii e 1927 1052 560 96 262 956 298
1926 1 162 890 99350/ 1063 540
1) 1921-26 977 101 97 585! 879516
RIKSGIANSEN L\ .\ vvveeeeeeeieeeeaen s, 1927 5988 903 35067| 50953836
1926 6 506 287 33 383| 6472904
1) 1921-26 6 834 345 22 745 6 811 600
Tilsammen 1927 10595999 | 2 302 358| 8293 641
1926 11455345 | 22890c8| 9166 337
1 1921-26 11986 515 | 2283 130 9703 385

Jernbanenes samtrafikk med dampskibsruter skjer delvis ved
direkte ekspedisjon?)

1) 1 gjennemsnitt arlig.
%) Direkte ekspedisjon med dampskib foregir:
over Lillestrom for ferdsel pi @ieren eller over Fetsund, hvis skibet ikke kan
gd til Lillestrom pd& grunn av for lav vannstand (kun fra og til Hovedbanens stasjoner).
over Eidsvoll, Hamar, Gjevik og Lillehammer for ferdsel p& Mjosa.
over Trondhjem for samferdsel med de fleste faste dampskibsruter pd ky st~
strekningen Bergen—Vadso.
over Horten og Moss for dampskibsforbindelse mellem disse byer.
Roykenvik for ferdsel p Randsfjorden.
Sperillen for ferdsel pA Adalselven og Sperillen.

a)

b)
©)

)
e)
f)

2
h)

i)

Kroderen for ferdsel p Kroderen.

Skien og Lunde for ferdsel pid Skienselven og Telemarks.

vannene.

Brevik for samferdsel med ruten Brevik—Kristiansand S.
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Mengde og inntekter av denne samtrafikk er medtatt under den jern-
banestasjon hvorfra dampskibsforbindelsen utgér.

Oplysning om trafikk, utgifter, inntekter og personale
for hver stasjon ved Statsbanene er gitt i tabell 7.

I tabell 9 gis oplysning om, hvorledes den ordinare trafikk
fordeler sig pd de enkelte stasjonsavstander.

Transportmengden av de vesentligste varesorter
er angitt i tabell 8 for Statsbanene sivel for hver bane som for banene
samlet og sarskilt for lokal- og samtrafikk m. m.

Ved et sammendrag av varesorter som vedrgrer skogs- og land-
b ru ks produkter, stiller disse to hovedgrupper sig siledes i forhold til
annet fraktgods:

" Produkter ved-

Terminen
endende |Skogsprodukter.?) kommende | Annet fraktgods.
Baner. landbruk.*)
3ote .
juni. - 8 | 3 | o8
t. | pct.®) t. ' pet.®) t. | pet.?)
Hovedbanen............... 1927 452 105 36.4| 155 684l 12.6) 633524 5IL.0

1926 441700 35.4/ 117321 94| 688859 55.2
1) 1921-26] 432499 36.2] 158142 13.3] 603367 50.5

Smélensbanen ............. 1927 232996 39.7 94730 16.1| 239053 44.2
. 1926 256 522/ 39.9 86361 134| 300177 46.7
1) 1921-26] 323646 42.1] 110149 14.3| 335436] 43.6

Gjgvikbanen .............. 1927 178 509 37.0 65 202 13.5| 238709] 49.5
1926 177 228 36.5 55406 IL.4| 252759 §2.I
1) 1921-26] 178 700| 32.6 85575/ 15.6] 283905/ 51.8

Kongsvingerbanen ......... 1927 288 406/ 59.9 35 832 7.4\ 157176 327

1926 253735/ 55.7| 34527 7.6] 167475 36.7
1) 1921-26] 277658 56.3 47 444 9.6 1683514 34.2

Solerbanen. ............... 1927 47605  54.5 10147| 1L.6 29 588/ 33.9
: ) 1926 52069 56.3 6 891 7.4 33541| 36.3

) 1921-26] 53097 53.5 12259 12.3] 33978 34.2

Drammenbanen. ........... 1927 150958 31.9| 37029 7.4 304600  60.7

1926 136276, 27.7 35 200 7.2| 319598 65.1
) 1921-26] 111593 24.6 39 426 8.7 303275 66.7

Jarlsbergbanen ............ 1927 37836| 29.8 22697, 17.8 66 647 52.4
1926 29 068 22.2 18833 14.4 82830 634

) 1921-26) 35977] 21.4 27 889] 16.6] 104268 62.0

Porsgrund—Brevikbanen. . . . 1927 75250 187 2 479| 6.1 30336 75.2
1926 9886/ 20.6 2 6901 5.6 35424, 73.8

k) over Bergen for samferdsel med de fleste faste kystruter pd strekningen
Sandnes—Kristiansund N. Kun fra og til Sandnes, Stavanger, Hauge-
sund, Alesund, Molde og Kristiansund N. (samt Flors og Moldeen, reisende og

reisegods).
) - Byglandsfjord for ferdsel pA Byglandsfjorden fra og til stasjoner
i Kristiansand distrikt.
m) - Andalsnes for samferdsel med More fylkes ruteselskap.

1) 1 gjennemsnitt arlig.

%) Omfatter trelast og ved samt tremasse.

%) T pct. av den hele il- og fraktgodstransport p& vedkommende bane.

%) Omfatter hoi og halm, kjett og flesk, korn og mel, melk, poteter samt smer og ost.
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Produkter ved-

Terminen

endende | Skogsprodukter. kommende Aunnet fraktgods.
Baner. 3ote landbruk.
junt t. | pety t. | pet?) t. pet.?)
(Forts.)

Serlandsbanen. ............ 1927 3383 176 2198 114 13645 71.0
. 1926 2741 11.0 3066/ 12.3 19 153] 76.7
Bratsbergbanen............ 1927 35026 7.7 13 196 2.9| 404293 894
) 1926 34 818 7.0 11 255 2.3] 450516 9go.7
) 1921-26] 34029 7.5/ 14670  3.2| 405263 89.3
Randsfjordbanen .......... 1927 352993 47.9 37 482 5.1 346648 47.0
1926 411257 48.1 28 074 3.3 415627 48.6
1 1921-26] 340128 46.5 32 601 4.5/ 357886 49.0
Dombésbanen ............. 1927 - 89522 200 105731 236/ 253039 56.4
1926 100650, 21.8 78 253] 16.9| 283677 61.3
Y 1921-26 87351 185 96 756| 20.5/ 288193| 61.0
Rerosbanen............... 1927 32048 18.3 33558 14.6] 154360 67.1
1926 42 679 171 20 317 8.2| 185909 74.7
1) 1921-26 53292| 20.4 33692 12.9| 174644 66.7
Raumabanen .............. 1927 3124| 14.4 4991| 23.1 13548| 62.5
1926 4074 14.0 2 190 7.5 22 9oo| 785
Dovrebanen............... 1927 45 825 19.8 32 806| 14.1 153 187| 66.1
1926 45799, 187 27 288 11.1] 171841] 7vo.2
1921-26| 38145 17.1 42603| 19.1 142 242| 63.8
Merékerbanen ............. 1927 181 633 46.4 22 246 5.7 187759  47.9
1926 179 850| 44.4 19 368 4.8 206011| 350.8
) 1921-26] 152677 39.1 28 480 7.3 209504 53.6
Sunnanbanen.............. 1927 31133 28.0 19 377 17.5 60 4901 54.5
1926 32676, 29.8 16 448/ 15.0/ * 60653 55.2
1) 1921-26 34051 256 22325/ 16.8 76 415  57.6
Stavanger— Flekkefjordbanen 1927 5 834 6.8 25967 30.4 53637 62.8
1926 5 245 6.1 23465 27.4 56 852| 66.5
1) 1921-26 8586 9.0 25 601 26.8 61210| 64.2
Bergensbanen ............. 1927 34907 18.9 25567 13.8] 124675 67.3
1926 30837 164, 18154/ 9.7} 138495 73.9
1) 1921-26 33071 16.9 27 471 14.0f 135356 69.1
Setesdalsbanen ............ 1927 28830, 29.1 2 815§ 2.9 67 277! 68.0
1926 38938 - 31.9 2 812 2.3 80186| 65.8
) 1921-26] 33236 30.7 5173 4. 69 904! 64.5
Ofotbanen ................ 1927 23 218 0.5 36 4988 762| 99.5
1926 23457/ o5 51 -1 4721645 99.5
1) 1921-26 20 264 0.5 133 3750429 99.5
Tveitsundbanen............ 1927 17 670 35.6 2 280 4.6 29618 590.8
1926 18007 4o0.1 2 560 5.7 24 323| 54.2
1) 1921-26 22265/ 49.5 4236 9.4 18495 4I.1
Tilsammen 1927 1487227 16,0 4400974 4.7 7 382008 79.3
1926 1546471 16.5 446 960 4.7| 7402209, 78.8
1) 1921-26| 1557259 18.4{ 509003 6.0; 6398629 75.6

1) I gjennemsnitt arlig.

?) I pct. av den hele il- og fraktgodstransport pd vedkommende bane.
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Da trafikk av skogsprodukter spiller en vesentlig rolle i enkelte
baners gkonomi, gis felgende opgave for trelast og ved samt tre-
masse (mekanisk og kemisk).

a) Trelast og ved:

Terminen Transport av trelast Inntekt?.) 54'8
endende | og ved. S
Baner. sote | pr T8

juni, Tonn. ngztljm' pet.?) L alt. pct.d) | tonnkm. =

: Kr. QOre. | km
Tilsammen for alle baner| 71927 1 020 347 76674\ 13.0] 4145300 11.4 5.4{ 75.1
1926 995 009 73446 12.5] 4992 167! 11.9 6.8] 73.8
1) 1921-26] 1 106 508 74878 13.8] 5721357 124 7.6] 67.7
hvorav for:

Hovedbanen.......... 1927 364 198 9215 21.0] 682145 15.6 7.4] 25.3
1926 351652| . 9369 20.9] 861982 17.0 9.2] 26.5
) 1921-26] 357 442 8989/ 205 965603 17.6/ 10| 25.I
Smalensbanen ........ 1927 205 080 11917 33| 555156 19.9 4.7 58.1
1926 221 169 12338 33.2| 706656/ 204 5.7] 55.8
1y 1921-26] 287 265 11404/ 29.4] 803455 18.6 7.0] 39.7
Gjovikbanen.......... 1927 | 136 369 4245% 16.4] 261 462| 109 6.2) 31.1
. 1926 137 187 5380 19.9] 369577 13.6 6.9] 39.2
) 1921-26] 140249 4759 16.4] 387004/ 11.8 8.1 33.9
Kongsvingerbanen. . ... 1927 243 903 15548 51.5] 786060 42.0 5.1] 63.7
. 1926 213 058 13671 46.4] 888815/ 41.8 6.5] 64.2
1y 1921-26] 242041 16 361| 51.0] 1126196 47.2 6.9] 67.6
Solgrbanen ........... 1927 46 310 1637 44.4] 102063 34.1 6.2| 35.3
1926 50677 1536] 41.7] 1250923 38.4 8.2 303
1) 1921-26 52 304 1788  43.6] 148695 37.2 8.3 34.2
Drammenbanen ... .... 1927 112 611 4413 238 270575/ 14.2| 6.1 30.2
1926 81957 3183 - 18.2] 244252 11.2 7.7 38.8
1) 1921-26 75 515 2808 17.3] 2558271 11.3 9.1 37.2
Jarlsbergbanen ........ 1927 37 695 1471 23.4 89 436! 14.0 6.1 39.0
1926 28 854 1062 157 85267 10.7 8.0] 36.8
1 1921-26 35796 1224, 16.9] 130070 129/ 10.6] 34.2
Bratsbergbanen ....... 1927 27 196 808 2.6 5I 259 1.9 6.3 29.7
1926 28 452 889 2.6 74 440 2.7 8.4} 31.2
Y 1921-26 30056 1222 4.0] 106 520 3.3 8.7] 40.7
Randsfjordbanen ...... 1927 148 219 6058/ 168 323603 9.9 5.3] 40.9
1926 138 737 5090, 12.6] 4019I0 8.7 7.9] 36.7
1 1921-26] 123251 4565 13.9] 13900956 9.2 8.6] 37.0

1) I gjennemsnitt 8rlig.
%) I pct. av tonnkm. il- og fraktgods pd banen.
%) Efter tilnzrmet beregning.
4) I pct. av banens hele inntekt av fraktgods.
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Terminen Transport av trelast Inntekt.%) ?%’
dende og ved. e

Baner. enden S m— S g

3ote T k 1 al pr. S2

juni. Tonn, | tonn M- pet.?) alt. pct.?) |tonnkm, =
usen. Kr. Qre. | km,
(Forts.)

Domb&sbanen......... 1927 72 132 3596/ 7.3 191 839| 6.7 5.3 | 49.9
1926 78 767 3950, &.1 258 556| 8.1 6.5 | so.1
1) 1921-26] 70351 3638 73| 273055 7.6 | 7.5 517
Rorosbanen .......... 1927 38 641 1759 7.9 89927 9.0 5.1 | 45.5
1926 38 689 17410 7. 105712 Q.2 6.1 | 45.0

1) 1921-26 49 125 2299 II.0 150422 10.4 6.5 | 46.
Merdkerbanen. ........ 1927 82 721 4652| 2I1.1 238 217| 16.0 5.1 | 56.2
1926 81 429 4443| 19.2 265 649| 16.2 6.0 | 54.6
1 1921-26 78 691 4615 21.7 326 815 - 7.1 | 58.6
Sunnanbanen ......... 1927 18653 900| 19.7 45261) 110 5.0 | 48.2
1926 21 303 1087 24.7 60 127/ 12.9 5.5 | 50.8
1) 1921-26 28 064 1123 23.5 80 802 - 7.2 | 40.0
Bergensbanen ........ 1927 33034 ’ 5149 16.4 160504/ 9.7 3.1 | 151.7
1926 29 873 4 462| 14.3 168 288| 9.3 3.8 | 149.4
1 1921-26 32579 4817 15.7 187 968! 8.7 3.9 | 147.9
Setesdalsbanen. ....... 1927 21 185 1008 36.2 56 279; 16.5 5.6 | 47.6
1926 24 681 1164, 33.8 84276} 17.8 7.2 | 47.2
1) 1921-26 26 252 1194 38 094 175/ 19.8 7.9 | 45.5

1 1 gjennemsnitt arlig.
#) 1 pct. av tonnkm. il- og fraktgods pa banen.

3) Efter tilnzrmet beregning.
%) I pct. av banens hele inntekt av fraktgods.
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b) Tremasse:

40*

Transport av tremasse. Inntekt.) ?w
Terminen £

Baner. endende ) pr. : g

3ote juni. Tonnkm. 2 I alt. tonn- | B~

Tonn. tusen. pet.?) pet.) m. | S
Kr. Ore. | km

Tilsammen for alle baner|] 1927 466 880 38060 6.5 | 2809288 7.7 7.4 | 815
1926 551 462 43432 7.4 | 4272372 10.2 9.8 | 78.7

) 1921-26] 450750 33230, 6.0 3622016/ 7.9 | 109 | 73.7

hvorav for:

Hovedbanen .......... 1927 87 906 2649 6.0 265 202| 6.1 | 100 | 30.I
1926 90 048 3195 7.1 396060 7.8 | 124 | 35.5

) 1921-26] 75057 2501 59| 347193 6.3 | 134 345

Smélensbanen......... 1927 27917 1379 3.9 116 307| 4.2 8.4 | 49.4
1926 35353 1726] 4.6 196:143, 5.7 | 11.4 ] 488

1) 1921-26 36 381 1642 4.2 207 629| 4.8 | 12.6 | 45.1

Gjovikbanen .......... 1927 42 140 4481 17.3 278 477| 11.6 6.2 | 106.3
1926 40041 4198] 155 338 708| 12.5 8.1 |104.8

1Y 1921-26 38 451 3943 13.5 347 861 10.6 8.8 | 1025

Kongsvingerbanen. ... . 1927 44 504 4 228| 14.0 268 526/ 14.3 6.4 | 95.0
1926 40 677 3785 12.9 322 187| 15.1 8.5 930

') 1921-26 35618 3319 10.3 292 775 12.3 88| 93.2

Drammenbanen ....... 1927 47 346 1263 6.8 136035/ 7.2 | 107 | 267
1926 54 319 1544 8.8 209 667| 9.6 | 13.6 | 28.4

1 1921-26 36 079 845 5.1 132304 5.8 | 15.7 | 23.4

Randsfjordbanen . . .... 1927 204 775 9691| 26.9 853 125| 26.0 88 | 47.3
1926 272 520 13765 34.1 | 1554242 33.5 | 11.3 | 50.5
') 1921-26] 225416 11 358 34.5 | 1400538 33.1 | 12.3 | 504

* |

Dombéisbanen......... 1927 17 390 3o01| 6.1 147 397| 5.2 4.9 | 172.6
1926 21 883 3474, 7.1 228 840 7.2 6.6 | 158.8

1) 1921-26 17 000 1949, 3.9 158 579| 4.4 8.1 |114.6

Mer8kerbanen ........ 1927 98913 7 967| 36.2 539 976| 36.4 6.8 | 80.6
1926 98 421 8154/ 35.3 727 467| 44.2 89| 828

1) 1921-26 73 986 5923| 27.2 573 248 - 9.7 | 8o.1

Setesdalsbanen ........ 1927 7 644 122| 4.4 16646 4.9 | 13.6 | 16.0
1926 14 257 228 6.6 42398 8.9 | 186 | 16.0

1) 1921-26 69835 12| 3.3 21757 4.6 | 19.4| 16.0

1) I gjennemsnitt arlig.

?) I pct. av tonnkm. il- og fraktgods pi banen.

%) Efter tilnermet beregning.

%) I pct. av banens hele inntekt av fraktgods.




41% Jernbaner
1926—27.
A ——

Folgende ekspedisjonssteder etc, har i terminen hatt en samlet trafikk av
trelast og ved pa 10 tusen tonn og derover (avg. og ank. tilsammen):

‘ Avsendt. Ankommet. Tilsammen
Ekspedisjonssteder. ! .

\ fra til 1926—27% forrige ar

|
Oslo @. ... ’ 3438 191 584 195 022 188 397
Lillestrom ............c.c..... S 87 285 56 655 143 940 126 907
Sarpsborg .......... ... . il 1703 68 887 70 590 60 702
Trondhjem ....................... 3338 57 095 60433 53 113
Drammen .............oiiieann . 5933 48 275 54 208 60035
Svenske baner over Storlien........ 39 852 20 39 872 37 867
Grefsen . .......ccoviivennonn.. 4936 28 817 33753 35084
Fredrikstad ....................... 928 31 801 32729 38 376
MoOSS .. oviiiiiiii e 843 30753 31596 36 634
Ranheim ,........................ 65 28 272 28 337 30 646
Honefoss.........ociviin i, 330 24 925 25 255 37 620
Sandesund ..........000iiiiiann 16 601 8211 24 812 23 410
Kielsfs o ovviiieiiies e 24 280 580 24 860 19 620
Alnabru...........oeiniiinan... 239 23917 24 156 20902
Narvik, .. ..ot 470 22 650 23 120 23457
Vestfossen ..........coiviien, 1757 21 157 22914 6 540
Svenske baner over Charlottenberg .. 19 365 ‘3054 22 419 26 178
Randsfjord ...........c.ovuiinn, 21 982 146 22 128 22 813
Svenske baner over Riksgrensen .... 22 074 - 22 074 23 120
Hommelvik....................... 12 204 9549 21753 19 101
Fredrikshald ...................... 4 880 16 451 21 331 27 182
Stremmen ........ce i 8 007 12 285 20 202 27 835
Abogen......... oot 19 774 22 19 796 15 420
Kristiansand . .................. e 156 19 296 19 452 23 468
Hamar.................ccoviuin. 5 060 13 320 18 380 17 468-
Tistedal.........coooiiiiiiune. 13951 3903 17 854 20921
Geithus ........ ... coeiiiln, 103 16 408 16 601 20 049
Reykenvik ...............o0 ..l 14 331 1723 16 054 5083 -
Disend.....ooiiiiiel vt 14 417 1055 15472 9737
Espa ..o 15150 204 15354 20 354
Grorud ........ ... .t 6 102 9222 15324 11 984
Skarnes........iviiiiiiiiina., 13167 2 069 15236 9 509
Hakadal.......................... 14 539 223 14 762 17 640
Larvik ... ... it 10173 4533 14 706 11299
Roverud ........... ... ... .. ... 14 185 23 14 208 16 944
Tomter ........coiviviiunnnn.. 13 695 35 13730 15417
Kroderen ........... ... ... ..., 13 567 54 13 621 14 522
Arendal................. ... ... 286 12 947 13233 12 060
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