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Kiel
Skibsfarten i 1880.
- Med Ladning., I Ballast. Tilsammen.
Norske Fartgier. :
Ant.| Tons. [Ant.) Tons. |Ant.| Tons. B,ruittﬁiragt
I Ankomne:
Fra Norge til Hovedstatio- |
nen e .| 6 260 | — - 6 260 2,800
» Norge til Vicekonsuls-
stationerne .. 19 780 | — — | 19 780 9,100
» andreLande tilHoved-
stationen .. 123 5,726 | — — | 23 5,726 74,400
v | |
» andre Lande til Vice- |
konsulsstationerne. 52 10,259 | — — | B2 -10,259 ; . 186,460
Ialt {100 | 17,025 | — — | 100 17,025 272,760
II. Afgaaede:
Til Norge fra Hovedstatio- .
nen . . . . . . .|— — | 10] 1,024 | 10, 1,024 —
» Norge fra Vicekonsuls-
stationerne . R — | 18 4299 | 18] 4,299 —_
» andre Lande fra Hoved- :
stationen b 280 | 431 4,435 | 48] 4715 —
» andre Lande fra Viece- |
konsulsstationerne . — — | 23 6,583 23’ 6,583 —_
Ialt | 5 280 | 94| 16,341 991 16,621 —

Distriktet har veret besggt af 439 svenske Fartgier dregtige 44,339 Tons.

Aarsberetning dateret 1ste Marts 1881.

1 1880 betaltes 4, 5, 6 og 7 Toms Spirer med 28 @re, 8 Toms med
35 @re pr. Kub.¥od f 0. h. Fragterne vare 5 Kr. 25 @re in full og i Hast-
maanederne 5 Kr. 50 @re med 5 % pr. 31'/; Kub. Fod engelsk Maal ab Pited
og Skellefted til Kiel og Distriktets gvrige Havne.
Fragt 25 & 26 Mark pr. 165 engelske Kub. Fod == 1 Petersburger Stand.

*) Med Mursten.

Ab Norrland betaltes i
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1 Begyndelsen var Efterspgrgselen efter firhuggen Trelast kun ringe, men,
da der ikke fandtes stgrre Forraad, tiltog den imidlertid senere, saa at ind-
Igbne Ordres kun delvis kunde effektueres. Efterspgrgselen efter Kalmarvare
var ubetydelig og kun Primaladninger bleve betalte med 20 Mark pr. Tylvt
12 Fods 17/, >< 12 Toms Bord, andre Dimensioner i Forhold. Planker solg-
tes til 1 Mark 30 pf. & 1 Mark 40 pf. pr. Kub. Fod. Sorterede Ladninger
Gottlandsvare solgtes med 15 % Rabat for Bord og Planker samt med 227/,
til 25 % Rabat for Bjelker og Spirer; konsignerede Ladninger kjgbtes med
en Rabat af 30 %.

Thvorvel Omsetningerne i det forlgbne Aar vare noget stgrre end i 1879,
gik Forretningerne dog i Almindelighed treegt; imidlertid synes det, som om
indeverende Aar skal bringe mere Liv, iser efterspgrges firhugne Spirer af
Norrbotten og Gottlands Vare. Efter Kalmar og Oskarhamns Bord er der
endnu kun lidet Begjer.

1 1880 indfgrtes der hertil fra Norge 2,000 Kub. Meter Treolast, fra
Sverige 36,000 Kub. Meter Trwlast, 87 Kub. Favne Kalksten samt 800 Ctr.
Jern i Stenger. Herfra var ingen Export til de forenede Riger.

Da Veiret under hele Indhgstningstiden var gunstigt, var Hgsten i denne
Proving, hvad Kvalitet angaar, bedre end den har veret i flere Aar, men Pri-
serne vedblive dog at holde sig hgie. Jernbanen Kiel—Eckenfgrde vil blive
aabnet for Trafiken den 1ste Juli d. A. og antages Fortswttelsen Eckenfgrde—
Flensburg at blive ferdig ved Aarets Slutning. Den us®dvanlige strenge Vin-
ter vedbliver og Distriktets samtlige Havne ere tilfrosne.

Briissel.

Skibsfarten ¢ 1880.

Med Ladning.| I Ballast. Tilsammen.
Norske Fartgier. - .
‘ Ant.| Tons. |Ant.| Tons. [Ant.] Tons. BruittKo rz:agt
I. Apkomne:
Fra Norge . . . . . .| 6 34 | — — | 6 734 13,789
» andre Lande. . . .| 1 175 | — —| 1 175 2,800
Talt | 7 909 ! - —| 909 | 16,589
II. Afgaaede:
Til Norge. . . . . . .| — —_ - —_ - — —
,» andre Lande . . . .| — - 7 909 | 7 909 —

Talt -* -j 7 909 | 7 909 —
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Aarsberetning dateret 10de Januar 1881.

Fra Norge er der hovedsagelig bleven indfgrt Bygningstgmmer. Uden at
vere swerdeles god, faldt dog Hgsten i det forlgbne Aar langt bedre ud end
i de foregaaende Aar. I Industrien hersker der megen Virksomhed, og de
fleste Jern- og Maskinfabriker have mange Bestillinger, men til Priser, som
give lidet Udbytte.

Nantes.

Skibsfarten i 1880.

Med Ladning.| I Ballast. Tilsammen.
Norske Fartgier.
Ant.| Tons. |Ant.] Tons. |Ant.| Tons. Bruittl%f‘!:agt
I. Ankomne:
Fra Norge til Hovedstatio-
nen . . . . . . . 1 50 | — — 1 50 1,085
» Norge til Vicekonsuls- "
stationerne . . . .| 78] 15696 | — — | 78 15696 | 215,565
» andre Lande tilHoved-
stationen . . . . . 9  L4r| — — 9 1,747 53,515
» andre Lande til Vice- 1
* konsulsstationerne . .| 89| 40,596 1 407 | 90| 41,003 | 1,023,760
Talt 177| 58,089‘ 11 407 | 178 58496 | 1,208,925
II. Afgaaede:
Til Norge fra Hovedstatio-
nem . . .. . oL .| = -7 1 321 1 321 —
» Norge fra Vicekonsuls- .
stationerne. . . . .| — — | 42 13613 | 42| 13,618 —
» andre Lande fraHoved-
stationen . . . . . 4 437 6 1,112 | 10] 1,549 4,767
» andre Lande fra Vice-
konsulsstationerne . . 2 556 | 129| 45,075 | 131| 45,631 6,545
Talt 6 993 1’78! 60,121 | 184| 61,114 11,312

Blandt de ankomne Fartgier var 1 Dampskib dregtig 325 Tons.
For norsk Regning indkjgbtes 1 Fartgi dregtig 707 Tons.
Distriktet har veeret besggt af 32 svenske Fartgier dregtige 9,966 Tons.

1*
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Aarsbereining dateret 20de Januar 1881.

I 1880 indfgrtes der fra Norge til Distriktet under norsk og svensk Flag
9,933 Tons skaaren og tildels forarbeidet Trelast, 32,996 Barils Rogn, 230
Barils Tran og 623 Tons Is.

Som sedvanlig paa denne Aarstid findes der Trwlastbeholdninger i Nantes,
og holdes Priserne faste, nemlig for 3 > 9 Toms Furuplanker 3die Kvalitet,
som mest anvendes her, Fr. 1 & Fr. 1.05 pr. 1gbende Meter, for uforarbeidede
Bord 1 ><X 5 Toms Iste, 2den og 3die Kvalitet blandet 17 Centimes og for
4de Kvalitet 15 Centimes pr. lgbende Meter; for forarbeidede Bord 22 mm.
> 10 cem. 4 13 em. Fr. 1.60 og for 28 & 30 mm. > 10—13 cm. Fr.
2.10 pr. Kvadratmeter.

Beholdningerne af Rogn i Lorient, Concarneau og Douarnenez kan anslaaes
til 8 & 10,000 Barils. Prisen paa Rogn fra Bergen er for Tiden 43 Frcs.

Af Distriktets Produkter har der ikke fundet nogen Udfgrsel Sted til
Norge under norsk eller svensk Flag.

Ogsaa forrige Aar slog Salthgsten i Croisic Feil paa Grund af uheldigt
Veirlig.

Sardinfisket er faldt yderst uheldigt ud. Uagtet Fisken er bleven betalt
meget hgit, har det opfiskede Kvantum varet for ringe til at give Fiskerne
noget Udbytte.

Distriktet har ikke kunnet tilbyde vore Fartgier udgaaende Fragter. -
Korn, hvormed tidligere en Masse Fartgier befragtedes til England og som
altid har veret Distriktets fornemste Udfgrselsartikel, indfgres nemlig nu i
stor Maalestok, paa Grund af at Hgsten i flere Aar har vamret daarlig i
Frankrige.

Sundhedstilstanden i Bretagne er udmerket.

Bordeaux,
Skibsfarten ¢ 1880.

Med Ladning.| 1 Ballast. Tilsammen.
Norske Fartgier. -

Ant.| Tons. |Ant. Tons. |Ant.| Tons. Brul_ttﬁiragt

I. Ankomne:
Fra Norge til Hovedstatio-

nen . . . . . . .| 24 6983 — — | 24/ 6983 | 103234
» Norge til Vicekonsuls-
stationerne . . . .| 47 13,645 | — — | 47 18,645 214,817
» andreLande til Hoved- ,
stationen . . . ... | 159 8073 | — — | 159} 80,273 | 2,117,811
» andre Lande til Vice-
konsulsstationerne . . | 118 44,389 1 194 | 119| 44,683 | 1,176,862
Talt | 348 145,290 1{ 194 ‘ 349{ 145,484 | 3,612,724




Med Ladning., I Ballast. Tilsammen.

Norske Fartgier.

Ant.| Tons. [Ant.| Tons. |Ant. Tons. |Bruttofragt
i Kr.

II. Afgaaede:
Til Norge fra Hovedstatio-

nen . . . . . . . 1 141 | 27 9,438 | 28| 9,579 1,942
5 Norge fra Vicekonsuls-

stationerne . . . . — — | 36/ 11,765 | 86| 11,765 —_
» andreLande fra Hoved-

stationen . . . . .| 50| 22900 | 112| 57,246 | 162| 80,146 190,084
» andre Lande ‘fra Vice-

konsulsstationerne . .| 13 3,720 | 117] 43,033 | 130, 46,753 29,659

Talt | 64 26,761 | 202| 121,482 | 356) 148243 | 221,685 -
| | )

Blandt de ankomne Fartgier vare 2 Dampskibe dregtige 756 Tons.
Distriktet har veret besggt af 94 svenske Fartgier dregtige 37,644 Tons.

Aarsberetning dateret 22de Januar 1881.

Til Distriktet ankom i
1880: 349 norske Fartgier dregtige 145,484 Tons

1879: 313 — — — 7 134,610 —
1878: 303 — — — 122875 —
1877: 255 — - — — 94454 —
1876: 247 — - — 89,118 —

1 forrige Aar ankom til Distriktet fra Amerika 141 norske Fartgier
dregtige 75,120 Tons, hvoraf 92 dragtige 48,422 Tons vare lastede med
Korn; men efter al Sandsynlighed vil Fragtfarten for denne Artikels Vedkom-
mende iaar blive betydelig mindre, dels fordi man i Frankrige har havt en
Kornhgst, der anslaaes til 120,000,000 Hectoliter, hvilket er fuldkommen til-
streekkeligt for Landets Behov, dels fordi man nu har faaet regelmeessig Damp-
skibsforbindelse mellem New-York og Bordeaux med store franske Dampskibe,
som allerede afgaa hver Maaned og som senere skulle afgaa hver 14 Dage.

Til Bordeaux ankom i 1880 2,220 Skibe, af samlet Dragtighed 977,317
Reg. Tons, heri ikke medregnet de smaa Kystfarere (,petit cabotage®).
Disse fordele sig saaledes paa de enkelte Nationer: 928 Franske dr. 339,352,
679 Engelske dr. 360,702, 183 Norske dr. 87,255, 73 Tydske dr. 26,288,
71 Ttalienske dr. 39,742, 65 Hollandske dr. 21,766, 60 Svenske dr. 23,736,
52 Qsterrigske dr. 25,479, 31 Danske dr. 16,329, 26 Spanske dr. 4,745,
23 Russiske dr. 12,515, 17 Belgiske dr. 7,598, 11 Amerikanske dr. 11,432,
1 Gresk dr. 378 Tons.

Den norske Skibsfart paa Vicekonsulsstationerne Rochefort og Bayonne,
der allerede de foregaaende Aar var i sterkt Stigende, har i 1880 end yder-
ligere tiltaget, hovedsagelig paa Grund af Kornimporten. Saaledes ankom i
forrige Aar til
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Rochefort 110 norske Fartgier dr. 41,641 Tons mod 63 dr. 26,698 Tons i 1879
Bayonne 23 — — - 6844 — — 12 - 3495 — —

Af Rogn indfgrtes til Distriktet 3,417 Tgnder til Sables d’Olonne og 600
Tgnder til Bordeaux; af Tran 60 Tgnder til Bordeaux.

Med Is ankom til Distriktet kun 4 Fartgier dregtige tilsammen 960
Reg. Tons, nemlig til Bordeaux 2 Fartgier drmgtige 592 Tons, og til Bayonne
2 Fartgier dreegtige 368 Tons.

Fragterne for Korn fra Amerika varierede mellem 4 sh. 3 d og 6 sh. 9 d
pr. Quarter.

Fragterne for Tralast fra @sterspen (Nedre Botten) begyndte med Fres.
68 a 70 pr. Pet. Standard, men steg som swmdvanlig noget udover Hgsten,
nemlig til Fres. 72 a 75.

Beholdningerne af Tralast her i Bordeaux ere temmelig store; faa eller
ingen Kjgb skulle vere afsluttede iaar.

Vinhgsten i 1880 ansees i Almindelighed med Hensyn til Kvaliteten som
ordiner. Kvantiteten i dette Departement anslaaes til 1,660,000 Hectoliter,
eller noget stgrre end i 1879, men dog ei stort mere end Halvdelen af en
god Hgst. I hele Frankrige udgjgr Vinhgsten i 1880 29,677,000 Hectoliter
mod 25,500,000 i 1879, ligeledes ikke stort over Halvdelen af en god Hgst.
Vinstoksygdommen Phylloxera antages i 1880 i Frankrige at have angrebet
yderligere 36,000 Hectarer, men i Departementerne Gironde og Charente-Infé-
rieure skal den have aftaget.

Tre norske Fartgier paa Reise fra (stersgen til Distriktet, 2 bestemte
for Bordeaux og 1 for Rochefort, forliste, men uden Tab af Menneskeliv.
Ualmindelig mange Fartgier ere &nkomne med stgrre eller mindre Havarier.

Bilbao.

Skibsfarten ¢ 1880.

i
Med Ladning. I Ballast. | Tilsammen.
Norske Fartgier. — — —
Ant.| Tons. |Ant., Tons. [Ant| Tons. Brtitfi(zix“agt
I. Ankomne:
Fra Norge til Hovedstatio-
nen . . . . . . .| 2| 409 | — — | 25 4,092 79,340
» Norge til Vicekonsuls-
stationerne . . . 78] 17,023 | — — | 78/ 17,023 221,478
» andreLandetllHoved-
stationen . . . . .| 63| 17,120 | 6/ 2521 | 63 19,650 | 408,010
» andre Lande til Vice- ,
konsulsstationerne . .| 77 25,034 4 1,086 | 81| 26,070 684,748
Talt 2421 63,2781 10 8557 | 22 66,835’ 1,393,576




Med Ladning.| I Ballast. Tilsammen.
Norske Fartgier.
Ant.| Tomns. |Ant| Tons. |Ant.| Tons. Bruittﬁf‘r"agt
II. Afgaaede.
Til Norge fra Hovedstatio-
nen . . . . . . . 4 491 7 1,518 | 11 2,009 8,680
» Norge fra Vicekonsuls- |
stationerne. . . . . 3 623 | 14 8,913 | 17 4,536 9,780
» andreLande fra Hoved-
stationen . . . . .| 58] 15826 | 20| 4522 | 78 20,348 144,990
» andre Lande fra Vice-
konsulsstationerne . .| 91| 24,623 | 53| 14,009 | 144) 388,632 96,735
Talt 15G| 41,'568! 94‘ 23,962 | 250/ 65,525 260,185

Blandt de ankomne Fartgier vare 65 Dampskibe dr. 19,561 Tons.
Distriktet besggtes af 31 svenske Fartgier dr. 9,690 Tons.

Aarsberetning dateret 24de Januar 1881.

Skibsfart. De forenede Rigers Skibsfart paa dette Konsulatdistrikt er
tiltaget i 1880 (i 1879 ankom der nemlig 188 norske Fartgier dragtige 47,378
Tons og 20 svenske drwmgtige 5,802 Tons); denne Forggelse, der ogsaa gjel-
der for andre Nationers Vedkommende, har sin Grund i den stedse tiltagende
Export fra dette Sted af Jernerts, hvoraf der i 1880 udskibedes det enorme
Kvantum af 2,400,000 Tons. Alene til Bilbao ankom der 3,164 Dampskibe
dregtige 1,634,097 Tons og 1,303 Seilskibe dregtige 165,082 Tons. Heraf
var engelske 1,961 Dampskibe dregtige 1,174,566 Tons, men kun 264 Seil-
skibe dregtige 43,295 Tons. 20 Dampskibe dregtige 5,662 Tons og 73 Seil-
skibe dregtige 18,090 Tons vare norske og 6 Dampskibe dregtige 2,397 Tons
og 9 Seilskibe dregtige 3,120 Tons vare svenske. I Forhold til Stedets ube-
tydelige Folkemeengde, ca. 40,000 Indvaanere, er denne store Skibsfart utvivl-
somt enestaaende.

Fragter. Trelastfragterne paa Nordspanien fra den botniske Bugt stode
i 1880 hgiere end i 1879. Gjennemsnitlig blev der tilstaaet 75 Francs med
5 % mod 65 med 5 % i 1879 pr. Petb. Std. For Klipfisk fra Norge med
Dampskibe betaltes i Fragt fra 7 til 10 Rvn. og med Seilskibe 6 pr. Kvintal
a 3 Voger. Fragterne fra Nordamerika holdt sig i 4.,sh 6 d a 5 sh Sterling
for Spiritus og Petroleum og for Kornvarer 6 & 7 sh Sterling pr. Quarter.
1 Aarets Lgb gaves Udfragter herfra med Jernerts for Havne paa @stkysten
af England til 10 sh og til Bristolkanalen til 8 sh Sterling pr. Ton. Til New
York og Philadelphia tilstodes der for Jernerts 13 og 14 sh Sterling pr. Ton.
Disse Udfragter ere fremdeles de samme med Udsigt til at ville holde sig.

Import. Fra Norge indfgrtes til Distriktet i norske Fartgier 791,746
Voger Klipfisk, 940 Petb. Stand. Trwzlast, 197 Tgnder Tran, 8,990 Tgnder
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Rogn, 438 Tons Is og 9,900 Flasker @1 til en Bruttoveerdi paa Losseste-
det af . . . .o . 6,857,613
og i b svenske og endel fremmede Fartmer 141 032 Voger

Klipfisk, 100 Petb. Stand. Trelast og 12 T;zinder Tran

belgbende sig til. . . . ., 1,131,331
tllsammen Kr. 7,988,944
mod i 1879 for . . . . . . . . Kr 7,616,651

Fra Sverige 1ndf¢rtes i svenske Fartmel 1’7121/2 Petb.
Stand. Tralast, 700 Centner Tremasse og 40 Tons Stangjern

til Bruttoverdi af . . . . Kr. 456,868

og i 30 norske Fartﬁler 3 912’/2 Petbr Stand :

Traelast . . oy 997@ Kr. 1,454,555
mod i 1879 for . . . N 1,699, 285

»

Export. Til Norge udf¢rtes i de sidste 3 Maaneder af Aaret 1880 i 7
norske og nogle fremmede Fartgier 2,215,760 Kilogr. Rug til Verdi ombord
af Kr. 343,350. Til Sverige fandt ingen Udfﬁrsel'Sted.

Klipfisk. Fra Norge indfgrtes heraf til Distriktet i 1880 932,778 mod
815,641 Voger i 1879 og fra Island, Fergerne, Shetlandsgerne og fra Frank-
rige af fransk newfoundlandsk Klipfisk tilsammen 278,270 mod 197,260 Voger
i 1879. Den hele Klipfiskimport belgb sig altsaa i 1880 til det uhgrte Kvan-
tum af 1,211,048 Voger mod 1,012,901 Voger i 1879, som indtil da var den
stgrste. Ved en saa stor Indfgrsel, der oversteg den i 1879 med ikke mindre
end ca. 200,000 Voger, bleve de nordspanske Markeder altfor sterkt forsynede
og undertiden aldeles overfyldte. Dertil kom at Kvaliteten af det norske
Produkt i 1880 var slettere end nogensinde hidtil kjendt. Som Fglge deraf
stode Priserne hele Aaret igjennem paa et meget lavt Standpunkt og kan
Gjennemsnitsprisen ikke anslaaes til over 130 Rvn. pr. Kvintal a 3 Voger,
hvis Nettoprovenu ikke overstiger 3%, Kromer pr. Vog. Afskibningerne paa
Nordspanien fra Norge, hvor selv de mest middelmaadige Varer betaltes med
4 Kroner Vogen, have ogsaa i 1880 givet betydelige Tab. Vil man ikke i
Norge, som saa ofte og iser forrige Aar tilkjendegivet i Konsulatets Aars-
beretninger, drage Omsorg for en bedre Tilvirkning for at opnaa en smuk og
holdbar Klipfisk, hvilket alene kan gjennemfgres ved at der for mindre god
og slet Vare betales mindst 1 & 2 Kroner lavere Pris end for virkelig god
Vare pr. Vog, er det ikke lengere underkastet nogen Tvivl, at Resultatet for
denne for Norge saa vigtige Artikel altid vil blive tabbringende og aarlig
verre. Den islandske Klipfisk, hvoraf Tilfgrselen var stgrre end nogensinde
fgr, idet den i 1880 lgb op til 168,593 Voger, var udmerket tilvirket og i
det Hele taget smuk og holdbar Vare. Som Fglge heraf og af at den norske
Klipfisk var uboldbar og styg af Udseende, med Undtagelse af nogle enkelte
iser fra Bergen kommende, dersteds fiskede og tilvirkede Partier, var Afseet-
ningen af den islandske Fisk, uagtet det store Kvantum, stedse livlig og
opnaaede samme en Gjennemsnitspris af 160 Rvn. pr. Kvintal.

Trelast. Heraf indfgrtes til Distriktet fra

Sverige. . . . . . 5,825 Petb. Stand.
Norge . . .. . 1,040 — —
Russisk leand .. 2,011 — —
Nordamerika . . . . 667 — —

tilsammen 9,543 Petb. Stand. mod i 1879 fra




Sverige. . . . . . 7,231 Petbr. Stand.
Norge . . . . . . 522 — —
Russisk Finland . . . 1,264 — —
Tydskland . . . . . 236 — —
Nordamerika . . . . 430 — —

tilsammen 9,683 Petbr. Stand.

Forbruget af Traelast i 1880 var ligesaa stort om ikke stgrre end i 1879,
uagtet Prisen ud paa Foraaret steg ca. 10 % og vedligeholdtes senere i Lgbet
af Aaret i 1 Rvn. 45 cts. pr. lgbende Fod 3“ >< 9“ Furuplanker og i 51/,
a 6 Rvn. pr. Kubikfod Bjezlker. Da en stor Del af Tilfgrselen fgrst indtraf
sent paa Hgsten, ere Beholdningerne fuldkommen tilstreekkelige til Behovet i
dette Aars fgrste 7 & 8 Maaneder, saa at nogen Stigning i Priserne ikke er
teenkelig.

Rogn. Deraf indfgrtes fra Norge 8,990 og fra Holland og Island 960
Tgnder. For norsk Rogn betaltes fra 10 til 12 Pjaster pr. Tgnde. Be-
holdningerne belgbe sig til ca. 3,000 Tgnder.

Tran. Fra Norge indfgrtes 197 Tgnder Medicintran, som detailleres fra
Droguerier og Apotheker.

Pg1. Af norsk @1 importeredes 9,900 Flasker, som smlges her i smaat
fra 5 til 6 Rvn. pr. Flaske, men baade det tydske og hollandske @1 foretraek-
kes, da det er billigere og ikke saa sterkt som det norske.

Is. For Regning af et Dampskibsselskab indfgrtes til eget Forbrug fra
Norge 438 Tons; noget Salg deraf fandt altsaa ikke Sted.

Tremasse og Stangjern. Af disse to Artikler indfgrtes til Konsulatdi-
striktet for fgrste Gang respektive 700 Centner og 40 Tons fra Sverige;
men, da de importeredes til Modtagerens eget Forbrug, ere de ikke komne i
Handelen.

Rug. Den spanske Rug er smuk og vegtig, men af og til blandet med
endel Smaasten og Sand. Prisen steg i Aarets sidste 3 Maaneder fra 22 til
231/, og staar den nu i 22!/, Francs pr. 100 Kilogram frit ombord.

Hvedehgsten gav et tilfredsstillende Udbytte i 1880, og gjelder god Hvede
her 32 Francs pr. 100 Kilogram frit ombord.

Vin og Olichpsten gave ogsaa temmelig gode Resultater. Vinudfgrselen
til Frankrige vedbliver uophgrlig. Prisen for god spansk Rgdvin staar her i
35 Francs og Olie i 80 Francs pr. Hectoliter.

Jernerts. Udfgrselen herfra var i 1880 dobbelt saa stor som i 1879 og
belgb sig til 2,400,000 Tons. Prisen, som i Begyndelsen af Aaret stod i 12
Shillings, faldt senere til 8 sh. Sterling pr. Ton, som er den nugjzldende.

Kursen paa London er 478/, Pence kort Sigt og paa Paris 5.05
Francs ogsaa kort Sigt for 20 Rvn.

Bilbao Bar. Arbeidet til Forbedringen deraf og i Floden gaar raskt
fremad, saa at det er at formode, at det Hele vil veere tilendebragt i 1886.

Sundhedstilstanden i Distriktet var og vedbliver at vare tilfredsstillende.
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Cadiz

Skibsfarten i 1880.

Med Ladning.| I Ballast. Tilsammen.
Norske Fartgier.
Ant.| Tons. |Ant.| Toms. |Ant.| Tons. Bruittﬁir"agt
I. Ankomne:
Fra Norge til Hovedstatio- -
nen B e - = — —
» Norge til Vicekonsuls-
stationerne . . . . 9 2,464 | — — 9 2,464 17,730
» andre Lande til Hoved-
stationen . . . . .| 22 6,395 | 37 10,456 | 59| 16,851 113,706
» andre Lande til Vice-
konsulsstationerne . . | 43| 12,361 3 673 46‘ 13,034 178,002

Talt | 74 21,220 | 40| 11,129 | 114 32,349 | 309,438

II. Afgaaede:
Til Norge fra Hovedstatio- :
nen . . . .. .| 80 6296 — — | 30] 6,296 67,806

» Norge fra Vicekonsuls- i

stationerne . . . . . 1 219 | — — 1 279 3,204
» andre Lande fraHoved-

stationen . . . . .| 26 9,326 3 1,263 29/ 10,688 160,434
» andre Lande fra Vice- |-

konsulsstationerne . .| 22 5,422 | 29 9,047 | 51| 14,469 45,522

L |
Ialtf 79{ 21,322i 32| 10,310 ‘ 111 31,632i 276,966
|

Blandt de ankomne Fartgier vare 13 Dampskibe dr. 4,610 Tons.
Distriktet har veret besggt af 34 svenske Fartgier dr. 10,155 Tons.

Aarsberetning dateret 5te Februar 1881.

De tvende sidste Aars rige Hgst har i vesentlig Grad bidraget til at
Forretningerne have begyndt at gjenvinde sin gamle Livlighed og Betydning.
Tvende vigtige Faktorer hertil er den forggede Vin- og Saltexport.

Da Hovedneringen i denne Provins er Agerbrug, saa har sammes
Udbytte en stor Indflydelse paa den almindelige Omswtning. Skulde derfor
Hgsten ogsaa iaar falde heldigt ud, har man al Grund til at haabe, at Handel
og Skibsfart vedvarende vil gaa fremad.
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Skulde endvidere de foreslaaede storartede Havnearbeider hersteds, som
man tildels har begyndt paa, komme istand, saa vil Cadiz utvivisomt gjenvinde
sin forrige Betydning.

Trelastfragterne have veret fra Sverige til Cadiz 72 & 75 Francs
og til Sevilla 77 & 82 Fres. pr. Petb. Stand.; fra Finland om Sommeren til
Cadiz 80 a 85 Frcs. og om Vinteren til Cadiz 73 & 75 Frcs. og til Sevilla
78 & 85 Fres.

Vinfragterne til Sverige med Dampskib £ 1. 5 sh og 10 % pr. Pibe;
til Norge, Kjgbenhavn og de russiske @stersgprovinser med Seilfartgi £ 1.
med 10 % pr. Pibe; til New York 20 sh Sterling pr. Ton.

Saltfragterne paa Norge Kr. 1 a 1.32 pr. norsk Tgnde; til Brasilien
og Para 20 sh., til Bahia 16 sh., Rio de Janeiro 19 sh., Santos 21 sh., Rio
Grande 30 & 38 sh., Montevideo 16 sh., Buenos Ayres 18 sh., til Parana og
Uruguay 24 sh., alt pr. Ton; til New York 4 cent, Boston 7 cent, Portland
7 cent, alt pr. Bushel.

Indforsel. Trelast. 1 det forlgbne Aar er der bleven importeret til
Cadiz 3,834.94, til Sevilla 2,757.37 og til Huelva 1,268 Petb. Stand., heraf har
Norge bidraget med 152 Petb. Stand. til Huelva og Sverige med 685.23 til
Cadiz, 737.57 til Sevilla og 823 til Huelva. Resten er kommet fra Finland
samt lidt Pitch Pine fra Amerika.

Markedet har veret ganske livligt og neesten alle ankomne Ladninger
have fundet Afswtning, saa at der for Nerverende kun findes mindre Partier
paa Importgrernes Hender. Behovet er nu tilfredsstillet, ikke alene for @ie-
blikket men ogsaa for Vaaren. _ ‘ _

Da al Trelast, som importeres hertil fra Finland, stadig kommer i Kon-
signation, er det umuligt med Bestemthed at opgive de gangbare Priser; disse
fluktuere nemlig for hver Ladning og bero dels paa Varernes Kvalitet og
deres stgrre eller mindre Brugbarhed for det- herverende Marked, dels paa
andre Omstendigheder, saasom Ankomsttid ete.

Da der her paa Pladsen ikke raader nogen Spekulationsaand, men der
blot afseettes til Forbrug, saa hender det, naar der ankommer flere Ladninger
samtidig, at Kjgberne drage sig tilbage, saa at Importgrerne blive ngdsagede
til at oplegge sine Varer i Paavente af gunstigere Konjunkturer.

Al Treelast fra Sverige er paa Forhaand solgt og Priserne variere efter
de forskjellige Afskibningssteder.

" Fra Amerika indfgres der store Kvanta med Egestav til Bgdkerarbeider.
1 1879 opgik Importen til 1,063,410 og i 1880 til 2,832,924 Stykker.

Klipfisk. Forbruget af denne Artikel er saa ringe i Provinserne
Cadiz, Huelva og de kanariske @er, at direkte Import ikke lgnner sig; man
forsyner sig fra andre Havne, fornemmelig fra Santander og Bilbao. Ngiagtige
Opgaver over Forbrugets Stgrrelse kan ikke meddeles, da Tilfgrselen sker
med Kystfarere.

I Sevilla, hvor Forbruget er stgrre, er der fra Norge og Newfoundland
importeret henholdsvis 150,000 og 955,504 Kilogr., altsaa ialt 1,105,504
Kilogr. Sammenligner man det forlgbne Aars Import med de nmrmest fore-
gaaende Aars, viser der sig en betydelig Forggelse.

Prisen har veeret pr. Kvintal 65 & 70 Realer for norsk og 85 Realer for
newfoundlands Vare, leveret i Sevilla.

Af Thunfisk er der i 1880 herfra exporteret 767,674 Kilogram.

Sprit. Heraf forbruges der meget i Provinserne Cadiz, Sevilla og
Huelva. Det Meste leveres af egne Fabriker, der tilvirke Vinsprit, hvorhos
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en mindre Del toges fra spanske Middelhavsfabriker. De hgie Priser, som
Vin har betinget i de sidste Aar, har imidlertid bevirket, at man til Fabrika-
tionen kun har anvendt Vin, der var for daarlig til at exporteres. Da Behovet
derfor blev stgrre, tog man sin Tilflugt til tydsk Sprit, destilleret af Poteter,
hvorhos man i den sidste Tid ogsaa har begyndt at anvende amerikansk Sprlt
destilleret hovedsagelig af Mais. Af tydsk Sprit findes der to Sorter, en lma,
som sedvanligvis kommer fra Berlin, og en 2da fra Hamburg. Man skjelner
ligeledes mellem to Sorter amerikansk Sprit, nemlig Ima Sprit og 2da Alkohol.
Her foretrmkkes iser den fgrste Sort eller Potetessprit. Det er ikke mange
Aar siden, at Potetessprit for fgrste Gang indfgrtes her til Landet; den mgdte
da megen Modstand, thi man foretrak Vinsprit, som ogsaa i Virkeligheden er
den bedste. Den anvendes nemlig til at styrke visse Vinsorter, der skulle
exporteres og som ellers ikke vilde kunne udholde Transporten.
I de to sidste Aar er der fra Udlandet blevet importeret til:

Cadiz. ‘Sevilla. Huelva.
1879 . . . . . 2,611,058 Liter. 1,542,257 Liter. 263,469 Liter.
1880 . . . . . 2571524 — 1,765,875 — 507,791 —

De af Tydskerne i den sidste Tid til deres Skibninger paa Spanien fore-
tagne Opkjgb af svensk Sprit har foranlediget, at der tenkes paa en direkte
Import fra Sverige. Skal den svenske Sprit imidlertid aabne sig et nyt Mar-
ked, maa den for det fgrste vere bedre eller ialfald jevngod med lma Ber-
linersprit og dernest maa Prisen vwre lavere; thi Tydskerne have allerede
indarbeidet sin Vare, hvortil kommer, at den er godt likt og at Befolkningen
her i Landet ikke er meget for Forandringer. Fgrst efter meget Arbeide
lykkes det at faa den til at afvige fra sin engang udstukne Vei.

Jern. Importeres fra England. Behovet dekkes dog hovedsagelig af
Jernverkerne i Nordspanien. Af saakaldt Baandjern konsumeres der betydelig
til Vin- og Oliefade. Man har begyndt at importere Jernvarer fra de forenede
Stater, hvortil der herfra sendes betydelige Kvanta gammelt Jernskrab.

Der indfgrtes af:

Baandjern. Andet Jern.
879 . . . . . . . . . 591,644 Kilo. 1,081,484 Kilo.
1880 . . . . .. . . 1Lo0l 433 — 690 345 —

Det er umuhgt at angive, hvormeget der forbruges af spansk Jern.

Is. Tidligere er der hertil bleven importeret 2 Ladninger aarlig; men i
det forlgbne Aar har ingen Import fundet Sted, da egne Fabriker paa kemisk
Vei producere, hvad der behgves.

Udforsel. Vin. Hgsten har veret ganske rig, men Kvaliteten er ikke saa
god som Aaret forud. Produktionen i disse Provinser er meget stor, men den
er saa fordelt, at det ikke er muligt med Bestemthed at angive noget Tal. Phyl-
loxeras vedvarende Herjinger af de franske Vinbjerge i Forening med andre
Aarsager har bevirket, at der forrige ligesom de nermest foregaasende Aar
har veeret en overordentlig Forskjel paa den franske Produktion og Konsumtion.
Denne Abnormitet har havt tilfglge en betydelig Forggelse i vor Export, da
ikke alene Frankrige fremdeles maa henvende sig til os for at tilfredsstille sit
Behov, men ogsaa andre Lande, som tidligere forsynede sig hos sidstneevnte
Land, nu sgge vore Markeder.

Den rige Tilgang paa hvide og sgde Vine har gjort, at Exportgrerne
ikke have forhgiet sine Priser, som for Nearverende ere frit ombord i Cadiz
pr. Pibe:
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fra £ 14 til £ 120 for Zerez;
-, 25 -, 120 , Moscatel y Pedro Ximenez;

- , 25 -, 80 , Madeira, Malaga, Tintilla de Rota, Paxarete, Malvasia
y Lagrimas;
-, 16 -, 20 , Marsala y Micante.

£ 16 for Malaga til farmaceutisk Brug.

De rgde Vine ere derimod mere sjeldne og Priserne ere stegne paa de
billigere, mere kurante Sorter, som exporteres under Navn af spansk Portvin,
fra £ 13 til £ 14 pr. Pibe. Uforandret i Pris er de hgiere Klasser Portvin,
hvoraf der findes lige op til £ 30. Billigste Portvin, som findes, koster £ 11.

Exporten forrige Aar her fra Cadiz var 23,984,000 Liter.

Salt. Hgsten har ei veret god og Veiret har veret lidet gunstigt for
Fabrikationen. Dette i Forening med Aarets forggede Export har bevirket en
Prisforhgielse af 5 Realer pr. Lest. Fra den lste November noteres saaledes
samme Pris som i Marts 1879 eller 100 Realer pr Last.

Fra Cadiz er exporteret:

. 1880 . . . 104,221 Lester til Udlandet . . . . med 648 Fartgier
14,761 — - indenlandsk Konsumtion — 577 —

Tilsammen 118,982 Lester, der efter en Beregning af 21!/; engelsk Ton pr.
Leest udgjgr 255,337 engelske Tons, mod i
1879 . . . 90,257  Lewster til Udlandet
10,2881/, — - indenlandsk Konsumtion
100,545/, Laester.

1 1880 Aars Export er der altsaa en Forggelse af 18,436/, Lester.

Til Norge exporteredes i 1880 3,920 og i 1879 3,141 Lewster, altsaa en
Forggelse af 779 Lester.

Gjennem kemiske Undersggelser er det bevist, at ferskt Salt indeholder
skadelige Emner, hvorfor Cadiz Saltbolag i sine Love har bestemt, ikke at
skibe Salt, som ikke har ligget Vinteren over; den egentlige Rensningsproces
foregaar nemlig under Regntiden.

San Lucar de Barrameda hgster aarlig 3 & 4,000 Laster og har begyndt
at exportere, men Kvaliteten ansees at vere daarligere end Cadiz’ og det
skibes -seedvanlig ferskt.

Olie. Med denne Artikel forholder det sig som med Vin; Produktionen
er meget stor, men saa fordelt, at det, saalenge statistiske Opgaver fuldsten-
dig mangle, er umuligt at angive sammes Stgrrelse.

1879 Aars Hgst var under det Smdvanlige og Priserne fluktuerede mellem
39/, og 44%/, Realer pr. Arroba; Gjennemsnitsprisen kan answmttes til £ 43 pr.
engelsk Ton & 252 Gallons. Som Fglge af at det var umuligt at konkurrere
med Italien, var der nwsten ingen Export. 1880 Aars Hgst har derimod
veeret rig i hele Spanien og Priserne ere nu 33!/, & 35/, Realer pr. Arroba
-fra Lager, hvilket gjgr omtrent £ 36. 15 sh pr. engelsk Ton f. 0. b. i Sevilla;
dette giver Anledning til at tro, at Exporten iaar vik blive betydelig.

Fra Cadiz exporteredes der af Olivenolie:

1879 646,690 Kilo. og i 1880 957,149 Kilo.
og af Oliven:
1879 714,722 Kilo. og i 1880 1,085,883 Kilo.

Af andre Artikler, som exporteres fra Cadiz, kan merkes:

Korn 2,823,163 Kilo, Korkebark 275,765 Kilo, Kork til Flasker
11,832,000 Stykker, Maccaroni 906,925 Kilo, Figener 633,885 Kilo, Appel-
siner 2,338,445 Kilo, Rosiner 550,957 Kilo, Bly 1,497,620 Kilo &c.
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Kurser. Middelkurserne have i Aarets Lgb vaeret:

i Cadiz paa London . . . . .+ .3 Mdr. 48.05d pr. 20 Real
— Paris. . . . . . . . .8 Dage 505 Fr. —

i Sevilla — London . . . . . . . .3 Mdr. 48,50 d . —
— Paris. . . . . . . . .8 Dage 508 Fr. —

i Huelva — London . . . . . . . .3 Mdr. 48.85 d ” —
— Paris. . . . . . . . .8 Dage 510Y,Fr. , —

En Sag af megen Betydning for Cadiz er det storartede Dokanleg, som
eies af det hervaerende Hus A. Lopez & Ko.

Livorno.

Skibsfarten ¢ 1880.

Med Ladning.| I Ballast. Tilsammen.
Norske Fartgier. e

Ant.| Tons. (Ant| Tons. (Ant| Tons. Bruitt&iragt

I. Ankomne:
Fra Norge til Hoved- og

Vicekonsulsstationen . | — - - — | - — —
,» andre Lande tilHoved- .

stationen . . . . .| 7 8210 | 5| 2,286 | 12| 5556 102,698
» andre Lande til Vice-

konsulsstationen. . . 2 708 | — — 2 708 18,752

TIalt | 9 3978 | 5| 2286 14\ 6,264 | 116,450

II. Afgaaede: L

Til Norge fra Hoved- og
Vicekonsulsstationen . | — - - —_| - — —

» andre Lande fraHoved-

stationen . . . . .| 13/ 6,330 4 1,956 | 17| 8,286 91,855
» andre Lande til Vice-
konsulsstationen. . .| — — 2 708 2 708 —

Talt | 13 6330 | 6 2664| 19| 8994 | o185

Blandt de ankomne Fartgier var 1 Dampskib dr. 927 Tons.
Distriktet har veret besggt af 1 svensk Fartgi dr. 175 Tons.
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Aarsberetnwing dateret 22de Januar 1881.

Fra Norge har ingen direkte Indfgrsel af Rundfisk fundet Sted; Hamburg

vare B0 & 70 Lire pr. 100 Kilos, alle Omkostninger betalte.
De fleste norske Skibe fandt i 1880 temmelig lgnnende Sysselsmttelse

ved at antage Ladning til de Forenede Stater.

Detailpriserne

Fra Sverige ankom i 1880 kun en Ladning Planker, disse detailleredes
til 66 & 70 Lire for sagede og 63 a4 65 Lire for huggede pr. Tylvt 3 > 9
Toms 14 Fod.

Cagliari,

Skibsfarten ¢ 1880.

Norske Fartgier.

Med Ladning.

1 Ballast.

Tilsammen.

Ant.

Tons.

Ant.

Tons.

Ant.

Tons.

Bruttofragt
i Kr.

I. Ankomne:

Fra Norge til Hovedstatio-

nen . . . . . . .
Norge til Vicekonsuls-
stationerne .o
andre Lande tilHoved-
stationen .o
andre Lande til Vice-
konsulsstationerne . .

367

1,107

3,091

12

367

4,198

5,586

16,859

Talt

1,474

3,091

13

4,565

22,445

II. Afgaaede:

Til Norge fra Hovedstatio-

nen e e e e e e
Norge fra Vicekonsuls-
stationerne . ..
andre Lande fraHoved-
stationen

andre Lande fra Vice- |

konsulsstationerne .

1,236

3,613

1,236

3,613

18,467

50,387

Ialt

14

4,849

14

4,849

68,354

Distriktet har veret

besggt af 14 svenske Fartgier dr. 3,984 Tons.
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Aarsberetning dateret 19de Januar 1881.

T 1880 har ingen direkte Import fundet Sted fra de forenede Riger, naar
undtages to Isladninger og mindre Partier 1 fra Norge.

Indfgrselen af Fisk er ubetydelig, da Pladsen er vel forsynet med inden-
landsk Fisk. .

Salthgsten var ganske tilfredsstillende og anslaaes til omkring 116,000
Tons; der er udfgrt: 124,269,193 Kilogram, deraf under norsk Flag 7,957,494
Kilogram, Prisen noteredes i Aarets Lgb til Lire 12.50 og ved sammes
Slutning til Lire 11 pr. metrisk Ton langs Fartgiet. Indskibningsomkostnin-
gerne vare 55 Centimes pr. Ton.

Forskjellen mellem Papir- og Guldmynt var ved Aarets Begyndelse 10
til 12 9%, men den faldt henimod Slutningen til 1 & 2 % med Udsigt til at
komme al pari.

Fragterne holdt sig lave hele Aaret igjennem. Der betaltes for Salt til
den botniske Bugt 25 til 28 @re pr. Fod, for Mineral til Belgien 18 til 20
Francs og til England 16 sh pr. Ton, for Kul fra Shields 14 sh og fra Cardiff 11
sh.pr. Ton, for Salt til Boston.8 sh pr. Ton. . Mineral .og andet Fragtgods er
nesten udelukkende forbeholdt Dampskibene. Disse have i ikke ringe Grad
bidraget til at trykke Fragterne og have nwmsten traengt Seilskibene tilside,
hvilke Sidste nu veesentlig indskrenke sig til at exportere Salt.

Vinhgsten har veret god og Exporten er tiltaget som Fglge af at
Phyloxera udbreder sig i Europa.

Tripoli

Aarsberetning dateret 5te Januar 1881.

1 1880 har der ikke vmret nogen direkte Handel mellem dette Konsulat-
distrikt og de forenede Riger. Distriktet har kun veret besggt af 1 norsk
Fartgi dregtig 792 Tons, der ankom til Hovedstationen fra Spanien i Ballast
og afgik til London med en Ladning Esparto. Intet svensk Fartgi har
bespgt Distriktet.

Jamestown (St. Helena),

Aarsberetning dateret 1ste Januar 1881.

Ingen direkte Handel har i det forlgbne Aar fundet Sted mellem denne
@ og de forenede Riger. (Jen besggtes af b ladede norske Fartgier driegtige
2,314 Tons, og 1 ballastet draegtig 300. Det Sidste afgik herfra til St.
Thomas. Samtidig besggtes @en af 13 svensks Fartgier draegtige 6,117 Tons.
Intet af de forenede Rigers Fartgier ankom direkte fra Norge eller Sverige,
men samtlige anlgb her paa Veien fra gstlige Havne, hovedsagelig for, som
sedvanlig, at forsyne sig med Vand og Proviant for- den videre Reise til
deres Bestemmelsessted.
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St. Thomas.
Skibsfarten ¢ 1880.

Med Ladning.| I Ballast. Tilsammen.
Norske Fartgier.
Ant.| Tons. |Ant| Tons. |Ant.| Tons. Bruittlcgt:agt
I. Ankomne:
Fra Norge til Hovedstatio-
nen . . . . . . .| = — 2 602 2 602 —
» Norge til Vicekonsuls- .
stationen . . N - - - — — -
» andreLandetil Hoved-
stationen’ . . . . .| 27| 9,329 | 76| 27,202 | 103 36,531 |* 107,460
» andre Lande til Vice-
konsulsstationen . . 3 829 | — — 3 829 | ?
Talt | 30 10,158 | 78| 27,804 | 108 37,962 ?
II. Afgaaede:
Til Norge fra Hovedstatio-
nen . . . . . . .| — —_ - — | — - —
» Norge fra Vicekonsuls-
stationen . . . . .| — -] - -] - —_ -
” andre Lande fra Hoved- .
stationen . . . . . 6 1,705 | 101 37,085 | 107, 38,790 ?
» andre Lande fra Vice-
konsulsstationen . . 1‘ 272 2 557 3| 829 ?
Talt 7¥ 1,977 ‘ 108| 37,642 | 110‘5 30,619 [ ?

Distriktet besggtes af 53 svenske Fartgier dr. 9,160 Tons.

Aarsberetning dateret 24de Januar 1881.

Handelen her er meget i Aftagende paa Grund af de mange Dampskibe,
der bringe Varer til de forskjellige Steder, de anlgbe, og derved hindre
Kjgberne fra at komme hertil. Sukkerhgsten paa St. Croix er nu begyndt
og Udsigterne ere ret gode. Med Sukkerraffinaderiet dersteds gaar det kun
smaat; endnu lader det ikke til, at det vil svare Regning. Sundhedstilstanden
her er god, uagtet vi have havt nogle Tilfelde af Smaakopper, som nu nesten
ere ophgrte, samt enkelte Tilfeelde af Klimatfeber.

2
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Stanley (Falklandsgerne).

Aarsberetning dateret 31te December 1880.

I det forlgbne Aar har Havnen varet besggt af 1 norsk Fartgi, men
derimod ikke af noget svensk. Af andre Nationers Fartgier ankom der 31,
nemlig 13 engelske, 9 amerikanske, 8 tydske og 1 spansk. Veardien af Ind-
farselen opgik til omtrent 40,000 £ og Udfgrselen til omtrent 61,000 £.

Lilbeck.

Skibsfarten ¢ 1880.

Med Ladning.| I Ballast. Tilsammen.

Norske Fartgier.

Ant.| Tons. |Ant.| Tons. |Ant.| Tons. Bruittlc%f‘x"agt
I. Ankomne:
Fra Norge til Hovedstatio-
nen . . . . . . . 2 202 | — — 2 202 1,635
» Norge til Vicekonsuls-
stationerne . . . .| 16 1,870 | — — | 16 1,370 18,071
» andre Lande tilHoved-
stationen . . . . .| 23 4,099 | — — | 23 4,099 58,842
» andre Lande til Vice-
konsulsstationerne . . 13 3,388 1 279 14 3,667 58,949

Tt | 54 9059 | 1|  2m9| s8] 9338 | 187497

II. Afgaaede:
Til Norge fra Hovedstatio-

nen . . .. o4 . .| — — 2 325 2 325 —
» Norge fra Vicekonsuls-
stationerne. . . . .| — — | 10 1,107 | 10 1,107 —_
» andre Lande fraHoved-
stationen . . . . . 4 319 | 21 4,763 | 25 5,082 1,434
» andre Lande fra Vice- .
konsulsstationerne . . 5 863 | 15 3,068 | 20 3,931 4,703
Tat | o L8z | 48 9263 | 57 10465 6137

Blandt de ankomne Fartgier var 11 Dampskibe dr. 2,156 Tons.
Distriktet har vaeret besggt af 776 svenske Fartgier dr. 115,354 Tons.
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Aarsberetning dateret 24de Februar 1881.

Som det kunde forudsees, havde den nye Toldlovgivning til Fglge, at
Antallet af de til Distriktet i 1880 ankomne Fartgier var mindre end Aaret
forund. I 1879 ankom der til Liibeck 1,505 Seilfartgier og 1,000 Dampskibe,
i 1880 kun 1,303 Seilfartgier og 908 Dampskibe, fglgelig i 1880 284 Fartgier
mindre.

Fglgende Tabel viser den  norske Skibsfart paa Distriktet i Aarene
1877—1880:

Ankomne Fartgier. Draegtighed. Bruttofragt.
1880 . . . . . 55 9,338 Tons 143,634 Kr.
1879 . . . . . 82 14,879 - 262,339 - -
1878 . . . . . 80 14,597 - 264,817 -
877 . . . 70 13,149 - 313,155 -

I 1880 ankom der saaledes til Distriktet 27 Fartgier og 5,541 Tons
mindre end det foregaaende Aar og viser den opseilede Bruttofragt en For-
mindskelse af Kr. 118,705, Grunden til dette ugunstige Forhold maa sgges
i den indskrenkede Import af Trelast, som nu nesten er den eneste Vare,
der fra @stersghavnene kommer hertil med Seilfartgi.

Ogsaa den svenske Skibsfart var i det forlgbne Aar mindre livlig end de
nermest foregaaende. Men uagtet der i 1880 ankom 59 Fartgier og 6,090
Tons mindre end i 1879, saa udviser dog den opseilede Fragt kun en For-
mindskelse af Kr. 16,216 (1880: Kr. 1,401,861, 1879: Kr. 1,418,077). Dette
Forhold maa tilskrives den i den sidste Del af Sommeren og ud paa Hgsten
seerdeles livlige Export fra Liibeck til Sverige, hvortil endog de i regelmeassig
Fart gaaende Dampskibe vare utilstreekkelige.

Direkte fra Norge til Liibeck ankom der kun 2 Fartgier. Det ene, der
kom fra Haugesund med Sild, udlossede hersteds 367 Tgnder og afgik med
Resten til Kjgbenhavn; med det andet indfgrtes fra Christiania 100 Kolli
Tremasse, 100 Kasser Fyrstikker, 87 Baller Hornaffald, 10 Kasser Lax og 3
Fade Kjgnrgg. Forgvrigt fandt der ingen direkte Handelsforbindelse Sted
mellem Liibeck og Norge; Indfgrselen af Sild og Tran fandt som sedvanlig
Sted over Hamburg. Af den fgrste Artikel opgik Beholdningen fra 1879 til
cirka 1,000 Tdr. og Indfgrselen i Aarets sidste Halvdel indskrenkede sig til
5,000 & 5,500 Tdr. De fgrste, i Begyndelsen af Juli ankomne, smaa Partier
betaltes med 39 Mark for KKK og 28 a 29 Mark for KK. Da Sildefisket i
Norge faldt meget uheldigt ud, vare de fra medio Juli til Oktober ankomne
smaa Partier ikke tilstreekkelige til at dekke Behovet og omsattes derfor KKK
til 40 & 44 Mark, KK til 34 a 37 Mark og K til 27 & 31 Mark exkl. Told.
Det rige Fiske i Skotland og Holland bevirkede imidlertid at Priserne for
KKK senere gik ned i 30 & 31 Mark, KK manglede nesten aldeles og K
fandtes blot i utilfredsstillende Kvalitet og Stgrrelse. Ifglge Opgaver fra
Hamburg og Stettin var ved Aarets Slutning Beholdningerne af den i Tydskland
godt likte norske Fedsild smaa og utilstrekkelige for Behovet. Den kurante
Middelsort KK manglede saagodtsom aldeles.

Af Tran opgives der at veere importeret til Liibeck over Hamburg:

Medicintran . . . . . . 35,000 Kg.
Norsk blank Tran . . . . 120,000 ,
Dansk w o« .+ . . 25000 .,
Norsk brom , . . . . 25,000 ,
205,000 Kg.

mod 202,500 Kg. i 1879 og 250,000 Kg. i 1878.
PA
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Ved Aarets Begyndelse betaltes der:

75—85 Rmk. for Medicintran pr. 100 Kg, netto, fortoldet
58—64 — - Dblank Tran - — — —
52—56 — - brun @, - — — — —

Underretningerne om et usedvanligt rigt Fiske i Norge bevirkede imidlertid
ud paa Vaaren en sterk Nedgang i Priserne, der betaltes nemlig da for
Medicintran 56—70 Rwk., for blank Tran 50—56 Rmk. og for brun Tran
45—48 Rmk., hvilke Priser ere lavere end de laveste i 1879. Da man
imidlertid senere bragte i Erfaring, at Fisket i Norge vistnok havde veret
rigt, men at Torskeleveren i Almindelighed var mager og gav mindre Tran,
viste der sig paany Tendens til Stigning og der noteres i Oktober 58—70
Rmk. for Medicintran, 54—58 Rmk. for blank Tran og 45—48 Rmk. for brun
Tran. Ved Aarets Slutning steg Prisen paa blank og brun Tran yderligere
2—6 Rmk. Da Kjgbmendene have Deholdninger for flere Maaneder ventes
der ingen Prisforandring fgr til Sommeren.

Til Rostock indfgrtes fra Norge i 1880 med 16 norske og 3 svenske
Fartgier 13,280 Tgnder Sild, 1,232 Tdr. Tran og 122 Tdr. Brisling. I 1879
indfgrtes der 1,597 Tdr. Sild mere men 285 Tdr. Tran mindre end i 1880.
Da Anchovis 1kke kunde importeres paa Grund af den hgie Told, 60 Mark
pr. 100 Kg., kom i Stedet herfor Brisling, hvoraf der tilberedes et Slags An-
chovis, som dog har ringe Lighed med den norske og svenske.

Middelprisen for norsk Fedsild opgives til:

Ved Sxsonens Begyndelse. I Midten. Mod Slutningen.
KKK . . . . . . 39 Rmk. 42 Rmk. 38 Rmk.
KK . . . . . . 34 — 40 — 32 —
K e o . .. 30 — 33 — 26 —

M ... ... 15 — 23 — 20 —
alt pr. ufortoldet Tgnde. ‘

Tranpriserne vare under hele Aaret:

60—78 Rmk. for Medicintran |
57—64 — - blank Tran ; pr. fortoldet Tgnde.
45—50 — - brun Tran s

Totalindfgrselen af Tralast til Liibeck i 1880 opgives til 190,000 Tylvter
Bord og Planker og 84,000 St. Bjmlker og Spirer fra Sverige samt 228,000
Tylvter Bord og Planker, 76,000 St. Bjelker -og Spirer og 88,000 St. Laegter
fra Finland. Til Rostock indfgrtes fra Sverige 297,219 Kfod Bord og Planker
samt 200,728 Kfod Spirer og Bjelker. Til Wismar 205,751 Kfd Bord og
Planker samt 96,624 Kfd Spirer og Bjalker.

Da Trelastpriserne paa Grund af den, iseer paa Vaaren, raadende sterke
Spekulationsaand vare serdeles fluktuerende, er det vanskeligt at opgive
Middelprisen.  Firskaarne Furubord og Planker fra Gefle og Sgderhamns
Distrikt omsattes pr. Standard frit ombord til fglgende Priser:

. 1ste 2den 3die 4de Kvalitet.
9 Toms. . . . 230—250 190—210 150—160 110—120 Mark.
8 — . . . . 210—230 170—190 110—130 80—100 —
Y — . . . . 190—200 140—150 110—120 95—100 —
546 — . . 170—180 130—140 100—110 90—100 —

For Bord fm Sundsvalls og Hudiksvalls Distrikt 10 & 20 Mark mindre
pr. Standard.

Fra de nordligere Havne i den botniske Bugt importeredes der i Aarets
Lgb vamsentlig usorterede Furubord og Planker. Priserne vare pr. Standard
frit ombord:
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9 Toms og bredere . . . . . . 150—160 Rmk.

8 — — .« . . . . 115—130 —

7T — — . .« . . . 110=120 —
546 — « — . . 90—100 —

For kanthugne Furuspirer fra Skelleftea og Pited betaltes
& 1
5(5)__28 P_f le ;4 /x Toms ( pr. Kfod frit ombord og med 15 % Rabat for
40—50 - . Bjslker | Gran.

Med Undtagelse af Trlast foregik nesten hele Indfgrselen fra @stersg-
havnene med Dampskibe. For Tralast var Fragterne nasten ligesaa lave som
i 1879. Kornfragterne fra @stersghavnene vare saa ufordelagtige, at de kun
undtagelsesvis kunde antages af Seilfartgier og af Dampskibe kun antages i
Mangel af anden Returladning og for at undgaa at betale Ballast. Middel-
fragterne fra de engelske Kulhavne holdt sig derimod cirka 10 sh. pr. Keel
hgiere end i 1879. TFragterne for Seilfartgier reguleredes som fglger:

fra Gefle, Hudiksvall og Sgderhamn for Bord og Planker 25—27 Runk.;

fra Herngsand for Bord og Planker 27-—30 Rmk., alt in full pr.
Standard & 165 Kfod.

Fra Skellefted for Spirer og Bjzlker 5!/, & 6!/, Kr. in full pr. 31'/, Kfod;

fra Bjgrneborg 25—26 Rmk.; fra Kotka og Wiborg 26—29 Rmk.; fra
. Riga 27—28 Rmk., alt in full pr. Standard Bord og Planker.

Fra de engelske Kulhavne var Middelfragten £ 7 sh. 10 pr. Keel &
21/, Tons.

Petroleumsfragterne ab New-York og Phlladelphla flukterede mellem 2 sh.
9 d og 4 sh. 9 d pr. 40 Gallons.

Dampskibsfragterne for Rug ab St. Petersburg, Reval, Riga og Libau
varierede om Vaaren og Sommeren mellem 13 og 24 Rmk. in full pr. Last
a 2,000 Kg., for Hvede og Gryn i Forhold. Som Fglge af den slette Hgst i
Rusland kunde der om Hgsten ikke afsluttes Kornfragter her. Det som
betaltes i de russiske @stersghavne var ikke engang tilstreekkeligt til at dekke
Omkostningerne ved Indladning og Losning. I et Par Tilfeelde medtoge
Dampskibsfgrerne endog Rug fragtfrit istedetfor Ballast.

Libecks Handelskammer og nautiske Forening, ligesom de fleste andre
Institutioner af denne Art inden det tydske Rige, have paa det Bestemteste
udtalt sig saavel mod enhver Udelukkelse af fremmede Fartgier fra at drive
Kystfart mellem de tydske Havne som ogsaa mod alle Foranstaltninger ad
Lovgivningsvei, der tilsigte at indfgre ,droits de pavillon® eller ,droits
d’entrepot” efter fransk Mgnster.

Staden Liibeck har for @ieblikket 22 Dampskibe dr. 6,812 Reg. Tons og
12 Seilfartgier dr. 2,363 Tons foruden 8 smaa Flod- og Bugserdampskibe dr.
239 Tons. De stgrre Dampskibe er neesten udelukkende sysselsatte i Fart
paa Rusland og Finland, de faa Seilfartgier derimod for det Meste paa fjerne
Farvande. Paa Byens for saa livlige Skibsverft staar intet Fartgi under
Bygning.

Travekorrektionen antages at vere fuldendt inden Udgangen af 1881.
Ved dette Arbeide vil Floden blive seilbar lige op til Litbeck endog for Fartgier,
der have et Dybgaaende af 5 Meter.

Uddybningen og Udvidelsen af Stecknitzkanalen ventes at ville blive af
stor Betydning for Liibecks Handel. Ved Hjzlp af denne Kanal, der forbinder
Travefloden ved Elben, haaber man at kunne aabne en bekvem og billig
Forbindelse ikke blot med Hamburg men ogsaa med det Indre af Tydskland
og med Bghmen.
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Alexandria.
Skibsfarten ¢ 1880.

Med Ladning.| I Ballast. Tilsammen.
Norske Fartgier.

Ant.| Tons. |Ant.| Tons. |[Ant.| Tons. Brllittﬁ'iragt

I. Ankomne:
Fra Norge til Hovedstatio-
nen .. — — - —_ = — —

» Norge til Vicekonsuls-

stationerne . . . .| — el - - — —_
» andre Lande til Hoved-

stationen . . . . .| 10 8,622 | —~ — | 10, 8,622 204,444
, andre Lande til Vice-

konsulsstationerne . . 1 1,282 | — - 1 1,232 30,600

Talt 11} 9,8541 —1 —-l 11l o854 | 235044

II. Afgaaede:
Til Norge fra Hovedstatio-
nen . . . . . . .| — — - — | - — —
,» Norge fra Vicekonsuls-
stationerne . . . . .| — - — —_ - —_ —
,» andre Lande fraHoved-

stationen . . . . . 5 3,330 4 4,816 9 8146 52,884
» andre Lande fra Vice-
konsulsstationerne . .| — - 1 1,232 1 1,232 —

Lalt | 5 3,330‘ 5

6,0481 10| 9,378‘3 52,884

Blandt de ankomne Fartgier var 5 Dampskibe dr. 7,060 Tons.
Distriktet besggtes af 6 svenske Fartgier dr. 2,151 Tons.

Suezkanalen passeredes paa Gjennemgang af 7 norske Fartgier (Damp-
skibe) dr. 8,192 Tons og 1 svensk dr. 200 Tons.

Aarsberetning dateret 24de Februar 1881.

Den samlede Skibsfart paa Alexandria opgik i forrige Aar til 2,333 Skibe
dr. 1,220,751 Tons, heraf falder 1,037,061 Tons paa Dampskibe og 183,690
paa Seilskibe.

Antallet af Skibe, der i Lgbet af 1880 passerede Suezkanalen paa Gjen-
nemgang opgik til 2,026 dr. 3,057,488 Tons, heraf var 1,591 engelske dr.
2,432,932 Tons,.
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Af svenske Dampskibe var der kun et, Vega, og af norske kun tre,
nemlig de bergenske Dampskibe, August (3 Gange), Hakon Adelsten (3 Gange)
og Harald Haarfager, der i Lgbet af 1880 passerede Suezkanalen.

Fragterne vare i det forlghne Aar temmelig lave. For Kornvarer varie-

- rede Fragterne til England fra 3 sh. 3 d til 1 sh. 6 d pr. Quarter a 480 %.

I Gjennemsnit betaltes omkring 13 sh. pr. Ton Bomuldsfrg a 2,240 % til
England. Kulfragterne fra Newcastle vare fra 13 til 16 sh. pr. Ton. Tre-
lastfragterne fra den botniske Bugt omkring 96 Francs pr. Petersburger
Standard.

1 de fgrste Maaneder af Aaret var Udskibningen, fornemlig af Bomuld
og Bomuldsfrg, meget betydelig. »

Paa Grund af den slette Kornhgst og det ringe Kvantum Bgnner og
Hvede, der var at udskibe, var Efterspgrgselen efter Skibe ringe i Lgbet af
Sommermaanederne.

Ud paa Efteraaret og i Januar Maaned dette Aar (1881), den Tid af
Aaret, da Exporten af Landets fornemste Udfgrselsartikler, Bomuld og Bom-
uldsfrg, ellers er meget livlig, var Efterspgrgselen efter Skibe forholdsvis
ringe, hvilket havde sin Grund i de herverende hgie Priser paa de vigtigste
Exportartikler, der vanskeliggjorde deres Afskibning til de europwiske Mar-
keder. .

Store Kvanta Varer findes nu magasinerede i Alexandria. Der er saa-
ledes Grund til at tro, at der vil blive stgrre Brug for Skibe senere ud paa
Foraaret. og Sommeren, da Varerne ngdvendigvis maa afskibes.

I Lgbet af forrige Sommer bleve de i Aaret 1870 paabegyndte Havne-
arbeider i Alexandria fuldendte. Foruden at Havnen nu yder god Beskyttelse
for Skibene, er der tillige gjennem de store Kaianleg forskaffet Fartgierne
stor Lettelse ved deres Losning og Ladning.

Spgrgsmaalet om at lette Indseilingen til Alexandrias Havn ved at sprenge
de i Indlgbet verende Undervandsklipper er under alvorlig Overlagning.

Om Dampskibsfarten paa Alexandria.

Omtrent 85 % af Skibsfarten paa Alexandria falder paa Dampskibene.

Seilskibsfarten aftager her Aar for Aar, og man bliver vel snart fuldkom-
men berettiget til at sige, at den store Fragtfart paa Alexandria udelukkende
besgrges af Dampskibe, Seilskibenes Rolle her indskrenker sig til Kystfarten,
der besgrges af egyptiske, greeske og tyrkiske Smaafartgier, og til Transport
af enkelte Varer som Petroleum fra Amerika, nogle faa Ladninger Kul fra
England og Marseille samt af Trevarer fra Sverige, @sterrige, Italien, Rume-
nien og Tyrkiet. Dog begynde ogsaa her Dampskibene at fortrenge Seilski-
bene af Trelastfarten. Et dansk Dampskib ankom saaledes hid forrige Hgst
med Tgmmer fra Sverige; og de Dampskibe, der ere emploierede i faste
Ruter mellem Alexandria og Triest, Venedig og Odessa, medbringe stadigen
Tgmmer hertil.

Den store Import af Kul fra England foregaar saagodtsom udelukkende
med Dampskibe.

Af de 614 i Lgbet af forrige Aar fra Alexandria afgaaede engelske Skibe
var der kun 4 Seilskibe.

Gjennemsnitsstgrrelsen af de 1 Fragtfarten paa Alexandria ankomne Laste-
danmpskibe er omtrent 1,000 Tons (Netto). Dog ere Dampskibe fra 6 til 800
Tons (Netto) de, der her lettest finde Beskjaftigelse.
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Naar det af de anfgrte Siffre fremgaar, hvilken underordnet Stilling vor
Handelsflaade paa Grund af vor Mangel paa Dampskibe indtager saavel i
Farten paa Alexandria som i den store Verdensrute via Suezkanalen (fra
hvilken Fart Seilskibene gjennem de ugunstige Vindforholde i det Rgde Hav
ere saa godt som udelukkede), saa fremgaar samtidigen af nsevnte Siffre,
hvilket storartet Felt disse Farvande tilbyde for Sysselswmttelse af Dampskibe.
Jeg har derfor troet det at vaere min Skyldighed stedse i mine Rapporter
nermere at omhandle de herverende Forholde vedrgrende Dampskibsfarten,
og at paavise dette Distrikts fremtidige store Betydning for vor Dampskibsfart.

Uden at ville bedgmme, hverken til hvilken Grad Dampskibene ville
komme til at fortreenge Seilskibene, eller hvorvidt Seilskibsbedriften altid vil
vedblive at vere en naturlig og fordelagtig Bedrift for vore Lande, saa vover
jeg dog at paastaa, at det vil blive umuligt for os paa Grund af Seilskibenes
vedvarende Fortreengelse fra det ene Farvand efter det andet, at kunne opret-
holde den fremragende Stilling, som vi hidtil til vore Landes Zre og Fordel
har indtaget blandt de sgfarende Nationer, medmindre vi anskaffe stgrre
Dampskibe, passende til Fragtfart paa fjernere Farvande.

For med Held og Fremgang at kunne udvide vor Dampskibsflaade, gjel-
der det fgrst og fremst at skaffe os Indsigt og Erfaring i Alt, hvad Damp-
skibsfart og Dampskibsrederi angaar. Naar engang denne er vunden, saa
ville Kapitalerne ad Associationens Vei sikkerligen komme til at flyde lige saa
rigeligen til Anskaffelse af Dampskibe, som de i sin Tid tilveiebragtes, da det
gjaldt at anskaffe Seilskibe. Den store Udvikling, som den norske Seilflaade
fik i Lgbet af nogle Aar, viser, at der neppe vil mangle paa Kapitaler, naar
der handles om en Bedrift, som er naturlig for vore Lande, og som man har
Indsigt i og Tillid til.

Ihvorvel det er ngdvendigt, at enhver, der vil kaste sig paa en Forret-
ning, selv erhverver sig de til denne Forretning ngdvendige Kundskaber og
Indsigter, saa hindrer dette dog ikke, at det i et Tilfeelde som dette, hvor der
handles om en for os forholdsvis ny Bedrift, nemlig om en udvidet Damp-
skibsfart, bliver af Vigtighed og ngdvendigt, at alle de Spgrgsmaal, som
staa i ner Forbindelse med denne Bedrift, blive almindeligt drgftede og
belyste.

Meget er udrettet gjennem den Tilslutning, som har fundet Sted mellem
vore Rederier indbyrdes og mellem vore Rederier og Assurandeurers Samvir-
ken i at arbeide for vor Skibsfarts Fremme.

Skulde det derfor ikke vere ligesaa gnskeligt som gavnligt, om nogle af
vore indsigtsfulde og indflydelsesrige Redere vilde tage Dampskibsspgrgsmaalet
alvorligt under Overveielse, saa at Betingelserne for vor Dampskibsflaades-
Udvikling under en kyndig Ledning kunde blive undergiven en grundig og
indsigtsfuld Drgftelse.

I Anledning af Betingelserne for Anvendelse af Dampskibe, tillod jeg mig
1 min sidste Aarsrapport at paavise, hvor meget Seilskibenes Remplacering af
Dampskibe paa de forskjellige Ruter afhang af Vindforholdene. Jeg anfgrte
saaledes, at medens Gjennemsnitshurtigheden af Seilskibene paa Nordsgen,
(stersgen og Middelhavet opgik til 3 & 5 Kilometer i Timen, opgik Gjennem-
snitshurtigheden af de i Oceanfarten anbragte Seilskibe til 6 & 7 Kilometer
i Timen. Heraf skulde altsaa fremgaa, at Dampskibene fremfor alt burde
remplacere Seilskibene i Farten paa de mere lukkede Farvande, hvor Vind-
forholdene specielt ere ugunstige for Seilskibene.
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Der er selvfglgelig mange andre Forholde, der maa tages i Betragtning,
for at man kan kunne bedgmme, hvorvidt Dampskibene paa visse Farvande
og Ruter ere at foretrekke for Seilskibe.

For at Dampskibe, sysselsatte i Farten paa fjernere Farvande, skulle
kunne lgnne sig, maa de vere stgrre Skibe. Men disse have paa-mange
Handelspladse stgrre Vanskelighed for at faa Ladning end mindre Skibe.
Videre kommer i Betragtning Farvandets Beskaffenhed, Havnenes Dybde og
om der gives en hurtig Expedition for de kostbare stgrre Dampskibe.

En af de fgrste Betingelser, for at en Dampskibsbedrift skal kunne lgnne
sig, er vel den, at der er Anledning til Sysselswttelse for Dampskibene hele
Aaret rundt.

I denne Anledning har jeg i mine Rapporter stadigen paavist, at Damp-
skibsfarten paa Alexandria er livligst fra Oktober til Marts, og at Farten via
Suezkanalen ligeledes er livligst under Vinteren, der er den mindst stormfulde
Aarstid paa de Ostindiske Farvande. Derimod er det netop paa denne Tid af
Aaret, at Farten paa vore nmrmeste Farvande og paa det Sorte Hav for en
Del eller ganske er lukket paa Grund af Is, og at Farten paa de Nord
Amerikanske Farvande er yderst besverlig.

Ved at sysselsmtte Skibene i Lgbet af Vaar, Sommer og Hgst paa de
Europ®iske og Amerikanske Farvande og om Vinteren paa Alexandria eller
gjennem Suezkanalen paa de Ostindiske Farvande, har man saaledes Anledning
til at sysselsmtte Fartgierne hele Aaret rundt.

Af stgrste Vigtighed bliver det derfor at give Dampskibene saadanne
Dimensioner og saadan Indredning, at de kunne passe for forskjellige Far-
vande og for forskjellige Sorter Ladninger.

Stgrrelsen af det Pengeudbytte, som man under almindelige Forhold kan
have af et Dampskib, sysselsat i en bestemt Rute, forekommer mig at veere
den bedste Maalestok for at kunne bedgmme, om Dampskibfarten paa et
bestemt Farvand er lgnnende og til hvilken Grad.

Jeg tillader mig her at anfgre, at da jeg i sin Tid var ansat ved det
Kongl. Gesandtskab i Constantinopel, indtog jeg i mine Rapporter om vor
Skibsfart dersteds flere Opgjgr over Udbyttet af bergenske Skibe, sysselsatte
i Kornfarten paa det Sorte Hav. Offentliggjgrelsen af disse Opgjgr havde til
Fglge, at mange svenske og norske Rederier fandt, at Farten paa det Sorte.
Hav var lgnnende. Medens det for nwsten udelukkende var Skibe fra Bergen
og Stavanger, som fra vore Lande havde taget Del i denne Fart, begyndte
nu mange andre svenske og norske Byer at smtte deres Skibe i Fragtfart
paa det Sorte Hav. Denne Fart er nu nw®sten ganske gaaet over til Damp-
skibene.

Jeg tillader mig derfor her at indtage nogle Opgjgr, som en i Damp-
skibsrederi meget kyndig Mand godhedsfuldt har tilstillet mig over Udbyttet
af tvende Dampskibe, sysselsatte i Farten paa de herverende Farvande og
paa Ostindien via Suezkanalen.

Thvorvel jeg tror, at Offentliggjgrelsen af disse Opgjgr er af Vigtighed,
saa tillader jeg mig dog at bemwmrke, at jeg ingenlunde har til Hensigt med
deres Indsendelse at ville opfordre til noget bestemt Dampskibsforetagende
eller Spekulation. Jeg gnsker kun, at de skulle tjene til at belyse Sagen.
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Det omtrentlige Udbytte af et Dampskibs Reise fra Newcastle til "Alex-
andria med Kul, Afgang derfra i Ballast til Soulina, hvor det indtog en Lad-
ning Byg til Antwerpen. Fartgiets Nettodregtighed er 1,487 Tons og dets
Maskine paa 250 Hestes Kraft. Reisen begyndte den 15de August 1880 ved
Fartgiets Ankomst til North Shields og endte den 1ste November, da det

ankom til Cardiff fra Antwerpen.
Newcastle.
Skibsudgifter . . . £178.18.
Bunkerkul 606 Tons a 8 sh » 242. 8.
Rekvisiter til Maskinen . . , 64.17.
Do. , Dxkket . ., 47.13. 7.

Alexandria.

~®ow

Skibsudgifter .
Soulina.

Skibsudgifter . . . . . Fes. 6,461 98
Maskine og Deaksrekvisiter . 157 50

Fes. 6,619 48

Constantinopel. :
Skibsudgifter . . . . . Piast. 5,957

Gibraltar.
Skibsudgifter . . . . . £ 4.12.7.
160 Tons Kul . . . . .  164. 0.0.

Antwerpen.
Skibsudgifter . . . . . Fes. 5,292 84
Kul . ., 1,292 85
Rekvisiter t11 Daek& Maskmen ” 250 —

Fes. 6,835 69

Kommissioner.

5 9% Mwmglerkurtage af Fragten til Alexandria

(Y5 godtgjort Rederiet) . £56.13.1.

2 9% Adressekommission . . . , 30.14.5.
"3/, % Kursdifference i Alexandria
imellem 3 Maaneders Vex-

ler og a vista . , 11, 8.0.
1 % Assurance af Fragtforskud
i Soulina . . s R.14.0.

5 9% Maglerkurtage af Fragten
fra Soulina til Antwerpen
(/3 godtgjort Rederiet) . , 58. 9.5.

Kost & Maanedspenge for Mandskabet fra ’

15 August til 1 Novbr. (2 Maaneder
17 Dage) & £ 5. 16. 7 pr. Dag

Fragt fra Newcastle til Alexandria af:
118 Kurve Stentgi 319sh. £ 112. 2. 0.
55 Tons 12. 8. Cement & 18

sh.6d . . . - 51.10. 9.
1,900 Tons 2. 1. Kulalﬁsh » 1,020, 1.10.

Transport £ 2,012,

cn

Debet.

533.17. 6.
108.10. 7.

264.15. 7.

54. 0. 0.

168.12. 7.

273. 8. 7.

159. 18. 11.

448.16. 11.
£2012. 0. 8.

Credit.

£ 1,683.14. 7.

0. 8 £ 1,683.14. 7.
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Debet. Credit.
: Transport £ 2,012. 0. 8. £ 1,683.14. 7.
Fragt fra Soulina til Antwerpen af 39,898
Hectoliter Byg efter Fragt 3 sh. pr. Quar-
ter Hvede . . . » 1,754, 2. 8.
Brutto Gevmst , 1,425.16. 7.
£ 3,437.17. 8. £ 3,437.17. 3.
Assurance i 77 Dage af 30,000 £ a 6 %
£ 379.14. 6. £ 1,425.16. 7.
Verdiforringelse & 4 % . . , 253. 3.4. , 632.17.10.
Gevinst Netto £ 792.18. 9.

Sysselsat hele Aaret rundt til ovennsevnte lave Fragter og paa ovennmvnte
Farvande, vilde Renten, om ikke noget Uheld indtreffer, af den i Fartgiet
anbragte Kapital vere omkring 12 % pr. anno.

Det ovennevnte Dampskib ankom hid til Alexandria paa en Tid af Aaret,
hvor der, paa Grund af Landets slette Kornhgst, var ringe Efterspgrgsel efter
Skibe, og hvorfor Fartgiet ngdsagedes at afgaa i Ballast til Soulina.

Under almindelige Forholde, vilde en Fragt af 3sh. pr. Quarter Hvede, som
Fartgiet opnaaede i Soulina, ikke have veret vanskelig at erholde her. Og.
til en saadan Fragt fra Alexandria til Antwerpen vilde Udbyttet af Reisen
vere bleven for;ziget med henved 630 £ og ialt have udgjort omtrent 1,420 £.

Udgifterne i Alexandria ved Lastens Ind’cagnmg m. m. vilde nemhg neppe
have oversteget 60 £, hvorimod Udglfterne i Soulina ved Lastens Indladning
tilligemed andre Udglfter der og i Constantinopel opgik til omtrent £ 319.
Fglgelig en Forskjel i Udgifterne af omtrent . . ... X£259.0.0.

Desuden foraarsagedes ved Forseilingen til Souhna og
Opholdet der en Forlengelse af Reisen med mindst 15 Dage.

Udgifterne ved Kost og Maanedspenge, Assurance og Verdi-

forringelse af Fartgiet for denne Tid opgaar vel omtrent til . , 213. 0. 0.
Stgrre Kulforbrug paa den lengere Reise til og fra Soulina . , 160. 0. 0.
£ 632. 0. 0.

Det omtrentlige Udbytte af et Dampskibs Reise fra Cardiff til Port-Said
med Kul, Afgang derfra i Ballast til Nicolajeff, hvor det indtog en Ladning
Hvede til Dublin. Fartgiets Nettodregtighed er 1,232 Tons og dets Maskine
paa 160 Hestes Kraft. Reisen begyndte 27de April 1880 og endte 5te Juli
1880, da Fartgiet atter returnerede til Cardiff.

Cardiff. Debet. Credit.
Rekvisiter til Dekket . . . £ 41.11.0.
— » Maskinen . . , 58. 1.9.
Skibsudgifter . . .., 134.14.9.
Bunkerkul 312, 10Tons a9 sh6d , 148. 8.9. £ 382.16. 3
Port-Said. .
Skibsudgifter . .o » 105. 3. b.
Nicolajeff.
Skibsudgifter . . . . . . . . . . , 180.12. 5.

Transport £ 668. 12,

(=
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Debet. Credit.

Transport £ 668.12. 1.

Constantinopel.
Skibsudgifter . . Piast. 5,191
Maskin- & Dazks-
rekvisiter . . — 500
Piast. 5,691 £ 51.14.9.

295/,, Tons Bunkerkul 4 24 sh. , 385. 2.0.

”

Malta.
Skibsudgifter . . . .£ 7. 8.8
Dazks- & Mask1nrekv1s1ter ., 20. 0.0.
169 Tons Kul & 25 sh. . . ,211. 5.0.
. »
Dublin,

Skibsudgifter . . . . . . . . . .
Kommissioner.

/s af b % Mmglerkurtage af Kulfragten (£
1,692. 5. 0.), £ 84. 12. 3., (/3 godt-
gjort Rederiet) . . £56. 8. 2.

Assurance & Renter af Fragt-

forskud 3'% %. . . . ,19.14.10.
2 9% Adressekommission . » 33.16. 11,
2 9% Afdrag for ikke at veie

Lasten i Port-Said . . , 33.16.11.

Halvparten af 5 % Maeglerkur-
tage af Fragten (£ 2,002.
8.10.) £100. 2. 5. (Halv-
parten godtgjort Rederiet) , 50. 1. 3.

Charter . . . ., 0.10. 6.
Assurance af Fragtforskud i
Nicolajeff . . . . . , 2. 4. 9.

»

Kost- & Maanedspenge for Mandskabet i 68
Dage & £ 5. 6. 7. pr. Dag . . . . ,

86.16. 9.

238. 8. 8.
206. 15. 7.

196.13. 4.

362. 7. 8.

£1,759. 14, 1.

Fragt til Port-Said af 1,934 Tons Kul a
17sh. 64 . . . . £1,692.5. 0.
Fragt til Dublin af 9 866
Quarter Hvede & 4 sh.
133 a4 pr. Quarter . . , 2,002. 8. 10.

£ 3,694.13. 10.

Brutto Gevinst , 1,934.19. 9.
£ 3,694.13.10. £ 3,694. 13. 10.
£ 1,934.19. 9.
Assurance i 68 Dage af £ 25,000 3 6 %
prm. . . . £279.10.0.
Vaerdlforrmgelse i 68 Dage af
£ 25 000 & 4 96 prm. . 186. 7.0. N 465. 17. 0.

Netto £ 1,469. 2. 9.

Dette Nettoudbytte svarer til en aarlig Rente af circa 31 % af Kapitalen.
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Udbytte af det foregaaende Dampskibs Reise fra Grimsby til Akyab med
Kul & Retur til Bremerhaven med Ris. Reisen begyndte 3die Januar 1880
og endte 27de April 1880 (Ankomst til Cardiff).

Grimsby. Debet. Credit.
Skibsudgifter . . . . . £124.11.10.
Bunkerkul 233%,, Tons & 9
sh.9d. . . ., »113.16. 1.
Rekvisiter til Maskmen . ., 85 0. 0.
— oy Dakket . ., 75. 0. 0.6 398 711
Malta.
Skibsudgifter . . . . & 6.15. 6.
Bunkerkul 192 Tons a23 sh » 220.16. 0. . 227.11. 6.
Port-Said.
Kanaludgifter & diverse Smaa-
udgifter . . . . . . £646.14.10.
157 Tons Bunkerkul a 28 sh. , 219.16. 0. . 866.10. 10.
Akyab.
Skibsudgifter, Losnings- &
Lastningsudgifter. . . £230. 0. 0.
Rekvisiter til Maskinen . . , 17.10. O.
63 Tons Bunkerkul . . . ,138. 0. 0.
1 9 Afdrag for ikke at veie , 25. 7. 0. . 410.17. 0.
Point-de-Galle.
Skibsudgifter . .. .8 12. 0. 0.
160TonsBunkerkula.40 sh. 6d » 324, 0. 0. . 336. 0. 0.
Aden.
Skibsudgifter . . . £ 5.10. 0.
50 Tons Bunkerkul a 43 sh » 107.10. O. . 113. 0. 0.
Port-Said. '
Kanaludgifter i Suez & diverse
Smaaudgifter . . . . £656. 0. 0.
88 Tons Bunkerkul a 3Q sh. ,, 132. 0. 0. . 788. 0. 0.
Malta.
Skibsudgifter . . . . . £ 7. 9. 0.
175 Tons Bunkerkul . . . ,201. 5. 0.
Rekvisiter til Maskinen . . , 13.12. b. . 222. 6. 5.
Bremen.
Skibsudgifter . . . . Rmk. 4,479. 44
Rekvisiter til Maskinen . N 150. 75

— , Dekket. . ,  322. 05

Kommissioner.
21/, % af Fragtforskud i Akyab £ 11. 7. 6.

Adressekommission af Kul-

fragten . . »193. 1. 0.
Assurance 11/, % af Fragt
Forskud . . . . ., 10. 1. 3.
Transport £214. 9. 9. £ 3,610. 3. 8.
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Debet. Credit.
Transport £214. 9. 9. £ 3,610. 3. 8.
Maglerkurtage af Fragten ud
& hjem (8 7,550.14.7.
5 o) £ 377. 10. 9. (hvor-
af Halvparten godtgjort
Rederiet) . . . . oy 188.15. 5. 403. 5. 9.

Kost- & Maanedspenge for Mandskabet fra
Ankomst Grimsby 3 Januar til Ankomst
Cardiff 27 April (114 Dage) a£5 6.7.

pr. Dag . . . ., 607.10. 6.

£ 4,620.19. 4.

Fragten ud & hjom 1’950 700 o oo | £ 7,550, 14. 7.

Brutto Gevinst , 2,929.15. 3.
£ 7,550.14. 7. £ 7,550.14. 7.

Gevinst £ 2,929.15. 3.
Assurance i 114 Dage af £ 25,000 a
6 % prm. ., . . . .£468.10.0.
Verdiforringelse i 114 Dage
af Eg 25,000 a4 96 prm. 312.10.0. Y v¥81. 0. 0.

Gevinst Netto £ 2,148.15. 3.

Et Nettoudbytte, der svarer til henved 27 & 28 % af Kapitalen, under
Forudswetning af at Skibet hele Aaret igjennem var sysselsat paa ovennmvnte
Farvande og til ovennmvnte Fragter samt intet Uheld indtraf.

Udbyttet af disse tvende Skibes Reiser kan ingenlunde siges at have
veeret ualmindeligt heldigt; thi intet af dem havde hgie Fragter. Det fgrste
Skib havde endog en meget lav Fragt.

Selv om man af Nettoudbyttet af de tre Reiser vilde fradrage ef Belgb
til Dekning af uforudseede Udgifter, saa vilde det endelige Resultat alligevel
levne en ikke ringe Gevinst. Disse Opgjgr synes mig i ethvert Tilfeelde at
vere af den Natur, at de burde formaa vore Skibsredere til alvorligen at
undersgge, om det ikke skulde v@re i deres Interesse i stor Maalestok at
udvide vor Dampskibsflaade.

Madras.

Aarsberetning dateret 20de Januar 1881.

Kun et norsk Fartgi dr. 1,211 Tons har i 1880 besggt Havnen. Det
ankom i Ballast fra Mauritius og afgik ligeledes i Ballast til Batavia. Havnen
har ikke vewret besggt af svenske Fartgier.
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Stettin.
Skibsfarten ¢ 1880.

Med Ladning.| I Ballast. Tilsammen.

Norske Fartgier.

Ant.| Tons. |Ant.| Tons. |[Ant.| Tons. Bruittlgragt

I. Ankomne:
Fra Norge til Hovedstatio-

nen . . . . . . .| 49 10,022 | — — | 49| 10,022 101,319
» Norge til Vicekonsuls-
stationerne . . . .| 16 831 | — — | 16 831 13,516
» andre Lande tilHoved-
stationen . . . . .| 171 56973 | — — | 171} 56,973 | 1,547,432
» andre Lande til Vice-
konsulsstationerne . .| 38 7,556 | — — | 33 7,556 124,725
Talt | 269 175,382 | — — | 269] 75,382 | 1,786,992
II. Afgaaede:
Til Norge fra Hovedstatio- » . . .
nen . , . ... . 7 1,349 | 88| 12,370 | 45/ 13,719 10,297
» Norge fra Vicekonsuls-
stationerne . . . . . 1 61| 13 1,085 | 14 1,146 90
,» andre Lande fraHoved- |
stationen . . . . .| 104/ 30,893 | 69| 21,514 | 173] 52407 245,782
» andre Lande fra Vice-
konsulsstationerne . . 3 611 | 34 6,907 | 37 7,518 6,723

Talt | 115] 32,914 | 154| 41,876 269} 74,790 262,892

Blandt de ankomne Fartgier var 77 Dampskibe dr. 18,792 Tons.
Distriktet har veeret besggt af 342 svenske Fartgier dr. 69,648 Tons.

Aarsberetning dateret 15de Februar 1881.

I 1879 ankom der til Distriktet 251 norske Fartgier dr. 65,562 Tons
og 360 svenske dr. 87,583 Toms. Den norske Skibsfart er altsaa tiltaget i
1880, medens den svenske derimod er aftaget. Grunden til denne Ulighed
maa hovedsagelig sgges i en, trods Toldforhgielsen, tiltagende Petroleum- og
Maisimport fra Amerika, hvori den norske Handelsflaade har fundet god
Sysselsattelse, samt i en formindsket Kornimport fra Rusland, hvori den svenske
Dampskibsflaade pleier at deltage i stor Udstrekning.

Den norske Dampskibsfart paa Distriktet er, trods Nedgangen i vor Korn-
import fra Rusland, dog tiltaget noget. Der ankom nemlig til Distriktet:
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1880 77 norske Dampskibe dr. 18,792 Reg. Tons

- 1879 70 — — . 18305 —
- 1878 57 — — . 12889  —
- 1877 51 — — . 13415  —

Fgrstnevnte 77 Dampskibsreiser udfgrtes af 20 Dampskibe dr. tilsammen
5,091 Tons. Alene til Stettin ankom der fra Norge 35 og-fra udenrigske
Havne 34 norske Dampskibe, tilsammen 69, som samtlige indehavde Ladning.
Samtidig ankom der til Wolgast 7 norske Dampskibe med Korn. Fra Stettin
afgik til Norge 11 og til udenrigske Steder 58, tilsammen 69 Dampskibe,
deraf med Ladning 7 til Norge og 29 til udenrigske Steder. Af ovenneevnte
77 Reiser udfgrte et Dampskib 13, to 11, et 7, et 5, tre 4, et 3, fire 2
Reiser og syv hver 1 Reise.

Den stgrste Del af de til Distriktet ankomne svenske Fartgier var, som
sedvanlig, Dampskibe. Der ankom nemlig 231 svenske Dampskibe dr. 55,660
Tons, deraf alene til Stettin 5 fra Sverige og 131 fra udenrigske Steder,
tilsammen 136, af hvilke 131 indehavde Ladning. De ovennzvnte 231 Reiser
udfgrtes af 54 Dampskibe dr. tilsammen 14,328 Tons. Sammenlignet med de
trende foregaaende Aar besggtes Distriktet:

i 1879 af 288 svenske Dampskibe dr. 77,990 Reg. Tons
- 1878 - 123 — — - 26,462 —
- 1877 - 127  —- — - 33,926 —

I Importen fra Norge til Stettin deltog 49 norske Fartgier dr. 10,022
Tons, deraf ankom 28 med 29,500 Tdr. Sild og 4,100 Tdr. Tran, 9 med
60,500 Centner Svovlkis, 9 med 23,000 Ctr. Feltspath, og 3 med 10,000 Ctr.
forskjellige Varer. Endvidere importeredes fra Norge:

til Colberg med 5 norske Fartgier 2,320 Tdr. Sild.

- Riigenwalde - 3 — — 1931 — —
- Stralsund - 1 — — 247 — —
- Wolgast - 6 — — 2718 — —
- Stolpmiinde - 1 — — 503 — —

Exporten til Norge fra Stettin med 7 norske Fartgier dr. 1,349 Tons
bestod af 3,613 Centner Korn og 16,800 Ctr. Stykgods.

I Importen fra udenrigske Steder til Stettin deltog 171 norske Fartgier
dr. 56,973 Tons, af disse ankom 101 fra Nordamerika, (mod blot 58 i Aaret
1879) nemlig 60 med 165,838 Fade Petroleum, 29 med 376,430 Ctr. Mais,
7 med 18,868 Fade Harpix, 2 med 4,635 Fade Fedt og 3 lastede med diverse
Varer; fra Rusland ankom 25 norske Fartgier med 169,500 Ctr. Rug og 4
med 17,600 Ctr. Havre; fra Skotland ankom 18 norske Fartgier med 21,190
Tdr. Sild; de gvrige 23 Fartgier indehavde for det Meste Stykgods. Til
Colberg indfgrtes med 3 norske Fartgier fra New-York 8,000 Ctr. Mais og
fra Kgnigsberg 3,542 St. Sleepers. Til Stralsund indfgrtes med 11 norske
Fartgier 5,000 Fade Petroleum, 1,900 Tons Kul og 2 Ladninge Linolie. I
Swinemiinde udlossede 2 norske Fartgier 360 Tons Kokes, 110 Tons Kul og
4,064 Ctr. Rug. ' Til Wolgast ankom 17 norske Fartgier, hvoraf 4 med 1,576
Tons Kul, 4 med 37,5500 Ctr. Mais, 7 med 44,320 Ctr. Rug og 1 med 342
Tons Farvetre o. s. v.

Exporten til udenrigske Steder med 104 norske Fartgier dr. 30,893
Tons bestod af 14,400 Ctr. Korn, 18,800 Ctr. Poteter, 10,317 Ctr. Sirup,

35,300 Ctr. Kalk- og Gibssten, 1,219,500 Stkr. Mursten og 54,200 Ctr.
- Stykgods; 17 norske Fartgier afgik lastede med omtrent 4,350 Leester Eg-
og Furutgmmer, desuden medtoges af til Amerika returnerende norske Fartgier
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38,750 Stkr. tomme Petroleumsfade, 7,920 Stkr. gamle Jernbaneskinner og
73,000 Ctr. diverse Varer.

De paa Distriktet optjente og stipulerede Bruttofragter udgjorde:

1880. 1879. 1878.

for norske Fartgier 2,277,649 Rmk. 1,616,084 Rmk. 1,430,400 Rmk.
- svenske — 1,041,655 — 1,202,957 — 555,466 —

Besw®tningen paa de norske Fartgier, som i det forlghne Aar besggte
Stettin, udgjorde 2,204 Mand. I Aarets Lgb er der ved Generalkonsulatet for
81 norske Fartgier foretaget fglgende Mgnstringsexpeditioner:

afmgnstret eller afskrevet . . . . . . 270 Mand.
anmeldt rgmt . . . . . . . . . . 2 —
paamgnstret . . . . . . . . . . 217 —

Ialt 489 Sgmend.
De mgnstrede Sgmends Nationalitet var:
Afmgnstrede. Paamgnstrede.

Nordmend. . . . . . . . 174 91
Svenske . . . . . . . . b2 75
Danske . . . . . . . . . 13 22
Finper . . . . . . . . . 12 9
Tydske . . . . . . . . . 15 16
Forskjellige Nationaliteter . . 6 4

Summa 272 217

I Maanedshyre betingedes i Stettin med Seilfartgi 42 & 60 Kr. for Styr-
mend, 44 4 56 for Tgmmermend, 45 a 52 for Kokke, 36 4 42 for Matroser
og 28 a 35 for Letmatroser. Ifglge Anmeldelse fra vedkommende Skibsfgrere
er paa Reisen hertil to Mand faldt overbord fra norske Fartgier og druknet.
Paa det herverende Sygehus har veret optaget 12 norske Sgmeend, hvoraf en
er dgd og en endnu befinder sig der, medens de gvrige ere blevne helbredede.
2 Nordmend ere under Fartgiernes Ophold her i Havnen blevne arresterede
for Forseelser begaaede iland. Forlis af norske Fartgier er ikke anmeldt.

I 1880 besggtes Stettin af fglgende sggaaende Fartgier:

1,603 Dampskibe dr. 535,816 Reg. Tons

2,117 Seilfartgier - 231,518 —
Tilsammen 3,720 Fartgier  dr. 767,334 Reg. Tons mod
Aar 1879 3,125  — - 675,265 —

altsaa 595 Fartgier og 92,069 Reg. Tons mere end i 1879,
da vor Skibsfart opviste en Forggelse mod 1878 af 348 Fartgier og 132,545
Tons.  Ordnet efter Nationalitet var der forrige Aar blandt de sggaaende
Fartgier 2,217 tydske, 635 engelske, 347 danske, 208 svenske, 196 norske,
84 hollandske, 22 russiske, 4 franske, 4 amerikanske, 1 belgisk, 1 gsterrigsk
og 1 greesk. Vor Skibsfart aabnedes for Dampskibe den 7de og for Seilskibe
den 10de Marts og sluttedes fgrst ved Aarets Udgang den 10de Januar 1881.
Det forlgbne Aar var for den herverende Skibsfart i Almindelighed mindre
gunstigt end Aaret 1879. Fragterne vare stadig meget trykkede, Kornimporten
formindskedes, og Potetetsexporten aftog betydeligt, derimod havde vi en
usedvanlig stor Indfgrsel af Mais og Petroleum fra Amerika. For Seilfartgier
var der herfra noget jevnere Sysselsmttelse end tidligere; alligevel maatte
mange af de hertil ankomne fremmede Fartgier afseile i Ballast til svenske
og finske @stersghavne.
Redere og Fgrere af de -fra Amerika med Petroleum hertil ankomne
Fartgier besveerede sig i Almindelighed — og det med Rette — ikke alene

3
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over Mangel paa Losseplads, idet en stor Del af de paa Hgsten hertil i stgrre
Antal ankomne Fartgier maatte ligge og vente i Ugevis, inden det blev
deres Tur til at forhale til Losseplads, men ogsaa over de Petroleumsfartgier,
som Fglge af at en Kgl. Forordning foreskriver aabne Luger, paahvilende
Toldvagtspenge af 6 Rmk. daglig fra og med den Dag, Fartgiet ankommer i
Swinemiinde ligetil det bliver fuldsteendigt udlosset i Stettin. Da disse Vagt-
penge ikke sjelden opgaa til det samme Belgb som de Kongl. Havneafgifter
(hvilke for Fartgi med Ladning udgjgre 10 pfg. ind- og 10 pfg. udgaaende
pr. Kub. Meter, med Ballast 5 pfg.), har Generalkonsulatet henstillet til den
herverende Kongl. Politidirektion og til Handelskammeret, at Petroleums-
fartgier maa blive fritagne for nwmvnte Toldvagtsafgift.

Til nedennwevnte tydske Havne ankom fglgende Antal sggaaende Fartgier:

v 1880. 1879.
Hamburg 6,024 dr. 2,766, 806 Reg. Tons. 5,671 dr. 2,492,905 Reg. Tons.
Swmemunde 4 ,098 936,761 — 3,815 - 907,943 —
Danzig . . 1894 - 461,299 — 1,740 - 447,192 —
Pillau . . 1,829 - 391,093 — 2,139 - 432,079 —
Kiel . . . 4,279 - 367,970 — 4273 - 302,987 —_—
Liibeck . . 2,314 - 314,503 — 2,605 - 344,053 —
Memel . . 929 - 165,145 — 1,061 - 174,250 —

De 4 gammelpreussiske @stersghavnes Skibsfart var saaledes med Hensyn
til Dreegtighed temmelig uforandret i de to sidste Aar, idet de ankomne Fartgiers
Dreegtighed udgjorde i 1880 1,954,298 Reg. Tons mod 1,961,367 Tons i 1879.
Den russiske Exports Forleggelse til Libau har virket saa ufordelagtigt, at
Forggelsen i Swinemiindes og Danzigs Skibsfart ikke har varet stor nok til
at udjevne Formindskelsen i Pillaus og Memels Skibsfart.

Djeddah,

Aarsberetning dateret 11te Januar 1881.

Intet norsk eller svensk Fartgi har i det forlgbne Aar besggt Distriktet
og har der mellem samme og de forenede Riger ikke fundet nogen direkte
Handelsforbindelse Sted.

I 1880 besggtes Djeddah af 328 Dampskibe dr. 295,302 Tons mod 241
dr. 213,295 Tons i 1879 og 218 dr. 194,473 Tons i 1878. Seilfartgiernes
Antal udgjorde i 1880 1,072 dr. 51,035 mod 1,156 dr. 55,932 Tons i
1879 og 1,018 dr. 45,070 Tons i 1878.

" Forggelsen i Skibenes Antal og Tonnage beror ikke paa en stgrre Han-
delsomsatning, men har sin Grund i de strengere Forholdsregler, som ere
blevne tagne med Hensyn til Pilegrimstransporten, og det store Antal Pile-
grimme, som ankom idet forlgbne Aar, hvilket paa Grund af, at den store Fest
Kurban-Bairam faldt paa en Fredag, var mere end almindelig helligt. I 1880
landsteg 59,659 Pilegrimme i Djeddah. 13,594 af disse vare Malaier, 13,113
Indiere, 9,541 Agyptere, 7,679 Tyrker o.s.v. Der herskede ingen epidemisk
eller smitsom Sygdom blandt dem. Passagerpriserne have veeret temmelig
hgie, saa at de, som have beskjmftiget sig med denne Transport, i Alminde-
lighed have havt ganske god Fortjeneste. Det er at haabe, at ogsaa vore
Redere ville finde Anledning til at tage Del i denne altid lgnnende Transport.
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Yokohama,

Aarsberetning dateret 8de Januar 1881.

Kun 1 norsk Fartgi dr. 417 Tons (Brig Kvik af Fredrikshald) har i
1880 besggt Havnen. Det ankom i Ballast og afgik til Takao med en Lad-
ning Sukker. Af svenske Fartgier er ingen ankomne.

Tunis.

Skibsfarten ¢ 1880.

Med Ladning.

1 Ballast. Tilsammen.

Norske Fartgier.
Bruttofragt
1 Kr.

Tons. |Ant.| Tons.

I. Ankomnme:

¥ra Norge til Hovedstatio-
nem . . . . . . .| — —_ = - — — —

» Norge til Vicekonsuls-

stationerne . .. .| — - - — - — —

» andreLande til Iloved-

stationen . . . . . 2 1,044 | — — 2 1,044 54,77

» andre Lande til Vice- .

konsulsstationerne . . —~t — 1 352 1 352 . —

Talt | 2 1,04 | 1 502 | 3 1,39 54,727

II. Afgaaede:
Til Norge fra Hovedstatio-
nen . .°. . . . .| = - — - | - — ~—
» Norge fra Vicekonsuls-
stationerne . . . . .| — - - —_ - — —
» andre Lande fra Hoved-
stationen . . . . .] — — 2 1,044 2 1,044 —_
» andre Lande fra Vice-

konsulsstationerne . . 1 352 | — — 1 352 4,956

Talt 1) 352 | 2\ 1,044] 8| 1,89 4,956

Intet svensk Fartgi har besggt Distriktet.

¥
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Aarsberetning dateret 31te December 1880.

Til Tunis indfgrtes med to norske Fartgier 31,062 Planker til en Veerdi
ialt af 78,182 Francs, deraf 19,928 Planker fra Canada til en Verdi af
33,800 Francs og en Fragt af 25,000 Francs og 11,134 Planker fra Herng-
sand til en Verdi af 44,382 Francs og en Fragt af 13,565 Francs. Et norsk
Fartgi indtog i Sousa 236 Tons Sparto eller Alpha til Burntisland til en
Fragt af 24 sh. pr. Ton altsaa £ 283.4.0. og til en Vaerdi af 20,000 Francs.

Det forlgbne Aar har veeret mindre gunstigt for Handelen og Industrien
end Aaret 1879, men man kan haabe paa bedre Tider, naar Arbeiderne
begynde paa de nye Jernbanelinier Tunis—Sousa og Tunis Biserte og Porto-
farina samt Havnearbeiderne i Sgen El Bahira. Disse Arbeider, som ere givne
et fransk Selskab i Koncession, vil ngdvendiggjgre en stgrre Indfgrsel af
Bygningstgmmer.

Genua,
Skibsfarten ¢ 1880.
Med Ladning.| I Ballast. Tilsammen.
Norske Fartgier. ‘
Ant.| Tons. |Ant.| Tons. [Ant.|. Tons. Bruittlcifrragt
I. Ankomne:
Fra Notge til Hovedstatio-
nen . . . . . . .| 14/ 5082 | — — | 14/ 5,082 180,970
» Norge til Vicekonsuls-
stationerne . . . .| — - - el —_ —
» andreLande til Hoved-
stationen . . . . .| 31| 12277 | — — | 31| 12,277 547,470
» andre Lande til Vice- ,
konsulsstationerne . . | 2 763 | — — | 2 es 8,050
Ialt | 47 18122 | —-} — | 41 18122 | 686,490
II. Afgaaede: )
Til Norge fra Hovedstatio- -
nen . . — — — — —_ — -
» Norge fra Vicekonsuls-
stationerne . . . . | — - - e — —
» andreLande fra Hoved-
stationen . . . . . 13 5,006 | 29" 10,896 | 42| 15,902 66,850
» andre Lande fra Vice-
konsulsstationerne . .| — — 2 763 2 763 —
Ialt | 13 5,006! 31 11,659 | 44| 16,665 66,850

Blandt de ankomne Fartgier var 8 Dampskibe dr. 3,837 Tons.
Distriktet har varet besggt af 7 svenske Fartgier dr. 2,107 Tons.



37

Aarsberetning dateret 15de Januar 1881.

Den direkte Tilfgrsel fra Norge i 14 norske og 2 fremmede Fartgier,
dr. tilsammen 5,312 Tons, samt i flere stgrre Partier i Dampskibe via Ham-
burg bestod af 138,747 Voger Stokfisk, 21,585 Voger Klipfisk og 1,858
Tgnder Tran. Priserne paa Fiskevarer holde sig under namrverende Vinter-
sson lave d. v. s. mellem 70 og 75 Lire pr. 100 Kil. prima sorteret Hol-
lznder Rundfisk og 55 a 65 Lire for ringere Sorteringer. Norsk Klipfisk
betales med 55 & 60 Lire pr. 100 Kil

Hgsterne og Sundhedstilstanden var tilfredsstillende f. A.

Agioen paa Guld er nu faldt ned i cirka 2!/, % som Fglge af et Parla-
mentet forelagt Forslag om et stgrre Statslaan, hvorved formentlig tilsigtes
at opheve tvungen Seddelkurs og at optage Betaling i Metal. Det var gnske-
ligt, at denne Sag snart ordnedes til Handelens og is@r Industriens Tilfredshed.

Archangel.

Skibsfarten i 1880.

Med Ladning.| ‘I Ballast. Tilsammen.
Norske Fartgier.

Aﬁt. Tons. |Ant.| Tons. [Ant.| Tous. Brlxittlcziragt

I. Ankomne: }
Fra Norge . . . . . .| — — | 101 28,496 | 101| 28,496 —

» andre Lande . 4 1,009 | 89 25921 | 93 26,930 5,630
Talt 4 1,009 | 190, 54,417 | 194 55,426 5,630

II. Afgaaede:
Til Norge. . . . . . .| — - - - - — —
» andre Lande . . . .| 192| 553867 | — — | 192 55,367 | 1,426,897
Talt 192r 55,367 l — — | 192 55,367 | 1,426,897

Distriktet har veret besggt af 22 svenske Fartgier dr. 7,368 Tons.

Aarsberetning dateret 19de Februar 1881.

De 194 ankomme norske Fartgier, hvoraf et gjorde to Reiser, vare Seil-
skibe med Undtagelse af 2 smaa her i Archangel solgte Dampbaade. Af de
svenske Fartgier vare 8 Dampskibe, hver Reise regnet som et Fartgi. 2 af
Dampskibene gjorde to Reiser.
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De tre foregaaende Aar ankom til Distriktet:

Norske Fartgier. Svenske Fartgier.
1877 . . . 196 dr. 55,413 Tons 46 dr. 15,252 Tons
1878 . . . 148 - 42,601 — 61 - 21,508 —
1879 . . . 197 - 54,095 — 21 - 8,364 —
Den norske Skibsfart paa Dlstmktet sammenlignet med 1879,
aftog med . . . .o . . 3 Fartgier, tiltog med 1,331 Tons.
den svenske tiltog med . | — —_ - 990 —
Optjent Bruttofragt var:
1880, indgaaende for 4 norske Fartgier . 5,630
— udgaaende - 190 — — . 1,426,897
ialt for 194 norske Fartgier . . . . . 1,432,527 Kroner.
— . . . . - 22 svenske — e 209,483 —
1879 . . . . - 197 norske — . . . . . 1345997 —
1878 . . . . - 148 — — s oo . .. 1271455 —
1877 ... - 196 — — 1 731 945 —

F 1agterne stod i det Hele taget bedre end fmegaaende Aars.
Treelastfragterne fra Archangel vare saaledes i 1880 med faa Undtagelser:
paa London . . . . fra 57 sh. 6 d til 60 sh.
- Ostkysten (Kulhavn) - 53 sh. 9 d, 55 sh., 57 sh. 6 d og 60 sh.
- — andre Havne - 57 sh. 6 d, 60 sh., almindeligst 60 sh.
- Vestkysten (Kulhavn) - 60 sh.

- — andre Havne - 60 sh.—65 sh., enkelte Fragter 67 sh. 6 d, 70 sh.

- Kanalhavnene . . . - 60 sh.—65 sh.
- Bordeaux . . . . 90 fr. in full til 90 fr. —}— 5 .
- Marseille, Cette . . - 103 fr. + 5 9% til 105 -+ 5 9%, enkelte Flagter

102 og 106 + 5

Havrefragterne vare:

- @stkysten fra 3 sh.—3 sh. 6 d, almindeligst 3 sh. 3 d pr. Quarter 4 320 @.
Linsedfragterne vare:

- @stkysten. . . . . fra 3 sh. 6 d—3 sh. 9 d pr. Quarter a 424 %.

- Holland . . . . . - 25—26 fl. pr. Ruglast a 15 Tschetvert.
Tjerefragterne vare:

- paa London og @stkysten 3 sh. 6 d—3 sh. 9 d, almindeligst 3 sh. 6 d.

Begfragterne, som almindelig, i Regelen 3 d hgiere end for Tjere, hvilket,
naar der tages Hensyn til Begfadenes Stgrrelse og Veaegt, er uforholdsmeessig
liden Forhgielse.

I Aaret 1879 var den almindeligste Fragt for Trelast til London fra 55
sh. til 57 sh. 6 d, til Kulhavnene paa @stkysten 50—52 sh. 6 d, til andre
Havne 55 sh.; til Kanalen 57 sh. 6 d—60 sh.; til Vestkysten 60 sh.; til
Bordeaux 80—85 fr. 4 5 %, og til Marseille og Cette 100 fr. 4 5 %.

For Havre til @stkysten betaltes i 1879 3 sh.; for Linsed, ligeledes til
(stkysten, 3 sh. 6 d—3 sh. 9 d, til Vestkysten 4 sh., og til Holland 26—28 fl.
For Tjere var Gjennemsnitsfragten til @stkysten 3 sh. 41/, d

Fragterne paa Onega og Soroka, hvor Skibsafgifterne ere forholdsvis smaa,
stode ogsaa ifjor, som almindelig, 10—15 % under Archangelsfragterne. Fra
Mesen derimod, hvor Afgifterne, efter en sidste Aar etableret ny Tarif, endog
ere hgiere end i Archangel, betaltes ifjor Fragt til London med 62 sh. 6 d
pr. Standard. Da Havnen desuden er mindre bekvem, turde hgiere Fragt fra
Mesen end fra andre Udskibningssteder ved Hvidesgen veere fuldkommen
berettiget. Fra Onega, Soroka og Mesen skibes blot Trelast.
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Af nedenstasende Opgave over Bruttofragter for de fra Archangel de
sidste syv Aar expederede norske Seilskibe fremgaar, i hvilken Grad Fragterne
ifjor stode over foregaaende Aars.

Aar. Antal Skibe. Tons. Optjent Bruttofragt. B;it.t%)gigt
1874 157 40,531 Kr. 1,493,688 Kr. 36.85
1875 173 48,475 » 1,491,520 » 80.77
1876 177 46,775 s 1,449,420 » 30.99
1877 167 43,191 » 1,406,345 s 92.56
1878 122 31,649 » 960,050 , 30.33
1879 168 42,716 s 1,086,181 s 2b.43
1880 159 40,660 » 1,112,560 s R7.61

Isgangen-i Dvinafloden begyndte ifjor ved Archangel den 12te Mai, to
Dage tidligere end den i en Rekke af Aar observerede midlere Tid for Islgs-
ningen her ved Stedet. Fgrste Skib, den norske Brig Egersund, ankom den
2den Juni, altsaa tre Uger efter Isgangen, hvilket netop er det Tidsrum, som
ansees at burde forlgbe efter Dvinaens Aabning, inden Skibe antages at kunne
komme herop uden at lghe altfor stor Risiko af Isen. Selv de fgrst ankomne
Skibe synes ikke i synderlig Grad at have varet generede af Is, som ogsaa
snart forsvandt af Hvidesgen. Skibsfarten aabnedes saaledes ifjor, ligesom
foregaaende Aar, under smrdeles heldige Omstendigheder uden Sgskader. Til
Onega, Soroka og Mesen sees de fgrste Skibe at vere ankomne noget sildigere
end til Archangel, hvilket ogsaa, is@r for de to fgrste Steders Vedkommende,
er det Almindelige.

Skibene havde ifjor, iser de med Vaarflaaden ankomne, med faa Undtagelser
hurtige Reiser. To til tre Uger fra Nordsghavnene var det Almindelige. Ud
paa Sommeren bleve flere Fartgier paa Hidreisen i veesentlig Grad forsinkede,
hovedsagelig ved stille Veir, ligesom der ogsaa under hele Fartstiden blandt
Fartgier fra fjernere Havne fandtes enkelte, som havde havt temmelig lange
Reiser. De mange forskjellige Kurser, som Reisen hertil medfgrer, gjgr det,
som i en tidligere Beretning paavist, umuligt til Rettesnor at opstille nogen
midlere Tid for Reisernes Varighed til disse Egne. Ved at beregne Gjennem-
snit af Dageantal af norske og svenske Skibes Reiser til Archangel ifjor, faaes
fra Nordsghavnene 21/, Dag og fra Havnene ved Kanalen, fra Vestkysten af
Storbritannien samt fra Irland 23!/, Dag, hvilket maa ansees som meget heldigt.

Intet af de forenede Rigers Skibe led, saavidt her bekjendt, under Aarets
Skibsfart stgrre Sgskade i dette Farvand. Et engelsk Dampskib sank paa
Hidreisen i Hvidesgen efter Grundstgdning i tykt Veir. Et fransk Seilskib
blev kondemneret efterat vere kommen paa Grund udenfor Dvinabarren, men’
igvrigt vides ingen stgrre Havarier under Fjoraarets Skibsfart at vere skeede.
Under Hgsten forsinkedes mange Fartgiers Afreise fra Archangel ved kontrert
Veir, ligesom Overreiserne for en hel Del Skibe synes at have varet ualmin-
delig lange. Sidste norske Skib udklareredes fra Archangel den 30te September;
den 18de August forlod sidste svenske Fartgi Havnen. Sidste Afseiling til
Udlandet fandt Sted den 1lte Oktober. Et Skib, der afgik herfra Dagen efter,
frgs inde i Floden, som paa Grund af valmindelig tidlig Frost lagde sig tre
Uger fgr vanlig Tid.
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Fyr- Havne- og Lodsveesen. Det i sidste Aarsberetning omtalte Fyrskib,
bestemt for Udlegning paa Dvinabarren, er for Narverende under Bygning,
men vil ikke blive ferdigt for Bestemmelsen fgr i Aaret 1882. Som det blev
oplyst, er det Meningen, at det samtidig skal tjene som Lods- og Rednings-
station, forhaabentlig til adskillig Lettelse for Skibsfarten. Vandstanden paa
Dvinabarren er fremdeles under normale Omstendigheder 14 Fod 2“ engelsk
Maal. Hvad Guvernementets Kommunikationsvesen betreffer ere ingen For-
bedringer indfgrte.  Terrainundersggelser foregaa for Jernbaneprojekt fra
Kadnikoff i Neerheden af Vologda, det nordligste Punkt i Ruslands Jernbanenet
gstenfor St. Petersburg, til Beresnik, 280 Verst fra Archangel. I Konsulatets
sidste Aarsberetning fremhzvedes Fordelene ved et saadant Anleg, for hvis
Realisation dog endnu ingen Sikkerhed haves. Nogen Udvidelse af Telegraf-
nettet har heller ikke fundet Sted, saa Exporthavnene Onega, Soroka og
Mesen fremdeles ere uden Telegrafforbindelse. -

Skibsafgifterne i Archangel betaltes ifjor uforandrede efter det i Aars-
beretningen for 1878 indtagne Regulativ. XKapteinernes hyppige Klager i
tidligere Aar over, at Certepartiernes Bestemmelser, navnlig med Hensyn til
Adresse-Kommissionen, ikke bleve respekterede af Afskiberne, ere for en Del
forstummede. Fartgier, der ganske undtagelsesvis have veret befragtede under
Certepartier med Bestemmelsen, ,free of address commission“, have i Regelen
veret befriede for denne Afgift.

Under Fjoraarets Skibsfart udbetaltes Fragtforskud til Skibene her i
Archangel efter fglgende Beregmng for Sglvrubel:

London . . .. 2 MdA 27 ad

Amsterdam . . . . . 2 — 137 cts.

Hamburg . . . . . . 2 — 230 rpf.

Paris . . . 2 — 285 cent., hvilket sam-

menlignet med tidligere Forhold heroppe maa kaldes billigt, da Petersburg-
Kursen paa Rubel en stor Del af Sommeren stod i 25/, og 253/, d og forst
udpaa Hgsten gik ned, dog ikke under 25 d. Som i foregaaende Aaringer
forsynede adskillige Rederier sine Skibe med Penge ved at akkreditere Kap-
teinerne hos en Bank i St. Petersburg, som besgrger Pengene udbetalte til
Kapteinerne gjennem Statsbankens Filialkontor her i Archangel. Paa Grund af
Afskibernes lave Kurs paa Forskuddene medfgrte Forsendelse af Penge paa
denne Maade formentlig ikke stor Besparelse ifjor, men har desuagtet den
Fordel at holde Exportgrernes Beregning af Avance paa Fragtforskuddene nede.

For Onegas og Sorokas Vedkommende henvises til den i Konsulatets
sidste Aarsberetning givne Opgave over Skibsafgifterne, blot med Bemerkning,
at Lodspengene i Onega ifjor opkrevedes med 7 Kopek pr. Ton istedetfor
som tidligere med SR. 25 pr. Skib.

I Mesen, hvor Skibningen ifjor efter en Sagbruget overgaaet Ildebrand
igjen blev optagen, beregnedes Skibsafgifterne efter fglgende, for endel modi-
ficerede Regulativ:

' Lastepenge til Stafen . . . . . pr. Ton 5 Kopek.
Adressepenge. . . . . . - Stand. £ 0. 2.
For Lods, om saadan ¢nskes

fra Flodmundingen til Lastepladsen . . . . -2.0. 0.
- Lastepladsen tilsgs . . . . . . . . -3.0. 0.
For Bugserbaad fra Sgen . . . pr. Stand. - 0. 0. 10.
- — tilsgs . . . . - — -0.1. 0.
For Ballastpram, medregnet
Bugserbaad til samme. . . . - Ton -0.2 0
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Ved Sammenligning med tidligere gj®ldende Tarif fremgaar, at Laste-
pengene, der fgr uden Berettigelse opkreevedes medl 1 sh., nu ere nedsat til
det Lovmessige, 10 Kop. pr. Last lig 2 Tons. Adressepengene, der fgr,
sammenlagt med en egen Post for Doktor og Medicin, var 2 sh. 6 d, ere
derimod opsatte med 3 d pr. Standard. For Ballastlosningen betaltes for
1 sh. 6 d pr. Ton, beregnet af en Trediedel af Skibets Dreaegtighed, uanseet
det udlossede Kvantum, nu derimod 2 sh. pr. Ton udlosset Ballast. Lods-
penge og andre Udgifter ere derimod uforandrede. For Fragtforskud til
Skibene, hvorpaa tidligere i Mesen toges ublu Avance, indtil 40 9%, var Bereg-
ningen ifjor meget moderat, 26 d pr. Rubel, altsaa 1 Pence mindre end i
Archangel. Desuagtet maa Skibsafgifterne i Mesen ansees for uforholdsmessig
hgie, iser naar man, som allerede bemzrket, tager Hensyn til Stedets Ube-
kvemhed i det Hele taget. Af Afsnittet om Fragtsatserne synes ogsaa at
fremgaa, at denne Omstendighed allerede har bevirket, at Fragterne fra Mesen
ifjor stode adskilligt hgiere end fra andre Havne ved Hvidesgen.

Ifjor indfgrtes i Rusland det internationale System for Maaling af Skibe,
hvilket samtidig med ikke ubetydelig Tidsbesparelse ved Expeditionen ogsaa
i nogen Grad bidrager til at formindske Afgifterne for Skibene iser i Archangel,
hvor samtlige Udgifter med Undtagelse af Lodspengene beregnes efter Tonnagen.
En russisk Last skulde nemlig vere 2 Register Tons, men Draegtigheden
beregnedes efter saa ufuldstendige Data, at Lasten som oftest blev mindre
end 2 Tons, og Dragtigheden saaledes, ismr for Skibe af nyere Konstruktion,
stgrre end den skulde vere. Kxempelvis kan anfgres, at Dregtigheden af 168
norske Seilskibe, efter norske Maalebreve 42,716 Tons, var 46,157 Tons efter
russisk Maaling. Det hendte imidlertid ogsaa, at enkelte Skibe bleve mindre.
De faste Udgifter i Archangel, nemlig Lastepenge, Adressepenge og Afgifter
til Byen, belgbe sig til 79 Kop. pr. Ton.

Sundhedstilstanden under Fjoraaret var, uagtet Koppesygdom i mnogle
Landkommuner, i det Hele taget tilfredsstillende i hele Distriktet.

Fra norsk Skib deserterede under Sommeren en svensk Sgmand. Ingen
Desertioner fandt Sted fra svenske Skibe under Aarets Skibsfart.

Det hender ikke saa sjelden, at Skibe ankomme med paslgse finske
Sgfolk, tilhgrende Skibsbesmtningen. De sidste Aars politiske Uroligheder her
i Landet have medfgrt, at Autoriteterne strengt paase, at russiske Undersaat-
ter, forhyrede med udenlandske Fartgier, kunne legitimere deres Ret til Sgfart
i Udlandet, idet de i modsat Fald blive Skibene fratagne og hjemtransporte-
rede som Fanger. Ifjor havdes saadanne Tilfelde, og da det her paa Stedet
som oftest er vanskeligt at skaffe duelige Sgfolk til Remplacering, kan det
ikke noksom anbefales, at der ved Forhyring af russiske Undersaatter paasees,
at de ere forsynede med gyldigt Pas.

Import. Fra norsk Finmarken indfgrtes i russiske Kystfartgier:

1. til Archangel i 249 Fartgier, hvoraf 8 Dampskibe, tilsammen dregtige

15,451 Tons:

saltet’ og tgrret Fisk Pud 736,437 til Verdi SR. 648,064

— 8Sild. . . . — 5867 - — 3,563
Salbt . . . . . . — BVl - — 1,815
Vildtskind . . . — 39 - — 6,724
Mglle- og Shbestene — 1838 - — 1,793
Kaffe . . . — 109 - — 1,480
Vine . . — 7% - - 500
Manufaktur- og forsk; andre Varer - — 3,395

SR 667,334
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2. til Onega, Suma, Soroka, Kem og Mesen i
46 Fartgier, dr. 2,514 Tons:
saltet og tgrret Fisk Pud 121,145 til Verdi SR. 132,816

— Sid. . . . — 38 - — 35
Salt . . — 5,191 - — 1,751
Vildtskind, 868 Stkr og— 15 - — 5,917
Mglle- og Slibestene — 2,042 - — 2,144
Forskjellige andre Varer . . . - — 107

SR. 142,770
Import fra norsk Finmarken Aar 1880 . o
Fra andre udenrigske Steder, hovedsagelig
England og Hamburg, indfgrtes:
1. til Archangel:

Forskj. Varer . . . . . til Verdi SR. 199,745
2. til Onega, Soroka og Mesen
Forskj. Varer . . . e = 7,004

Distriktets samlede Import Aaret 1880
— — — — 1879
hvoraf fra norsk Finmarken .

Export. Til norsk Finmarken udfgrtes i russiske Kystfartgier:

. SR.

810,104

206,749

. 1,016,853

973,217
710,679

1. fra Archangel i 211 Fartgier, hvoraf 9 Dampskibe, tilsammen dregtige

14,205 Tons:
Mel, Gryn, hovedsa-
gelig Rugmel . . Pud 418,583 til Verdi SR. 460,100

Rug, Havre . . . Tschetvt 40 - — 425
Spiritus .. . . . Vedro 456 - — 3,700
Kjgd . . . . . Pud 3428 - — [ 14,050
Smgr . . . .. . — 1,359 - — 11419
Tougverk . . . . — 2267 - — 17,299
Tjere og Beg . . Tdr. 90 - — 484

Forskjellige Treematerialier, hvoraf
26,591 Planker og Bord. . . - — , 14,502
Hg, Halm . . . . Pud 2816 - — 929
Grgntsager, Poteter. — 840 - — 545

Lys, Sebe, Ravndug, Mursten og
andre Varer . . . - -, 745
SR. 524,198

2. fra Onega, Suma, Soroka, Kem og Mesen i
76 Fartgier, dr. 3,917 Tons:

Rugmel, Gryn . . . Pud 11,503 til Verdi SR. 13,039
Smgr, Kjgd, Talg. . — 1,10 - — 4,436
Forskj. Trematerialier, Tjere . . - — , 12455
Fjer . . . . .Pud. 108 - — 431
Grgntsager, Poteter .o — 2500 - @ — 885
Huder, Tougverk, Tran, Seebe og

andre Varer . . . . - =y 710

SR. 31,956
Export til norsk Finmarken Aar 1880 .o

. SR.

556,154
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Til andre udenrigske Steder udfgrtes:
1. fra Archangel: Forskj. Varer . til Verdi SR. 10,107,152
2. , Onega: Trelast til Verdi SR. 303,400
3

. » Soroka: — - — [ 211,088

4. , Mesen: — - — 126,000 640.480
Expdrt til andre udenrigske Steder . . *7k7_~___"»SR 19,747,(313%
Distriktets samlede Export Aaret 1880 . . . . . . . .SR.11,303,786

—- - — — 1879 . . . . . . . ., 10,443,902
hvoraf fra norsk Finmarken . e e . C oy 489,836

Ovenstaaende Tabeller udvise, at Fjoraarets Skibning fra Archangel til
Udlandet udenfor norsk Finmarken gik op til SR. 10,107,152, hvilket er
SR. 611,557 mere end det foregaaende Aars. Belgbet, der reprasenterer den
officielle Lokalpris paa Varerne med Tilleg af de fgr Skibningen paa samme
faldende Udgifter, kan dog ikke strengt betragtes som den virkelige Verdi,
da Toldkammerets Beregninger, der hovedsagelig ere benyttede, tildels ere
baserede paa Taxtpriser, der flere Aar uforandrede have tjent som Grundlag.
Uagtet de ifjor i Udlandet herskende daarlige Konjunkturer for Flaxvarer, de
veerdifuldeste af Archangels Exportartikler, oversteg dog Udfgrselen af disse
Varer det foregaaende Aars med 71,735 Pud, medens det her efterliggende,
usolgte Kvantum skal belgbe sig til ca. 160,000 Pud. Naar undtages Linsed,
hvoraf ifjor udfgrtes ca. 25,500 Tschetvert mindre end i 1879, var Exporten
af de gvrige mere betydende Varer ligeledes stgrre i 1880 end det foregaa-
ende Aar. Saaledes mere af Havre 87,886 Tschetv., af Tjazre og Beg 20,245
Barrels og af Trelast 3,879 Ptbg. Standard. Af Tjere ligger usolgt paa
Pladsen 14,800 Barrels. Af Rug, som de sidste Aar sjelden er bleven skibet
fra Archangel, udfgrtes ifjor 19,328 Tschetv. til Holland. Exporten af denne
Kornsort, fgr en betydelig Udfgrselsartikel fra Stedet, kan mere betragtes som
en Tilfeldighed, som neppe iaar vil gjentage sig. Hvad i Indlandet ikke
medgaar til Formaling af Mel og til Breendevinsbrenderierne, bliver i Regelen
opkjgbt fra Ostersghavnene. 1 det Hele taget synes det med hvert Aar at
blive vanskeligere for Archangel paa Produktionsstederne at konkurrere i
Flax- og Kornvarer med disse Havne, hvorhen Varerne paa Grund af lettere
Kommunikationer ofte kunne afsettes med stgrre Fordel. Antallet af Arch-
angels Exporthuse have derfor ogsaa i de sidste Aar veret i Aftagende. Et
af de stgrre Huse, som allerede forlengst havde flyttet sin Hovedforretning
til St. Petersburg, har fra Nyaaret aldeles sluttet i Archangel, hvor for Ner-
verende blot findes to stgrre Exportforretninger for nmvnte Varer. Naar
Handelen desuagtet har kunnet drives endog i stgrre Omfang end tidligere og
til sine Tider med stor Fordel, ligger dette for en stor Del i Udlandets lave
Kurs paa Rubel de sidste Aar. Da Stedet saagodtsom ingen Import har,
ville Fragterne herfra altid holde sig forholdsvis hgie, og kan heri ikke ventes
nogen Forandring, saalenge det nordlige Rusland forbliver uden Jernbaner og
forbedrede Kommunikationsmidler i det Hele taget. Som ovenfor anfgrt ere
Udsigterne for saadanne Anleg ikke lyse. Distriktets Export gik ifjor som
almindelig i ganske overveiende Grad til britiske Havne, en mindre Del Tree-
last og Flaxvarer til Frankrige, Linsed, Tjeve og Beg tildels til Holland.

De mest naturlige Exportvarer fra Hvidesghavnene vil altid blive Trelast,
Tjere, Beg og andre Skovprodukter. Tilgangen af Skov er ganske overor-
dentlig stor, Flgdningen let, og Varen, af udmarket Beskaffenhed, staar i hgi
Pris paa Udlandets Markeder. Tgmmerpriserne ere vistnok de sidste Aar,
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sammenlignet med tidligere Tider, i betydelig Grad stegne, formentlig hoved-
sagelig paa Grund af, at Skoveieren, n®sten udelukkende Staten, fgrst nu
synes at have faaet finene op for sin Eiendoms Vardi, men maa sikkerlig
Priserne endnu kaldes meget moderate. Man hgrer ogsaa her blandt Expor-
tgrerne Tale om, at Skovene minke sterkt, og det er vistnok saa, at det
ikke mere er saa let som tidliger i 5 Versts Afstand fra Flgdningselv at finde
de bedst passende Dimensioner af Tgmmer for Export, men desuagtet kan
det vistnok siges, at Skovene i Dvinaflodens Omraade endnu for en Rekke
af Aar ere uudtgmmelige.

Det er fra Archangels, Vologdas og for en mindre Del fra Olonets’s
Guvernementer, at Tgmmeret drives ned til Hvidesghavnene. Man regner i
det fgrste 30 og i Vologdas Guvernement 33!/, Million Dessjatin Skov (1
Dessjatin  lig 1.0925 Hektar). Perms Guvernement med ca. 23 Millioner
Dessjatin, nest Vologdas og Archangels det skovrigeste i Rusland, har vistnok
naturligst Aflgh til det sorte og det kaspiske Hav, men kan ogsaa swttes i
let Vandforbindelse med Floderne til Hvidesgen. (Nord-Katharina-Kanalen,
der forener Kama- og Vytschegdafloderne, skal for Nerverende for endel vere
tilsandet). Regner man endelig Vjatkas Guvernement med ca. 9 Millioner
Dessjatin Skov, som staar i Vandforbindelse med Perms Guvernement, saa vil
det sees, at der i det nordlige og nordostlige Rusland findes et samlet Skov-
gebet af optil 100 Millioner Dessjatin, hvoraf Tgmmer kan drives til Hvidesg-
havnene.*) Tages der Hensyn til denne uhyre Skovrigdom og Distriktets
lidet udviklede Trelastexport, maa man nasten veere berettiget til at sige, at
Skovene endnu staa saagodtsom urgrte. Da Skovene i det sydlige og vestlige
Rusland allerede synes at vere temmelig medtagne, kan det vel med Sikker-
hed antages, at Udfgrsel af Trelast fra Archangels Guvernement i en ikke
fjern Fremtid vil tage et ganske andet Opsving end hidtil.

Nedenstaaende Tabel viser Distriktets Udfgrsel af Trelast de sidste 8 Aar.

Aar. Archangel. | Onega. Soroka. Mesen. | Tilsammen.

1873. . . . ... 20,339 6,506 3,167 1,756 31,768
1874. . .. ... 26,394 8,590 4,295 2,550 41,829
1875. . . . ... 28,731 10,354 1,126 2,109 42,320
1876. . . .. .. 32,428 6,656 1,001 2,937 43,022
1877. ... ... 31,682 10,262 4,009 2,468 48,421
1878. . . .. - 26,234 8,228 6,410 2,684 43,556
1879. . ... .. 37,846 8,990 3,876 — 50,712
1880. ... ... 39,025 7,585 5,277 2,824 54,711

Sum | 242,679 67,171 29,161 17,328 | 356,339

Tgmmeret flgdes til Archangel paa Floderne Jug, Vaga, Vytschegda,
Sukhona, Jemtsa, Pinega, Dvina og deres Bifloder, hvilke omfatte et Skov-
gebet, rekkende fra Sibiriens Grendser til Volgas Kilder. Det feldte Tgm-
mer bliver om Vinteren bragt til Lunnepladsene ved Smaafloderne, om Vaaren
figdet ned til Mundingerne af disse, enten stokkevis eller i Smaaflaader paa

* Holtzhandel und Holtzindustrie der Ostsee-Lander von Dr. Gustav Marchet
und Regierungsrath Dr. W. F. Exner. Weimar 1876.
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40—60 Stokke. Her samles alt Tgmmeret i saadanne, som igjen forbindes
for Flgdningen paa Hovedfloderne, saa Tgmmeret udover Sommeren og Hgsten
kommer til Sagbrugene i Flaader paa 800—1,000 Stokke. Det nedflgdede
Parti kommer saaledes i Regelen fgrst til Udskibning neste Aar. Hugningen
sker paa Akkord, og er det tildels Huggerne, der ogsaa besgrge Flgdningen
helt ned til Brugene. Skovene er alt efter Beskaffenheden og Afstanden fra
Flgdningselv inddelte i Revierer af 4 Klasser, Priserne afpassede efter Tgm-
merets Godhed og Omkostningerne ved Driften af samme. Treerne forselges
paa Roden, enten efter Tarif med angivet Leengde og Tykkelse, eller efter
Anbud paa offentlige Auktioner. Denne sidste Maade, ved hvilken Priserne
ikke maa understige et af Forststyrelsen opstillet Minimum, har hidtil veeret
den almindelige ved Salg af stgrre Partier for Udskibning. Kjgbekontrakterne
gjaldt i Regelen Hugning i 3 Aar. I Kontrakterne tages intet Hensyn til det
kubiske Indhold af Traet, kun Lengderne, indtil 12 Arschin, ere angivne.
Ingen Udvisning finder Sted, saa Kjgberen selv valger sit Tre, uanseet Tyk-
kelsen i det Revier, som Handelen omfatter. De af Trelastexportgrerne mest
sggte Dimensioner ere 10—12 Arschins Lengde med 7—9 Verschoks Topende
(1 Arschin 0.7112 Meter, 1 Verschok 4.445 Centimeter, 16 Verchok lig 1
Archin). Topperne af de feldte Traer efterlizgge i Skoven for Statens Regning
og medfglge saaledes ikke i Handelen. Skovauktionerne for den fra Archangel
skibede Last afholdes af Forststyrelsen i Archangel baade for Archangels og
Vologdas Guvernementer. De have hidtil udelukkende omfattet Furutgmmer.
Ved den Hgsten 1876 afholdte Auktion, for Leverance i tre Aar, vare Pri-
serne fglgende :

fra lste Klasses Revier, Archangels Guvernement pr. Stok . . SR. 1.17

- 2den — —_ . = — - — . . - 095

- 3die — — — —

- 4de . . _ . % Intet solgt.

- Iste  — —  Vologdas — pr. Stok . . - 1.06%,
- 2den — — — — - — .. - 092Y,
- 3di — — —_ — - = . .-

- 4d1ee — — — — . _10.82

Til disse Priser legges 12 % for Flgdningsmaterial, for ved Roden efterlagt
ubrugeligt Tgmmer, for feldet Skov ved Rydning af Veie m. m. I Archangels
Guvernement kjgbtes nasten udelukkende i 1ste Klasses Revierer, for Vologdas
derimod, hvorfra i Regelen kommer noget mere end Halvparten af det hele
Kvantum, i de forskjellige Klasser, men ubetydeligt i 1ste Klasse.

Den af Forststyrelsen ved 1879 Aars Auktion  opstillede Minimumspris
SR. 1. 17 pr. Stok for lste Klasses Tgmmer i Archangels Guvernement, lavere
Klasser i Forhold, akcepteredes ikke af Exportgrerne, og blev saaledes ingen
Handel afsluttet. Heller ikke Fjoraarets Auktion fgrte til noget Resultat,
uagtet Anbudene gik op til SR. 1.48 pr. Stok, 1 Kopek mere end den
opstillede Minimumspris. De bleve nemlig ikke godkjendte af Forst-Departe-
mentet, som det hed, paa Grund af Formfeil. Trelastexportgrerne have derfor
veret ngdte til for nerverende Aars Skibning at kjgbe Tgmmer efter Tarif-
taxterne, hvilket ogsaa sker for kommende Aars Skibning, Da dette falder
noget dyrere, og da megen Tid gik tabt, iser i Vinter ved de opstaaede
Vanskeligheder med Auktionen, ere Indkjgbene blevne adskilligt reducerede,
iser for 1882 Aars Skibning, da intet Tgmmer i Vinter er blevet solgt i
Vologdas Guvernement, hvor Styrelsen skal have en ny Tarif under Arbeide.
I Vologda kjgbes dog adskilligt Tgmmer i private Skove.
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At opstille Beregning over Drifts- og Sagningsomkostninger samt Lastens
Kostende, ferdig til Udskibning, bliver naturligvis vanskeligt. Archangel har
5 Dampsage paa Lastepladsen Maimax, omtrent 3/, Mil fra Byen, og et Par
mindre Vandsage oppe i Floden. Ialt arbeides med 10 dobbelte og 22 enkelte
Rammer samt 6 Cirkelsage foruden Kant- og Kapsage. Samtlige Sagbrug ere,
hvad Maskiner betreffer, neppe tidsmassige. Naar man legger Merke til, at
Arbeidet i Regelen gaar Aaret rundt, turde den ubetydelige Produktion for-
mentlig tilstreekkelig bevise dette. 20—25 Stokke pr. Ramme i 8 Timer skal
vere det Almindelige, der sages. Desuden svarer Arrangementet paa Tomterne
neppe heller til Tidens Fordringer. Jernbaner og bekvemme Arbeidsredskaber
fattes, og benyttes til Driften en Mw®ngde Heste, ikke alene til at slabe
Tgmmeret paa Land men ogsaa til Transport af Stokken til Sagen, af den
skaarne Last m. m. Naar hertil kommer, at der af Tgmmeret i Regelen kun
udvindes Planker og Bord, fra 1—3 Tommers .Tykkelse, 7—11 Tommers
Bredde, (de sidste Aar har man dog begyndt at skibe Plankeender), at Affaldet
indtil den sidste Tid har veret anseet som aldeles verdilgst, og fremdeles
omtrent er det, at Administrations-Omkostningerne ere overordentlig hgie, saa
kommer den ferdige Last, uagtet billigt Indkjgb paa Tgmmer og lave Arbeids-
priser, formentlig i langt hgiere Pris end rimeligt. Det paastaaes almindeligt,
at Sagning, Vedligeholdelse, Skibning, Renter, Amortisation m. m. m. gaar op
til 1 Rubel pr. Stok. Hugning, Drift i Skoven og Flgdning kan hgit beregnet
ansettes til 80 Kopek pr. Stok, hvilket tillagt 20 Kopek for uforudseede og
andre Udgifter altsaa ogsaa skulde blive 1 Rubel pr. Stok. Som allerede
anfgrt have Tgwmmerpriserne de sidste Aar veret i Stigende, ifjor og iaar
tildels fordi Exportgreren have varet ngdte til at kjgbe efter Tarifpriser for
mindre Salg istedetfor som tidligere efter Tilslag paa Auktioner for stgrre
Leveringer. Tarifprisen for stgrste Dimension af det almindelige Exporttgmmer
(12 Arschin—9 Verschok), som paa den i Aaret 1876 afholdte Auktion betaltes
med SR. 1.17, vil af vedlagte Uddrag af Tariffen (Bilag 1) sees at koste SR.
2.55 i 1lste Klasse af Archangels Guvernements Skove. Desuagtet kommer
man formentlig det Rigtige temmelig ner ved at antage SR. 1.50 som Middel-
pris for det til Skibning iaar og neweste Aar kommeude Tgmmer. Legges
hertil det antagne Udleg for Hugning, Drift i Skoven og Flgdning, ialt SR.
1.00, skulde altsaa Stokken, nedbragt til Sagbruget, koste SR. 2.50. Naar
hertil kommer SR. 1.00 for Tilvirkningsudgifter ved Sagen, Skibning m. m.
udkommer ialt SR. 3.50 pr. saget Stok. Regnes endelig 15 Stokke pr. Pthg.
Standard, hvilket med Archangeltgmmerets Dimensioner (Middeltykkelse i
Toppen formentlig 7!/, Verschak) turde veere altfor meget, skulde Prisen paa
1 Ptbg. Standard skaaren Furulast ved Skibssiden, feerdig til Indskibning,
blive SR. 52.50. Med en Middelpris pr. Granstok paa Roden af 75 Kop. og
de samme Udgifter som for Furu igvrigt skulde 1 Ptbg. Standard skibnings-
ferdig, skaaren Granlast komme i SR. 41.25. Driftsomkostningerne i Skoven
kunne dog formentlig reduceres med mindst 10 Kopek for Gran. Som oven-
for bemezrket skibes for Narverende ingen Granlast fra Archangel.

Fritombord-Priserne for skaaren Furulast fra Archangel vare i Aarene:

1874 1lste Sort: fra £ 12 til £ 12 10 sh,
%den — - -9 - -10
3die -— - - 8 - - 9

1875 1Iste — - -10 - - 11
2den — - - 710sh. - - 8 5 -

3die — - - 6 - -7
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1876 1ste Sort: fra £ 11 til £ 12
2den — - - 8 - - 9 10 sh,
3die — - -7 - - 8
1877 1l1ste — - -1210sh. - -13 10 -
2den — - -910 - - -1010 -
3die — - - 8 - - 910 -
1878 1lste — - -1110 - - -12
2den — - - 810 - - - 910 -
3die — I - - 8
1879 1lste — - - 910 - - -1010 -
2den — - - 515 - - - 7
3die — - - 215 - - - b
1880 1ste — - =12 - -12 10 -
2den — - - 8 - -1010 -
3die — - - 410 - - - b

For n=rverende Aars Skibning er endnu lidet solgt, iser til England,
men til gode Priser. Saaledes skal veere obtineret for lste Sort £ 13, for
2den Sort £ 9 10 sh. og for 3die Sort £ 6 10 sh.—£ 6.

Ved Sagningen antages at udkomme 15 a 20 % lIste Sort, 45 & 50 %
2den Sort og 35 9% 3die Sort Planker og Bord.

Onega, Soroka og Mesen, hvoraf de to fgrste faar en stor Del af Tgm-
meret fra Olonets Guvernement, have for Nearverende billigere Indkjgb af
Tgmmer end Archangel, da man paa disse Steder endnu arbeider paa eldre
Kontrakter med Staten. For Onegas Vedkommende skal saaledes Prisen pr.
Stok paa Roden vere SR. 1.12, for Sorokas og Mesens betydelig billigere,
men paastaaes det i alle Fald, at Omkostningerne ved Driften ere stgrre.
Naar Lasten fra Onega og maaske ogsaa fra Soroka til sine Tider staar i
noget hgiere Pris paa Udlandets Markeder end Archangellasten, turde dette
hovedsagelig ligge i de lavere Fragter paa Grund af lavere Skibsafgifter paa
Skibningsstederne.  Onega, der tilhgrer et engelsk Kompagni, er den Laste-
plads ved Hvidesgen, hvorfra Trelastexport lengst har fundet Sted, Soroka er
derimod et nyt Anleg. Det sidste skal vere ganske tidsmeessigt indrettet.
Sidste Aar forsggtes fra Soroka Skibning af Tgndestav. Stedet har saavelsom
Onega den Fordel fremfor Archangel og Mesen, at de kunne besgges af store
Skibe, men ere Ankerpladsene 6—10 Kvartmil fra Sagbrugene, saa at Lastning
maa ske fra Leegter. Mesen har igvrigt liden Betydning.

Markederne for Distriktets Trelast ere Storbritannien, Irland og Frankrige,
England i ganske overveiende Grad. Til Frankrige (Bordeaux, Marseille og
Cette) skibes for det Meste Bord.

Fra Byen Kem, omtrent 6 Mile nordenfor Soroka, i hvis Distrikt findes
store Statsskove af god Kvalitet, og hvorfra Trmlastexport endnu ikke har
fundet Sted, vil saadan med det Fgrste blive sat igang, idet Staten netop har
solgt 1,000,000 Treeer, at hugges i 10 Aar for Skibning fra Kem. Med Han-
delen fulgte et for omtrent lignende Tid siden en Mils Vei fra Byen opfgrt
Sagbrug, som dog aldrig har leveret Last, da Etablissementet siden Opfgrelsen
har vaeret sekvestreret af Staten. Stedet har en udmerket Havn for store
Skibe, som skulle kunne legge til Kai lige ved Bruget, og vil blive af ganske
stor Betydning for Skibsfarten pas Hvidesgen. TUagtet Sagbruget med fuld
Indretning staar ferdigt, er det dog ikke sandsynligt, at nogen Skibning iaar
vil finde Sted.
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Fra Archangel afgik ifjor til Udlandet udenfor norsk Finmarken 507 Skibe,
dreegtige 159,806 Tons, hvoraf 98 Dampskibe. I Aaret 1879 afgik fra Stedet
479 Skibe, deraf 77 Dampskibe.

Afgik fra Onega 11880 . . . . . . 39 Sklbe draegt1ge 16,636 Tons.
—_ —  -1879 . . . . . . 4] 20, 820 —
~— - Soroka- 1880 . . .. . . . 26 — — 11,721 —
— - — 1879 . . . . . . 23 — — 8,908 —
— - Mesen 1880 . . . . . . 14 — — 6,157 —
— - — -1879 . . — — —_ =

Til Oversigt af Distriktets Sklbsfart paa Udlandet i det Hele taget tjener

medfglgende Tabel (Bil. 2) over de i de sidste 5 Aar fra Distriktet afgaaede
Fartgier, russiske Kystfartgier til norsk Finmarken ikke medregnede.

Af Tabellen fremgaar, at Dampskibenes Antal er i temmelig rask Stigende.
Naar Aaret 1879 heri synes at gjgre en Undtagelse, maa legges Merke til,
at Distriktet ligesom russiske Havne i det Hele taget besggtes af faa britiske
Skibe nwvnte Aar. Det er iser Flaxvarer, Korn og Szd, der skibes med
Dampskibene, imidlertid have disse i de sidste Aar ogsaa begyndt at fgre
Trelast. Ifjor blev saaledes fra Distriktet skibet Tree i 16 Dampskibe.
Middeltal for Indtag af Treelast pr. Dag i Seilskibe har for Archangels Ved-
kommende veret ca. 130 Ptbg. Standard, i Onega og Soroka ‘omtrent 200.
For Dampskibe kan formentlig regnes minst 350 Standards, og representerer
saaledes 16 Dampskibe omkring' 40 Seilskibe, hvilket allerede er ganske
betydeligt til en Begyndelse. Antallet af Trwlastfartgier (Seil og Damp) fra
Distriktet var ifjor 371, hvoraf 159 norske og 13 svenske, alle Seilskibe, i
hvilke mere end %/, af Dlstrlktets Trelast udfgrtes.

Uagtet man vistnok har seet, at Dampskibene i Trlastfarten fra andre
Havne tildels tage meget virksom Del, synes det dog paa Grund af den korte
Skibningstid vanskeligt at tenke sig, at de her i Distriktet have Udsigt til at
dominere, medmindre at de nedstemme Fordringerne paa hurtig Expedition,
hvilket maaske vanskeligt kan gjgres med de for Narverende betingede Frag-
ter, der aldeles ikke have varet hgiere for Dampskibene, tvertom. Det for
Lastning af Seilskibe i Certepartierne stipulerede Indtag er for det Meste 10
Standards pr. Dag, for Dampskibene omtrent det Sexdobbelte, og har det
hidtil vist sig med mange Seilfartgier paa engang under Lastning, hvilket her
er det Almindelige, at Brugene have havt stor Vanskelighed ved at levere
Ladningerne i den bestemte Tid.

Distriktets Import fra Udlandet udenfor norsk Finmarken var ifjor endnu
ubetydeligere end almindeligt og understeg i Veardi foregaaende Aars med
SR. 55,789,

Ved keiserlig Ukas af 23de November 1880 er Akcisen paa indenlandsk
Salt ophevet for hele Riget; ved Ukas af 16de December 1880 er Indfgrsels-
tolden paa udenlandsk Salt betydeligt reduceret, Indfgrselstolden paa andre
Varer forgget med 10 9%, Afgiften for Oplegning. af Varer i Toldkammernes
Pakhuse fordoblet, og Afgifterne paa Handelspatenter betydeligt forggede;
samtlige disse Bestemmelser traadte i Kraft den lste Januar dette Aar.

Naar Hensyn tages til Landets store Befolkning og den hgie Told paa
udenlandsk Salt, kan den indenlandske Tilvirkning af denne Vare neppe siges
at have vmret meget betydelig. Det er iser den sydgstlige Del af Riget, der
er rig paa Salt. I Aaret 1879 blev saaledes paa Krim tilvirket 10/, Million
Pud, i Astrachans Guvernement 13 og i Perms Guvernement 121/, Milliou Pud
Salt. I andre Dele af Landet forholdsvis ubetydeligt, i Archangels Guverne-
ment saaledes blot 103,290 Pud. For hele Riget skal Salttilvirkningen nevnte
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Aar have belgbet sig til ca. 42'/, Million Pud. Statens Indtegt af Saltakei-
sen, der for de forskjellige Landsdele varierede fra 10 til 30 Kopek pr. Pud
(i Archangels Guvernement 10 Kopek), udgjorde i 1879 SR. 12,447,116 og
tillagt andre Indtegter af Salt, idet Staten tildels havde egne Oplag, ialt

SR. 13,392,851,

Ukasen af 16de December f. A. har i Udtog fglgende Lydelse:

I. Fra lste Januar 1881 bliver istedetfor den i Toldtarifens § 49 bestemte
Told at opkreeve:

1. af Salt, indfgrt sgveis og over Land, undtagen til nedenfor anfgrte

Steder, med 20 Kopek pr. Pud. (Var tidligere 38!/, Kop.).
Q. af Salt, indfgrt tit Havnene i Archangels- Guvernement 10 Kopek pr.
Pud. (Var 22 Kop.). .

II. De for Saltindfgrsel til den Murmanske Kyst existerende Privilegier (al
Indfgrsel til Murmanskysten er toldfri) saavelsom Forbudet mod Indfgr-
sel af Salt gjennem Havnene i det sorte og i det Kaspiske Hav forblive
fremdeles gjeldende.

III. Tndeholder forskjellige specielle Bestemmelser.

IV. Fra lste Januar 1881 bliver at opkreve Tillegstold af 10 Kop. pr.
Rubel for Varer, importerede over de europwiske og asiatiske Grandser,
med Undtagelse af: a) Salt, b) tyrkiske og persiske Varer, indfgrte over
den tyrkiske og persiske Landgreendse til de transkaukasiske Havne i det
Kaspiske Hav og til Astrachan.

V. Denne Tillzegstold af 10 Kop. bliver som al anden Told at erlegge i Guld.

VI. Af udenlandske Varer, i Oplag paa Rigets Toldkammere efter 1ste Januar
1881, betales i Afgift for Magasinering det Dobbelte af det i Toldregle-
mentets § 993 bestemte Belgh.

Denne Afgift varierede efter Varens Beskaffenhed og Oplegningsmaaden
fra 1/, til 4 Kopek pr. Pud Brutto pr. 3 Maaneder. De gvrige Artikler i
Ukasen omhandle Paaleg paa Handelspatenter.

Man gjgr sig her i Landet meget store Forhaabninger om Fordelene af
de indfgrte Forandringer, Salt vedkommende. Den betydelige Reduktion i
Prisen vil naturligvis bevirke forgget Forbrug og is®r have Betydning for de
lavere Klasser af Folket, som ikke forbruge udenlandske Varer og saaledes
ikke komme til at fgle Trykket af den forhgiede Told paa dissex At den
lettere Adgang til Salt vil vere af den stgrste Betydning for Udvikling af
Landets Fedrift og Agerbrug, for Fiskerierne samt for forskjellige andre
Industrigrene er indlysende.

Med den ubetydelige Salttilvirkning her i Guvernementet, omirent 1,600
Tons, tgr man vel med forgget Forbrug gjsre Regning paa stgrre Indfgrsel
— nogle flere Saltfragter for Skibene — saameget mere som det vil veere
seet, at Salttolden for dette Distrikt er bleven reduceret med 2 Kopek mere
pr. Pud, end Akcisen belgb sig til.

Efter officielle Opgaver, der dog kun gjgre Fordring paa tilnermelsesvis
at angive rigtige Talstgrrelser, skal Samhandelen mellem Archangels Guverne-
ment og norsk Finmarken ifjor have veeret betydeligere end nogensinde.
Sammenlignet med Aaret 1879, hvis Handelsoms®tning, som medfglgende
Tabel (Bil. No. 3) udviser, i hgi Grad overgik de foregaaende Aars, var
sammenlagt Veerdi af Import og Export ifjor SR. 165,743 stgrre end i 1879.
Dette Belgb fremkommer dog narmest ved hgiere Verdiangivelser paa Hoved-
artiklerne, Fisk- og Kornvarer, idet de ind- og udfgrte Varemmngder ikke i
meget vesentlig Grad oversteg foregaaende Aars. Saltet og tgrret Fisk sees
ifjor beregnet til 90%/, Kopek og Mel til SR. 1.10 pr. Pud, medens Priserne

4
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i 1879 opgaves til respektive 811/, Kopek og SR. 1.03. Af de gvrige Varer,
der ere Gjenstand for Export fra Distriktet, var Forskjellen for sidste og fore-
gaaende Aar heller ikke stor. De vigtigste vare som almindeligt Tralast,
Tougverk, Kjgd og andre Fgdevarer, af hvilke Smgr de sidste Aar synes at
have faaet stgrre Betydning. Importartiklerne ere med Undtagelse af Fiske-
varer af mindre Vigtighed.

De statistiske Opgaver over Guvernementets Fiskerier ere temmelig
mangelfulde; for de vigtigste, Torskefiskerierne, fattes saaledes Angivelse over
Fangstens Mangde. Paa Toldkammerne fgres vistnok Optegnelser over Ind-
fgrselen ogsaa af indenlandske Fiskeprodukter, men da de ligesom for toldfrie
norske Fiskevarer stgtte sig til lgse og hgist upaalidelige Opgaver af Skipperne,
have de liden Verd. Fra Murmanskysten opgives saaledes ifjor at vere ind-
fort til Archangel 154,682 Pud saltet og tgrret Fisk, formentlig hovedsagelig
Torsk, til Verdi SR. 155,143, altsaa nermest 1 Rubel pr. Pud. Toldkammeret
har ledsaget demne Opgave med Bemeerkning om, at nmvnte Kvantum er ind-
fort i Fartgier, ankomme direkte fra Murman, og at Fangst, gjort paa denne
Kyst og indfgrt i Fartgier paa Reise fra Norge, er opfgrt som norsk Vare.
Heraf fremgaar allerede, at Opgaverne over Fiskeindfgrselen i det Hele taget
ikke kunne skjenkes fuld Tillid. Saltet og tgrret Fisk (Sei, Torsk og andre
Arter uden Forskjel) fgres desuden uanseet den store” Forskjel i Vegt og
Pris underet, og er man saaledes aldeles bergvet Muligheden af at bedgmme
den indfgrte Fiskem@ngde. Da saagodtsom al Tgrfisk indfgres fra Norge, idet
saadan sjelden virkes paa Murmanskysten, skulde det synes, at den opgivne
Verdi paa norsk, sammenlignet med russisk Fisk, maa vaere for lavt ansat,
uagtet vistnok en stor Del af den fgrste bestaar af Sei, og russisk Saltfisk i
Regelen staar i hgiere Pris paa Archangels Fiskemarked end lignende
norsk Vare.

Russerne salte paa Fiskeverene direkte i Fartgierne med forholdsvis lidet
Salt. Fisken bliver derfor lidet udlaget og beholder et rgdligt Udseende, som
netop falder i Russernes Smag. Den af Handelsmendene i Norge under
Vinteren for Russehandel virkede Vare er sterkere saltet, mere udlaget og
har hvidere Farve, men staar, som sagt, oftest i lavere Pris. Den hos den
norske Almue indkjgbte Fisk, som Russerne selv indsalte, antages ogsaa ofte
at give mindre verdifuld Vare, da den tildels skal vere flere Dage gammel,
inden den s®lges og kommer i Salt. Om saaledes Toldkammernes Opgaver
over Fiskeindfgrselen fra Norge end ikke kunne ansees for ganske paalidelige,
synes de dog at paavise, at Importen fra Finmarken de sidste Aar har taget
et stort Opsving. Dette kan formentlig hovedsagelig tilskrives den stadige
Tiltagen af direkte Udfgrsel af Fiskevarer fra Murman til St. Petersburg.
Denne forggede Udfgrsel til @stersgen bevirker naturligvis mindre Fiskeindfgrsel
af russisk og mere af norsk til dette Distrikt. Det har hidtil ikke veret
muligt at erholde officielle Opgaver over navnte Udfgrsel sgveis til Pstersgen,
som ifjor siges at have belghet sig til ca. 200,000 Pud. En vigtig Omsten-
dighed ved denne Trafik er, at en stor Del af den til Jstersgen som russisk
Produkt udfgrte og saaledes der toldfrit indfsrte Fisk er af norsk Fangst,
indkjgbt af Russere i Finmarken, idet Toldtarifen, som i tidligere Beretning
oplyst, fortolkes saaledes, at Fisk af norsk Fangst betragtes som russisk Produkt,
naar den er indsaltet af Russere. En anden Omstendighed, som lader haabe,
at Fiskeindfgrselen fra Norge fremdeles vil tiltage, er, at Markedet for Ishavets
Fiskeprodukter stadig udvides syd i Rusland.

Fiskehandelen i Archangel foregaar under Stedets Hgstmarked, som fra
gamme] Tid har veret Kystbeboernes (Pomorernes) fornemste Forretningsplads,
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ikke alene for Afsmtning af deres Fiskeprodukter og andre i Norge indkjgbte
Varer, men ogsaa for Indkjgb af allehaande for deres Bedrift og Livsophold
forngdne Gjenstande, hvorhos de ogsaa under Markedet gjgre Afregning med
Stedets Handlende for om Vaaren paa Kredit optagne Varer, saasom Mel,
Tougverk og lignende, der ere Gjenstand for deres Handel om Sommeren.
Til Markedet indfinder sig Almuen fra de omliggende Distrikter, Fiskeopkjg-
bere og andre Handlende fra fjernere Egne. Officielt aabnes Markedet lste
September gml. Stil og varer under hele denne Maaned, men i Virkeligheden
afhenger Aabning og Varighed af Pomorernes Ankomst. God Fangst paa
Murmanskysten under Juli og August Maaneder i Forbindelse med billig og
rig Tilgang paa Fisk i Norge bevirkede, at Pomorerne ifjor ualmindelig tidlig
sluttede deres Indkjgb paa Fiskeverene, saaat Stgrsteparten af dem efter hur-
tige Hidreiser allerede vare ankommne til Archangel medio August g. St., fra
hvilken Tid Markedet saaledes kan ansees at vaere begyndt. Forsendelse af
paa Markedet opkjgbte Fiskevarer sker for en stor Del i Barker, bugserede
af Dampskibe op Dvinaen. Frygt for, at den under Hgsten herskende ual-
mindelig lave Vandstand i Floden skulde umuliggjgre denne Transport, foraar-
sagede, at Fisken afsattes hurtigt og til gode Priser. Disse afhenge igvrigt
meget af Fiskens Stgrrelse, og solgtes saaledes ifjor paa Markedet:

stor saltet Kveite . . . . . SR. 2.00 til SR. 2.30
middels — . . . . . . . . — 190 - — 210
stor " — Torsk . . . . . . . . — 120 - — 1,40
middels — — . . .. . . . . — 080 - — 1.10
tgrret Torsk . . . . . . . . . . . — 290 - — 3.20
saltet Sei . . . . . . . . . . . . — 0b5—62 - — 0.70—80
tgrret — — 1.20 - — 1.50

Uagtet Pomowrnes Mehndkmb 1f:]or v1stnok gjordes til temmelig hgie
Priser, antages dog Udbyttet af Aarets Handel for dem at have varet
meget godt.

Hgstens Udfald i Archangels Oplands-Distrikter Aaret 1880.

Rug. Avlingen var ganske tilfredsstillende i Wjatkas Guvernement, i
Wologdas derimod mislig. Det antages ikke, at Rug vil komme til Udfgrsel
fra Archangel iaar.

Havre. Sammenlignet med foregaaende Aars var Udbyttet af Hgsten i
Wijatkas Guvernement afgjort mindre godt, baade hvad Kvantitet og Kvalitet
betreffer, i Wologdas derimod ganske tilfredsstillende, uagtet Varen vistnok
er noget lettere. De hgie Priser paa alle Br¢dstoﬁ’e have ogsaa bevirket
hgie Havrepriser. SR. 4.80 pr. Tschetvert & 5 Pud 33 @ or allerede
bleven betalt.

Linsed. Det forlyder, at Kvaliteten skal vere foregaaende Aars betydelig
overlegen. Dersom passende Priser opnaaes i Udlandet, kan man gjgre Reg-
ning paa’stor Tilfgrsel.

Flaxvarer. Aarets Hgst kan med Hensyn til Kvantiteten ansees lig
foregaaende Aars. Kvaliteten skal i Wjatkas Guvernement ikke vwre serdeles
god, i Wologdas derimod bedre. Man synes i det Hele taget ikke at gjgre
Regning paa hgiere Merker i samme Forhold som forrige Aar.

Tjere og Beg. Udlandets Priser vare ifjor saalidet lgnnende for Til-
virkerne, at Tilfgrselen formentlig bliver mindre iaar.

Trelast. Det ifjor nedfigdede Kvantum Tgmmer var af Grunde, som
allerede omtalte, adskilligt mindre end foregaaende Aars. Den til Skibning
inar kommende Last vil neppe naa op til tre Fjerdedele af Fjoraarets for

4%
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Archangels Vedkommende; fra de andre Lastepladse derimod formentlig som
almindeligt.
Sandsynlige Fritombord-Priser for nerverende Aars Skibning:

Havre . .« « . . 16 sh. pr. 304 B
Linsed med 5 % Blandmg B ¥ S 27 S
Flax Crown No. 1 oo .. B 46 pr. Ton
» - » 2 . -4 - »
» - » 3 . - 41 - »
» - » 4 . - 39 - »
» Zabrack , 1 . - 31-32 -
” - » 2 . -7 - »
» T_(EEV 1/2 ” ; . - 26 _ )
” 2 » . =
5 Codilla ,, 2 . - 27 -y
» — . A | -
Tjeere, almindelig . . . . . . . . 8sh.6dtl?9 sh pr. Barrel.
w k. oo 0000 000 8 - -8 -64d -
Beg . . . . . . . . . . . . . 3 -6dtl3 -9d - OCwt

Trelastpriserne, allerede omtalte, synes i den sidste Tid at vere noget
svagere i England.

Konjunkturerne for Rugmel.

Fra Wolagdas Guvernement kan ingen Tilfgrsel ventes; derimod antager
man at kunne paaregne omkring 4 til 500,000 Pud fra Wjatka., Heraf vil dog
formentlig mindst 200,000 Pud blive indkjgbht for Archangels offentlige Mel-
magasiner, og skulde saaledes af n®vnte Kvantum blot 2 til 300,000 Pud blive
disponibel for Handelen. Fra Kgnene ved Dvina- og Jugfloderne gjgr man
Regning paa omtrent lignende Parti, altsaa med Wjatkamelet ca. 500,000 Pud.
Som i tidligere Beretninger oplyst, har det veret fra Wolgaegnene, at Arch-
angel de sidste Aar har faaet sin Hovedforsyning af Mel. Paa Grund af mis-
lig Rughgst i de til Wolgaflodens Gebet hgrende Guvernementer Saratoff,
Samara og Simbirsk antages det imidlertid ikke, at stgrre Indkjgb der iaar
ville kunne blive gjorte. Til Dato er intet Wolgamel kjgbt for Archangel.
Nogen bestemt Mening herom kan dog endnu ikke opgjgres, da Beretningerne
fra disse Kgne ere hgist modsigende, og paalidelige statistiske Opgaver om
Landets Hgst fattes. Erfaring har ofté vist, at der ved Flodskibsfartens Aab-
ning dog fandtes tilstraekkelig Mel i Distrikter, som efter Vinterberetningerne
maatte antages ganske blottede. Naar man imidlertid legger Merke til Lokal-
priserne paa Mel i de forskjellige Dele af Landet, t. Ex. i St. Petersburg,
hvor ivinter har veret betalt indtil SR. 2.22 pr. Pud, saa kan ikke nagtes,
at Tilstreekkeligheden af Landets Melforraad synes tvivlsom. At opgjgre nogen
Formening om Prisforholdene, selv i den nwrmeste Fremtid, bliver under saa-
danne Omstendigheder umuligt. Af en Beretning i et af de sidste $t. Peters-
burg Blade sees senest at vare solgt 3,000 Matter, d. e. 27,000 Pud Wolga-
mel, Mai-Levering i Rybinsk, til SR. 11.50 pr. Matte. Man regner Transport-
Omkostningerne fra Rybinsk til Archangel til SR. 1.70 pr. Matte. Her leveret
vilde dette Mel altsaa komme i SR. 13.20 pr. Matte eller SR. 1.47 pr. Pud.
‘Wolgamel, leveret i Archangel, betaltes ifjor i Begyndelsen af Aaret SR. 1.02;
senere gik det op til SR. 1.17—18, hvilket ansaaes for uhgrt dyrt. Nylig
er for Archangels Melmagasin i Wjatka bleven indkjgbt 100,000 Pud til
SR. 1.43—44.
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Det synes saaledes, at man endog med vesentlig forbedrede Konjunkturer
neppe her kan gjgre Regning paa Melpriser under SR. 1.40 pr. Pud, og at

der er liden Sandsynlighed for, at Finmarken iaar fra Archangel kan paaregne
den almindelige Meltilfgrsel af ca. 4—500,000 Pud.

Bilag 1.

Tarifpriser paa 1ste Klasses Tommer ¢ Archangels Guvernements Statsskove.

ol . N . g | o .

B '%_H = O] < %'" = A G} 2 %'” =D

=11 . =g - : A .

8 15 Pris i Kopek. g a7 Pris i Kopek. g I8< Pris i Kopek.

a | 2 [ -

8| 5 40 32 201 9| 5 45 35 23110| 5| 70, 55/ 385
6 70 56 35 6 80 65 40 61 90| 72 45
7 98 80 50 71 110 90 55 7 | 180] 105 65
8 125 | 100 63 8| 140 | 112 70 8 | 165| 135| 83
9| 155 124 80 9 175 140 88 9 | 205 165{ 103
10 | 188 150 95 10 | 200 | 160 100 10 | 245 195 123
11 225 180 | 113 11 255 | 205 128 11 | 295) 235 148

11| 5 75 60 38112 5 85 70 43113 5| 95 75 50
6| 105 85 53 6 125 100 I 63 6 | 188 110 70
v 145 115 73 7 165 130 ; 83 7| 180 145, 90
81| 18| 150 93 81 205 | 165 ( 103 8 | 227/ 185 115
9| 230 | 185 | 115 9| 255 | 205 128 9 | 279] 225 140
10| 275 | 220 138 10 | 305 | 245 153 10 | 337 270f 170
11 330 | 265 165 11 365 | 290 | 183 11 | 401| 320 200
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Bilag 2.
Archangels Konsulatdistrikts
1876. 1877.
Damp. Seil. | Sum Damp. Seil. Sum. Damp
ngons = 'l‘orns = | Tons. |E| Tons.| & TonsA £ | Tons g;‘*i—
< < < - e P | = B
Russiske. . .|— —| 37| 12,192 87| 12,192 1 654| 25| 8,712 261 9,366} 1| 916
Norske. . . .|— —|190; 54,065190| 54,065|— —|196| 59,940(196| 59,940| — —
Svenske . . .|13] 6,960 24] 7,049 37| 14,009/12| 7,037} 34| 10,027| 46| 17,064/18| 9,589
Britiske . . .|34]21,563| 70| 18,544/104| 40,107/51) 35,944]109| 28,4291158, 64,373/30|19,990
Nordtydske .| 7| 6,046/107) 30,419/114| 56,465 9 6,133|142| 41,177/151] 47,310/12| 8,288
Danske . . .| 4] 8,106 74 13,751 78| 16,857 6 4,290/ 51| 13,238| 57| 17,528| 4| 2,654
Hollandske . |— —| 12] 2,066| 12| 2,056/ — —| 5/ 1,089] 5| 1,089— —
Franske . . .|— — 2 310 2 310/ — — 1 279 1 279|— —
Italienske . . |— e - - —|— —| 1 326 1 326|— —
|
Amerikanske |[—  —| 3| 1,622 8| 1,622— «—| 2 1,127; 2 1,127—| —
158: 37,675/519140,0085717|177,683 79| 54,058(564 164,344{643 218,402(65(41,437
Bilag 3.
Nedenstaaende Uddrag af Konsulatets Beretninger for de sidste
Konsulatdistriktet
Konsulat-
Import.
Fartgier. Saltet, torret Fisk, Sild. Samlet Imports
Aar. _
Ant. Tons. Pud. Veerdi Veerdi.
1874 . .. 303 15,465 558,096 SR. 552,821 SR. 642,361
187 ...| 316 19,516 621,292 , 521,527 ,» 590,682
1876 . ..| 807 | 20,013 729,930 » BEB5OL | , 620,702
187 ... 284 17,920 I 672,835 » 453,491 \ , 485,482
1878 . 267 17,412 | 555,987 » 516,286 , 563,037
1879 . .. 296 : 18,892 837,954 ,» 682,213 l ,» 710,679
1880 ... 2% “ 17,965 863,487 » TELATS |, 810104




55

Skibsfart paa Udlandet 1876—80.

1878.

1879.

1880.

Seil.

Sum. Damp. [

Seil.

Sum.

Damp.

Seil.

Sum.

+ C
= | Tons.| &
<

Tons. E Tons.
ns. | 2 n

~+>
=
<

Tons. | £
OI].S<c

Tons.

Tons.

Ant.

Ant.

Tons.

Tons.

Ant.

!
15| 6,684 1

|
’

148] 46,162(148| 4

43| 14,388 6
54| 13,062| 8

134} 39,995'146

45| 18,921| 4

8 1,573 8
2 446/ 2

1 2
4/ 3

9

7,600/ 11 916
6,162 —| —
3,977 7| 3,828
8,052/52:31,900

48,283/14] 9,024
16,575| 4| 2,581

1,573 —| —
446-|  —

17
197
14
64
131
31

-3

1 733‘ 1 733}— -

5,978 18

4,910 21
17,449/116
39,255(145
8,526 35
1,324

839 3

-3

77 1

58,383(197|

6,889
58,383
8,738
49,349
48,279
13,107
1,324
839

T

8 3,933
65/ 37,164
23 13,296
6/ 3,566

40
192
14
57
132
35

[ ]

13,206
55,541
3,561
13,446
37,464
9,507
1,407
1,636

40| 13,206
192] 55,541
22| 7,394
122 50,610
15| 50,760
41| 18,073
1,407
1,636

(=2 i

450} 136,964 /!51

5

(173,401

78(48,249

465

187,386/543

185,635/102| 57,859

483

155,768

585(193,627

7 Aar giver Oversigt af Samhandelen mellem Finmarken og
i dette Tidsrum.

distriktets
Export.
Fartgier. Rugmel, Gryu o. fl. Samlet Exports
Aar. .
Ant. Tons. Pud. Verdi. Veerdi.
1874 . .. — — 639,958 SR. 530,087 SR. 639,038
1875 . — - 549,662 , 501,793 , 626,639
1876 ... 323 20,733 447,765 , 421,652 , 494,802
1877 ... 291 18,557 462,938 , 489,558 , B70,921
1878 . . 283 18,466 372,700 , 470,454 , 553,698
1879 ...| 29 18,481 394,835 . 407,210 , 489,836
1880 .. .| 287 18,722 430,126 , 478564 , 556,154
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Amsterdam.

Skibsfarten ¢ 1880.

Med Ladning.] I Ballast. Tilsammen.
Norske Fartgier. :
Ant.| Toms. |Ant.| Tons. [Ant.| Tons. Bruittﬁ'f‘ragt
I. Ankomne:
Fra Norge til Hovedstatio-
nen . . . . . . .|100] 25617 | — — ( 100{ 25,617 339,564
» Norge til Vicekonsuls-
stationerne . . 68 13,672 | — — | 68} 13,672 177,192
» andreLande tllHoved-
stationen . .| 142| 56,816 | — — | 142| 56,816 | 1,567,371
» andre Lande til Vice-
konsulsstationernc . 337 125,467 | — — | 837| 125,467 { 3,126,123
Lalt | 647 221,572 | — — | 647 2217 \ 5,210,250
II. Afgaaede: ‘
Til Norge fra Hovedstatio-
nen e e 37| 10,729 | 118] 382,191 | 155| 42,920 122,572
» Norge fra Vicekonsuls-
stationerne . - — | 1871 59,809 | 187 59,809 -
» andreLande fra Hoved-
stationen .o 22 8,905 | 70| 32913 ) 92| 41,818 73,083
» andre Lande fra Vice-
konsulsstationerne . 64i 27,342 154?i 51,607 218i 78,849 184,539
Talt | 128] 46,976 | 529\’ 176,420 | 652‘\1 223,396 | 380,194

|

!

l

Blandt de ankomne Fartgier var 55 Dampskibe dr. 17,553 Tons.

For norsk Regning indkjghtes 1 Fartgi dr.

134 Tons.

Distriktet har veret besggt af 120 svenske Fartgier dr. 47,745 Tons,
heraf var 59 Dampskibe dr. 27,408 Tons.

Aarsberetning dateret 31te December 1880.

Norges Skibsfart paa Holland vari 1880 stgrre end i det foregaaende
Aar, da der ankom 618 Fartgier dr. 208,528 Tons.
Fragterne vare lave, og med Undtagelse af Kornfragterne fra Amerika,
som saa at sige holdt Liv i Fragtfarten, var Udbyttet for Rederierne lidet

paa alle Have.
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Norges Handel paa Holland var hvad Trmlasten angaar mere
lgnnende end det foregaaende Aar. Priserne stege ud over Vinteren, og
som stedse, naar Tilbudet ei overstiger Behovet, kan Sezlgeren nogenlunde
diktere Prisen.

Behovet for Bjelker, hugne paa norsk Maade, aftager aarlig her i Landet,
til samme Tid som Indfgrselen af skaaren og hgvlet Last stadig tiltager. Da
Forraadet er betydelig mindre end ved forrige Aars Udgang, ere Udsigterne
ei ugunstige, og naar Szlgerne i Norden vil vere tilbageholdne, vil man nok
faa en antagelig Pris her; dog angiver det engelske Marked nu Tonen for de
europziske Tralastmarkeder, og det afhenger derfor fornemmelig af dette Mar-
keds Retning, hvorledes Markedet her vil stille sig til Foraaret.

Af Nordlandske Produkter Fisk og Tran var ogsaa i dette Aar Tilfpr-
selen liden.

I al Handel synes Tilliden sukcessive at vende tilbage, man er vel for-
-sigtigere end vanlig, men Lysten til at gjgre Forretninger viser sig overalt.

Java Kaffe. Priserne for dette vigtige Kolonialprodukt fulgte en ganske
anden Retning, end man ved Aarets Begyndelse havde ventet, vel vidste man
at et stort Kvantum Java Kaffe vilde komme i Markedet, men saa stadig
nedadgaaende Priser havde Ingen ventet. Priserne vare ved Nederl. Handel
Maatschappys Auktioner:

Januar 27 . .. 47 ct. pr. !/, Ko. August 4. .. 40Y/; ct. pr. 1/2 Ko.
Marts 2 .. .47Y, - , - Septbr. 8. .. 39, - ”
Apl T Ld0Y, -, Okioberl3. .38 -, -
Mai 12 ...39Y, - . - . Tovbr. 17...39Y, - . - .
Juni 16 . 11/ - - Decbr. 13...37 - , -

Aarsagen tll denne staerke Nedgang i Priserne var fomemmehg den store
Hgst, ei alene af Java, men fornemmelig af Rio og Santos Kaffe, hvorved
Forraadene stege til en Hgide, der afskrmkkede Kjgberne, dertil kom i No-
vember Fallissementer i Amerika af store Kaffespekulanter og forcerede Salg
af disses store Forraad, alt dette sammenvirkede til, at Priserne stadig gik
nedad; man noterer nu ved Aarets Slutning 38!/, Cent, men det er vanskeligt
at udtale en Mening om Prisernes sandsynlige Gang, uden at kjende hvad
Rio og Santos kan yde.

Sukker var i 1880 en billig Vare. Det Opsving Markedet tog mod
Slutningen af forrige Aar, grundet paa en mindre Hgst, saavel af Kolonial-
som af Beteravsukker, holdt ikke l®nge Stand. Fra Januar til April 1880
faldt Priserne 4 45 Gulden og selv til disse Priser var Omswmtningen slebende.
Denne Tilstand varede til henimod Slutningen af Aaret, da det viste sig, at
Beteravsukkerhgsten blev mindre end paaregnet, og som Fglge deraf forbe-
dredes Priserne.

Da Kolonialsukkerhandelen stadig aftager paa de hollandske Markeder
og Javasukker for den stgrste Del gaar til England,” maa Raffinadgrerne her
for en stgrre Del bruge Beteravsukker.

Verdiforholdet af Javasukker var 31te December 1880:

No. 5 . R A No.13 . . . . . . f. 30Y,
s 6. . . . . . o3 L 4. ... sl
s T Y, , 15, . . . . . , 31y,
w 8. . . . . . . a5 , 16, . . . . . 31V,
s 9. . . . . . . 98 , 1T 82
s 10 . . . LTy, , 18, . . . . ., 32y,
. 1. . . . . . .9 , 19 . 33

So12. . . ... T30 0. . ... . o331,
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I raffineret Sukker var Handelen slebende og Priserne gik stadig nedad
i de fgrste 7 Maaneder af Aaret, senere blev Markedet livligt, og saavel for
Indlandet som for Export var der livlig Omsewtning. En hidtil ukjendt Export
af raffineret Sukker til Sydamerika bidrog ogsaa sit til at give Raffinadgrerne
livlig Beskjeftigelse.

Java og Sumatra Tobak fortjener smrlig Opmamrksomhed, for Cigar-
fabrikation er det en meget sggt Vare. Omendskjgndt Produktionen i 1879
var betydelig mindre end i 1878, vare Priserne lavere, for en stor Del en
Fglge af Tarifforhgielsen i Tydskland, der hidtil var et Hovedmarked for
denne Tobak.

Banca og Billiton Tin ere Spekulations-Metaller, som ogsaa i dette
Aar undergik betydelige Prisfluktuationer. Udover Vaaren steg Priserne suk-
cessive til 60 fl., men derefter fulgte en meget flau Periode. I Juni vare
Priserne nede i 41 fl. Dette fremlokkede Spekulanter og mod Slutningen af
Juli vare Priserne atter oppe i 57 for Banca og 55 for Billiton; i September
var Prisen atter 47; man noterer nu 55 Gulden.

Pengemarkedet var rigelig forsynet. Den Nederlandske Banks Dis-
konto har ingen Forandring undergaaet siden 20de Januar 1880, den diskon-
terede siden den Tid:

Vexler . . - N O T
Indenlandske Vexler .. B 1
Laan paa Holl. Statspapu*er e e e . v .. =38 »
— ,, Udenlandske do. S § ”
— , alleslags Varer . . -3 ”

Handelen i Statspapirer har i dette “Aar veret meget levende, neesten
alle Verdipapirer ere stegne betydelig, og denne Handel har givet et rigt
Udbytte i det henrundne Aar.

Amsterdams nye Vandvei til Nordsgen ved Ymuiden fyldestgjor i alle
Dele. Den ydre Havn i Nordsgen vil endnn fordre flere Aars Arbeide, inden
Udgravningen er fuldendt.

Rotterdams nye Vandvei (Hoek van Holland) fyldestgjgr derimod ikke.
Dybden er endnu omtrent den samme som forrige Aar, og der synes endnu
lang Tid og stor Kapital ngdig, inden dette Foretagende vil lykkes.

Det er et gledeligt Tidens Tegn, at Rgmning blandt vore Sgfolk bliver
mindre Aar for Aar.

Sundhedstilstanden var god hele Aaret.

Toldsatserne paa de vigtigste norske og svenske Kxportartikler i
Nederlandene ere:

Kornvarer . .« « « . . . fl.1.50 pr. Lest (21Y/, Tgnde).
Treelast, uskaaren Last T 1 A
— gkaaren Last . . . . . . . frit
—  hgvlet Last . . . . . . . . frit.
Jern . .o o ... it
Kobber, Kager & Sfaenger .o . . . frit.
—  valset i Plader & Splger . . . fl. 1.00 pr. 100 Ko.
Tjere og Beg . . . . ... it
Sild og Fisk . . . . . . . . . . frit
Tran . . . . . . . . . . . . . fit

Is . . . . . . . . . . . . . . frit.
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Havre.
Skibsfarten ¢ 1880.
Med Ladning.| I Ballast. Tilsammen.
Norske Fartgier. B
Ant.| Tons |Ant.| Tons. | Ant.| Tons. Bruit.tlfg‘r.agt
I. Ankomne:
Fra Norge til Hovedstatio-
nen . 54 17,281 — — 54| 17,281 169,737
» Norge til VICPkOHSllIS-
stationerne . . . 253, 64,668 — — 1| 233 64,668 813,233
» andre Lande til Hoved-
stationen . . . 240/ 102,140 4 999 | 244| 103,139 | 2,825,951
,» andre Lande til Vice-
konsulsstationerne . .| 820] 276,776 3 553 823|~ 271,329 6,151,471

Talt | 1,367 460,865| 7| 1,552 |1,374| 462,417 9,960,392

II. Afgaaede:

Til Norge fra Hovedstatio-

nen . . . . . . . 27 9,647 82 27,424| 109 87,071 102,170
» Norge fra Vicekonsuls-

stationerne . . . . .| 15| 8222| 444| 127,196 459] 130,418 30,541
» andre Lande fraHoved-

stationen . . . . . 12| 4,928 181| 83,008, 193 87,936 29,687
» andre Lande fra Vice-

konsulsstationerne . . 16/ 3,590 | 602 209,754 | 618| 213,344 31,493

Talt *701l 21,387 1,3091 447,382 |1,379] 468,769 | 293,891
Blandt de ankomne Fartgier var 92 Dampskibe dr. 36,294 Tons.

For norsk Regning indkjgbtes 6 Fartgier dr. 3,818 Tons.

Distriktet besggtes af 441 svenske Fartgier dr. 153,874 Tons.

Aarsberetning dateret 31 Marts 1881.

Bruttofragter optjente i de tvende sidste Aar af de til Distriktet ankomne
og afgaaede svenske og norske Fartgier:

1879. . . . . . . 18,182,522 Fres.
1880. . . . . . . 19,268,085 —
Mere i 1880. . . . . 1,085,563 Fres.

Den svenske og norske Sklbsfaxt paa Dlstrlktet tiltog i Aaret 1879 med
335 Fartgier til en Drwegtighed af 129,912 Tons, hvilken betydelige Forggelse
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for en Del havde sin Grund i, at tvende nye Havne (Dunkerque og Gravelines)
fra 1ste Januar 1879 bleve indlemmede i Generalkonsulatets Distrikt. 1 afvigte
Aar er vor Skibsfart end yderligere steget med 180 Fartgier til en Dregtighed
af 58,370 Tons, hvoraf 11,741 Tons falder paa den svenske Skibsfart og
46,629 Tons paa den norske. Denne Stigning viser sig i nemsten alle Havne
i Distriktet, men navnligen i Dunkerque og Dieppe, og det er hovedsagelig
alene i en Havn, Caen, at en Tilbagegang har fundet Sted, som fortjener
at navnes.

Den for offentlig Regning i Distriktet opkraevede Konsulatafgift af svenske
og norske Fartgier udgjorde

i1878 . . . . 24,669 Fres.
1879 . . . . 30,897 —
1880 . . . . 33734 —

Sammenlignet med de nwermest forudgaaende Aar stillede Trelastfragterne
sig bedre i 1880. Fra Herngsand og Sundsvall til Havre betaltes ved Fartens
Aabning 53 a 54 Fres. med 5 % pr. Pet Stand.; ved anden Reise vare
Fragterne vel nede i 52 Fres, men senere indtraadte en Stigning, saaledes at
de mod Sxsonens Slutning hertil ankomne Fartgier havde en Fragt af 60
Fres. 1 indeverende Aar er i Calais, efter hvad Vicekonsulen har oplyst,
nzrmest paa Grund af de derverende stgrre Beholdninger af Tralast og langt
ringere Indkjgb end swdvanligt, bleven sluttet til 49 Fres. fra nedre Golf.
De til Havre i f. A. fra Canada ankomne Fartgier havde i Fragt 80 a 82
Fres. pr. Stand. Petroleumsfragterne vare i Gjennemsnit kun lidt over 3 sh.
pr. 40 gallons. Kornfragterne fra de forenede Stater varierede fra 4 sh. 4 d
til 5 sh. 4 d pr. Quarter Hvede og de almindelige Bomuldsfragter vare fra
New Orleans 11/16 cent pr. 7, fra Galveston 12 & 13/16 og fra Charleston
14/16. Fragterne fra Vestindien hertil med Farvetre varierede fra 50 til 55
Fres. pr. 1,000 Kilos eller i Gjennemsnit 517/,, medens disse Fragter i Aaret
1879 i Gjennemsnit ansmttes til Fres. 53.

Antallet af forliste og ngdlidende svenske og norske Sgmend, som under-
stgttedes af Generalkonsulatet i f. A., udgjorde 51, hvorhos 21 syge S¢gmend
efterlodes hersteds til Konsulatets Omsorg. De til samme havte Udleg belgb
sig til 7,650 Fres. I 1879 var Antallet i det Hele 102 og de gjorte Udleg
belgb sig til 8,885 Fres.

Af Paamgnstringer og Afmgnstringer udfgrtes ved Generalkonsulatet

i 1880. i 1879.
Paamgnst.  Afmgnst.  Paamgnst.  Afmgnst.
for svenske Fartgier 39 355 59 65
- norske — 481 457; 516 505

Adgangen til at hjemsende Pengebelgb gjennem Generalkonsulatet benyttes
for hvert Aar i stigende Omfang af hertil ankomne Sgm@nd. I Aaret 1876
hjemsendtes herfra af svenske og norske Sgmend ialt 9,749 Kroner, medens
Belgbet i f. A, udgjorde:
Hjemsendt af 97 svenske Sgmend . . 14,473 Kr.
af 167 norske — .. 17,823 —
Tilsammen 32,296 Kr.
I f A. blev besgrget hjemsendt Efterladenskab efter 11 afdgde svenske
og norske Sgmznd, hvoriblandt Penge til samlet Belgb 1,138 Kroner. 1 1879
hjemsendtes af Generalkonsulatet for 9 Sgmeend, der i Penge havde efterladt
3,237 Kroner.
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I frivillige Bidrag til herverende Sgmandskapel indbetaltes paa General-
konsulatet et samlet Belgb af 1,407 Fres. Fra Vicekonsulen i Honfleur ind-
sendtes i samme @iemed 398 Fres.

Rgmning foregik i f. A. fra svenske og norske Skibe i Havre i det
Omfang, som fglgende Tabel udviser:

Svenske Norske Udlendinge Tilsammen.
fra fra fra
fra norsk fra norsk fra norsk| fra svenske | fra norske
svensk X svensk \ svensk X . r
Fartsi. Fartgi. Fartgi. Fartgi. Fartgi. Fartgi. Fartgier. Fartgier.
11 6 1 28 4 4 16 38

altsaa tilsammen fra svenske og norske Fartgier 54. Det samlede Antal var
i 1878 82 og i 1879 51. Tvende fra norske Skibe rgmte norske Sgmeend,
der fgrst paagrebes efter vedkommende Fartgiers Afreise, hjemsendtes efter
Konsulatets Foranstaltning og bleve ilagte den ene Fengsel paa swmdvanlig
Fangekost i 80 Dage og den anden Vand og Brgd i 10 Dage.

Skibsfarten paa Havre — den franske Kystfart medregnet — udgjorde i 1880
under fransk Flag . . . . . 3,809 Fartgier dreegtig 680,075 Tons
under fremmed — . . . . . 2,614 — — 1,587,408 —

tilsammen 6,423 Fartgier dragtig 2,267,483 Tons.

Sammenlignet med Aaret 1879 udviser forrige Aar en Stigning af 208
Fartgier og 73,586 Tons. Paa det franske Flag falder en Forggelse af 19,832
og paa fremmede Flag af 53,764 Tons.

Den i Havre hjemmehgrende Handelsflaade udgjorde:

Seilskibe Dampskibe
1 1871 327 dregtig 115,643 Tons, 65 dregtig 22,080 Tons
og i 1880 183 — = 47,142 — 103 — 63,415 —,

af hvilke 103 Dampskibe 30 kun benyttes til Bugsering i Havnen, paa Reden
og i Seinen.
I Lgbet af de sidste 10 Aar er altsaa

. Antal.  Tons.
Seilskibe, aftaget . . . . 144 68,501
Dampskibe, forgget . . . 38 41,335

Forringelse i det Hele 106 27,166

Ved at omtale den Hurtighed, med hvilken Havres Handelsflaade er afta-
get, bemeerker et af Stedets Blade: ,Man kan heraf se, at det var paa den
hgie Tid at Forholdsregler toges, for at bevirke Forandring i denne beklagelige
Tilstand, og det er dette, som den nys udkomne Lov sur la marine marchande
utvivlsomt vil gjgre.“

Handelskammeret i Havre har i den for forrige Aar meddelte Oversigt
over dets Virksomhed, som seedvanligt, navnligen beskjeftiget sig med Stedets
Havn. Havres Fremtid beror paa de stgrre eller mindre Lettelser, som kan
ydes Handel og Skibsfart, og ligeoverfor Konkurrencen med fremmede Havne
samt de Fremskridt, som overalt gjgres, har man aabent @ie for Ngdvendig-
heden af at anspande alle Krefter. Adskilligt er udrettet i det forlgbne Aar,
men Meget staar endnu tilbage. Efter flere Aars Rivninger mellem de tvende
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rivaliserende Byer Havre og Rouen, der i mange Punkter have forskjellige
Interesser, blev ved Lov af 19de Juli f. A. fattet Beslutning om Anlaeg af en
Kanal fra Havre til Tankarville, et Anleg, som antages at komme til at udgve
en betydelig Indflydelse paa Havres kommercielle og maritime Udvikling.
Uagtet de store Udgifter, forskjellige Anleg og Foranstaltninger medfgre for
Handelskammeret, har dog dette i afvigte Aar seet sig istand til fra lste
August af at foretage en Nedswttelse af omkring 30 % i den Afgift, samme
oppebzrer af alle hertil ankommende Fartgier under Navn af droit de péage.
En anden for Skibsfarten heldig Foranstaltning, der ogsaa skyldes Handels-
kammerets Initiativ, er sat i Verk i afvigte Aar, nemlig en ikke uvasentlig
Reduktion i de betydelige Afgifter, som efter Tarifen af 1838 have veret
erlagte til de her ansatte Skibsmeglere. Blandt andre for Havres Udvikling
nyttige Foranstaltninger, som Handelskammeret energisk har arbeidet for i det
forlgbne Aar, kan navnes Udvidelser i Havres Jernbaneforbindelser navnligen
med det nordlige Frankrige, en Bro over Seinen for at erholde en direkte
Forbindelse med den mnedre Del af Normandie og Bretagne, samt endelig
Oprettelse af et nyt Departement (Seine Maritime) med Havre som Hovedstad
— en Sag, som her paa Stedet omfattes med megen Varme og om hvis hel-
dige Udfald man nerer de bedste Forhaabninger.

Til Oplysning om de extraordinzere Havnearbeider, der for Statens Reg-
ning foretages i Konsulatdistriktet, hidswettes en Tabel, der viser hvad hertil

var anvendt ved Udgangen af 1880.
Anvendt ved Ud-

Arbeide: Paabegyndt. ;

gangen af 1880.
Dunkerque : Nyt Bassin og Uddybning af Indlgb m.v. 1876 11,880,000 F'rs.
Calais : Nyt Bassin og Bassin de chasses . . 1876 6,958,900 —
Boulogne: Port en eau profonde . . . . . . 1879 2,674,400 —
Rouen: Forlengelse af Kaier . . . . . . 1880 1,207,800 —

Havre: Fuldendelse af tvende Bassins samt 1874 og "
Paabegyndelsen af et 9de Bassin . . 1880 6,076,700 —

Honfleur:  Opfgrelse af 4de Bassin og Bassin de 1873 og
chasses . . . . . 18’79b 5,689,400 —

Cherbourg: Forbedringer . . . . 1880 100,000 —

Store Havnearbeider ere saaledes satte i Gang og ville i et lengere Tids-
rum komme til at foregaa i de fleste Havne i Distriktet. Under disse For-
hold har Skibsfartens Stigning i enkelte Havne og specielt Dunkerque og Calais
bevirket, at der til visse Tider af Aaret har manglet tilstreekkelig Plads til at
modtage ankomne Fartgier og anbringe dem ved Kai. Vicekonsulen i Dun-
kerque har herom bemarket, at Skibsfartens betydelige Forggelse i afvigte Aar
— henved 90,000 Tons, hvoraf omtrent 21,000 falder paa det svenske og
norske Flag, gav Anledning til endel Vanskeligheder og Reklamationer i Maa-
nederne Juni og Juli betreffende Plads ved Kai og Udlosning i Bassinerne,
som lenge have varet utilstreekkelige. Da imidtertid Overbestyrelsen af
Havnearbeiderne nu har stillet til Disposition et nyt Bassin, der fgier 550
métres Kai til de allerede existerende 1,650 métres og derhos er forsynet
med et Slusebassin, som tillader meget dybtgaaende Skibe at gaa ind, tgr
man antage, at disse Vanskeligheder ikke-*atter gjentage 'sig eller i ethvert
Fald betydeligen ville aftage til stor Fordel for Skibsfarten paa Stedet. Det
nevnte Bassin er forgvrigt kun Begyndelsen af de storartede Anleg, som ville
gjgre Dunkerque til en Havn, der kan vere istand til at maale sig med de
bedst udstyrede i Udlandet, saaledes som udkreves af Stedets geografiske
Beliggenhed og den betydelige industrielle Virksomhed, denne Havn er kaldet
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til at betjene. For Calais Vedkommende meddeler den dersteds ansatte Vice-
konsul, at Havnearbeiderne skride fremad og at Udvidelsen af det gamle
Bassin vil vere fuldfgrt i April Maaned. Der vil da, bemerker han, blive
noget mere Plads at disponere over, saaledes at man for en Del vil kunne
undgaa Overfyldning i Forhavnen og andre dermed forbundne Ulemper, som
have fundet Sted i de tvende sidste Aar. .

Den betydelige Skibsfart, de forenede Riger drive paa Frankrige og spe-
cielt paa Havre, kan ikke andet end henlede Opmerksomheden paa den oven-
for nevnte Lov sur la marine marchande. Denne Lov, der har va®ret under
Behandling i den franske Nationalrepresentation siden Aaret 1873, mgdte i
lengere Tid Modstand fra flere Kanter, idet der blandt andet blev gjort gjeel-
dende, at det foreslaaede Premiesystem (prime de l’armement) af fremmede
Magter kunde blive betragtet som en surtaxe de pavillon og udsette det
franske Flag for Repressalier. Da jeg ved at afgive Indberetning om Lovens
Udferdigelse har havt Anledning til at udtale mig herom, skal jeg indskrenke
mig til at meddele nogle Oplysninger om den Virkning, Loven viser sig at
gve til Udvikling af det franske Skibsrederi. ,Economiste Frangais“, der
-stadigen har udtalt sig mod det omhandlede Preemiesystem, anfgrer, at der
strax efterat Loven var udkommen blev bestilt flere stgrre Dampskibe til
Udvidelse af forskjellige Dampskibslinier og Oprettelse af nye paa Amerika,
Australien, Indien, China og Afrika, hvilke Oplysninger ledsages af fglgende
Bemerkninger: ,Det er med Tilfredsstillelse, at vi gjgre opmeerksom paa
den Udvikling, der allerede finder Sted i den maritime Industri som Fglge af
den nylig udkomne Lov sur la marine marchande. Naar Statens Penge skulle
anvendes hertil, er det vel at dette sker paa en fordelagtig Maade. Hidtil
synes det at vere Dampfarten, som mest vil benytte sig af de Fordele, Loven
tilbyder. Det nye Materiel, der skal benyttes til de nzvnte Entrepriser, vil
naesten alt blive konstrueret i Frankrige, som Fglge af at i Udlandet byggede
Skibe kun have Ret til Halvdelen af den bestemte Preemie. Det vil saaledes
blive ngdvendigt at reorganisere Verfterne og bygge nye. Det er en fuld-
steendig Gjenfgdelse af Sgfartsindustrien, som foregaar, og det er at gnske, at
den vil blive af lang Varighed og fortsettes, naar Qieblikkets Krav ere til-
fredsstillede“. — Blandt forskjellige Entrepriser, som ville blive satte i Gang
i Havre, kan navnes, at der er dannet et Selskab kaldet ,compagnie commer-
ciale de transport a vapeur francais“, som skal anskaffe 7 Dampskibe af hen-
ved 3,000 Tons Dregtighed til en Linie paa Vestindien og New Orleans
hovedsagelig bestemt for Emigranter og Varetransport. Dersom disse Damp-
skibe, som paatenkt, bygges efter en af Marineministeriet approberet Plan, i
hvilket Tilfeelde Preemien efter Loven forhgies med 15 %, antager man, at
Statsunderstgttelsen vil komme til at udgjgre 10 9% af Skibenes Verdi, i mod-
sat Fald ansettes den til 9 %. Selv om Fragtfortjenesten kun dekker Udgif-
terne, vil altsaa Preemierne veere fuldt ud tilstreekkelige til at gjgre Foreta-
gendet til en meget lgnnende Entreprise iser i et Land, hvor Rentefoden er
lavere end andetsteds. Premieloven vil naturligvis ogsaa foranledige Bygning
af Seilskibe. En Skibsreder her paa Stedet lader saaledes bygge i Honfleur
9 Seilskibe af 900 Tons Dreegtighed bestemte til Fart mellem Havre, Cochin-
china og Antillerne; Overenskomst er allerede afsluttet med Marinebestyrelsen
om Transport af det Materiel, som Regjeringen oftere afsender til den franske
Koloni. Et her udkommende Blad, der meddeler disse Oplysninger, bemzrker,
at det var kommen derhen i Frankrige, at Penge, som erholdtes med Lethed
til alleslags industrielle Selskaber, ofte mere eller mindre eventyrlige, ganske
havde vendt sig fra maritime Anliggender. Men efterat Loven sur la marine
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“«

marchande er udkommen, vil heri indtrede et Omslag, saa at det nu vil blive
de maritime Associationer, som komme til at blomstre.

Trelastindfgrselen til Distriktet udgjorde i de tvende sidste Aar:
1879,

1880.

Fra Sverige. . . . . . . . . . . 121,457 124,848 Pet. Stand.
s Norge . . . . . . . . . . . 20929 30,022 - —
» Rusland . . . . . . . . . . 33427 52,063 — —
y Amerika . . . . . . . . . . 10,379 22,226 — - —

s Preussen . . . . . . . . . . 5,991 4896 — —

192,201 234,045 Pet. Stand.

Indfgrselen er fglgelig i f. A. tiltaget med nwmsten 42,000 Stand., hvoraf

falder paa Rusland 18,526 Stand., paa Amerika 11,847 og paa Norge 9,093.

Det er i Honfleur, Dieppe, Dunkerque og Havre at den betydeligste Stigning

har fundet Sted. Der indfgrtes nemlig i f. A. til de forskjellige Havne i
Distriktet i Pet. Stand.:

o
. . ) i Pvrige | . )
Havre. gg{ﬁﬂ' Dieppe.| Calais. kg‘;’;e’ foiilfgf' r:;?;l"n
! l
Fra Sverige . . .|12,931|16,425|21,439(18,512| 15,592 | 39,949 | 124,848
» Norge . ...l 3,880 4,020 4,840| 5,502 3244 | 8,536 | 30,022
» Rusland . . .| 10,440 8,077 11,869 6,470| 4,047 | 11,150 | 52,053
» Amerika. . .| 5,760| 4,910| 3,131| 1,137 892 | 6,396 | 22,226
» Preussen. . . 854 | 1,553 521 801 100 | 1,067 4,896
Indfgrsel i 1880 33,865| 84,985 |41,800| 32,422 23,875 | 67,098 | 234,045
Indfgrsel i 1879 28,003 | 26,767 | 34,059 | 31,137 | 16,267 | 55,968 | 192,201
| |

Af den hele Trelastindfgrsel i 1880 foregik:
140,490 Standards under norsk Flag
32,433 — — svensk
61,122 — —  fremmed ,,

Af planchettes brutes indfgrtes hovedsagelig til Havre, Honfleur og Dieppe
13,828 Stand. I Aaret 1879 indfgrtes af frises & parquet til dette Distrikt,
i hvilket findes mange Sagbrug, hvor disge forarbeides, ialt kun 1,485 Stand.
Indfgrselen heraf har i f. A. veret noget stgrre, nemlig:

til Dunkerque . . . . . . . . . 142 Stand.
- Calais . . . . . . . . .. T —
- Boulogne . . . . . . . . . 925 —
- St Valery s/s . . . . . . . . 63 —
- Havre . . . . . . . . . . 630 —
- Rowen . . . . . . . . . . 0 —
- Dieppe . . . . . . . . . . 382 —

ialt 2,239 Stand.
Den vaxsentlige Prisforhgielse, som fandt Sted i Marts Maaned f. A., har
i det Hele taget holdt sig, om Priserne end mod Aarets Slutning ikke vare
saa faste som tidligere. Beholdningerne angives overalt i Frankrige at veere
stgrre end swedvanligt paa denne Tid af Aaret, paa mnogle Steder endog en
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Halvpart mere end i tidligere Aar; som Fglge heraf holde Importgrerne sig
tilbage, og Begjeret er ikke saa aktivt, som det pleier at vere ved Fartens
Aabning. Vicekonsulen i Dunkerque udtaler den Mening, at der kan forudsees
en ringere Indfgrsel i indeverende Aar, forsaavidt Beholdningerne ikke maatte
finde en meget hurtig Afsetning ved at der til Exempel maatte opstaa Spgrgs-
maal om swrdeles betydelige Byggearbeider i Forening med noget lavere Pri-
ser i Norden. I samme Retning har ogsaa Vlcekonsulen i Calals udtalt sig.
Sidstnsevnte Vicekonsul har oplyst, at der i afvigte Aar indfgrtes til Calais
737 Stand. Pitch Pine samt for fgrste Gang 400 Stand. Spruce fra Canada.
Prisen var lav, men Kvaliteten lod meget at gnske, og han tror ikke, at denne
Slags Last vil blive sggt i Distriktet. Vicekonsulen i Rouen henleder paa sin
Side Opmerksomheden paa, at der derhen er indfprt fra Canada nwsten 1,400
Stand.; han nerer Frygt for, at den kanadiske Last vil blive en farlig Kon-
kurrent for den gstersgiske.

Den franske officielle Statistik viser, at Indfgrselen til Frankrige af bois
A construire i de sidste D Aar har veret i hurtigt Stigende. Der opgives at
veere indfgrt 1

1876 for 130 Mill. Fres.

1877 , 150 — —
1878 , 165 — —
1879 , 172 — —
1880 , 205 — —

De Indfgrselsartikler, som for sidstn®vnte Aar opfgres med hgiere Verdi
end Trazlast, ere: Kornvarer (796 Mill.), Vin (285 Mill.), Uld (329 Mill.),
Silke (332 Mill.). Af Bomuld, der stadigen har vweret opfgrt med 200 Mill.
og derover, er i 1880 indfgrt for 204 Mill., altsaa lidt mindre end Verdien
af samme Aars Trelastimport.
Indfgrselen af Tremasse til Havre udgjorde: :
1879. 1880.

fra Sverige . . . . 1,840,000 Kg. 1,983,368 Kg.
» Norge . . . . 496,000 , 1,076,102

Medens Indfgrselen fra Sverige af denne Artikel ikke udviser synderlig
Forandring, er den norske Import fra et mindre Belgb i 1879 neesten steget
til samme Tal som i 1878 da den udgjorde 1,128,000 Kg. Vicekonsulen i
Dunkerque har oplyst, at der i f. A. fgrste Gang foregik direkte Indfgrsel til
Stedet af Traemasse, idet der under fransk Flag ankom fra Skien 2,114 Szkke
med 165,330 Kg.

Af Trepap og Papir indfgrtes i afvigte Aar til Havre 891,303 Kg.

Heraf kom fra: Sverige. Norge.
Trepap . . . . . . 49950 Kg. 43,327 Kg.
Skrivpapir . . . . . 42317 3,603
Omslagspapir . . . 11,599

) Fyrstikker. Heraf indfgrtes i f A. til Havre for en Vaerdx wfI'rs 136,015

hvoraf fra Sverige for 5,100 Frs. og fra Norge for 4,200. I 1879 1ndf¢rtes
fra Sverige for 3,035 Frcs., hvorimod der ikke fandt nogen Indfgrsel Sted
fra Norge.

Arbeider af Tre. 1 f A. indfgrtes til Havre fra Sverige Dgre og andet
Snedkerarbeide til en Verdi af 103,221 Fres. Desuden indfyrtes af Hjulmager-
arbeide 20,000 Kg., af Aarer og Aareemner (6,000 Kg., hvilke sidstnevnte
Artikler efter Handelstraktaten med Frankrige indgaa toldfrit.

Beg og Tjere. 1 Aaret 1879 indfgrtes under da gjeldende lave Pris til
Dunkerque 4,587 Tgnder Tjere fra Sverige samt 2,200 Tgnder fra Finland.

5
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Som Fglge af den stgrre Beholdning samt en Prisstigning i Sverige af 2 a 3
Fres. pr. Tonde aftog Indfgrselen fra Sverige i 1880 til 1,710 Tgnder, medens
Importen fra Finland forggedes til 2,360 Tdr., ligesom der indfgrtes 50 Tdr.
fra Archangel. Af Beg indfgrtes til Dunkerque 350 Tgnder fra Finland og
500 Tgnder fra Archangel.

Huder og Skind. Heraf indfgrtes til Havre i f A. 238,590 Kg. fra
Sverige og 1,754 Kg. fra Norge. Den samlede Indfgrsel her til Stedet steg
op til 18,531,243 Kg.

Animalske Olier. Af Hvalolie indfgrtes i 1880 fra Norge 581,206 Kg.,
medens Indfgrselen til denne Plads udgjorde 1,279,453 Kg. Med hollandsk
Dampskib fra Rotterdam fgrtes hid 468,452 Kg. norsk Tran, hvorimod kun
nogle mindre Partier indfgrtes direkte.

@1. Heraf indfgrtes fra Norge i f. A. til Havre 32,725 Litres, af hvilket
Kvantum dog kun omtrent 5,000 forblev i Landet; det gvrige blev dels
reexporteret til oversgiske Pladse dels anvendt til Skibsproviant. Den samlede
@limport til Havre udgjorde i f. A. 319,878 Litres.

Howre. Fra Sverige indfgrtes i f. A. her til Stedet 22,306,900 Kg.,
hvoraf omtrent 18 Mill. med svenske Fartgier. Fra andre Lande kom
27,141,500 Kg. og deraf 4,000,000 under svensk Flag. Da Havreimporten
hertil fra Sverige i 1878 udgjorde 36 Mill.

og i 1879 — 29 —
har den veeret i jevnt Aftagende.

Til andre Havne i Distriktet var Indfgrselen af svensk Havre i f. A.
fglgende:

Rouen . . 380,632,400 Kg. hvoraf under svensk Flag
22,700,000 , I1879 indfgrtes paa det nermeste samme Kvantum.
Honfleur . 2,330,000 ) .
Boulogne . 905,000 | under svensk Flag.
Caen . . 8,856,000 , hvoraf under svensk Flag 6,531,000.

Paa fremmed Havre noteredes hersteds i forrige Aar fglgende Priser:

B = 4 2 |4 + -

2 2 @ Z | 88| ¢ 5 |

] X ] - 24 -

@ I B 8 = 4

ElE 2| F |22 8|2

> > 3 = = —

@n ] =] <
Januar . . . .| 18%5) 1810 — | 1750|1825 ~— — | Fres. pr. 100 Kg.
Februar . . . .| 19.10) 18.20] 18 — [ 1875 — — | nets franco paa
Marts . . . . .| 20 19 18%5| 17.50| 19.7514 — -~ | Jernbanevogn i
April . . . . .21 19 19 — 120 —_ — | Havre, kontant
Mai . . . . .| 22380 — |20 1850 | — — — | uden Diskonto.
Juni . . . . .| 2270 — — — — | 217"} — ! Varen i Kjsbe-
Juli . . .. LR — — |18 — |21 — | rens Sxkke.
August . . . .| 21 — |18 — — — —
September . So— | R0 18 17 - — —
Oktober . . . .| 1850 — — — — — | 18,50
November . . .| 1880} — — — —_ — |19
December . . .| 19.60| — —_ - — — | 19.50

a

Is. Ligesom i Aaret 1879 var Isindfgrselen til Distriktet i f. A. af ringe
Betydning. Der indfgrtes af denne Artikel til
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Havre . . . . 1,317 Tons

Calais . . . . 1577 —

Boulogne . . . 1,121 —
4,015 Tons

Indfgrselen, der i 1879 udgjorde mellem 5 og 6,000 Tons, er saaledes
yderligere aftaget i 1880.

Kobber. Heraf indfgrtes i 1880 til Havre 11,069,890 Kg., i hvilken Ind-
fgrsel Sverige deltog med 171,886 Kg.

Til Dunkerque blev fra Vigsnes i Norge indfgrt 1,167,000 Kg. Kobber-
malm samt 16,593 Tons Svovelkis bestemt til de kemiske Fabriker i Départe-
ment du Nord. Denne Indfgrsel har, ligesom i 1879, sysselsat flere norske
Dampskibe.

Jern og Staal. Importen af Jern og Staal til Havre udgjordé i 1880 :

Fra Sverige. Norge. Andre Lande.

Rujern (fonte) . . . 69,966 — 3,118,980 Kg.

Stangjern :
(Trekul). . . . . 3,953,717 3,321 122,740
(Kokes) . . . . . 5,320 — 468,190
Smeltestykker . . . . 650,531 — 10,289
(fer brut en massiaux) .

Jerntraad . . . . . 5,120 — 486,834
Staal. . . . . . . 55,828 33,985 45,079
- Gammelt Jern (ferrailles) 2,748 — 91,709

4,743,230 37,306 4,343,821 Kg.

Den samlede Indfgrsel til Havre af Jern og Staal udgjorde fglgelig
9,124,357 Kg., hvoraf 4,743,230 indfgrtes fra Sverige og 37,306 fra Norge;
D2 % af den hele Import kom saaledes fra Sverige. I 1879 var Jernind-
fgrselen til denne Plads 9,265,000 Kg., hvoraf kom fra Sverige 6,685,000 eller
72 %. Infgrselen fra Norge i de tvende sidste Aar er uden Forandring.

Ifglge vedkommeénde Vicekonsulers Indberetninger indfgrtes i f. A. af
svensk Jern:

til Dunkerque . 1,377,519 Kg.

- Calais. . . 350,000 |,
- St. Valery s/s 40,000

- Rouen . . 410,021
— 2,177,540 Kg.,
medens Indfgrselen i 1879 til Dunkerque, Calais, Rouen,
Tréport, Dieppe, Honfleur og Caen opgaves til . . . 4,216,000
Af de meddelte Oplysninger fremgaar, at Indfgrselen af svensk Jern og
Staal i f. A. udgjorde til Havre 4,743,230 Kg.
til Vicekonsulaterne 2,177,540

tilsammen 6,920,860 Kg., hvilket sammenlignet med

Indfgrselen i 1879 udviser en Formindskelse af nwmsten 4 Mill. Kg., hvoraf
den ene Halvpart falder paa Havre og den anden paa Vicekonsulaterne.

Til Havre og Dunkerque indfgrtes i f. A. mindre Partier Jernmalm fra

de forenede Riger, nemlig til Havre fra Sverige 52 Kg. og fra Norge 120 Kg.,

5*
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samt til Dunkerque fra Sverige 25,569 Kg. Der foregik til Dunkerque en
betydelig Indfgrsel af Jernmalm fra Algier, Spanien, Belgien og England, ialt
til Belgb 113,390 Tons.

Priserne paa svensk Jern, der i afvigte Vaar undergik en vesentlig For-
bedring, dalede atter i den sidste Halvdel af Aaret, saaledes som fglgende .
Prisopgave udviser:

Januar. Februartil Mai. Juni. Juli—Okt. Nov. Decbr.

Smedet Jern: 27 & 29 30 a 31 29 26 25 25 Frs.
valset — 25 a 27 30 28 25 23 424 23
Jern i Bundter: 34 a 37 35 a 36 30 — 26 427

»

pr. 100 Kg., Fragt og Indfgrselstold ikke medregnet.

Hgp. Mindre tilfredsstillende Udfald af Hgsten i endel af Normandie 1
Aaret 1879 bevirkede nogen Indfgrsel til Havre af Hg i afvigte Aar. Der
ankom hid 624,651 Kg., hvoraf fra Sverige 49,382 og fra Norge 528,255.

Efter den franske Handelsstatistik fgies hertil en kort Oversigt over de
forenede Rigers Udfgrsel til Frankrige og Indfgrsel derfra i Aarene 1877,
78 og 79.

Udfgrselen fra Sverige til Frankrige er i navnte Aar steget ganske
betydeligt, medens Udfgrselen fra Norge omtrent har varet uforandret. Ind-
fgrselen fra Frankrige saavel til Sverige som Norge er derimod i samme Aar
aftaget steerkt. Der opgives at veere udfgrt til Frankrige:

fra Sverige. fra Norge.
1877 for en Verdi af 56,7 Mill. Fres., for en Verdi af 26,9 Mill. Fres.
1878 - - — - 764 — — - - — - 287 — —
1879 - - — - 862 — — - - = 2210 — —
og indfgrt fra Frankrige:
til Sverige. til Norge.
1877 for en Verdi af 13,3 Mill. Fres,, for en Verdi af 13,2 Mill. Fres.
1878 - - - - 71 — — - - — - 85 — —
1879 - - — - 0 — — — - 59 — —
De vigtigste Artikler, der i 1879 udfysrtes tll Frankrige, vare:
fra Sverige. fra Norge.
Treelast til en Verdi af 60,7 Mill., Trelast  til en Verdi af 19 Mill
Havre - - — - 166 — Rogn - - — - 26 —
Jern - - — - 6 — Mineralier - - — - 12 —
Fisk - - — - 09 —
Der indfgrtes i samme Aar fra Frankrige:
til Sverige. til Norge.
Brendevin og leﬂr for 1,7 Mill., Lin og Hampelerred for 1  Mill.
Vin . . . .- 1,1 — Raff. Sukker . . . - 0,9 —
Kaffe . . .- 06 — Kaffe . . . . . - 07 —
Raff. Sukker .. .- 05 — Vin . . .- 04 —

Brsendevm og legzir - 03 —
Som omhandlet ved tidligere Leiligheder er der, naar det franske Silde-
fiske fra Kanalhavnene har veret utilstrakkeligt, Anledning til at indfgre nogle
Ladninger Sild fra Norge. Den seneste Indfgrsel heraf var i Januar Maaned
1879, da der til Boulogne og Fécamp blev afskibet henved 12,000 Tgnder.
Men i de tvende sidste Aar har det franske Sildefiske veret saa rigt, at der
endog har fundet Udfgrsel Sted. Der opgives saaledes udfgrt i f. A. fra
Boulogne og Fécamp til Sverige 7,800 til Norge 3,410 og til Havne i @ster-
sgen 3,000 Tgnder.
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Foruden at de franske Torskefiskerier ere beskyttede mod enhver Kon-
kurrence gjennem excessive Toldsatser, tilstaaes der som bekjendt ogsaa en
direkte Understgttelse af Statskassen i Henhold til den gj®ldende Lov om
,Primes aux grandes péches maritimes.“ Loven gives for et Tidsrum af 10
Aar ad Gangen og har gjentagne Gange veeret fornyet; den nugjzldende Lov,
der udlgber den 30te Juni d. A., er allerede ved Lov af 16de Dechr. f. A.
bleven forlenget til 30te Juni 1891. Til Udredelse af Premierne har man i
de sidste Aar pleiet at opfgre paa Budgettet 1,700,000 Fres.; hvis dette
Belgb viser sig utilstrekkeligt til Bestridelse af de lovbestemte Premier, for-
langes en Tillegsbevilgning. For Aaret 1880 er nylig hertil begjeert et forgget
Tilskud af '/, Million.

I en nylig offentliggjort Rapport, afgiven af Chefen for de franske Orlogs-
skibe, som have Station under Island i den Tid, det franske Torskefiske foregaar,
findes endel Bemzrkninger om det tilsvarende Fiskeri, der foregaar paa Kysten
af Norge samt om Umuligheden af paa udenlandske Markeder at konkurrere
med den i Norge preparerede Fisk, af hvilke Bemarkninger hidsw®ttes fglgende
Uddrag:

yDet er utvivlsomt, at de norske Kyster vilde kunne forskaffe vore Fiskere
et fordelagtigt Fiske i de fgrste Maaneder af Aaret, forinden Fiskeriet under
Island endnu er begyndt, hvilket ogsaa tilstreekkeligen er godtgjort ved de
gjorte Forsgg. De Farer, Seilladsen frembyder i Vintermaanederne, ere vistnok
en alvorlig Hindring, og der vilde hertil udfordres vel udrustede Fartgier, men
de vesentligste Vanskeligheder, vore Fiskere vilde have at overvinde, hvis de
indfandt sig paa den norske Kyst i stgrre Mengde, vilde vere af en anden
Art.  De vilde blive ngdte til at forandre Fangstredskaberne og optage de
norske Fiskeres Seedvaner. Disse tilbringe ikke Natten paa Havet, men reise
ud hver Morgen. Hvorledes kunde det lade sig gjgre for en Flotille af
Fartgier, selv om de fiske udenfor den noget godtykkeligen bestemte Grendse
af 11 Km., at drive om de lange Vinternwmtter i et Farvand, hvor de udsatte
Garn og Liner optage en Udstreekning af flere Hundrede Km.! Dette er den
stgrste Vanskelighed, som Fiske i Norge frembyde for vore Fartgier.”

yDerimod vilde det vare at gnske, at vore Redere vilde optage Nord-
mendenes Maade at fiske paa med Liner og Garn og gjgre Forsgg hermed
under Island. Iser vilde dette vere fordelagtigt, hvis det forholder sig, som
Nordmendene paastaa, at de fedeste Torske ikke bide paa Krog. Det anfgres,
at 210 Torsk tagne i Garn give en Hektolitre Lever, medens man for at
erholde samme Kvantitet maa anvende 360 Torsk fanget paa Krog.“

»1 de sidste Aar have Fiskeexpeditionerne kun givet Rederierne ringe
Udbytte. Det er ikke Fisk, som har manglet, men Afsmtningen er aftaget i
Frankrige, navnligen i den sydlige Del af Landet, der er det fornemste Marked
for la morue, som Fglge af at Forbrugsevnen er formindsket ved de @de-
leggelser, Phylloxera har foretaget. Og i Udlandet kunne vi ikke udholde
den norske Konkurrence, hvilket ogsaa gj®lder for Tran og Rogn; trods Ind-
fgrselspremien for de franske Redere af 20 Fres paa Rogn indfgre vi fra
Norge omtrent alt, hvad der er at erholde.”

»Det er ikke vanskeligt at fatte Grunden til, at de norske Fiskere kunne
udfgre Torsk praepareret til Klipfisk eller Loberdan til en ringere Pris, end
de samme Produkter sxlges her i Landet. Vi fiske flere hundrede Mile fra
vort Land og fglgelig paa en langt kostbarere Maade end Nordmzndene, som
kunne fiske paa egne Kyster i smaa Baade med 6 & 8 Mands Bes®tning, til
hvis Komando specielle Kundskaber ikke kraves. Den franske Reder har ved
Fangstgevinsten at dakke Renter af den anvendte Kapital, som for et nyt
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Fiskerfartgi kan stige til 60 a4 70,000 Fres., Renter af Udrustning, der for et
stgrre Fartgi kan ansmttes til 20,000 Fres., Assurance 6 a 7 % og endelig
den Anpart, der tilfalder Fgreren, som maa lgnnes godt, da Alt er lagt i
hans Hender. Med Hensyn til Fisket have Nordmazndene Fordele, som den
franske Fisker ikke kjender. Hjemkomsten til Havn hver Aften tillader en
gieblikkelig Tilberedelse af Fisken, og som Fglge heraf er Produktet bedre.
Intet gaar tabt, selv Fiskehovederne benyttes til Kvegfoder eller Guano. Tran,
der udvindes af frisk Lever, er af bedste Kvalitet. Ved det norske Vinterfiske
falder megen Rogn, medens Kvantiteten kun er ringe paa den Tid, Fisket
under Island foregaar.“

yUagtet de norske Fiskerier ikke understgttes af Staten, men tvertom
have at erlegge Udfgrselstold samt enkelte om end lidet betydelige Afgifter,
er det umuligt for de franske Redere at optage Konkurrencen med de norske
Fiskeprodukter paa de europziske Markeder, og det franske Marked kan kun
bevares for dem ved Hjzlp af en hgi Beskyttelsestold, der for Klipfisk udgjgr
48 Fres. pr. 100 Kg. Denne Toldsats vil, naar den nye Tarif Général kan
settes i Kraft, ogsaa bringes i Anvendelse paa Stokfisk, der nu kun har at
erlegge 10 Fres. Da Stokfisk ikke kan preepareres i Frankrige, men synes at
vere en Specialitet for Lofotgerne, er Grunden til denne Toldforhgielse for-
nemmeligen, at man vil sikre sig mod at Klipfisk indfgres under Navn af
Stokfisk.“

Rapporten slutter med at henlede Opmerksomheden paa enkelte Forholds-
regler, som antages i nogen Grad at ville kunne bidrage til en Forbedring i
den prekere Tilstand, i hvilken det franske Klipfiskmarked anfgres at befinde
sig, nemlig:

1) at sgge at formaa Rederierne i Bretagne til at optage den Swmdvane, som
foglges paa Fiskefartgier fra Dunkerque og Boulogne, at praparere Fisken

i Tgnder istedetfor en vrac;

2) at bevege Redere, der udruste for Island, til om ikke at begynde Fisket
paa Kysten af Norge, saa dog idetmindste gjgre Forsgg under Island
med saadanne Liner og Garn, som de norske Fiskere benytte.

Frankriges Indfgrsel og Udfgrsel udgjorde i f. A. sammenlignet med
Aaret 1879 :

1880. 1879.
Indfgrsel . . . . . 4,907 Mill. Frs. 4,595 Mill. Frs.
Udfgrsel . . . . . 3,400 — 3,231 —

Indfgrselen er altsaa i 1880 steget over 300 Mill,, hvoraf paa Nerings-
stoffe falder for 145 Mill. og paa Raastoffe 111 Mill. Kornindfgrselen aftog
betydelig, efterat det var bleven bekjendt, at forrige Aars Hgst vilde give et
tilfredsstillende Resultat, iser hvad Kvalitet betreeffer, men Indfgrselen heraf
har desuagtet belgbet sig til 796/, Mill. Frs. eller kun 60 Mill. mindre end
i 1879. Af Vin indfgrtes i 1879 for 121 Mill. Frs., men i 1880 for 285
Mill. I Gjennemsnit for de 10 Aar 1870—79 har Vinhgsten i Frankrige givet
et Udbytte af 52 Mill. Hectolitre. For 1880 anslaaes den til 30 Mill. Hectol.
eller omtrent 4 Mill. mere end i Aaret 1879, men der er fremdeles en Deficit
tilstede af 22 Mill. Hectolitre. Grunden til at Vinhgsten har vaeret bedre i
- 1880 er, at Produktionen forholdsvis har veret meget tilfredsstillende i de
Departementer, som ikke i nogen synderlig Grad ere angrebne af Phylloxera.
1 Departementerne Aude, Haute Garonne, Pyrénées Orientales, Haute Savoie,
Tarne og Tarne et Garonne var saaledes Hgsten bedre end Gjennemsnittet for
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Decenniet 1870—79, i hvilket findes flere rige Aar. Forrige Aars Hgst ansees
for at vere af god Kvalitet; Gjennemsnitsprisen for ordiner Vin indkjgbt hos
Producenterne er i Regelen hgiere end Priserne for Aaret 1879. For at
udfylde hvad der har manglet i de tvende sidste Aars Hgst, har man henvendt
sig end mere til Udlandet. Fgr Aaret 1878 pleiede Vinindfgrselen ikke at
overstige 1 Mill. Hectol., i 1879 hevede den sig til nwmsten 3 Mill. og i f. A.
har den oversteget 7 Mill. Stgrsteparten af denne Indfgrsel er kommen fra
Spanien, nemlig 5 Mill. Hectol.,, medens der fra Italien er indfgrt omtrent
1'/; Mill. Man har i de senere Aar af tgrrede Druer, indfgrte fra Graken-
land og Orienten under Bena®vnelse raisins & boisson, fabrikeret en Vin af
ringe Kvalitet. Af 100 Kg. af de nwvnte Druer erholdes 3 Hectolitres Vin
af 8 a 10° Styrke; efterat vere blandet med Vin fra Sydfrankrige eller
Spanien gaar dette Fabrikat i Handelen som Bordeaux eller Bourgogne. At
Fabrikationen af denne Slags Vin er i Tiltagende, sees af den steerkt stigende
Indfgrsel af Druer. Der indfgrtes nemlig i 1878 omtr. 30 Mill. Kg., i 1879
steg Indfgrselen til 51 Mill. og i f. A. til over 78 Mill

Hvad der karakteriserer de tvende Aar 1879 og 1880 er det betydelige
Belgb, med hvilket Landets Indfgrsel overstiger Udfgrselen. Denne Difference
udgjorde 1 1879 1,364 Mill. Frs. og i 1880 1,507 Mill. Det er i Hoved-
sagen de tvende ovennzvnte Artikler Korn og Vin, der have fremkaldt denne
betydelige Forskjel. Medens der i Gjennemsnit for Aarene 1872—77 af
Kornvarer indfgrtes for 215 Mill. Fres. aarlig, steg Indfgrselen 1 1879 til det
firedobbelte Belgb. Indfgrselen af Vin er steget fra omkr. 25 Mill. Frs. aarlig
til 285 Mill. i 1880. Til samme Tid som man i Frankrige paa Grund af slet
Hgst har maattet anvende saa betydelige Belgb til Indfgrsel af Korn og Vin,
have de indirekte Skatter til Staten indbragt 170 Mill. mere end paaregnet
ved sidste Budgets Opgjgr. Forbrugsevnen tiltager stadigen i Landet, og den
Sum, som ved Siden heraf aarligen kan opspares, anslaaes til det betydelige
Belgb af 3,000 Mill. Frs. I et Land med saadanne Ressourcer behgver en
slet Hgst ikke at medfgre formindsket Konsumtion; den bevirker kun, at en
Del, af hvad der ellers vilde vare opsparet, bliver anvendt til at dekke Deficit
mellem Indfgrsel og Udfgrsel.

Antal og Dreegtighed af til Frankrige ankomne ladede Fartgier — der-
under indbefattet la grande péche — udgjorde i 1880:

Franske . . . . . . 10,208 dregtige 3,569,543 Tons
Fremmede . . . . . 26,264 — 8,403,414 —

tils. 36,472 dregtige 11,972,957 Tons.

Sammenhgnet med Aaret 1879 visér dette en Forggelse i Fartgier af
3,282 og i Draegtighed 1,048,316 Tons, hvoraf falder
paa det franske Flag . . . .+ . 1,046 dregtige 533,667 Tons
og paa fremmede . . .o 2,236 0 — 514,649 —
Over Halvparten af den foxggede Dlaegtlghed faldel altsaa paa det franske
Flag. Den franske Statistik for 1879 udv1ser, at fglgende fremmede Flag i
nevnte Aar vare sterkest reprmsenterede i franske Havne :

Ankomne ladede Fartgier:

Antal. Dragtighed.
engelske . . . . . . 13,676 4,574,635 Tons
svenske. . . . . . . 574 198,103 —
norske . . . . . . . 1871 663,997 —

italienske . . . . . . 3,349 748,426 —
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Ankomne ladede Fartgier:

Antal. Draegtighed.
tydske . . . . . . . 984 596,904 Tons
spanske . . . . . . 1,11 254,609 —
gsterrigske . . . . . 420 181,177 —
amerikanske . . . . . 192 177,023 —

I Aaret 1878 ankom til franske Havne 2,263 svenske og norske Fartgier
til en samlet Dreegtighed af 757,035 Tons. Medens Skibenes Antal i 1879
steg til 2,445 eller 8 %, forggedes den samlede Dregtighed til 862,100 Tons
eller 14 9.

I det nylig forelagte ordinere Statsbudget for 1882 opfgres Indtegterne
med 2,836 Mill. og Udgifterne med 2,818 Mill. Foruden det ordinzre Budget
fremlegges desuden i Frankvige et Budget ,sur ressources extraordinaires“, i
hvilket det forngdne Belgh tilveiebringes ved Udstedelse af 3 9% amortisable
rentes og hvori hovedsagelig opfgres, hvad der skal anvendes til ,les grands
travaux publies“, et Budget ,sur ressources spéciales®, der navnligen omhandler
visse kommunale og departementale Udgifter samt endelig ,les budgets,
annexés rattachés sur ordre au budget général.“ Da disse trende sidstnmvnte
Budgetter tilsammen omfatte en Sum af 1,036 Mill., stiger det franske Stats-
budget i Virkeligheden til et Belgb af henved 4,000 Mill. I de nye Skatter,
som paalagdes efter Krigen i 1870 til et samlet Belgb af omtrent 800 Mill.
aarlig, er siden den Tid foretaget forskjellige Reduktioner (dégrévements) til
et Belgb af 300 Mill. De vigtigste af disse ere:

1878. Nedsettelse i Post- og Telegrafporto ansat tit . . . . . 19 Mill
0phaevelse af Afgift paa Smbe . . . .. 6 —
Do. af Afgift paa Befordring med petlte v1tesse .. 2 —

1879, Nedsettelse i Stempelafgift paa Vexler (fxa 1 Fres. 50 til
50 cts. pr. 1,000 Fres) . . .o B
Ophwvelse af Afgift paa chlcoree R
Forandring i Afgift paa Olie . . e .2 —
Ophxvelse af Stempelafgift paa Postanwsmnger R
Nedsettelse i Beskatning paa ,les patentes® . . . . . 25 —
Do. i Afgift paa Heste og Vogne . . . . . . 2 —
1880. Ophwvelse af Skibsfartsafgift paa Kanaler . . . . . . 3 —
Nedsmttelse i Afgift paa Sukker . . . . . . . . . 8% —
Do. paa Vin . . 71—

Nedsaxttelse i Afgift paa Vm, de1 fmst er tlaad’c i Klaft den lste Januar
d. A., bestaar blandt andet i Reduktion af den hgie Octroi paa Vin paa
Flasker, saaledes at denne nu er sat til samme Belgb som for Vin paa Fad.
Hvad der har givet Anledning til denne Reform er, at man for den franske
Vinexport gnsker at opnaa samme Toldbehandling i Udlandet enten Vinen
kommer fra Frankrige paa Flasker eller Fad, hvilket man ikke kunde vente
at opnaa, saalenge man i Frankrige selv vedblev at opkreeve en betydelig
hgiere Afgift af Vin paa Flasker.

Blandt de siden Krigen endnu bestaaende Afgifter, hvis Opheevelse for-
trinsvis forlanges, er Skat paa Papir, der indbringer 15 Mill,, paa Stearin og
Lys 8 Mill. samt paa Befordring af saavel Passagerer som Varer med grande
vitesse, en Beskatning, der kan answmttes til 23 9% af hvad der betales og
indbringer Statskassen 73 Mill. om Aaret. I det nu forelagte Budget er der
ikke bragt nogen Nedswttelse 1 bestaaende Skatter i Forslag. Det er opgjort
med et Overskud af 18 Mill.,, hvoraf 15 Mill. foreslaaes anvendt til Befordring
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af den kommunale Gratisundervisning.
den i November Maaned f. A. i Paris afsluttede internationale Overenskomst
om Udvexling af collis postaux, ved Lov af 3die Marts d. A. for nzvnte
Postsagers Vedkommende ophw®vet le droit de grande vitesse samt den i Aaret
1872 indfgrte Afgift af 10 centimes, der under Navn af droit de statistique
opkreves af ethvert Colly, som ind- eller udfgres, hvorhos endvidere droit de
Oph®velse og Nedsattelse af disse Afgifter for
Postsagers Vedkommende antages i Budgetopgjgret at medfgre en formindsket
Indtegt af 2/, Mill. Fres. '

timbre er bleven reduceret.

Triest,

Derimod er, i Overensstemmelse med

Skibsfarten i 1880.

iMed Ladning.| I Ballast. Tilsammen.
Norske Fartgier. | I — \ :
Ant.] Tons }Ant Tons. [Ant.| Tons. Bruitt}%frr‘agt
I. Ankomne: l { &
Fra Norge til Hovedstatio- |
nen . . . . . . .| 4 1219 — — | 4 1,219 16,020
» Norge til Vicekonsuls-
stationen e - - — | - — —_
,» andreLande til Hoved-
stationen . .| 28] 16417 | 6 2034 | 34/ 18451 58,338
» andre Lande til Vice-
konsulsstationen 1 438 | — — 1 438 18,666
Lalt | 38 18074 | 61 2,034 | 39% 20,108 93,024
II. Afgaaede: \ \l
Til Norge fra Hovedstatio- i
nen e e e — — | - — - - —
» Norge fra Vicekonsuls-
stationen .. — —_ — — - — —
» andreLande fra Hoved-
stationen © .| 41 20904 | -2 1,049 | 43 21,953 | 242,041
» andre Lande fra Vice-
konsulsstationen . |~ - - — | - - —
Talt ‘( 41{ 20,904 | 2| 1,049 { 43| 21,953 { 242,041

Blandt de ankomne Fartgier var 4 Dampskibe dr. 1,813 Tons.
Distriktet har veeret besggt af 10 svenske Fartgier dr. 5,257 Tons.
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Aarsberetning dateret 17de Marts 1881.

Handelen og Skibsfarten have ikke undergaaet store Forandringer og
medens Omswtningen af nogle Artikler var aftagende, var den af andre til-
tagende; de hidkomne og afgaaede Fartgiers Antal var mindre end Aaret
forud, dog var Tonnagen omtrent lige.

Fiumes Handel og Skibsfart ere derimod aarlig tiltagende.

Det herverende Municipium har forenet sig med Handelskammeret for at
udfinde Midler til at modarbeide Triests aftagende Handelsrgrelse; — ligesaa
har den herverende Statholder udnzvnt en Komité af flere Medlemmer af
Municipium, Handelskammer og Andre, for at forhandle om samme Gjenstand
og for at sgge at modarbeide, at Fiume af den ungarske Regjering nyder
stgrre Privilegier end Triest af den gsterrigske; der underhandles om Fragt-
nedsattelse med de bestaaende Jernbaner, men uden nye kortere Jernbanlinier
med Syd-Tydskland vil Piemedet neppe opnaaes.

Sundhedstilstanden var ogsaa i det afvigte Aar saavel i Byen som 1
Omegnen tilfredsstillende.

Ifglge den sidste December 1880 stedfundne Folketelling havde Triest
141,333 Indvaanere, deraf 72,005 i selve Byen, 61,378 i Forstederne og
7,950 i Omegnen.

Fra Norge importeredes i Aarets Lgb direkte med 11 Fartgier, deraf 4
norske, 64,377 Voger Rundfisk og indirekte fra Venedig ca. 10,740 Voger
Rundfisk eller tilsammen ca. 75,117 Voger mod 101,300 Voger Aaret forud.
Priserne varierede fra 22 til 34 fl. pr. Kvintal, alt efter Kvaliteten.

Fra Sverige hidfgrtes i Begyndelsen af afvigte Aar 1,063 Fade Tjwmre,
hvilken Vare ei har havt en livlig Afsetning. og detaljeres fra 16 til 19 fl.
pr. Heltgnde.

Direkte til Norge udfgrtes herfra intet, derimod via Hull, Holland og
Antwerpen udfgrtes til:

Kristiania: tgrrede Frugter . Kilo 25,162

Olivenolie . . . — 5,263

Gummi . . . . — 4544

Laurberblade. . — 1,641 Kilo 36,610
Bergen:  tgrrede Frugter . Kilo 21,948

Olivenolie . . . — 3,922

Vin. . . . . — 129 95,999

tilsammen til Norge Kilo 62,609

Direkte til Sverige var der ingen Udfgrsel, derimod via Hull, Holland og
Antwerpen udfgrtes tilsammen diverse Varer Kilo 184,839.
1 Lgbet af Aar 1880 hidkom fglgende Fartgier:

med Ladning . 4,834 Seilfartgier dr. 246,577 Reg. Tons

- — . 1,530 Dampskibe - 728,614 —
i Ballast . . 716 Seilfartgier - 75,288 —
- — .o 128 Dampskibe - 61,452 —

tilsammen 7,208 Fartgier dr. 1,111,931 Reg. Tons
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og afgik:
med Ladning . 2

7

4,291 Seilfartgier dr.
1,582 Dampskibe

i Ballast

95,472 Reg. Tons
44,323
35,355
46,492

1,214 Seilfartgier -

- — 113 Dampskibe -
tilsammen 7,200 Fartgier dr. 1,1
Aar 1879 hidkom 7,824 — - 11
og afgik 7,827 — - 11

Den gsterr.-ung. Handelsflaade bestod i 1880

21,642 Reg. Tons.
02,070
09,880

af:

Reg. Tons. Mandskab. Hest. Kraft.
Seilfartgier til lengere Fart . 461 221,363 4,614
Dampskibe - — — . 75 62,101 2,341 16,655
Seilfartgier - —  Kystfart. " 65 6,865 313
~ Dampskibe - — —_ . 5 642 56 333
Seilfartgier - limiteret — 1,759 24,659 4,926
Dampskibe - — — 33 1,227 189 880
tilsammen Fartgier 2,398 316,857 12,439 17,868
endvidere: Fiskerbaade 2,052 5,755 7,448
tilsammen 4,450 322,612 19,887 17,868
heraf hgrer til det gsterrigske Kystland fglgende:
Reg. Tons. Mandskab. Hest. Kraft.
Dampskibe 107 63,789 2,555 17,683
Fuldriggede 10 10,314 145
Barkskibe . 107 113,900 2,205
Brigger. . . . . 60 20,451 518
Skon. & Skon.-Skibe 88 16,101 519
Lystkuttere 6 88 15
Kystfarere . 1,587 22,587 4,462
Fiskerbaade 1,988 5,619 7,306
tilsammen Fartgier 3,953 252,849 17,725 17,683
Til det ungarske Rige hgrer fglgende:
Reg. Tons.  Mandskab. Hest. Kraft.
Dampskibe 6 181 31 185
Fuldriggede . 2 1,415 32
Barkskibe 92 47,010 996
Brigger . . . . . 41 14,216 369
Skon. & Skon.-Skibe . 15 4,506 112
Lystkuttere . 3 25 8
Kystfarere 274 2274 472
Fiskerbaade . 64 136 142
tilsammen Fartgier 497 69,763 2,162 185
1 Lgbet af 1880 byggedes paa de gsterr.-ung. Veerfter fglgende Fartgier:
Seilfartgier. Dampskibe. Kystfarere. Reg. Tons.
i Triest A | 7 18 dr. tils. 6,603
paa andre gster. Veerfter 33 — 134 - — 3,620
paa ungarske Verfter . — — 2 - — 72
Tilsammen 44 7 154 dr. tils, 10,295
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Verdien af dei Triest . . . ... .. byggede Fartgier opgik tils. til fl. 2,290,945
— - - paaandre gsterr. Veerfter — — — — - - 483,139
— - - - ungarske - - — —_ — - - 9,300

tilsammen fl. 2,783,384
De nybyggede stgrre Seilfartgier kom derefter at koste pr. international
Registerton, byggede af Egetre, Kobberfaste og Kobbrede fl. 155

- — og — - ... . . o= 140
— - — Jernfaste og zinkforhudede - 135
— - — og — B N 1))

De her nybyggede Jerndampskibe kom at koste pr. international Regi-
sterton, fra 100 til 500 Reg. Tons fl. 250, og fra 500 til 2,000 Reg. Tons
fl. 220; Maskinen efter Compounds System med alt Tilbehgr fra 600 til
650 fl. pr. nominel Hestekraft.

Fragtforholdene var i Aarets Lgb, med enkelte Undtagelser, meget flaue,
og nu noteres s. f. — Dampskibe: Norge og Sverige 45 a 55 Riksmark pr.
1,000 Kilog. England 16 sh. & 22 sh. pr. Ton. Holland og Antwerpen 25
sh. 435 sh. pr. Ton. Bordeaux 20 francs pr. 42 Kubikfod. Newyork 25 sh.
4 30 sh. pr. Ton. Alexandria 25 francs pr. 100 Bredder. Seilskibe: Bra-
silien 32 sh. 6 d & 37 sh. 6 d pr. Ton med 5 %. Newyork eller Philadel-
phia 10 sh. & 12 sh. pr. Ton og 15 a 18 pence pr. Tomfad. England 5 sh.
pr. 100 Stav 37“,5Y/,”,1/,“. Bordeaux 5!/, francs pr. 100 Stav 37“,5/,*,
1Y,“. Algier 24 francs pr. 100 Bredder med 5 %. Oporto 20 & 22 franes
pr. 42 Kubikfod. Marseille og Cette 15 og 16 francs pr. 42 Kubikfod med
5 %. Palermo, Messina, Trapani, Cagliari 24 a 26 Lire pr. 100 Breadder
med 5 9%,

Kursen paa London noteres nu fl. 117.55 pr. 10 £ pr. Sigt og paa
Hamburg f. 57.15 pr. 100 Riksmark.

Diisseldorf,

Aarsberetning dateret 28de Januar 1881.

Handelen og Industrien i Rhinprovinsen og Westphalen, som i de senere
Aar har ligget nede, fik mod Slutningen af 1879 og i Begyndelsen af 1880
et livligere Udseende. I de nordamerikanske forenede Stater har Forbruget
af Jernbaneskinner betydelig tiltaget; 1878 forbrugtes 882,695 Tons, i 1879
1,069,000 Tons og Forbruget i 1880 anslaaes til nwesten 1!/, Million Tons.
Egne og engelske Fabrikater dekkede kun en Del af Behovet, Tydskland,
hovedsagelig Rhinprovinsen og Westphalen, har leveret det manglende. Herved
bevirkedes en Stigning ogsaa i Kulprisen og har disse Industrigrenes Opblomst-
ring virket gunstigt paa Handel og Naringsveie i Almindelighed.

Inden Jerntilvirkningsteknikens Omraade gjorde en ny Fremgangsmaade
til at rense phosphorholdigt Rujern Opsigt. Allerede i 1879 foretoges i England
de fgrste Forsgg med Fremgang og siden erholdt et tydsk Jernveerksbolag
Patent derpaa. Hvorvidt den nye Methode lader sig anvende i det Store,
faar Fremtiden vise.

Den store Toldreform, som gjennemfgrtes i 1879 (Juli og Oktober) og
som traadte i Virksomhed i Begyndelsen af 1880, har medfgrt betydelige
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Forandringer inden det tydske Rige. Specielt har den virket skadeligt paa
Indfgrselen af Treelast og Granit fra Norge og Sverige. Af ikke ringe Vigtighed
for Trafiken ansees det at veere, at flere af de stgrste Privatjernbaner ere

overtagne af Staten. .

St. Petershurg.
Skibsfarten i 1880.

Med Ladning.| I Ballast. Tilsammen.
Norske Fartgier.
Ant.] Tons. |Ant| Tons. [Ant. Tons. Bruittl(g‘tjagt
I. Ankomne:
Fra Norge til Hovedstatio- ‘
nen . . . . . . .| 8 1,153 4/ 199 | 12/ 8062 9,620
» Norge til Vicekonsuls-
stationerne . . . .| 14 1,350 7 2,684 | 21 4,034 16,650
» andre Lande tilHoved- '
stationen . . . . .| 3873 110,731 | 18/ 8,209 | 391} 118,940 | 1,388,980
» andre Lande til Vice-
konsulsstationerne . . | 59/ 22112 | 24 6,275 | 83| 25,387 601,250

Talt | 454 185,346 | 53| 19,077 | 507| 154,423 | 2,016,500

II.  Afgaaede:
" Til Norge fra Hovedstatio-

nen . . . . . . .| 29 628]| — — | 29 6268 85,500
» Norge fra Vicekonsuls-
stationerne . . . . . 9 1,304 | — - 9 1,304 16,300
» andre Lande fraHoved- .
stationen . . . . . |57 76,885 | 101] 35,056 | 358] 111,941 ?2%)
» andre Lande fra Vice-
konsulsstationerne . .| 51| 14,6538 | 385 13,059 | 86 27,712 220,708
Talt 346] 99,110 | 136 48,115 | 482 147,225 i ?

|

Blandt de ankomne Fartgier var 55 Dampskibe dr. 82,497 Tons.
Distriktet bespgtes af 392 svenske Fartgier dr. 94,094 Tons.

*) For 16 til Sverige afgaaede norske Fartgier dr. 1,718 Tons er Fragten opgivet
tx)l Kr. 21,500, for de gvrige til Udlandet afgaaede Fartgier foreligger ikke
Opgave.



78

-

Aarsberetning dateret 31te December 1880.

Til Cronstadt og St. Petersburg ankom Aar 1880 2,889 Fartgier af alle
Nationer eller 98 mere end i 1879. .

Af norske Produkter indfgrtes: ,
til St. Petersburg: 6,067!/, Tdr. Sild, 1,842 Tdr. Tran og 360 Ton Feltspath;
- Reval: 5,381 Tdr. Sild og 7,170 Tdr. Brisling;
- Narva: :)523?‘/4 Tdr. Sild.

Fra St. Petersburg udfgrtes til' Norge i 1880 med 97 Fartgier mod 118
i 1879 vexsentlig fglgende Artikler:

351 Pud Linstry mod 300 Pud i 1879
1470 — Tougverk — 1,278 — - —
7,108 Tschetw. Linfrg — 1,350 Tschetw. - —

161,644 —  Rug — 163,500 — - —

215 —  Boghvedegryn — — — - —

16,480 Stkr. Bastematter = — 27,100 Stkr. - —

Fra Reval udfgrtes til Norge med 7 norske og 1 svensk Fartgi 14,400
Tschetwert Rug og 800 Tschetwert Linfrg.

Fra Narva udfgrtes med 2 norske Fartgier 59 Tons Planker og 89
Tons Rug.

Ifslge Opgaver over Totalexporten af Korn fra St. Petersburg og Reval
udskibedes der i 1880:
fra St. Petersburg . < . . . 6,832,000 Tschetw. mod 8,950,000 i 1879
, Reval . . .« .+ . . 1685500 — — 2,455,700 —

Ifglge Finantsministeriets Indberetning om Ruslands udenlandske Handel
i 1879 udgjorde det sammenlagte Belgh af Ind- og Udfgrselen over de euro-
peiske og asiatiske Greendser samt til og fra Finland 1,215,481,000 SR.
nemlig:

¢ Exportvarer til en Verdi af . . . . . S8R. 627,768,000

Importvarer - - — ., ©D87,713,000

heri er ikke indberegnet Omsaetmng f\f Guld og Selv i Mynt og Barrer.

Ruslands Toldindkomster i 1879 opgik til 61,113,200 Rubel i Guld og
1,704,569 i Sglv.

Handelsoms®tningen mellem Rusland og Finland opgik i samme Aar til
et Belgb af 20,043,000 SR. nemlig:

Export til Finland . . . . . . ', . SR. 10,847,920
Import fra — . .o ey 9195 ,080

Fra Rusland udfgrtes til Norge og Sverlge i 1879 Varer til en sammen-
lagt Verdi af 12,198,000 Rubel og fra Norge og Sverige indfgrtes til Rusland
Varer for 3,519,800 Rubel. Nedenstaaende Opgave viser Ruslands Handels-
omswetning med de forenede Riger i Femaarsperioden 1875—1879:

Export fra Rusland Import fra Norge og Sverige
til Norge og Sverige: til Rusland:
1875 . . SR. 8,763,600 1875. . . . . SR. 3,191,000
876 . . . . , 9, 030 400 1876. . . . ., 2,791,400
877 .. .., 20,010,200 877, . . . ., 2,019,700
1878 s 14,082,800 18v8. . . . . , 3,037,250

1879 . . . . . 12,196,000 1879. . . . . 3519800
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Til Ruslands europwiske Havne ankom i 1879 ialt 14,031 Fartgier af
forskjellig Nationalitet, deraf 5,931 Dampskibe. I dette Antal er indbefattet
2,078 norske og svenske Fartgier, deraf 827 Dampskibe. De gvrige Natio-
naliteter vare:

Russiske . . . . 1,666 Fartgier, deraf 650 Dampskibe
Dangke . . . . 1,007 — — 236 —
Tydske . . . . 2,563 — — 957 —
Hollandske . . . 528 — —_ 57 —
Engelske . . . . 3,122 — — 2,682 —
Ttalienske. . . . 623 — — 54 —
Osterrigske . . . 628 — — 348 —
Greske . . . . 1,206 — — 27 —
Tyrkiske . . . . 405 — — 1 —
@vrige Lande . . 206 — — 98 —

Vexelkurserne paa St. Petersburg Bgrs den 31te December vare fglgende:
London 25Y3,—%,, d, Amsterdam 126 c., Hamburg 212%,—213/,—7/,,
Paris 2645/,—265.

Smyrna

Aarsberetning dateret 20de Januar 1881.

Distriktet besggtes i 1880 af et norskt Fartgi dr. 324 Tons (Dampskibet
Nordkap af Bergen), der ankom i Ballast til Smyrna og afgik med en Ladning
tgrrede Frugter til Marseille.  Fragten udgjorde Kr. 7,200. Af svenske
Fartgier ankom der ligeledes kun et dr. 177 Tons.

Det bliver mere og mere tydeligt, at det ikke vil vare lenge, inden
Dampskibene saagodtsom aldeles have trengt Seilskibene ud af Varetransporten.
Selv hvor det gjelder Transport af Varer, der ikke taale nogen dyr Fragt,
ser man at Dampskibe af stor Dregtighed konkurrere med Seilskibene til stor
Skade for disse. Kjgbmanden finder giensynlig at det svarer Regning at
benytte Dampskibe, da Faren for Havari, Assurancepreemie og Renter dermed
bliver mindre, ikke at tale om, at det er Handelens almindelige Tendens at
sgge hen til Forretninger, som finde sin Afslutning i kort Tid. Denne Tingenes
Tilstand har medfgrt, at flere af dette Lands Produkter, som for ikke lang
Tid siden gav regelmmssig Beskjeftigelse for vore Seilskibe, nu tages af
Dampskibe paa Betingelser, der i enhver Henseende ere gunstige for Afsenderne,
og kan det i saa Henseende bemerkes, at der foruden de i regelmewssig Fart
sysselsatte Dampskibe stadig findes andre Dampskibe, som sgge Beskjeeftigelse.
I denne Del af Levanten ville vore Rederier kun undtagelsesvis finde lgnnende
og regelmmssig Beskjeftigelse for sine Seilskibe, derimod maatte nok Skrue-
baade af stor Drwmgtighed, ekonomisk byggede og farte, hvilket vistnok kan
gjgres i Norge, med Held kunne deltage i Konkurrencen.

Trods Greshoppernes Herjinger er Hgsten i dette Distrikt faldt godt ud
og ikke saa ubetydelige Kvanta ere komne til Udfgrsel. Da Kornet imidlertid
er gaaet til det Indre af Landet, hvor der hersker Dyrtid, have vi indfgrt og
indfgre fremdeles Hvede og Mel.
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Et Fremskridt, som skyldes Fremmede, er Jernbanens Forlengelse fra
Smyrna til Aidin, langt inde i Landet; denne Linie, paa hvis Fuldendelse der
arbeides ivrigt, synes at skulle blive et Led i den paatenkte store Linie
imellem Constantinopel og Bagdad.
Kvaegpesten er ikke ganske ophgrt, men den har tabt sin ondartede
Karakter.

Aden,

Aarsberetning dateret 31te Januar 1881.

Stedet besggtes i 1880 af 3 norske Dampskibe dr. 2,834 Tons, der anlgb
for at forsyne sig med Kul. Intet svensk Fartgi besggte Havnen.

Handelen hersteds har ikke vearet meget livlig, da Hgsten paa Grund af
formegen Tgrke faldt uheldig ud. I Indien har Hgsten veeret tilfredsstillende,
skjgndt ikke egentlig meget rig. Exporten besgrgedes tilfredsstillende af de
regelmaessige Dampskibslinier i Fart mellem Orienten og Europa, af hvilken
Grund der var lidet at gjgre for de Dampskibe, der hvert Aar kun gjgre en
Reise til Orienten.

Udsigterne for Fremtiden ere ikke tilfredsstillende her. Kornhgsten har
veret uheldig, hvorfor man venter Hungersngd i Sydarabien. Hver Uge
ankomme store Kvantiter Korn og Ris fra Indien, der strax sendes op i
Landet.

Kaffeen har ogsaa lidt af Tgrken, saa at man kun kan gjgre Regning paa
mindre Kvantiteter af vor bergmte Mokkakaffe.. Produkterne fra den ligeoverfor
os liggende afrikanske Kyst, der vexesentlig bestaa i Droguerivarer (Rggelse,
Gummi, Myrrha) vil rimeligvis vere tilstede i tilstrekkelige Kvantiteter, hvori-
mod Oxehuder og Gedeskind, hvoraf nu store Kvantiter ankomme, ventes at
ville aftage betydeligt. Da nemlig en stor Mengde Kvaeg er bleven slagtet
af Mangel paa Foder og Vand, er den nuvrende sterke Indfgrsel af Huder
alene et Tegn paa fremtidig Aftagen af denne Vare.

Victoria (Britisk Columbia).

Aarsberetwing dateret 11te Januar 1881.

Intet norsk Fartgi besggte Distriktet i Aaret 1880. Skibsredernes Op-
marksomhed bgr henledes paa, at Royal Roads ved Victoria er et bekvemt
Sted til at skaffe sig fordelagtiz Sysselswttelse. Trelasthandelen i denne
Provinds er nemlig af endel Betydning, idet Fartgier med Lethed faa Trelast-
fragter til China, Australien, Amerikas sydvestlige Kyst og andre Havne indtil
det Gode Haabs Forbjerg. Der er ogsaa bestandig Efterspgrgsel efter Skibe-
rum for Kulladninger herfra til San Francisco, hvor der er megen Anledning
for Fartgierne til Beskjeftigelse.
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London,

Skibsfarten ¢ 1880.

Med Ladning.| I Ballast. Tilsammen.
Norske Fartgier.
Ant.| Tons. | Ant.| Tons. |Ant.| Tons. B ruittﬁf‘x:agt
I. Ankomne:
Fra Norge til Hovedstatio-
nen .« . . . .| 866| 133,364 — —| 366/ 133,364 1,555,740
» Norge til Vicekonsuls- :
stationerne . 1,610, 348,327| 118| 41,189 1,728 389,466, 3,821,166
» andre Lande til Hoved— /
stationen . .| 614) 304,983 — —| 614] 304,983 17,202,970
» andre Lande til Vlce-
konsulsstationerne . 1,930/ 763,215 584| 207,552| 2,514 970,767 19,591,848
Ialt | 4,520(1,549,889| '702| 248,691|5,222(1,798,580, 82,171,724 °
II.  Afgaaede:
Til Norge fra Hovedstatio-
nen . . . . . . 4 869 896 163,841 400| 164,710 5,040
» Norge fra Vicekonsuls-
stationerne . . .| 869| 193,174| 584| 155,264|1,453| 348,438 1,366,596
» andre Lande fraHoved-
stationen .. 61 27,683 b517| 248,463 578 276,146 459,630
» andre Lande fra Vice-
konsulsstationerne . 1,690| 552,620 1,098 452,498 2,783|1,005,128| 6,745,698
Talt | 2,624| 774,356| 2,595|1,020,066| 5,219 1,’794:,422’I 8,576,964

Blandt de ankomne Fartgier var 228 Dampskibe dr. 115,432 Tons.
For norsk Regning indkjgbtes 44 Fartgier dr. 21,196 Tons til en Verdi
af tilsammen £ 88,635.

Distriktet bes;zigtes af 2,383 svenske Fartgier dr. 800,941 Tons.

Aarsberetning dateret 31 Marts 1881.

F;zilgende Liste udviser den norske Skibsfart paa Storbritannien og Irland
sammenlignet med Aar 1879:

6
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Formind-
1880. 1879. Forggelse. skelse.
Ant. | Tons. | Ant. | Tons. |Ant.{ Tons. {Ant.|Tons.
Ankomne Skibe:
Med Last ......... 5,926| 1,845,100 4,850| 1,550,463| 1,076 294,637
IBallast.......... 1,370, 360,338| 1,269 304,967 101 55,371
tilsammen | 7,206] 2,205,438| 6,119| 1,855,430| 1,177| 850,008
Afgaaede Skibe:
Med Last ......... 3,810| 995,638 3,001 745,174 809| 250,464
IBallast.......... 3,479| 1,203,965 5,127 1,112,981 352 90,984
tilsammen | 7,289 2,199,603| 6,128| 1,858,155 1,161 341,448
Skibsfartens hele Omfang | 14,585| 4,405,041|12,247| 3,713,585| 2,338 691,456
Optjente Bruttofragter
af Ankomne Skibe . . £ 2,077,133 £ 1,752,448 £ 324,685
- Afgaaede Do. » 582,315 » 384,034 ,» 198,281
tilsammen | £ 2,659,448 £ 2,136,482 £ 522,966

Deraf falder paa London og Vicekonsulsstationerne inden Distriktet :

Formind-
1880. 1879. Forggelse. skelge.
Ant. | Tons. | Ant. | Tons. |Ant.| Tons. [Ant./Tons.
Ankomne Skibe:
Med Last . .. ...... 4,520| 1,549,889, 3,788 1,832,946/ 732| 216,943
IBallast.......... 702 248,691 670/ 200,348| 32 48,343
tilsammen | 5,222| 1,798,580 4,458| 1,533,204| 764| 265,286
- Afgaaede Skibe:
Med Last . . ....... 2,624\ 774,856 1,976] b552,681| 648| 221,675
IBallast.......... 2,595 1,020,066| 2,485 980,249| 110 39,817
tilsammen | 5,219, 1,794,422| 4,461| 1,532,930 758| 261,492
Skibsfartens hele Omfang | 10,441 3,593,002 8,919 3,066,224| 1,622 526,778
Optjente Bruttofragter
af Ankomne Skibe . £ 1,787,318 £ 1,536,010 £ 251,308
- Afgaaede Do. 5 476,498 s 299,690 ,» 176,808
tilsammgn | £ 2,263,816 £ 1,835,700 £ 428,116
For Sveriges Vedkommende stiller Forholdet sig saaledes :
Paa Storbritannien og Irland:
Formind-
1880. 1879. Forggelse. skelse.
Ant. | Tons. | Ant. | Tons. |Ant.| Tons. |Ant.|Tons.
Ankomne Skibe:
Med Last . . ....... 2,124| 675,548| 1,692| 533,586] 432 142,007
IBallast.......... 555| 200,132| 546| 173,311 9| 26,821
tilsammen | 2,679 875,675 2,288 '706,847| 441| 168,628
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Formind-
1880. 1879. Forggelse. skelse.
Ant. | Tons. | Ant. | Toms. |Ant.| Tons. [Ant.|Tons.
Afgaaede Skibe:
Med Last . . ....... 2,007 623,792 1,592| 481,011 415 142,781 — | —
I Ballast. ......... 655 245,127/ 660, 229,944 —| 15,183 5| —
tilsammen | 2,662) 868,019 2,252| 710,955 410| 157,964 — | —
Skibsfartens hele Omfang 5,341{ 1,744,594| 4,490| 1,417,802| 851 326,792 — | —
Optjente Bruttofragter
Med ankomne Skibe . £ 594,575 £ 443,912 £ 150,663 —
Til Sverige afgaaede
Skibe . v v o v .. , 151,515 , 116,140 , 35.375 —
tilsammen | £ 746,090 £ 560,052 £ 186,038 =

Deraf falder paa London og Vicekonsulsstationerne inden Distriktet:

- Formind-
1880. 1879. Forggelse. skelse.
Ant.‘ Tons. | Ant. | Tomns. |Ant.| Tons. |Ant.|Tons
- Ankomne Skibe:
Med Last . ........ 1,924 624,070, 1,531| 496,276 893 127,794 — | —
I Ballast. ......... _ 459, 176,871 442 145332 17 31,589 — | —
tilsammen | 2,383 800,941‘ 1,973| 641,608, 410, 159,333 — | —
Afgaaede Skibe:
Med Last . ........ 1,807, 571,526] 1,412 437,198] 395 134,328| — | —
IBallast.......... 561 223,276 578/ 209,194 —| 14,082| 17 | —
tilsammen | 2,368/ 794,802 1,990, 646,392 378| 148,410 — | —
Skibsfartens hele Omfang | 4,751 1,595,743 8,963 1,288,000] 788| 807,743 — | —-
Optjente Bruttofragter
Med ankomne Skibe . £ 542,435 £ 407,525 £ 184,910 —
Til Sverige afgaaede
Skibe . ... v ... , 142,045 » 109,685 » 82,360 —
tilsammen £ 684,480 £ 517,210 £ 167,270 —
og er fglgende Ziffre et Sammendrag af begge Landes Skibsfart:
Paa hele Storbritannien og Irland:
Formind-
1880. 1879. Forggelse. skelse.
Ant. | Tons. | Ant. | Tons. |Ant.| Tons. |Ant.|Tons.
Ankomne Skibe:
Med Last . ........ 8,050, 2,520,643 6,542| 2,083,999| 1,508 436,644 — | —
IBallast.......... 1,925 560,470, 1,815 478278/ 110 82,192 — | —
tilsammen | 9,975 3,081,113| 8,357| 2,562,277| 1,618, 518,836 — | —
Afgaaede Skibe:
Med Last .. ....... 5,817| 1,619,430 4,593 1,226,185 1,224| 593,245 — | —
IBallast.......... 4,134| 1,449,092 3,787| 1,342,925 847| 106,167 — | —
tilsammen | 9,951/ 3,068,522| §,380| 2,569,110/ 1,671 499,412| — | —

o*



Formind-
1880. - 1879. Forggelse. skelse.
Ant. | Tons. | Ant. | Tomns. |Ant.| Tons. Ant.{Tons.
Skibsfartens hele Omfang | 19,926/ 6,149,635) 16,737| 5,131,387| 3,189|1,018,248 --| -
Optjente Bruttofragter
med ankomne Skibe . £ 2,671,708 £ 2,196,360 £ 475,348 —
» afgaaede Do. » 138,830 » 500,174 » 233,656 —
tilsammen | £ 8,405,538 £ 2,606,532 £ 709,004 =

Deraf falder paa London og Vicekonsulsstationerne inden Distriktet:

Formind-
1880. 1879. Forggelse. skelse.
Ant. | Tons. | Ant. | Tons., |Ant.| Tons. |{Ant.|Tons.
Ankomne Skibe:
Med Last ... ...... 6,444 2,173,959| 5,319| 1,829,222|1,125| 844,787} — | —
IBallast. .. ....... 1,161 425562| 1,112] '345.680| 49| 79,882 — | —
tilsammen | 7,605 2,599,521| 6,431| 2,174,902| 1,174 424,619 — | —
Afgaaede Skibe:
Med Last o . ....... 4,431| 1,345,882 3,388 989,879|1,043 856,003| — | —
IBallast.......... 3,156| 1,243,342| 3,063 1,189,443 93| 53899 — | —
tilsammen | 7;587| 2,589,224 6,451| 2,179,322/ 1,136 409,902 — | —
Skibsfartens hele Omfang | 15,192) 5,188,745 12,852] 4,354,224/ 2,310) 834,521 — | —
Optjente Bruttofragter
med ankomne Skibe . £ 2,329,758 £ 1,943,535 £ 386,218 —
» afgasede Do. , 618,543 , 409,375 » 209,168 —
tilsammen £ 2,948,296 £ 2,352,910 £ 595,386 —_

Af foranstaaende Opgaver fremgaar at den norske Skibsfart paa Storbritannien
og Irland i det forlgbne Aar har taget et meget betydeligt Opsving. Den har
i Virkeligheden vewret stgrre end i noget foregaaende Aar siden 1876. Sammen-
lignet med 1879 har vor Skibsfart paa hele Storbritanien og Irland tiltaget
med over 181/, % og for Generalkonsulatdistriktets Vedkommende med 17 %,
samtidig som Dregtigheden af de lastede Skibe er voxet med 233/, % for
hele Landet og 23/, for Distriktet. Den svenske Skibsfart paa hele Stor-
britannien og Irland er 23 % stgrre og udviser for Distriktets Vedkommende
en Tilvext af 24 9%; det sammenlagte Tontal af de svenske Skibe, som fgrte
Ladninger til og fra saavel hele Storbritannien og Irland som Generalkonsulat-
distriktet swerskilt, udviser en Forggelse af 28 %.

For begge Riger tilsammen har Skibsfarten tiltaget med 20 % paa hele
Landet og noget over 19 % paa Distriktet samt de lastede Fartgiers Draegtig-
hed med omtrent 25 % saavel for hele Landet som for Generalkonsulatdistriktets
Vedkommende.

De af Norske Skibe optjente Bruttofragter ere stegne omtrent i samme
Forhold som de anvendte lastede Fartgiers Dregtighed. Tages derimod alene
Hensyn til de afgaaede lastede Skibe viser det sig at de af disse optjente
Bruttofragter have steget med 51/, %, medens det anvendte Skibsrum kun
tiltog med 331/, %.
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Trafiken med lastede Fartgier fordeles paa de forskjellige Farvande
saaledes som Tabel No. 1 udviser, og fremgaar deraf, at den betydelige
Tilveext, som Tontallet af lastede norske Fartgier viser, hidrgrer fra en
livligere Samfmrdsel mellem Norge og Storbritannien og Irland samt en til-
tagende Anvendelse af norske Skibe i Fragtfarten mellem dette Land og de
transatlantiske Havne, veesentligst de forenede Stater, Vestindien, Mexico
saavelsom {stersghavnene, ligesom ogsaa Indfgrselen fra Frankrige og Spanien
samt Exporten til Ostindien har sysselsat et betydehg’c stgrre Antal norske
Fartgier end sedvanligt.

Board of Trade anfgrer fglgende Ziffre angaaende Dampskibstrafiken
(ballastede Skibe og Kystfarere ikke medregnede):

Norske Dampsk1be 1880. 1879. 1878.
Ankomne . . . . . 39,717 Tons 36,931 Tons 33,930 Tons
Afgasede . . . . . . 985569 84,394 61,132

tilsammen 138,276 Tons 121,325 Tons 95,062 Tons
Svenske Dampsklbe
Ankomne . . . . . 271,866 222,007 224,367
Afgagede . . . . . . 321,309 249,661 249,029

tilsammen 593,175 Tons 471,668 Tons 473,396 Tons

og fremgaar deraf at Norges Dampskibsfart paa Storbritannien og Irland har
havt en Tilvext af 16,951 Tons eller ner 14 % medens den for Sveriges
Vedkommende har tiltaget med 121,507 Tons eller ca. 253/, %

Skibsfarten paa London stillede sig saaledes for de lastede Fartgiers
Vedkommende :

Norske Skibe. 1880. 1879. 1878.
Antal.  Tons. Antal. Tons. Antal. Tons.
Ankomne . . . 980 438,348 1,018 470,229 1,000 461,920
Afgagede. . . . 65 28,552 56 19,223 25 5,313

Tilsammen 1,045 466,900 1,074 489,452 1,025 467,233
Svenske Skibe.

Ankomne . . . 352 193,987 366 184,817 389 196,031
Afgagede. . . . 159 104,114 135 79,603 142 81,359
Tilsammen 511 298,101 501 264,420 531 277,390

Af de 73 Havne inden Distriktet, hvor Vicekonsuler ere ansatte, besggtes
66 af norske og 56 af svenske Fartgier, men Aldeburgh, Guernsey og Looe
ikke af noget af de foremede Rigers Skibe. De Fartgier, der besggte Deal
og Scilley, hverken lastede eller ladede og erlagde saaledes ingen Afgift.

Angaaende Omfanget af Skibsfarten paa de Havne inden Distriktet, hvor
ingen Vicekonsul er ansat, henvises til Tabel II.

Inden Distriktet indkjgbtes:
For norsk Regning:

Aar 1880 . . . . . . . . 44 Fartgier 21,196 Tons for £ 88,635
— 1879 . . . ..o = 9613 , - - 20375
— 1878 . . . . ... 280 — 14,109 , - - 58,897
For svensk Regmng

Aar 1880 . . . . . . . . 9 — 3580 . - - 7230
— 189, . . . . . . . 5 — 2055 . - - BAOO

— 1878 . . . . . . .. 8 — 3557 , - - 35540
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Det fremgaar heraf blandt Andet at medens det for norsk Regning ind-
kjgbte Skibsrum har kostet £ 4—3 pr. Ton har Gjennemsnitsprisen ved svenske
Indkjgb blot veret lidt over £ 2 pr.Ton. Grunden til denne Forskjel ligger
i at der mellem de norske Indkjgb iaar findes et stgrre Antal Dampskibe (5
med samlet Dragtighed 1,562 Tovs for £ 35,730 = ca. £ 23 pr. Ton).
Tages Seilskibene alene i Betragtning, falder de norske Indkjgb ned til
£ 2. 18. 0. pr. Ton.

De af norske og svenske Fartgier inden Distriktet erlagte Konsulatafgifter
udgjorde:

Norske. Svenske. Tilsammen.
Tilsammen . . . £ 6,051. 1. 3. £2,332. 1. 1. £ 8,383, 2. 4.
imod 1879 . . . - 5144, 14. 4. - 1,902. 7. 4. - 7,047, 1. 8.
— 1878 . . . - 5,6563. 17. 4. - 2,143, 12. 3. - 77979, 7.
Af de erlagte Konsulatafgifter tilkom:
Vicekonsulerne . . . . . . £2651. 1. 11. medens
Konsulatkassen erholdt . . . . - 5732 0. 5. mod
i1879. . . . -5,033. 16. 9.
i18v8. . . . -5,386. 14. 0.

og er saaledes Forggelsen i det forlgbne Aar ca. £ 700 eller 14 % sammen-
lignet med 1879. Denne Tilvext hidrgrer vesentligst fra Merindtegterne i
Cardiff, Newcastle, Liverpool, Hartlepool, Hull og Sunderland, medens de i
London opbebaarne Afgifter viser en ubetydelig Nedgang.

For hele Storbritannien og Irland belgbe de erlagte Konsulatafgifter i
Aaret 1880 sig til:

Norske. Svenske. Tilsammen.

£7,339. 7. 3. £ 2,557, 14, 11, £9,897. 2. 2.
1879 . . . . -6,189. 1. 2. - 2,105. 13. 8. - 8,294, 14. 10.
1878 . . . . -6,626. 7. 9. - 2,322, 19. 9. - 8,949. 7. 6.
deraf tilkom Konsulatkassen:
1880 . . . . £6,595. 2. 5.
1879 . . . . .- b5745. 19. 6.
1878 . . . . -5,962. 13. 0.

Disse Tal udvise en Forggelse af £ 850 eller omtrent 15 % i Forhold
til 1879, og overgaar 1880 med £ 205 1876 Aars Indtegter, der hidindtil
vare de stgrste, der nogensinde tilfaldt Kosulatkassen fra Storbritannien og
Irland i noget enkelt Aar.

Fragtmarkedet, De Forhaabninger, man saa lenge havde neret om at
Fragtkonjunkturene vilde forbedre sig, have i det forlgbne Aar ikke veeret
helt ud skuffede. Naar man analyserer Forholdene i hver seerskilt Fart, finder
man at Forbedringen i nogle Router har varet ubetydelig, i andre stgrre,
men den turde dog gjennemgaaende vre paaviselig. I den Fart, som hidtil
har veret af saa stor Interesse for vore wldre Skibe, nemlig Varefgrselen fra
(stersgen, have de gunstigere Forholde vistnok kun i ringe Grad veret
betegnet ved hgiere Fragtnoteringer; alligevel synes det at vere en almindelig
Erkjendelse, at selv den har kastet mere af sig i afvigte Aar end i 1879.
Grunden sgges i at navnlig den sidste Jstersgreise, som ofte bliver saa haard
og lang, under exceptionelt gunstige Veirforholde tilendebragtes i usedvanlig kort
Tid. Noteringerne fra @stersgen til Holland, Belgien, Frankrige og Spanien
vare imidlertid noget bedre end i 1879, og kan det ansees for afgjort at
Konkurrancen med Dampskibene bevirkede, at Fragterne til England ikke gik
op i samme Forhold. Kornfragterne fra @stersgen holdt sig lave gjennem hele
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Saisonen, og naar det er Tilfelde, kan man gjgre Regning paa en sterk
Konkurrance af engelske Dampbaade, der fortrinsvis sgge Korn, men ngdes til
at tage Treelast, naar Korn ikke svarer bedre Regning. Engelske Dampfartgier
foretreekke altid et engelsk Lossested, hvad der blandt Andet har sin Forklaring
i, at man her har indrettet sig specielt for Dampskibstrafiken og kan give
Dampbaade, lastede med Tre, ligesaa hurtig Expedition som de, der ere lastede
med Korn. Da Dampskibene ikke i samme Grad trykkede de kontinentale
Trzlastfragter som de engelske, havde Fragterne til Fastlandet friere Spille-
rum og en Stigning var den naturlige Fglge.

De gangbare Fragter fra @stersgen stillede sig gjennemsnitlig som fglger
for Seilskibe:
Fra
Til Gefle. Sundsvall.
London, Hull| Planker 37 sh.6da38sh.9d 40 sh.

Ovrebotten
42 sh. 6 d

@stkysten . .\ Splitved 47 - 6 - 45 347sh.6d 50 a 52 sh. 6d
Den onBOISked by ker 40 4 42 sh. 6 4 425h.6dad5 47 sh. 6 d
Bristolkanalen — 47 sh. 6 d—b0 sh. 50a52sh.6d 52sh.6d
Vestkysten . . — 47 - 6d—B0 - 50abR - 6- 52 - 6d—bbsh

Det bemamrkes at disse Fragter viste stgrre Fasthed i den tidligere Del
af Aaret. Exempelvis anfgres at Splitvedfragterne til London fra de nedre
Havne begyndte med 50 sh., men strax efter gik de lidt tilbage, og var 47
sh. 6 d gangbar Vaarfragt; i Sommermaanederne blev 45 sh. antaget, men
hen paa Hgsten noteredes 47 sh. 6 d.

Det vil neppe vare uden Interesse for vore Skibsredere at erfare, hvilke
Fragter Dampskibe have opnaaet under samme Forholde. Fra Vaaren var
35 sh. til 37 sh. 6 d gangbar fra de nedre og 40 sh. til 42 sh. 6 d fra
de gvre Havne, og kan man anfgre respektive 37 sh. 6 d og 42 sh. 6 d som
de gjennemsnitlige Rater under hele Saisonen. Der er naturligvis enkelte
Undtagelser; saaledes har det hwendt, at en eller anden har opnaaet 40 sh.
og indtil 42 sh. 6 d fra de nedre Havne, men disse Undtagelser ere saa faa,
at de ikke forandre Gjennemsnitsfragten. Fra Gefle have Fragterne i Regelen
veret 2 sh. 6 d lavere. Det vil maaske ogsaa vere oplysende at anfgre, at
en almindelig Lastedamper dregtig 885 Reg.-Tons Netto laster ca. 480
Petersburgerstandard og gjgr en Tour paa Ovrebotten med Kul fra Newecastle
til et Sted paa Veien paa ca. 30 Dage fra den Dag det gaar fra London og
til det er her igjen.

Kornfragterne fra @stersgen for Dampskibe have stillet sig saaledes:

Fra

Januar. Februar. Marts.

Kronstadt .. 2 sh. 3 d 2 sh. 1Y/, d 2 sh. 1Y/, d
Riga . . . .. 2 - 2 - 2 -
(Ost-Sverige . 1 - 9 - a 2 sh. 2 - 2 -
Vest-Sverige. 1 - 3 - 1 - 34a

Fra April. Mai. Juni.
Kronstadt . . 2 sh. 1 sh. 9da2®sh 2sha?2sh 1Y,d
Riga . . . .. 1 - 94 1 -9 -a42 - 1 - 10,4
Bst-Sverige . 1 - 9 - 1 -9 - 1 -94
Vest-Sverige . 1 - 1!,dalsh 3d



Fra Juli. August. September
Kronstadt . . 2 sh. 1sh.94d 1 sh 7Y, d
Riga . . . .. 1 - 10%,a 1 - ‘71/2 dalsh.9d 1 - 64d
Ost-Sverige . 1 - 9 d 1 - 1sh.6dalsh.9d

Vest-Sverige .

Fra Oktober. November. December.
Kronstadt . . 2 sh. & 2 sh. 6 d
Riga . . ... 1 - 9da2sh
Ost-Sverige . 1 - 9 - 1sh.9da2sh 1sh.94d
Vest-Sverige. 1 - 3 - 1 -3-a1 -64d 1 -3 -

(Noteringerne fra Kronstadt ere pr. Qvarter Hvede, hvorimod Noteringerne fra
Riga og Sverige ere pr. Qvarter Havre).
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