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C. No. 8.	 1

Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875. —

Den Norske lloved-Jernbanes Regnskab
for Driftsaaret 1S75.

indtægter: 	
Spcl.	 j	 Spd.	 j

Indtægt for Befordring af 330 288 Passagerer  	 . .	 . .	 84 014	 36}
—	 ..	 ____	 -	 789 Vogne  	 542	 33
— ...	 —	 -	 6 685 levende Dyr  	 2 632	 42
_____	 ._	 ____,	 - Bagage	 ........	 .	 . .	 2 507	 110
......	 ,..	 ____,	 - Pakker  	 4 970	 64
..._	 ...	 0____	 - Melk	 .	 ..........	 7 286	 84
.......•	 ...	 ___.	 - Varer  	 207 906	 90
___	 ...	 —	 - Posten . . ............	 .	 1 918	 24
____	 ...	 ..._	 - Telegrammer 	 1 621	 321

Husleie  	 229	 7)

	Tomteleie  	 6 513	 89

	

Pakhusleie  	 . ............	 1 547	 13
Noteringsgebyhr af Actier .... . . . ........	 1	 84
Extra Indtægter 	  . .	 1 243 109

	

322 935	 91

Udgifter:

Directionens Lon 	  2 000
Fragaar Kongsvingerbanens Bidrag hertil  	 375	 74

124 46
Hovedeontoirets Udgifter:

Lønninger ...
Fragaar Statsbanernes og Mjøsdampskibenes

Bidrag hertil:
Kongsvingerbanen 	  4 106 88
Hamarbanen  	 457 10
Miøsdampskibene  	 120	 71

11 510	 391

4 683 98  

	

6826.	 611
Contoirudgifter og Bibliotheket 	  2 085 591
Fragaar Kongsvingerbanens Bidrag hertil . . 	 1 271 79

813 100i
7,640	 42

Stationsudgifter:
Lønninger 	  38 502 1031
Hestehold 	  1 660	 62
Contoirudgifter  	 1 901	 31
Olie, Lys etc  	 423	 87
Brænde 	  2 682	 83
Gas, Christiania Station  	 664 117
do. Lillestrøm	 do.	 405	 88

Lateris 46 241	 911	 9,264	 88	 322,935	 91
1



Assurance og Afgifter . . .
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium .

	Spd. 	ß 	Spd. 	ß 	Spd.

	Transport 46 241	 911	 9 264 88	 322 935 91
.	 1 038	 57i

	

. 2 289	 24    

	49 569	 53
Herfra	 Dele af Godtgjørelse af Kongsvingerbanen for
Drift af Vogne . 	 . ....	 .	 5 506	 31

44 063 22
Locomotiv-Departementets Udgifter:

Lønninger 	  36 337 34
Contoirudgifter  	 298	 37
Gas  	 953 68
Brænde .	 145 62
Forbrug af Coke og Kul 	  37 155 93i
Olie, Talg, Hamp og Pudsegarn 	  5 020 131
Materialforbrug     6 462	 5
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium 	  2 767 27i
Forskjellige Udgifter 	 . .	 ...............	 207	 50 

89 347 30i
Herfra Godtgjørelse af Kongsvinger banen for Vedligeholdelse

og Drift af Locomotiver (indbefattet Renter, Assurance og
Vedligeholdelse af Værkstedsbygninger, Beholdninger m. m.) 37 906	 21 

51 441	 91
Vogn-Departementets Udgifter:

Lønninger 	  10 988 92
Materialier 	  11 063	 29
Vedligeholdelse af Presenninger  	 748 44
Opvarmning af Vogne  	 714 46  
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C. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875.

23 514	 91
Herfra Godtgjørelse af Kongsvingerbanen for Vedligeholdelse

af dens Vogne (indbefattet R enter, Assurance og Vedlige-
holdelse af Værkstedsbygninger, Beholdninger m. m.)

12 156	 67
og Deel af Godtgjørelse af samme for Drift af

Vogne 	  1 835 50
13 991 117

9 522 94
Ingenieur-Departementets Udgifter:

Gager 	  2 211 24
Contoirudgifter  	 66 112
Lønninger til Overbygningen 	  13 462 16
Materialier „	 do.   29 029	 931

	  42 491 109i
Lønninger til Underbygningen  	 582 107
Materialier „	 do.	 389	 69

972 56
Lønninger til Gjærder	 .	 . . .......	 453	 29
Materialier ,, do.	 ........ .	 • •	 243	 98

697	 7
Lønninger til Broerne
Materialier „	 do. 

688	 31
371 107 

1 060	 18
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium  	 1 022 93

48 522 591  

Lateris 162 814	 33	 322 935	 91



C. Ao. 8.	 3

Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875. —

Spd.	 3	 Spd,	 Spd. 	if 	Spd.	 3
Transport
	

162 814 33	 322 935	 91
Vedligeholdelse af Bygninger:

Stationsbygninger ...	 . .	 .	 5 966	 141
Værkstedsbygninger, Locomotiv- og Vognhuse . 	 •	 •	 50'2	 73
Vandstationer med Tilbehør  	 207	 23
Dreieskiver, Vognvægter og Løftekraner 	 . . ....... .	 122	 97
Skinnelæggerboliger . . .   .	 .	 1 655	 301
Grindvogterboliger & Vagthuse  	 368 871

Vedligeholdelse af Stationspladse og Sidespor:
Overbygning, Materialier 	  4 301	 73

do.	 Lønninger ..	 686 110

8,822	 85i

4 988 63
Øvrige Arbeider, Materialier 	  1 292	 1

do.	 Lønninger .	 2 215	 51
3 507 52

Lillestrøm Stationsplads (halv Andeel)  
	

4 114 116

Vedligeholdelse at Telegrafen  
	

2 299	 31
Fragaaer Kongsvingerbanens Bidrag hertil 	  ..	 1 487	 51

Uniformer
Erstatninger 	
Leie af Locomotiver:

Leie af Kongsvingerbanens Locomotiver  	 55 94
Herfra Leie af Hovedbanens	 Do.	 21 48

Leie af Vogne:
Leie af Kongsvingerbanens Vogne 	  10 221 118
do. - den svenske Banes do.	 2 131	 35

12 610 111

811 100
3 815	 57

402 66

34 46

	Herfra Leie af Vogne til Kongsvingerbanen 	 7 686 91
og	 do. -	 do.	 - den svenske Bane	 388 116

12 353	 33

8 075 87    
4 277 66

Tab paa Tømmerkjorsel til Strommens Saugbrugseiere:
Vedligeholdelse og Drift af Kehrad 	  1 015.	 46

Hertil Omkostninger ved Tømmertransport til Strømmen Sidebane
(heri ikke medregnet Locomotiv- og Vognudgifter til samme)
efter Fradrag af Indtægter  	 276. 105

	

1 292	 31
Renter . . . . ........	 6 607	 25
Gartneriet (halv Andeel)  	 632	 1
Jernbanebetjentenes Procenter  	 649	 19
Tilskud til Pensions- og Understottelseskassen  	 814 108
Agio Conto  	 371	 97
Omkostninger ved Udbetaling at Dividende i London  	 203	 40
Forskjellige Udgifter	 1 714	 53

Heraf følger for 21de Driftsaar en Gevinst af ...
Hertil besluttet lagt af den særskilte Formues Driftsoverskud 	

Tilsammen Overskud
hvoraf overeensstemmende med Contract om Jernbanens Anlæg m. m. er crediteret:

Den Norske Regjering Rente af Grundens Værdi for Aaret 1875 E 1 200 à 4 Spd. 661 ß . . . .
Tilbage Overskud

hvilket har sat Directionen istand til for prioriterede Actier E 225 000 for Aaret 1875 at erklære
en Dividende af 5 pCt. eller E 12 937. 10. 0. à 4 Spd. 661 fi 	 58 919	 64

og for de uprioriterede Actier 1 012 500 Spd. en Dividende af 4/-- pet	  48 093	 90

og at overføre til Ombygnings- og Reservefondet 	

205 874  98f
117 060 1121
10 000 „ 

127 060 1121-

	5 465 	 „ 

121 595 1121

........

107 013	 34 

14 582 78f

1*
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Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875. —

Hermed salderes Balance-Contoen, som udviser folgende

Activa:
	Spd. 	B 	Spd. 	L 	Spd.

Cassa-Conto  	 178 100
Den Norske Creditbank . . • 	 • • 6 • OOOOOOOOOOOOOO 	 11 177 107

Stationsmesterne, udestaaende gjennem disse  	 5 367	 151.
Mjosdampskibenes Chefer og Commissionærer  	 1 312 78
Diverse udenlandske Debitorer . . . . ................	 305	 75
Diverse indenlandske	 do. 	 -	 3	 1
Beholdninger under Hovedcontoiret . 	 .........	 9 341	 62

do.	 af Coke og Kul . .	 .	 ..........	 20 009	 81
do.	 af Kul i Lillestrøm  	 9 652	 36
do.	 af Kul i Eidsvold . . . . ........  	 9 905	 44
do.	 under Materialforvalteren. . ......   159 021	 26

	

207 930	 9
Hamar—Aamot Jernbane . .	 4 541 75
Kongsvinger—Lillestrøm Jernbane  	 47 187 911
Hovedbanens særskilte Formue  	 73 453 90
Løkken Fagerlien  	 1 792 181
Anskaffelse af Locomotiver i 1875 	  10 082	 60
Bygning af dækkede Godsvogne i 1875 ........  	 3 996 117
Ombytning af Jernskinner med Staalskinner i 1875 ...   8 816	 23

22 895 80

Capitaleonti:
1. Forbedringer ved Stationerne:	 Spd.	 d

a. Sidebane ved Lillestrøm ....... 	 . .	 5 436	 4
b. Forbedringer ved Eidsvold 	  8 609 50
C. Forbedringer ved Christiania Station .  	 2 000
d. Udvidelse af Christiania Pakhus 	  4 898 131

	 ‘j 20 943	67-
2. Eidsvold Hotel ogStationsbygning 	  8 500
3. Meyergaarden	 . • • ............ •	 16 680	 41
4. Betjentboliger 	  8 080	 11
5. Ballast Sidebaner 	  2 190	 44
6. Lundberg Skov 	  1 063	 9i.
7. Ombygning af Planebro   3 000
8. Ombygning af Dahls Bro 	  3 600
9. Ombygning at Borkebro 	  10 000

74 057	 7  
450 203 274

Passiva:
Obligations-Conto 	  211 500
Directionen for Oplandske Dampskibe  	i  498 29
Conto med Diverse  	 472 99
Diverse udenlandske Creditorer  	 18,211	 11

Meyergaardens Gevinst og Tab  	 11 706 75
Betjentboligers Gevinst og Tab  	 68	 61
Obligations-Eiere, Renter . . . ...............	 5 315	 71

Hoved- og Kongsvingerbanens fælles Sygekasse  	 629 34
Pensionsfondet  	 7 313	 55
Understøttelsesfondet  	 3 055 109
Pantecreditorer i Meyergaarden  	 10 000

Laterit 269 770 581	 450 203 271



Transport
Spd. 	ß 	Spd. 	ß 	Spi.	 a

269 770 58-1	 450 203 271
Prioriterede Actiers Dividende-Conto :

Tilbagestaaende 31te December 1875 . . f 1 609. 12. 4. = 	 7 337 20
Afsat pr. 31te December 1875 . . 	 . „ 12 937. 10. „ = 58 919	 64

14547. 2. 4 .	 66 256	 84

Uprioriterede Actiers Dividende-Conto:
Tilbagestaaende 31te December 1875 	  4 090 21
Afsat pr. 31te December 1875 	  48 093 90

	52 183	 921
Assurance af Varer med Jernbanens Dampskibe  	 409	 3
Vederlag for Bjorvigsstrandens Afstaaelse  	 20 000
Den Norske Regjering ............... 	 5 465	 9/

Ombygnings- og Reservefond:
Tilbagestaaende 31te December 1875 	  36 118 29 y

Afsat pr. 31te December 1875 	  14 582 781
	  50 700 108

Heraf afskrevet paa følgende Conti:
1. Anskaffelse af Locomotiver i 1875  	 530 79
2. Ombygning af Locomotiv No, 5 	  2 696 118
3. Bygning af dækkede Godsvogne i 1875 	  1 332 39
4. Forandring af Passageervogne og Stoppevogne

1875 	  3 819 109
5. Ombytning af Jernskinner med Staalskinner

1875

36 118	 29-}

450 203 271	 450 203 271

Hovedbanens særskilte Formues Regnskab.
(Indholdsfortegnelsen angiver, hvor Specificationer herover findes).

hidtvegter:
Spd. 	ß 	Spd.	 e

Miøsgodsdampskibenes Overskud 	  9 582 98i
Mjøspassageerdampskibets do. 	  2 409 115
Øierdampskibets	 do.	 951	 811
Sørengen Eiendoms	 do. 	  5 623 74
Interesse-Conto  	 783	 55

tilsammen Overskud  	 19 351 64
hvoraf er tillagt Hovedjernbanens Overskud for Aaret 1875 .......... 	 10 000

og overført til Driftsfondets Conto  	 9 351	 64

2 671 77
6. Contoirbygning i Lillestrøm  	 60 53
7. Forlængelse af Lillestrøm Sidespor 	  2 351 1081
8. Udgifter ved Kehradbranden i 1875 .	 1 118 95

	  14 582 781
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Passiva:

Capital-Conto   
Spd. 	fi

34 513 55

34 513 55                 
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C. No. S.
Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875. —

Hermed salderes Balance-Contoen, som udviser følgende

Activa:

	Spd.	 4	 Spd.

Breien & Co. ifølge Pantobligation	 . 13 996 60
Capital-Conti:

Sørengen Eiendom 	  45 605 55
Dampskibet „Kong Oscar" . 	  18 650

do.	 ,Dronningen" . 	  7 400
Shebebaadene 	  9 684 551
Dampskibet „Strømmen" .   2 800
Anlæg ved Gjøvik . .	 . 	  2 000

	do. ved Lillehammer . . 	  3 000
Nyt Godsdampskib paa Mjøsen 23 237 161

112 377	 7

126 373 67

Passiva:
Spd.

Pantobligation til Thor Olsen 	  17 500 „
	do. 	 til Grønlands Asyl 	  4 000

Norsk Hoved-Jernbane     73 453 90
Hovedbanens særskilte Formues Driftsfond:

Overskud fra forrige Aar . . 22 068 33
	Do. 	 overført 31te Decem-

ber 1875 . . .	 . 9 351 64
31 419 97

126 373 67

Pensionsfondets Regnskab.
Indttegter:

	Spd.	 3
	

Spd.	 a
Bidrag fra Hovedbanens Personale 1 155 1031

do. „ Kongsvingerbanens do. 421 571
do. „ Hamarbanens	 do. 262 96
do. „ Hovedcontoirets 	 do. 129 27
do. „ Mjøsdampskibenes do. 128 80
do.	 Øierdampskibets	 do.	 13

2 111 27
do. , Hovedjernbanens Drifts-

fond 	
 

407 54
do. „ Kongsvingerbanens do 	

 
159

do. , Hamarbanens	 do.	 89 61
do. „ Mjøsdampskibenes do.	 43 46
do. „ Øierdampskibets	 do.	 4 48

	 703 89
Renter 	  1 577 20

4 392 16

Udgifter:

Spd.	 Spd.

Udbetalt Pension til afgaaede Be-
tjente ved Hovedbanen . . . . 248 42

	11 Mjøsdampskibene .	 34 10

	

Hamarbanen . . . 	 7 81

	

Kongsvingerbanen .	 21
311 13

Tilbagebetalte Pensionsbidrag  	 36 8
Overskud for 1875 	  4 014 115

4 392 16

Activa :

Spd.
Norsk Hoved-Jernbane . .   7 313 55
Diverse Pantelaan 	  27 200 ,

34 513 55
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Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875. --

Understottelseskassens Regnskab.
Indtægter:

Spd,	 Spd.
Bidrag fra Hovedbanens Personale 834 104

do. „ Kongsvingerbanens do. '256	 6
do. „ Hamarbanens	 do. 368 30
do. „ Mjosdampskibenes do.	 78 15
do. „ Hovedcontoirets	 do.	 54 40
do. „ Øierdampskibets	 do.	 9

1 600 75
do. „ Hovedbanens Driftsfond 407 54
do. „ Kongsvingerbanens do. 159
do.	 Hamarb an ens	 do. 89 61
do. „ Mjøsdampskibenes do. 43 46
do. „ Øierdampskibets	 do.	 4 48

	 703 89
Platformbilletter  	 587 68
Opslag af Plakater  	 158 39
Adgangstegn til Linien  	 24 48
Renter  	 685 50
Extra-Indtægter  	 18 60

3 778 69

Activa:

Udgifter:

	Spd.  13 	Spd.	 /3
Udbetalt Understøttelse til Pen-

sionister og Enker efter Betjente
ved Hovedbanen .  

	
986 3

Hamarbanen  
	

213 60
Kongsvingerbanen
	 146 80

7) Mjøsdampskibene
	 59 24

Hovedcontoiret . 	 30
1 435 47

Overskud for 1875 	  2 343 22

3 778 69

Passiva:
Spd.

Norsk Hoved-Jernbane .   3 055 109
Baarliddalens Enkesæde  	 152 46
Fuglerud	 do.	 127 76
Pantobligationslaan 	  12 000

Spd
. . 15 335 111

15 335 111

loved- og Kongsvingerbanens fælles Sygekasses Regnskab.

15 335 111

Capital-Conto .

Indtægter :

Bidrag fra Sygekassens Medlemmer 	
Mulcter 	
Indkommet ved Salg af efterglemte og uaf-

hentede Sager  
	

72 24
Renter	 ...........	 71

	
103

2 867 20

Activa:
Spd.	 5

Norsk Hoved-Jernbane  	 629 34
Obligationslaan 	  2 132	 84

2 761 118

Udgifter
Spd.

Medicamenter 	  1 304 931--
Lægehonorar 	  614 30
Hospitalsforpleining 	  362 112
Begravelsesbidrag 	  196
Igler, hopper og Klysteer . . 	  100 64
Chirurgiske Apparater og Bind  	21 57
Diverse Udgifter  	 55 110

	  2 655 1061
Overskud for 1875 . . .........	 211 331

2 867 20

Passiva:
Spd.

Heftyes Understøttelsesfond . .  	 728	 95
Den ældre Sygekasse  	 989 41
Capital-Conto 	 1 043 102

2 761 118

Spd.

	. 2 615	 61

	

107	 72

Fondet udgjorde ved Udgangen af 1874 . .	 ..... .
Indvundne Renter i 1875	 ......	 ........

Heftye's Understottelsesfonds Regnskab.
Spd.

	..................	 783

	

.................	 20

a
16
49

803 65
Heraf opkrævet paa forskjellige uindfriede Obligationslaan efter afdøde Jernbanebetjente  	 74 90

728 95

hvilket Beløb ved Aarets Udgang mod 5 pCt. Rente er overladt Hoved- og Kongsvingerbanens fælles Sygekasse til
Disposition.
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Pakker, Bagage,
Melk, Vogne, Dyr
og Telegrammer.

For Passagerer. Varer. Tilsammen.

Fra og til Christiania 	
Mellem de øvrige Stationer 	

Tilsammen

Spd,

	78 362	 8

	

5 652	 281

	

84 014	 361

Spd.

	18 988	 15

	

572	 1101

	

19 561	 51

	Spd. 	ß 	Spd.	 3

	

199 993	 20	 297 343	 43

	

7 913	 70	 14 138	 89

207 906	 90 311 482	 12

Spd.

1 103

1 199

1 244

1 525

1 942

2 118

2 069

2 050

1 864

1 544

1 320

1 577

301

811

117

1121

61

6

481

1171

67

C. No. S. 	 9

Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875. —

Det vil heraf sees, at fremdeles den allerstørste Deel af al Befordring er gaaet til eller fra Christiania,
og blot ubetydeligt er befordret mellem de øvrige Stationer indbyrdes.

Indtægterne have nemlig udgjort:

Efterfølgende Tabel vil vise Indtægterne for hver Maaned:

Indtægt af

Maaned.
Varer.

Pakker, Bagage,
Melk, Vogne, Dyr
og Telegrammer.

Procent
af den hele

Indtægt.Passagerer. Tilsammen.

19 561	 51Tilsammen 84 014 361

Januar 	
Februar 	
Marts .....
April	 .....
Mai 	
Juni 	
Juli 	
August	 .......... .
September . . . . .	 . . . .

October ..	 . .
November .
December .

Spd.

10 269	 12
15 557 119
15 462 101
14 400 75
17 617 9
20 258 57
20 106 64
19 298 20

18 978 53

18408 116

20 225 77

17 322 107

207 906 90

Spd.

14 962	 27	 4,8

20 829	 961	 6,7

21 543	 47	 6,9
20 548 471	 6,6
26 803	 9	 8,6

32 022	 24	 10,3
33 618	 481	 10,8

32 064	 26-1	 10,3
30 663 1191	 9,9
26 561	 70	 8,5
26 149	 1	 8,4
25 715	 951	 8,2

311 482	 12 ; 100,o

Spd.

3 589 1041
4 072 16

4 835 69

4 621 100

7 243 59

9 645
	

81

11 442 100

10 715 78

9 820 69

6 608 7

4 602 94

6 815 99

Tabel over Illiddelindtægtell for hver Decade.

Indtægt af
Middelindtægt

for hver Decade. Middelindtægten har været overskredet

Passagerer 	
Pakker, Bagage, Melk, Vogne, Dyr og Telegrammer
Varer 	

Samlet Indtægt

Spd.

2 333 88

543 43

5 775 22

8 652 33

i 16 Decader.
i 15	 Do.
i23	 Do.	 hvoraf 10 om Vinteren.

i 19 Decader, hvoraf 5 om Vinteren.
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C. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875. —

Decadernes største og mindste Indtægt har været:

For Største Indtægt. Mindste Indtægt.  

Passagerer . .
Pakker, Bagage,
Melk, Vogne, Dyr
og Telegrammer.

Varer

Samlet Indtæg

Spd.

976 58

309 54

2 910 32

4 308 631

Decaden fra og med
iste til og med 10de Juli

Decaden fra og med
iste til og med 10de Juli

Decaden fra og med
21de til og med 31te Juli

Decaden fra og med
21de til og med 30te Juni

Decaden fra og med
21de til og med 31te Januar

Decaden fra og med
Iste til og med 10de Januar

Decaden fra og med
21de til og med 31te Januar

Decaden fra og med
21de til og med 31te Januar

Spd.

4 194	 9

742 1011

7 541	 12

11 873	 421

Af Indtægten for Varer 207 906 Spd. 90 ß har Trælast, heri iberegnet Breende, bidraget 105,666 Spd. 77
Størrelsen af Indtægten heraf, fra de forskjellige Stationer, sees af følgende Tabel:

Indtmgt for Trælast
i Procent af Indtæg-
ten for samtlige af-

sendte Varer.

Stationens Navn. Indtægt for samtlige
afsendte Varer.

For Trælast og
Brænde.

For øvrige Varer

Spd.

Christania  	 72 260	 95

Bryn  	 1 790	 114
Grorud  	 1 010	 36
Robsrud  	 589	 96
Strømmen  	 2 927	 40
Strømmen Sidebane  	 275	 78

Lillestrøm  	 37 959	 101
Lillestrøm, Kongsvingerbanens Stationer	 28 888	 75

Do.	 den svenske Banes do.	 16 450	 47
Leersund  	 208	 80

Frogner  	 532	 76

Kløften  	 1 114	 104
Trøgstad  	 4 041	 9
Dahl  	 14 783	 3
Eidsvold  	 25 072	 96

Spd.

	

112
	

12
7 116

229 100
583

	

2 755
	

74
	275

	
78

	36 732
	

66
	27 553

	
23

	11 319
	

14
	65

	
70

	379
	

95
	538

	
88

	3 004
	

67

	

12 910
	

49
	9 198

	
65

Spd.

0,2

0,4

22,8

98,8

94,2

100,0

96.8

95,4

68,8

31,6

71.3

48,3

74,4

87,3

36,7

Spd.

	

72 148
	

83

1 782 118
	780

	
56

	6
	

96
	171

	
86

	1 227
	

35

	

1 335
	

52

	

5 131
	

33

	

143
	

10

152 101

	

576
	

16

1 036

	1 872
	

74

	

15 874
	

31

Tilsammen	 207 906 90 105 666	 77	 102 240	 13 50,8

Total -Indtægten, 322,935 Spd. 91 /3, fordeelt i følgende 3 Hovedposter giver:

for Passagerer med de ordinaire Tog 	  80 842 Spd. 1001 fi
- Gods, Kreaturer og Reisevogne 	  211 081 — 45

alle andre Indtægter  	 . 31 011 — 651 -

322 935 Spil. 91 /3

Procent af
den hele Indtægt.

25,0

65,4

9,6

100,0



C, No, 8,	 11

Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875.

Oplysninger. om Udgifterne.
Lonninger og Procenter til Personal et har været saaledes fordeelt: 	 Spd.	 /3	 Spd.

1. Directionen 	  2 000
Fragaar Kongsvingerbanens Bidrag dertil for dens Administration	 375	 74

1 624 46
2• Flovedcontoiret:

Overbestyreren .	 .	 • ........	 ........ 2 000	 n
Spd.

Underbestyreren 	  1,000
Do.	 Procenter  	 412 11

	  141 	 11
Overbestyrerens Assistent .. 	 .	 400	 9

Cassereren . . . . . ...... • . . .	 880.	 ......	 n
Revisoren	 ...............	 880	 n....	 .	 .	 •
Den af Departementet ansatte Revisor ..	 .	 300	 n
15 Contoirbetjente og 1 Bud 	  5 571	 64
Reiseudgifter  	 66	 84i

11 510	 391
Fragaar Statsbanernes og Mjeisdampskibenes Bidrag dertil.
Kongsvingerbanen   4 106 88
Hamarbanen 	  457 10
Mjøsdampskibene  	 120

	  4 683 98
6 826	 61i

3. Sta,tions -udgifter:
Christiania Station:

	Passageer-, Pakke- og Telegrafexpeditionen :	 Spd.	 3

3 h 4 Telegrafister og Billetteurer 	 631	 30
3 Telegrafistinder . 	 ........ • •	 475	 24
4 Pakkeexpediteurer  	 932	 96

Do.	 Gratiale for Overtidsarbeide i 1874 og 1875	 69	 40
3 Telegraflærlinge og Bud . .	 249	 84

2 358 34
Godsexpeditionen:

6 Contoirbetjente 	 1 887	 72
11 Pakhusformænd og 1 Lærling  2 696 12
8 4 9 Sjouere og 2 Bud   1 644 15
Gratiale for Overtidsarbeide   521 30
Extra-Arbeidere  	 300	 56

7 049 65
Stationsbetjening:
	 Spd.

Stationsmesteren 	  576
	Spd.	 3

do., Procenter, 1 pCt. af Stationens
Middelindtægt med Fradrag af
10 pet. af Stationens samtlige
Udgifter 	

Ifølge Directionsbeslutniug af 22de
April 1872 bliver Indtægten i for-
nødent Fald at udfylde saaledes,
at Procenterne udgjore mindst
250 Spd 	

 
250

250
826

Lateris	 826	 „ 9 407 99 8450 107i
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C. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875. —

Spd.	 ß Spd. 	ß 	Spd.	 a	 Spd.	 g
	Transport 826	 „ 9 407 99	 8 450 107f

Understationsmesteren  	 462
2 Platformformænd  	 440	 17

Vogntællere  	 475 24
1 Portner  	 224 48
7	 8 Sjouere og 2 Sporskiftere 	  1 722	 19
5 à 6 Kjørere 	  1 159	 96
Dag- og Nattevagt  	 732 85
Extra-Arbeidere  	 611
Reengjoring  	 360

	  7 013 32
	 16 421	 11

Bryn Station:
Stationsmesteren  	 316 96
2 Telegrafister  	 264
1 à, 2 Sjouere  	 290 110
Extra-Arbeidere  	 25 22

896 108
Grorud Station:

Stationsmesteren  	 297	 77

1 Telegrafist  	 132
1 Sjouer  	 211 24
Extra-Arbeidere  	 54 29

	  694 53
Robsrud Sidebane:

1 Vagtmand  	 184 96

Strømmen Station og Sidebane:
Stationsmesteren  	 369 72
1 Telegrafist og 1 Bud  	 224 48
2 Sjouere og i Sporskifter 	 551 26
2 Kjørere  	 422 48
Extra-Arbeidere	 .........  	 1 40

1 568 114
Lillestrøm Station:

Stationsmesteren  	 528
1 Contoirbetjent  	 193 72
2 Telegrafistinder . ................	 316 96
2 Telegrafister  	 387 24
3 Formænd 	  719 30
6 Sjouere og 2 Sporskiftere 	  1 464 64
Extra-Arbeidere  	 111 971

Fragaaer Kongsvingerbanens Andeel heraf .. 
3 721 231

. 1 820 89
	  -	 1 900 541  

Leersund Station:
Stationsmesteren  	 277 24
Extra-Arbeidere  	 62 48

339	 72
Frogner Station:

Stationsmesteren 	  297
do., Procenter, 1 pet. af Stationens Nettoindtægt .	 9 119

1 Telegrafist  
306 119
167 24

........	 185	 86  Extra-Arbeidere . .........

659 109

Lateris 22 666	 17.1	 8 450 1071



C. No. 8 ,	 13

Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875. —

Spd.	 Spd.	 a
Transport	 22 666	 17i	 8 450 1071-

Kløften Station:
Stationsmesteren  	237 72
1 Telegrafist  	 148 86
1 Sjouer  	 184 96
Extra-A rbeidere  	 55 13

626 27
Trøgstad Station:

Stationsmesteren  	 336 72
2 Telegrafistinder  	 246 48
2 Sjouere  	 329 54
Extra-Arbeidere	 .........  	 305 33   

1 217 87

211	 24
Hauersæter Sidebane:

1 Vagtmand 	    

Dahl Station:
Stationsmesteren  	 316 96
1 Telegrafist og 1 Bud  	 211 24
3 Sjouere	 536 30
Extra-Arbeidere  	 5 4

	 	 1 069	 34
Eidsvold Station:

Stationsmesteren 	  480
do., Procenter, 1 pet. af Stationens Nettoindtægt over

20 000 Spd 	  295 16
	  775 16

4 Contoirbetjente  	 921 43
2 Telegrafister og 1 4, 2 Bud  	 482 85
3 à, 4 Pakhusformænd 	 712 96
8 à, 9 Sjouere 	  1 582 41
Gratiale for Overtidsarbeide  	 208 80
Extra-Arbeidere og Nattevagt  	 893 82

5 576 83

Conducteurer:
12 Overconducteurer, 12 à, 16 Underconducteurer 2 à 3 Extracon-

ducteurer og 3 Billetcontrolleurer 	  8 090 25
Milepenge à 	og 1-12- Skilling pr. Vognmiil	 .......	 1 654 52
Søndagstillæg  	 801 84
Gratiale for Overtidsarbeide  	 69 40

	  10 615 81
10 Grindvogtere langs Linien	 .	 .........	 679 96

42 662 891
Fradrages Godtgjørelse af Mjøsdampskibene for Ladning og Losning ved Eids-

vold Station  	 3 604 91
39 057 118f

Det bemærkes, at Stationsmesternes Procenter ikke vare opgjorte,
da Regnskabet var afsluttet, hvorfor hertil afsattes 	

Hertil kommer Differencen fra forrige Regnskabsaar 	
649	 19
150 101

Tilsammen 800
Procenterne have efter senere Opgjør udgjort 	  555	 15

og vil Differencen 	  . .	 ......... .	 . .	 244 105
blive afsat til næste Regnskabsaar.

Lateris 47 508 106
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C. No. S.
Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875. —

Spd.
Transport 47 508 106

4-. Ingenieurdepartementet:	 Spd.
1 Assistent og 1 Contoirist  	 1 155	 24
Overbaneraesteren . OOOOOOOOOOOOOO	 1 056
13 Formænd langs Linien .............	 •	 2 868	 57
29 faste 6kinne1æggere	 .........	 ....	 5 396	 30
Extra-Arbeidere ved Banelegemet 	  5 197	 49
Lønninger til Gjærders Istandholdelse  	 453	 29

Do.	 - Istandholdelse af Banker, Grøfter 86é.  	 582 107
Do.	 - Broernes Vedligeholdelse • . 	 688	 31

17 397	 87

5. Loccon-lotivdepartementet:
Maskiningenieuren  	 924
Værksmesteren  	 924	 17

Locomotivmesteren  	 528
Materialforvalteren  	 792
5 4 6 Contoirbetjente og 1 Materialassistent  	 1 948	 74
1 Formand  	 396

Spd.
18 4 20 Locomotivforere og 20 à 22 Fyrbødere 	  13 060 105
Præmier for Besparelse af Kul, Olie, Talg &c 	  2 238 	68

	  15 299	 53
15 Pudsere, 4 Vandpumpere, 4 Kulmænd og 3 Vagtmænd 	  5 568 13
Omtrent 80 Værkstedsarbeidere, Arbeidslon under dette Departement i Forbin-

delse med Vognværkstedets Arbejdsløn under samme	 9 957	 14
36 337	 34

Vogndepartementet:
1 Formand  	 462
5 Vognvisiteurer 	  1 236	 44
Omtrent 25 Snedkere og Vognreparateurer, 6 Malere, 2 iljulringklinkere, 2

Hjulringskiftere og 4 Sjouere, Arbejdsløn under dette Departement i Forbin-
delse med Locomotivværkstedets Arbejdsløn under samme 	  9 270 48

10 988 92

Tilsammen 112 232 79



129 74

1 901 2 289 2431

39,7
2,1
1,9
0,5
3,6
5,6
1,0
1,7
1,6
3,0
2,6

13,9

21,1

45
48
30
93
651
24f
51
31
77
99
26
14+

35

1, 7

391- 100,0

og Bryn
11
	 do.

7/

	 do.
1)

	 do.
do.
do.

„ Grorud
do.

Strømmen
11
	 do.

17 Lillestrøm
do.
do.

17 Frogner
17

	 do.
-Molten
Dahl

11 Eidsvold
11 Fetsund

Blakjer
Kongsvgr.

17

	 do.

i 1 Aar .	 .117
-	 do.

•	

. 28
- i do.

•	

. 10
	do. 	 16

- 1- do.	 5
-	 doTL, 	•	

•	

2
-1 do.	 21
-1 do,	 42
-1 do.	 21
- 1 do.	 9
-1 do.	 36
-1 do.	 96

do.
-	 dos	 '22
- 1 do.	 25
- 1, do.	 29

	

1 do.	 63
-i do 	  48
- 1 do. - Andeel- 30

do.- do. -10
- 1 do.- do. -16
- do.- do. -11

72
4

48
12
80
48

64
17

20

11

11

11

1)

40

C. No, 8. 	 15

Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875. —

Folgende Tabel viser Fordelingen af Udgifter til Lønninger, Brændeforbrug, Belysning, Contoirudgifter og
Anskaffelse	 Vedligeholdelse af Inventarium for de forskjellige Stationer.

Station. I Stations-
Almindelige. mesternes

t Procenter

Breende-
forbrug.

Contoir-
Belysning.1 udgifter.

Anskaffelse
&Vedligeh.
af Inventa-

rium.

I Procent
af disse
Udgifter
tilsmn.

Lønninger.

Tilsammen.
Tilsammen.

Christiania .
Bryn 	
Grorud 	
Robsrud 	
Strømmen
Lillestrøm
Leersund
Frogner 	
Kløften 	
Trøgstad
Dahl 	
Eidsvold 	

Spd.

16 171
896
694
184

1 568
1 900

339
649
626

1 217
1 069

**) 5 281

Spd, 	j 	Spd.

16 421 11 *) 798

	

896 108	 52

	

694 53	 179

	

184 96	 65

	

1 568 114	 135
1 900 54 150

	

339 72	 114

	

659 109	 133

	

626 27	 113

	

1 217 87	 152

	

1 069 34	 134

	

5 576 83	 653

d Spd.

11511 681

38
3

40
474

18
17
26
34
25

105

Spd.	 •a

39 *)1 406 118

	

89	 17 115

	

21	 19 41
142

50 241	 27 78
96 201	 227 821

	

25 99	 25 84

	

30 91	 23 4

	

55 92 	24

	

87 12	 57 84

	

61 93	 25 29

	

317 96	 454 621

Spd.

20 240
1 047

993
254

1 822
2 849

524
864
824

1 548
1 316
7 108

Spd.

932
51
62

1 4941 52

Conducteurer •

10 Grindvog-
tere langs Linien
og 1 Vagtmand
ved Hauersæter

Tilsammen

10 615

42 107

10 745

891

51 030

891

d

2
90
10
66
22
64
73
52

116
20
78
59

25
9

67
43
83
15
78
16
32
74

83

119

16

15

Spd.

11 250
108

53
96

114
541
72

110
	

9
27
87
34
67 295

81

741 555

10 615 81 

891  11        

42 662  89112 682   

*) Herunder indbefattet Hovedcontoirets Forbrug.
**) Herfra bliver at drage 3 604 Spd. 91 ß ,

 der udgjør Mjøsdampskibenes Godtgjørelse for Ladning og Losning
Eidsvold Station.

af Varer ved    

Oplysninger om Passageerbefordringen.
Med de ordinaire Passageertog er befordret
Med Extratog og som militair Transport 	
Som Excess 	
For 60 Saisonsbilletter :
20 anden Pl. mell. Chr.ania
7 do.	

•	

do.
1)3	 do.	 do.

5 do.	 do.
7)2 do.	

•	

do.
do.2	 do.

1	

•	

do.
3	

•	

do.
1

	

	 do.
do.1	 do.

1	 1) do.

do.
første
anden 771	 do.
do.

første
anden /7 	 /71	 do.

1	 do.

do.1	 do.
do.1	 do.

	 317 631 Passagerer
12 657

17

1)

7/

første
anden

forste
anden

	72 	 /1

1

71

1

	

17	 "7

	7,	 7,

første

do.

1	 do.

1	 do.
1	 do.

	anden 1/ 	 7)1	 do,

4	 do.
/21	

•	

do.

77 /7

11

672 100

Tilsammen soin i Indtægtsregnskabet 	  330 288 Passagerer med Indtægt 84 014 	 36j-

Spd.
med Indtægt 80 b42 1001

1 963
	

35
535 41
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Antal befordrede Passagerer med de ordinaire Passageertog . .
do.	 do.
Transport

do.	 Extratog og som militair  

1 481

25 491

4 248
2,8

3 540
84 960
12 098

290 352
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TABEL,

der viser, hvorledes de ordinaire Tog have været besatte med Passagerer mellem de forskjellige Stationer.

Antal Passagerer.

I Retningen
•	 OP.

I Retningen
NED.

Mellem Christiania og Bryn  	 137 601

___.	 Bryn	 - Grorud  	 127 855

___ Grorud	 - Strømmen  	 115 500

........	 Strømmen - Lillestrøm  	 109 686

.......	 Lillestrøm - Leersund  	 54 989

.___	 Leersund - Frogner  	 51 544

......	 Frogner	 - Kløften  	 48 097

.......	 Kløften	 - Trøgstad  	 42 171

____ Trøgstad	 - Dahl  	 33 395

......	 Dahl	 - Eidsvold  	 28 098

134 511

126 798

116 365

111 717

55 299

52 268

48 851

43 001

34 277

29 255

Fordelingen af de med de ordinaire Passageertog befordrede 317 631 Personer og de med Extratog
og som militair Transport befordrede 12 657 Personer paa de forskjellige Vognclasser, det Antal Mile, de ere befor-
drede, det dertil anvendte Antal Vogne og derfor erlagte Betaling &c., sees af følgende Tabel.

iste Classe.

8 482

527

3die Classe.

222 008

11 093

2denClasse.

87 141

1 037

For alle Classer.

317 631

12 657

Tilsammen. 9 009 88 178 233 101 330 288

Antal Personmile for Passagerer
do.	 do.	 do.
Transport 	

Tilsammen . . .

Antal Personer, reduceret til den hele Banelængde, 6,o Mile . .
Hver Person har i Gjennemsnit reist 	  Mile

571 798 819 040

95 300
2,5

136 506
2,5

med de ordinaire Passageertog	 24 010
fl Extratog og som militair

536 021

35 777

778 560

40 480

218 529

3 222

221 751

36 958
2,5

Antal benyttede Passageervogne 	
Antal Pladse 	
Antal Vognmile 	
Antal Pladsmile	 . ........

7 784
249 088

28 768
920 576

12 359
464 698
45 439

1 708 506

Enhver Vogn rummer Personer 	
Enhver Vogn i Gjennemsnit besat med Personer .
Procent af Vognenes Pladse benyttede 	

24
2,1
8 ,8 0/

32
7,7

24.1

37,6

12,6

33.5 0 /0

23 683
798 746
86 305

2 919 434

33,8
9,5

28,1 Vo



	Spd. 	 3

	,7 	 1 1 1

Spd.

30,5

7,
	 18,6

304

Spd.

12,5

5,8
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iste Classe. 2denClasse. 3die Classe. For alle Classer.

130
3 739 840

332 626
4 072 466

66,4
2,2 0/

1 43 , 2

16,9

8,2 0 /0

141,6

Vægten af en Vogn i Centner 	
Vognenes Centnermile 	
Hver Person antagen at veie 11 Centner, giver Centnermile .
Samlet Bruttolast bevæget 1 Miil 	

	108 	 119,8
4 907 412 10 340 972

	

857 697	 1 228 560
5 765 109 11 569 532

	

8, 6
	

12,6

	

14,9 0/0 	10,6 0/0

	

126,9
	

134,1

140
1 693 720

38 237
1 731 957

Gjennemsnitlig Vognvægt for hver befordret Person . . . Centner
Nettolasten i Procent af Bruttolasten 	
Gjennemsnitlig Vægt af enhver belastet Vogn 	  Centner

Spd.

80 842 1001

1 963	 35

Spd. 	13 	Spd.

30 828 24 44 844 511

1 418 70

82 806 151

Spd.

5 170 25

249 38

5 419 63

Indtægt af hver Classe for Passagerer med de ordinaire Passa-
geertog 	

71

	

	 Extratog og som
militair Transport .

Tilsammen

295 47

31 123 71 46 263 11

Spd.

1 9,8

Spd.

1 2,2Vogn befordret 1 Miil 	

Passageer med de ordinaire Passageertog . .
Extratog og som militair Trans-
port 	

I Gjennemsnit 	

7,
	 de ordinaire Passageertog, be-

fordret 1 Miil  
Extratog og som militair Trans-
port, befordret 1 Miil  

I Gjennemsnit 	

Spd.	 3

» 53 , 8

Spd.

„ 73,1

//	56 , s

• 72,2

Spd.	 3

,, 	2 5, 8

,, 	20 , 2

,,	 25,5

Spd.	 3
„ 42,5

„ 34,2

42,4

Spd.

„ 24,2

,,	 1 5 ,3

„ 23,8

Spd.	 3

16,9

„ 11,o

„ 1 6,8 7, 	 9, 7 12,1

2 ,7 0/0

4,2 0/0

2 ,7 0/0

69,9 0/,

87,6 0

70,6 0/0

100 °/ 0

100 °,1 0

100 0/,

27,4 0/0

8,2 0 /0

26,7 O/0

38,1 0/0 	55,5

15,0 0/,	 72,3

37,6 O/

1 00

100 °/0

100 6 / 1 0

3

Antal Personer med hver Classe i Procent af det samlede Antal)

do.	 do.	 7 1

med de ordinaire Tog 	
hver Classe i Procent af det samlede Antal)
med Extratog og som militair Trans-
port ... .. .
I Gjennemsnit 	

Indtægt af hver Classe i Procent af den samlede Indtægt for Pas
- 1

sagerer med de ordinaire Tog .
do. do. do. af den samlede Indtægt for

Passagerer med Extratog og(
som militair Transport . . . . .
I Gjennemsnit  

Spd.

1 0, o

„ 4,8
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C. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875. —

Oplysninger om
TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen fra

Varernes Art.

Til

Bryn. Grorud. Robsrud
Sidebane.

Laasby
S idebane.

Fjeld-
hammer

Sidebane.
sintrØm-en.

Lille-
strom.

LillestrOm,
,,,.	 Kongsvingerba-wieren .1In ens Stationer.

Leersund,

Agerdyrkningsredskaber	 . Vogne — ——— — —
Been  	 do. — 1 ——— — —
Beenmeel  	 do. —— —— 3 1 _____
Brændeviin 	  Centn. 1 — 3 73 55 4 409
Bygningsmaterialier 	 .	 .	 . Vogne —— — -- — _____

BrOd	 do —— — — — ____

Cinders  	 do. -- — 14 — — 1 —
Drainsrfir	 ------	 .	 do. —— 1 — — —
Farvetræ  	 do. 32 — — — — — — —
Flasker, ledige  	 do. ——— — —
Foustager, tomme .	 .	 .	 . Potter 12 100 — _____ _____ — 700 400 — 44 060 520
Gjødsel   Vogne 1 883 14 42 — 76 — 204 19
Glasskaar	 ------	 do. —— — — 1 —

	

Glasvarer   Centn.
& Halm 	 Vogne.

3 1
—110

— 5
———

26 23 480
31 —

do.	 do.   Centn. —— —— 12 5 — —
Jern & Staal, alle	 Sl., arb.

8,-, uforarb., Spiger undt. Vogne — 40 60 1 22 —
do.	 do.	 do.	 Centn. 76 95 1 214 2 453 992 6 923 98
Kalk   Vogne 2 — 1 19 3 23 —
Kjød & Flesk   Centn. 3 19 122 331 123 1 394 21
Korn  	 do. 4 215 — 5 232 535 65 8 961 51
Kridt 	  Vogne 28 — — — — — — —
Kul — Steenkul — .	 .	 .	 do. 119 193 1 26 I 52 11 304 1
do.	 do.	 .	 .	 .	 Centn. 8 17 — 139 300 477 771 234
Leer  	 ,	 . Vogne — — — — 1
Maskineri  	 do. 1 — 4 — 2 —
....,	 Affalds-  	 do. — — 1 — 1 — — —
2– 	do.   Centn. 11 328 — 445 982 306 17 378 344

(Andet Slags  	 do. 1 337 — — — 1 570 7 729 5 524 73 791 789
Militairbagage	 .	 .	 .	 .	 . Vogue — — ____ — — —
Muur- & Tagsteen	 .	 .	 .	 do. 1 — 12 — 32 —
Meubler & Flyttegods .	 .	 do. 1 1 — — — 3 1 10 —
Ost 	  Centn. 8 17 — —
Pap   Vogne 1 — —— — — —
Poteter  	 do. —— 1 — 3 —
do.   Centn. 13 44 56 391 48 — 29

Salt   Vogne —— 1 1 1 99 —
do.   Centn. — 33 — 65 532 670 4 856 140
Sand   Vogne 17 — — ____ — — 1 — 23 —
Sild  	 Centn. 1 86 — — 105 527 388 17 094 42
Skifersteen	 .	 .	 .	 .	 .	 . Vogne — — — — — — — —
Skinner  	 do. — ____ — 71 — — —
Slibe- •Sz Mollestene . 	 .	 .	 do. —— — — — 1 —

do.	 do.	 .	 .	 .	 Centn. —— 377 118 26 1 034 —

Smor  	 do. 1 11 — — — 44 129 — 68 1
Spiger   Vogne —— ——— — —

do.	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 Centn. 23 8 51 199 177 1 094 6
Steen 	  Vogne 2 -- — — — — — 4 —

/Planker	 do 2 -- — — 1 1 1 — 3 —
-i,-;;	 Battens  	 do. — — 4 — —

I Bord	 do 3 2 — — 8 — 1 — — —

E-4	 Tommer, firkantet	 .	 .	 do.
do.	 rundt	 .	 .	 do.

—
10

----
3 — — —

,....._
1

2
—

— —
1

—
—

Træmasse  	 do. —— —— — 8 —

t.,	 2den	 do.	 .	 .	 .	 •	 do.A ...,	 3die	 do.	 .	 .	 .	 .	 do.

--
692

65
3
—
979

7
—
—

15 iste Classe .	 .	 . Centn.
—

—
133

93
4 375

472

1
2

799
634
207

23 029
17 950

2 149

—
428

5
do.	 •	 .	 .	 . 523 175 — — — 237 738 1 906 9 090 98I 4de	

K
do.

,'_,)	 1ste	 do.	 .	 .	 .	 .	 ubfd.13.̀' ,	 .	 2den	 do.	 .	 .	 .	 .	 do. 3
—
080 8

56
732

—
— — — 1

35
599 2

168
086 3

143
145

2 810
17 167

—
427

01   Centn. 13 26 — — — 536 6 577 464 10 734 118
Fragtfrit Gods   Vogne 29 54 1 — — 39 448 — 149 2

do.	 do.   Centn. 20 12 — — — 118 103 — 784 7
Reduceret til Centner 30 447 143 951 i 1 800 5 160 I. 680 34 945 108 174 19 071 316 004 5 163

C

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17

18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
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C. No. S.
Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. -- Aar 1875. —

Godsbefordringen.
Christiania til de forskjellige Stationer og Stoppesteder undtagen den svenske Banes Stationer,

Dahl
Hauer-
sæter

Sidebane.

Eidsvold.
Mjøsen. Hamarbanens

Stationer.

Reduceret
til Centner.Frogner. Kloften.ITrogstad. Eidsvold.

Tilsammen.

	514	 1 013

	

1 354	 2 724

	551	 2 116	 5 798

	

22	 135	 155

	

257	 691	 703

	

23	 217	 1 344

	

685	2 i15 	3 806

	

338	 1 279	 5 303

	

21	 34	 86

	

4	 8	 39

22

1 878
5 763

1
15	 2

8
1

110 "	 146
6	 14

153	 287

341	 1 082

85	 152 —

67

2

-^

	2 	 ____	 2
_____	 1

— 1	 6	 11

	

224	 537	 3 642	 418	 9 428

	

4	 —	 5
23

	

36	 23	 —	 74
1

____	 32
— 24 1 —	 —	 24

	

19 100 983 500 1 306 390	1i4920	 2 48 2 420

	

31	 3	 9	 1 288
— 11 —	 —	 12

	

46	 201	 754	 420	 1 995
— 23	 —	 54

	

27	 i132	 —	 234	 i410

	

112	 10	 102	 347

	

780	 3 804	 4 602	 2 534	 24 870

	

3	 1	 58

	

139	 1 477	 894	 2 009	 6 669

	

4 028 10 856 15 106	 12 630	 58 085
— — —	 28

	

12	 834	 402	 177	 2 175

	

162	 495	 86	 55	 2 948

	

1	 3 —	 —	 5

	

3	 16	 2	 30

	

2 —	 —	 4

	

1 390	 4 973	 8 062	 4 055	 41 679

	

9 358 22 565 28 029	 18 001	 177 535
1

	

1	 2	 10	 2	 77

	

5	 9	 5	 46

	

1	 —	 27
	3 	4

— 4

	

3	 25	 21	 13	 922

	

15	 159	 195	 69	 560

	

770	 1 678	 3 078	 1 595	 14 096
— 10	 13	 3	 67

	

1 283	 8 092 15 178	 6 754	 51 097

	

—	 1	 1
71

	

1	 2

	

80	 581	 1 167	 452	 3 911

	

9	 8	 301

	

12 	 12

	

119	 166	 242	 169	 2 513
—	 6

	

1 	 9
6

— 15
2

— 20
8

	

32 787	 12 605	 70 220

	

5 698 28 782 20 081	 7 218	 100 435

	

75	 363	 1 323	 732	 5 803

	

1 790	 34i1	 6 252 	i944 	27 815

	

250	 892	 2 861	 1 881	 10 680

	

2 259	 9 053 19 822	 6 865	 80 841

	

1 600	 4 762	 42	 50	 31 842

	

29	 89	 27	 —	 1 015

	

13	 632 —	 — 	i740

Vogne h 80 Centner
do.	 it 80 do.
do.	 it 120 do.

Centner
Vogne h 80 Centner

do,,	 it 120 do.
do.	 it 110 do.
do.	 h 110 do.
do. h 120 do.
do. h 70 do.

Potter (200 = 1 Cntr.)
Vogne A, 120 Centner
do. h 120 do.

Centner
Vogne h 70 Centner
Centner

Vogne A. 120 Centner
Centner
Vogne h 120 Centner
Centner

do.
Vogne h 60 Centner

do.	 it 120 do.
Centner
Vogne it, 120 Centner

do.	 it 120 do.
do.	 it 120 do.

Centner
do.

Vogne A, 120 Centner
do.	 h 120 do,
do.	 it 80	 do.

Centner
Vogne it 120 Centner
do. h 120 do.

Centner
Vogne it 120 Centner
Centner
Vogne à 120 Centner
Centner
Vogne h 120 Centner
do. à 120 do.
do.	 h 120 do.

Centner
do.

Vogne à 120 Centner
Centner
Vogne h 120 Centner

do,	 120 do.
do.	 120 do.
do.	 120 do.
do.	 120 do.
do.	 120 do.
do.	 h 120 do.

Centner
do.
do.
do.

Kb.fod (4 = 1 Centn.).
do. (4 = 1 do. )

Centner
Vogne h 120 Centner
Centner

160
80

1 320
9 428

400
2 760
8 140

110
3 840
1 680

12 412
154 560

1 440
1 995
3 780
1 410

41 640
24 870

6 960
6 669

58 085
1 680

261 000
2 948

600
3 600

480
41 679

177 535
120

9 240
3 680

27
480
480
922

67 200
14 096
8 040

51 097
120

8 520
240

3 911
301

1 440
2 513

720
1 080

720
1 800

240
2 400

960
70 220

100 435
5 803

27 815
2 670

20 210
31 842

121 800
1 740

23

239

124

27	 49
7	 23

460 —

30

633
3

83
241 --

120

6

607

47
145

15
64

6 506	 19 885	 43 117 1 200 39 357 259 475 240 199 118 009  1394143

150

59

7
16

73

2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16

17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
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C. fo. 8.
Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875. —

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen til

V arernes Art.

F n•

Bryn. Grorud.
Robs -
rud

Sideb.

Laasby
Sideb.

Fjeld-	 Strom-
hammer	 men
Sideb.	 Sideb.

Strom -
men.

Lille-
strøm.

Lillestrøm,
Konas-

Oieren. !	 v . 	bingerb.
, Stationer.

Leer-
sund .

Arbeidsredskaber .	 .	 .	 . Vogne —————— 4 — —
Bark 	 do. ——————— 9 —
Been  	 do. —————— 1 —
Beenmeel  	S 	•	 do. ——————— ______ —
Brændeviin   Centn. ———————
Bygningsmaterialier . 	 .	 . Vogne 3 —
Flasker, ledige	 do — — —	 — — 5 —
Foustager, tomme	 .	 .	 . Potter 80 700 5 800 11 220	 39 840 24 080 329 530 —
Fyrstikker 	  Vogne 12 —————— — —
Glasskaar  	 do.
Glasvarer   Cent% 2 — 816 —
HO & Halm 	  Vogne — ————— 3 — 18
do.	 do.   Centn. 28 — 1,	 146 124 57 —
Hs 	  Vogne ___	 1
Jern & Staal, alle Si., arb. &

uforarb., Spiger undt.	 .	 do. 6 2 — 168 —
do.	 do.	 do.	 .	 . Centn. 1 080 400 14 2 391 —
Kjød & Flesk	 .	 .	 .	 .	 .	 do. 15 13 50 3 131 —
Klebersteen   Vogne — ——— __ _ _ ____ ___ 9 —
Korn 	  Centn. 6 226 344 983 14 011 9

--.	 Steen-	 .   Vogne —————— — — 1 —
'..4 Træ- 	  Centn. —————— 1 010 — 1 496 —
Malm, alle Slags .	 .	 .	 . Vogne —————— .__ ___ —
Maskineri	 do ————— 1 — — —
T.)	 Affalds-   Centn. 26	 — -- — —
;	 Andet Slags	 .	 .	 .	 .	 do. — 100,	 54 237 429 —
Melk  	 do. 668 123 — 1 515!	 158 4 149 33 892 4 341
do., condenseret . 	 .	 .	 .	 do. — —————— —	 — — —

Muur- & Tagsteen	 .	 .	 . Vogne 291 17 — 3 — —
Meubler & Flyttegods .	 .	 do. — i i 3 1 i	 — 14
Ost   Centn. — —	 5 741 —
Pap og Papir   Vogne — — — 32 —
Poteter  	 do. ————— — — 2 —
do.   Centn, 16 48 81	 146 3 441 —

Saugflis 	  Vogue i 4 116	 — — —
Smor -----	 .	 .	 .	 .	 Centn. 5	 209 1 147 —
Spiger   Vogne — 17 —
do.   Centn. — — 590 —

Steen .	 .	 .	 .	 -----	 Vogne 7 3 5 —
Tory  	 do. ————— 103—

Planker  	 do. 1 39 58 34 23 1 — 2 378	 — 1 637 —
Battens  	 do. 1 6 69 21 12 353	 — 1 087 —
Bard  	 do. 40 6 705 45 21 3 486	 — 1 060 —
do. — Kassebord —	 do. -- 33 —

,,,;	 Tømmer, firkantet .	 .	 do.
Bjælker  	 do. 3 —

—

71...,
898	 —

—
585

29 —
ER,	 rr .0 in m e r , rundt 	 .	 .	 .	 do. 3 — — 2 601	 — 364 —
= k Kortsleepers 	 .	 .	 .	 .	 do. 29 ___ — — 2	 --- 112 —
..? 'Spirer 8,5 Stik	 .	 .	 .	 do.
.,-.	 Kult, Pitprops, Stør &

2 --- 15 101	 —
I
1

522 . —

,..I Stænger	 .	 .	 .	 .	 .	 do. 4 55 56 6 1 — 177	 — 2 520 1
Ll''	 Juffers  	 do. — — — 125 -

E-4 	Emningstræ	 .	 .	 .	 .	 do. — — 6 —
Skibsmaster	 .	 .	 .	 .	 do. — —	 I 7 —
Lægter  	 do. 1 — 26;	 — 5 —
Stay  	 do. — 3 — — 89	 — 207 —

/ Brænde & Baghun .	 .	 do. 8 29 76 120 — 34 2 769,	 — 1 955
Træmasse  	do. — — : — — —

t.,	 A.	2den	 do.	 .	 .	 .	 do. 58
—

2 196 —
1.). iste Classe	 .	 .	 .	 Centn,  ,

510
—

383
1	 282

2 811
2 439
6 890

—
,8

...;	 3die	 do.	 .	 .	 .	 do. ————— — — 2 —
,	 4de	 do.	 .	 .	 .	 do. 226 10 — 336	 4 121 300 9 527 5(

D. i iste	do.	 .	 •	 . Kubfd.

	

i2olen	 do.	 .	 .	 .	 do.
26
38

42
1 246

—
—

	14 	 —

	

1 545	 3 800
40

3 043 22 333
586 1

47'
01 	  Centn. ——————— — 1 239 —
Fragtfrit Gods 	  Vogne 28 6 8 1 40	 249 49 —

do.	 do.   Centn. —————— 17 125 268 —
Reduceret til Centner 42 127 18 172 27 680 16 640 111 840 8 240 20 1211 1 590 399i	 10 201 1 357 314 63&

oz
ci)

1-4

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15

16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49

50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65

3



3

	

507	 4 901

3

	

5 069I	 7 230

	350	 3 368
103
324

	

1761	 430

	

3.0	 66

	

813 	 122
I1

	

17	 74

62
62

315

240
52

255

389H	 132

6

Cs No. 8. 	 23

Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875, —

Christiania fra de forskjellige Stationer og Stoppesteder undtagen den svenske Banes Stationer.

Trøg-
stad„

Hauer-
sæter	 Dahl.

Sidebane.

Eidsvold.	 Tilsam-
Hamar-	 men.

Mjøsen.	 banens
Stationer.

Reduceret z
til	 c:)

Centner.Frog- INiaten.Tier. Eidsvold.

4
9

	

25	 47	 1	 74

	

2	 1	 3

	

31 339	 8 295	 8 885	 50 235
10

	

27	 32

	

99 670 185 240	 56 780 896 410

	

3	 15

6 767
31

4	 853
4

Vogne à 80 Centner.
do.	 h 60	 do.	 540 2
do.	 h SO	 do.	 5 920 3
do.	 h 120 do.	 360 4

Centner	 50 235 5
Vogne à 80 Centner	 800 6

do.	 h 70	 do.	 •	 2 240 7
Potter (200	 1 Centner)	 4 482 8
Vogne h, 80 Centner	 1 200 9

do.	 h, 120 do.	 120 10
Centner	 6 767 11
-Vogne h, 70 Centner 	 2 170 12
Centner	 853 13
Vogne h 120 Centner	 480 14

320 1

1 716

4 100 9 390 23 130
	

26 930

1
5 941

	6 	

	

21	 4671
	

5

	3 	 102L
	

60
18	 82	 245
	

1 858

	808 2 346	 770

1

	1 	 78	 330
10 618 17 760 10 519

852

	

240	2541 4 941

152

18

6
0

	

23	 8	 75
20	 1

4	 22	 5	 41
7	 36

20	 5	 117	 106

68	461	 201	 123

1
5

2	 17	 46	 1 291
11

	

108	 287	 773
	

1 145

	225	 884 3 593
	

3 3731

	

805
	

149Ï

	

423 1 414 3 152
	

2 9.11.

	

3	 15	 35	 16
	

341

	

1	 28

24
	339 	 9	 1

	

15	 5

	

3 040	 7221

	

6 089	 1 812	 504;
330

	

5 601	 666	 2951

	

178	 435	 106

	

2 970	 6 019	 9451

	

330	 10 759	 9
138

	

805	 63	 1

	

3 605 1 	do.	 h 120	 do.

	

125	 1o.	 d 120	 do.
	12 	 jo„	 h 120	 do.

	

71	 do.	 h, 120	 do.

	

33	 do.	 h 120	 do.

	

328	 do.	 h, 120	 do.

	

6 769	 do.	 h 120 do.

	

31	 do.	 h 120	 do.
6 483 Centner

	23 648'	 do.
	332 	 do.

	

29 207	 do,
2 387 Eubikfod

	50 316	 do.
12 337j Centner

628 Vogne h 120
1 330f Centner

60
7
9

1

	

96	 122

	

208	 203

	

1 9011	 4 165

526	 1 054

4
916

4 559

	

3	 34	 217	 do.	 h, 120	 do-.

	

247	 256	 5 474 Centner

	

1 799	 38	 11 808	 do.
9 Vogne h 120 Centner

	962 	 38	 22 172 Centner
1 Vogn h 120 Centner

2 506 Centner

	

148	 148 Vogne h 120 Centner
	3 	 do.	à 120	 do.

246 Centner

	

41	 1 681	 do.
	89 815	 do.
	3 363	 3 363	 do.

311 Vogne h 120 Centner
	17 	 2	 52	 do.	 h, SO	 do.

	

5 756	 538	 13 3001 Centner

	

22	 54 Vogne à 120 Centner
	3 	 8	 do.	 à120	do.

	

4 145	514	 26 125 Centner
121 Vogne h 70 Centner

	

9 106	 676	 15 013 Centner

	

10	 4	 134 Vogne h, 120 Centner
	66 	 84	 1 067 Centner

33 Vogne h, 120 Centner

	

103	 do.	 d 80	 do.

	

42	 4 886	 do.	 h 120	 do.

	

1 663	 do.	 h 120	 do.

	

13	 6 323	 do,	 h 120	 do.
	33 	 do.	 à 120	 do.

	

1 680	 do.	 h, 120	 do.

	

53	 do.	 h 120	 do.

	

3 342	 do.	 h 120	 do.

	

301	 do.	 h 120	 do.

	

1 369	 do.	 h, 120	 do.

26 040 15
5 474 16

11 808 17
1 080 18

22 172 19
120 20

2 506 21
17 760 22

360 23
246 24

1 681 25
89 815 26

3 363 27
37 320 28
4 160 29

13 300 30
6 480 31

960 32
26 125 33

8 470 34
15 013 35
16 080 36

1 067 37
3 960 38
8 240 39

586 320 40
199 560 41
758 760 42

3 960 43
201 GOO 44

6 360 45
401 040 46

36 120 47
164 280 48

432 600 49
15 000

1 440 51
840 52

3 960 53
39 360 54

812 280 55
3 720 56
6 483 57

23 648 58
332 59

29 207 60
(4	 1 Centner)	 597 61
(4 = 1	 do. )	 12 579 62

12 337 63
Centner 75 360 64

1 330 65

I 4 229 16025 054 45 697 5164O	 646801	 4O9439 	316 425	 89O75 	18 028



794	 3	 2	 4

1

6

3

2	 120 —	 36

2

10

1

11	 2

40

60 240 26

6	 8

3

3

14

44

33

16

214 156	 398

4 	

4	 12 —	 1

21	 6

2

474

1 457
	

37
	

2

3

3
	

25
	

4 52

2

24 C. No S.
Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning, — Aar 1875., —

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen

Fra

Lille-

Kongsvingerbanens

Varernes Art.

Cf

▪ )

cf,

1 Brændeviin 	

Foustager, tomme

3 Gjødsel 	

4 Glasvarer 	  Centn.

5 Ho & Halm 	  Vogne

6 do.	 do.  	 Centn,

7 Jern Staal, alle Si., arb.

& uforarb., Spiger undt.Vogne

	do.	 do.	 Centn.

do

do

Kul — Steenkul — . do.
Maskineri 	  Vogne

• Affalds-c.)   Centn.
-A Andet Slags . . 	 do.
Muur- Sz Tagsteen . 	  Vogne

Meubler & Flyttegods . do.
Poteter 	  Centn.

Sild	 do 

Slibe Sz Møllestene .	 do.

Smør . .	 do.

Spiger .	 do.
Planker ..	 . Vogne

,i iste Classe	 . Centn.

a) A. 2den do.	 . , do.
.–-=	 4de	 do.	 . . do.

t; iste do.	 . . Kbfod.

2den do.	 . . do.

01. 	  Centn,

Fragtfrit Gods .	 . 	  Vogne

do.	 do 	  Centn.

do.

Kjød

Korn

	4 	 15	 8	t	 2

	2 001	 190  	 50

12 —

	

505	 330

7

	144	 28

	

2 482	 211

	

17	 1

60

106

	352	 2

	

187	 76

	2 	 32

210

	

127	 4	 4

28

13

13

56

1

Centn.

	

. Potter,	 400

	Vogne 	

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

Reduceret til Centner . . 23 480 4 062 480 1 400 240 15 544 51 6 374 480 115 121 46 155 66 15



674

43

4

S 25

Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875* —

til Eidsvold fra alle ..s.tationer undtagen Christiania og den sv,.:.nske Bancs

stroll

Stationer.

tE,     tsp     

9	 9 Centner	 9

150 32 780 Potter (200	 1 Cntr.)	 164 2

13 Vogne 4 120 Centn.	 1 560 3

47	 47 Centner	 47 4

44 Vogne 4 70 Ceram	 3 080 5

7 922 Centner	 7 922 6

38

103 — 130 	

10

180

3   20 —

14

96

32

64 40	 250

43

4

53 327	 587 	6143 4 824 737 144

20

4 328 2 784
■

38 Vogne 4 120 Centn.

32 1 957 Centner

	14 	 do.

	1 837	 do

7 do

1
	

1 Vogn 4 120 Centn.

19	 206 Centner

	

94 3 638	 do.

18 Vogne 4 120 Centn.

	3 	 do. à80	 do.

56 Centner

	3 	 do.

	66 	 do.
7	 7	 do,

	7 	 do.

4 Vogne 4 120 Centn.

2	 436 Centner

145	 684	 do,

32	 443	 do.

3	 113 Kub.fod (4	 1 Centn.)

	228 2 078
	

do. (4= 1 do. )

43 Centner

1	 311 Vogne 4 120 Centn,

4	 38 Centner

360	 729

4 560

1 957

14

1 837

7

120

206

3 638

2 160

240

56

3

66

7

7

480

436

684

443

28

520

43

37 320

38

67 652

19

40

30

79

	

14  	 20  	 63	 25

	

1 	

8

9

10

11

12

13

14

15

IG

17

18

19

20

21

22

23

24

2 6

27

28

29

30

4
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•
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C. 	 S.
Norsk Hovedjernbanes nde Driftsberetning. — Aar 1875. —

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen

Til

Lille-

Kongsvingerbanens

-Varernes Art.

1 Brændeviin .

2 Foustager, tomme

3 Glasvarer

4 Ho & Halm

5 Jern og Staal, alle SE, arb.

& uforarb., Spiger undt. . Vogne

6 do do.	 do.	 Centn.	 10,	 .

7 Kjød 	do 

8 Korn do 

9 Maskineri 	  Vogne

10 Meel 	  Centn.

	

11 Melk .   do.
	12 Meubler SL Flyttegods   Vogne	 3

13 Ost 	  Centn.	 4

14 Poteter	do	 14

15 Sild 	

16 Smør	do	

17 Spiger	 do	
18 c5 Planker 	  Vogne

19	 Battens	 do.

20	 Bord .	 do.	 3

21	 Tommer, firkantet .	 do.	 1

22	 • 	do.	 , rundt .	 do.
23	 Brænde SL Baghun	 do.
24 	iste Classe • •	 . Centn.	 14

25 t) Ai2den do.	 . do.
26 4 de 	 . do.
27

B. 
iste do. . Kb.fod

28 	2den do. . do.

29 Fragtfrit Gods •	 • Vogne
30	 do.	 do. .	 . Centn•

. Centn.,

. 	  Potter

	  Centn.

O 	 do.

3

41

6

1

7

9

1

11

37 41

46	 38 8 —

16

32	 74

2

	

9	 10	22L	 3	 3

	

46	 2	 1	 5	 3

	

46	 60 —	 20

24	 145	 8

7	 47	 2

2	 108	 17

16

1 —

4 080Reduceret til Centner .	 1 737 1 736 901 16 572	 18	 593 30	 143 62 9
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Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875. —

fra Eidsvold til alle tationer undtagen Christiania og den svenske Banes Stationer.

strOm

Stationer.

t13

691 Cleaner	 691 1

	

7 200 Potter (200= 1 Cntr.),	 36 2

I Centner	 1 3

1	 1	 do.	 1 4

5 Vogne 4 120 Centner	 600 5
s

277 Centner	 277 6

i1i	do,	 117

	

192	 do.	 192 8

	

Vogne 4, 120 Centnerl	 240 9

73 ; Centner	 73 10

	

48	 do'.	 48i1

3 Vogne à, SO Centner	 240 12

127 Centner	 127 13

	

144	 do,	 144 ‘14

	

3	 do.	 3115
;

	

22	 do. 	2216

	

165	 do.	 165 17

110 Vcne h 120 Centnerl

	

2	 do. 4 120	 do.

	

18	 do. 4 120	 do.

1 Vogn	 120	 do.

do, à 120	 do,

3 Vogue 4 120	 do.

304 Centner

	233 	 do.

	

318	 do.

52 Kub.tod (4 = 1 Centn.)

	28 	 155	 64	 706 .	 do.	 (4 = 1 do. )1

S	 7	 9	 6	 110 Vogne 4 120 Centner

133 1. Centner

12—	 71 19

21	 115

10	 6

90 3 5

20

62H 116

13 200118

240 19

2 160 ,20

120 ;21

120 2., 0;

360 23

304 s24

233 , -.25

318 , 26

13 27

177 2,.8

13 200 29

133 j 30

181	 7 1 515 33 318	 762	 730 1 308 1 270 1 431	 33 449



10	 110	 111	 2 0082292481 6 372

1 405

16

4 531

2 400

30

8 789

2 046

128

12 122

224

490

817

895

2

280

1 701

145 411

289

17

10 365

5 499

6 747

5 809

14 326

2 936

1 903

70

1

110

S40

93

4

2

5 641

1 6 198

117

60

696

7

94

8

730

28
	

C. No S.
Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. 	 Aar 1875. —

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede til den svenske Banes Stationer
fra Hovedbanens Stationer.

Fra    

G)

;:;S r".4    

Varernes Art.

Beenmeel 	

Brændeviin 	

3 Caffe 	

4 Glasskaar

5 Glasvarer

6 Ho ez Halm

Jern og Staal, alle Slags, arbeidet
SL uforarbeidet, Spiger undtagen.

Kjød SL Flesk 	
Korn 	

Kul	 Steenkul
Limlaeder 	

Andet Slags 	
Muur- SL Tagsteen 	
Ost 	
Poteter 	

Salt 	

Sild 	

Slibe- SL Møllestene 	
Smør 	

Spiger 	

Sukker 	
Tørfisk 	

lste Classe 	

2den do.
Z.)3die do.cs

„4de do.

01 	

Tilsammen Centner

Centner.
1111■■■■•	

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

1 405 1

16 2

4 531 3

3 240 I

31 5

840 6

8 884

2 050

134 9

12 122 10

224 11

12

817 13

6 536 14

62 i 15

280 16

1 701 17

145 411 18

289 19

17 20

11 061 21

5 499 22

6 747 23

6 022 24

14 538 25

2 936 26

1 911 27

70 28

237 864



3 656

8 625

14

2

779

467

37

2 333

1 008

212

31

17 827

396

109 161

491

1 515

120

2

2 009

259

10

11

619

10 487

1 250

103

793 32 19

39

438 375

1 637

55 302

370

16 093

11 235

29 152

1 326

20 192

18 889

170

811

15	 23	 9 808

31	 86 12 777

38	 1 613

10 486

16 —

33

Q
CO A O, 0.

Norsk Hovedjernbc-Ines 21de Driftsberetning. — Aar 1875. —

29

TABEL over Arten og Mængden at de Varer, der ere transporterede fra den svenske Banes Stationer.
til Hovedbanens Stationer,

Til

ca

cf)

El")

a 2

rf 	CI

r ct
0=4

ptz
-tot.

Centner,

o

Varernes Art.

1 Bark . .

2 Been	 .

3 Brunsteen

4 Brændeviin

Flasker, ledige 	

Glasvarer 	

Jern og Staal, alle Slags, arb. &

	

uforarbeidet, Spiger undtagen	 99 692

Kjød & Flesk  	 491

Korn  	 1 462

Kul — Steenkul

‘ A.ffalds-

Undet Slags .

Ost 	

Poteter 	

Sild 	

Slibe- & Mollestene

Smør 	

Spiger 	

Tagspaan 	

Planker 	

Battens 	

Bord 	
(1)

Tommer, firkantet

Hollandske Bjælker

Tommer, rundt 	

c/o Spirer & Stik . .
—
2 Kult, Pitprops, Rol- & Stænger

Stav	 • .

Brande & Baghun

Birkekubber 	

Træmasse 	

i iste Classe .

12den do. 	

i3clie	 do. 	

4de	 do. 	

Tilsammen Centner 737 622

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28
9 9

30

31

32

33

34

35

2 333

1 008

212

31

14 171

396

120

1 228

259

9

11

152

10 487

1 213

103

I 427 373

363

55 047

370

16 093

155

29 152

1 326

20 192

18 769

170

811

9 749

12 646

1 542

10 486

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

113

14

15

16

17

18

19

20

1 21

22

23

24

25

26

27

28

29

30 .

31

32

33

34

35

809 65	 106 13 7271776 080                           

11 002

1 274   

255 

8 040	 3 040                    

120          

5     
■     
n                         



Varernes Art.

ret
o

Op.	 Op. Ned. p. 1 Ned. Op. Ned Op. Ned.

;-■

1-4

Op. Nedj Op Ned. Op. Ned_

••.•	 •
C.)

0.4
f•••

C."

C.6 CID

63	 21

--

8 —
178 —

— —
124 —
—
12

2 51.
2 362 14

—
6

40j 5

10 —

■■•■•■•■•■

1 —
118 31

141 154

1

4
95	 2
10 45

319 47

71 72
— 140
496* 612
31 --

68
46
45

59

6

3
4

Si
35

22
24

1 560
2

64 252 968
75	 5 130
1 —	L 4 1

_

14 834 989 26 382 46 094 1 368 68 165

360

1
29	 1

1
87 276 128 186
1 — 2	 4
4	 59 30 456

8	 6

5	 1	 2	 2
29	 62 16	 12

1

2

	

1	 2
2
	

42 31	 41
2 1 	5

2
3	 47	 119

	

6	 140
loj	 31	i 	196

2

	

10 ,	 3
	2j 148 	 81

30 C, No. 8,
Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875. —

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen mellem

Fra

1 Arbeidsredskaber . . Vogne
2 Brændeviin	 . . .	 C• entn.
3 Drainsror 	  Vogne
4 Foustager, tomme . 	

• 

Potter
5 Gjodsel 	  Vogne	 106
6,Glasvarer 	  Centn.
71110 (S,L Halm	 . . 	

• 

Vogne	 51
8 do.	 do.	 . . . 	  Centn. 1 0811 228
9,Iis ..... . . 	  Vogne

10 Jern og Staal, alle Sl 	 ,
arbeidet & uforarb 	 ,

	Spiger undtagen . 	  Vogne —
I.], do. do. do.   Centn.	 5
12 Kjød & Flesk	 . 	 do.	 — j	 1
13 Korn ..	 . do.	 372	 144
14 iSteen-	 . do	 8

do	 —	 —
16iLeer 	  Vogne	 2
17 Maskineri	 do 

	

248	 41
3447f 277

65

2

4
39

2
3

	3 	 2

	

112	 21	 3
16

	

110	 19
8

	

624	 196	 24

	

78	 26

19 146 17 331 3 240 2 160 4090  70

4

1 100 1 800 - 5 760

•••••••••-•.

18 	 Affalds-	 .	 . Centn.
19A ?Andet Slags . 	 . do.
20Melk . . . . .	 . do.
2111VIuur- & Tagsteen . . Vogne
22)/leubler & Flyttegods do.
20st   Centn.
241Poteter   do.
25;Saugflis 	  Vogue
26 Salt 	  Centn
27Sild	 do 
28Smor	 do 
29;Spiger	 do 
30$teen 	  Vogue
31Torv 	  do.
32	 'Planker	 do,
33; c., Battens	 do.
34.; Bord	 do 
35	 do. - Kassebord - do.
36^,21 Tommer, firkantet do.
37.,? do. rundt . do.
38! .... Knit, Pitprops, Stor

14

	

,...,	 & Stænger . . . do.
39i a3 Lægter	 do 
40 1, g Stav . . . . . . do.
41H	 Brænde & Baghun do.
42 c,L.);	 1ste Classe . . Centn.
43ht, A . 2den do. . . do.
44 :,..,	 3die do.	 . . do.
45 :1	 4de do. . . do.

B iste do. . . Kb.fod

	

ct,	 .
2den do. .	 do.

Fragtfrit Gods . . . Vogne
do.	 do. .	 . Centn.

Reduceret til Centner

2

31

8

,

30 868

46
47
48
49



  

Op. I Ned. Op. Ned.	 Ned.	 Op. Ned.

Tilsammen.

c.)

.64 up	 1=

Ned.	Op.	Ned.

C. Ni	 S. 	 31

Norsk Hovedjernbanes 21fie Driftsberetning. -- Aar 1875. —

de forskjellige Stationer undtagen Christiania, Eidsvold og den svenske Banes Stationer.

5 1 592

156

21

1■■•■■•■

12

2
13

1	 6
—

38 771

30 3 579 202 3 349 243

31

1

2

3

13

185 12	 279	 18

11
90 i

	

285 112	 208
2	 1	 7

	

4	 3

24
73

10

2 —

7

19

16

30

--
4084 176

1

	

1	 3

	

20	 10	 32

51 ' 31

1

,

18

62
59

128
50

299
16

3

4114

878

5
1

230

107

1

120

12 Centner
	45 	 59 Vogne h 70 Centner	 3 150

	

1 645	 2 796 Centner	 1 645

	

9	 Vogne it 120 Centner	 1 080

2 Vogne it 80 Centner
— Centner

	1 	 , Vogn à 110 Centner
,20 320 Pottei(200 = 1 Centn.) 	 —

	

106	 1 1 Vogne it 120 Centner 12 720
,

Reduceret til
Centner.

Op, 	 Ned.

160
1

110

1

— 3
102 4
120 5
12 6

4 130 7
2 796 8

9

	

2	 1	 do. it 120	 do.
	351 	 480 Centner

	

4	 7 do.
	59 	 592 1 424 do.

8 —	 do.
14 do.

2 — Vogne it 120 Centner
1 Vogn h 120	 do.

	

550	 4 Centner
	28 6 141	 168 do.
	2 	 19	 24 do.
	1 	 71	 130 Vogne h 120 Centner
	2 	 do. à80	 do.
	11 	 1	 13 Centner

	

167	 75	 380 do.
	4 	 5 Vogne it 70 Centner

	

3	 Centuer
2 do.

	

1	 do.

	

15	 10	 do.

	

94	 2 Vogne h 120 Centner
	2 	 do. à80 	do.

	

27	 171	 do. it 120	 do.

	

6	 154	 do. à, 120	 do.

	

14	 291	 do. h 120	 do.
2 do. à120 	do.

L	 18 do. h 120 do.

	

86 .	 3	 352	 do. it 120	 do.

	

2	 16	 do. it 120	 do.
11Vogn h 120	 do.
7 Vogne it 120	 do.

	

28	 70	 128 do. it 120	 do.

	

9	 99	 162 Centner

	

77	 410	 615 do.
	16 	 do.
	399 	 423	 792 do.

	

8	 148	 172 Kub.fod (4 = 1 Centn.
649 2 644 4 544 do. (4 = 1 do.

	

5	 319	 124 Vogne it 120 Centner
	30 	 7	 47 Centner

7 320 15 936

	2401 	 120 10

	

351 1 	480 11

	

4 	712

	

592	 1 424 13

	

8	 14
14 15

	

240	 16
120 17

	

550 	418

	

6 141	 168 19

	

19	 24 20
8 520 15 600 21

	

160	 22

	

1	 13 23
	75, 	380 24

	

2801	 350 25
26

2 27

	

1	 28

	

15	 10 29

	

11 280	 240 30

	

160	 31
3 240 20 520 32

720 18 480 33
1 680 I 34 920 34

240 35
120 2 160 36
360 42 240 37

1 920 38
120 39
840 40

8 400 15 360 41

	

99	 162 42

	

410	 615 43

	

16	 44
423	 792 45

37	 43 46
661

38 280 14 880 48

	

7	 47 49

101 799 180 751

44

4
4
2

7

-6.



tâ8

C;

'7=
C.)

• 1.■,

C,3
-4cz,

,••••;.

1-8
CI)

PT-1

Tilsam-
men,

324

321

228 145

237 15

134

939

270 
i

13 7891

14 250 100

5 181 63

	29 	 10

	175	 9

	

786	 3

	

698	 1

	

535	 1

	

3 632	 89

	

5 721	 16

46 925 '1 030

14i

11'

229

7	 6 133

2 -- 13
3 11 3

4

9

45	 58

29—__ 41 88

36 — 432 25

133

144

39

1

84

201

181

26-

2

3

2

14

17

1 552123

82

- -

;

34
-- 1
491686

12

34

3
1
	29

	7 	 52

	

24	 38

51

	

26	 3

	

143	 44

685 2 032 7 221

66

2

1

54

1 768

32
	

C. Ao.
Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875. —

Det vil af disse Tabeller sees, at Vægten af den samlede Varemasse , som er befordret paa Jernbanen,
har været 7 020 898 Centner, hvoraf 5 207 771 Centner har været betordret i Retningen ned til Christiania og 1 813 127
Centner i Retningen op fra Christiania. Transporten af Varer ned har altsaa været 2,9 Gange saa stor som op.

Af denne Vægt er Trælast og Breende beregnet til 4 430 461 Centner, hvoraf 4 409 221 Centner i Retningen
ned og 21 240 Centner i Retningen op. Vægten af Trælast og Brænde har altsaa udgjort tilsammen 63,1 (70 af den
samlede Godsbefordring; i Retningen ned 84,7 (10 , i Retningen op 1,2 V,.

Vægten af fragtfrit Gods er beregnet til 304 135 Centner, hvoraf 104 950 Centner i Retningen ned og
199 185 Centner i Retningen op.

Vægten af det øvrige Gods er beregnet til 2 286 302 Centner, hvoraf 693 600 Centner j Retningen ned
og 1 592 702 Centner i Retningen op.

Af andre Varer end Trælast, Brænde og fragtfrit Gods er der altsaa befordret 2,3 Gange saa stor Vægt
op som ned.

Desuden er paa Godsvogne befordret 789 Reisevogne og Slæder, samt 6 685 levende Dyr.
Efterfølgende Tabel vil vise Nntallet af de til Befordring af ovennævnte Gods anvendte læssede Vogue.

TABEL over læssede Vogne, som ere forte mellem Stationerne.

•

• r••■

•
5•-■

Til Stationerne :

Lillestrøm

:74e4	`cf
•̂ 	 r'

° 1̀2

o 	ct '8 C.)

	g, 'D C14 	11;:"

Fra Stationerne:
0.)

770 760 30 1 685 '7 802 22 408

3 — 9 271 1 013

Christiania 	

Bryn —

Grorud 	

Robsrud*)

Laasby*) 	

Fjeldhammer*) .

Strømmen 	

Lillestrøm 	
E /Kongsvingerbanens

Stationer.

iDen svenske Banel
r Stationer.

Leersund 	

Frogner 	

Klaten	 ,

Trøgstad .

Hauersæter*) .

Dahl 	

Eidsvold 	

Tilsammen

1 410 19 43 48 513 1 547 6 620 1 643

100 301 893 870 38 787 8 756 73 716

46 148

64

2	 2	 3

7 29 18

33 47 63

1	 2	 4

2 — 1

1	 2
	

4

1	 1
	

15

7	 6 13 15i— 17

14  5

55 3

9 —

4 —

1 —

8-	13 	 56

4

15

2

7 144

26 69

	

12	 96

11 106

12

	

2	 2

	

4	 81

	10 	 80

	

1	 3

13

637

286

397

966

696

14 42

14 967

5 471

88

220

949

854

600

3 796

6 096

Multipliceres ethvert af disse Tal med Afstanden mellem vedkommende Stationer, erholdes Vogmnilenes
Antal. Paa samme Maade er Vognmilenes Antal for de tomme Vogne beregnet. Vognmilene have udgjort:

Læssede Vogne .	 . . 73 716 med 209 173 Vognmile.
Tomme	 do. . . . . 36 510 — 76 752	 do.

Tilsammen 110 226 med 285 925 Vognmile.

Sidebane,



Reduceret paa den hele Banelængde bliver samtlige Vognes Antal 47 654, hvoraf læssede 34 862 og
tomme 12 792.

Af de 73 71G læssede Vogne ere 49 140 bevægede i Retningen ned til Christiania og 24 576 i Retningen
op fra Christiania.

Antallet af Godsvogne, hvorpaa er fremført Reisevogne og levende Dyr, har været 1 201, hvoraf 912 i
Retningen ned og 289 i Retningen op.

Til Fragtfrit Gods har været benyttet et Antal af 2 508 Vogne, hvoraf 862 i Retningen ned og 1 646 i
Retningen op. Fradrages disse, sees den egentlige Godsbefordring at have benyttet 70 007 Vogne, hvoraf 47 366 i
Retningen ned og 22 641 i Retningen op. Antallet af læssede Vogne til den egentlige Godsbefordring har altsaa
været 2,1 Gange saa stort ned som op.

Antallet af Vogne, hvorpaa er fremført Trælast og Brænfle, har været 36 257, hvoraf 36080 i Retningen
ned og 177 i Retningen op. Antallet af de med Trælast og Brænde læssede Vogne har altsaa tilsammen været
49,2 pet, af samtlige Vogne, og særskilt i Retningen ned 73,4 pet. og i Retningen op 0,7 pet.

Antallet af Vogne, hvorpaa det øvrige Gods er fremført, har været 33 750, hvoraf 11 286 i Retningen ned
og 22 464 i Retningen op. Antallet af disse Godsvogne har altsaa været 2,0 Gange saa stort i Retningen op som
i Retningen ned.

Af tomme Vogne er bevæget et Antal at 36 510, hvoraf 6 683 i Retningen ned og 29 827 i Retningen op.

Følgende Tabel vil vise Anvendelsen af Godsvognene, de af samme gjennemløbne Mile o. s. v.

•

Antal Vognmile op .

Antal Vognmile ned .

Tilsammen Antal Vognmile .

Med

fragtfrit

Gods.

Tilsammen

eller i Gjen-

nemsnit af

samtlige

Vogne.

	Med	 Med
Kreaturer Trælast Med andet

	

og	 og	 Gods.

Reisevogne. Brænde,

Antal Vogne op •

Antal Vogne ned .

Tilsammen Antal Vogne .

177

912

84 0854 552

1 182	 213

3 370	 83 872

289

36 080

1 201	 36 257

Hver Vogn op i Gjennemsnit bevæget hver Gang 4,1 Mile 1,2 Mile 3,4 Mile 2,8 Mile Mile	 2,6 Mile

Hver Vogn ned i Gjennemsnit bevæget hver Gang 3,7 2,6 --2,3 —

Hver Vogn i Gjennemsnit bevæget hver Gang .	 3,s	 2,3	 3,4 —	 2,9 —

22 464	 1 646	 29 827	 54 4031

11 286	 862	 6 683	 55 823

33 750	 2 508	 36 510	 110 226

76 060	 4 677	 60 712	 142 844

3724G	 2 553	 16 040	 143 081

113 306	 7 230	 76 752	 285 925

C. Ao. 8.	 38

Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetnin g. — Aar 1875. —

Antal Centner op	 . c. 5 800	 21 240 I 592 702	 199 185

Antal Centner ned	 c. 18 200 4 409 221	 693 600	 104 950

Tilsammen Antal Centner . 	e. 24 000 4 430 461 2 286 302 301 135

1 818 927

5 225 971

7 044 898

*) At Antallet af Vogne op og Vogne ned ikke stemmer, hidrører derfra, at de ikke gjennemlObe det samme Mileantal
daglig i begge Retninger, d. e. at de i den ene Retning kunne opholdes oftere paa Stationerne end i den anden.

5
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Norsk Hovedjernbanes 21de Priftsberetning, — Aar 1875. —

Tilsammen

lellen i Gjen-

Tomme. nemsnit at

samtlige

Vogne.

Med andet

Gods.

Med

ragtfrit

Gods.

	Med	 Med

Kreaturer	 Trælast

	

og	 og

Reisevogne. Brænde.

Antal Centnermile op 	  C. 23 600	 '25 500 5 516 279

Antal Centnermile ned .	 c. 67 400 110 203 657 2 153 082

Tilsammen Antal Centnermile 	 C. 91 000 10 229 15 7 669 361

Antal Centner fordeelt paa den hele Banelængde

op  	 3 933

Antal Centner fortleelt paa den hele Banelængde

ned  	 11 233

Tilsammen .........  	 15 166

	Gjennemsnitlig Last i Centner for hver Vogn op	 20,o

Do.	 Do.	 Do.	 ned	 20,0

Do.	 Do.	 for alle Vogne . .	 20.0

Vognenes Vægt er gjennemsnitlig 90 Centner.

Herefter findes:

Bruttolast i Centner op

100 280 7 656 421 1 709 340

132 090 7 693 591 5 323 802Tilsammen 	

Do.	 Do.	 ned 	

31 810

4 250	 919 380

1 700 610
	

358 847

i 704 860 1 278 227

119,7	 72,5

121,7	 57,8

121,7	 67,7

3717O 3 614 462 347 325

182 530

529 855

121,6

2 684 430 6 715 197

601 470 10 250 041

3 285 900 16 965 238

66,0

	

565 SOO
	

6 131 179

	313 208
	

12 737 347

	879 008
	

18 868 526

	94 300
	

1 021 863

	52 201
	

2 122 891

	146 501
	

3 144 754

	121,0
	

42,9

1

	

122,7 	89,0

Bruttolast i Centnermile op 	

Do.	 Do.	 ned . .

Tilsammen .........

129 980	 44 670 12 361 679

370 700 17 752 137 5 505 222
1

500 680 17 796 807 17 866 901

986 730

542 978

1 529 708

5 464 080 18 987 139

1 443 600 25 614 637

6 907 680 44 601 776



Antal Centner,

Retningen	 I Retningen
Op.	 Ned.

CO No. Si	 35

Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1375, —

TABEL,
der viser, hvorledes Togene have været belastede med Gods mellem de forskjellige Stationer og Stoppesteder.

Mellem Christiania og Bryn .

— Bryn	 - Grorud

— Grorud	 - Robsrud

- Robsrud	 - Laasby

- Laasby	 Fjeldhammer

— Fjeldhammer - Strømmen .

— Strømmen - Lillestrøm

— Lillestrøm	 - Leersund .

- Leersund	 - Frogner .

— Frogner	 - Kløften .

- Kløften	 Trøgstad —

— Trøgstad	 - Hauersæter

- Hauersæter	 Dahl .

— Dahl	 Eidsvold 

e 	 v o

	i 623 391	 4 966 782

	

1 653 664	 5 007 679

	

1 532 175	 498O26026

	

1 533 855	 4 957 426

	

1 533 465	 4 940 716

	

1 532 645	 4 905 847

	

1 525 170	 4 885 119

	

851 132	 1 092 583

	

842 457	 I 083 623

	

819 754	 1 056 268

	

795 195	 1 009 474

	

745 654	 955 040

	

3 974	 883 040

	

699 062	 458 985 

e

*        

5 4 '



	3 206
	

4 066

	

13 176
	

19 897

	

2 077
	

1 953

	

5 819
	

165

	

520
	

796

	

841
	

945

299 aao

	

38 989	 54 714

	

196	 308

156 735

111 182

42

274

82 797

55 782

4 164

21 010

176 585

980 429

136 618

177 580

73

648

155 175

80 994

4 336

68

27 938

198 283

1 208 553

3 6

Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875. —  

Sammenligning mellem Godsbefordringen paa      

Gjenernsnit
aarlig for

Driftsaarene	 1 Septbr. 1864
til1 Septbr. 1854

, 31 August 1865.til
31 August 1864.1

1 Septbr. 1865	 1 Januar	 1 Januar
til	 til	 til

31 Decbr. 1866. 31 Decbr. 1867. 31 Decbr. 1868.
(16 inch.)

lite Driftsaar.	 12te Driftsaar. 13de Driftsaar. I4de Driftsaar.

Varer op.

2 985

15 817

1 328

3 377

73:3

810

3

21 385

')06

I BrEendeviin . .	 . Centn.

Foustager, tomme	 . do.

3 Fragtfrit Gods 	  Vogne

4	 do.	 do 	  Centn.

5 Gjødsel 	  Vogue'	 204

6 Glasvarer 	  Centn.	 2 841

	7 Hø & Halm .   Vogne	 6

8 do.	 do. 	  Centn.

9 Jernvarer	 do.	 40 242,

10 1 Kalk,Kridt, Bridsel, Jord,

	

Leer, Sand,Steen, Muur- Vogne	 260

& Tagsteen, Drainsrml

11 Korn*) 	  Centn.

12 Kornvarer 	  do.	 111 746
13 Kul & Cinders	 do.	 68 990
14 zi A ffal d s	 do.

'a)
15 *"4 Andet Slags*) .	 do.

1 420

10 535

Meubler, Flyttegods, Mi-i

litairbagage 	  Vogne

Poteter 	  Centn.

Salt 	  do.

Sild 	  do.

20 Slibe- & Møllestene . . do.

21 Spiger***) 	  do.

22 Trælast, Brænde & Byg- i

ningsmaterialier . . Vogne

23 Ol 	  Centn.

24 Øvrige Varer 	  do.

Reduceret til Centner .

16

17

18

19

3 023

9 833

1 550

3 684

911

409

43

22 924

173

135 394

146 551

55

800

100 893

60 747

3 867

70

18 006

203 655

1 003 218

72 539

117 676

103

200

79 866

58 626

4 781

42

22 593

150 090

814 535

142

1 402

94 572

47 105

3 426

118

19 456

131 477

602 691

*) For iste til 16de Driftsaar optort, under „Kornvarer."
Øvrige Varer."

***) „Jernvarer."



2

3

4

5

6

7

8

9

9 454

12 576

1 645

1 785

1 407

2 073

143

11 707

99 605

17

18

19

20

1 813

83 000

196 511

4 973

•

9 040

12 136

1 ';_))43

1 084

689

2 228

34

11 554

88 775

Jernbanen i de forløbne 21 Driftsaar.

15de Driftsaar. 16de Driftsaar. Ilde Driftsaar. 18de Driftsaar. 19de Driftsaar. 20de Driftsaar. 21de Drittsaar.

1 Januar	 1 Januar	 1 Januar	 1 Januar	 1 Januar
til	 til	 til	 til	 til

31 Decbr. 1869. 31 Decbr. 1870. 31 Decbr. 1871. 31 Decbr. 1872. 31 Decbr. 1873.

1 Januar	 1 Januar
til	 til

31 Decbr. 1874. 31 Decbr. 1875.1:4

	

3 654	 5 019

	

15 343	 17 778

	

1 305	1299

	

1 996	 1 418

	

573	 390

	

1 122	 2 205

1
41

	

36 184	 54 772

205	 307

16 437	 27 364

168 490	 176 647

15 575	 14 462

62 254	 79 101

40	 39

	

110	 92

	

64 998	 • 	89 220

	

95 160	 137 367

	

4 651	 5 629

3 426	 3 791

	

64	 70

	

14 657	 15 634

	

175 811	 232 908

912 928	 1 084 457

6 792

15 260

1 025

1 296

412

2 427

70

2 742

69 293

232

39 123

204 680

23 776

130 467

651

999

101 901

173 787

7 109

8 575

392

25 398

292 330

1 362 245

518

67 419

245 949

42 106

182 306

45

7 984

97 063

174 732

7 170

15 564

317

31 750

399 517

1 743 318

155 272

104 000

. 20'4 552

• 134>257

3931

	

3 342	 2 643

	14h18	 10 606

	

1 565	 1 710

	

1 799	 1 182

	

749	 730

	

507	 599

9

, 957

28 445	 72 794

352	 399

•■■••••

	184	 252

	

93 657	 130 899

	

95 676	 75 312

	

4 011	 3 906

32

15 813

230 553

1 117 525

78

15 213

196 405

1 085 048

519	 10

60 699

284 225

43 407

188 912

52	 16

14 377	 i21

1 .82
31 955

303 929

1 813 127

22

23

24

11

12

13

14

15

fl i\o, 8.	 37
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Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning, 	 Aar 1675. --

Sammenligning mellem Godsbefordringen paa

Varer ned.

I Gjennemsnit
aarlig for

Driftsaarene

1 Septbr. 1354
til 31 Aug. 1864.

lite Driftsaar. ; 12te Driftsaar.	 13de Driftsaar.	 14de Driftsaar.

1 Septbr. 1864 1 Septbr. 1865 	 1 Januar
til	 i	 til	 ti	

1 Januar
ti

31 Aug. 1865. 31 Decbr. 1866. 31 Dear. 1867;31 Decbr. 1868,i(16 Mdr.) i    

17

18

19

20

21

22

23

24

lo

11

12

13

14

15

16

1

2

3

4 	do.
5 Glasvarer 	

6 Ho & Halm
7 I lis 	

9

8

Brændeviin 	  Centn

lioustager, tomme   do.
Fragtfrit Gods 	  Vogne

do. 	  Centn.

do.
do.

Vogne

Jernvarer, Malm, Nikkel . Centn.

Kalk,Kalksten,Jord,Sand,

Steen, Muur-	 Tag- 1
"steen, Drainsror, Byg-i Vogne

ningsmaterialier . . 	 1.

Kjød 	Flesk 	  Centn.

Korn*) 	  do.
Kornvarer 	  do.

76 Affalds- **) 	  do.

Andet Slags*) .	 do.

Melk 	  do.

Meubler, Flyttegods,
Vognetairbagage 	

Poteter 	  Centn.

Smør & Ost 	  do.

Spiger**') .	 . 	 do.

Trælast & Brænde . . 	  Vogue

Tøndestav . .	 . Favne

	do.   Vogne

Ølflasker, tomme .	 . 	  Centn.

Øvrige Varer 	  do.

26 293

1 929

9 933

124

25

16 891

109

2 311

13 324

8 622

85

43 380

3 412

20 497

8 014

40 397

34 836

1 488

674

597

9 507

24 072

53

4 182

13 145

22 728

8

9 186

16 619

24 733

393

7 860

59 658

79 463

1 740

908

917

13 828

864

366

36 641

9 807

48 568

52 705

41

34 364

29 702

42 207

429

14 400

115 817

58 932

1 394

684

134

8 619

3 033

3

50 077

43

8 742

27 321

42 634

25

24 202

16 749

33 369

223

71

11 160

79 745

33 194

1 767

715

77

8 911

1 927

7

37 396

104

8 630

12 037

50 728

44

22 272

21 867

33 795

109

'23 870

89 993

Reduceret til Centner . 2 559 431 3 165 591 5 468 842 4 254 084 4 810 785

*) For iste til 16de Driftsaar opfort under „Kornvarer'.
" øvrige Varer."

***) „Jernvarer."
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Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875. —

Jernbanen i de forløbne 21 Driftsaar.

5(le Drittsaar.	 16de Driffsaar.

i Januar	 1 Januar
til	 til

31 Deebr. 1869. 31 Deebr. 1870.
....

17de Driftsaar.

1 Januar
til

31 Deebr.	 18	 1.

18de Driftsaar.

1 Januar
til

31 Deebr.	 1872.

19de Driftsaar. 1

1 Januar
til

31	 Dechr.	 1873.

Q0de Driftsaar.

1 Januar
til

31 Declar. 1874.

21de Driftsaar,

1 Januar
til

31 Decbr. 1875.

ez.c.)
,.=Is,
.--;

53 806 34 803 6ï1'23 64 367 51 863 42692 50 957 i
2O46 2 151 2 674 2 985 3 586 4 663 46O Q

N8 1 059 486 791 (156 865 862 2

841 141 320 178 903 752 1 510 4

11 603 * 13 507 . 149 2 633 9 978 86O 7 176 5

3O56 687 3 999 1610 3 216 9 955 10 060 C

138 100 89 1 5 289 843 4 7

37 769 47 367 34 609 36 916 37; 774 99 857 151 329

195 134 106 123 103 175 495 .

8 648 7 847 8 939 8 680 10 601 11 566 12321 1C

— — o8413 65 535 35 617 20 731 25 22 11

647 .21 107 — _ — — .0

— — i •2 42 29 '250 K

— — 11 042 7 893 4 660 3 334 3 150 14

58 012 67 720 73 257 85 920 86 534 72 892 89 887 lE

34 .29 23 31 46 60 55 1(

22 360 13 166 29 028 39 492 21 530 25 372 27 619 l'i

20 227 23 866 31 327 30 235 35 857 41 987 39 281 1

— — 12 505 14 800 13 822 15 419 I931 H

36 763 37 063 35 560 38 748 40 796 38 369 35 616 2(

129 126 356 108 — __. — 21

— 451 235 161 329 272 464 2',

11 900 15 960 24 575 .23 787 17 810 7O194 16 411 2 i.

84 856 09 158 98 433 i .25 705 164 251 150 266 172 176 24

4 738 320 4 763 904 4 644 848 5 289 453 5 561 665 5 395 403 5 207 771
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C. 10. 8
Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. •— Aar 1873, —

Sammenligning niellem Jernbanens

Indtægter.

I Gjennemsnit
aarlig for

Driftsaarene

1 Septbr. 1854
til 31 Aug. 1864.

lite Driftsaar.	 12te Driftsaar.	 13de Driftsaar. 14de Driftsaar.

1 Septbr. 1864 1 Septbr. 1865 	 1 Januar	 1 Januar
til	 til	 til	 tilL

31 Aug. 1865. 31 Dear. 1866: 31 Dechr. 1867. 31 Decbr. 1868.
(16 Mdr.)

	Spd. 	 3	 SPd-

	

59 468	 18	 48 366 29+

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

Af Passagerer .

- Voiturer .

3 - levende Dyr 	

4 - Bagage 	

- Pakker 	

17 Melk 	

Varer 	

11 Telegrafen 	

,, Posten 	

„ Pakhuus- og Huusleie

71 Tomteleie 	

Bryggeleie 	

17 Overskydende Leie af

Driftsmidler	 .

77 Øvrige Indtægter . • • •

Spd.	 Spd.	 3
42 510 1191	 40 992 100

679 84

1l82	 38

2 015	 39+

2 380 97

3 963	 98-1-

232 845 53

1 274	 52

1 690

	

1 346	 32	 1 131	 96

	

6 183	 79	 6 594	 16

	

498	 59	 1 238 96

230	 31+

Spd.

	48 641 	 891

587 64

	

1 321	 22

1 737 117

	

2 205	 51

4 289 98

	

185 868	 50

	

815	 32+

	

1 239	 60

	

853	 67

	

4 577	 9

1 085 47

	

3 560	 21

347 103

468 54

1 374 104

	

1 845	 4+

	

1 976	 8+

3 737 119

176 878 24

1 020 105

1 252 114

	

778	 8

4 887 24

	

706	 15

	

3 413	 31

	

701	 71--

919	 36

3 446 431

132 122 92

854 93+

2 702	 99

516 24

1 752 104+

708 23

841 28

814 104

4 829 24

167 870 58

1 224

524 42

905 114

463 38+

Tilsammen Indtægter 186 375 63 225 653	 50+ 314 694 119+ 247 406	 48	 257 130 111
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Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875. —

Indtægter i de forløbne 21 Driftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr. 1869.

15de Driftsaar. 16de Driftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr. 1870.

19de Driftsaar. 20de Driftsaar. j 21de Driftsaar. .

1 Januar	 ,	 1 Januar	 '	 1 Januar cL,
til	 til	 ,	 til	 po

13 Decbr. 1873.31 Decbr. 1874. 1 31 Decbr. 1875.1 ,-1

	2 811	 3

5 104 24

	2O5823	 15i

826 27

1 228 84

	

963	 3

	

4 791	 68

	

647	 1

279 479	 611

3 522 30

1 234	 611

541	 50

946 97

62 38

2 655 110

	

2 157	 66

4 564 74

	

7 615	 78

	

199 995	 86

	

1 287	 97

2 338 26

1 430 57

	

3 803	 13

Spd.

67 518	 75-1-

1 540 47

4	 296 418

17de Driftsaar. 18de Driftsaar.

1 Januar	 1 Januar
til	 til

31 Decbr. 1871. 31 Decbr. 1872.

3	 Spd.

81	 48 728 671

	

491	 70	 462 64

1 565 261	 1 894 76i

	

1 633	 74	 2 014 91

	

3 751	 7

	

6 262	 38	7651	 14

	

167 947	 11i 184 213

	

875 116i	 987	 34

	

1 560 56	 2 066

	

660	 5	 959	 19

	

5 967 97	 6 978 102

	

793	 65	 1 169	 64

2 324 401	 1 007 72

	

1 204	 11	 1 419	 78

249 290 49	 243 181	 981 270 823

Spd. 	j 	Spd.

81 725 45	 84 014 36i 1

477	 65	 542	 33 ° 2

3 237	 13	 2 632 42	 3

2 547	 21--	 2 507 110	 4

5 003 68	 4 970 64

6 943 17	 7 286 84	 6

210 418 1001

1 617 1011

1 881 54

1 931 110

4 480 17

13

1 245 73

322 935	 91

Spd.	 /3

49 267 961

Spd.

46 517
Spd.	 /3

56 247 1021

431	 62

1 771 101	 1 558	 53

	

5 753	 85

	

177 573	 79

794 52

1 219 114

861 38

5 662 27

475 45

2 824 841	 3 167 20

1 049 271

3 526 108

1 041 1051 847 761	 807 52

4	 321 071	 451

207 906 90

1 621 321

1 918 24

1 776	 13

6 513	 89

10

11

12

14

6



Spd.

1 437
3	 Spd.

8	 3 153 107

32

1111

37

97

771

4

106

Spd.

1 969

4 960

21 648

26 151

19 406

30 047

5 332

3 009

13 189

2 197

559 47	 608

165 1161	 102

12 383 331

2 689 1011

71

7)

Vogn-	 do.	 .

Ingenieur-	 do.	 . .

Vedligeholdelse af Bygninger,

17

17

„ Do af Stationspladse .

Do. af Gartneriet*) . .

Do. af Telegrafen . .

17

• Storre Arbeider, saasom

Ombygning af Broer, Om-

lægning af Linien med

Vignolskinner etc. . . .

Leie af fremmede Drifts-

midler)  

Uniformer

Spd.

1 913

6 054

21 736

33 133

8 217

24 453

3 403

458

286 91

4 453 89

59

39

35

45

89

81

761

771

117 080 9	 155 215	 89

Sammenligning mellem Jernbanens

I Gjennemsnit
aarlig for

Driftsaarene

1 Septbr. 1854
til

1 31 August 1864.

lite Driftsaar.

1 Septbr. 1864
til

31 August 1865.

12te Driftsaar,

1 Septbr. 1865
til

31 August 1866.
(16 Mdr.)

1 Januar
til

31 Decbr. 1867.

1 Januar
til

31 Decbr. 1868.

13de Driftsaar. 14de Driftsaar.

Udgifter.

12

13

14

15

16

17

18

Til Directionen

71 Hovedcontoiret 	

Stationerne 	

Locomotiv-Departementet 	

„ Omkostninger ved Dividen-

dens Udbetaling 	

„ Jernbanebetjentenes Pro-

center 	

• Erstatninger 	

„ Renter 	

Øvrige Udgifter 	

Tilsammen Udgifter

Overskud

496 37

1 550 93

379 50

578 24

115	 75

2 939 81

1 816 115

74 386 106

*) For iste til 16de Driftsaar opfOrt under Vedligeholdelse af Stationspladse.
**) Efter Fradrag af Indtægter ved Udleje af egne Driftsmidler.

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

4 645 95

22 572 1

28 666 118f

	7 675	 52

24 028 1011

	

2 678	 9

	

1 418	 601

378 43

8 126

29 617

37 190

12 888

32 095

9 154

5 438

723 s71

Spd.

1 443

5 607

22 051

31 534

11 002

23 553

4 375

2 584

339	 191--

72

391

33

861

361

3

46

1 215	 141

1 786 96	 1 892 28

203 97

i20279 117	 132 253 116

14

1181

80

8

127 126	 51 124 876 115

522	 1

111 988	 77

847 25

1 757	 53

506 81

681	 34

48 291

8 471 81

2 759 891

108 573 411

272 117

2 604 31

1 012	 131

786 73

71	 19

13 658 41

2 684 52

159 479	 301

3
25

1111

4

115

64}

1081.

105

23

42
	

C. No. S.
Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875. —



C. No. 8. 43

Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875. —

Udgifter i de forløbne 21 Driftsaar.

15de Driftsaar. 16de Driftsaar. 17de Driftsaar. 18de Driftsaar. 19de Driftsaar. 20de Driftsaar. 21de Driftsaar,

1 Januar
til

31 Decbr. 1869.

1 Januar
til

31 Decbr. 1870.

1 Januar
til

31 Decbr. 1871.

1 Januar
til

31 Decbr. 1872.

1 Januar
til

31 Decbr. 1873.

1 Januar
til

31 Decbr. 1874 ,

1 Januar
til

31 Decbr. 1875.

6

cs.)

Spd.

	

1 693	 62

5 924 41

22 878 54

36 537 501

18 896 98

37 262 40

9 028 811

2 666 101

	

511	 75

110 224 681

83 471

11 668 50

2 419 851

481	 58

524 114

Spd,

74	 1 690 108

63	 6 428 811

131	 26 821	 14

981	 32 400 1041

611	 16 263	 731

311	 36 474 89

151	 6 626 87

791	 3 520 211

751	 547 41

341	 633 52

242

10 770

2 396

431 114

573 62

601

13

62

Spd.

1 685
	

60

6 395	 11

'24749 461

31 493 1181

14 024 110

26 787 641

9 983 1

5 301	 521

472 331

Spd.

1 646

6 828

35 757

47 704

7 830

38 038

6 376

2 090

642

853

111

19.1--

91

69

58

391

2

25

40

501

Spd.

1 647 75

8 189 29

42 823 17

54 545

8 561	 52

43 618 24

5 301 64

4 572 91

532 1071

1 403 39

3 149 38

3 517 37

200 64

604	 6

442 191

7 093 6

3 660 107

Spd.

	1 624 46	 1

	

7 640 42	 2

	

44 063 22	 3

	

51 441	 91 4

	

9 522 94	 5

48 522 591 6

8 822 851 7

	

12 610 111	 8

	

632	 1	 9

811 100 10

11

4 311 112 12  

	

3 815	 57 13

203 40 14

	

649	 19 15

402 66 16

6 607 25 17

4 193 49 18

Spd.

1 639

6 842

25 858

26 088

12 385

35 632

2 299

3 517

459

984

2 071	 88	 1 877 1151

	

2 098 26	 1 573 78

	

492 112	 460 26

	

326 24	 762	 3

	

76 99	 139 106

	

14 526 • 10	 12 716	 1

1 528	 16
	

2 278 100i

	

154 448 50	 138 823 92

125 031	 111 110 466 77

	

3 085	 5-1

427 47

	

661	 13

	

127	 9

5 480 98

3 329 114

132 957 30	 147 700 19	 160 879 72	 189 862 56	 205 874 981

123 122 105	 135 538	 52	 131 208 1091 117 060 1121

Hertil kommer ifølge Directionsbesiutning af 28de Marts 1876 Overskud af den særskilte Formue 10 000	 71

127 060 1121

6



PaaPaa Kongs-
Hoved- vinger-
banen. banen.

Tomme

	11, 9 	194,31

23 5 276,31

	533, 4 	84, 7

15,4

0 , 9 675,7

	149 , 1 	137,01

	3 , 7 	174,5,

20 , 9 361,2

1,6 511,5

575,5

398,3

80,8

5,6

4,0

11,9 -

23,5 -

533,4, -

0,9

149,1

3,7

20,9

1,6

12 , 6

757,6

	7,3 	 4,0

	

1,2	 5,1

	

4,8	 4,7

4,1

2,0

7,6

0,31

	

74,8	 1,2,	 2,1

- 415,4	 2,71	 50,2

- 490,21 29 : 6!	 75,7

74,8

415,4

490,2

	8 	 90,2

	

9	 621,6

	

- 10	 836,9

	

- 11	 395,4	 2,01

- 12 2841,i

- 22 • 1491,5

- 23 3 873,8

Tilsammen 19801,9 	4, 0

A. Hovedbanen
tilhorende:

No. 1 3 230,0

2	 738,3,	 2,o

3	 1 456,3
	1 	 ,

_	 4	 76,5	 ____
,

	

_ 5 27290 	i
_	 6 	1231,9 1
_	 7	 189,4	 ____ .

44
	

C. No. S.
Norsk Hovedjernbanes Ude Driftsberetning. - Aar 1875.

Oplysninger om
Locomotivmilenes Antal sees af følgende Tabel. Ved Mileantallets Beregning

Locomotiver No. 1-5, 11-12, 22-23 og alle Kongsvingerbanens

...■•••■	

Locomotiv-No.

MBallast og Fyld til Viaduc-
terne, samt med Sneplong.

Paa PaaPaa
Paa	 denden Tilsam- Hoved- Kongs-,	 Tilsam-

svensven- vinger-	 men.men. banen. banen.ske	 ske
Bane. 1	 Bane

	Togmile.	 Assisterende Mile.

i	 '	
I

Paa

	

Paa , 	I	 Paa

Hoved-
Paa '	 sven-	 i	 It Paa

	Kongs-	 Tl-	Kongs-s-

	

vinger-	 ,	 sammen.	 vinger-

,	

i banen. banen.
!

. banen.	 banen. : stieI
i Bane. I

Locomotiv No. 21 har ved Skiftning paa Christiania Station tilbagelagt 3 955 Kilometer eller 350,0 norske Mile.

- 25	 1 377	 121,8	 „

B. Kongsvin-
gerbanen til-
hørende:

No. 13

Tilsammen

14

15

16

17

18

19

20

21

0,2 3227,9 	3 228,IH 	0, 3 	38,1

1,0 3019,8 __	 3020,8 1 	 0 , 4 	84,6
I

____ 	5051,2	 5051,2 	 3 , 5 	.--

- 4207,6 ____ 	4207,6f	 2 , 1 	12,0

- 3 136,6 -	 3 136,6 	1 , 6 	90,6

1 391,5 i 	1 391,5 	2, 2 	72,3

1,3 2399,i 	...___ 	2400,4	 2,51	 51,5

3O32,6 - 	3032,6 	, 11,4
1

0,4 3 045,5	 3 045,9 94,i

2,9 28 511,8 - 28 514,71 14,51 454,6 -	 469,1

- 3230,o 265,7

	

740.3	 973,1
	 2,o 1•

- 1 456,3 807,2

76,5 1 426,1

- 2729,o 	16,1

1 231,91 584,4

189,4 92,4

90,2 190,9

621,6 302,8

836 , 9 434,1

	

397 4	 J 368,1
	 2,0

2841 , i 398,5

	

1 491 , 5 	89,4 i

	3873,8 	5,7

	19 805,9,6 954,5	 4,0

265,7

975,1

807,2

11 426,1

16,1

584,4

92,4

190,9

302,8

434,1

1 370,1

398,5

89,4

5,7

6 958,5

38,4

S5,0

3,5

14,1

92,2

745

54,0 1
11,41

96.0



- --	 -	 - -
PaaPaaPaa	 den

Hoved-sven-	 P Hoved-vinger-
menbanen.	 ske	 "	 banen.banen. Bane.

Tilsam-	 PaaKongs-

1 075,3

909,8
-4o3,9,

683.1:

136,7 ;

369,4

451,5

2 098,9

741,o

7 269,4

1 770,9

44 626,5

39 652,4

37 156,0

25 531, 2

36 172,o

20 970. s

226,8 30 933 5

15 476,9 303 621,o    

C. No, S.   45  

Norsk Hoved3er bane ,z	 Driftsberetning,. Aar 1875. -----             

Locomotivernes Drift
er til de udløbne Distancer lagt for Skiftning ved Stationerne 5

og 15 0/0 for Hovedbanens Locomotiver No. 6-10.

for Hovedbanens

Mile
de foreglaende Driftsaar.

Mile
ialt efter Jernbanens Aabning.

Mile. Mile
tilsammen i Regnskabsaaret.

Paa
Hoved-
banen ,

Paa
Kongs-
vinger-
banen.

Paa
den	 Tilsam-

svenskel Men.
Bane. I

Paa
Kongs-
vinger-
banen,

Paa
den	 Tilsam-

svenske	 men.
Bane.

5,6 3 885

3 644,8131 154,8

194,3

276,3,

150,01

84,71

15,4

675,7

137.0

174,5

361,2

511,5

579,5

398,3

80,8

3 701,9 1

2 011,2'

2 413,5'

2 120,7

2 760, 5

2 492 9

567, 9

459, 3

1 306, 5

1 784

2 339,0

3 637, 9

1 674, 3

11,3

6,3

9,5

4,1

4,9

9,7

3,3

3,3

52,9

2,6

8,3

6,2

4,5'

4,3

7,1

1,2

5,0

- 105,3	 47. 0

4,0

8,0

12,0

3 109,5

5.055,9

4219 ) 6

3 229,21

1 471,41

2 450 6 1,

3 120,9'

3 605,2

29 532,3

3 701,91

2015,2

2 413 a

2 120,7

2 760,5

2 492,9

567,9

459,3

1 300.5

1 784,

2 34i,o

3 637,9

1 674,3

3 885,1

3 277,8

3 112,1

5 064,2

4 225,8

3 233,7

1 475,7

2 457,7

3 122,1

3 610,2

- 29 579.3

44 107,9

47 091,2 ,

50 493,2'

47 476,8

50 389,2

19 170,i,

18 261,0

320,6

00 262,0

28 159,2

42 125,1

46 716,2

13 030,5

19440,9	 -

302,9

345,9

290,2

264,5 31 558,9

95,1 23 219,4

575,2 25 869,7

48.4 16029,i

85,0 27 011,5

279,6'

6,3'

124,5'

12,6

1 102,4

369,4

451,5

2 098,9

741,0

7 269,4

45 462,8

48 0073

51 071,61

48 172,5

50 525,9

19 170,1

18 261,0

22 320,(,

20 262,0

28 159,2

42 266,8

46 759,o

13 075,9

19 440,9

34 945,1

39 562,3

35 426,6

33 922,3

24 055,5

33 714,3

47 809,8

49 102,4

52 906,7

49 597,5

53 149,7 '

21 663,0

18 828,9'

22 779,9

21 568,5

29 943,3

44 464,1

50 354,1

14 704,8;

23 326,o;

354,2

296,4

269,o

99,4

582,3

49,6

90,0

1 075,3

913,8

453,9

683,11

136,7

149,7

42,8

45,4

43 902,9

38 904,5

34 788,1

24,690,8

28 320,3

19 150,0

30 616,7

••••■••••....

1
7;81 3 270, 0

141,7

42,8,

45,4

31 166,8 469 043,9	 3 488,7 1

33 539,8,

38 847,0

34 684,9

267,2 25 530,1 1 446,6 27 243,9

1 770,91 17 848,4

226,8 27 323,3

2 274,4 256 290,4 15 476,9 274 041,7

423,o472 955,61500 198,7

2 321, 4 285 822,7

279,6 49 164,7

6,3 50 022,5

124,5 53 485,1

12,61 50 293,2

53 286,4

21 663,0

- 18 828, 9

22 779, 9

21,568 , s

- 29 943 3

- 44 613,8

- 50 396,9

- 14 750,2

- 23 326,0

423,0 504,122,4i

3

5

6

7

8

10

11

12

22

23

13

14

15

16

17

18

19

20

21

3 500,7

275,0 28 800,1 1 446,e' 30 521,7

30,5 36 649,3 1 102,4, 38 057,2
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Norsk Hovedjernbanes nde Driftsberetning. — Aar 1875 —

Til Locomotivernes Drift har været benyttet:
Brænde, foruden gamle Sleepers, der ikke ere opførte i Regnskabet i Pengeværdi, 	
Af Locomotivførerne : Kul 	  9 089 500 ft 	

Olie	 9 568 Potter
Talg  	 6 648 g 	
Pudsegarn  	 249 g 	
Hamp og Patentpakning . 	 542 g 	
Diverse 	

- Pudserne:	 Lampeolie og Rapolie .	 277 Potter 	
Talg .	 748
Pudsegarn  	 3 261 g 	

40 Spd. 109
23 487 — 80 -
1 794 — 104 -

	

637	 12 -

	

31	 15 -

210 — 36 -

	

51	 39 -

	

38	 10 -

	

71	 82 -

	

407	 75 -

Tilsammen 26 770 Spd. 82

Divideres disse Omkostningers Beløb med Togmilenes Antal, 19 805,9, findes Locomotivernes Drift at
have kostet i Brænde, Smørelse og Pakning for hver Togmiil 1 Spd. 42,2 fi; divideret med Locomotivmilenes
Antal, 31 166,8, blive disse Omkostninger 103,07 /3 for hver Locomotivmiil.

De øvrige Locomotiverne vedkommende Udgifter Lønninger til Locomotivførere, Fyrbødere, Kularbeidere,
Vandpumpere, Udgifter ved Reparationer o. d. I. — have med Fradrag af 37 906 Spd. 21 ß ,

 der i Driftsaaret er
betalt af Kongsvingerbanen for Vedligeholdelsen og Driften af dens Locomotiver, belobet sig til 24 670 Spd. 471 /3.
Locomotivernes Drift og Vedligeholdelse har altsaa ialt kostet 51 441 Spd. 91 /3 eller for hver Tograiil 2 Spd. 71,67
for hver Locomotivmiil	 Ballastmilene medregnede — 1 Spd. 78, 06 fi.

Samtlige Jernbanens Udgifter, 205 874 Spd. 98 ß , fordelte paa Togmilene, give for hver gjennemloben
norsk Miil 10 Spd. 47,35 fi.

Den samlede Vægt, som af Locomotiverne er fort 1 Miil frem, er folgende:

Passageervogne. Disse ere forhen fundne at udgjøre 	  Centnermile 10 340 972
Passagerer.	 819 040 Personmile. Antages hver Person at veie 11 Centner, erholdes  	 I 228 560
Postvogne.	 Disse have gjennemlobet 1 408 Mile. Hver af disse Vogne veier i Gjen-

nemsnit 140 Centner, læsset i Gjennemsnit 150 Centner  	 211 200
Stoppevogne.	 Disse have gjennemløbet 35 418 Mile. Enhver af disse Vogne veier i

Gjennemsnit 115 Centner, læsset i Gjennemsnit 140 Centner  	 4 958 520
Godsvogne.	 • Disse ere forhen fundne at udgjøre  	 —	 25 733 250
Gods.	 Er forhen fundet at udgjøre . .18 868 626.............

Tilsammen har altsaa Locomotiverne foruden sin egen Vægt bevæget Centnermile 61 341 028

Locomotivernes og Tendernes egen Vægt med Vand og Kul er efter Veining i
Gjennemsnit ansat:

for Locomotiverne No. 1, 2, 3, 4, 5, 11, 12, 19, 22 og 23 hver til .	 750 Centner
-	 do	 -	 6 og 7 	  ..._	 ..	 890	 do.
-	 do,	 8, 9 og 10 	  ......	 ...	 755	 do.
-	 do.	 - 13, 14 og 18 	  —	 460	 do.
..	 do.	 - 15, 16 og 17	 ...._	 ..

•	 595	 do.
-	 do.	 - 20 	  840	 do.
-	 do.	 - 21	 .	 .................	 660	 do.

Herefter findes Locomotivernes og Tendernes Centnermile — Ballastmilene ikke
medregnede —:

For Hovedbanens Locomotiver med Tendere 	  23 253 031
- Kongsvingerbanens do.	 —	 do.  	 27 700

23 280 731

Tilsammen Brutto Centnermile 84 621 769

Da Togmilenes Antal paa Hovedbanen er 19 804,8, findes ved at dividere ovenstaaende Resultat hermed,
i Gjennemsnit med hvert Tog at være bevæget en Bruttolast af 3 097 Centner foruden Locomotivernes og Ten-
dernes egen Vægt.
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C. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning, — Aar 1875. —

Divideres med Locomotivmilenes samlede Antal — med Undtagelse af Ballastmilene — 30 444,2 Mile, findes
hvert Locomotiv i Gjennemsnit at have ført med sig en Bruttolast af 2 015 Centner.

Nettovægten af Gods og Passagerer bliver 20 996 616 Centnermile, hvilket i Gjennemsnit for hver Tog-
miil giver 1 060 Centner og for hver Locomotivmiil 690 Centner.

Divideres de forskjellige Vognmiles Antal med Togmilenes, findes, at i Gjennemsnit med hvert Tog
er befordret:

iste Classes Personvogne 	  0,356

1ste 2den do.	 do.	 0,765

2den	 do.	 do.	 0,943

3die	 do.	 do.	 2,294

Stoppevogne  	 1,788

Postvogne 	  0,071

Godsvogne 	  14,437

Tilsammen i Gjennemsnit 20,654 Vogne.

Følgende Tabel udviser Hovedbanens Locomotivers Mileantal paa samtlige Baner samt deres Kulforbrug
fordelt paa de forskjellige Maaneder.

Maaned. Locomotivmile. Kulforbrug.
Kulforbrug pr.
Locomotivmiil.

Timer med
Damp oppe.

Januar

Februar 	

Marts 	

April 	

Mai 	

Juni 	

Juli 	

August 	

September 	

October 	

November 	

December 	

2 152,4

2 352,4

2 347,3

2 202,o

2 613,o

2 878,6

2 939,2

2 924,6

2 885,5

2 776,9

2 684,9

2 410,0

31 116.8

	

7 414,00	 344

	

7 761,00	 330

	

7 233,00	 309

	

6 015,00	 273

	

6 973,00	 267

	

7 SOO,00	 271

	

8 187,00	 279

	

8 183.00	 280

	8 285,00	 281

	

7 808,00	 281

	

7 775,00	 290

	

7 461,00	 310

	

90 S95,00	 292

3 328

3 465

3 463

3 2,43

3 878

4 297

4 713

4 538

4 260

4 102

4 060

3 663

47 010

Antallet af Passageertog har været:
Mellem Christiania og Eidsvold daglig hele Aaret 	  2 op og 2 ned.

.......	 do.	 - Lillestrøm —	 fra Iste Januar til 14de Mai 	  2 - - 2 __.
.......	 do.	 -	 do.	 —	 fra 15de Mai til lite September 	  3 ..	 .. 3 ____
__	 do.	 -	 do.	 —	 fra 12te September til 31te December 	  2 ... .. 2 ......

— do.	 -	 do.	 hver Søndag fra 6te Juni til 29de August 	  1 .. .. 1 ___
......	 do.	 -	 Bryn	 daglig fra 15de Mai til Ste Juni   1 ..	 .. 1 ......,
_..	 do.	 -	 do.	 alle Hverdage fra 7de Juni til 28de August 	  2 _ _ 2
......	 do.	 -	 do.	 _.,.___	 fra 30te August til 25de September 	  1 .. .. 1 ___
___.	 do.	 -	 do.	 daglig fra 30te August til 31te December 	  1 ..,	 .. 1 ......

Af Godstog har alle Hverdage hele Aaret igjennem gaaet 1 op og 1 ned den hele Linie samt 2 op og
ned mellem Christiania og Lillestrøm.

Oftere ere Togene befordrede med 2 Locomotiver fra Christiania til Trøgstad eller Dahl foruden det
3die Locomotiv, der regelmæssig assisterer op fra Christiania til Bryn og som oftest ogsaa fra Lillestrøm til
Strømmen eller Haneborg.



14 850

15 924

15 442

18 556

20 310

20 977

21 625

21 485

32 488,9;

26 649,0

'26 438,9

26 737,6

26 709,81

27 738 6;7

30 543, 1

31 919, ,

30 274,91

4de

5te

6te

7de

8de

9de

10de

11te

12te *

13de

14de

15de

16de

17de

18de

19de

20de

25 816

35 538

33 600

32 831

33 902

35 944

38 524

42 103

44 050

45 504

45 840

6 357 350 Kul.

8 849 950 Kul.

6 943 908 Kul.

6 892 471 Kul.

7 114 900 Kul ,

6 875 01‘) Kul.

6 893 152 Kul.

7 831 608 Kul.

s 752 465 Kul.

8 533 265 Kul.

8 868 281 Kul.

1.202

1,093

1,261

1,242

1,268

1,346

1,389

,415

1,380

1,503

1,544

2 428	 9,312

2 466
	

9,268

2 486	 9,66 0

2 407	 9,686

2 421	 9,442

2 536	 9,248

2 830	 10,040

2 780 9,542

C. 	 8. 	 4c)

Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. - Aar 1875. -

At folgende Tabel kan Locomotivernes Nyttevirkning paa Hovedbaneu i det forløbne Driftsaar samtnen-
lignes med samme i de 17 foregaaende Driftsaar (Ballastkjøringen udeladt af Beregningen)

Total

Samtlige	 Bevægede
Locomo-1 Centnermile,

Drifts- tivmile Locomotivernes
aar. paa og Tendernes

Hoved-	 egen Vægt
banen.	 medregnet.

Antal Timer

med Fyr paa

Pr.

Total. 'Locomo-

tivmill.

Kulforbrug.  

Pr.	 Pr.	 Pr, Time

Locomo- Confl.er- med

tivmiil	 Fyr paa

Last pr.

Locomo-

tivmiil i

Centner.

Nyttevirk-
ning pr. g
Coke og Kul
i Centner-
miil, Virk-
ningen af

Coke og Kul
antagen lige

34 229 686

36 687 868

35 310 475

42 751 737

48 216 798

49 531 067

53 618 174

50 658 877

75 888 436

62 277 384

64 184 424

65 931 130

66 413 425

66 761 530

73 945 833

80 942 000

85 675 214

21de 30 444,2 84 6 21 759

17 328	1 ,167 	4 178 100 Coke

	

18 555 ° 1,165	 4 232 850 Coke
og 535 700 Kul.

1994O	 1 ,291 	3 950 800 Coke
og 496 496 Kul.

25 780	 1,889	 2 380 400 Coke
og 3 204 956 Kul.

26 687	 1,206	 1 554 600 Coke
og I 539 100 Kul.

24 400	 1,163	 120 400 Coke
og 5 865 600 Kul.

27 592	 1,276	 6 278 350 Kul.

281	 0,1221	 241	 2 305

299	 0,1300	 25 7	 2 304

288	 0,1259	 223	 228i

301	 0,1'306
	

216	 2 304

300	 0,173
	

205	 2 374	 7.913

285	 0,121
	

245	 2 361	 8,275

267	 0,117
	

22'	 2 479	 8,540

290	 0,125
	

246	 2 410	 7.969

272	 0.116
	

241	 236 	8,575

261	 0.111
	

207	 2337	8,969

261	 0,1074
	

209

266	 0, 1079	210

257	 0,1035	 191

249	 0,1033	 171

257	 0,1059	 186

274	 0,1081	 199

282	 0,0996	 188

292 	0,1048	 193

8,191

7,694

7,940

6(32

*) 16 Maaneder.

7



112 12
	

22 I 23

Total.

3	3	 4

7
7

	

16
	

8	 6
,
	

2

1 ,	 1
	

1
1

1
	

1

1
1
2

5	 4
	

6
1-

6
2-
2 	1

4
6

	

2	 4

123
2-

	2 , 2	 2	 2
4

- 14
5	 2	 4

- 4

	5 	 6
	

4
- 1

1
- 2

123

16
9	 5	 3
4	 1

11	 2
-1_

4

4	 4

1

2

1

1
2

31

‚i

2
1

27
2
7
7

44
2
4
3

1
6

3
2
1

30
8

18
2
9
4

14
8
1

123
2

2	 ',28
4

28

8
2

39

1
2

26(:),

3
16
38

16
8

82
10

—

2
10

2
35
10

2 • 9 25

1

1

4

3
2

2

2

1

'2	 2

14

8
4

1

11.37

16
4

- 1
- 2

4

12

3

C. No. 8.
Norsk llovedjernbanes lde Driftsberetning. — Aar 1875. —

Over-
over de i Driftsaaret til Hovedbanen Locomotivers Vedligeholdelse

Locomotivernes No.
Nye Gjenstande.

Axler af Staal for Drivhjul .	 .	 Stkr.
Askekasser 	 do 
Bolie af Smedejern for Cylindere	 do.
do. -	 do.	 Motionbarrer	 do.
do. - Kobber - Stempler . . do.
do. - Smedejern - Smaaender . do.
do. - do. - Fjcederstroppe do.

Bøssinger af Metal for Koblingsbuffere do.
do. - do. - Seidkasser do.
do.	 - do.	 - Koblingsstænger do.

Bremsmuttere 	  do.
Bremsarme 	  do.
Bremsskruer ......	 do.
Bremsstativ med Tilbehør .	 do,
Buffere	 .........	 do.
Bue for Reversérhandler 	  do.
Cylinderlaag  	 do.
Damptryhmaalere 	  do.
Endestykker af Eeg 	  do.
Foringer for Pakningsbøssinger	 do.
Fjæderstroppe 	  do
Fjwderpinder 	 do.
Fodplader, riflede 	  do.
Gnistfængere 	  do.
Hjulringe af Staal, store  	 do.

do.	 - do.	 smaa 	  do.
Kraner 	  do.
Kugleventiler 	  do.
Kobberrør .	 do.
Linkeblokke 	  do.
Lygtejern 	  do.
Løftelinker for Bueslagene 	  do
Luftrør af Kobber 	  do.
Modpakningsrmge af Metal	 do.
Nummerplader af Messing .	 do.
Pakningsbøssinger af Metal	 .	 do.
Pakningsbolte af Smedejern	 do.
Ramværlibolte 	  do.
Reverséraxler 	  do.

	

Ristebærere af Støbejern   do.
Regulatorsleider, dobbelte  	 do.
Rørringe af Smedejern	 do.
Stempelstænger af Staal 	  do.
Stemmpellaase af Metal . 	  do.
Stempelpakningsringe af Metal .	 do.

do.	 Støbejern

•	

do.
Stempler af Støbejern 	  do.
Staalbolte for Sleidbevægelser . .  	 do.
Soiler af _Messing for Llaandgehendere do.
Sleider .......... . . do.
Stagbolte af Kobber, gjennemborede • do.

do.	 Jern 	  do.
Skjærmhuus med Tilbehør . . .

•	

do.
Smørebeholdere (Lubricatorer) .

•	

do.
Sandkasser med Tilbehør 	  do.
Sidestanglagere af Metal 	  Par
Tenderventiler . .	 ... 4 . 	 Stkr.
Tappe og Bøssinger af Staal for Ba-

lancer . .	 .	 do.
do.	 do ,	 do.	 til Krydshoveder do.

Top- Blæstpiber 	  do.
Udvadskningsplugge af Metal .	 do.
Ventiler for Sandasser 	  do.



Locomotivernes No.

1	2	 3	 4 I, 5	 11	 12	 22	 23

2
2

3

30

4

26
57

123
242

2
123

3
2

1 — 6
4

14
- 14

	

4	 30
- 2

19 39 386

10
14
22
34

4
31
22

5	 3

2

16

2

10

10
4

2

12	 9

■■•••■■■■■■ 	 ■•••••••••,..,

8

25 24

2
2
2 9

44 50

4
12
12

2

4 I
6

—
21

123
2
1

2
2
2

5

C. No. S.	 51

Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875. --

sigt
brugte væsentligste nye Maskindele og udförte storre Reparationer.

Reparationsarbeider.

Axelkasser, paaforede 	  Stkr.
do.	 afrettede 	  do.

Axelstyrere	 do.   do.
Bæreficedre, skiftede	 • do.
Cylindere, omborede . .	 do.
Excenterstroppe, opsatte 	  Par
Fjæderstroppe, reparerede 	  Stkr.
Føderør,	 do,   do.
Hjulringe af Staal, store, omlagte og

	drejede . .	 do.
do.	 -	 do.	 smaa, do. do. .	 do.
do.	 -	 do.	 store, dreiede	 do.
do,, - do. smaa, do. . . do.

Kobberrør, gamle, opskjødte og indsatte do.
Kraner og Ventiler, reparerede . . do.
Lapper paasat Kjeder   do.
Messingrør, gamle, opskjødte og indsatte') do.
Plader, indsatte i Tendere do.
Pumpekolber, afdreiede	 • • • •	 do.
Regulatorfjæs og Sleider, afrettede	 do.
Stempelstænger, afdreiede . .	 do.
Slekisteenger,	 do.	 do.
Sleider og Sleidfjxs, afrettede	 • do.
Stempler, opsatte	 .	 do,
Sleider, regulerede 	  do.
Sidestanglagere, opsatte 	  Par

*) Kobberskjøder.

Anm.  Locomotiv No, 3. Maskin og Tender skrabet og malet ind- og udvendig. Kjedlen panelet og prøvet med 200 g's
Vandtryk.

- 23. Maskin og Tender skrabet og malet udvendig.
- 9.	 -	 — ind- og udvendig. Kjedlen panelet og prøvet med 200 g's

Vandtryk.
- 3. Kjedlen skrabet og malet indvendig samt prøvet med 200 it 's Vandtryk.
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C. No. S.
Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875. —

Over-

over de i Driftsaaret til Kongsvingerbanens Loconnotivers Vedligeholdelse

Locomotivernes No,
	  Total.

17	 21 I 19

Nye Gjenstande.

Axellagere af Metal for Locomotiver	 Par
Bolte af Smedejern for Sleidskab . .	 Stkr.
do. -	 do.	 Cylindere 	
do. -	 do.	 Fjæderstroppe	 do 	

Bossinger af Metal - Sleidkasser . .
Balancer med Lagere 	
Bufferfjædre	 do	
Bur. d-Blmstpib er  	 do.
Bremsindretninger  	 do.
Cy linderlaag 	  do
Damptrykmaalere . 	 do.
Endestykker af Eeg 	  do.
Excenterstroppe ........	 Par
Foringer for Pakningsbøssinger . 	 Stkr

do.	 af Metal for Excenterstroppe . 	 do.
Fødeventiler	 do 
Føderør af Kobber	 do 
Fyrkasser - do.	 do.
Fjæderstroppe	 do 

41AL Pinder 	  do.
Glideblokke for Krydshoveder	 do 
Onistftengere ....	 do.
Hjulringe af Staal, smaa	 do.
Injectorer med Tilbehør 	  do.
Koblingsrør af Kautschuk	 do 
Kraner .......	 do.
Kobberrør 	  do.
Linkeblokke 	  do.
Lygtejern	 do 
Luftrør af Kobber ...	 do.
Modpakningsringe	 do 
Nummerplader af Messing	 do 
Pakningsbolte af Smedejern	 do.
Ramværkbolte  	 do.
Rørplader af Jern	 do 
Stempellaase af Metal 	 do 
Søjler af Messing for Haandgelændere	 do.
Staalbolte for Sleidbevægelser . . 	 do.
Stempler	 do 
Stempelpakningsringe • 	 do.
Sidder	do 
Sandkasser med Tilbehør	 do 
Sidestanglagere 	  Par
Stagbolte af Kobber, gjennemborede . 	  Stkr.

do.	 - Jern	 do 
Stempelstænger af Staal.	 do.
Skjærmhuus med Tilbehør . . . . . do.
Tappe og Bøssinger af Staal for Balancer do.
do. til Krydshoveder do 

Top-Bloastpiber 	  do.
Udvadskningsplugge .	 do.

6
4

34
26

4

1
1
1
1

3

16

2

1
19

2
3
6
1
3
6

233

4
16
19

6
16
84

16
-25

6

.51
64

1

6
1
1
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Norsk Hovedjernbane 'fltde Driftsberetning. — Aar 1875. —

sigt

brugte væsentligste nye Maskindele og udförte ..st4tre .Reparationer.

L ocomotivernes No.
Reparation sarbeider.

13	 14

Total.

Axelkasser, afrettede .	 Stkr.
Axelstyrere,	 do,	 • •	 do.
Bærefjzedre, skiftede . . 	 do.
Excenterstroppe, opsatte	 Par
Føderør, reparerede 	  Stkr.
Hjulringe af Staal, store, omdreiecie	 do.

do.	 - do.	 smaa,	 do,	 do.
do.	 - do.	 —	 do. og om▪ lagte do.

Kraner og Ventiler, reparerede • .	 do.
Lapper af Kobber, paasat Fyrkasser

•	

do,
do.	 - Jern,	 Kjedler .	 do.

Pumpekolber, afdrejede 	  do.
Plader, indsat i Kjedler • • . . •	 do.
Regulatorfjæs og Sleider, afrettede . 	 do.
Stempelstænger, afdreiede	 do.
Sleidstænger,	 do.	 do.	 1
Stempler, opsatte 	  do.
Sidestanglagere, opsatte . . . 	 Par
Sleider og Sleidfjæs, afrettede .	 Stkr.

4
8

20
32
19
18
21

1
65

3
5
1
2
2
4

7
4

104
12

A n in. Locomotiv No. 19. Maskin og Tender skrabet og malet ind- og udvendig. Kjedlen panelet og prOvet med 200 g's
Vandtryk.

- 18. Maskin og Vandbeholder skrabet og 11 -0.et ind- og udvendig. Kjedlen panelet og provet med
200 g's Vandtryk.
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Antal o 	 c.„
Reparationsuage. •–	 P

Gjen-	 a tx
nemsnit ° r=
for hver
Vogn. 

Total. e.

5(; C. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875

Oplysninger . om Vognenes Drift samt Voproldepartementets Udgitter.

"c;
Vognsort.

A. Hovedbanen tilhørende:
Passageervogne, Iste Classe . .

do.	iste & 2den Cl.
do.	 2den Classe .
do.	 3die	 do. .
do.	 Stoppevogne

Godsstoppevogne 	
Melkvogne 	
Hestevogne 	
Plankevogne 	
Godsvogne af Jern, overdækkede
*) do.	 do.
Kassevogne 	

Tabel over ‘ognijeneste og Reparationstid,

Antal Vognmile

Hoved- vinger- ' svenske , men.

	

banen. banen.	 Bane.

Paa	 Kongs-	 den	 Tilsam-
Paa	 Paa

6 950
	

479
6 398
	

1 814
18 578
	

1 339
36 456
	

5 420

29 061	 1 031

142 834 101 409

90
	

7 519
	

36
57'
	

8 269'

	

38 19 955
	

57

	

41 876'
	

155

	

30 0921
	

133

	

4 304 248 5471
	

5 061

Tilsammen 434 1240 277f 111 492 1 4 4891356 258	 5 447

9,0	 208,9	 2	 2
0,8 1 653,8	 3
7,1 i2 494,4	 - 1
7.8	 276,6	 10	 10

8,3	 226.2 , 	8
i

7-0

•'74
•

C,•-'
7.4

tt "-72
• •-■ 	 C, • ••••(

1

193	 22

'Ct
'7•Z
• ••••I.

p••••••
C>

• r-4

C.)

3

12,7	 65,4	 195	 213	 26
* *

4
6
8

20

10

268

41`
2

2

8i22
2

13.5	 49,6
	

165

B. Kongsvingerbanen tilhørende:
Den kongelige Vogn . . . . .
Passageervogne, Iste & 2den Cl.

do.	 3die Classe .
do.	Stoppevogne.•

Godsstoppevogne 	
Postvogne 	
Hestevogne . . .
Dækkede Godsvogne 	
Plankevogne 	
Kassevogne 	

Tilsammen

1
12
12

78 (
3

0)3
280i

501

408	 148 225

•

440 837 6 541	 16,1	 67,4

6
	

4	 3

3
	

2

9
	

1	 5

2 

---
62 400
63 307'

58 380

657 ,  

29
131

210

146

15

10.7 476.3

17,5 306,2

9,1 399,9 i

5,0 6574    

—
8 71.7 53 654
8 814' 51 493 1

6 343 52 037'

1 408
	

8 449'

122 943 116 193 7 757 246 893 6 039	 16
	

40,9 137	 217	 11

156 1 231	 21284826f	 7 786

278 1

373
120
456
763
100

117 989

150 079

C. Den svenske Bane tilhørende:
Kongelige Vogne  

	
40	 238'

Passageervogne, iste Classe .  
	

60	 313
do.	iste & 2den Cl.	 45	 75
do.	 2den Classe. .	 78	 378i
do.	 3die	 do. .  

	
169	 5941

Stoppevogne 
	

141	 86
Godsvogne  

	
20 148 1, 127 841

	

Tilsammen
	

20 554 129 5254

Byggede ved Jernbanens Værksted.
*1 I Aarets Lob hr 408 Stkr. af Hovedbanens Vogne været underkastet 1 159 Reparationer fra 1 tit 6 Gange

eller i Gjennemsnit 2,84 Gange.
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C. No. S.
Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875. —

Opgave over Vogndepartementets Udgifter.
Almindelig Vedligeholdelse

A. Hovedbanens Vogne alene.
Hjul, 60 Stkr 	 960 Spd. , A
Hjulringe, 64 Stkr. . 	 1 032 — ,, -
Buffere, 33 Stkr.  	 352 — 92 -
Bufferstempler, 24 Stkr.  	 141 — 71 -
Axelkasser, 135 Stkr.  	 478 ____ 53 _
Bærefjædre, 64 Stkr.  	 371	 55 -
Varmeapparater, 76 Stkr. 	  1 564 — 23 -
Copalfernis, 569 (65  	 136 — 117 -
Glas  	 341 •— 114 _
Liinolie. 924 Potter  	 129 — 30 -
Staal til Fjwdre, 3 392 fr  	 192 — 10 -
Vidskelæderringe, 121 Stkr. 	 84 — 50 _
Jern, 46 035 fE 	  1 629 — 88 -

Nye Trædele 	  1 587	 19 -
Metalsager og Lagere, 470 if  	 138 — 26 -
Bufferfjædre, 25 Stkr.  	 61 — 93 -
Klæde, Voxdug og Sadelmagerarbeide .	 1 915 — 40 -
Diverse Materialier 	  1 052 — , -

12 169 Spd. 41 A
Arbejdsløn for Reparation af 1 103 Vogne

pr. Accord  	 757 Spd. 30 /3
Do. for Omdreining af 223 Par Hjul . .  	 170 — 84 -
Do. - Omlægning og Befæstelse af 202

Stkr. Hjulringe  	 121 — 24 -
Do. - Diverse 	  2 749 — 50 -

3 798 — 68 -
	  15 967 Spd. 109 A

Herfra for casserede Hjulringe, Jern etc. 	
	

3 574 Spd. 40 ß
og som debiteret Reservefondet for Forandring og Om-

bygning af Vogne 	
	

3 819 — 109 -
7 394 — 29 -

8 573 Spd. 80 A
B. Kongsvingerbanens Vogne alene.

Hjulringe, 80 Stkr. 	  1 228 Spd. 16 A
Bufferfjcedre, 49 Stkr. . 	 158 — 110
Copalfernis, 105 TE 	 46 — 75 -
Liinolie, 560 Potter  	 78 — 50 -
Glas 	  173 — 84 -
Vidskelwderringe, 97 Stkr 	 62 — 74
Jern, 5 589 fE ...........	 194 — 100 -
Staal til Fjædre, 1 664 ql" . . . . . . •	 90 — 12
Metalsager og Lagere, 209 TE  	 62 -- 66 -
Nye Trædele 	  545 — 92 -
Buffere, 52 Stkr.  	 532 — 16 -
Diverse Materialier  	 591 — 70 -

3 765 Spd. 45 A
Arbeidsløn for Reparation af 1 022 Vogne

pr. Accord  	 821 Spd. 54 A
Do, for Omdreining af 175 Par Hjul . .  	 127 — 60 -
Do. - Omlægning og Befæstelse af 188

Stkr. Hjulringe ...	 .	 112 — 96 -
Do. - Diverse 	  1 100 — 33 -

2 162 — 3
5 927 Spd. 48 13

Herfra for casserede Hjulringe, Jern etc	 503 — 37 -
5 424 — 11 -

Lateris 13 997 Spd. 91 fi



C. No. 8 ,
Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning, — Aar 1875. —

Transport 13 997 Spd. 91 /3

Fællesudgifter tor begge Baners Vogue.

Olier diverse til Smørelse, 5 636 Potter  	 766 Spd. 75
Lønning til en Formand og 5 Vognvisiteurer . 	 .........   1 718 — 44 -
Presenningers Vedligeholdelse ...  	 748 — 44 -
Forskjellige Reparationer, Administration og Sjouerarbeide 	  2 290 — 80 -

5 524 — 3 -

Udgifter til nye Vogue for Hovedbanen.

Fortsat med Forfærdigelsen at 20 Stkr. dækkede Godsvogne,
hvortil er udskrevet Materialier for 	  4 306 Spd. 19 /3

Arbejdsløn . 	 1 019 — 17 -

hvoraf fort til Udgift for Reservefondet .
	 5 325 Spd. 36

...........	 1 332	 — 39 -
	  3 992 — 117 -

Tilsammen 23 514 Spd. 91 fi

De væsentligste Arbeider, der i Driftsaaret have været udførte ved Hovedbanens Vogne, ere :

Repareret 1 103 Godsvogne. Overdelen paa 1 II Cl. Passageervogn ombygget og Inddelingen forandret
fra 2 Dobbelt-Coupéer til 3 Enkelt-Coupéer: anbragt i disse Varmeapparater, indvendige Vinduer samt stoppede
Sæder og Rygge. 1 Passageerstoppevogn ombygget, forandret 4 I Cl. Passageervogne til blandede I og II Cl.;
Coupéerne i disse udstyret paa samme Maade, som ovenfor nævnt. 3 Plankevogne ombyggede til dækkede Gods-
vogne for Poudrettransport. 6 Passageervogne, 1 Passageerstoppevogn og 4 Godsstoppevogne malede og fernis-
serede. Malet 199 Godsvogne, foruden den almindelige Revision af samtlige Vogne.

Ved Kongsvingerbanens Vogne

Repareret 1 022 Godsvogne. Ombygget og forandret 2 II Cl. Passageervogne til blandede I og II Cl. ;
anbragt i disse Varmeapparater, indvendige Vinduer samt stoppede Sæder og Rygge. Disse Vogne ere samtidig
malede og fernisserede. Malet og fernisseret 3 Passageervocfne, Malet 196 Godsvogne, foruden den almindelige
Revision af samtlige Vogne.

8
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Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875. —

Om Vedligeholdelse af Jernbanelinien.

Nedenstaaende Tabel viser Ombytning af Skinner og Sleepers paa Banen for 21de Driftsaar.

Fra Christiania
til og med

Lillestrøm Station.
Ved .Udgangen af Aaret 1875.

SSkinne- Broskinner, 60 it pr. Yard

længde i Vignol do. 60 ., ,,	 do.

engelske	 do.	 do. 72 " A, do.

Fod.	 Staal do. 60 , , do.

Tilsammen

	Antal Langsleepers . 	 .........

	do. Tversleepers •	 . ........

Ombytning af Skinner.

Broskinner, 60 'ii; pr. Yard . •
Lobende

Vignol do. 60	 do. 	
Fod.

do.	 do. 72 „	 do. 	

Ombytning af Sleepers.

Langsleepers (18' x 10") 	

Kortsleepers (9' x 9 11

do.	 (9' x 6") .

69 511

59 777

129 288

40 655

38 101

37 165

122 655

258 576

48 543

490

303

6 444

91

519

Fra Lillestrøm
til

Eidsvold.  
Tilsammen.

:21 760

72 707

294 467

.259 503

80 907

72 687

175 837

588 934

12 158

103 385     

152 249

12 930   

165 179   

218 848

42 806

15 522

53 182   

330 358

12 158

54 842      

Banelængde, engelske Fod, Hovedspor

Sidespor • •

Tilsammen

•

16 061

1 692

898

367

1 762

63

16 551

1 995

7 342

458

2 281

117
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Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875. —

Foruden de i Tabellen opførte Materialier er ombyttet 14 Stkr. Crossings, 2 Sæt Points, 254 Stkr.
Laskejern, 608 Stkr. Laskebolte, 688 Stkr. Dogs, 3 899 Stkr. Skinnebolte, 529 Stkr. Trækbolte, 307 Stkr. Skinne-
stole, 1 382 Stkr. Træskruer, 231 Stkr. Træklodse, 458 Stkr. Hagebolte, 2 Stkr. Pointskasser og 1 Stk. 18' Pointsskinne.

Af Ballast er udkjørt til Linien 2 948 mod 3 282 Vogne forrige Aar; heraf er 1 384 Vogne fra Linderud,
1 500 Vogne fra Hauersæter og 64 Vogne Grus fra Værkstedet.

Udgifterne til de i Tabellen opførte Materialier og Arbeider, d. e. til den ordinaire Vedligeholdelse, have
udgjort med Fradrag af Værdien for de indtagne gamle Materialier
Til Materialier 	  6 287 Spd. 26-1 /3
- Arbeidsion i Jernbanens Værksted 	  1 534 -- 22 -
-	 do.	 paa Linien til Ombytning, Bevogtning, Sneeskufning, Iishug-

ning og Ballastkjøring 	  9 992 — 46 -
17 813 Spd. 94i -

Endvidere ere følgende Forbedrings- og Vedligeholdelsesarbeider udførte, nemlig:
1. Kjørsel af 304 Vogne Leer og 274 Vogne Steen til Bankernes Vedligeholdelse . .
2. Kjørsel af 477 Vogne Madjord fra Linderud og Hauersæter
3. Istedetfor tre under Linien anbragte Træstikrender paa Sørumsmosen er muret tre 20

Fod lange Stikrender med 18 Tommers Aabning :
Materialier 	  24 Spd. 30
Lønninger 	  23 — 30 -

4. I Frogner Cutting er anbragt en 105 Fod lang Stottemuur, indeholdende
20-1 Kubik-Favne :
Materialier 	 76 Spd. 105
Lønninger 	  85 — 75 -

5. Reparation af Muren i Baarliddalen :
Materialier 	  20 Spd. „
Lønninger 	  36 — 34 -

6. Fra Laasby-Points nordover er 60 S's Jernskinner ombyttede med Staalskinner
i en Længe af 	  2 258 Fod Bane

Fra Alna nordover	 do.   2 328

Tilsammen 4 586 Fod Bane.
Udgifterne hertil have udgjort med Fradrag af Værdien for de ind-.
tagne Skinner:

Materialier 	  917 Spd. 24 i3
Lønninger ............	 76 — 52 -

385 — 40 -
318 —	 ll

47 — 60 -

162 — 60 -

56 — 34 -

993 — 76 -
7. Ved Laasby og Fjeldhammer Points er lagt Staalskinner istedetfor

72 it's Jernskinner i en Længde af 342 Fod Bane.
Udgifterne hertil have udgjort med Fradrag af Værdien for de ind-
tagne Skinner:

Materialier 	
Lønninger 	

171 Spd. 3 /3
17 — 12 -

188 — 15 -
S. Indlagt Klodssleepers med Stole paa Hovedlinien mellem Lillestrøm

og Leersund i en Længde af 1 449 lob. Fod Bane.
Udgifterne hertil have udgjort:

Materialier 	  615 Spd. 48 a
Lønninger ..........  	 72 — 54 -

687 —102 -

Lateris 20 653 Spd. 1 f /3
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Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875. —

Transport 20 653 Spd.
9. Omlægning paa Hovedlinien fra Broskinner paa Langsleepers til Staalskinner paa

Klodssleepers med Stole:
Mellem Lillestrøm og Leersund 	  3 024 1. Fod Bane

Leersund og Bjørndalen 	  3 309
- Bjorndalen og Sadelmagerstuen	 4 137
- Sadelmagerstuen og Trøgstad 	  4 350 —

Trøgstad og Hauersæter 	  2 744
Hauersæter og Dahl 	  3 345

- Dahl og Løken 	
- Løken og Eidsvold 	  2

2 929231

Tilsammen 26 123 L Fod Bane.
Udgifterne hertil have udgjort med Fradrag af Værdien for de ind-
tagne Materialier:

Materialier ........ .	 ........	 21 551 Spd. 24 A
Lønninger 	  1 957 —27-

	  23 508 — 51 -

44 161 Spd. 52-1

Vedligeholdelse af Broer.

Indlagt 85 Stkr. nye Tversleepers og 1 535 Stkr. Bord for Tækning paa Broerne
mellem Løken Tunnel og Eidsvold.

Forøvrigt almindelig Bevogtning og Reparation.
Udgifterne hertil have udgjort :

	

Til Materialier ................ . . ..... .	 371 Spd. 107 fi
	Lønninger . ..... . • • ..... ..........	 688 —	 31 -

1 060 18

45 221 Spd. 70i A

Endvidere er udført følgende Arbeider, hvis Kostende er ført til Udgift for Reservefondet:
Omlægning paa Hovedlinien fra Laasby. Points sydover fra 60 S's Jernskinner paa Klodse
til Staalskinner paa Klodssleepers med Stole i en Længde af 5 154 lob. Fod Bane.
Udgifterne hertil have u.dgjort med Fradrag af Værdien for de gamle Materialier:

Til Materialier	 . . .	 . . . .	 .............	 285 Spd. 11 A
Lønninger ............	 . .	 ........	 386 —	 66 -

i 671 Spd. 77/?
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Vedligeholdelse af Bygninger.
1. Stationsbygninger.

Christiania Station.
Anskaffet en ny Gasmaaler for Stationen 	
Forøvrigt almindeligt Reparationsarbeide paa Bygninger, Vand-, Gas- og
Kloakledninger :

Malerarbejde .	 ........	 158 Spd. 46
Blikkenslagerarbeide  	 46 — 76 -
Murerarbejde . . .	 .. . ........	 89	 6 -
Sadelmagerarbeide  	 10 - 84 -
Rørlæggerarbeide 	  136	 92 -
Tommerarbeide  	 20	 15 -
Arbeide i Jernbanens Værksted	 109 - 75 -
Glasmesterarbeide 	 14	 40
Diverse Arbeider  	 150	 95 -

170 Spd. 14 /3

736 — 4
906 Spd. 63 fi

Bryn Station.
Opført et nyt Fjøs paa Stationen .

Iishus -	 do. 
193 Spd. 41 /3
16 — 62 -
54 — 70 - Forovrigt almindeligt Reparationsarbeide

264 — 55 -
Grorud Station.

Opført ny Udhusby-gning med Fjøs paa Stationen  	 315 Spd. 37 /3
Opmaling af hele Stationen  	 267 — 45 -
Anskaffet to nye Comfurer  	 39 — 96 -
Foro-rigt almindeligt Reparationsarbeide  	 67 — 1101 -

690 — 48-1 -
Strømmen Station

Indredning at et Værelse i Stationsmesterboligen samt Reparation af
Platformen  	 96 Spd. 67 /3

Opmaling af hele Stationen og Stationsmesterboligen  	 188 — 24 -
Faro- rigt almindeligt Reparationsarbeide . 	 34 — 69 -

319 — 40 -
Lillestrøm Station.

Reparation af Dampskibsbryggen  	 66 Spd. 90 fi
Opmaling af Rækværket paa Overgangsbroen . 	 9 — 32 -

76 — 2
Leersund Station.

Almindeligt Reparationsarbeide . 	 e

Frogner Station.
Almindeligt Reparationsarbeide .

Kløften Station.
Almindeligt Reparationsarbejde 	 .	 .	 .... ...	 • .... . ..

Trogstad Station.
Paneling af Stationsmesterboligen udvendig samt diverse Reparationer

indvendig .	 . . ........ . . .	 ..... . ....	 420
Opfort en -.L17 - Fjøsbygning paa Stationen  	 167
Opmaling at hele Stationen og Stationsmesterboligen 	  159
Lagt nyt Gulv i Stationsmesterens Contoir og Telegrakontoiret 	 29
Anskaffet en ny Ovn........................ .....................2121
Forovrigt almindeligt Reparationsarbeide	 .	 ...	 45

Dahl Station.
Almindeligt Reparationsarbeide

Spd. 82 /3
45 -
4
46 -
50 -

-

3

16 — 41 -

11 — 49 -

843 — 1191 -

— 67 -

Laterjs	 3 198 Spd. 8
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Transport 3 198 Spd. 8
Eidsvold Station,

Opfort et Iishus paa Stationen  	 40 Spd. 56 /3
Paalagt nyt Linoleum i iste Cl. Venteværelse  	 62 — 26 -
Reparation af Dampskibsbryggen  	 77 — 56 -
Malerarbejde .	 ...................	 116 — 58 -
Murerarbeide  	 142	 66 -
Smedarbeide .. 	 .......	 . ...........	 60	20 -
Tommerarbeide  	 . . .	 68	 71 -
Blikkenslagerarbeide  	 22 — 104 -
Taxtforretninger  	 10 — 88 -
Diverse Arbeider 	  119 — 12 -

720 — 77 -

Lillestrøm Fællesstation.
Opfort et nyt Pumpehuus (fortsat fra f. A.) 	  1 744 Spd. 61 /3
Indredninger i Stationsmesterboligen 	 307 — 171 -
Ombygget Gashuset 	  239 — 31 -
Flyttet en Signalstang  	 20 — 103 -
Lagt Vandledning ind i Stationshuset  	 63 — 64 -
Vedligeholdelse af Stationshusene :

Reparation af Filttagene 	  17 Spd. 104 /3
Nye Comfurer 	  25 — 74 -
Lagt Voxdug paa Gulvene 	  26 — 102 -
Snedkerarbeide med Material 	  107 — 73 -
Murerarbeide	 -	 do.	 8 — 30 -
Malerarbejde 	-	 do.   48 — 20 -
Smedarbeide	 -	 do.	 . 	  20 — 28 -
Glasmesterarbeide - 	 do.   11 —	 6 -
Blikkenslagerarbeide - do.	 6 — 36 -
Andre Reparationer  	 37 ____	 4 -

308 — 117

Vedligeholdelse af Vandstationen etc.:
Ny Dampmaskine med Pumper 	  891 Spd. 101 /3
Murerarbejde med Material 	  15 — 60 -
Malerarbejde 	-	 do. 	  27 — 41 -
Snedkerarbeide	 -	 do.	 20 ___. 118 -
Glasmesterarbeide - do.   2 — ,, -
Smed- og Rorkeggerarbeide med Material .   232 — 98 -
Andre Reparationer . .......   24 — 107 -
Pumpning under Reparationerne 	  137 —	 77 -

1 352 — 45 -

Vedligeholdelse af Værkstedsbygningen, Locomotiv- og Vognhu.sene:
Værkstedsarbeide ....... . 	 ...........	 25 — 16	 -

Vedligeholdelse af Dreieskiver: Snedkerarbeide  	 26 —	 -
do.	 - Vagtboliger. Malerarbejde  	5 — 1001 -
do.	 Gashuset : Murerarbejde  	1 — 24 -

4 094 Spd. 99 A
	Heraf Hovedbanen halv Andeel	 2 047 — 491-

	

Lateris	 5 966 — 14f -

9
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Transport	 5 966 Spd. 141 fi
Værkstedsbygninger, Locomotiv- og Vognhuse.
Christiania, Udvidet Materialhuset 	  189 Spd. 82 /3

Lagt nyt Gulv i Locomotivgangen samt repareret de øvrige
Gulve 	  142 — 2

Reparation af Varmeapparatet i Locomotivgangen .	 38 —
Reparation af Rør for Vand- og Gasledninger 	  107 — 38
Diverse, hvorunder mindre Reparationer paa Gulve, Ovne,

Døre og Laase etc. 	  .25 — 69 -
502 — 73 -

3. Vandstationer med 'Tilbehør.

Christiania. Vedligeholdelse af Vandstationen  	 53 Spd. 117
Strømmen.	 do.	 -	 do.   19 — 95 -
Trøgstad.	do.	 -	 do.   21 —	 73 -
Eidsvold.	 Forskjellige Forbedringer paa Pumpen samt almindelig Ved-

ligeholdelse 	  111 —	 98 -
207 — 23 -

4. Dreieskiver, Vognvægter og Løftekraner.

I Christiania 	  20 Spd. 81 /3
- Lillestrøm (1 Kran for Bryggeri) 	  72 — 78 -
- Dahl  	 1 — S

Eidsvold 	  i8 — 50 -
122 — 97 -

5. Skinnelæggerboliger.

Fuldført den ifjor paabegyndte Skinnelæggerbolig i Lillestrøm .	 . 1 328 Spd. 12 /3
Panelet Sadelmagerstuen udvendig  	 217 — 112 -
Forøvrigt almindeligt Reparationsarbejde paa samtlige Skinnelægger-

boliger    
	

109 — 261 -
1 655 — 301 -

O. Grrindvogterboliger og Vagthuse.

Panelet og malet Dragvoldbrakken ind- og udvendig 	
Malet Robsrud Vagthuus . . 	
Forøvrigt almindeligt Reparationsarbejde paa samtlige Grindvogter-

boliger og Vagthuse 	

243 Spd. 1101 fi
64 — 43 -

60 — 54 -
368 — 871 -

Tilsammen	 8 822 Spd. 85; fi
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Vedligeholdelse af Stationspladse og Sidespor.
Overbygning. Materialier:

Forlænget Gjennemgangssidebanen paa Bryn i en Længde af
334 løb. Fod Bane	 499 Spd. 104 g

Omlægning fra 72 g's Jernskinner til Staalskinner i en Længde
af 249 lob. Fod paa samme Sidebane  	 207 — 48 -

Forlænget en Sidebane ved Grorud 204 lob. Fod  	 229 — 100 -
Omlagt paa Kløften Station fra Broskinner til Staalskinner i en

Længde af 468 lob. Fod Bane  	 347 — 12 -
Omlagt paa Trøgstad Station fra 72 's Jernskinner til 60 ills

Jernskinner i en Længde af 172 lob. Fod Bane ...	 103 — 72 -
Omlagt paa Dahl Station fra Broskinner til 72 g's Jernskinner

paa Klodssleepers og Stole i en Længde af 735 løb. Fod Bane	 622 —	 8 -
Omlagt paa Eidsvold Station fra Broskinner

til 60 g's Jernskinner 593 lob. Fod Bane
- 72 g's	 do.	 136 -

729 lob. Fod Bane	 208 — 56

Forøvrigt almindelig Ombytning af Skinner og Sleepers paa samt-
Stationspladse 	  2 083 — 33

4 301 Spd. 73 fi    
do.	 Arbeidsl :

Lønninger til den almindelige Vedligeholdelse af Overbygningen have udgjort .	 686 — 110 -

øvrige Arbeider. Materialier:
Leveret Fyldsteen til Veiomizegningen ved Arbeiderboligen i Oslo .	 53 Spd. 48 g
Leveret	 do.	 til Veiene paa samtlige Stationer mellem Christi-

ania og Eidsvold  	 ........	 120 —	 77

Leveret Brudsteen til Støttemuren mod Vormen paa Eidsvold Sta-
tion (mellem Bryggen og Hotellet) 	  506 — 8 -

Leveret Brudsteen for Nedkjørselen til Rummet under Eidsvold
Pakhuus     22 — 80

Leveret Brudsteen for Reparation af Jettéen i Eidsvold  	 8 — 60
Dampskibsbryggen i Lillestrøm fuldstændig repareret 	  208 — 81 -
Gangbroen fra Lillestrøm Station til Dampskibsbryggen ligeledes 	  164 — 107
Forøvrigt Materialier til almindeligt Reparationsarbeide paa samt-

lige Stationspladse 	  207 — 97 -
192 —	 1

do.	 Arbeidsløn:
Omlagt Veien ved Arbeiderboligen i Oslo og fundamenteret for det

langs den omlagte Vei senere opførte Muursteensgjærde i en
Længde af 160 lob. Fod  	 92 Spd. 84 g

Opført en Støttemuur mod Vormen paa Eidsvold Station (mellem
Bryggeri og Hotellet), indeholdende 77 Kubik-Favne 	  596 — 119

Spekking og Pudsning af samme 	  188 — 36 -
Repareret Læssemuren paa Eidsvold Station  	 46 — 14 -
Ombyggget Gangbroen, der fører fra Lillestrøm Station til Damp-

skibsbryggen  	 71 — 23
Ny Overbygning paa Dampskibsbryggen i Lillestrøm  	 66 — 90
Planeret paa Eidsvold Station mod Støttemuren langs Vormen . 	  758 — 102 -
Fuldført Planeringen paa den østre Side af det gamle Vognværk-

sted 250 Kubik-Favne 	  150 —	 -
Forøvrigt almindelig Reparation af Platforme og Kjoreveie samt

Sneeskufning og Iishugning paa samtlige Stationspladse	 .	 244 — 63 -
22i5 — 51 -

Lateris	 8 495 Spd. 115 g
9*
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Transport	 8 495 Spd. 115 A 

Lillestrøm Fællesstation.               

Overbygning. Arbejdsløn:
Daglige Reparationer 	  388 Spd. 109 A
Smed- og Værkstedsarbeide   33 — 42 -
Indbyttet Sleepers m. m. 	  114 —
Sneeskufning 	  112 — 101 -                 

649 Spil. 12                     
Do.	 Materialier:

48 løb. Fod Skinner 	  36 Spd. 48 A
12 Stkr. Sleepers  	 4	 n -

130 — Strækbolte 	  39	 77 -
4 — Pointstunger 	  96 — 17 -

IA) — Pointsstole 	  40	 71 -
130 — Pointsskruer 	  13 — i -
a —' -' 	 Crossings 	  140 —	 27 -
6 — Checkrail-Klodse 	 1 — 96 -

4 000 lob. Fod Pointstommer 	  400	 n
Jern 	  11 — 113                

782 — 17 -                   

do.	 Materialier. Udbetalt af Hovedbanen i Aarene 1869 til 1875 incl. for:
9 900 lob. Fod 72 Ibs Skinner 	  1 829 Spd. „ A

57 i	 — 60 „	 do.	 7 4.....
57	 --

1 362 77	 - 60 ,,	 do.	 159 ..___ .),	 -
4 944 57	 --- 60 7 7 Staalskinner 	  1 329	 i -
3 643 Stkr. Sleepers 	  1 496 — i -
3 116 ____ Laskebolte  	 83 ___ i -
1 033 — Lasker  	 110	 1 -
3 227	 Skinnebolte .......	 .	 258 — -, -

144 ____ Strækbolte  	 23 — i -
4 754 __ Dogs  	 63 ___. ,, -

64	 Pointstømmer	 48 — i -
7	 Points	 i

022	 Crossings	 78	 .7

2 395 ____ Skinnestole og diverse andre Jernsager 320 ___ 17	 -
768 ____ Træklodse og andre Træsager . . . .	 7 ..._. i -

118 Vogne Grus 	  118 ___. 57	
.               

6 630 —
168 — 83 -    Underbygning. Planeringer .                

8 229 Spd. 112
Heraf Hovedbanen halv Andeel 4 114 — 116 -             

12 610 Spd. 111 /3                                                                
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Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1675. —

Vedligeholdelse af Inventarium.

Stationsinventarium

Anskaffet Gulvteeppetoi for Christiania Station 	  170 Spd. 82 /3
en ny Pakkeslæde for do.	 do.   115 Spd. „
Reparation af en Pakkevogn for do  	 8 — 48 -

- et nyt Jernskab til Eidsvoll Station   49 Spd. 60 fi
- Tæpper	

-	

do.	 do, 	  50 — 51 -

— nye Stole	 do	 do. 	  80 — '24 -
180 — 15 -

Andeel i Uhrmagerens Løn for Tilsyn med Uhre 	  40 Spd. „ fl
Reparation af Uhre  	 3 — 60 -

123	 48 -

43 — 60 -
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Lamper, Platformklokker, Pakhuustrillebøre,

Copiepresser, Vægter, Træktouge, Limer m. in 	  1 310 ........ 311 -
Andeel i Udgifter til Fællesinventarium i Lillestrøm  	 221 — 441 -
Forskjellige Inventariesager  	 9,39 — 103 -

B. Under Locomotivdepartementet.

a. 1. Maskiner, nye anskaffede eller forarbejdede :
Anskaffet en Boremaskine til Værkstedsafdelin-

gen paa Kongsvinger 	  125 Spd.	 fl
Forarbeidet en Hjulrim-Valsemaskine:

Materialier 	  9 Spd. 54 /3
Arbejdsløn 	  10 — 116 -

20 — 50
145 — 50 -

2. Almindelig Vedligeholdelse af Værkstedets Maskiner samt Puds-
ning og Reenholdelse af samme  	 438 — 40 -

b. Maskin- og Syremme  	 251 — 10 -

C. Loaning til Værkstedets Maskinist . .	 215 — 115 -
d. Maskinværktoi: File, Bor, Hammere, Meisler, Skrue-

nøgler, Driestaal etc ...	 .	 430 Spd. 85 lq
Arbeidslon hertil ...	 40 	 . 417 — 30 -

847 — 115 -

2 289 Spd. 24 A

e. Smedeverktøi: Staal og Jern til almindelig Vedli-
geholdelse og Forfærdigelse af nyt Værktøj samt
Slægger og Hammerskafter 	
Arbejdsløn hertil 	

95 Spd. 43 A
— 108 -

159 — 31 -
f. Saedkervferktoi: Skafter, Skraber, Bor, Skruetrækkere, Hammere etc.	 232 — 20 -

g. Ifalerværktoi: Pensler in. m.	 . ..	 ...........	 34 —	 73 -

h. Metalstoberiet: Digler og Støbesand m. m 	 37 — 105 -
i. Slime- og Pudsematerialier: Bomolie og Rapolie til Maskinerne,

Lampolie til Belysning og Skrueskjæring, Pudsegarn, Lampevæger etc.	 5'20 —	 6 -
k. Nyt Inventarium: 6 Stkr. Nysolvuhre 96 Spd., Afretningsblok til

Smedien 25 Spd. 96 A, Rørstrmkningsapparat 16 Spd. 30 A, Ex-
tincteur 25 Spd. 24 A, Controluhr, Skrivepult og Skab til Con-
tojret, Slibestene, Vandslanger, Sauge, Lamper og Oliekander,
Smediebalg, Modeller, Tralle m. rn 	 570 —	 22 -

I. Diverse Materialier: Kobber, Bly, Tin, Smergel, Metalsager, Spiger,
Grønsæbe og Blikplader m. m 	 40 — 92 -

Lateris 3 493 Spd. 79 A	 2 289 Spd. 24 A
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C. No. S.
Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875. --

Transport 3 493 Spd. 79 /3 2 289 Spd. 24 A
m. Arbeidslon under Diverse: Reparation af forskjelligt Inventarium,

saasom Trillebøre, Lamper og Oliekander, Vægtmaskiner og Alidet,
Pudsning og Reenholdelse af Værkstedet samt Tilsyn med Uhre . 188 — 271 -

3 681 Spd. 106.1
Herfra trækkes Inventarium-Contoens Credit for beregnet Maskin-
brug, Priisgodtgjørelse paa Metal, casserede File, Leie af Donkrafter
og Andet  914 — 79 -

2 767 Spd. 271 A

C. Under Ingenieurdepartementet.

Anskaffet en ny Balance-Kapsaug 	  298 Spd. 117 #
Vedligeholdelse af Ballastvogne, Traller og Trillebøre 	  201 —	 6 -
Grease og Olie  	 16 — 104 -
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Hakker, Spidt, Sneeskuffer, Bor,

Feisler, Sauge, Oxer og øvrigt Værktøj og Inventarium . . . . . 505 — 106 -
	 102 — 93 -

—
Tilsammen 6 079 Spd. 241
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Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875. —

Vedligeholdelse af Telegrafen.

Oversigt over Telegrafens Virksomhed ved Hoved- og Kongsvingerbanen i Aarene 1875 og 1874.

Antal Telegrammer.

I Aaret
1875.	 1874.

I Aaret
1875.	 1874.

. Tjeneste-Telegrammer :

Det samlede Antal befordret paa Hovedbanen alene 	

do,	 do.	 do.	 - Kongsvingerbanen alene .

do.	 do.	 do.	 mellem Hoved- og Kongsvingerbanens

Stationer 	

Tilsammen

Heraf er befordret fra og til Sverige 	

. Private Telegrammer:

Det samlede Antal befordret paa Hovedbanen alene 	

do.	 do.	 do.	 Kongsvingerbanen alene . .

do.	 do.	 do.	 mellem Hoved- og Kongsvingerbanens

Stationer 	

Tilsammen

Heraf er befordret fra og til Statstelegrafen 	

do.	 do.	 do.	 Sverige ........

	5 981 	 6:586

	

1 450	 1 035

	

4 145	 4 793

	

11 576	 12 414

	

4 235	 4 110

	

674	 762

	

5 735	 5 983

	

10 644	 10 855

1 252

2 297

541

1 463

. Togmeldinger:

Befordret paa Hovedbanen alene 	

do.	 - Kongsvingerbanen alene 	

do.	 mellem Hoved- og Kongsvingerbanens Stationer .

Tilsammen

109 886

81 616

31 872

223 374 207 610

107 573

72 072

27 965
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Opgave over Udgifter til den fælles Vedligeholdelse af Hoved- og Kongsvingerbanens Telegraf i Aaret 1875.
Til Vedligeholdelse af Linien :

Tjære, Vinkeljern, Kobber-Guttaperchatraad, Drev, Linolie, Blyhvidt
og Tømmer  

	
59 Spd. 72 /3

Andeel i den faste Formands Lønning	 126 — „
Arbejdsløn paa Linien  

	
680 — 7 -

865 Spd. 79 A
Vedligeholdelse af Apparater:

Anskaffelse af 2 Stkr. nye Viserapparater  	 126 Spd. „
Reparation af gamle Apparater 	  211 — 48 -
Andeel i den faste Formands Lønning  	 64 —	

401 — 48 -
- Vedligeholdelse af Batterier:

Glas, Kobber, Zink, Stearin, Kobbervitriol, Brunsteen, Bittersalt
og Svovlsyre  	 173 Spd. 88 A

Andeel j den faste Formands 'mining  	 67 —	
240 — 88

- Vedligeholdelse af Inventarium:
Anskaffelse af nyt og Reparation af gammelt Værktoi for Værkstedet samt Assu-

rance af Inventarium og Beholdning af Materialier  
	

34 — 104 -

- Diverse Udgifter:
Kul, Brænde og Paraffinolie etc. samt Leie af Værkstedslocale . . 134 Spd. 72 A
Honorar til Censor ved Telegrafistexamen  	 10	 -
Telegrafinspecteurens Gage, Diæt og andre Reiseudgifter	 . 612 —

756 — 72

	Tilsammen	 2 299 Spd. 31 A

Opgave over udförte Arbeider ved Hoved- og Kongsvingerbanens Telegraflinie i Aaret 1875,

1. Paa Hovedbanen er Linien efterseet og endeel Pæle, der vare skudte op af Tælen, sænkede.
2. Paa Kongsvingerbanen fra Fosaabroen til Sæterstoen er alle Pæle paa Grund af Raaddenhed kappede ved

Roden, tjærede og igjen nedsatte.
3. Fra Lillestrøm til Fosaabroen er Størstedelen af Pælene paa Grund af Teeleopskydning omgravede og  sænkede.
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Norsk Hoved,fernbanes 21cle Driftsberetning. — Aar 1875.

Om Coke og Kulbeholdningen
Beholdningen udgjorde den iste Januar 1875:

I Aarets Lob er indkjøbt .
Coke I 090 Cent., Kul 170 670 Cent.
— 1 737 — 218 239 —

Tilsammen Coke 2 827 Cent., Kul 388 909 Cent.

I Aarets Lob er forbrugt:
Coke.	 Kul.

1. Til Hoved- og Kongsvingerbanens Locomotiver 571 Cent. 143 138 Cent

2. 77	 do.	 -	 do.	 Vandstationer 53

	

. 662 —
	 5 149

3. ,,Værkstedet . .	 .	 10 326

4. 27 	 Opvarmning .	 1	 881

5. øm .Kehraden i Lillestrøm 	"1	 i 156

6. ,, Gasværket i	 do.	 . .	 , 276
7. ,, Mjosdampskibene .	 .	 77 ___

	 63 184

8. ,, Dampskibet „Strømmen"	 .	 .	 77	 5 434
9. ,., Dampkranen paa Eidsvold Station. 266 —

10. 77	
77

	do.	 Gjøvik	 tio 17	 139

11. 71	 do.	 - Lillehammer do.	 .	 7,	 -	 27 ;̀',)
12. „ Forskjellige Conti .	 .,,	 ...._	 668

13. '7 Hamarbanen solgt .	 77	 17 190
Forskjellige	 do. . .	 ,	 192 ..._14. 10 532 —

1 745	 258 946 —

Beholdning den Iste Januar 1876 Coke 1 082 Cent., Kul 129 963 Cent.

De i Aaret indkjøbte 218 239 Centner Kul har kostet 51 027 Spd. 50 A eller 28 fi pr. Centner.
Beholdningens Pengeværdi udgjorde 29 661 Spd. 117 A, d. e. 27 ß pr. Centner Kul og 49,4 A pr. Cent-

ner Coke.

Oplysning om Forandringen af Jernbanens Capitalcontoer j Driftsaaret.

Capitaleontoerne udgjorde ve(1, forrige Aars Udgang tilsammen
De ere i Driftsaaret forøgede med folgende Belob:

1. Betjentboliger. Værftsmesterbolig i Eidsvold; i 1875 anvendt	 . 1 351 Spd. 115 g
2. Ballast-Sidebaner; anvendt Materialier til samme . .	 24 — 64 -
3. Lundberg Skov; Skatter og Udgifter ved Tilsyn i 1875 . 	 •	 9	 - 111 -

72 670 Spd. 77 /3

1 386 — 50 -  

gjøre ved Driftsaarets Udgang 74 057 Spd. 7 g

Ere altsaa i Driftsaaret forøgede med 1 386 Spd. 50 g,

10



X x31-	 1-r9c x
Var

ved Udgangen af Aaret 1874 . .

4 Cl.1 Cl. Cl.

Litr. B pr. Kub.fod,

1 Cl.	 2 01 ,

Litr. A pr. Centner.

3 01.

c, No.
Norsk Hoyedjernbanes 21de Drit'ts'3eetning., — Aar 1875. —

OPGAVE over de ved Udgangen af Aaret 1874 gjeldende Regler for

A. TAXT for Befordring af Passagerer.

Passagerer.

2 O.
af stort

Rumfang.
almindelige.

Overvægt
af

Bagage.
Cl. 3 Cl.

Var
	

Christiania-- Lillestrøm

ved Udgangen af Aaret 1874 	  1 60 Skill.	 40 Skill.	 '2 4 Skill.
Christiania— Eidsvold.

pr.	 pr. Kbfd.	 pr.

31 Skill.	 6 Skill.	 I Skill.

Tour-	 Retourbilletter
ved Udgangen af Aaret 1874 . .

Saisonbilletter
ved Udgangen af ..karet 1874 .

	, 144 Skill.	 96 Skill.	 48 Skill.
med minclste Phis pr. voxen Passageer

	

16 Skill.	 10 Skill.	 6 Skill.

Udstedes ved alle Stationer mellem clisse og Christiania til iste og 2den

Udstedes til iste og ;Men Glasse gjældende for 1, 2, 3, 4, 6 og 9 Maa-
1 Maaned. 2 Mdr. 3 Mdr, 4 Mdr. 6 Mdr. 9 Mdr. 1 Aar

For Afstande indtil 1 Miil 24	 34	 42	 48	 58	 72	 84
2 do, 21
	

36	 42 	52	 64

do.	 6 do.	 17
	

24	 30	 35	 44 	54	 60
Bagagefrivtegt for Passagerer

ved Udgangen af Aaret 1874 	 I For iste og ,den Classe 60 g og for 3die Classe 30 g

B. Taxter for

C. Godsclassification for Localfragt og for Gjennemgangsfragt med Kongsvingerbanen.
Denne har i 1875 erholdt følgende Tillæg:
Condenseret Melk classificeres i Litr. A 2 fra 21de April 1875.



1 Cl. 3 Ci.	 4 Cl.

Litr. C. pr. Vognladning.

2 Cl.
Anmærkning.

Traadt i Kraft
fra

C,	 75

Norsk llovecljeri,bafa s 21de Driftsberetning. — Aar 1875. —

Fragtberegningen og de i Aaret 1875 stedfundne Forandringer ved samme.

Bagage, Pakker, Voiturer, levende Dyr og Hunde.

Voiturer
pr. Stk.

Levende Dyr

pr. Stk.
Traad.t.
i Kraft

fra

Anmærk-
ning.

2 Cl,

1 Cl. 2 Cl.
En heel

3 Cl. 	Vognladning
af 2den og

Sauer, Gerier, 3die Classe.
Kalve, Grise.

CL, 3 Cl. Hornkveeg
Hestt.	 og store

Sviin.

Hunde
pr. Stk.

60	 30 x 30	 15 x

beteg-
ner Af-

standen i
Mile.

Taxterne
ere afrun-

dede i
Toskillin-

ger.

For de forste 2 Mile,

	

0 --1- 5 x 160 ..H 40 x 20 -- 1-- 10 x 8 -4,-- 4 x	 3 Cl. Gods- 24 Skill,
for 1 Hest For hver af de folgende	 taxt.

i' med Mode-	 Mile.
1 ration for	 ' Skill. '	 8 Skill.

1	 flere,

Classse gjældende til den paafolgende Hverdags Aften.

neder samt hele Aar efter følgende Taxt:

Gange den enkelte Billetpriis.
do.	 do.	 do.
do.	 do.	 do.

Befordring af Gods.

For de forste 2 Mile.
160	 120 x !160-1-100 xi160 + 80 x1120 -- 60 x

For hver følgende Mil et Tillæg at:
90 Skill.	 75 Skill.	 60 Skill. I 45 Skill.

betegner Afstanden i Mile.	 Resultaterne ere
afrundede for Ltr. A i hele Skillinger, for Ltr. B
i halve Skillinger og for Ltr. C i Toskillinger.   

D. Godsclassification for Gjennemgangsfragt med de svenske Baner og Kongsvingerbanen.

Denne har i 1875 erholdt følgende Tillæg:
Maskin- og Smedegods, grovere, kan ogsaa fragtberegnes efter Tarif 5 fra 21de Februar 1875.

10*
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Meyergaardens Gevinst- SL Tabs-Conto.

Debet.
Spd.

An Bygningers Vedligeholdelse
	

153 77

„ Brandcontingent og Skatter  	 190 47

„ Pantecreditorer, Renter  	 400

„ Diverse  	 13	 37

Tilsammen	 757 39

Credit.
Spd.

Pr. Balance 31te December 1874 . . 	 . 10 242	 16

„ Leie af Stald 	  330

„ Leie af 3 Rum 	  105

„ Renter i 1875 af Overskud . 526 98

„ Huusleie af Betjente . 305 „

57 do.	 - Andre . . 955 „

2 221	 98'7 	 . ......... 11 706	 75

1 260	 17

Spd. 12 463 114Spd. 1l463 114
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Norsk Hovedjernbanes 2111e Driftsberetning. — Aar 1875. —

Betjentboligers Gevinst- & Tabs-Conto.

An Balance 31te December 1874

„ Reparationsarbeide ved:

Strømmen Betjentbolig . .

do. Staldbygning . .

Trulsebrakken i Lillestrøm

Dragvold Betjentbolig .   

Debet.
	Spd.	 ý3

	43 	 41 Pr. Huusleie af Jernbanens Betjente .

Credit.
Spd.

. 457 116

60 3

.7 	 34

• 2 11

. 152 38

Kløften	 do.	 3 82

Smedstuen do.	 .	 1 96

Eidsvold	 do.   63 42

Gjøvik	 do.	 .  

•	

2	 2

Lillehammer do.   61 37
346 105

Spd. 457 116

17 Balance 68
---------

Spd. 457 116
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Hovedbanens særskilte Formue.
(Hovedregnskabet findes anført Paa. 5.)

A. Mjos-Godsdampskibenes Drifts-Conto.

Debet.
Spd. 	j3 Spd.	 fJ

An Lønninger til Mandskabet . 	 7 150
do.	 og Gebyhr til Com-

	missionairerne . .	 316 26
„ Andeel i Gager under 'loved-

contoiret  
	

60

Tilskud til Pensionsfondet for
Aaret 1875 . .	 21	 83

„ Tilskud til Understøttelsesfon-
det for Aaret 1875  

	
21 83

43 46

Spd.

• Kul, 11 504 Cent— 2 962 55
Fragt . . . .	 861	 94
Lempning . 171 114

3 996 23
„ Brænde  	 67 83

Spd.	 /J
„ Olie, 1 108 Potter '238 49
„ Talg, 192 if . . .	 18 36
„ Pudsegarn, Hamp

og Pakning, 306 4"	 47 103
304 68

Credit.
Spd.

2 411 Passagerer.	 945 94

17 Indtægt for Befordring at:
Bagage  	 3 18
Pakker  	 209 20
Voiturer, 10 Stkr 	 5 48
Levende Dyr, 638 Stkr.  	 547 14
Gods, 549 441 Centner	 30 842 41
Posten  	 10
Indtægt for Baadtrianing  	 73 60
Kjørsel af Varer  	 139 67

17

757 21

961	 Pr. Indtægt for Befordring af Passagerer:

	Antal. 	 Spd.

iste Plads 	  115	 81	 94
2den do. 	  569	 222	 104
Som militair Trans-
port 	  1 727	 641	 16   

4 368 54
.	 66 51

424 22
„ Billetter, Skrivesager og Trykning .

Uniformer      

Spd. 

19

Anskaffelse og Vedligeholdelse
af Skibsinventarium . . . .	 347 53
Vedligeholdelse af Shebebaade
samt Anskaffelse og Vedlige-
holdelse af Inventarium . . . 3 707 1091

7, Vedligeholdelse af Skibene . 1 746 421
5 801 85

7, Reenholdelse  	 22	 8
77 Belysning  	 98 105

Erstatninger  	 167„ 99

7, Kranpenge  	 412 90
„ Diverse  	 136 54

Spd.

	AncleeIi tidgifter ved Gjøvik	 399 110
3n	 do. - do.	 Lille-4-

hammer 372 66-1
7, 4.	 do. -	 do.	 „ diverse

MejOsstationer  	 537	 91
1 309 66

Lateris 20 377 103i Lateris 32 776 2



No, 0,

Nor3k Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. 	 ar 1875. —

spd.	 3
Transport `20 377 103 21-

An Renter at Capitalconto for „Dronningen",
„Jernbarden", Sleebebaadene og af
af Anlæg i Grjovik og Lillehammer,
tilsammen Spd. 32 48.2 94 ß à 5
pet 	 • • • I 624	 17

fl 5 pet. Amortisation af „Dronningens"
eapitalconto 12 000 Spd. . . 600

77 8 pet. Amortisation af Slæbe
baadenes Capitalconto 7 389
Spd. 106 /3 ..	 . • . 591

1 191	 23

Tilsammen 23 193 231
Overskud 	  9 582 981

Spd. 32 7 66	 2 bpd. 32 776 2

Skibene have i Aaret tilbagelagt tilsammen 2 860 geogr. Mile og havt Damp oppe i 2 634 Timer.

	

Pr. Miil have de altsaa forbrugt 4,02 Centner Kul, 0,39 Potter Olie, 0,07 g . Talg, 0,11	 Pudsegarn,
Hamp og Pakning.

Pr. Time med Damp oppe have de forbrugt 4,37 Centner Kul, 0,42 Potter Olie, 0,07 7E Talg og 0,12
Pudsegarn, Hamp og Pakning.

Pr. Time med Damp oppe have de gaaet 1,09 Mile.
Dampskibet „Dronningen'. har været i Fart fra 8de Mai til 3die Juli og fra 17de Novbr. til 22de Decbr.

og Dampskibet ,Thor" fra 3die Juli til Aarets Udgang.
Med Skibene er i det Hele befordret

115 Passagerer af iste Classe med 	  1 086 Personmile.
569	 do.	 - ',Men do.   3 837	 do.

1 727	 do.	 som militair Transport med 	  16 841	 do.

Tilsammen 2 411 Passagerer med 	  21 764 Personmile.

Den hele transporterede Varemasse har, som sees af følgende Tabeller over Godstransporten, udgjort
549 441 Centner, hvoraf Trælast og Brænde 14 880 Centner.
Heraf er gaaet fra Christiania 358 208 Centner med 3 517 383 Centnermile, hvoraf Trælast 240 Centner med 1 704

Centnermile.
17 	 ' 	 t 	 do.	 107 103	 do.	 , 1 219 157	 do.	 Trælast og Brænde 7 800 Centn.

med 99 780 Centnermile.
til og fra alle øvrige
Hoved- og Kongsvinger-
banens Stationer undta-
gen Eidsvold  

77 	 mellem Mjøsstationerne
indbyrdes 	

15 402	 do.

68 728	 do., hvoraf Trælast 6 840 Centner.

Skibene have trukket 908 ladede og 229 tomme Slæbebaade. Hver af de ladede Baade har altsaa
Gjennemsnit været lastet med 605 Centner.

Spd.

Transport 32 776	 2
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Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875. —

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede til de forskjellige

— "—
638 700 1 71 280 43 230

9
202

- 

f 	6	 34

1 192
236

3 055
278

30
13

	

3 678	 266

	

9 007	 539
6
4
2
2

49
6561 86

	

5 727	 403

35,	 241
4	 23

43)	 76
4	 15

521
2 857

13
277

1 441

1
765

2
23

57 370

5	 207

16 4

199 040 100 810

170 15

195 960

109

243	 2

82 C. No. S.

Til

A. Mjosstationerne.

Varernes Art.
PC:.3

•

a
c)
ty)

1st	 t:10

iF	 o„.=         

19
32

2 — 1
21	 11	 11 —

2 5831	 2	 22
2	 .._

95 6251 3 3941 15 109

1 Agerdyrkningsredsk. . Vogne
2 Beenmeel • . . . . 	 do.
3 Braendeviin	 . . . . Centn.
4 Bygningsmaterialier . Vogne —
5 Cinders 	  do.
6 Foustager, tomme 	  Potter
7 Gjodsel . . .. . . Vogne
8 iGlasvarer . • • • • Centn.
9HØ & Halm . • . . do.

10 ,Jern og Staal, alle Si.,
arb. og uforarb.,
Spiger undtagen • Vogne —

11 do.	 do. .	 . Centn,	 8
l2 Kjød Sz Flesk	 do.
13 Korn 	  do.	 13
14 ,--, Steen- 	  Vogne
15	 do.   Centn. ____
16 Maskineri .   Vogne —
17 -:, i ; Affalds-	 .   Centn.	 4
18	 Andet Slags . . 	  do. 131
19 Muur- 86 Tagsteen 	  Vogne
20 Meubler Sz Flyttegods	 do.
21 Pap 	  do.
22 Poteter 	  Centn.
23 Salt 	  Vogne —
24 do. 	  Centn. 63
25 Sand 	  Vogne
26 Sild	 . . .	 . 	  Centn. 62
27 Skifersteen . • . 	  Vogne —
28 Slibe- & Mollestene 	  Centn.	 1
29 Spiger 	  do. —
30 Trælast: Battens . 	  Vogne —
31 sci3 I	iste Classe   Centn. 58
32 c'1-1 Â 2den do.  	do.	 43cL)
33 -,.:3. '''' 3die	 do.	 .	 do.	 —
34 .,.-.	 4de	 do.	 .	 do.	 31
35 , B lste do.	 . Kb.fod	 5
36..1 • 2den do.	 . do.	 134
37 01 	  Centn. —
38 Fragtfrit Gods . . 	  Vognel —

Reduceret til Centner 451

	i _.	 ..._	 3

	

29	 148	 159	 1	 1 831

	

10	 71	 32 —	 337

	

15	 132	 671	 34 11 243

	

4	 16	 41	 67
____ _ 56
_____ _	 3

191	 96	 131	 11	 2 448
701	 715 1 322	 165 9 043

— — —	 4
	i 	 —	 i	 3

— —	 • 1
_____	 .._	 2	 8
— 26	 3	 3	 98

	

21	 164	 18	 36 1 193
— 12 —	 1 '

	

308	 1 879	 542	 282 2 372,

— 24	 21	 488'

	

2	 4	 6	 133

	

180	 1 506	 743	 128 14 179

	

128	 1 208	 602	 116 7 066

	

30	 40	 5 —	 370

	

53	 335	 528	 641 1 343

	

54	 136	 55	 21	 987

	

423	 1 212	 697	 518 3 272

	

11	 3	 7 — I 	 16
—	 .......	 — 	i 	1

12 927 6 752 1 322 78 860

2	 3

13	 215
137	 268

■■•■••••

362
.1.1■

18	 373
••■•■■

21	 11

61	 519
31	 256

4	 1
38	 64
50	 16
29 1 176

346 2 686

11

8

	

4251	 4	 55

	

31	 11
	

31
--

	

9 426	 318
	

1 981

	

6 059	 317
	

1 262

	

621
	

70

	

2 351	 223
	

472

	

761	 81
	

212

	

5 273	 643
	

4 149
2

25

925
162
388

14

660
3 775

9
3

202

1 771

136
24

3 688
2 993

182
760
502

2 296
3
1

20546f	 2 181



C. No. S.
Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875. —

83

Illjosstationer og Hamarbanens Stationer som Gjennemgangsfragt fra Christiania.

s-
c

0css

Til-
sammen.

B. Hamarbanens Stationer.

rn

JD

o

10

12

151,
201
32

46
97!

1

308
160
24
10

129
8

1 192

2,Vogne h 80 Centner
61 do. h 120	 do.

4 0601Centner

■■■■■..

1	 5

64 630

2	 30	 19

	

3	 97
19	 18	 161	 365

	

12	 41

	

9 259	 531	 967

	

4	 12	 39

•■■■••■••

37 261	 305	 63 	 328
14	 47	 358	 658	 694

2' —

7
124

3
183
	

548

29
5

55	 44	 998
75	 38;	 767

8	 33
17	 85	 254
12	 80	 150
36 647f	 476
20

411

1
1 942
8 793

1

6
40

620

4 160 —
1 

389
44 —
2 

5 474 17
2 793 13,

385 —
414	 ;
886 —

1 730 —
1-

38 580 573 132

8

2 135

23
36

30
22

18
256

2 328

137 ; —
_..

2161 —
213 1 —

1
i167 	 9
1 048 1 30
3 068' 64

112 —

1
928,

6 545f 217

4

6 —
9	 1

508 30

1 026 45

12 —
67 —

4 761 61
2 473 51

169 —
895
588 —

3 306 32
25 —

39 318

4
23

1 421 310
9

1 174

Vogne h 80	 do.
do. h 110	 do.

Potter (200 1 Centn.)
Vogne it 120 Centner
Centner

160! 1
720' 2

4 060 3
320 4

2 530 5
7 107 6
1 080 7
1 174 8

234 9

13 440 10
7 136 11
2 903 12

27 736 13
69 480 14

141 15
2 160 16

12 117 17
46 030 18

1 440 19
1 120 20

360 21
34 22

31 680 23
4 673 24
1 920 25

21 932 26
120 27

1 619 28
411 29
240 30

45 392 31
27 299 32

2 055 33
8 196 34
1 185 35
6 672 36

92 37
3 240 38

358 208

...■■■■•

■■••••■■

••■••■••

— 25 870

1 832 7 558

3,	 9
50

57	 686

8

19 841

242
196

3
107

12
153

5 597

609
623
110
156

6
211

4

20
44

	

87	 171

	

24 040	 380
_ --

	

8;	 145
21

1

	

69	 567

	

38	 820
586' 4 979
4 6

55' —

•■•■■•■■•

53
490

69
52

■•••■•••■•

•■•■•••

635

263
16

39	 21 932
1

1 619 Centner
411	 do.

2 Vogue à 120 Centner
45 392 Centner
27 299 do.
2 055 do.
8 196 do.
4 742 Kubiod (4 ---- 1 Centn.)

26 687 do. (4	 1 Centn.)
92 Centner
27 Vogne h 120 Centner

112 Vogne h 120 Centner
7 136 Centner
2 903 do.

27 736 do.
579 Vogne à 120 Centner
141 Centner

18 Vogne it 120 Centner
12 117 Centner
46 030 do.

12 Vogne it 120 Centner
14 do, it 80	 do.
3 do. it 120	 do.

34 Centner
264 Vogne à 120 Centner

4 673 Centner
Vogne h 120 Centner
Centner
Vogn à 120 Centner

2341 do.

11*



1 090

326

476

13

142

97

1

44

38

510

3

2 641

1 731

64

2

854

767

42

113

31

468

513

1

215  

17	 238

158 2 527

10 759

2 723 21 849

4

8

7

5

2

1 108

27	 1

15

56

45

15

5

8

128

1 363 103 75 249

84
	

C. INo. 8.
Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875. —

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede fra de forskjellige

A. Mjosstationerne.

Fra

Varernes Art.

ifa)  

1 Been 	

2 Beenmeel .	 • •

3J3reendeviin 	

4 Foustager, tomme

5,Fyrstikker 	

6'G1asvarer 	

Jern og Staal, alle Si., arb.

	og uforarb., Spiger undt. Vogne
	

1

do.	 do.	 do.	 . . Centn.	 34

Kjød & Flesk . . . .	 do.	 1 167

10 ; Korn  	 do.	 246

111Malm, alle Slags . . 	  Vogne
	

148

12iMee1 	  Centn.	 8

13 Melk, condenseret .  	 do.

14 Meubler & Flyttegods . Vogne
	

1

15 Ost 	  Centn. 3 149

16 Pap 	  Vogne

do.

Centn.	 74

do.	 6 481

Vogne

Centn. —

Vogne —

do. —

24 g Brænde & Baghuun do.

25 Træmasse 	  do.

26
	

iste Classe .	 Centn.I 1 291

27	 2den do.F., 	 do.	 480

28	 • 3die do.	 do.	 203

29	 4de	 do.	 do.	 222

30 	iste do.
B.
	 Kb.fod	 62

31	 2den do.	 do.	 982

Centn. —32 Øl 	

33 Fragtfrit Gods .	 do.	 3

Reduc eret til Centner 35 912

560

4

7

8

9

Vogne	 29

do.

Centn.1 1 697

. Potter 62 950

Vogne

Centn.	 1

17 Poteter 	
18 do.

19 Smør .

20 Spiger 	

21 do.

22 Planker 	
23 4.1

7 11

240

4

5

100

61

183

10

5

122

493

3 450

2

1

64

16

285

4

184

7

13

93

10

3 122

8

162	 284

8 573

1 575

13 040

1

24

56

84

169

644

292

35

120	 49

60	 5

1 158

240i 	59

530 30 120 10 600

3

2-

1

48

28

62

125

72

65

11 063

-y_

3

309

22

1

62

385

10

53

5

775

479

3

128

47

1 138

55

73 	31

131	 48

40	 121

278

1 170

1

5 , 	68	 3

	

123	 128	 17

	

72	 329	 13

	

3	 16	 14

3 363 —

	

2	 11	 —

	

71	 421	 88 11

826

61 980

240 18

185 17

716 —

480 120

7-

13  —

8



Mjesstationer og Hamarbanens Stationer som Gjennemgangsfragt til Christiania

B. Hamarbanens Stationer.
Til-

sammen.
cd

T.)rn;•4
• ••••,

48 Vogne à 80 Centner	 3 840

1 do. à, 120 do.	 120

	

17 180 Centner	 17 180

242 020 Potter (200 — 1 Ctr.) 1 210

3 Vogne à 80 Centner	 240 5

	

Centner	 7 6

600

5 710

7 690

1 870

Vogne à, 120 Centner

Centner
do.

do.

Vogne à 120 Centner

Centner

do.

Vogne à 80 Centner

6 294 i Centner
Vogne 4, 120 Centner

do. à 120 do.

Centner

do.

14 Vogue à, 120 Centner

150 Centner

42 Vogne à, 120 Centner

do. à 120 do.

do. à 120 do.

do. à 120 do.

Centner

do.

do.

	961 	 do.

541 Kub.fod (4 —1 Centn.)

	

6 964	 do. (4 =1 Centn.)

10 768 Centner
	64 	 do.

4 440

503

1 837

1 000

17 760

41

3 363

1 520

6 294

2 640

360 17

4 659 18

9 782 19

1 680

150

5 040

1 560

1 200

600

3 762

2 316

330

961

135

1 741

10 768

64

107 103

16

1 038

198

295 5

136 1

28

29 ,4

94

73

10

1	 2

13 1 282

	

238	 7	 9

	

12	 6	 78

	

223	 123	 110

9 —

150

189

60

16

1 117 4 855	 374 550

29	 3

119	 14

87

77 58

4

49

	

50	 30	 7

	

13	 9	 12

	

1	8	 3

10

	

89	 50	 56

1

778 7 726

7

8

9

10

11

12

13

14

15

1622

3

4 659

9 782

37

503

1 837

1 000

148

41

3 363

19

13

10

5

3 762

2 316

330

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

s=1

19

c. No. S. 	 85
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251

3 -

586 221 2 060 6 666

83
98

3 016
60

764

17
44

62
34
32

48
68

779
58

664
37

47
189

8
103

19

62

100 —
— 51

2

90

Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning, — Aar 1875. —

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere

Fra

Varernes Art,	 Eidsvold. Stigersand.

Op.	 Ned. Op, Ned.

1 Brændeviin	 . . Centn.
2 Cinders 	  Vogne
3 Flasker, ledige . . .	 do.
4 Foustager, tomme 	  Potter
5 Glasvarer 	  Centn.
6 Ho & Halm . . .	 Vogne
7	 do.	 do.	 . . . . Centn.
8 Jern og Staal, alle

Slags, arb. &uforarb,,
Spiger undtagen . Vogne

9 do. do.	 Centn.
10 Kjød  	do.
11 Korn  	 do.
12 Kul — Steenkul — . Vogne
13 do.	 do.	 . . Centn.
1474) Affalds-	 . . . .	 do.
15 A Andet Slags . .	 do.
16 Meubler 86 Flyttegods Vogne:
17 Ost 	  Centn.
18 Poteter 	  Vogne■19 - .,, do.   Centn.
20 Pibeleer 	  Vogne
21 Salt 	  do.
22 1 do. 	  Centn.
23 Sand 	  Vogne
24 Sild 	  Centn.
25 Skifersteen . .   Vogne
26 Slibe- ez M011estene 	  Centn.
27 Smør 	  do.
28 Spiger 	 Vogne
29

1 do.   Centn.
30 ',i Planker   Vogne
31 7,3 Bord  	 do.
32 E.t, Timmer, rundt	 do.
33 ,i.;	 i iste Classe.	 Centn.
34 A;-• - . 2den do.	 do.a)

.,...	 3die	 do.	 .	 do.35
,-cs36	 !4de	 do.	 .	 do.

37 c) B. 1.ste	 do. . Kb.fod
38	 2den do.	 do.
39 01 	  Centn.
40 Fragtfrit Gods .	 Vogne
41	 do.	 do. .	 . Centn.

Reduceret til Centner 29 677 2 068 1 563 266	 2 299 27 5 482 1 000 603

1
15
33

216 420
598

10
751

Op.

41
3 830

3
2 869

5

301
3 120

1
2

4
2
1

347
6

390

84

1
44

4

1 247
642

2 092
389
902

240
1

5

6

••■■•■■•••

9 —

Fjeld-
hong.

••■■•••■

••■••••■•■■

9

2

	

10	 3
5 10

	

106	 9
24

14

170

160

Gillund.

Op. i! Ned.

■••••••••

Hamar.	 Næss.

Op.	 Ned. Op. Ned. Op.

	294 	 4;

	

3 060	 240 40 100
4-

3

—

	

142	 24

	

171	 241 4821 118
— —	 !

35 t	 121

	

20	 38
4

10

	

5	 26	 2 24

	

31	 31

	

71	 38

42

	

462	 19

	

300	 48

155
8

134
559

3
54

2
36
12
14

1
9

160 730

138

SmØr-
vigen.

20

1
19	 123 433

4 —
8 72	 2	 3

2 —

3

_
3

Ned. Op. Ned.

8	 18

360 23480

572 692

	

1	 1

	

--	 8
—

Gjovik ,

100	 61

7-

2

9

57
5

71



Tilsammen.

Op.	 Ned.

tr •Heggen-
hougen.

Lille-
Frengstuen. ham-

mer.
Ringsaker.

^

Op. Ned. Op.	 Ned.	 Op. 1 Ned.	 Op. Ned, Ned.

70

180	 120
--

10
62

136
254

439
42

378
55

1 966 3 277 3 136

2

120 —	 70
5

13	 —	 2	 73

3	 1
1

1 378
1 2

42 40 1 023
1 852

	

41	 859
16

4

79 3 895

52,0
15
33

220 720
613

20
816

41
5 036

7
4 749

5
35

301
3 240

5
45
14
65

2

409
6

473

86
2
1

658
16
16

1 902
1 482

845
3 705

761
3 162
3 071

40

760'
1

150

1
37

835
30

114

10

10
26

1 455
737
306

1 629

2

3 412 1 784

24 Centner,,
Vogne h 110 Centn.

do, h 70 do.
25 680 Potter (200	 1 Conti) •

6 Centner
—	 • Vogne it 70 Centn.

Centner.

2 Vogne
1 650 Centner.

	

84	 do.

	

965	 do.
- Vogne

12 Centner.

	

16	 do.
	194 	 do.

- Vogne h
307 Centner.

- Vogne
159 Centner.

Vogne
do. à,

12 Centner.
- Vogne h

107 Centner.
5 Vogne

- Centner.

	

177	 do.
Vogn

694 Centner.
1 Vogne

	

23	 do. it
	1 	 do. it

1 668 Centner.

	

540	 do.
	1 455	 do.

	

5 582	 do.
2 302 Kub.fod (4 ------ 1

	

3 954	 do. (4==11
630 Centner.

6 Vogne h 120 Centner.
9 Centner.

120 Centn.

120 Centner,

80 Centner.

120 Centner.

120 Centner.
120	 do.

120 Centner.

120 Centner.

120 Centner.

120 Centner.
120	 do.
120	 do.

Centn,)
Centn.)

1
501
791

16	 2

7
15

5	 200

9

3

C. No. 8 ,	 91

Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875. —

transporterede fra de forskjellige Mp isstationer som Localfragt,

Reduce -tet
til Centner.

Op.	 Ned.

	520
	

24 1
1 650 — 2
2 310 — 3

	1 104
	

128 4
	613

	
65

1 400 — 6
816 —

	4 920
	

240 8
5 036 1 650 9

	7
	

84 10
	4 749

	
965 11

600 — 12
	35

	
12 13

	301
	

16 14
	3 240

	
194 15

400 — 16
	45

	
307 17

1 680 — 18
65 ,

 159 19
240 1

 - 20
120 - 21

	409
	

12 22

	

720
	

23
	473

	
107 24
600 25

86 - 26
	2

	
177 27

120 - 28
	658

	
694 29

	1 920
	

120 30
1 920 2 760 31

120 32
1 902 1 668 33
1 482 540 34

845 1 455 35
3 705 5 582 36

	

190
	

576 37

	

790
	

989 38

	

3 071
	

630 39
720 40

	

40
	

941

48 184 20 544

12*
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Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875. —

Oversigt

over Mjcis-Godsdampskibenes Trafik i de sidste 3 Driftsaar.

iste Januar	 iste Januar
til	 til

31te Decbr. 1873. 31te Decbr. 1874.

iste Januar
til

31te Decbr. 1875.

Indtægter:

Af Passagerer, iste Plads 	
	do.	 2den do. 	

	

do.	 med Extratoure og som militair Transport
Bagage 	

	

- Pakker 	
Voiturer 	
levende Dyr 	
Gods 	
Posten 	
Baadtrækning 	
Tømmertrækning 	
Kjørsel af Varer 	

Spd. 	ß 	Spd	 Spd.

	68 116	 161	 84	 81	 94

	

226 104	 282 24	 222 104

	

83	 28	 39 108	 641	 16

	

2	 10	 3 116	 ,:,	 18
	4:?..7	 55	 579 102	 209	 20

	

37 114	 3 59	 5	 48

	

1 250	 40	 809 112	 547	 14

	

31 105	 32	 37 689 46	 30 842 41

	!, 	 ,7	 77	 11 	10 	7,

	14 60 	 41	 60	 73	 60

	

,	 40	 ,	 7,

	

.,	 "	 5,	 ,,	 139	 67

Tilsammen I 33 216	 79	 39 651 111	 32 776	 2

Udgifte r:

Til Lønninger til Mandskabet . . .
do.	 og Gebyhr til Commissionairerne 	

Andeel i Gager under Hovedcontoiret 	
Kul 	
do. - Fragt 	
do. - Lempning	 ................
Brænde 	
Belysning 	
Olie, Talg, Pudsegarn 	
Billetter, Skrivesager og Trykning

- Uniformer 	
Vedligeholdelse af Skibsinventarium 	

do.	 Skibene 	
do.	 og Anskaffelse af Slæbebaade med Inventarium

Reenholdelse 	
Erstatninger 	
Kranpenge 	
43 Andeel i Udgifter ved Gjøvik , Lillehammer og diverse

Mjøsstationer • • .
Renter af Capitalconto for Skibene og af af Anlæg i Gjøvik,

Lillehammer og Bjørgevolden 	
Amortisation af Capitalconto for Skibene og Slæbebaadene 	
Tilskud til Pensions- og Understøttelseskassen 	
Diverse    

Tilsammen

6 263 76
593 74

60
6 657 75

609 57
114 88
182 49
120 97
231 106
98 90

354 2
403 14

3 322 431
2 003 41

59 65
143 461
963 99

1 735 481	 2 047 84	 1 309	 66

	1 624	 17
	1 191	 23

43 46

	

136	 54

	

23 193	 23f

9 582 981

	8 030 20	 7 150 961

	

496 76	 316 26

	

60	 77	 60

	

7 681 104	 2 962	 55

	

878 116	 861	 94

	

319	 92	 171 114

	

50 48	 67 83

	

112 116	 98 105

	

265 105	 304 68

	

71	 14	 66	 51

	

321	 54	 424 22

	

520	 6	 347 53

	

1 212 45	 1 746	 421

	

4 011	 6	 3 707 109i

	

68 75	 22	 8

	

151	 69	 167	 77

	222 80	 412 90

1 173	 72	 1 121	 108

	

1 033 114	 968	 5

	

34 44	 40	 68

	

138 441	 33	 61

	

26 298 26	 28 687	 32

Overskud	 6 918 53	 10 964 79



3 469

23 320

6,72

255,35

8,02

216,67

20,53

13,94

114,93

69,30

4 400

27 447

6,24

242.20

7,25

219,00

13,54

14,18

33,06

109,39

ce No. N. 	 93

Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetnin.g„ — Aar 1875. —

iste Januar
til

31te Decbr. 1873.

Iste Januar
til

31te Decbr. 1874.

iste Januar
til

31te Decbr. 1875.

Dampskibene tilbagelagt 	  geogr. Mile

Kulforbrug 	  Centner

do.	 ..........	 pr. Miil	 do

do.	 ....	 .	 -	 do.	 Skill.

Olie, Talg og Pudsegarn 	  - do.	 do.

Lønninger til Mandskabet  	 do.	 do.

do.	 og Gebyhr til Commissionairerne . 	 - do	 do.

Vedligeholdelse af Skibsinventarium  	 - do	 do.

do.	 - Skibene 	  - do.	 do.

do.	 og Anskaffelse af Sleebebaade med

Inventarium 	  - do.	 do.

2 860

11 504

4,02

167,67

12,78

300,03

13,27

14,58

73,27

155 , 5 8



Fra TilTilFra	 Til FraFra Tif

Gillund.Ekorn-
holmen.

Stigersand. lijeldboug.

94
	

CO iNo. 8.
Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875. —

TABEL, der viser Antallet af de med Nijös-Godsdampskibene

Fra Til  

Driftsaar,
Eidsvold.

Fra
	

Til

Haman

Fra
	

Til

Minde.

iste Januar til 31te Decbr. 1873 .

iste Januar - 31te Decbr. 1874 .

iste Januar - 31te Decbr. 1875 .

I Gjennemsnit aarlig 	

91 275

229 511

125 283

445 1 069

148 356

8	 5	 19	 14

8	 16	 8	 14

14	 17	 13	 9

30	 38	 40	 37 68

23

OJ

18

733

244 129

20

27

21

270	 75

288 178

175 135

10
	

13
	

13
	

12

3	 7

2	 3

7
	

10

2
	

3

27

24

1

	

10
	

8

	

2
	

10

	

12
	

19

	

4
	

6



C. No. 8 , 	 95

Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875. —

de sidste 3 Driftsaar befordrede Passagerer.

Fra Til Fra

s

Til Fra Til

,

Fra Til Fra Til Fra Til Fra Til Fra	 Til

Tilsammen fra eller til

Næss. Smørvigen Gjovik.	 Heggen-
hougen.	 '

Ringsaker.	 Biri, Frengstuen. Lilleham-
mer.

Stationerne.

28 32	 24 55 106 !	 101 13 9 20 21 16 9 6 8 76 90 699

71 29	 54 53 123 62 14 5 43 25 23 12 14 5 71 34 986

38 16	 39 31 81 53 13 4 35 25 26 17 10 6 90 51 684

137 77	 117 139 310 216 40 18 98 71 65 38 30 19 237 175 2 369

46 26	 39 47 103 72 1 	 13 6 33 24 22 13 10 6 79 58 789
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C. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetnibg. — Aar 1875. —

Sammenligning mellem Transporten af Varer, befordrede som Gjennemgangsfragt Ira Christiania til
Mjesstationerne og Hamarbanen.s Stationer i de 3 sidste Driftsaar

Varernes Art.

iste Januar
til

31te December
1873.

i ste Januar
til

31te December
1874,

iste Januar	 c;
til

31te December ..1)
1875.    

2Agerdyrkningsredskaber 	  Vogne
Arbeidsredskaber	 .	 . .......  	 do.	 11-
Bark 	  do.	 3
Beenmeel  	 do.	 ......
Brændeviin 	  Centn. 2 297
Bygningsmaterialier 	  Vogue 
Cinders  	 do,	 18
Flasker, ledige	 do.	 6

do.	 do. 	 Centn.	 —
Foustager, tomme 	  do.	 9 793
Gjødsel 	  Vogne	 10
Glasvarer 	  Centn. ,	 931
HO & Halm 	  Vogne	 14
do.	 do 	  Centn. i	 582
Jern & Jernvarer 	 75Vogne

.2den Classe 	  Centndo.	 do.	 11
do.	 do.	 4de	 do.	 do. :	 8 182

Kalk 	 2
Kjød & Flesk 	  

Vogne `

	

Centn. ,	 5 150
Korn  	 do.	 22 179
Kul — Steenkul — 	  Vogne ,	 3661
do. —	 do.	 ...._ 	  Centn. I	 —
Leer 	  Vogne :	 2
Maskineri 	  do.	 24
— Affalds- 	  do,	 —

<T)	 do.   Centn. '	 6 222
(Andet Slags 	  do.	 27 586

Muur- & Tagsteen 	 Vogne	 7
Meubler & Flyttegods 	  do.	 14
Pap 	  do.
Poteter  	 do.	 1

Salt 	
	do   Centn..
	Vogne	 405

do 	 3 725
Sand 	  

Centn.

	

Vogne	 16
Sild 	 28 505
Skifersteen 	

 Centn.

	

Vogne	 --
Skinner 	  do.	 441
Slibe- & Møllestene  	. do.	 6

do.	 do.	 04	  Centn.	 2 6
Spiger 	  do.	 619
-5 4 Battens 	)	 Vogne

Stav  	 do.	 7
Et1 44 , Brænde  	 do.	 1

'iste Classe 	  Centn.	 57 453

•	 d-	 3 ie	 do.
2den do.

A. do.
	do. 	

27 940
2 2627:5

,.--	 4de	 do.	 do.	 7 214
l'4	 ) iste	do.
ce 
  Kb fod	 5 951B.,	 2den do.	 do.	 21 608

01 	 332
Fragtfrit Gods 	

 Ceuta.
	Vogne	 2

do.	 do. 18	  Centn.

2 728
4
4
2

91
5 722

10
1 527

314
129
977

9 617

4 486
36 115

414
133

1
31

9 818
43 066

16
12

197
260

3 654

28 418
4

595

2 673
383

2

42 722
26 553

2 772
6 346
5 379

25 811
119

9

6
4 060

4
23

7 107
9

1 174

234
112

7 136

2 903
27 736

579
141

18

12 117
46 030

12
14

3

34
264

4 673
16

21 932
1

1 619
411

45 392
27 .299

2 055
8 196
4 742

26 687
92
27

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53

Reduceret til Centner	 341 605 414 258	 358 208

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
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Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875. —

Sammenligning mellem Transporten af Varer, befordrede som Gjennemgangsfragt til Christiania fra
Mjösstationerne og Hamarbanens Stationer i de 3 sidste Driftsaar.

Varernes Art.

iste Januar
til

31te December.
1873.

Iste Januar
til

31te December.
1874.

iste Januar
til

31te December i?
1875.    

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13
14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

32 389

1

1 291

9 303

4

5 940

11 16 9

19

3

10

2 e

5

6
o

28

14

4 869

5 494

418

2 525

1 638

4 374
12 83 9

110

4 622

238

1 053

1`'

Reduceret til Centner	 112 622

Been 	  Vogne
Beenmeel .	 do.
Braendeviin . —	 Centn.
Flasker, ledige .	 Vogne
Foustager, tomme •	 Centn.
Fyrstikker 	  Vogne
Jern & Jernvarer	 0 0 OOOOOO 0 	 Vogne

do.	 do.	 2den Classe 	  Centn.
do.	 do.	 4de	 do.	 .	 •	 do.

Kjød & Flesk  	 do.
Korndo. . . . .	 do.
Mahn	 ..............	 Vogne
Medl .	 Cent-n.
Melk, condenseret  	 do.
Meubler & Flyttegods 	  Vogne
Ost ,,	 .	 Centn.
Pap .	 • . • • . ....	 Vogne
Poteter .	 • .........	 do.

do.	 .	 .........	 Centn.
Smør .	 .	 .. . • • • . • •	 do.

Spiger   Vogne
do	 .	 Centn,

,3 Planker . . . 	 • . • .......	 Vogne—

E8

,....	
Battens	 . . . .	 . ........	 do.

'-' Bord	 do.,,......,
Tommer, firkantet .	 do.

-	 do.	 rundt . .	 • ... . . .....	 do.,
CCcd

Stav . . .	 . .........	 do.
Brænde & Bagimun	 .	 . ...	 do.

TrOeMasse   . do.
, iste Classe . . Centn.

C)
2den do.	 do.ci.

.,.,	 ` .i3die	 do.,.,	 .	 .	 do.
f..,-	 4de	 do.	 do.,

.9),,,,,„3-Qi Bt.ste do.   Kb.fod

2den do.	 do.
Ol .........	 Centn.
Fragtfrit Gods . . .	 .	 .	 .	 do.

1

1

22 244

1 297

23

25

907

3 089

2 498

397

16

8 958

16

5 983

10 375

21

178

10

8

3 862

2 644

479

1 018

1 012

7 572

10 442

18

91 840

48

1

17 180

1 210
3

37

503

1 837

1 000

148

41

3 363

19

6 294

22

3

4 659

9 782

14

150

42

13

10

5

3 762

2 323

330

961

541

6 964
10 768

64	 38
.•

107 103

2
3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

25

26

27

28

29

30
31

52

33

34

85

36
37

13



91

Spd.

Kul, 18 709 Cent. 4 202
Fragt . .	 . . 1 460
Lempning	 . 169

19

Spd.
Olie, 859 Potter . 164	 84

„ Talg, 1 397 'Ft . . 135	 33
„: Pudsegarn, Hamp

og Pakning, 373 fE 63 71

7)

	 2 467 81
Reenholdelse  	 81	 10

n Belysning  	 73	 13
Diverse  	 94 1071

B. Mjos-Passageerdampskibets Drifts-Conto.

Credit.
Spd.

36 272 Passagerer.	 15 071 30
Indtægt for Befordring af:
Bagage 	  681 92
Pakker 	  1 189 8
Voiturer, 165 Stkr.	 119 47
levende Dyr, 200 Stkr.  	 54 14
Posten 	  1 010	 „

Lateris 13 303	 16 1 	Lateris 18 125 71

Debet.
Spd.	 Spd.	 /3

An Lønninger til Mandskabet . 2 918
• do.	 og Gebyhr til Com-

	

missionairerne . .	 637 106
„ Andeel i Gager under Hoved-

contoiret 	 60

48	 Pr. Indtægt for Befordring af Passagerer:
	Antal. 	 Spd.

Iste Plads 	  12 450 7 462 42
2den do. . •   23 572 7 531	 5
Som militair Trans-

3 616 34	 port  	 250	 77 103
n Tilskud til Pensionsfondet

for Aaret 1875 	 °, 2 1	 83
• Tilskud til Understøttelses-

fondet for Aaret 1875 . . 	 21	 83
43 46

Brænde

IJ
105

32
60
	  5 832 77

17	 27

• Billetter, Skrivesager og Trykning .
„ Uniformer	 • •	 . ........

Spd.
Anskaffelse og Vedligehol-
delse af Skibsinventarium .	 783	 8

„ Vedligeholdelse af Skibet . 1 684 73

Spd.

„ Andeel i Udgifter ved Gjøvik 133 361

))	 4. do.	 do.	 ,, Lille-
hammer 124 22

„ / do. -	 do.	 „ diverse
Mjøsstationer 	  179	 3

436 611

363	 68
6 213 52

	

.	 92	 55

	

.	 184	 36

71

98
	

C. No. S.
Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning — Aar 1875. —



Spd. 18 125	 71

	Spd. 	 p
	Transport 18 125	 71

C. No. S. 	 99

Norsk-Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875. —

Spd. 	íJ
Transport 13 303	 16

An Renter af „Oscar" Capitalconto og af 1-•
af Anlæg i Gjøvik og Lillehammer, til-
sammen Spd. 21 250 à 5 pCt. .	 . .	 1 062	 60
5 pCt. Amortisation af „Oscar" 'Capital-
conto, Spd. 27 000 .......	

•	

1 350

Tilsammen 15 715 76
Overskud 	  2 409 115

Spd. 18 125	 71

Skibet har i Aaret tilbagelagt 3 495 geogr. Mile og havt Damp oppe i 1 622 Timer.
Pr. Miil har det altsaa forbrugt 5,35 Centner Kul, 0,25 Potter Olie, 0,4 0 e Talg og 0,li fb Pudsegarn,

Hamp og Pakning.
Pr. Time med Damp oppe har det forbrugt 11,53 Centner Kul, 0,53 Potter Olie, 0,86 e Talg og 0,23

Pudsegarn, Hamp og Pakning.
Pr. Time med Damp oppe har det gaaet 2,15 Mile.
I Tidsrummet fra 12te Januar til 10de Mai og fra 28de til 31te December var Skibet ude at Fart paa

Grund af Iis,
Med Skibet er i det Hele befordret:

12 450 Passagerer af iste Classe 	  med 94 023 Personmile.
23 572	 do.	 - 2den do.	 „ 132 171	 do.

250	 do.	 som militair Transport  	 77 	 1 775	 do.

Tilsammen 36 272 Passagerer 	  med 227 969 Personmile.
Antal Passagerer i Gjennemsnit pr. Tour af iste Classe 26,9, 2den Classe 37,8, af militair Transport

0,5, tilsammen 65,2 Passagerer.

13*
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	2 729 111.	 3 328	 6

77

	

342	 710	 43

	

60 n 	60

	

6 510 86	 7 490	 62

	

596	 8	 858	 10

	

102	 17	 309	 19

	

125	 90	 25	 24

	

390 99	 385	 7

	

171	 13	 240	 7
	176 	 82	 105	 8

	

853	 83	 281 111

	

2 273 401	 964 62

	

77 80	 94 58

	

53 44	 53	 72

	

578	 561	 682	 68

	

1 417	 60	 1 350	 77

	1 350 	n	 1 282	 60

	

34 44	 40 68

	

167	 35	 117	 75

18 010 109	 18 379	 40
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oversigt
over M ijos-Passageerskibets Trafik i de sidste 3 Driftsaar.

iste Januar
til

31te Decbr. 1873.

-
iste Januar	 iste Januar

til	 til
31te Decbr. 1874. 31te Decbr. 1875.

Spd.	 /3	 Spd.	 Spd	 /3In titmgt er:

Af Passagerer, iste Plads 	
• do.	 2den do. 	

	77	 do.	 med Extratoure og som militair Transport

77 Bagage . ..............

	77 Pakker 	

77 Voiturer 	
• levende Dyr 	

Posten . .

Tilsammen

Udgi ft er:

Til Lønninger til Mandskabet 	
• do.	 og Gebyhr til Commissionairerne •	

77 Andeel i Gager under Hovedcontoiret 	
Kul 	

• do. Fragt 	

n do. Lempning 	
Brænde og Coke 	
Olie, Talg og Pudsegarn 	
Billetter, Skrivesager og Trykning 	

• Uniformer 	
Vedligeholdelse af Skibsinventarium 	

do.	 -
Reenholdelse

	Skibet
........	77	

•	

........

Belysning 	

	e
n	 Andeel i Udgifter ved Gjøvik, Lillehammer og diverse Mjøs-

stationer 	
• Renter af Skibets Capitalconto og af af Anlæg i Gjøvik, Lille-

hammer og Bjorgevolden 	
• Amortisation af Skibets Capitalconto 	
• Tilskud til Pensions- og Understøttelseskassen

Diverse 	

Tilsammen

	7 316	 38	 8 743	 94	 7 462	 42

	

7 8e.	 115	 9 120	 89	 7 531	 5

	

342	 48	 175	 72	 77	 103

	

644	 116	 668	 65	 681	 92

	

1 406	 77	 1 699	 86	 1 189	 8

	

144	 37	 94	 76	 119	 47

	

140	 95	 55	 88	 54	 14

	

555	 n	 1 202	 60	 1 010	 77

18 413	 46	 21 761	 30	 18 125	 71

15 715	 76

1 062	 60
1 350

43 46
94 1071

	

2 918	 48
637 106

	

60	 77

4 202 105

	

1 460	 32

	

169	 60

	

17	 27

	

363	 68

	

92	 55

	

184	 36

	

783	 8

	

1 684	 73

	

81	 10

	

73	 13

436	 611

fl

Overskud 402	 57	 3 381 110 2 409 115
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iste Januar
til

31te Decbr. 1873.

lste Januar
til

31te Decbr. 1874.

iste Januar
til

31te Decbr. 1875.

Dampskibet tilbagelagt 	  geogr. Mile

Kulforbrug 	  Centner

do.   pr. Miil	 do.

do.	 do.	 Skill.

Olie, Talg og Pudsegarn  	 do.	 do.

Lønninger til Mandskabet  	 do.	 do.

do.	 og Gebyhr til Commissionairerne	 do.	 do.

Vedligeholdelse af Skibsinventarium  	 do.	 do.

do.	 - Skibet	 .	 do.	 do.

3 843

22 807

5 7 93

225,10

12,20

85,24

10 7 68

26,66

70,99

4 362

26 763

6,14

238.18

10,59

91,56

19,54

7,76

26.53

3 495

18 709

5,35

200,26

12,48

100,20

21 7 90

26,89

57,84

14
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C. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875. —

TABEL, der viser Antallet at de i de sidste

Befordret med Jernbanens

Fra 1 	Til Fra	 Til Fra	 1 	Til Fra	 '	 Til
I1

Fra	 Til
ii

Fra	 Til 1 Fra	 Til

Eidsvold. Minde.
Ekoria-
holmen. Stigersand. Fjeldhoug. Gillund. Hamar.

9 059 9 235 506 552
,

500	 472 623 478 558 525 884 997 7 755 8 195

10 649 10 904
I

586 710 507 519 717 742 756 774 919 1 117 10 694 10 078

9 2581
i	

8 669
I

608 752 525 518 459 474 463 588 848 934 8 581 7 990

28 966 28 808 1 700 2 014 153e 1 509 1 799 1 694 1 777 1 887 2 651 3 048 2/030 26 263

9 655	 9 603 567 671 511 503 600 565 592 629 884 1 016 9 010 8 754

Driftsaar.

1 ste Januar-31te Decbr. 1873

lste Januar-31te Decbr. 1874

1 ste Januar-31te Decbr. 1875

Tilsammen 	

I Gjennemsnit aarlig .



Gjøvik.

Fra Til Til	 Fra Til

2 528

2 789

2 443

1 608 1 473 2 323

1 792 1 937 2 530

1 470 1 409 2 154

633 , 517

1 033 888

1 1541 104

1 4951 412

36 635 74 77338 138

Passageerdampskib.

Til	 Fra	 Til	 ira , Til

Nwss. Smørvigen.

o

Heggen.
hongen. Ringsaker.

1 623 1 606 2 336 2 587

3 562

3 723

3 656

3 701

3 677

3 930

10 941 11 308

3 647 3 769

35 557 35 371

42 834 38 545

36 0221 35 989

114 413 109 905

70 928

81 379

72 011

224 3184 870 4 819 7 007 7 760 13 01312 482

4 338 4 161 630 602 1 727

_
4 1471 3 048 611 558 1 1 634 1 674

4 802 614 57 1 907 1 907

4 132 664 669i1 641 1 504

f

1 869 1 8055 182 5 085

Fra

Frengstuen.
Lilleham-

mer.

4 912

3 954 1 1 44 1 423! 597f 587

3 793 3 939■2 263 1 992

1 695,1 2644 313 754 664

C. No. 8. 	 107
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3 Driftsaar med Passageerskibene paa Mkisen. befordrede Passagerer.

14*
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C. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875. —

C. Øierdampskibets Drifts-Conto.

Debet.
	Spd.	 Spd.

An Lønninger til Mandskabet. 1 400 12
• do.	 og Gebyhr til Corn-

missionairerne . .	 888	 12
2 288 24

Tilskud til Pensionfondet for
Aaret 1875  

	
4 48

• Tilskud til Understøttelses-
fondet for Aaret 1875 . .	 4	 48

8 96
Spd.

n Kul, 5 434 Cent. . 1 436 38
Fragt . . . 115 90
Lempning . 27 60

	

1 579
	

68
n Brænde  	 20 72

Spd.
„ Olie, 400 Potter .	 75 50
n Talg, 106 iN . . .	 10
„ Pudsegarn, Hamp

og Pakning, 101 f 13 24
98 74

1 698 94
• Billetter, Skrivesager og Trykning . .  	 60	 27
• Uniformer  	 66 66

Spd.
„ Anskaffelse og Vedligehol-

delse af Skibsinventarium .	 55	 78
n Vedligeholdelse af Slwbe-

baade samt Anskaffelse og
Vedligeholdelse af Inventa-
rium  	 76 75

n Vedligeholdelse af Skibet

•	

386 103
	519 	 16

n Reenholdelse	 •	 .  	 24	 69
n Belysning  	 14 93
„ Erstatninger  	n	 78
n Diverse  	 57	 951-
,, Renter af Skibets Capitalconto, 3 000 Spd.

5 pCt  	 150
n 5 pCt. Amortisation af Skibets Capital-

conto, 4 000 Spd.  	 200

Tilsammen 5 089 58i
Overskud . .	 951	 81i

Spd. 6 041 20

Credit.
Spd.

Pr. Indtægt for Befordring af Passagerer:
Antal.	 Spd.

Iste Plads 	  3 061 1 172 57
2den do 	  17 404 2 444 85

	

20 465 Passagerer. 3 617	 22
n Indtægt for Befordring af:

Bagage  
	

117 114
Pakker 

	
60	 7

Melk  
	

217 53
Voiturer, 12 Stkr.  

	

4	 57
Levende Dyr, 139 Stkr 

	
42 66

Gods, 42 810 Centner 	
 

1 960 13
Posten  

	
15 48

„ Indtægt for Baadtrmkning  
	

6

Spd. 6 041 20
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Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875. —

Skibet har i Aaret tilbagelagt 1 775 geogr. Mile og havt Damp oppe i 1 272 Timer. Pr. Miii har det

	

altsaa forbrugt 3,06 Centner Kul, 0,23 Potter Olie, 0,06 	 Talg og 0,06	 Pudsegarn.
Pr. Time med Damp oppe har det forbrugt 4,27 Centner Kul, 0,31 Potter Olie, 0,08 9:E Talg og

0,08 91 Pudsegarn.
Pr. Time med Damp oppe har det gaaet 1,40 Mile.
Skibet var i Fart fra 10de Mai til 13de November, da Farten indstilledes paa Grund af Iis.

Dets Route var :
Fra 14de Mai til 31te Juli hver Tirsdag, Onsdag, Torsdag og Fredag 1 Tour frem og tilbage ;

hver Mandag og Lørdag 2 Toure frem og tilbage.
2den August til 31te October alle Hverdage 1 Tour frem og tilbage.

n iste til 13de November	 —	 1 — frem den ene Dag og 1 Tour tilbage den paa-77

følgende Dag.
Fra 21de September til 12te October og fra 15de til 31te October maatte Skibet udgaa fra ',Fetsund

istedetfor Lillestrøm paa Grund af lav Vandstand.
Med Skibet er i det Hele befordret :

3 061 Passagerer af iste Classe 	  med 12 338 Personmile.
17 404	 do.	 • 2den do.	 .........	 62 845	 do.

Tilsammen 20 465 Passagerer 	  med 75 183 Personmile.
Antal Passagerer i Gjennemsnit pr. Tour af iste Classe 6,9 og af uden Classe 35,4, tils. 42 Passagerer.
Den hele transporterede Varemasse har, som sees af følgende Tabeller over Godstransporten, udgjort

42 810 Centner.
Heraf er gaaet fra Christiania 25 422 Centner med 104 548 Centnermile.

»	 »	 til	 do.	 13 825	 do.	 „	 52 160	 do.
til og fra alle øvrige
Hoved- og Kongsvinger-
banens Stationer . . . 2 058 do.
mellem Øierstationerne
indbyrdes 	  1 505	 do.
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TABEL, der viser Antallet af Passagerer med Localbilletter, befordrede mellem de forskjellige Øierstationer.

TilC.>

••••■11
Fra Tilsammen.Aarnaes-

Lllestrøm.	 tangen.	 Fladebye. Præstaaen.i 
Sands-

Sandvig.	 Mørkfos. , tangen.
Sæter-
landet.

25 93 338
1 697

54112
309239

260

303

328

83

75

10

225

25350'2Lillestrøm.
' I	 2 035242 438 58 346 363

14	 1
43	 17

57	 18

1 16 9
57

41
998197 503Aarnwstangen.

66 9213 98 544

1 219 29
9105 14105243 573Fladebye.

16107262 108 22	 602

13299	12	 7 41
7

7

6958 102	 800

104	 932

2612Prwstaaen.
233 7370 85360

5 4
89

321201 17

41	 87

43

77180 201211Sæterlandet.
87 93206 80380 63231

1 971
210 29 2410 1340 1282Sandvig.

11 29 24 13710 _1447

16 6 1351121
35 28 78 48

48

42746 51872Mørkfos.
2951 52 78299 5 362

1043 58
481

539

1
235 25 110 27

27

4419 212Sandstangen.
27 46120 2120278

383258 145 11 113

	

61	 774

	

611	 5 380
316

1 375
1

530 836 142 495533 8582Tilsammen.
1 003 608874 153 672588 5651 691 6 154

TABEL, der viser Antallet af Passagerer med Gjennemgangsbilletter, befordrede mellem Christiania og de
forskjellige Øierstationer.

Sands-
tangen.

Sæter-
landet,

Aarnws-
tangen. MOrkfos. Tilsammen.Præstaaen. Sandvig.Fladebye.

9999
1 018

42 396
1 731

256
1 448

	

63	 234

	

438	 954
1 095
5 933

5
231113Fra Christiania til

1 117 1 704

300
1 516

1 188 2 127273501 7 028118

262 111
1 001

66 376
1 687

10 67 1 192
6 091

1
991 2784642 154Til Christiania fra

2 0631 112 1 816 7 283344164 531 1 253
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26

Strømmen
over

Leer-
sund Kløften

over	 over

Trøg-
stad
over

Lille-
strOm. Fetsund.

Lille-
strøm. Fetsund.

Lille-
strøm.

114
	

C. No. S.
Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning, — Aar 1875. —

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede
Christiania og den

Fra

Dahl
over

Lilie -
strøm. Fetsund.

1 Jern & Staal, alle Si., arb. og

. Centn.

lijod & Flesk 	  do.

Kul — Steenkul	 do.

)Affalds-C) do.

Andet Slags 	  do.

Salt  	 do.

Spiger  	 do.

1ste Classe  	 do.
0.5

A.i2den do.

4de do.

;••4	 tlste	 do.
B.

(2den do.

uforarb., Spiger undtagen 30

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

do.

do.

Kb  fod

do.	 200

7

48 19 238

Varernes Art. Bryn Grorud
over	 over

Lille-	 Lille-
strøm.	 strøm.

302	 14Reduceret til Centner	 114	 23	 282



Lille-
strOm.

5

Lille-
Fetsund. strøm.

'2

2

2

C. No. S.
Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875. —

til Øierstationerne som Gjennemgangsfragt fra alle Stationer undtagen
svenske Banes Stationer.

115

Lille-
strOm
over

Sæter-
støen

overover over

Mjøsen

over

Fetsund

over

Blakjer

over

Kongs-
Til-

vinger
sammen.

over

Lille-
strOm.

10	 3

18

6

2	 5

Fetsund.

8

Lille-
strOm.

104

27

6

Fetsund.

5

5

36

3

51

313

2

6

52

44

296

56

339

Centner

cl o

do.

do.

do.

do.

do.

do.

do.

Kub.fod (4 --- 1 Ctr.)

do. (4 — 1 Ctr.)

do.

Fetsund.

2

1

2

3

4

3

14

	

36	 1

	

2	 2

	

3	 3

	

51	 4

	

313	 5

2

	

6	 7

	

52	 8

	

44	 9

296 10

14 11

85 12

904

15*



Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875. —

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede

Christiania og den

116 C. No. S.  

Til   

Varernes Art.
Bryn
over

rc;

Ç1.04
•r.
/.4

Leer-
Grorud	 Strømmen sund Kløften

over	 over	 over	 over

E

.r.

Trøgstad 1
over	 1

d	 rd	 i,:4,..
.	 c)	 .4..W..) ... cL,„. a)•,...,	 • r.

Dahl	 Eidsvold
over	 over

E
'Ca.4

Jern & Staal, alle Si.,

arb. og uforarb., Spiger

undtagen . . . Centn.

Korn 	  do.

Meel 	  do.

Meubler&Flyttegods Vogn e

Poteter 	  Centn.

Sild 	  do.

	iste Classe . do.	 9

A.i2den do.	 do.	 255

f 4de	 do. . do.	 6

B. Iste do. . Kb.fod

2den do. . do.

Reduceret til Centner 278	 12 13	 10

9	 1

3i141 38	 42

1

2

3

291

221

28

1

15

26

,46

24	 22 140	 8	 12

53 	1	 6	 35 45	 3

1

1 42

1

49

78

2

8

10

11

10

8

3

40

60

105

3

1

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11



Mjøsen
og

Hamarbanen
over

Lille-
strOm
over

rt:;

49)

Fet-
sund
over

151

117C, No. 8,
Norsk Hovedjernbanes 21do Driftsberetning. — Aar 1875 -

fra Øierstationerne som Gjennemgangsfragt til alle Stationer undtagen
svenske Banes Stationer.

Blakjer
over

Cl)

Aarnas
over

rd.

Aabo-
gen
over

rc:;

Cl)

Char-
lotten-
berg
over

1
7.4

4
Cl)
G.)

•

$.4

Tilsam-

men.

Redu-
ceret 8cp

til
Centner.

Kongs-
vinger

over
Sander

over

Centner

do.

do.

Vogn 4, 80 Centner

Centner

do.

do.

do.

do.

Kub.fod (4 = 1 Ct.)

do. (4 = 1 et.)

1

13	 — 290

56 2

43 3

80

35 5

36

72 7

283 8

55 9

10 10

227 11

1 154

156

43

8

290

56

43

1

35

3

72

283

55

40

908

7

34

6 18

1 3 2

1

3	 1

1

236 •■••••••■ 343

6288 810 4 131
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C. Ilo. S.
Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875. —

OVERSIGT over Oierdampskibets

iste Driftsaar.	 2det Driftsaar.

1 Septbr. 1865 til 	 1 Januar til
31 Decbr. 1866. 31 Decbr. 1867.

3die Driftsaar.

1 Januar til
31 Decbr. 1868,

Indtægter:

1 Af Passagerer, iste Plads 	

	

2	 do.	 2den do. 	

	

3	 Bagage 	

	

4	 Pakker 	

	

5	 Melk 	
6 „ Voiturer 	

	

7	 Levende Dyr 	
Gods 	

	

9	 Baadtraakning 	

	

10	 Tømmertrækning 	

	

11	 Posten 	

	

12	 Diverse 	

Tilsammen

I. 	Spd.	 3

30	 591	 48
78	 1 186	 98

13	 42	 121

	

10	 24

	

23	 71
32	 I	 18
>22	 12	 116
99	 645	 43

11

21 16	 50	 54

3 006	 30	 2 575	 4

Spd.

	

675	 60
	1 396 	 80

	

58	 4

	

17	 41

	

66	 83

	

2	 72

	

18	 118

	

758	 12

	

29	 60

3 023	 50

Spd.

806
1 340

62

10
783

Tab	 1 133 105;	 790 95i-	 223

Udgifter:

13 Til Lønninger til Mandskabet 	
14	 do.	 og Gebyhr til Commissionairerne
15	 Kul 	
16	 do. Fragt og Lempning 	
17	 Belysning 	
18	 Brænde 	
19	 Olie, Talg og Pudsegarn 	
20 77 Billetter, Skrivesager og Trykning 	
21 ,,Uniformer . 	
22	 Vedligeholdelse af Skibsinventarium 	
23	 17 	 do.	 Skibet . . . .
24	 do.	 Slæbebaade med Inventarium 	
25 77 	 do.	 - Brygger og Bedding 	
26 „ Reenholdelse 	
27	 Erstatninger .. . ............
28 „ Bidrag til Pensions- og Understøttelseskassen 	
29	 Renter af Skibets Capitalconto 	
30 77 Amortisation af do.	 do.
31:	 Diverse 	

Tilsammen

Overskud

3	 I	 Spd. 	3

1111	 789	 86

	

71	 400	 31

	

119	 1 039	 103

	

24	 106	 77

	

71	 16	 90
	1 	 24

	

63	 131	 90
	3 	 124	 77

	

103	 121	 56
	58 	 503	 98

	

91	 3	 60
19

Spd

1 233
383

1 076
110

17
24

224
160

236
224

73
223

Spd.

	834 	 119

	

492	 118

	

974	 51

	

91	 80

	

25	 46
90

	

101	 32

	

78	 85

	

40	 971

	

480	 28

	

26	 50
	8 	 48

	

90	 67

	

3 246	 711

Dampskibet tilbagelagt 	  geogr. Mile	 3 117	 3 126
Kulforbrug 	  Centner	 5 387	 5 319
do.   pr. Miil	 do.	 1,72	 1,7 0
do.	 .. do.	 Skill.	 45,70	 44,01

Olie, Talg og Pudsegarn 	  - do.	 do.	 8,64	 5,06
Lønninger til Mandskabet 	  - do.	 do.	 47,50	 30,31

do.	 og Gebyhr til Commissionairerne . 	  - do.	 do.	 14,77	 15,36
Vedligeholdelse af Skibet 	  - do.	 do.	 8,64	 19,34

do.	 af Skibsinventarium 	  - do.	 do.	 9,12	 4,66

32
33
34
35
36
37
38
39
40

2 240
5 118

2,28
57,11

5,42
44,73
26,41
25,73

2,19



Spd.

650
1 053

42
24

132
1
7

626
8

14
42

I2 951	 68	 2 603

119C. No. S.
Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. - Aar 1875. --

Trafik i de forlöbne 10 Driftsaar.

1 Januar til	 1 Januar til
31 Dear. 1869. 31 Decbr. 1870.

1 Januar til
31 Decbr. 1871.

7de Driftsaar.

1 Januar til
31 Decbr. 1872.

8de Driftsaar.

1 Januar til
31 Decbr. 1873.

9de Driftsaar.

1 Januar til
31 Decbr. 1874.

10de Driftsaar.

1 Januar til
31 Decbr. 1875 ,

4de Driftsaar.	 Ste Driftsaar.	 6te Driftsaar e

Spd.

	759	 23
	1 423	 83
	43	 61

	

23	 94

	

134	 4

16
813

15

3 229	 1

Spd.

	

742
	

81
1 219

	

41
	

44

	

23
	

1

	

170
	

14
110

	

14	 72

	

722	 10

	

12	 60

5 1 36

179	 95

	Spd. 	ß 	Spd. 	ß 	Spd.

	776 	 72	 989	 84	 1 073	 30

	

1 517	 45	 1 900	 56	 2 272	 65

	

67	 63	 73	 74	 128	 65

	

34	 108	 43	 15	 46	 59

	

209	 77	 248	I 82	 189	 29

	

1	 64	 2	 96	 7	 32

	

24	 80	 38	 16	 77	 24

	

1 154	 82	 1 634	 17	 1 991	 104

	

5	 56	 116	 33
9

	

16	 84	 16	 16	 12

3 808	 75	 5 012	 76	 5 835	 60

	Spd. 	 3

	1 172 	 57	 1

	

2 444	 85	 2

	

117	 114	 3

	

60	 7	 4

	

217	 53	 5

	

4	 57	 6

	

42	 66	 8

	

1 960	 13	 7

	

6	 9
10

	

15	 48 11
12

	

6 041	 20

8
88 

873	 93

2
18
90
18
27
88
32

119
60

36

10

• Spd.

	905	 11	 919

	

433	 53	 420

	

837	 43	 555

	

108	 32	 42

	

12	 55	 16
20

	

S9	 23	 110

	

78	 52	 67

	56	 82	 112	 33

	

526	 108	 695	 113

	

25	 78
79155

	

24	 105	 22	 107

	

4	 116	 5	 18

___

	

18	 64	 35 1 117
I 	

	3 096	 141	 3 131	 43

1061

Spd.

892
378
622
74
10

83
99

51
961

125

	

28	 62

	

5	 14

142	 30

3 476 103

Spd.

9
96

100
26
79
60
30

107

12
78

116
92

113
108

58
84
31

132

69

3 329

478	 94

72	 29
36

84	 6
200
200

111	 29

101

66

3

901
106

14

113
40
61
10
26

2
80

771-

Spd.

1 461
751

1 625
116

19
16
75

103
56
94

574
18

5 358

29
20

8
190
190

6

476

211
82

119
26
74
54
10
72
96
39
73
46

1191

601

Spd.

1 400
888

1 436
143

14
20
98
60
66
55

386
76

5 089

951

3

12
12
38
30
93
72
74
27
66
78

103
75

13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31

	Spd.	 Is
	880

	
5

	553
	

14
	1 017

	
91

	81
	

30
	22

	
101

	

15
	

106
	88

	
75

	82
	

22

	

119	 44
363

29

5

Spd.

1 049
567

1 493
85
20
14

104
98
74

104
395

4 508

503

66
100

2

8

1181

81
11
74

81

24

8
150
200

57

69
78
96

951

811

1 803
	

1 898
3 630
	

4 711

	

2,01
	

2,48
	46,39

	
68,43

	5,54
	

5,60
	59,37

	
55,64

	25,21
	

34,97
	64,00

	
22,98

	3,40
	

7,56

2 094
	

2 002
5 410
	

3 973

	

2,58
	

1,98

	

54,19
	

35,89

	

5,11
	

6,61

	

51,86
	

55,14

	

24,83
	

25,22

	

30,19
	

41,71
	3,25

	
6,73

1 775	 32
5 434	 33

	3,06 	 34

	

106,79	 35
	6,67 	 36

	

94,66	 37

	

60,04	 38

	

26,15	 39
	3,76 	 40

1 540
	

1 630
4 599
	

5 725
	2,99

	
3,51

	122,97
	

128,26
	8,14

	
5,53

	81,80
	

107,57
	44,25

	
55,34

	30,83
	

42,30
	8,10

	
6,94
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Sammenligning mellem Transporten af Varer, befordrede som Gj ennemgangsfragt fra Christiania til Oierstationerne

de forlebne 10 Driftsaar.

Varernes Art.
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Norsk Hovedjernbanes 21de Driftsberetning. — Aar 1875. —

Sammenligning mellem Transporten af Varer, befordrede som Gjennemgangsfragt fra Oierstationerne til
Christiania i de foriebne 10 Driftsaar.

*) For Tidsrummet iste September 1865 til 31te December 1870 opfort under „Kornvarer."
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D, Soragen Eiendoms Drifts-Conto.

Debet.	 Credit.
	Spd.	 Spd.

An Vedligeholdelse af Sidebaner  
	

228 106 Pr Tomteleie  	 8 803 42
	do.	 - Bryggen 	  1 166 27	 Bryggeleie 	  970 107

27	 do.	 - Bygninger  
	

26	 20	 Forpagtning 	  412	 6

77	 do.	 - Gjeerder og Porte
	

7	 33
	

Grundafgift  	 55	 96
77 Brandcontingent, Skatter etc. . . .	 694	 68	 Huusleie  	 36

Renter af Capitalconto, 45 605 Spd. 55 /3

	

à, 5 pCt. 	  2 280
	

33
	Vagthold  

	
211 24

17 Diverse  
	

39 106

	

„ Overskud 	
 

5 623 74

	

Spd. 10 278	 11
	

Spd. 10 278	 11

16*
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E. Interesse-Conto.

Debet.
Spd.

An Renter af Hovedbanens midlere Tilgode-
havende i 1875, 76 093 Spd.

	

19 fi à, 5 pCt.   3 804 79

17 	 do.	 - Thor Olsens Pantobligation
Sørengen ....	 730	 97

77	 do.	 - Vaterlands Asyls Do. i Do. . . 160	 77

	Overskud . . . .   783 55

Spd. 5 478 14

Credit.
Spd.

Pr. Renter af Pantobligation i den til Kjøsterud,
Breien & Co. solgte Deel af Sørengen . . 361 24

" Renter af følgende Capitalcontoer:
Sørengen Eiendom, 45 605 Spd. 55

5 pCt 	  2 280 33
Mjospassageerskibet og	 af Anlæg i

Gjøvik og Lillehammer, tilsammen
21 250 Spd. ,,5 pCt. . . . . 1 062 60

Mjøsgodsskibene med Slxbebaade og $4.-
af Anlæg i Gjøvik og Lillehammer,
tilsammen 32 482 Spd. 94 /3
5 pCt. 	  1 624 17

Øierclampskibet, 3 000 Spd. „ ß h
5 pCt	  150 "

Spd. 5 478 14
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F. Oplysning om Forandringen af den særskilte Formues Capitaleontoer
i Driftsaaret 1875,

Capitaleontoerne udgjorde ved forrige Aars Udgang tilsammen 	  102 338 Spd. 29 A
De ere i Driftsaaret forøgede med folgende Beløb :

1. S1 æb ebaa d e n e. Anvendt til Bygning af nye Slmbebaade
3 760 Spd. 921 A

Overført fra Dampskibet Jernbardens Capitalconto 1 125 — 77 	

4 885 Spd. 921 A
2. Nyt Godsdampskib paa Mjøsen. For det afNylands Værksted

leverede Jern-Skrue-Dampskib udbetalt Restbeløbet af dettes
Kostende 	  9 894 — 281 -

14 780 — 1 -

Er 117 118 Spd. 30 A
De ere formindskede med følgende Beløb:

a. Dampskibet „Kong Oscar." Afskrevet som almindelig Amortisation
5 pCt. af 27 000 Spd 	  1 350 Spd.

b. Dampskibet ,Dronningen." Afskrevet som almindelig Amortisation
5 pCt. af 12 000 Spd  	 600 —

C. Dampskibet „Jernbarden." For Kjedel og Ma-
skineri, overtaget af Hovedbanen  	 875 Spd.	 „
Overført til Slmbebaadenes Capitalconto . 	 . . 1 125 —	 77 -

	  2 000 —	 11

d. Slwbebaadene. Afskrevet som almindelig Amortisation 8 pCt. af
7 389 Spd. 106 fl . . . 	 591 —	 23

e. Dampskibet nStrømmen." Afskrevet som almindelig Amortisation
5 pCt. af Spd. 4 000  	 200 —

4 741 — 23 -

Udgjøre ved Driftsaarets Udgang 112 377 Spd. 7 A
Ere altsaa i Driftsaaret forøgede med 10 038 Spd. 98 A.
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Uheld og Standsninger.

Locomotiver og Tendere blevne i Ustand under Gangen, hvorved mindre Standsninger ere foraarsagede:
Indtruffet 7 Gange, oftest paa Grund af Sprængning af Rør i Kjedlerne.

Vogne blevne i Ustand :
Indtruffet 7 Gange, hovedsagelig paa Grund af Sprængning af Dragbaand.

Vogue af Sporet:
Den 5te Juni gik en tom Vogn af Sporet under Skiftning paa Christiania Station. Tog No. 5 blev

derved forsinket 10 Min.

Forsinkelser og Standsninger, foraarsagede ved Sneedrev :
Den 16de, 19de og 20de Januar blev Tog No. 2 forsinket resp. 21, 40 og 46 Min.
Den 24de Januar kunde Tog No. 5 ikke passere Linien ved Alna. Man lod Toget retournere til

Bryn, hvorfra det igjen kunde afgaa efter erholdt A ssistence af et Locomotiv fra Christiania.
Den 27de Januar blev Tog No. 6 forsinket 40 Min.
Samme Dag blev Godstog No. 16 forsinket 2 Timer 11 Min., væsentlig paa Grund af Sneedrev.

Mennesker dræbte eller komne til Skade:
Den 2den Januar var en af Stængerne paa en Sprinkelvogn i Tog No. 13 løsnet og bleven hængende

i skraa Stilling udover Vognen. Stangen rammede Snedker Floberg, der passerede Linien under
Togets Forbifart, i Benet, som maatte amputeres. Han afgik ved Døden efter l Maaneds Forløb.

Den iste Marts fik Underconducteuren med Tog No. 7, Ole Nilsen, sin ene Fod overkjørt under
Skiftning paa Lillestrøm Station.

Den 17de samme Maaned erholdt Formand M. Halvorsen en mindre Beskadigelse i det ene Been
under Skiftning paa Christiania Station.

Den 27de Juli blev Værkstedssnedker Olsen klemt mellem en Vogn og Væggen i Vognhallen ved
Christiania Station saaledes, at Døden paafulgte efter nogle Tinier.

Den 31te Aug. blev en Mand overkjørt og dræbt af Tog No. 5 mellem Strømmen og Lillestrøm.
Uagtet gjentagen Signalisering fortsatte han at gaa saa mer ind til Sporet, at Locomotivet trykkede
ham overende, hvorved han kom ind under Hjulene.

Den 4de September om Morgenen fandt Skinnekeggerformanden, under den sædvanlige Befaring
af sit Stykke, en Mand liggende i Skinnegangen i Nærheden af Robsrud Sidespor. Manden, der havde
et stort Hul i Hovedet, formeentes at have ligget paa samme Sted fra foregaaende Aften, eller i ca. 8
Timer, og er det tænkeligt, at han da af Locomotivet for Tog No. 10 kan være tilføiet et Stød. Han
var fremdeles i Live, da han blev funden, men afgik senere ved Døden. Forhør blev optaget, uden at
der i dette fremkom nærmere Oplysning.

Forskjelligt:
Den 9de Januar sprang Koblet paa en svensk Godsvogn i Tog No. 4, antagelig strax efter dettes

Afgang fra Bryn. Derved deeltes Vognrækken, og paa Grund af Stigningsforholdet kom den fraskilte Deel
efterhaanden i saa stærk Drift, at den indhentede og stødte mod det i samme Retning gaaende Tog
med den Følge, at 3 Stkr. Godsvogne beskadigedes.

Den 5te Juli maatte Tog No. 16 stoppes i Nærheden af Overgangen ved Etterstad paa Grund af, at
en Mand havde lagt sig over Skinnegangen. Han blev medtaget til Christiania og overleveret til
Politiet.
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Den 27de Juli var der for Tog No 7 kommet endeel Kreaturer ind paa Linien ved Furulundsmoen.
Toget maatte stoppes, for at de kunde blive jagede bort.

Den 6te November blev Overgangsportene ved Dragvold itukjørt af Ballasttoget, hvis Locomotivs
ene Forlampe derved ramponeredes.

Den 3die December passerede en Mand Jernbanelinien ved Stimyren saa nær ind til Sporet, at
Stigbrettet paa den forreste Stoppevogn i Tog No. 6 stødte ham overende. Toget stoppedes og Manden,
der dog ingen Skade havde lidt, blev overleveret til Politiet,

C Ii ri sti a ni a, i Directionen for den norske Hovedjernbane, den 31te December 1876.

C. Jensen.	 Titnud Graah.	 Som Repræsentanter for de britiske Directeurer:

Axel Heiberg. J.IR. Crowe.	 C. NI. Guldberg-.

s. Crowe.   

Engelstad.



1875. 1872.1874. 1873 ,

6,o
67,,

349 843
172 071

16

38

6

390

431

53 362
2 658 031

8 894
39 201

6,0

67,,

350 512 r
171 133 r

14

38

6

377

421

43 285
2 156 085

7 214
31 815

6,o
67,,

350 222
171 289

14

38

6

368

412

42 120
2 098 055

7 020
30 958

6,o
67,,

351 317
174 835

14

34

6

368

408

42 120
2 098 055

7 020
30 958

	31 674	 30 992	 32 699
	357 758 	 350 055	 369 335

	292 	 282	 274
	12, 8 8	12,44 	12,08

	330 288	 315 825	 281 364

	

6 716 763	 * 6 871 925	 * 6 719 991
	331 571 167	 312 299 999	 331 731 958

	819 040	 786 418	 709 339
	9 251 057	 8 882 591	 8 011 981

* 17 898 518 * 18 791 603 *)18 298 507
	10 070 053 890	 10 572 520 859	 10 295 095 171

	136 506	 131 070	 118 223

	2 983 087	 3 131 934	 3 049 751
	148 591 650	 156 005 923	 151 912 275

31 339
353 971

257
10, 8 ,

248 756

* 6 142 402
305 961 459

619 884
7 001 590

*)16 181 565
9 101 062 782

103 314

2 696 927
131 337 629
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Statistique
pour les exer-

Longueur et capital employé.
. . Miii

kilom.
Capital employé par ..Miil" 	  Spd.

fr.

Matériel roulant.
Nombre des locomotives ........

voitures à, voyageurs 	
	-- de poste 	

wagons à marchandises 	
voitures et wagons en total 	

Capacité de charge des wagons à marchandises en total
centners

kil.

do.	 do.	 do.	 par „Miil" de chemin
exploité . . centners

kil. par kilom.

Mouvement.
Parcours des locomotives .	 .........Miil

kilom.

Consommation en combustible par „Miil" parcouru . . gis
kil. par kilom.

Nombre des voyageurs 	
- centners de marchandises 	

kil.

Total des „Miil" parcourus par les voyageurs .	 . Miil
kilom.

— „Centnermiil"	 - marchandises. Centnermiil
kil. X kilom.

Quantités moyennes, calculées sur toute la longueur du
chemin de fer : voyageurs

marchandises, centners
kil.

Produits financiers de l'exploitation.

Longueur totale exploitée ..

— kilom.

	Recettes, résultant du transport des voyageurs .	 . Spd.
fr.

	des bagages . .	 . Spd.
fr.

..•••■1.
	 de la poste, des equipages,

chevaux, chiens, et be-
	stiaux	 .	 Spd.

fr.

des marchandises . . Spd.
fr.

— des revenus autres .	 . Spd.
fr.

	84 014	 81 725	 67 519	 56 248
	466 745 	 459 376	 379 524	 316 170

	2 508	 2 547	 2 157	 2 015
	13 933 	 14 317	 12 124	 11 326

	5 093	 5 596	 5 656	 4 423
	28 295 	 31 455	 31 792	 24 862

	215 194	 210 419	 199 996	 184 213
	1 195 522	 1 182 765	 1 124 178	 1 035 161

	16 127	 20 784	 21 090	 23 924
	89 594 	 116 827	 118 517	 131 477

Total Spd.
fr.

*) Marchandises de service non comprises.

	322 936	 321 071	 296 418	 270 823
	1 791 089	 1 804 740	 1 666 165	 1 522 296



6,0

67,8

375 873
187 055

12

34

6

324

364

36 940
840 032

6 157
27 153

6,0
67,8

373 973
186 109

12

34

6

322

362

36 720
829 073

6 120
26 989

6,0
67,8

370 618
184 439

12

34

6

322

362

36 720
1 829 073

6 120
26 989
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de l'exploitation
cises 1S54-1S75.

calcul moyen
pour les exercises

1854-1864.
1871. 1870.   1869. 1868. 1867. 1866. 1865.          

6,0
67,8

372 916
185 583

14

34

6

368

408

42 120
2 098 055

7 020
30 958

28 463
321 490

249
10,9.

210 806

*) ö358 450
266 911 735

554 123
6 258 819

*)13 940 249
7 843 054 865

92 354

2 323 375
115 730 492

6,o
67,8

373 052
185 651

14

34

6

366

406

41 920
2 088 093

6 987
30 813

27 717
313 063

257
11 ,33

200 002

5 539 739
275 941 989

533 200
6 022 491

14 779 654
8 315 320 422

88 867

2 463 276
122 699 152

6,0

67,8

373 638
185 942

12

34

6

365

405

41 850
2 084 606

6 975
30 760

28 087
317 212

262
11 ,55

199 690

*) 5 574 575
277 677 217

564 643
6 377 642

*)15 871 830
8 929 799 854

94 107

2 645 305
131 766 266

6,0
67,„

374 805
186 523

12

34

6

339

379

38 740
1 929 692

6 457
28 476

27 180
306 998

261
11,5 ,

198 092

5 061 092
252 099 9 26

553 476
6 251 511

*)14 490 632
8 152 711 031

92 246

2 415 105
120 299 689

6,0

67,8

370 121
184 192

12

34

6

322

362

36 720
1829 073

6 120
26 989

	27 650	 25 850	 1 890	 18 168
	312 307	 291 976	 247 248	 205 208

	263 	 272	 291	 366

	

11,80	 11,99	 12,8	 16,34

	198 379	 182 613	 156 145	 159 136

	

5 068 619	 5 008 048	 4 158 120	 3 292 450
	252 474 856 	 219 457 732 	 207 121 654 	 164 001 445

	570 976	 517 353	 471 707	 477 946
	6 419 174	 5 843 502	 5 327 931	 5 398 400

	14 361 656	 14 449 443	 12 802 844	 10 077 638
	8 080 146 652	 8 129 537 316	 7 203 691 339	 5 669 874 878

	95 162	 86 225	 78 618	 79 658

	

2 393 609	 2 408 240	 2 133 874	 1 679 606
	119 228 944	 119 957 734	 106 291 187	 83 663 476

	48 729	 46 517	 49 268	 48 642	 48 366	 44 601	 40 993	 42 511
	273 906	 261 472	 276 936	 273 417	 271 865	 250 702	 230 422	 238 954

	1 634	 1 558	 1 772	 1 738	 1 845	 1 512
	9 185	 8 758	 9 960	 9 769	 10 371	 8 499

	7 392 	 5 924
	41 550 	 33 299

	3 617	 2 701	 2 717	 3 148	 3 096	 2 664
	20 331	 15 182	 15 272	 17 695	 17 403	 14 974

	167 947	 177 574	 205 823	 185 868	 182 592	 179 392	 167 870	 131 913
	944 030	 998 143	 1 156 931	 1 044 764	 1 026 350	 1 008 362	 943 597	 741 483

	21 255	 20 940	 19 899	 18 305	 11 507	 14 405	 13 207	 6 273
	119 474	 117 704	 111 852	 102 892	 64 680	 80 971	 74 237	 35 260

—

	243 182	 249 290	 279 479	 257 701	 247 406	 242 574	 229 462	 186 621
	366 926	 1 401 259	 1 570 951	 1 448 537	 1 390 669	 1 363 508	 1 289 806	 1 048 996

17
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1875.	 1874.	 1873.	 1872.

Dépenses : A. pour l'entretien et la surveillance de la
voie .Spd.

	fr. 	 269 572	 245 177	 213 811	 205 026

B. pour l'exploitation: a. traction et entre-
tien des locomo-

	tives Spd.	 52 395	 54 545	 47 705	 32 401
fr.

b. entretien des voi-
tures et wagons

	Spd.	 9 523	 8 561	 7 831	 16 264
	fr. 	 52 906	 48 121	 44 018	 91 420

C. entretien des sta-
tions et du téle-

	graphe Spd.	 22 877	 11 811	 9 962	 11 328
	fr. 	 127 094	 66 390	 55 996	 63 6 75

48 523	 43 618	 38 038	 36 475

291 083	 306 597	 268 150	 182 126

d. salaires du perso-
nel des stations et
des conducteurs,
frais d'éclairage,
de combustible
etc. des stations

	Spd.	 51 886
	fr. 	 288 256

C. frais généraux .	 Spd.	 20 G71
	fr 	114 839

	Total Spd.	 205 875
	fr. 	 143 750

Produit net .	 . . Spd.	 117 061
	fr. 	650 339

	46 945
	

39 504
	

29 272
	263 878

	
222 052
	

164 538

	%4 382
	

17 840
	

21 960
	137 051

	
100 279
	

123 437

	189 862
	

160 880
	

147 700
	1 067 214

	
904 306
	

830 222

	131 209
	

135 538
	

123 123
	737 526

	
761 859
	

692 074

. . . Spd.

R6su1tats statistiques calculés sur les
moyennes.

„Miil" parcourus par chaque locomotive . .	 . . Mill 1 	1 980	 2 214	 2 335	 2 238
	kilom.	 22 360	 25 004	 26 381	 25 284

	Rapport des ,Miil" de parcours à, un ,Miil" de longueur	 5 ')79	 5 165	 5 449	 5 223

Parcours moyen d'un voyageur . .	 Miil	 .), 5	 2,5	 2,5	 2,5

	

kilom.	 28,01	 28,12	 28,.,,	 28,i5

- -	 d'un centner de marchandises .	 IVIiil	 2,7	 2,7	 2,7	 2,6

	

kilom.	 30,10	 30,89	 30,75	 29,76

Produit par „Miil" d'un voyageur 	  Spd.	 0,103 	 0,104 	 0,095 	0,091
	par kilom.	 fr.	 0,0505	 010517	 (40474	 4451

- -	 - d'un centner de marchandises	 Spd.	 0,012 	 0,011 	 0,011 	 0,011
	par kilom. d'un kil.	 fr.	 0,00012	 0,0001.I	 °,00011	 0,00011

des voyageurs et bagages ..	 14 420,33	 14 045,33	 11 612,67	 9 710,50
7 092,„	 6 989,72	 5 779,08	 4 832,46

des marchandises, bestiaux etc. .	
. 

Spd.	 36 714,5o	 36 002,5o	 34 275,33	 31 439,33
	18 058, 59 	17 916,78 	17 057,25 	15 645,91

	2687,83	 3 464,00	 3 515,00 	3987,33
	1 322, 03 	1 723,87 	1 749,25 	1 984,31

Produit brut par „Mill" de la longueur exploitée:

des revenus autres .

par kilom.	 fr.

par kilom	 f

•	

r.

.	 . Spd.
par kilom.	 fr.

53 822,66
26 473,20

2,73
1 ,344

6,95
343j

0,51
0,250

1 0, I. 9
5 ,015

Total Spd.
par kilom.	 fr.

Produit brut par „Miil" du parcours des locomotives:
des voyageurs et bagages . .	 . . . Spd.

par kilom.	 fr.

des marchandises etc ..	 . . 	 Sp d.
par kilom.	 fr.

	des revenus autres .   Spd.
par kilom.	 fr.

Total Spd.
par kilom.	 fr.

	53 511,83	 49 403,00	 45 137,16
	26 630,37 	21 585,58	22 462,68

2,13
1 ,060

6,29
3 ,13o

0,64
0,333

9,06
4 ,51r

2,72
1 ,353

6,97

31468

0,67
0,334

1. 0,36

5 7155

1,86
°,926

6,02

27995

0,76

0,380

8,64

4230G
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1871.

35 632
200 287

26 089
146 646

12 385
69 616

7 261
40 814

	1870.	 1869.

	

27 812	 37 262
	156 331	 209 450

	31 494	 36 537
	177 028	 205 374

	14 025	 18 897
	78 835	 106 220

	15 757	 12 207
	88 570	 68 616

	1868.	 1867.	 1866.	 1865.

	

30 048	 23 553	 24 462	 24 029
	168 900	 132 391 	 137 501 	 135 067

	26 721	 31 535	 28 431	 29 281
	150 199 	177 258	 159 811	 164 589

	19 407	 11 002	 15 886	 11 717
	109 087	 61 812	 89 295	 65 861

	9 557	 7 299	 11 488	 4 475
	53 720	 41 028	 64 571	 25 154

Calcul moyen
pour les exercises

1854-1864.

24 454
137 456

33 214
186 695

8 925
50 167

8 603
48 358

	24 149
	

24 397
	135 711

	
137 136

	22 942
	

22 494
	128 957

	
126 439

	132 824
	

120 280
	746 604

	
676 094

	124 877
	

127 126
	701 933

	
714 575

25 011
140 587

17 869
100 441

112 382
631 699

117 080
658 107

21 736
122 178

15 425
86 704

112 357
631 558

74 264
417 138

28 455
159 946

23 135
130 0/2

132 957
747 351

110 225
619 575

27 085
152 245

22 651
127 321

138 824
780 330

110 466
620 929

25 303
142 228

24 242

136 264

154 448
868 152

125 031
702 799

24 756
139 153

21 140
118 828

126 163
709 162

116 411
654 346

2 033	 1 979
22 964	 22 361

4 744	 4.619

	

2,6	 2,7
	29,69 	30,To

2,6 	2,7
29,3,	 30 ,13

0,0 8 8	 0,087
0 ,0437	 0,0434

0,012 	0,012
0 ,00012	 0,00012

2 340
26 437

4 681

2,8
31,94
2,8
32,39

0,087
0 ,13433

0,0 1 3

0,00013

2 154
24 331

1 824
20 604

3 648

3,o
34 ,12
3,1
35,01
0,08 7

0 ,0433

0,0 13

0,00013

1 514
17 101

3 028

3,0
33 ,80
3,6
4o,66

0,08 9

0 ,0443

0,0 13
0 .00013

8 393,83
4 177 123

28 594,00
14 229 ,91

3 542,5o
1 762,93

40 530,33
20 170,97

6,03

2y9s6

0,74

0 ,371

1,77

8,54

0,830

4,150

8 012,50
3 987,46

30 045,83
14 952 ,41

3 490,00
1736 ,82

41 548,33
20 676,69

1,73

0 ,963

6,50

3 ,337

0,76
0 ,376

8,99
4,476

8 506,67
4 233,3,

34 756,66
17 296,7,

3 316,50
1 650,49

46 579,83
23 180,6 2

1,82

0 ,904

7,42

3 ,695

0,71
0 ,353

9,95

4,952

2 265	 2 304
25 583	 26 025

4 530	 4 608

	

2,8	 2,9
31,56

	

2,9	 2,8

	

32,34 	31,9 3

	0,088 	 0,08 5
	0 ,0437	 0,0422

	

0,0 1 3	 0,0 1 3

	0 ,00013	 0,00013

	8396,67 	8 368,5 0
	4 178, 63 	4 162.77

	31 502,66	 30 948,00
	15 677,42	 15 394,59

	3050,83	 1917,83

	

1, 518,27	 953,9,

	42 950,16	 41 234,33
	21 371,32	20 511,34

	1,85 	 1,82
	0 ,933	 0,904

	6,95 	6 , 71
	3 ,461	 3:a4.3

	

0,67 	 0,42

	0 ,335 1	 0,207

	9 , 47 	8,95

	4 :718 	 4,453

4 308

2,8
31,5 ,

2,9

32,78

0,086
003426

0,01 2

000012

7 685,5o
3 823,02

30 342,67
15 093,45

2 400,83
194,39

6 832,17
3 398,56

29 210,33
14 530,1 9

2 201,17
1 091,94

7 085,17
3 524,49

22 972,83
11 427/49

1 045,5o
520,89

	40 429,00	 38 243,67
	20 110, 73 	19 023,6 9

31 103,5o
15 471,92

1,78
0 ,988

7,04

3 ,565

0,56

9,38

4,670

0 ,377

7

0 ,932

8,oi
3,986
0,60
0,300

10,48

5 ,337

2,34

1 ,164

7,59

3 ,776

0,34

0;172

10,2 7

5 ,333

17*
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Dépenses par „Miil" de la longueur exploitée:
des A (l'entretien de la voie) 	  Spd.

par kilom 	 fr.

des B a (l'exploitation, locomotives) . . . .	 Spd,
par kilom.	 fr.

des Bb (	 do.	 voitures et wagons) . . . Spd.
par kilom.	 fr.

des Be (	 do.	 l'entretien des stations) . Spd.
par kilom.	 fr.

des Bd (	 do.	 salaires du personel des sta-
tions etc.) Spd.

par kilom.	 fr.

des C (frais généraux) 	  Spd.
par kilom 	 fr.

Total Spd.
par kilom.	 fr.

Dépenses par „Miil" du parcours des locomotives:
des A (l'entretien de la voie) . .	 . . .	 Spd.

par kilom.	 fr.

des B a (l'exploitation, locomotives) 	  Spd.
par kilom 	 fr.

des Bb (	 do.	 voitures et wagons) . 	  Spd.
par kilom 	 fr.

des Be (	 do.	 l'entretien des stations) 	  Spd.
par kilom 	 fr.

des Bd (	 do.	 salaires du personel des sta-
tions etc.) Spd.

par kilom.	 fr.

des C (frais généraux) 	  Spd.
par kilom 	 fr.

Total Spd.
par kilom.	 fr.

Produit net par „Miil" de la longueur exploitée . . Spd.
par kilom.	 fr.

- du parcours des locomotives . Spd.
par kilom.	 fr.

Rapport de la perte ou du produit net au capital em-
ployé . . pour cent

Rapport de la dépense totale à, la recette brute -
Rapport à, la dépense totale des dépenses spéciales:

sous A (l'entretien de la voie) . . . . pour cent
- B (l'exploitation) 	
- C (frais généraux) 	

Rapport à la recette totale des recettes spéciales:
Voyageurs et bagages 	  pour cent
Marchandises, bestiaux etc. 	
Revenus autres

Rapport à la recette totale des dépenses spéciales:
sous A (l'entretien de la voie) . . . . pour cent

- B (l'exploitation) 	
- C (frais généraux) 	

1875.	 1874.	 1873.	 1872.

8 087	 7 270	 6 340	 6 079
	3 977,7 5 	3 6177 8 	3 154,95 	3 025,32

8 733	 9 091	791	 5 400
	4 295,1 6	4 524,os	 3 95646	 2 687,41

1 587	 1 427	 1 305	 2 711
RO	7 - -,67	 710,06	 649,52	 1 348,97

1
3 813	 1	1 968	 1 660	 1 888

	i 875,37 	979;64	 826,27	 939,58

8 648	 7 824	 6 584	 4 879

	

1253,45	 3 893,73 	3 276 5 5	 2 127,89

3 445	 4 064	 2 973	 3 660

	

i 694,54 	2 022,30	 1 179,to	 i 821 ,4f

34 313	 31 644	 26 813	 24 617
	16 876,94	 15 747,59 	13 343,75 	12 250,58

	1,532 	 1,407	 1,163	 1,164

	

0,753	 0,700	 0;579	 0,579

	1,654 	 '1,760	 1,459	 1,034

	0 ,814	 0,876	 6,726	 0,515

	0,301 	 0,276	 0,239	 0,519

	

0,148	 °,137	 °,119	 0,258

	0,722 	 0,381	 0,305	 0,361
	0 ,355	 0,190	 °,152	 0,180

	1,638 	 1,515	 1,208	 0,934

	

0,808	 0/754	 0,601	 0,465

	0,653 	 0,787	 0,546	 0,701

	0 ,321	 °,392	 0,271	 0,349

6 , 5oo 	 6,1 26 	 4, 9 2 0 	 4,713

	3 ,197	 31049	 2,448	 2,343

	19 510,17	 21 868,17	 22 589,66	 20 520,50
	9  596,267	 10 882,780 	11 241,833 	10 212,1o°

	3,696 	 4,234	 4,145	 3,929

	1 ,8179 	2,1069	 2,0628	 1,9 5 5 1

	5,577 	 6,239	 6,450	 5,841

	

63,7	 59,1	 54,2	 54,5

	23,6 	 23,0	 23,6	 24,7

	

66,4	 64,2	 65,3	 60,4

	10,0 	 12,8	 11,1	 14,9

	26,8 	 26,2	 23,5	 21,5

	

68,2	 67,3	 69,4	 69,7

5,o	 6,5	 7,1	 8,8

	15,0 	 13,6	 12,8	 13,5

	

42,3	 37,9	 35,4	 32,9

	

6,4	 7,6	 6,o	 8,1
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70,5

8,8

72,3

8,4

1870.

4 635
2 306,79

5 249
2 612, 19

2 338
1163,37

2 626
1306,02

4 514
2 246,50

3 775
1 87 8,72

23 137
11 514,39

1871.

22 159
11 027,7 5

1,252	 1,003
0 ,623	 0,499

0,916	 1,136
0 ,459	 0,565

0,435	 0,506
° ,217	 0,252

0,255	 0,569
0,33/. 	0,393

	1,000	 0,977
	0 ,496	 0,499

	0,813	 0,817
	0 ,405	 0,407

	4,671	 5,008
	2 ,324	 2,492

	18 370,83	 18 411,00
	9 142, 3 1 9	9 162,397

	3,872	 3,985
	1 ,9272	 119934

	4,926	 4,935

	

54,7	 55,7

	26,8	20,0

	

55,8	 63,7

	

17,4	 16,3

20,7 	 19,3

21,821,4

62,7 64,5

13,715,9

17,9 22,8

76,4

5,7

73,9

3,3

10,4

30,7

7,8

13,1

38,8

8,3

1867.

3 926
1952,97

5 256
2 614,43

1 834
912, 12

1 216
605,„

4 066
2 022,65

3 749
1 864,88

20 047
9 971,88

0,852
0 ,424

1,141
0 ,568

0,398
0, 198

0,264
0,131

0,882
0 ,439

0,813
0 ,405

4,350
2,165

21 187,67
10 539,454

4,598
2 ,3883

5,637

48,6

19,6

61,7

18,7

20,3

75,0

4,7

9,5

30,0

9,1

1866.

4 077
2 028,04

4 738
2 357,99

2 648
1 317,04

1 915
952 ,43

4 126
2 052,40

3 523
1 752,63

21 027
10 459 ,62

0,946
0,473

1,100

0 ,547

0,615
0 ,309

0,444
°,221

0,958
0,477

0,s 1 8
°,407

1865.

4 005
1992,14

4 880
2 427, 57

1 953
971,40

746
371,00

4 168
2 073, 55

2 978
1 481,43

18 730
9 317,09

Calcul moyen
pour les exercises

1864-1864.

4 076
2 027,37

5 535
2 753 ,61

1 487
739,93

1 434
713,25

3 623
1 802,03

2 571
1 278, 82

18 726
9 315,9i

4 , 8 81
2 ,429

19 401,83
9 651,333

4,503
2 ,3433

5,134
2 ,555

19 513,33
9 706,59 2

5,349
2,66ir

6,184

31ors

12 377,33
6 156,993

4,088
2,o342

5,188

52,o

19,4

63,8

16,8

19,o

75,0

6,o

10,1

33,2

8, 7

1,346
0 ,670

1,828
0,9 10

0,491
0,244

0,474
0,235

1,196
0,595

0,849
0,422

1,097
0 ,546

1,338
0 ,969

0,535
°,266

0,205
0,io2

1,143
0 /569

0,816

0,409

1868.

5 008
2 402,26

4 453
2 216,3i

3 234
1 609,96

1 593
792,68

4 025
2 002,97

3 824
I 902,86

22 137
11 016,73

1,106
0 ,550

0,983
0,499

0,714
0 ,355

0,351
0 ,175

0,889
0,442

0,844
0 ,421

4,887
2 ,433

20 812,83
10357,577

4,594
2 ,2864

5,553

51,5

22,6

60,1

17,3

1 9,6

73,3

7,1

11,6

31,0

8,9

	

5,265	 3,344

	

48,9	 60,2

25 741
12 810,27

20 838,5o
10370,356

4,451
2 ,2153

1869.

6 210
3 090160

6 089
3 030,46

3 150
1 567,36

2 035
1 012,48

4 217
2 098,69

4 040
2 010,68

5,577

55,3

24,1

18,3

74,6

7,1

60,2

15,7

1,327
0 ,939

1,301
0,947

0,673
0,335

0,434
0,339

0,901
0 ,448

0,863
0,439

5,499
2 ,736

	14,7	 11,2 	 13,3

	

30,5	 35,4	 33,3

	

9,5	 9,1	 1	 8,7

5 939
2 955,39

4 348
2 163,88

2 064
027,24

1 210
602,24

4 742
2 360,1 3

3 856
1 918,87
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Observations.

1 Sp eciedaler	 = 5 Francs*).
1 Miil (36 000 Fod) = 11,295 Kilomètres,
1 Centner (100 ) = 49,81137 Kilogramme:-.

*) Pour les exercices 1854-1874 1 Speciedaler compté = Francs 5,621.
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DE OFFENTLIGE JERNBANER.

DRIFTS ERETN ING
FOR

KONG VINGERiall LESTROM JERNBANE
I AARET 1875.

AFGIVEN TIL

DEPARTEMENTET FOR DET INDRE

AF

OIRECTIONEN FU R IHNGSVINGER-LILLESTROM JERNBANE,

CHRISTIANIA ,

TRYKT I CARL C. WERNER & COMP.'s BOGTRYKKERI.

1S70.



Indhold.

Pag. 1
— 4
— 7
— 9
— 16

— 32

— 33

— 33
— 34

— 43
— 46
— 48
— 49
— 51

— 53

- 51
— 58
— 59
— 66
— 68

69
— 80

Indtægter og Udgifter (Recettes et dépenses) 	
Oplysninger om Indtægterne	 (Renseignements sur les recettes) 	

do.	 - Udgifterne	 (do.	 -	 dépenses) . .
do.	 - Passageerbefordringen (do.	 - le transport des voyageurs) 	
do.	 Godsbefordringen	 (do.	 - - transport des marchandises) 	

Sammenligning mellem Godsbefordringen i de forløbne 13 Driftsaar
(Comparaison du transport des marchandises pour les 13 exercises finis) 	

Sammenligning mellem Jernbanens Indtægter i de forløbne 13 Driftsaar
(Comparaison des recettes pour les 13 exercises finis) ........

Sammenligning mellem Jernbanens Udgifter i de forløbne 13 Driftsaar
(Comparaison des dépenses pour les 13 exercises finis) 	

Oplysninger om Locomotivernes Drift (Renseignements sur le service des machines locomotives)
do.	 Vognenes Drift samt Vogndepartementets Udgifter (Renseignements sur le service

des voitures et wagons et sur les dépenses du département des voitures et wagons)
Vedligeholdelse af Jernbanelinien (Entretien de la voie) 	

do.	 - Broerne (Entretien des ponts) 	
do.	 - Bygninger (Entretien des bâtim'ents) 	
do.	 - Stationspladse og Sidespor (Entretien des places des stations)	 . •

Oplysning om Forandringen af Jernbanens Capitalcontoer i Driftsaaret
(Renseignements sur le changement du capital du chemin de fer dans l'exercise fini) .

Opgave over de ved Udgangen af Aaret 1874 gjældende Regler for Fragtberegningen og de i Aaret
1875 foretagne Forandringer ved samme (Renseignements sur le reglement des taux
4, la fin de Faulk. 1874 et les changements du même dans l'année 1875) 	

Uheld og Standsninger (Accidents et délais) 	
Anhang (Appendice). A. Angaaende Budgetforslag for Terminen iste Juli 1876 til 30te Juni 1877

B. .kngaaende Fetsundbroens Ombygning 	
C. Angaaende Optagelse af Laan for Kongsvingerbanen 	
D. Hougsvingerbanens Udgifter , udbetalte gjennem Ingenieurcontoiret,

udenfor den egentlige Vedligeholdelse i Aarene 1863 til og med 1875 .
Statistique de l'exploitation pour les exercises 1863-4875 	



C. No. S. 	 1

Kongsvinger Lillestrøm Jernbanes 13de Driftsberetning. — Aar 1875. —

liongsvinger-Lillestrom Jernbanes  Regnskab
for ]Driftsret 1S75.

Indtægter:
	Spd. 	 3	 Spd.

Indtægt for Befordring af 165 696 Passagerer.	 57 482	 47

	

........	 .
____	 -	 —	 -	 354 Vogne . ..	 327	 15
____	 -	 ____	 -	 3 408 levende Dyr  	 2 062	 71
—	 -	 —	 - Bagage  	 965 79
____	 -	 —	 - Pakker 	  1 788 931
— -	 _.	 - Melk ...	 . 	  2 057 95
— -	 ........	 - Telegrammer  	 981	 17-1
......	 -	 - Varer     118 522	 201
— -	 —	 - Posten . . • ............. . .  	 4	 109082

Pakhusleie	 .	 .........................	 Y/ 	 42

	

Tomteleie	 245	 4
Husleie	 .	 424 100
Noteringsgebyhr af Actier  	 ,,	 84
Extra Indtægter . ..  	 13	 17

Leie af Kongsvingerbanens Locomotiver. ............ . • . . . 55 94
Herfra Leie af Hovedbanens	 do.	 • • • • • • ...... . • • • •	 21 48

34 46
188 988 104

Udgifter:

Direetionens Lon (Andeel) 	
Hoved-Contoirets Udgifter : 	 Spd. •

Lønninger 	  4 106 88
Contoirudgifter     1 271	 79

Stationsudgifter:
Lønninger 	  17 206 52
Contoiruclgifter 	 . 	  1 116	 611
Olie, Lys &c 	  1 151	 8
Brænde 	  2 058 72
Assurance og Afgifter  	 259 1101
Conducteurer, af den ved Contract med Hovedbanen	 Spd.

for Drift af Vogne fastsatte Godtgjørelse  	 5 506	 31
Herfra 13,- af hvad der er godtgjort af den svenske Bane	 112	 8

5 394 23
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium 	  2 014	 54

375 74

5 378 47

29 201	 21
Locomotiv -Departementets Udgifter:

Vedligeholdelse og Drift af Locomotiver efter Contract med Hovedbanen .	 37 341	 69   

Lateris 72 296	 91 188 988 104

1



2
	

C. No. S.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 13de Driftsberetning. 	 Aar 1875. —

Spd.	 3	 Spd.	 a
Transport 72 296	 91 188 988 104

Vogn-Departementets Udgifter:
Vedligeholdelse af Vogne efter Contract med Hoved-	 Spd.	 a 	 Spd.

banen 	  12 156 67
Herfra Godtgjørelse af den svenske Bane  	 435	 78

11 720 109
Drift af Vogne, Smørelse, Vognvisiteurer etc.,	 af

den ved Contract med Hovedbanen for Drift af
Vogne fastsatte Godtgjørelse  	 1 835	 50

Herfra + af hvad der er godtgjort af den svenske
Bane . .	 37	 43

1 798	 7
Opvarmning af Vogne  	 1 440 41

14 959 37
Ingenieur-Departementets Udgifter:

Gager  	 2 526 48
Contoirudgifter  	 285 109
Lønninger til Overbygningen 	  13 335	 71
Materialier	 do.   14 131	 88   

	27 467	 39

	

1 651	 85

3 254 56

Lønninger til Underbygningen	 . 1 060 87
Materialier „	 do.	 .	 590 118

Lønninger til Gjærder 	  ..	 819	 68
Materialier	 do.   2 434 108

Lønninger til Broer 	  1 864	 43
Materialier „ do. 	  1 571	 21

	 3 435 64
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium  	 1 494	 14

Vedligeholdelse af Bygninger:
Stationsbygninger  	 6 622 701
Værkstedsbygninger, Locomotiv- og Vognhuse	 805 57
Vaildstationer med Ledninger og Inventarium  	 943 12
Dreieskiver, Vognvægter og Løftekraner  	 92 99
Grindvogterboliger og Vagthuse  	 4 9

40 115	 55

8 468	 7i
Vedligeboldelse af Stationspladse og Sidespor:

	Overbygning, Materialier	 	  4 822	 941-

do.	 Arbejdsløn 	  1 073	 58   
5 896 321

389 12

	Øvrige Arbeider, Materialier	  	 34	 99
do.	 Arbeidsløn	 354	 33  

	6 285 	 44i

Gartneriet (halv Andeel)  	 632	 1
Vedligeholdelse af Telegrafen  	 1 487	 51
Uniformer  	 1 312 104i
Erstatninger  	 8	 26

Leie at vogne:
Leie af Hovedbanens Vogne 	  7 686 91

77 	 - den svenske Banes Vogne 	  9 714 51

17 401	 22
Herfra Leie af Kongsvingerbanens Vogne:

Paa Hovedbanen 	  10 221 118
Paa den svenske Bane  	 395 83

	 	 10 617	 81
6 783 61

Lateris 152 348 118-1 188 988 104



C, No. 8, 	 3

Kongsvingei'-Liilestrorn Jernbanes 13de Driftsberetning. — Aar 1875, —

Spd.	 if
Transport 152 348 1181 188 988 101

Afgift for Benyttelse af Linien Griendsen-Charlottenberg . 	 1 500	 ,y
Tilskud til Pensions- & Understøttelseskassen  	 318
Renter  	 6 307	 81
Forskjellige Udgifter  	 495	 45
Uheldet ved Haga . 	 .	 11	 19 

160 981	 23-1         

Heraf følger for 13de Driftsaar ert Gevinst af   28 007 80f   

der ifølge Kgl. Resolution af 26de August d, A. bliver at overføre til Ombygnings- og Reservefondet.

Hermed salderes Balance-Contoen, som udviser følgende

Activa:
Spd.	 3	 Spd.	 3

Beholdninger under Ingenieur-Departementet 	  37 296 105
af Diverse . . . . .	 .......	 .  	 858	 71

	38 155	 56

Capitalconti:
Anlæg af Sidebane ved Nerdrumstranden 	  2 500
Anskaffelse af nye Driftsmidler 	  20 936	 71
Ny Locomotivstald paa Kongsvinger .   5 920
Ombygning af Fetsund Bro ..   11 953 8 6
Ombygning af Branderud Bro 	  4 400	 79

Af det ifølge Kgl. Resol. at 10de Juli 1874 optagne Laan 218 900 Spd.:
	Spd. 	 3

Anskaffelse af Vogne i 1874 og 1875 	  80 526	 311
Udvidelse af Fetsund Stationsplads 	  4 935 106
Contoirbygning i Lillestrøm 	  1 151	 591
Forlængelse af Lillestrøm Sidespor 	  2 457	 12
Kongsvinger Betjentbolig 	  3 236	 85
Fortsat Ombygning af Fetsund Bro 	  66 223 55
Sidespor til Schyrud Masovn 	  5 063	 16

	  163 594	 5
209 304 45

247 459 101
Passiva:

Norsk Hoved-Jernbane 	  47 187 911
Laan af Statskassen 1875 	  118 000
Den Norske Statskasse  	 20 936 71
De Svenske Statsbaner  	 4 197 321
Conto med Diverse  	 4 716 53
Udbytte-Conto :

Tilbagestaaende den 31te December 1875  	 178	 17

Ombygnings- og Reservefond:
Tilbagestaaende den 31te December 1875 	  45 871 97
Afsat pr. 31te December 1875 	 28 007 80f

73 879 571
hvoraf afskrives paa følgende Conti:	 Spd.

a) Forandring af Vogne     3 960 90
b) Ombygning af Ulriksfors Bro 	  4 443 68
c) do.	 - Posterings Bro  	 3 115
d) do.	 - Branderud Bro 	  3 173	 2/
e) Udvidelse af Kongsvinger Stationsplads  	 540	 98
f) do.

	

	 - Blakjer	 do.	 1 495	 92 
13 617 105f

Og paa følgende Capital-Conti:	 Spd.	 3
1. Anskaffelse af nye Driftsmidler : Afdrag paa

Laan af Statskassen for 1875 	  1 231 68
2. Ny Locomotivstald paa Kongsvinger . . 	  740	 71

3. Ombygning af Fetsund Bro 	  6 046 34
8 017 102

21 635 87-1
52 243 90

247 459 101	 247 459 101

1*
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C. No. 8. 	 5

Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 13de Driftsberetni ng. — Aar 1875. —

Det vil heraf sees, at den største Deel af al Befordring er gaaet til eller fra Hovedbanens Stationer,
væsentligst Christiania, og blot en mindre Deel mellem de øvrige Stationer indbyrdes.

Indtægterne have nemlig udgjort:

Pakker, Bagage,
Melk, Vogne, Dyr
og Telegramm er.

For Passagerer. Varer, Tilsammen.

Fra og til Hovedbanens Stationer .
Mellem de øvrige Stationer 	

Tilsammen

Spd.

46 135	 34
11 347	 131-

57 482	 471

Spd. 	ß 	Spd. 	ß 	Spd.

7 417	 901	 105 885	 28	 159 438	 321
765	 401-	 12 636	 112+	 24 749	 46+

8 183	 11	 118 522	 201	 184 187	 79

Efterfølgende Tabel vil vise Indtægterne for hver Muned:

Indtægt af

Maaned. Pakker, Bagage,
Melk, Vogne, Dyr
og Telegrammer.

Procent
af den hele

Indtægt.Passagerer. Varer. Tilsammen.

Januar .	 .........
Februar 	
Marts 	
April 	
Mai 	
Juni 	
Juli 	
August 	
September	 ..........
October 	
November 	
December 	

Spd.

3 187	 19
3 324 19

3 948 66
4 147 24
4 673 52
5 962 92
6 693 95
6 477 101
6 663 51
4 681 1031
3 212 89
4 509 56

Spd.

480 99
554 77
602 54
806 96
876 56
703 46
754 96
798 47
820 91
632 651
535 151
616 108

Spd.

7 422 108
11 712 104
11 311	 6
12 655 64
9 379 22
9 930 79

10 861	 71
8 915	 65
9 238 17

10 101 74
9 046 1171
7 946 13

Spd.

11 090 106	 6,0
15 591	 80	 8,5
15 862	 6	 8,6
17 609	 64	 9,6
14 929	 10	 8,1
16 596	 97	 9,0
18 310	 22	 9,9
16 191	 93	 8,8
16 722	 39	 9,1
15 416	 3	 8,4
12 794 102	 6,9
13 072	 57	 7,1

Tilsammen 57 482	 47-1 8 183	 11 118 522	 20-1 184 187 79 100,0

Tabel over Middelindtægten for hver Decade.

Indtægt af
Middelindtægt

for hver Decade. Middelindtægten har været overskredet

Passagerer 	
Pakker, Bagage, Melk, Vogne, Dyr og Telegrammer
Varer 	

Samlet Indtægt

Spd.	 ß

1 596 88
227 37

3 292 34

5 116	 39

i 15 Decader.
i17	 Do.
i 13 Do. , hvoraf 6 om Vinteren.

i 20 Decader, hvoraf 5 om Vinteren.



C. No. 8.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 13de Driftsberetning.	 Aar 1875. —

Decadernes største og mindste Indtægt har været:

Største Indtægt.For Mindste Indtægt.

Spd.

	

801	 33

	

136	 38

	

1 716	 81

Decaden fra og med
lite til og med 20de Septbr.

Decaden fra og med
iste til og med 10de Septbr.

Decaden fra og med
iste til og med 10de April

Decaden fra og med
Iste til og med 10de April

Decaden fra og med
21de til og med 31te Januar (

Decaden fra og med
iste til og med 10de Januar

Decaden fra og med
21de til og med 31te Decbr,

Decaden fra og med
21de til og med 31te Januar f

	86	 65

Passagerer . . .
Pakker, Bagage,
Melk, Vogne, Dyr
og Telegrammer .

Varer

Samlet Indtægt

Spd.	 3

3 132 106

395	 411

5 012 117

6 609 98

Af Indtægten for Varer 118 522 Spd. 201 /3 har Trælast, heri iberegnet Breende, bidraget 62,296 Spd. 91 fi.
Størrelsen af Indtægten heraf, fra de forskjellige Stationer, sees af følgende 'fabel:

Indtægt for Trælast
i Procent af Indtmg-
ten for samtlige af-

sendte Varer.

Stationens Navn. Indtægt for samtlige
afsendte Varer.

For Trælast og
Brænde.

For øvrige Varer

Hovedbanens Stationer over Lillestrøm
Lillestrøm 	
Nerdrum Sidebane ..	 . • •
Fetsund og Varaaen Sidebane
Blakjer 	
Haga 	
Aarnæs 	
Sæterstøen og Disenaaen. Sidebane .
Skarnæs 	
Sander 	
Galterudengen Sidebane . . .
Kongsvinger 	
Aabogen 	
Eidsskog og Skotterud Sidebane
Magnor 	
Eda Sidebane 	
Charlottenberg 	

Do,	den svenske Banes Stationer

Spd. 	ß 	Spd. 	3 	Spd.	 3

33 501	 41	 18	 4	 33 483	 37

420	 73	 155	 26	 265	 47

1 097	 63	 1 097	 13	 ,,	 50

1 798	 7	 1 262	 109	 535	 18

1 998	 82	 1 517	 63	 481	 19

1 519	 96	 1 196	 109	 322	 107

3 286	 83	 2 456	 80	 830	 3

33•27 	57	 2 991	 53	 336	 4

3 871 117	 3 591	 11	 280 106

2 740	 61	 2 266	 8	 474	 53

1 928	 32	 1 459	 82	 468	 70
3 868 110	 2 577	 70	 1 291	 40

7 223	 78	 6 953	 42	 270	 36

6 466	 15	 5 956	 97	 509	 38

5 635	 17	 5 345	 107	 289	 30

161 1081	 139	 118	 21 1101

5 341	 5 	288 	69	 2 512	 56

34 334	 55	 20 481	 110	 13 852	 65

Spd.	 3

0,05

36,82

99,91

70,24

75,94

78,75
74,75
89,90

92,74

82,67

75,73

66,63

96,25
92,13

94,87
86,42

52,97

59,66

Tilsammen 1i8522 	201 62 296	 91	 56 225	 49 -1 52,56

Total-Indtægten, 188 988 Spd. 104 /3, fordeelt i følgende 3 Hovedposter giver:

For Passagerer med de ordinaire Tog og Hurtigtogene .
- Gods, Kreaturer og Reisevogne 	

alle andre Indtægter  	 .

. 54 328 Spd. 40f fl
120 911 — 106f

. 13 748 — 77 -

188 988 Spd. 104 /3

I Procent af
den hele Indtægt.

28,75

63,98

7,27

100,00



Spd. 	L 	Spd.
528

Lillestrøm Station:
Stationsmesteren

Oplysninger om Udgifterne.
Lønninger til Personalet har været saaledes fordeelt : 	 Spd.	 a

1. IDirectionen: (Andeel til Hovedbanen i Administration)  	 375 74
2. TIo -vedeontoiret: (Andeel til Hovedbanen i Lønninger)  	 4 106 88
3. Stations -udgifter:

1 Contoirbetjent  	 193	 72
2 Telegrafister  	 387	 24

Telegrafistinder . 	 316	 96
2 à 3 Formænd  	 648	 102
6 Sjouere og 2 Sporskiftere 	  1 464	 64
Extra-Arbeidere  	 110	 15

3 649	 13
1 824 661

1 824 661

982 60
Blakjer Station:

Stationsmesteren  	 343	 24
2 Telegrafistinder og 1 Bud  	 346 60
2 Sjouere  	 356 48
Extra-Arbeidere  	 145 26

1 191	 38
Haga Station:

Stationsmesteren  	 237	 72
1 Telegrafist .	 158	 48
1 Telegrafistinde  	 105	 72
1 Sjouer  	 166	 66
Extra-Arbejdere  	 48 112

717	 10
Aarnies Station:

Stationsmesteren  	 277 24
2 Telegrafister  	 305	 96
3 Sjouere	 ...................	 541	 24
Extra-Arbeidere  	 49 90

1 173 114
Steterstoen Station:

Stationsmesteren  	 237	 72
1 à 2 Telegrafister  	 230	 14
2 Sjouere  	 315	 84
Extra-Arbejdere  	 20

803 50

Skarnæs Station:
Stationsmesteren  	 343 24

h, 2 Telegrafister  	 250	 96
2 Sjouere  	 369 72
Extra-Arbeidere  	 89 79

1 053 31

Lateris 7 746	9i	 4 482 42

Fetsund Station:
Stationsmesteren  	 237 72
1 it 2 Telegrafister  	 263	 14
2 Sjouere  	 351	 54
Extra-Arbeidere	 ........	 130	 40

Fragaaer Hovedbanens Andeel heraf 	

7

Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 13de Driftsberetning. — Aar 1875. —
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C, No, 8 ,
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 13de Driftsberetning. — Aar 1875. —

	Spd. 	 3	 Spd.	 g	 Spd.

Transport
	

7 746	 91	 4 482 42
Sander Station:

Stationsmesteren  	 277	 24
2 Telegrafister  	 288	 68
2 Sjouere  	 340 108
Extra-Arbeidere  	 22 48

929	 8
Kongsvinger Station:

Stationsmesteren  	 576	 17

1 Contoirbetjent  	 264	 7/

2 Telegrafistinder  	 316	 96
1 Telegrafist og 1 à 2 Bud  	 246 48
1 Formand og 1 Lærling  	 276 109
7 à 8 Sjouere 	  1 509 117
Extra-Arbeidere og Nattevagt  	 232 72

3 422 82
Aabogen Station:

Stationsmesteren  	 237 72
1 Telegrafistinde  	 132
1 Telegrafist  	 158	 48
1 Sjouer  	 184 96
Extra-Arbeidere	 3 90

716	 66
Eidsskog Station:

Stationsmesteren  	 277	 24
2 Telegrafistinder  	 246	 48
2 Sjouere  	 336 116
Extra-Arbeidere	 31	 78

892 26
Magnor Station:

Stationsmesteren  	 237 72
1 Telegrafist  	 149	 72
1 Sjouer  	 161	 18
Extra-Arbeidere  	 46 81

595	 3
Charlottenberg Station:

Godtgjort den svenske Bane Andeel i Lønninger ved Charlottenberg Station 	  1 453 651
1 Postexpediteur  	 85	 8

15 Grindyogtere og Sporskiftere langs Linien 	  1 366	 24	
17 206	 52

4. Ingenieurdepartementet:
Ingenieuren 	  1 206 48
Overbanemesteren 	  1 080	 ,7

Contoirbetjent  	 240	 55

	 252G 48
3 Banemestere  	 813 65
20 Formænd langs Linien 	  5 143 58
54 Skinnelæggere 	  8 007 99
2 Tømmermænd 	  521 87
3 Smede  	 645 117
1 4 2 Snedkere  	 285 51
1 Maskinist ved Skinnekuttingen m. m  	

239 105 15 657 102
Lønninger til Extraarbeidere ved Vedligeholdelsen af Overbygning, Under-

bygning, Gjærder og Broer 	  1 422 47	
19 606 77

Tilsammen 41 295 51



Spd.

150

105

120

3
43

47

53

c, No. S. 	 9

Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 13de Driftsberetning. — Aar 1875. —

Vilgende Tabel viser Fordelingen af Udgifter til Unninger, Brændeforbrug, Belysning, Contoirudgifter og
Anskaffelse	 Vedligeholdelse af Inventarium for de forskjellige Stationer.

Brænde-
forbrug.

Contoir-
udgifter.

Anskaffelse
85 Vedligeb.

af
Inventarium.

I Procent
af disse
Udgifter

tilsammen.

Station. Lønninger. Belysning. Tilsammen.

114

50

31

8

82

66

26

3

651

8

24 —

52 2 058

107 104

168 61

149 9

178 67

61 71

499 15

112 101

115 64

189 20

100 17

72 1 151

Spd.

474

32

42

44

44

231

24

30

48 811

58 37

64 41

28 35

25 38

1041

71

1151

59-1

90

64

461

641

I 116

115

74

97

15

117

31

86

66

112

88

10

113

97-1-

611 2 014

Spd.

227 4211

107 43

72 12

64 110

105 86

134 41

49

84

480

74

59

82

470

46

96

91

83

63

62

1181

54

Spd. 3

1 824 661

982 60

1 191 38

717 10

Lillestrøm	 .......

Fetsund 	
Blakjer 	

Haga . . 	
Aarnces 	

Sæterstøen

Skarnæs .

Sander 	

Kongsvinger 	  3 422

Aabogen  	 716

Eidsskog  	 892

Magnor	 .	 595

Charlottenberg	 1 453

Postexpediteuren  	 85

15 Grindvogtere langs Linien	 1 366

1 206

Spd.	 3

2 769 731	 11,7

1 305 711,	 5,5

1 519	 11	 6,4

996 421	 4,2

1 583 73	 7,1

1 289 18	 5,4

1 410 391---	 6,0

1 203 92	 5,1

4 829	 91	 20,5

983 611	 4,1

1 170 91	 5,0

938 10	 4,0

2 096 112	 8,9

85f. 8	 0,3

1 366 24	 5,8

23 547 71 100,0

Spd.

92

77

92

57

77

137

84

83

194

54

72

43

46

1 173

803

1 053

929

Oplysninger mu Passageerbefordringen.
	Spd. 	 4

Med de blandede Tog er befordret ..........	 . 158 163 Passagerer med Indtægt 47 707	 211
Med Hurtigtogene er befordret 	 4 248	 —	 17 	

-	 6 621	 19

	

.	 ..... 
Med Extratog og

.

 som
.

 militair
.

 Transport  	,, 	 ......	 1 889 111
Som Excess

....... . . . . . . . .	 3 285

	

. .	 ........	 .	 1 139	 60
For 6 Saisonbilletter: 	 Spd.	 3

	1 første PL mell. Chrsania og Fetsund i 1 Aar - Andeel - 8	 17

1 anden „	 1,	 do.	 ,, Blakjer - -14 ,, - do.	 - 7	 74
1	 17	 n	 /1 	 do.	 „ Kongsv. - 1 n - do. - 42	 48
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C, No, S.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 13de Driftsberetning. — Aar 1875. —

TABEL,

der viser Antallet af Passagerer, som med Hurtigtogene ere befordrede mellem de forskjellige Stationer —
fra lode Mai til 12te September 1875. —

Fra
Q.,nc,

5'

Til

.
Total.-Hovedba-

nens Statio-
ner over Lillestrøm. i

I

1	 Kongs-
Aarnxs.	 i	 vinger.

Charlotten-
berg.

Den sven-
 ske Banes
Stationer

overver Char-
lottenberg.

1 2 3 15 526 546
Hovedbanens Stationer over

Lillestrøm. 2 24 67 83 1 '205 1 379

i
26 70	 i 98 1 731 1 925

:, 1 ,	 ,,	 1

Lillestrøm. 2 ,/ i „	 2 3

i ,, 2 !,	 2 4

:	 1 9, 3 D	 .,,, ,, 5

Aarnms. 2 46 3 4 2 1 56

,
„,	 48 6 4 2 1 61

16 ,, !, 8 38 62

Kongsvinger. 2 125 3 6 24 141 299

141. 3 6 ,
i

32	 179 361

34 77 77 3 37

Charlottenberg. 2 113 5 :, 41 159

147 5 ,, 44 196

476	 ,,	 :, 10 486
Den svenske Banes Stationer

over Charlottenberg. 2 1 105 10	 ,, 100 1 215

1 581 10 , 110 1 701

528 3 2 17 23 564 1 137

Total. 2 1 389 21 30 213 109 1 349 3 111

1 917 24 32 230 132 1 913 4 248



Antal Passagerer.

I Retningen
OP.

I Retningen
NED.

Mellem Lillestrøm og Fetsund . 	 ............

Fetsund - Blakjer ..............

Blakjer	 - Haga 	

Haga	 - Aarms .

Aarnees	 - Sæterstøen 	

Sæterstøen	 Skarnæs 	

— Skarnæs	 - Sander 	

—	 Sander	 - Kongsvinger	 .........

— Kongsvinger- Aabogen 	

Aabogen	 - Eidsskog 	

Eidsskog	 - Magnor ..........

Magnor	 - Charlottenberg . 	 .	 ............

49 022

37 242

30 161

29 008

25 697

23 561

22 042

21 394

20 928

17 138

14 026

11 481

49 186

37 857

31 068

29 788

26 564

24 396

23 073

23 724

21 359

17 968

14 681

13 163

TABEL,

der viser, hvorledes Hurtigtogene have været besatte med Passagerer mellem de forskjellige Stationer.

C. 	 8. 	 13

Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 13de Driftsberetning. — Aar 1875. —

TABEL,

der viser, hvorledes de blandede Tog have været besatte med Passagerer mellem de forskjellige Stationer.

Antal Passagerer.

I Retningen
OP.

I Retningen
NED ,

Mellem Lillestrøm og Fetsund	 .........

_.	 Fetsund	 - Blakjer .	 . ......... .

..._	 Blakjer	 - Haga 	

......	 Haga	 - Aarnæs .

____	 Aarnxs	 - Sæterstøen 	

____	 Sceterstøen - Skarnæs	 ..............

.....	 Skarnæs	 - Sander .................. .

—	 Sander	 - Kongsvinger ...... . .......

Kongsvinger- Aabogen .

Aabogen	 - Eidsskog .

Eidsskog	 - Magnor .......

Magnor	 Charlottenberg .	 ..............

•

1 929

1 929

1 929

1 929

1 910

1 910

1 910

1 910

2 045

2 045

2 045

2 045

1 941

1 941

1 941

1 941

1 893

1 893

1 893

1 893

1 897

1 897

1 897

1 897



Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 13de Driftsberetning. - Aar 1875. -

Fordelingen af de med de blandede Tog befordrede 158 163 Personer, de med Hurtigtogene befordrede 4 248
Personer og de med Extratog og som militair Transport befordrede 3 285 Personer paa de forskjellige Vognclasser,
det Antal Mile, de ere befordrede, det dertil anvendte Antal Vogne og derfor erlagte Betaling &c., sees af fol-
gende Tabel.

Hurtigtogenedo.	 do.	 do.

Antal Personer, reduceret til den hele Banelængde, 10,8 Mile . .
Hver Person har i Gjennemsnit reist . ......... 	 Mile

Antal benyttede Passageervogne 	
Antal Pladse 	
Antal Vognmile 	
Antal Pladsmile 	

Antal befordrede Passagerer med de blandede Tog 	
do.	 do.	 do.	 ,,,	 Hurtigtogene 	
do.	 do.	 do.	 ,,	 Extratog og som militair
Transport 	

Tilsammen.

Antal Personmile for Passagerer med de blandede Tog .

do.	 do.	 do.	 Extratog og som militair
Transport 	

Tilsammen . . .

14 C. Aft. 8.

Iste Classe. 2denClas'se. 3die Classe. For alle Classer.

4 717

18 248
11 738

3 593

33 579

3 109
7,1

3 246
1 137

2 759
66 216
19 533

468 792

334

30 628
3 111

129 484
30 084

5 283

164 851

15 264
4,8

5 459
174 688
38 757

1 240 224

34 249

510

124 289

2 441

126 730

395 447

24 069

419 516

38 844
3,3

8 893
320 148

60 507
2 178 252

543 179
41 822

32 945

617 946

17 111
561 052
118 797

3 887 268

165 696

158 163
4 248

3 285

57 217
3,7

24
1,7
7,2 O,lo

32
4,3

13,3 ° is)

36
6,9

19,3 O fio

134
2 617 422

50 368
2 667 790

134
5 193 438

247 277
5 440 715

108
6 534 756

629 274
7 164 030

Spd.	 /3

„ 61,5

Enhver Vogn rummer Personer 	
Enhver Vogn i Gjennemsnit besat med Personer 	
Procent af Vognenes Pladse benyttede 	

Vægten af en Vogn i Centner .	 . ........
Vognenes Centnermile 	
Hver Person antagen at veie 11 Centner, giver Centnermile .
Samlet Bruttolast bevæget 1 Miil

Gjennemsnitlig Vognvægt for hver befordret Person .	 . Centner
Nettolasten i Procent af Bruttolasten 	
Gjennemsnitlig Vægt af enhver belastet Vogn 	  Centner

Indtægt af hver Classe for Passagerer med de blandede Tog . .
■•■■■•■•,......,•■■•■

If
	 Hurtigtogene . . .

Extratog og som
militair Transport .

Tilsammen

Vogn befordret 1 Miil .

32,7
5,2

15,9 Vo

120,8
14 345 616

926 919
15 272 535

Spd.

	47 707 	 21-1-

	

6 621	 19

1 889 111

	

56 218	 311

Spd.

56,8

77,9
1,9 °

136,6

Spd.

3 296 105
2 220 24

734 40

6 251 49

Spd.

„ 38,4

31,5

4,5

140,4

Spd.

15 165 25
4 400 115

307 62

19 873 82

Spd.	if

29 245 111

848 9

30 093 201

Spd.

59 , 7

2 3,2
6 ,1 cvo

128,6



°/00/0

C. No. 8 , 	 15

Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 13de Driftsberetning. - Aar 1875. -

iste Classe. 2denClasse. 3die Classe. For alle Classer.

Spd.

36,2
1	 67,0

17

	 69,0

Spd.	 3
„ 28,2

7/ 	 41 / 7

Spd.	 Spd.

	

1,9	 „ 59,4

	

1 114,3
	

1 49,8

	

2 23,8	 „ 72,4

40,72 8 ,

Indtægt af hver Passageer med de blandede Tog 	
17 Hurtigtogene 	
77 Extratog og som militair Trans-

port........

I Gjennemsnit .

7,0

de blandede Tog befordret
Miii	 ..
Hurtigtogene befordret 1 Miil .
Extratog og som militair Trans-
port befordret 1 Miil .

Spd.	 /3
	

Spd.

21,7
22 , 7

„ 24,5

Spd.

„ 4,2

1 39,o1	 69,6

,17

79

77

	Spd, 	 13

10,5

	/I

	 19,0

6,9

78,6 °/0

74,3 °/,

76,5 ° /(0

I Gjennemsnit 	

Antal Personer med hver Classe i Procent af det samlede Antal)
med de blandede Tog 	

do,	 do.	 hver Classe i Procent at det samlede Antal
med Hurtigtogene 	

do. do. hver Classe i Procent af det samlede Antal
med Extratog og som militair Trans-
port  
I Gjennemsnit 	

Indtægt af hver Classe i Procent af den samlede Indtægt for Pas-)
sagerer med de blandede Tog

do.	 do.	 do.	 af den samlede Indtægt for Pasl
sagerer med Hurtigtogene . . . 1

do.	 do.	 do	 af den samlede Indtægt for t
Passagerer med Extratog ogç
som militair Transport . . • •
I Gjennemsnit . .

22/3 ',I 	 14,5 17	 87 6 10,9

19,4 Vo

73,2 O/o

15,5 O /0

20,7 Vo

6,9 OJ o

33,5 °if,

38,8 Olo

11,1 Vo

31,8 °/0

66,5 Vo

16,3 O/0

35,4 O/0

100 0 /0

100 0/0

loo

No 0/0

61,3 O/o

1.4.S

44,9
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C. No. 8.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 13de Driftsberetning, — Aar 1875. —

Oplysninger om

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen fra

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43

Varernes Art.

fl

Haga. Aarnæs. S-æter
støen.

Diesen -
aaen

Sidebane.

Til

Skarnæs.
Øieren

over
Fetsund.

Fetsund. Varaaen
Sieane.d b

Blakjer.

Beenmeel   Vogne — — _____ __ .._ — 1
Brændeviin 	  Centn, 24 128 388 42 86 61 345
Cinders   Vogne — — — —
Foustager, tomme	 .	 .	 .   Potter 200 800 380 840
Gjødsel   Vogne — 1 9 1 — 1 29
Glasskaar	 do — — — — — —
Glasvarer   Centn. 16 42 41 5 21 31 29
II0 & Halm 	 Vogne 3
Jern og Staal, alle Si., arb.

og uforarb., Spiger undt. . 	 do. 5 1 3 — — 1 3
do,	 do.	 do.	 Centn. 548 913 616 138 337 899 656
Kalk   Vogne — 1 2 — 4 — 2
Kjød & Flesk 	  Centn. 31 195 50 21 46 42 67
Korn	 do 1 265 245 25 85 53 283
r5 Steen-   Vogne 4 112 6 2 10 5 6

do.   Centn. 211 374 88 50 2 26 —
Leer 	 Vogne —
Maskineri  	 do.

c.)	 Affalds-   Centn.
(Andet Slags  	 do.

—
98

701
1
8

—
286
983

—731
7

—
540
352 1

—
266
532 4

—
821
387 3

1
909
319

3
10

475
295

Muur- & Tagsteen . 	 .	 .	 . Vogne 2 — —
Meubler & Flyttegods	 .	 .	 do. 1 2 2 —
Poteter  	 do. 2 — —
Salt  	 do. 1 6 11 4 6 1 18
do.   Centn. 637 837 521 170 202 243 263
Sand   Vogne — — — — —
Sild 	  Centn. 665 513 730 276 481 466 1 988
Slibe & Møllestene 	 .	 .	 . Vogne — — — — — 1 —

do.	 do.	 .	 .	 . Centn. 54 156 92 21 65 47 85
Smør  	 do. 1 28 — 1 7 4 9
Spiger	 ........	 .	 do. 77 190 110 39 81 53 130
Steen   Vogne 1

ti	 Planker .	 .	 .	 .	 .	 .	 do. — —
4-.44 41 )Tommer, rundt .	 .	 .	 do. 1 —
Træmasse  	 do. — — — — — 8 —

629 2 356rc.;,; iste 	Classe	 .	 .	 •	 . Centn. 1 681 446 1 390 1 050 2 411
922 2 742k). A

.
 2den	 do.	 .	 .	 .	 .	 do. 1 487 485 1 256 1 545 1 774

4	 3die	 do.	 .	 .	 .	 .	 do.i- c$
4de	 do.	 .	 .	 .	 .	 do...e'

102
111 1

368
241 1

265
085

11
320

110
654

339
662

40
343

E	 ilste	 do.	 .	 .	 .	 . Kb.fodB . i.1 	12den	 do.	 .	 .	 .	 .	 do.
56

814 1
139
839 2

131
597

110
513 1

206
572

116
825 1

311
228

01   Centn. 104 2 406 1 390 27 780 115 164
Fragtfrit Gods   Vogne — 1 — 5 1 --

do.	 do.   Centn. 63 15 34 55 48 32
—

6 351 38 664 867 1	 14 431 427 120 30 068Reduceret til Centner 160 21 418 5 12



	68	 2 965	 98

	

28 660	 3 330

	

19	5	 44	 7

18	 206	 16
10	 15	 2

1
	114	 90	 4 409

1

	

100	 150	 44 060

	

53	29	 4	 204
1

	

18	 37	 480
31

	2 	 1

	

207	 1 765
14

	

54	 569

	

1 320	 4 105
	2	 15

	

2	 16

	

700	 5 937

	

2 681	 24 782
22

5

	

7	 28

	

157	 1 220

	

779	 7 430

	

91	 289

	

2	 16

	

46	 318

3

	

697	 8 946	 742	 945

	

523	 5 571	 438	 604

	

32	 719	 70	 77

	

283	 2 394	 322	 602

	

71	 1 309	 84	 163

	

1 053	 4 946	 905	 244

	

20	 5 655	 16	 57
—	 137	 2	 —

	

18	 337	 65	 66

12 182	 840 108 054	 10 411	 17 253

22

	

267	 6 923
23

	

44	 1 394

	

731	 8 961
304
771

1
2

	

178	 17 378

	

1 515	 73 791
32
10

3

	

4	 99

	

72	 4 856
23

	

815	 17 094
1

1 034
68

1 094
4
3
1
8

	

529	 23 029

	

270	 17 950
2 149

	

11	 9 090

	

94	 2 810

	

167	 17 167
10 734

2	 149

	

39	 12	 784

4 030	 5 632 3 600 24 496

145	 231

	

76	 54

	

815	 389
1

1

	

812	 1 170

	

3 372	 4 336
1

	

3	 5

	

241	 244

	

945	 1 092

	

21	 43

	

13	 29
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Kongsvinger-LillestrOm Jernbanes 13de Driftsberetning. — Aar 1875. —

Godsbefordringen.

Christiania til de forskjellige Stationer og Stoppesteder undtagen den svenske Banes Stationer.

Galterud
Sidebane.

Kongs-
vinger.

Skotte-
rud

Sideb.

Char-.Eda lotten.-Sideb. berg.

Tilsam-
men.

Redu-
ceret til
Centner.Sander. Aabogen. Eidsskog. Magnor.

6

tst.

Vogn h 120 Centner
Centner
Vogn à 110 Centner
Potter (200 = 1 Centn.
Vogne it 120 Centner
Vogn it 120 do.
Centner
Vogne it 70 Centner

do. it 120 do.
Centner
Vogne it 120 Centner
Centner

do.
Vogne it 120 Centner
Centner
Vogn à 120 Centner
Vogne às 120 do.
Centner

do.
Vogne it 120 Centner

do. b, 80	 do.
do. h 120 do.
do. It 120 do.

Centner
Vogne it 120 Centner
Centner
Vogn it 120 Centner
Centner

do.
do.

Vogne it 120 Centner
do. à 120 do.

Vogn à 120 do.
Vogne h 120 do.
Centner

do.
do.
do.

Kub.fod (4 = 1 Centn.)
do. (4 = 1 do. )

Centner
Vogne b, 120 Centner
Centner

120 1
4 409 2

110 3
220 4

24 480 5
120 6
480 7

2 170 8

2 640 9
6 923 10
2 760 11
1 394 12
8 961 13

36 480 14
771 15
120 16
240 17

17 378 18
73 791 19
3 840 20

800 21
360 22

11 880 23
4 856 24
2 760 25

17 094 26
120 27

1 034 28
68 29

1 094 30
480 31
360 32
120 33
960 34

23 029 35
17 950 36
2 149 37
9 090 38

703139
4 292140

10 734 41
17 880 42

784 43

316 004

3



Kongsvinger-Lillestrom Jernbanes 13de Driftsberetning. — Aar 1875. —

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen til

Fet-
sund.

Var-
aaen

Sideb.

18 C. No. 8.

Fra

Øieren
over
Fet-

sund.

Sæter- Diesen-
toen aaen Skarnæs..s 

Sideb.

Nerdrum
Sidebane. Blakjer. Aarnæs. Sander.

Varernes Art.
Haga.

1 Bark 	  Vogne
2 Been 	  do.
3,Bygningsmaterialier . 	  do.
4,F1asker, ledige . . . 	  do.
51Foustager, tomme . . 	  Potter
6,Glasvarer 	  Centn.
7J10 & Halm 	  Vogne
8 do.	 do.   Centn.
9 Jern og Staal, alle Sl., arb.

1 (k, uforarb., Spiger undt. Vogne
10:do.	 do.	 do.	 Centn.,
11 i jO Flesk . . . •	 do.
121K1ebersteen 	  Vogne
10iorn 	  Centn.
14 1 -4 tSteen- 	  . Vogue'
15 (Træ- 	  Centn.
16;Meel 	  do.
17IMelk 	  do.
18,Meub1er Sr, Flyttegods 	  Vogne
190st 	  Centn.
20 Papnr 	  Vogne
21 Poteter 	  do.

	

22 do.   Centn.
23 Spam-	 do 
24 Spiger 	  Vogne

	

25 do.   Centn.
26	 ,Planker 	  Vogne	 63
27	 Battens .	 do.	 113
28	 Bord 	  do.	 162
29	 do. — Kassebord — do.
30	 Tommer, firkantet . do. 	 217

'5.)31	 Bjælker	 . . . . . do.
32 22 Tømmer, rundt . . . do.	 91
33 = Kortsleepers	 . . . do.	 4
34 ,,? Spirer ez Stik • . . do.
35 ., Kult, Pitprops, Stor

ce	 & Stænger • . . do.
36 T.,, Juffers 	  do.
37 E''' Emningstræ .	 do.
38	 Skibsmaster .	 do.
39	 Lægter 	  do.	 5
40	 Stav 	  do.	 43
41 ‘ Brænde & Baghun 	 do.	 333
42 cl; iste Classe .   Centn.
43F.,4 A 2den do.   do.
44 ;  — 3die do.   do.
45 ,:.,.	 4de	 do.  	do.
46 2.), B. iste do.   Kb.fod
47 `.	 !2den do.   do.
48 01 	  Centn.
49 Fragtfrit Gods .   Vogne
50 do.	 do. .   Centn.

123 720 3 624

46
34	 173

327	 405

113 1 820
78

1 643 6 640

1
10

150
20

68 257

146
133

126

30

18 880

51

56

18
22

3-

21  460 4 190

	

3
	

13
21

	

9	 51

	

555	 109
9

	

2 761	 867

81 115

80
4 751

1
413

	

1 208	 127	 771	 142

	

56	 18	 16

	

5 420	 540	 1 332	 1 138
2

	2 	 2	 3

	

5	 5	 13

	

515	 176
217

	

23	 58

	

160	 16

	

147	 3

	

14	 2
2-

	

28	 7
41

	

23	 11

143

15
341
616

78 590

20
6 676

240

197	 89
27	 135

222	 289

109 659 65 839

	

1	 2

14 470 5 590
— —

15

1

	

51	 136

	

204	 118

	

3 522	 633

	

81	 15
10 279 1 250

2
176

	

186	 339

	

55	 7

	

201	 54

	

35	 --

	

11	 43
33

	

43	 45

	

17	 8

	

57	 31
17

	

305	 113
2

32 —
111	 227
104
927

31

7

55 560

15

3

16
6
6

175
2
6
7

26 000

	

111	 24

	

154	 127

	

294	 3

	

8	 11
759 1 871

1

	

623	 571

	

9	 1

8

	

19	 115

	

81	 3

	

41	 12

	

7	 2

	

9	 16
1

	

264	 31

	

395	 129
3

	

4	 7

	

138	 299

	

166	 55

	

365	 548

	

374	 182
122

	

1 794	 963

	

1	 1111
3

28

7 81029 880 —
3 —

15

1
152
471

4 221
1

1 496
163

7 669
1	 2

151

5 230

2

14
106

1 614

33
636

29

15

163

Reduceret til Centner    118 645 79 332    



8 430
311

24
40

47
3

4
96

123
95

17

14

43 760	 67 672 167 431	 32 872	 86 880	 73 474	 4 310	 77 694
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Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 13de Driftsberetning. — Aar 1875. —

Christiania fra de forskjellige Stationer og Stoppesteder undtagen den svenske Banes Stationer ,

Galterud
Sidebane.

Kongs-
vinger. Aabogen. Eidsskog.

Skotte-
rud

Sidebane.
Magnor.

Eda
Sidebane.

Charlot-
tenberg.

Tilsam-
men.

Redu-
ceret til
Centner.

9 Vogne it 60 Centner.

	

1	 Vogn h 80	 do.

	

3	 Vogne h 80	 do.
5	 do. h 70	 do.

1 310 329 530 Potter (200 = 1 Centn.)

	

493	 816	 Centner
18 Vogne h 70 Centner
57 Centner

168 Vogne h 120 Centner
2 391 Centner
3 131	 do.

9 Vogne à 120 Centner
14 011 Centner

1 Vogn it 120 Centner
1 496 Centner

	429 	 do.

	

33 892	 do.
14 Vogne à 80 Centner

741 Centner
32 Vogne h 120 Centner

	2 	 do. h 120	 do.
3 441 Centner

	

1 147	 do.
17 Vogne b, 120 Centner

590 Centner
1 637 Vogne h 120 Centner

	

1 087	 do. h 120	 do.

	

1 060	 do. h 120	 do.

	

33	 do. à 120	 do.

	

585	 do. à 120	 do.

	

29	 do. hi 120	 do.

	

364	 do. h 120	 do.

	

112	 do. à 120	 do.

	

522	 do. ‘a 120	 do.

	136 	5	 80	 2 520

	

24	 125
6
7
5

	

2	 60	 207

	

90	 19	 53	 1 955

	

21	 211	 2 439

	

175	 1 994	 6 890
2

	

35	 35	 9 527

	

9	 586

	

70	 74	 22 333

	

124	 1 239

	

9	 49

	

31	 268

540 1
80 2

240 3
350 4

1 648 5
816 6

1 260 7
57 8

20 160 9
2 391 10
3 131 11
1 080 12

14 011 13
120 14

1 496 15
429 16

33 892 17
1 120 18

741 19
3 840 20

240 21
3 441 22
1 147 23
2 040 24

590 25
196 440 26
130 440 27
127 200 28

3 960 29
70 200 30

3 480 31
43 680 32
13 440 33
62 640 34

302 400 35
15 000 36

720 37
840 38
600 39

24 840 40
234 600 41

2 439 42
6 890 43

2 44
9 527 45

146 46
5 583 47
1 239 48
5 880 49

268 50

■■•••■■•

••■■■■

1

	

431	 87	 170

	

188	 183	 32

	

6	 12	 87	 —

	

39	 103	 377	 29	 64
—	 64	 444	 28	•20

	

9	 57	 295	 25	 60

	

36	 13	 12	 22	 123
—	 —	 1

	36	 15	 4	 39

	

9	 29	 5

	

52	 59	 29	 4	 6

	

68	 96	 54	 94	 324

	

—	 6	 18	 70

190 590
9

119
316

96

7 350

8
19

7 220

3
321
125

	

23	 18

	

39	 124	 21

	

826	 54	 292

	

764	 102	 156
2

	

4 156	 335	 229

	

157	 16	 114

	

2 213	 96	 410

	

10	 7

	

87	 89

10

3

160
1 371

787

299
17

473
204

10

11

do. à 120	 do.
do. h 120	 do.
do. à 120	 do.
do. à 120	 do.
do. h 120	 do.
do. h 120	 do.
do. b. 120	 do.

Centner
do.
do.
do.

Kub.fod (4 = 1 Centn.)
do.	 (4 = 1 do. )

Centner
Vogne b, 120 Centner
Centner

1 357 314

3*



Varernes Art.

1 Broandeviin	 . . . . Centn.
2 Foustager, tomme . • Potter
3 Gjødsel 	  Vogne
4 Glasvarer 	  . Centn.
5 Ho& Halm .	 . Vogne
6 do.	 do.	 .	 . Centn.
7 Jern og Staal, alle Sl.,

arb. & uforarb., Spiger

	

undtagen . .	 do.
8 Kalksteen 	  Vogne
9 Kjød & Flesk .   Centn.

10 Korn . ..	 do.
11	 Steen- 	  do.
12	 Træ- 	 Vogne
13	do. 	  Centn.
14 Malm 	 Vogne
15 7) iAffalds-	 .   Centn.
16	 Andet Slags . . 	 do.
17 IVIuur- & Tagsteen 	  Vogne
18 Meubler & Flyttegods do.
19 Poteter 	  Centn.
20 Salt 	  do.
21 Sand 	  Vogne
22 Sild 	  Centn.
23 Slibe- & Mollestene 	 do.
24 Sinai 	  do.
25 Spiger	 do 
'26	 Planker	 . Vogne
27	 Battens	 do 
28 c')

• 

Bord do 
29 73 TOmmer, firkantet do.
30 E-1	 do.	 rundt . do.
31	 Kult, Pitprops, Stor

& Stænger . . . do.
32

•	

lste Classe . . Centn.
33 "4 A. 11 2den do. .	 do.
34 s.	 (4de do. . . do.(1)35sa. B. ( 1ste do. .	 Kb.fod
36	 • i2d.en do.	 . . do.
37 01 	  Centn.
38 Fragtfrit Gods . . Vogne
39	 do.	 do.	 . . . Centn.

Reduceret til Centner

20
	

C. No, 8.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 13de Driftsberetning. — Aar 1875. —

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen

...Ai

Lillestrøm _
Hovedbanens Stationer.

rn

=

-8'
0
0

-4-

r.	 ti
ct „

s.
a>

;:3	 0
ci)	 0
co ...

c)
•p.--.

e4
›,

0
&•4
C)

ts,ce ,:,
4:1 •,-.
''t1 CD

$.4co

0E
E
„,,
$.,,

'-c351
4
CI)

4'
a)-4e.,

,:SD.

-8
.5,
gi,
ISt

..74.
cs

75
.

'IZ..

Eidsvold
csai	 6

--p g.
'(51 0)

;., 	 g

E ...4

4 csb-' 471 Cl) 4' .14 g4 A 41 •,--,g
.'4''

ce ct

Z EZ
•-
'4 44) a—e). pg.- .

—————————
— 60 —————— 12 030 20 200 —— — ——

— 7 1 — 3— — 98 — —

2 ____ ._ _____ ._ 2 _. T_. _ 10 27 __ _.

— —

2 30 — ._ _ _

6— 1 — 2 — — — — 25 —

_____ — — __
_________
_________
___ _ __ i __
_______ ____
— — 34 — — — — —
1 — 6 ____ _____ _____ ____ _

59 ___ — __ _
_______ — _ ____

1 3____ —.—
_ _

1	 16 — 2 1 1 7 55 73 52 — 5 3
—	 1 1 2 — 1 8 9 1 10 1 — 3
— — 1 1 — — 13 1 — -- ____

__ — ____
—	 79 _____ --- 14 141 95 — ____ ____.

__ — ___
—  — 18 17 — 11

4

1271	 39112 000 9 6 4 8 15 145 218 224 3 794 2 66 o 1 326
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Kongsvinger LillestrOm Jernbanes 13de Driftsberetning. 	 Aar 1875. —

fra Kongsvinger til alle Stationer undtagen Christiania og den svenske Banes Stationer.

.=
EC)

0

°
''D0
o

e
.,.,
0

,:ic)stsL

40
",5

r4c)e ..;

4

k
-cs tz"

4'c.,

"g .

ti)
..0=

CD

cti
bk

w.

93
tz
$.4

4,rn
0

.4...7

e=
rn
c)

e
s.
ce

"C!
=1

z

2
....

a)to
0

XI

o
1,
w

raS

I...f.z)
-4-,
0

7-40
°to

4-.,0
1.
cd

E
ct
ul

c)
c.)
Z

nz:$

4 4 1' .4 Cl) c2 4 41 ci i t P 4

— 8 19 — 21 53 Centner 53
_________ — — 32 290 Potter 20	 = 1	 ntr. 161

______ 2 6 12 Vogne it 120 Centn. 1 440
— —————— 1 1 Centner 1
—————— 1 —— ___. _ _ 1 Vogn .h, 70 Centner 70
——————— 319 63 — 26 — 408 Centner 408

53 62 32 — 17 18 315 do. 315
____ ————— ..___ 9 Vogne it 120 Centner 1 080

2 ————— 44 Centner 44
10 77 84 — 22 3 204 do. 204

— — — ———— 32 10— 1 43 do. 43
—————— 29 —— — 29 Vogne Ai 80 Centner 2 320
——————— 2 2 Centner 2
—————— 63 -- ___ 63 Vogne ii, 120 Centner 7 560

3 6 14 23 7 — 16 69 Centner 69
36 14 217 146 74 — 528 do. 528

——— — 1 1 — 2 Vogne it 120 Centner 240
i i I i — 5 do.	 A, 80	 do. 400

63 6 1 6 — 45 8 173 Centner 173
———— — —— 6 5-- 11 do. 11

25 —————— 30 Vogne iit, 120 Centner 3 600
— —————— 29 18 — 50 Centner 50

13 2 — 21 do. 21
——————— — 6 do. 6

3 ____. 16 do. 16
——————— ......... ____ 34 Vogne h 120 Centner 4 080

———— _____ ———— ____ 7 do. 	à120 	do. 840
———————————— 59 do.	 it 120	 do. 7 080
————— ————— 1 Vogn	 it 120	 do. 120

19 Vogne à 120	 do. 2 280

— — 2 ...._ _____ ...,_ 3 do.	 b, 120	 do. 360
16 13 — 18 23 32 27 — 14 23 382 Centner 382
22 5 — 11 6 156 65 — 33 107 447 do. 447
27 26 22 40 2 — 2 13 148 do. 148

———— ..._ 50 6 50 — 30 — 136 Kublod (4 = 1 Centn.) 34
27 14 — 34 4 46 53 — 78 585 do.	 (4 = 1	 do.	 ) 146

— — ——— 47 43 — 1 91 Centner 91
6 30 22 7 2 17 13 2 13 3 171 Vogne	 ii, 120 Centner 20 520

17 i 38 — 9 109 Centner 109
— -- ---

1 098 1 461 6 743 120 2 832 2 486 11 270 3 207 2 363 960 1 794 535 55 452

o

C)

1
2
3
4
5
6

7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30

31
32
33
34
35
36
37
38
39
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22 C. No. 8.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 13de Driftsberetning. — Aar 1875. —

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen

Fra

Varernes Art.

LillestrOm

Hovedbanens Stationer.

Eidsvold

fc4-4  

z
E 2

t. )
0

44

c4—•

rd
o

ru

PT4

CD

6■••1•,:1•4  

44 302

36

2

Bark 	 Vogne
Brændeviin . . . 	 Centn.
Foustager, tomme . 	 Potter
Gjødsel 	  Vogne
Glasvarer   Centn.
Ho & Halm   Vogne
do. do. . .   Centn.
Iis 	  Vogne
Jern og Staal, alle Si 	 ,
arb. & uforarbeidet
Spiger undtagen . . do.

do.	 do.	 do.	 Centn.
Kjød. & Flesk . . . do.
Korn	 do 
Kul — Trækul — . . Vogne
'71!) i Affalds-	 . . . . Centn.A Andet Slags . . . do.
Melk 	  do.
Maur- & Tagsteen . 	  Vogne
Meubler & Flyttegods , do.
Ost 	  Centn.
Poteter 	  do.
Saugflis 	  Vogne
Sand 	  do.
Sild 	  Centn.
Smør	do 
Spiger	 do 
c 	 'Planker	 . Vogne
.,.. f.,°:1) Battens .. ,...	 .	 do.
4,3 €7i4 Bord	 do 
i13.4 4 Tommer, rundt . do.

E-4 	Brænde Sz Baghun do.
d	iste Classe . . Centn.

2den do.	 . . do.

r	 3die do.	 . . do.cs	
4de do.	 . . do.
iste do. . . Kb.fodB. 

) 2den do.	 . . do.
Ol 	  Centn.
Fragtfrit Gods . . 	  Vogne

do.	 do.	 . . 	  Centn.

Reduceret til Centner

■■■■••■

■••I

16

1	

1 583 4 861 2 050 449 4 071 986 2 098 479

44

100 4 113 1 1 6 921

1
2
3
4
5
6

8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39

38

3 -

	775	 12

48 68

	

13	 26
410 195

1-

11
6

8
22

•■•■■••••

19

6

4
88

48
26

930

41

16

54 24

14 25
160

63

4

1

324

145

561

3
107

2

11
6

64
4

16

•

1
52

11
54

124

46

70

5

72



C. No. S. 	 23

Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 13de Driftsberetning. — Aar 1875. —

til Kongsvinger fra alle Stationer undtagen Christiania og den svenske Banes Stationer.

S.:
Q
=

-1‘44
(3) ..81

C>

74 4
co

C.) bib
C.)

0,3

4
ci)
Is,
4-Dw

in
v.
c)
cees=

rZ
Ei

7:-.3k
"P...., a)

-
g)

"5

'7:3
E &7.

cl)p.0

2

1

,--7

g
=

7,_;-1

,a)
$.4e,›

ci
m
=

2
ca
.1

;-.
cl)

-€'4
Cn

0
al

. 2
g2i

=
$.4

,.`4
V)

ti,
"7::$=ce
W

$...
2—cd

bp
o,-.
cd

'1,1

to
”W
T,rv.,..

P4

cu
-‘,'.,,.
W

0
ge
c.,i__,

0

&..ad,..=
Q

,--,

c-4
4).,..
E-.1

c.)=
aca)

- _. _ -. - 1 Vogn	 h 60 Centner 60
— — ....... — — 685iCentner 685

70- 700 200 — 350 — 1 320 Potter (200 =1 Centn.) 7
_____ — 38 Vogne à 120 Centner 4 560

......... 1 15 24 Centner 24
42 11 2 — 134 Vogne 11 70 Centner 9 380

8 3 636 14 — 6 698 Centner 6 698
6 Vogne h 120 Centner 720

_ — — 3	 do.	 it 120	 do. 360
1 30 2 94 6 125 414 Centner 414

— 1 —. 2 13 6 75 8 106 do. 106
326 938 153 48 28 6 3 4 1 979 do. 1 979

11Vogn ?), 80 Centner 80
2 4 3 — — 981Centner 98
6 11 133 2 21 , 173 1 018	 do. 1 018
2 — 2	 do. 2

1 1 3rVogne it 120 Centner 360
_____ 1 Vogn	 h 80	 do. 80

__ __ — — 55 Centner 55
21 36 59 91 229	 do. 229

_____ 38 — 38 Vogne h 70 Centner 2 660
_____ 6 6	 do.	 h 120	 do. 720

47 6 1 57 Centner 57
— — ido. 1

65 — 28 145, 	do. 145
4 4 — 9 Vogne à 120 Centner 1 080

___, 1 1 Vogn	 it 120	 do. 120
4 15 6 — 3 30 Vogne à 120	 do. 3 600

22 270 52 678 1 022 do.	 à 120	 do. 122 640
— 5 4 4 6 27 10 11 — 67 do.	 h 120	 do. 8 040

26 20 30 10 43 4 23 295 Centner 295
6 3 189 15 20 5 164 451 do. 451

.__ — 4 — —— 4 do. 4
36 39 50 91 — 20 14 258 do. 258

— _.. ........ — 50 — 40 — — 98 Kub.fod (4 = 1 Centn.) 24
26 138 678 — 50 27 68 104 — 9 50 1 430 do.	 (4 = 1	 do. 358

..._ ._ __ ___ 26 — — 2 28 Centner 28
10 50 11 8 70 6 7 24 33 4 11 15 313 Vogne à 120 Centner 37 560

4 23 3 — 2 138 Centner 138
!

4 492 11 466 1 672 960 9 589 2 154 8 886 44 844 7 920 84 422 2 3561 560 205 094
i

1
2
3
4

6
7
8

9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39



o d
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fr4

cn

ei
cf3
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CD

a) al
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C entn e
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5

30 040
32 992

45

2

1

;Po

19 6 8 154 27

690

4

7321	 13

321	 31 10

3 115

1 070 109144
2 221

7
1

247	 85 64
16 -

22	 8 32 17

277

1417

8

656 1 605 3
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TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede fra den svenske Banes Stationer
til Kongsvingerbanens Stationer.

• 0 .cl $4	 a)	 0
bl) C) 	 bl) a) cp
= b0 	0	 rin 	

-,t.", MS0_9
d 	 .,-, 	 ... Cn
<4 ;4 cn

Bark .
Been 	
Bruunsteen 	
Brændeviin 	
Flasker, ledige .
Glasvarer . , .
HO & Halm .,
Jern og Staal, alle Si,,
arbeidet og uforarb.,
Spiger undtagen .

Kalk 	
Kalksteen 	
Kiselsand 	
Kjød og Flesk	 .
Kridt . .	 .
Korn

• 

Sten-
• Træ-
Maim 	
71; i Affalds-

Andet Slags . .
Muur- & Tagsteen .
Ost . ...
Poteter 	
Sild 	
Skifersteen . . . .
Slibe- og Mollestene 	
Smør 	
Spiger 	
Tagspaan 	

Planker .
Battens 	

cl) Bord 	-0
= Tommer, firkantete

t:s-ci Hollandske Bjælker
Tommer, rundt . .

dd Spirer og Stik . .
tei, Kult, Pitprops, Stor

li og Stænger . .
E., Stay 	

Brænde og Baghun
‘Birkekubber . .

Træmasse 	
Vidier 	

03 iste Classe .
ti r, 2den do.	 .

,.,_t4 41-' 3die	 do.	 . .
4de	 do.	 . .

Fragtfrit Gods .

2 333
1008

212
31

17 827
396

109 161 1 414

491

1 515
120

66

2
2 009

2591	 2
10
11

619
10 487

1 250
103

438 375 6 179
1637

55 302	 426
370

16 093
11 235 2 200
29 152

1 326
20 192
18 889

170
811

3 267 —
9 808	 2	 1212

12777	 129	 2110
1 613	 3

10 486

Til

—

137 __	 __	 __

— 2 32 —	 1 2 174	 94
5 81 20 31 —	 563	 15

— 256—  — —	 80	 19
—105 __	 14	 35	 2

— 7 990 —	 1 320 2080

2 333 1
- 1 008 2

212 3
31 4

18 175 5
396 6

430 1 175 7

— 113 332 8
422	 422 9
- 10 783 10
338	 338 11

499 12
103 103 13
301 1 928 14

120 15
30 106 16
36 107 17

218
1201 4744 19

2 266 20
268 21

13 22
11 23

425 1 115 24
- 1 015 25

10 503 26
- 1 334 27

103 28
444 554 29

1637 30
55 758 31

370 32
- 16 093 33

13 435 34
- 29 152 35

1 326 36
- 20 192 37

129
	

19 881 38
170 39
948 40

3 267 41
6 - 10 064 42

21	 93 13 766 43
1 773 44

22
	

10 664 45
- 11 390 46

Varernes Art.

1
2
3
4
5
6
7
8

9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36

37
38
39
40
41
42
43
44
45
46

863

Tilsammen Centner 776 080 110 41813 303142 67115658037 434 72 41412214 2 32319461 1 6051 47F 3 313 892 882
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Kongsvinger-Lillestrøm jernbanes 13de Driftsberetning. — Aar 1875. —

TABEL over Arten og Mængden at de Varer, der ere transporterede til den svenske Banes Stationer
fra Kongsvillgerbanens Stationer.

Varernes Art.
Cf,

Fra
.	 - -

,	 g	 .,	 ,1	 ,-:	 tLcr,	 ,	 . ,	 ,	 ...
, ric ;-• 	 c;. (7)
I to. c„) 	 tc.	 .," ,•...-:„ 	 ,-,.., 	 cc 	 ,	 -ci	 ,,,,	 ,.

ct 	 1 	 Ct 	 C.) 	 :	 Ct 	 i 	 Ct 	 ' C = 	 ,..0 	 ''Z: 	 .

7 7'	 Ct 	 - r. ,....4 	 , 	 ...; 	 '..." 	 ,

I.,

•	

E	 ;T4 ,

Centnev.

---- -7----	 =	 .	 .
*	 '	 6	 .	 c...-.,	 ,	 o

e,--•"- 	;	 ct	 ct	 ,-...:	 =
e..,1-'	 =	 r1-1	 r•I-, 	Z
.--	 , rr...., 	,„„C,2	 ..	 ...-''	 Ci)

Ce	 r=
Cit	 "" r= .	 cr"'
-.4	 ua

1 Beenmeel

Brændeviin .

3 Gaffe .

4 Glasskaar .

5 Glasvarer ..

6 110 og Halm . .

Jern og Staal, alle Slags, arb.

og uforarb., Spiger undtagen

Kjød og Flesk . . .

9 Korn . ..

101 Kul — Steenkul

11 Liimloader .

12	 Affalds-

13	 Andet Slags .

14 Muur- og Tagsteen

15 Ost 	

16 Poteter 	

17 Salt 	

18 Sild .

19 Slibe- og

20 Smør .

21 Spiger

22 Sukker

23 Tørfisk

24	 ilste Classe

25 • 2den do,

26 e)3clie do.

27	 , 4de do.

28 Ol . . .

e

8 881

2 050

134

12 122

224

490

817

6 536

62

280

1 701

1 061

5 499

6 747

6 022

14 538

2 936

1 911

70

11

- 12 3 4 22 109 4O591 239 402

1

2

5

— 102 13

- 4-

97  —

4 97	 4
'

-

58 -

10 15 — 1145 551

9

30 9 —

3 12

7	 1

	

8 914	 7

	

20G0	 8

	184 	 9

12 122 10

224 11

490 12

1 818 13

6 536 14

64 15

343 16

1 701 17

18

293 ' 19

20

11 063 21

5 499 22

6 747 23

6 210 21

14 754 25

2 946 26

1 912 27

70 28

,

591

+-

1 405

16

	

4 531	 3

3 240 4

	

622	 5

	

1 080	 6

• 1 405

16

4 531

34O

31

840

. ....... 145 411

Mollestene	 289

17

1	 4 	I	 43

	

45 30 —	 6

	Tilsammen Centner 237 864 61 277 1	 71

4



500 —

••••••••

	22 	2 16-1
	il  204 	 912 2721

	
1141

;

	

2'	 121
	

6'	 7'

521	 86'	 181
	

74! 651	 92

1

38;

19

40,

53 3251

7)

77

20 12

46	 Brænde & Baghun cio.
471,!	 ilste Classe	 Centn.
48'..-as A. 1 2den do.	 . .	 do.
49	 4de do.	 . • do.
50 Z.'	 0.ste do.	 Kb.fodB51 P- , • i2den do.	 do.
52 01	 Centn.
53 Fragtfrit Gods	 . • Vogne
54	 do.	 do.	 .	 . Centn.

2 430 13 480

2
94

1
362

115

•••••••■•••

20
1

26

Kongsvinger-Lillestrom Jernbanes 13dc Driftsberetning. — Aar 1875.

TABEL over Arten og Mængden at de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen mellem    

Fra

0.4

Varernes Art.
;11

Gt.) 

Op.	 Op. Op. ,Ned. Op. 1Ned. Op. Ned. Op. Ned. Op• Ned.1 Op Nd Op . Ned Op ;Ned   

1 Arbeiclsredskaber	 .
2 Foustager, tomme	 .
3 GjodEel
4 Glasvarer	 • •
5110 & Halm	 • •
6 do.	 do.	 • •
7 Ls
8 Jern & Staal, alle Sl.,

arb. & uforarbeidet,
Spiger undtagen . . do.

9 do. do 	  Centn,
10 Kalksteen 	  Vogne
11 Kjød & Flesk • •	 • Centn.1
12 Korn 	  do,
131_ Steen- 	  do.
14 iTræ- 	  Vogne
15,

i 	  Centn.
16 i Leer 	  Vogne
17ILiimsteen  	 do.'
18 Malm 	  do.
19 Maskineri 	  do.	 1
20 71Affalds- . . 	 • Centn.	 295
21 SAndet Slags	 do. 4 232
22 Melk 	  do.
23 Meubler & Flyttegods Vogne
24 Muur- & Tagsteen	 do.
25 Ost 	  Centn.
26 Poteter 	  do.
27 Sangflis 	  Vogne
28 Salt 	  do.
29 do 	  Centn.
30 Sild 	  do.
31 1 5libe & Mollestene	 do.
321SmØr 	  do.
331Spiger 	  do.
34 Steen 	  Vogne
35 Tagspaan	 •	 do.
36 Ton, 	  do.
37 Vidier 	  do.
38	 1planker 	  do.
39 Battens  	 do.
40 E Bord 	  do.
41	 do. — Kassebord — do.
42 4 Tommer, firkantet do.
43 "! 3 	do.	 rundt	 do.
44 -t;) Kult,Pitprops, Stor

• & Stænger • • do.
451» Stav 	  do.

Reduceret til Centner	 22 379

Vogne
Potter

8
20

••••••••

65
21	 188
79	 75

2795
14

273
901
46 138 1 150 3 720 2 565

300

—
193

18 —

4
2
7

—

—

—

2

4
1

1
59
41

211
98

23511 709

19 —
1

b 037 4 350 41 880

31

3

2
531 30
5 3

69 134

1O87 116

1	 7

2M 1Õ1 3M 5 569

2
28

9
1

30
212

10

8

8

16

- '
2	 2 ; 	2	 3

3	 12 201	 6	 60
- ,

1
- 2,

40)
	4 1 l3_	 36

34
9

1 068
94
96

16 056

89

4 67
7

53 ;

3 —

1 -

1 —

27765

37

46
13
52

244
4

63 18 99
16 

3 126	 22696

3

15
4

349

80

	

6	 2
29 -- 21
25- 4
5- 5
2 —

	

20	 69

1
—

36
83
13
16

392

	 Vogne'	 55
Centn. , 	1	 ;

Vogne,	 35	 ;	 5,
Centn. 1 930 14921—

	  Vogne,	 3

8
4

70 13
ii

4

1
23
20

25

3
	

9

23

3
-	 26
136	 34
224
314

28
858



- Vogn h, 80 Cent,
900Ttr (200 =1 Ct.)

Vogne à, 120 Cent.
111Centner
5Nogne h 70 Cent.

741Centner
— Vogne h 120 Cent.

80

	

5
	

52
6 720

	

2	 11 4

	

7 980	 350 5

	

6 826	 74 6
360

950
56

2	 2
114

5 6 826
3

—
11 48

49
3 52 —

1 —

6	 8
30	 6

1

7
26} -- 3
461— 74

8 1 — 59

	16 19
	

12 !

— 113
	I 	 48

	

51	 51
19 56

;	 2
15

81 — 20
— 1 1
24 840i 3456 35 121 1 920 45 673

70

26

15

3
96

180
60

100
184

32

'27

Kongsvinger Lillestrøm Jernbanes .13de Driftsberetning. — Aar 1875. —

de forskjellige ''qationer undtagen Christiania, Kongsvinger og den svenske Banes Stationer.

Tilsam-
men.

CZ

Reduceret
til Centner.

; c;   

1 —
57 -- 181'

Op. Ned. Op .1 Ned. On ed

30(Y —

1—
— 3—

7	 — 3
21 59 67 40 -

4 79 34	 39
961 11 45	 25
— 24 —7

42 479 48 363
3 — 265 4 981

74 181 1	 26
- 20— 25

444 40 471 l610

- —
— 150'

1 —
3

66

4 2

1
6240
9

3
35

81' 8 130
9 ,

12
5

2 7 14 3

21 247 29 0401 9 480 1 904 1, 25904

73 —
3

17

4
141—
_

—

— 3578

3

40	 53
38

14	 14

2
21

O

p.!Ned,

tl.., 	 --...!

C	 7.... ct.—
r- 	 C....)
Cr, 

'""C 	 C) ''''rro
1,04 .,-

Op. Ned. Op. ; Ned. ;Op. Ned.

4 -
i2  —

124 21

2 , 	12

2' 4-
10  —

Ned. Ned 	Op Ned. 	Op.	 Ned.

410

5 37— i
397

4 13 -

307	 9
801	 31

156
3
2

12
94

8
36 —

14

	

1	 14 1 35

2 —
—

—
159 53 --
73  24 —

105 235 —
—

135

4 14 4

	

12	 2
	3 805 	732  4 680

- .1Togne it 120 Cent.
51 Centner

729 do.
16 do.

1801Vogne h 80 Cent.
171Centner

2Nogne h 120 Cent.
— do. h 120 do.
209 do, h 120 do.
- do. à120 do.

52 Centner
816 do.

6 do.
6 Vogne h 80. Cent,

,T	 31 do. à120 do.
2 Centner

335 500 do.
I Vogne à 70 Cent.

2' — do. h 120 do,

	

27	 8 Centner

	

147	 6 do.
1 do.

	

2	 11. do.
28 180 do„
20 — Vogne h 120 Cent.
1 — Vogn it 80 do.

25 — Vogne it 80 do.
15 do. à 80 do.

20 676 do. h 120 do.
378 do. à120 do.

32 383 do. à120 do.
2 do. 5120 do.
6 do. à120 do.

58 302 do. à 120 do.

8 do. à120 do.
3 do. h 120 do.

139 do,, à120 do.
528 Centner
550 do.
764 do.
270 Kubfd. (4	 1 Ct.)

4 919 do, (4 =1 Ct.)
5 017 Centner

536 Vogne à 120 Cent.
65 Centner

4 800 8
1 343 9
— 10

	

LL	 51 11

	

1 4241	 729 12

	

1H	 16 13
320i 14 400 14

1785
240 16

1 320 — 17
— 25 080 18
600 — 19

	

718	 52 20

	

5 566	 816 21
6 1 22

480 23
1 080 372024

	

44	 2125

	

335	 500 26

	

420	 70 27
240 — 28

	

27 	829

	

147 	630
131

	

2	 11 32

	

28	 180 33
2 400 — 34

80, — 35
2 000 — 36
— 1 200 37
2 400 81 120 38

45 360 39
3 840 45 960 40

240 41
— 720142
6 960 36 240143

	120 	 960 44

	

480	 360 45
9 000 16 680 46

	

617	 528 47

	

571	 550 48

	

3 667	 764 49

	

31	 67 50
1 098 1 230 51

282 5 017 52
63 120 64 320 53

	

937	 65 54

	

159 48d	 354 349

4*

13 66

—

17 —
— 11 10

5 26
— 3 31
- —
— 30 99

8 28
12 343

)7
111

11 424

i

11
— 209

7181
189 15 56 ,6

1
4

75
617
571

3 667
122

4 390
282
526
937

39 ' 221:	 40 do, à120 do. 26 520
733	 262 1 343Centner	 2621

840
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1	 Det vil af disse Tabeller sees, at Vægten af den samlede Varemasse, som er befordret paa Jernbanen .
har været 3 579 978 Centner, hvoraf 5.), 799 566 Centner har været befordret i Retningen ned til Lillestrøm og 780 412
Centner i Retningen op fra Lillestrøm. Transporten af Varer ned har altsaa været 3,6 Gange saa stor som op.

Af denne Vægt er Trælast og Brænde beregnet til 2 234 20 (Jentner, hvoraf 2 208 528 Centner i Retningen
ned og 25 680 Centner i Retningen op, Vægten af Trælast og Branded har altsaa udgjort tilsammen 62,4 °/, af den
samlede Godsbefordring, i Retningen ned 78,9 r-y o , i Retningen op 3,3 ()/„.

Vægten af fragtfrit Gods er beregnet til 222 971 Centner, hvoraf 107 190 Centner i Retningen ned o
115 781 Centner i Retningen op.

Vægten af det øvrige Gods er beregnet til 1 122 799 Centner, hvoraf 483 48 Centner i Retningen ned
og 638 951 Centner i Retningen op.

Af andre Varer end Trælast, Brænde og fragtfrit Gods er !ter altsaa befordret 1,3 Gange saa stor Vægt
op som ned.

Desuden er paa Godsvogne befordret 354 Reisevogne og Slæder samt 3 408 levende Dyr,
Efterfølgende .fabel vil ise Antallet af de til Befordrin ,, at ovennævnte Gods anvendte læssede Vogne.

TABEL over læssede Vogue, som ere farte mellem Statiollerne.
44.4.44,

Til Stationerne:

17-' 1
.;

;
I 	 . C.) t".0

o

20

1 Lillestrøm, Ho-
vedbanens Stat.

2 Lillestrøm • •

3 Nerdrum*) • •

4 Fetsund .

5 Varaaen

6 Blakjer . .

7 Haga . .

8 Aarnms .

9 Seeterstøen

10 Diesenaaen*)

Skarnæs . .

1?, Sander . . .

13 Galterud*,) .

14 Kongsvinger .

15 Aabogen . .

16 Eidsskog . . •

17 Skotterud*) . •

18111lignor. .

19 Eda*) .

1!	 8811 2 1 4')1!103 59603411541 1429., ,-,,., ,	 ,	 1612 09'0601355 46 305 35,	 1
',::?,v—	 1 37 951' 5 88!	 ,̀2' ...___ !	 591 1-3	 2i 1 13	 4!

,
1	 ;

,

— 1.0 '''i 8--

31 10	 17	 2	 211 3 1 —	 1 --

8 	 1	 eci	 41	 41	 ......... t

	

!	 581	 61	 4 ---- 13
i

	

49 1_3 50 28	 111 152 15 21	 12 —

811	 —1 91 111	 !	 16	 * 21, ,
1 1 — 1 14—	 — 4—

SO I 	43 — i 791 1 6 20112 5 —

32 7— 8	 1 15. 14' --

	

-  17 — 71 11	 ,	, 	 1 2	 a:......_ , 	 __; — I—	 2 —

14 i 57 1 24 18! 105	 55! 331 8 16 —

11 1 — —	 5; 125	 75	 11 1 6 11, —
i

1 1 	— 8	 13 394 e;	 7 01—,.!

,	 1 62	 42	 66 18: 10	 4; 35,

1114	 18	 703 3 12—	 11,
I	 ,

— 16 — — — —

3 4 224 23, 1' 4-- 3

3,	 3	 61 3'!—•	 1	 2

3 7

1

79

83

41

16

821 1 768

1	 21
•

8
1

1

8 989 1

358

1 081

997

544 5

1 069 6

3

4

1	 781 7

7	 31 1 687 8

838 9

603 10

11 1 573 11

4	11	 90812

237

12

I	 702 13

rr 192 l414

1 , 	1 789 15

4	2	 82916

	

—	 1 058,17

22 — I 72018

64119

2 237 1 20

1 051

910 23113

159 348-

898 1031— 7!

652

	

1 118 1631—	 38-

	

607 811—	 16H
1

	

462 1011--	 6-

	i  072 173—	 351— 25

725 90:— 4 — 4 3

368 54—

l500 32— 22,— 12 9

	

l482 77	 3—

381i 3 5-

742 78-

829 7 1

• 42 1

	

20 Charlottenberg . 1 969 1 	6
!

Charlottenb. —i;
	den sv. Banes 5 4711	 85	 11— 65, 7, 4911 98 15 9 9, 5 28	 632421

Stationer . .
Tilsammen 120 43811 4713 1 0881 2.510 149 8341731,36 902)714 046 1 3 8874391476 84,389 116 1 1101 798! 36O76

*) Sidebane.,



Tilsammen

Med	 'eller i Gjen-

ragtfrit	 Tomme. ' nemsnit af

Gods.	 samtlige

Vogne.

29
011

Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 3 4e PriftsberPtning, — .\a r 875. —

Multipliceres ethvert af disse Tal med Afstanden mellem vedkommende Stationer, erholdes Vognmilenes
Anta	 samly Maage	 Vfwnmilenes kntalor' de tomme Vof.Y.,ne beregliet. Vognmilene have uf, jort

Læssede Vogne . . . 36 076 med 2,31 999 Vognmile.
Tomme	 do.	 11	 — 113 444	 do.

Tilsammen 77 373 med 345 443 Vognmile.
Reduceret paa den hele Banelængde bliver samtlige Vognes Antal 31 985, hvoraf læssede 21 481

tomme 10 504,
Af de 36 076 1Possede \ ogn ere 25 34r., LevaNetle i Ptnrngí ii ned mod J iliestiørn og 10 731 i Retning en

op fra Lillestrøm.
, Antallet af Godsvogne, hvorpaa er fremfort Reisevogne og levende Dyr, har været 497, hvoraf 405 i

Retningen ned og 92 i Retningen op.
Fragtfrit Gods har været benyttet et Antal af 1 827 Vogne, hvoraf 882 i Retningen ned og 945 i

Retningen op. Fradrages disse, sees den egentlige Godsbefordring at have benyttet 33 752 Vogne, hvoraf 24 058 i
Retningen ned og q G9 i Retningeli op. Antallet af læssede Wane til den egentlige Godsbefordring bar altsaa
været 2,5 Gange saa stort ned som op.

Antallet af Vogne, hvorpaa er fremført Trælast og Brænde, har været 17 944, hvoraf 17 730 i Retningen
ned og 214 i Retningen op. Antallet at de med Trælast og Braude læssede Vogne har altsaa tilsammen været
49,7 pet af samtlige Vogne, og særskilt i Retningen ned 70,0 pCt og i Retningen op 2,0 pCt.

Antallet af Vogne, hvorpaa (let øvrige Gods er fremført, har været 15 808, hvoraf 6 328 i Retningen ned
og 9 480 i Retningen op. Antallet af disse Godsvogne har altsaa været 1,5 Gange saa stort i Retningen op som
i Retningen Bed.

Af tomme Vogne er bevæget et Antal af 41 297, hvoraf 13 234 i Retningen ned og 28 063 i Retningen op.

Følgende Tabel vil vise Anvendelsen af Godsvognene, de af samme gjennemløbne Mile o. s. v

	Med	 Med
Kreaturer Trælast Med andet

	

og	 og	 Gods.

Reisevogne. Brænde.

214	 9 480	 945	 28 063	38794*)

17 7'30	 6 328	 882	 13 234 , 38 579

17 944	 15 808	 l 827 	41 297	 77373

Antal Vogne op .

Antal Vogue ned . .	 •

Tilsammen Antal Vogne .

405

497

Antal Vognmile op  
	

739
	

467
	

63 297
	

3 573	 104 313	 172 389

Antal Vognmile ned .	 3 394.	 114 895
	

4'2 795
	

2 839
	

9 131
	

173 054

Tilsammen Antal Vognmile .	 4 133
	

115 362
	

106 092
	

6 412
	

113 444	 345 443

-

Hver Vogn op i Gjennemsnit bevæget hver Gang 8,0 Mile 2,2 Mile 6,7 Mile 3,8 Mile 3,7 Mile
	

Mile

Hver Vogn ned i Gjennemsnit bevæget hver Gang 8,4	 6,5 -	 3,2 -	 0,7

Hver Vogn i Gjenneynsnit bevæget hver Gang . . 8,3 —	 6.4	 6,7	 ° 3,5	 2,7 -

4,5 —   

*) At Antallet af Vogne op og Vogne ned ikke stemmer, hidrører derfra, at de ikke gjennemlobe det samme Mileantal
daglig i begge Retninger, d. e. at de i den ene Retning kunne opholdes oftere paa Stationerne end i den anden.
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Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 13de Driffi,beretning.	 Aar 1875. —

	Med	 Med

Kreaturer	 Trælas	 andet

	

og	 og	 Gods.

Reisevogne. Brænde.

Med

fragttrit	Tom me.

Gods.

Tilsammen

eller i Gjen-

nemsnit ai

samtlige

Vogne.         

Antal Centner op 	  c. 1 800	 25 680	 638 951	 115 781

Antal Centner ned .	c. 8 100 2 208 528	 483 848	 107 190

,
Tilsammen Antal Centner 	  c. 9 900 2 234 208 1 122 799 222 971

782 212

2 807 666

3 589 878

Antal Centnermile op . .	 .	 .. . . 	

Antal Centnermile ned 	

Tilsammen Antal Centnermile .

C. 14 800	 56 052 4 728 341 441 649

67 900 14 660 266, 3 293 222 346 789

C. 82 700 14 716 31.8 8 021 563 788 438

5 240 842

18 368 177

23 609 019

Antal Centner fordeelt paa den hele Banelængde

op

Antal Centner fordeelt paa den hele Banelængde

ned 	

Tilsammen  	 ........	 .	 7 657

Gjennemsnitlig Last i Centner for hver Vogn op

Do.	 Do.	 Do.	 ned

Do.	 Do.	 for alle Vogne .

Vognenes Vægt er gjennemsnitlig 90 Centner.

Herefter findes:

	

Bruttolast i Centner op .	 ........

Do.	 Do.	 ned 	

Tilsammen.

1 370

6 287

20,0

20,0

10 080

44 550

54 630

1 357 432 304 928	 32 110

1 362 622	 742 737	 73 004

127,6

127,6

5 190 437 809

74.7

77,0

75,6

40 894

123,6

122,2

123,0

1 700 757

2 186 020

30,4

106,1

68,3

485 263

44 940 1 492 151

3 804 228 1 053 368

3 849 168 2 545 519

200 831 2 525 670 4 273 672

186 570 1 191 060 6 279 776

387 401 3 716 730 10 553 448

20,0	 120,0

81 310

373 360

454 670

98 082

25 000 816

25 098 898

	Bruttolast i Centnermile op 	

Do.	 Do.	 ned

Tilsammen . ... . ........

10 425 071 763 219 9 388 170 20 755 852

7 144 772 602 299 821 790 33 943 037

17 569 843 1 365 518 10 209 960 54 698 889
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TABEL,
der viser, hvorledes Togene have været belastede med Gods mellem de forskjellige Stationer og Stoppesteder,      

Antal Centner     

I Retningen	 I Retningen
Op.	 Ned.

Mellem Allestrom og Nerdrum

- Nerdrum	 Fetsund

- Fetsund	 - Varaaen .

Varaaen	 - Blakjer

- Blakjer	 Haga .

— Haga	 Aarnæs

- Aarnæs	 - Sæterstoen .

Sæterstoen	 Diesenaaen .

- Diesenaaen - Skarnæs .

Skarnæs 	- Sander .

- Sander	 Galterud	 .

— Galterud	 Kongsvinger

— Kongsvinger - Aabogen . 	 •	 .	 • •	 •	 369 604

— Aabogen	 - Eidsskog . . .	 . .	 . .	 . .	 344 927

— Eidsskog	 - Skotterud . .	 .	 .	 •	 .	 320 538

— Skotterud - Magnor  	 316 948

— Magnor	 - Eda  	 305 216

— Eda	 - Charlottenberg  	 297 237

644 504

645 654

591 730

4 595 920

576 442

576 766

512 721

544 618

546 468

516 413

*
	 496 781

5 5 131

2 383 500

2 257 620

2 200 144

2 139 384

2 045 403

1 966 485

1 850 139

1 789 326

1 720 526

1 586 027

1 489 659

1 562 703

1 609 080

1 412 514

1 331 758

1 213 723

1 021 258

1 018 605
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C. No. S.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 13de Driftsberetning. - Aar 1875. -

Oplysninger om
Locomotivmilenes Antal sees af følgende Tabel. Ved Mileantallets Beregning

Locomotiver No. 1-5, 11-42, 22-23 og alle Kon gsvingerbanens

Assisterende Mile.
Mile

Ballast og Fyld til Viaduc-
terne, samt med Sneploug.

Togmile. Tomme

Paa
Paa

Paa Kongs- 
den

Roved-	 sven-
vinger-

banen.	 ske
.banen 1 Bane.

Tilsam-
men. l banen.

 	 -
14,5 454,6 -

0,3,

0,4

3,5

1,6

2,2

2,5

1,

38,1

84,6 -

12,0

90,6

72,3

51,5

11,4

94,1

469,1

384

85,0 1
3,51

14,11

92,2

74,5

54,0

11,4

96,0

74,8

415,4

490,2

Locomotiv-No.

A. Kongsvin-
gerbanen til-
horende:

No. 13

14

- 15

16

17

18

19

Tilsammen

Hoved-
banen.

Paa	 Kongs-
vinger-
banen.

Paa	 den
sven-

Bane.

Paa

ske

0,2' 3 227,9'

1,oi 3 019,8:

- 5051,2

- 4 207,6

3 136,6

1 391,5

1,3 2399,i

- 3032,e

0,4 3045,5

2, 9 28 511,8

Til-
sammen.

3 228,1

3020,8

5 051,2

4 207,6

3 136,6

1 391,5

2 400,4

03:'2,6

3 045,9

28 514,7

Paaaa
1Kongs-Hoved Kongs-

banen. banen.

7,3.	4,0

1,2	 5,1

4,8	 4,7

4,1

2,9	 2,0

2,1	 7,6

3,3

	

74,8	 1,2	 2,1

- 415,4	 2,7	 50,2

- 490 , 2 ,	29,6 	75, 7

Paa
Paa

Paa	 den
Hoved- 

Kongs- ' sven- Tilsam-
vinger- , men.
banen. 

ske
i Bane.

B. Hovedbanen
tilhørende

Nol

,

,	 , -	 ,..._

-	 2	 • 2,0 - 2,o: 2,	 2,0 - -

-	 3

-4 -

- 5 __	 ,.

- .	 6 1 .,
-	 7 1 ______

-	 8
1 ,	 I ____

-	 9 , 1
1	 ----

___.

-	 10 ._..._

-	 11 ' 2,o ,o 2,0 2,0',Y
-12 ,
-22 __. ..........

-- ---1
Tilsammen 4, 0 - , ,

4, 0 - 4,o -

•■•••■■•■”

•••••••■■•••••■

4,0

4,0



2 274,4 256 290,4115 476,9 274 041,7

Mile.

8,0

1 075,3

909,8

453,9

683,1

136,7

141,7'

42,8

45,4

279,6,

6,3,

124,5,

12,6,

1 354,9

916,1

578,4

695, -

136,7

141,7

42,s

45,4

149,7

42,8

45,4

6

7

8

9

10

11

12

22

23

Mile
tilsammen i Regnskabsaaret.

	Paa	 Paa
Paa Kongs- den 

Tiam-

	

Hoved- vinger- sven-	
men-

banen,
	banen.	 ske

i Bane.

7,8 3 270,0

2,6 3 109,5'

8,3 5 055,9,

6,2 419,6

4,5 , 3 229,2'

4,3 1 471,4i

7,1 2450,&

1,2 3 120,9i

5,(X 3 605,2i

47,029 532,3

25 530,1 1 446,6 27 243,9

33 539,8 1 102,4 34 945,1

	

38 817,0	 369,4, 39 562,3

	34684,9	 451,5 35426,e

31 558,9 2 098,9 33 922,3

	

23219,4 	 741,01 24055,5

25 869,71 7 269,4

16029,i 1770,9

27011,5 226,8

ct
<a) P:1

sv
c73 p.&,4
aS <I)

P.4

ri

-
29 579,3 2 321,4 285 822,7

,2 7,8

3 112,1

5 064,2

4 225,81

3 233,7

1 475,7

2 457,7

3 122,1,

3 610,2

4,0

,o	 12,0 - 3 500,7 423, 0 3 923,712,0 423,03 488,7 3 911,7

5

28 800,1

36 649,3

43 902,9

38 904,5

34 788,1

24 690,8

28 320,3

19 150,0

30 616,7

267,9

302.9

345,9

290,2

264,5

95,1

575,2

48,4

85,0

11,3

6,3

9,5

4,1

4,9

9,7

3,3

3,3

52,9

1 446,6 30 521,7

1 102,4 38 057,2

369,4 44 626,5

451,5 39 652,4

2098,9 37156,0

741,01 25 531,2

7 269,4 36 172,o

1 770,9 20 970,5

226,8 30 933,5

15 476,9 303 621,o

2

3

4

5

Mile
i de forega,a,ende Driftsaar.

Mile
ialt efter Jernbanens Aabning.

Paa
Tiongs-
ving,er-
banen.

Paa
dcnTilsam-

svenske men.
, Bane.

Paa	 PaaPaa	 Kongs-	 den	 Tilsam

hanen.	

-
vinger- svenske	 men.
banen.	 Bane.

Paa
Hoved-
banen.

33 714,3

17 848,4

27 323,3

275,0

305,5

354,2

296,4

269,o

99,4

582,3

49,6

90,0

13

14

15

16

17

18

19

20

21

Locomotivernes Drift„
er til de udløbne Distancer lagt for Skiftning ved Stationerne 5 0/, for Hovedbanens

og 15 V, for Hovedbanens Locomotive') No. 6-10.

C, No 8, 	 35

Tilsam-
men,

Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 13de Driftsberetning. - Aar 1875. -
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37C, No, S.
	Kongsvinger-Liliestrøm Jernbanes 13de Driftsberetning. 	 Aar 1875. —

Fil Locomotivernes Drift har været benyttet:
Brænde, foruden gamle Sleepers, der ikke ere opførte i Regnskabet i Pengeværdi, .
Af Locomotivforerne : 	 Kul . .	 . 5 224 300 g 	  13 519	 14 -

Olie .	 4 684 Potter	 868 ____	 30
Talg .	 .	 4 486 g  	 429 ,___ 109 -
Pudsegarn • •	 424 IX  	 53	 ,, -
Hamp og Patentpakning . .	 341 g  	 130 ____	 18 -
Diverse . ........	 . .	 ..........	 5	 _	 83 -

	

- Pudserne og Vandstationerne: Olie . .... ••••• 	 '200 Potter  	 34	 91 -
Talg .	 349 g  	 33 ____	 53 -
Pudseg an	 . •	 .	 1 645 g-  	205 ___	 75 -

Tilsammen 15 311 Spd. 91

Divideres disse 0m1(,,stninge:s belob IneA Togmilenes Antal, 28 314,7, findes Locomotivernes Drift at
have kostet i Brænde, Smørelse og Pakning for hver Toginiil 64,44 /3; divideret med Locomotivmilenes Antal,
29 579,3, blive disse Omkostninger for hver Locomotivrniil Ballastmilene medregnede — 62,12 /8.

Samtlige Jernbanens Udgifter, 160 981 bpd. 231 ß ,
 fordelte paa Togmilene, give for hver gjennemløben

norsk Miil 5 Spd. 77,47 /.34

Den samlede Vægt, som af Locomotiverne er fort 1 Miil frem, er følgende:

Passageervogne. Disse ere forhen fundne at udgjore . .	 ...... 	 Centnermile 14 345 616
Passagerer.	 617 946 Personmile. Antages hver Person at veie Li Centner, erholdes .	 926 919
Postvogue.	 Disse have gjennenalobet 8 449 Alit% Hver af disse Vogne veier i Gjen-

nemsnit 140 Centner, læsset i Gjennemsnit 150 Centner  	 1 267 350
Stoppevogne.	 Disse have gjennemlobet 53 154 Mile. Enhver af disse Vogne veier i

Gjenhemsnit 117 Centner, læsset i Gjennemsnit 140 Centner  	 7 441 560
Godsvogne.	 Disse ere forhen fundne at udgjøre .	 31 089 870
Gods.	 Er forhen fundet at udgjore  	 23 609 019

Tilsammen har altsaa Locomotiverne foruden sin egen Vægt bevæget Centnermile 78 680 334

Locomotivernes og Tendernes egen Vægt med Vand og Kul er efter Veining i
Gjennemsnit ansat:

for Locomotiverne No. 1, 2, 3, 4, 5, 11, 12, 19, 22 og 23 hver til	 750 Centner
-	 do	 - 6 og 7 ..	 890	 do.
_	 do.	 _ 8, 9 og 10  	 _	 755	 do.
-	 do.	 - 13, 14 og 18  	 460	 do.
-	 do.	 15, 16 og 17 	  —	 - . .	 595	 do.

__	 do.	 20	 ...... . . • . . .	 .......840	 do.
-	 do.	 - 21	 ............	 ... ... ..	 660	 do.

Herefter findes Locomotivernes og Tendernes Centnermile — Ballastmilene ikke
medregnede --:

For Kongsvingerbanens Locomotiver med Tendere 	  17 563 653
- Hovedbanens	 do.	 —	 do.	 9 000

17 572 653

Tilsammen Brutto Centnermile 96 252 987

Da Togmilenes Antal paa Kongsvingerbanen er 28 515,8, findes, ved at dividere ovenstaaende Resultat
hermed, i Gjennemsnit med hvert Tog at være bevæget en Bruttolast af 2 759 Centner foruden Locomotivernes
og Tendernes egen Vægt.

Divideres med Locomotivmilenes samlede Antal — med Undtagelse af Ballastmilene — 29 054,1 Mile,
findes hvert Locomotiv i Gjennemsnit at have fort med sig en Bruttolast af 2 708 Centner.

Nettovægten af Gods og Passagerer bliver 25 842 970 Centnermile, hvilket i Gjennemsnit for hver Tog-
miil giver 906 Centner og for hver Locomotivniiil 889 CEntner.



Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 13de Driftsberetning. — Aar 1875, —

Divideres de forskjellige Vognmiles Antal med Togmilenes, findes, at i Gjennemsnit med hvei t Tog
er befordret:

iste Classes Personvogne	 0,036
iste & 2den do.	 do.	 .	 .	 1,947

2den	 do.	 do,	 0,062
3die	 do.	 do.	 2,122
Stoppevogne  	 1,8.64

Postvogne . .	 ......... .	 0,296

Godsvogne	 .	 . .	 12,114

Tilsammen i Gjennemsnit 18,441 Vogne.

Følgende Tabel udviser Kongsvingerbanens Locomotivers Mileantal paa samtlige Baner samt deres Kul-
forbrug fordelt paa de forskjellige Maaneder.

Locomotivmile.
Kulforbrug pr.	 Timer med

Kulforbrug.	 'Acorn otivmiil. 	 Damp oppe.
Th

Januar .

Februar 	

Marts 	

April 	

Mai 	

Juni 	

Juli 	

August 	

September .......... .

October 	

November 	

December 	

	2 252,4	 5 115,00

	

2 314,5	 5 217,00

	

2 485,3	 5 121,00

	2465,8 	4 584,00

	

,2 553,4	 3 726,00

	

2 741,o	 3 933,0o

	

2 796,3	 4 152,00

	

2 856,1	 4 122,00

	

2 416,6	 3 985,00

	2171,4 	4 041,00

	

2 307,3	 4 125,0o

	

2 219,2	 4 122,00	 186	 1 932

	

29 579,3	 52 243,00	 177	 25 378

227
	

2 181

225
	

2 189

206
	

2 474

186
	

'2, 301

146
	

2 133

143
	

2 079

148
	

2 214

144
	

2 255

165
	

1 948

186
	

1 752

178
	

1 920

Antallet af ordinaire Passageertog har været:
Mellem Lillestrøm og Charlottenberg: ,Daglig fra iste Januar til 14de Mai . . 	 1 op og 1 ned.

- 15de Mai	 - lite September 	  2 - - 2 -

- 12te Septbr. - 31te December	 . .	 . 	  1 - - 1 -

do.	 - Kongsvinger: 	_.._	 hele Aaret 	  1	 - 1 -

	

Kongsvinger - Charlottenberg : — 	 -   2 - - 2 -

Antallet af Extra-Passageertog har været :
Mellem Lillestrøm og Charlottenberg: Med Kongelige Personer 	  3 _ _ 3 _

— Tropper 	  2 _ _ 2 _

— andre Passagerer 	  1 - - 1

Af Godstog har alle Hverdage hele Aaret igjennem gaaet 1 op og 1 ned mellem Lillestrøm og Kongs-
vinger og desuden hyppig Extra-Godstog mellem Lillestrøm og Nerdrum eller Varaaen, mellem Lillestrøm og Kongs-
vinger samt mellem Kongsvinger, Skotterud og Charlottenberg.
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1

1

1
3

•••••■•••••

Locomotivernes No.

13

4
2	 4

6
4

34
26

4
2
1

-2-

6
12

2
4

2
8

48
64

16

2
8
1

19
2
2
3
6
1
3
6

233
2
4

16
19

6
16
84

1
7

16
28

6
13
10

2
15
51
64

4

1

1

2

1
1	 2

6
1 	 1

1
5	 9

1

Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 13de Driftsberetning. — Aar 1875. —

40

Over-

over de i Driftsaaret til Kongsvingerbanens Locomotivers Vedligeholdelse

Nye Gjenstande.

Axellagere af Metal for Locomotiver • 	 Par
Bolte af Smedejern for Sleideskab . .	 Stkr.

do	 -	 do.	 Cylindere . .
do -	 do.	 Fjmderstroppe

Bøssinger af Metal - Sleidkasser .
Balancer med Lagere 	
Bufferfjedre 	
Bund-Blæstpiber 	
Bremsindretninger 	
Cylinderlaag 	
Damptrykmaalere 	
Endestykker af Eeg 	
Excenterstroppe 	  Par
Foringer for Pakningsbøssinger . . .	 	  Stkr,

do.	 af Metal for Excenterstroppe
Fødeventiler 	
Føderør af Kobber 	
Fyrkasser - do.
Fjæderstroppe 	

do. Pinder 	
Glideblokke for Krydshoveder
enistfængere 	
Hjulringe af Staal, smaa 	
Injectorer med Tilbehør 	
Koblingsrør af Kautschuk 	
Kraner 	
Kobberrør 	
Linkeblokke 	
Lygtejern 	
Luftrør af Kobber 	
Modpakningsringe 	
Nummerplader af Messing 	
Pakningsbolte af Smedejern 	
Ramværkbolte  	

•••••■••••

Rørplader af Jern 	
Stempellaase af Metal 	
Søiler af Messing for Haandgelmndere
Staalbolte for Sleidbevægelser 	
Stempler 	
Stempelpakningsringe 	
Sleider 	
Sandkasser med Tilbehør 	
Sidestanglagere 	  Par
Stagbolte af Kobber, gjerinemborede •	 	  Stkr.

	do.	 - Jern 	
Stempelstænger af Staal
Skjærmhuus med Tilbehør
Tappe og Bøssinger af Staal for Balancer ••■•••••••••

do.	 i Krydshoveder
Top-Blæstpiber 	
Udvadskningsplugge 	



Total,

1
12	 3

2

2

22
2

41C. Ao. S.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 13de Driftsberetning. — A ar 1875. —

sigt

brugte væsentligste nye Maskindele og udf7irte st rre Reparationer,

Locomotivernes No
Reparationsarbeider.

Axelkasser, afrettede . 	 . Stkr.
Axelstyrere,	 do.	 .
Bærefjædre, skiftede . .
Excenterstroppe i opsatte 	  Par
Føderor, reparerede 	  Stkr.
Hjulringe af Staal, sto-e, omdreiede

do.	 - do.	 smaa, 	do 	• • •
do.	 - do.	 —	 do. og omlagte

Kraner og Ventiler, reparerede
Lapper af Kobber, paasat Fyrkasser •

do.	 - Jern,	 Kjedler .
Pumpekoiber, afdreiede
Plader, indsat i Kjedler . . .	 •
Regulatortjæs og Sleider, afrettede .
Stempelstænger, afdreiede 	
Sleidstænger,	 do.
Stempler, opsatte ...
Sidestanglagere, opsatte 	  Par
Sleider og Sleidfjæs, afrettede	 Stkr.

13	 1914	 18 I 15	 16	 17	 20

2

4

3

2

4

2
12

2

2
2
2

11

4	 4	 32
5	 19

18
4	 21

1
10	 10	 65

3
5
1
2
2
4
7
4

4	 104
2	 12

A u Lit, Locomotiv No. 19. Maskin og Tender skrabet og malet ind- og udvendig. Kjedlen panelet og prOvet med 200 g's
Vandtryk.

18. Maskin og Vandbeholder skrabet og malet ind- og udvendig. Kjedlen panelet og prOvet med
200 'Ws Vandtryk.

6
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Vognsort.

tte
o

'r4

Paa	 Kongs-
Roved- vinger-
banen. banen.

Paa
den1Tilsam-

svenske men.B 

Antal o g
Reparationsdage. „ 0

E 	1&)	Gjen 	ID rt

	

nemsni 0t	 - 
0

Total. for hver t „
Vogn.

Antal Vognmile
• r--4

Paa

4.1
C)

A. Kongsvingerbanen tilhørende:
Den kongelige Vogn  
Passageervogne, iste & 2den Cl.

do.	 3die Classe . .
do.	 Stoppevogne 	

Godsstoppevogne 	
Postvogne 	
Hestevogne 	
Dækkede Godsvogne 	
*)Plankevogne 	 	 280i
Kassevogne  	 501

Tilsammen 284 826

7 757

7 786

29	62400
	131
9

	

63 307 , 	210

	

58 380i	 146

	9857: 	15

246 893 6 039

440 837 1 6 541	 16,1

	

10,7 476,3	 6

	

17,5 306,2	 3

	

9,1 399,9	 9

	

5,0 657,1	 1

16,6	 40,9	 137

67,4 156	 231
-^

217	 11

4

7

2

1

21

3

2

5

1

	

12	 8 717, 53 654

	

12 	8814, 54 493

6 343, 	037

	

3	 1 408 1 	8 449
5'

30
122 943 116 193

408	 148 225

C. No. S. 	 43

Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 13de Driftsberetning. — Aar 1875. —

Oplysninger mn Vognenes Drift samt Vogndepartementets Udgifter.

Tabel over Vogntjeneste og Reparationstid.

B. Hovedbanen tilhørende:
Passageervogne, iste Classe . .

do. 	iste & 2den Cl,
do.	 2den Classe .	 8
do.	 3die 	do. .	 20
do.	 Stoppevogne .

Godsstoppevogne  
	

10
Melkvogne 	
Hestevogne  

	
2

Plankevogne 	  26 8
Godsvogne af Jern, overdækkede

do.	 do.	 22
Kassevogne  

	
82

Tilsammen 434

569,
1 871'
1 377
5 420

1 031

105 713

115 981

4	 479
6	 1 814

1 339
5 420

1 031

101 409

90
57
38

4 304

111 492'
	

4 489

40	 238
60	 313
45	 75
78	 378'

169	 594,
14	 86

20 148 127 8411

20 554 129 525:

C. Den svenske Bane tilhørende:
Kongelige Vogne  
Passageervogne, iste Classe .

do.	 iste & 2den Cl.
do.	 2den Classe 	
do.	 3die	 do. . 	

Stoppevogne 	
Godsvogne  	 •

Tilsammen

278
373
120
456
763
100

147 989

150 079

*) I .A.arets Lob har 387 Stkr. af Kongsvingerbanens Vogne været underkastet 1 144 Reparationer fra 1 til 6
Gange eller i Gjen.nemsnit 3,00 Gange.

6*
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1 Ir,h 8$'
	 45

liongsvinger-IAllestrom Jernbanes 13de Driftsberetning. — Aar 1875. —

Opgave over Vogndepartementets Udgifter.

Almindelig Vedligeholdelse

Hjulringe , 80 Stkr.	 .	 1 228 Spd. 16 /3
Bufferfjædre, 49 Stkr.  	 158 — 110 -
Copalfernis, 105 g  	 46	 75 -
Liinolie, 560 Potter	 78
Glas 	  173 - 84 -
Vidskelmderringe, 97 Stkr 	 62 - 74 -
Jern, 5 589 'FE  	 194 — 100 -
Staal til Fjædre, 1 664 g 	 90 — 12 -
Metalsager og Lagere, 209 e  	 62 — 66 -
Nye Trædele 	  545 — 92 -
Buffere, 52 Stkr.  	 532 — 16 -
Diverse Materialier  	 591 — 70 -

33 765 Spd, 45 fi
Arbeidsløn for Reparation af 1 022 Vogne

pr. Accord  	 821 Spd. 54 /3
Do, for Omdreining af 175 Par Hjul . .  	 127	 60 -
Do. - Omlægning og Befæstelse af 188

Stkr. Hjulringe
Do.	 Diverse 	  

112	 96 -
1100 — 33-3 -     

2 162 — 3
5 927 Spd. 48 /3

.	 503 — 37 -
5 424 — 11 -

Herfra for casserede Hjulringe, Jern etc, . 

Fællesudgifter for Hovedbanens og Kongsvingerbanens Vogne.

Olier, diverse, til Smørelse, 5 636 Potter  	 766 Spd. 75 /3
Lønning til en Formand og 5 Vognvisiteurer 	  1 718 — 44 -
Presenningers Vedligeholdelse  	 748 — 44 -
Forskjellige Reparationer, Administration og Sjouerarbeide 	  2 290 — 80 -

5 524 — 3 -   

Tilsammen 10 948 Spd. 14 /3

De væsentligste Arbeider, der i Driftsaaret have været udførte ved Kongsvingerbanens Vogne, ere:

Repareret 1 022 Godsvogne. Ombygget og forandret 2 II Cl. Passageervogne til blandede I og II Cl.;
anbragt i disse Varmeapparater, indvendige Vinduer samt stoppede Sæder og Rygge. Disse Vogne ere samtidig
malede og fernisserede. Malet og fernisseret 3 Passageervogne. Malet 196 Godsvogne, foruden den almindelige
Revision af samtlige Vogne.
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C.C N 0 8
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 13de Driftsberetning. — Aar 1875. —

Vedligeholdelse af Jernbanelinien.
(10,13 norske Mile lang).

	

Skinnelængde i Fod .   729 360
Antal Lasker 	  75 700
do. Skruer 	  151 400
do. Dogs 	  636 000
do. Sleepers 	  151 400

Til Ho v edlinien er anvendt til:
Overbygningen, Arbeidsløn :

Daglige Reparationer, Pakning, Justering etc.	 . 9 809 Spd. 51 fi
Indbytning af nye Skinner  	 868 — 83

do.	 - kappede do.	 281 — 78 -
do.	 - Sleepers 	  1 259 — 72 -

Sneeskufning 	  1 116 — 27 -
13 335 Spd. 71 fi

do. Materialier : 25 000 I. Fod Skinner .	 . 10 000 Spd.
Fragaar for 25 000 indkomne do.	 . . 5 000 —

5 000 Spd. i. /3
310 Stkr. Lasker  	 93	 77

2 140 — Skruer  	 160	 -,
8 100 — Dogs  	 202	 60

l4000 — Sleepers 	  8 000	 77

2 000 — Metrokstoppere  	 33	 68 -
450 — Strækbolte  	 135	 ,, -
10 Tylvter Planker 	 40 —	 , ..
20 —	 Bord, Spiger m. m.  	 27 _._. 80 -

Kutting, Boring, Punching, Pressing, Op- og Aflæsning
af 24 700 1. Fod Skinner  	 440 —

14 131 — 88 -
27 467 Spd. 39 /3

Underbygningen, Arbeidsion:
Banker og Skraaninger. Anbragt luk-

kede Render, brugt 18,5 Kublavn.e
Steen   142 Spd. 73 /3

Banker. Planering og paafyldt 50 Kbf	  54 — 33
Jettéer. 14 Kbf. Steen, Muring og

Reparation 	 85 — 119 -
Skraaninger. Reparationer . . .  	 62 — 66 -

do.	 Plantning og Rydning 36 — 54
do.	 Vagt  	 5

Fjeldkuttinge. Borttaget lose Partier	 10 •••••■•••■ 	
17

Overgange med Broer og Grinder:
	 396 Spd. 105

Overgangsbro ved Funden, repareret 20 Spd. 115
do.	 andre	 do.	 9	 54 -

Undergange. Anbragt Jernbjælker . 49	 99 -
do.	 Fusenberg Sløjfning . 261	 81 -
do.	 Reparationer . . . . 	 30	 18 -

Grinder. Forfærdigelse og Repara -
tioner 	  105	 79 -

477 — 86 -

	

Lateris 874 Spd. 71 /3	 27 467 Spd. 39



v
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Kongsvinger-Lillestrøm. Jernbanes 13de Driftsberetning. — Aar 1875. —

47

Transport 874 Spd. 71 A
Stikrender og Grater:

Stikrender. Reparation  	 18 Spd.

	

do.	 Iishugning  	 7 — 72 -
	Grøfter.	 Oprensning 	  14 — 9 -

	

do.	 Sneeskufning   123 — 34 - 

27 467 Spil. 39 /3

162 — 115

Curvepæle, Stigningspæle .	 . ........	 .	 23 --	 9,1 -

Underbygningen, Materialier :
Overgangsbroer. 100 Al Tømmer . .	 10 Spd. , /3

10 Tylvter Planker . 40 
5 —	Bord.	 10	 , -
1 Kasse Spiger m. m.	 7 .___ 36

Undergange. 300 Alen Tømmer . . . . 50	 ,, -
5 Tylvter Planker . 	 20 ..._

1 Kasse Spiger . .	 7	 -,
90 c' Dalheller . . . . 	 23	 58 -

Do. Fusenberg Sløifningi 1 25ð Rør .	 49 ....._ 83 _

Grinder. 1 292 ff Jern til Beslag . .	 46	 54
5 Tylvter Planker . .	 *20	 "7

9 0 — Bord 	  30	 , -
Do. Stolper. 300 Al. Tommer 	  30	 ,, -

100 Potter Creosotolie . 	 8
	  351 Spd. 111 A

Stikrender.	 10 Tylvter Pinker . . . . 40 Spd. „ fi
200 Potter Creosotolie	 . 15 —

1 060 S qt. 87 

	Skraaninger. 10 000 Pilestiklinger .	 e •	 25 Spd. 28 1,3
	10 91 Buskfrø . .	 .	 8 —	 -

	

Jettéer. 16,75 Kub.favne Steen . . 	 . 119 — 80 -

	

3 Sk.g Jern, Redskab . .	 . 31 — 19 -

55 — 17 	 ""

	

184 —	 7
590 — 118 -

1 651 — 85
Gjærder, Arbejdsløn:

Opsat 303 Kjæder Ca 50') Bordgjærde 	  124 Spd. 102 A
do. 615,5 do.	 Lægtegjærde . .	 . .	 261 —	 93 -
do. 82,5 do. Traadgjærde  	 33 —

Læsset og transporteret Materialier 	  107 — 27

	

Reparationer     287 — 71 -
Vagt  	 5 — 15 -

819 Spd. 68 /3
	Do. Materialier: 400 Tylvter Stolper 	  1 600 Spd.	 „ A

400 do. Bord 	  600 —	 "7 —

	80 do. Lægter 	  160 —	 17 -

	

5 150 Stkr. Kramper	 30 — 108 -
6,S6 Kasser Spiger  	 44 —	 ,, -

i434 — 108 -
3 254 — 56 -

32 373 Spd. 60 /e?

Anskaffelse og Vedligeholdelse af inventarium 	  1 494 — 14 -

33 867 Spd. 74 A
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C. No. 8
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 13de Driftsberctning. — Aar 1875. —

Vedligeholdelse af Broome.

Arbejdsløn. Postering Bro ombygget til Jernbro 	  209 Spd. 54
Gundersbæk Bro, indlagt Jernbjælker 	  13 — 99 -
Fetsund Bro. Vagt og Afstikning af Tømmer .	 123 — 102 -

Do.	 do. Kjørebane. Reparation 	  49 — 92 -
Do.	 do.	 Leencise.	 do.	 11	 75 -
Do.	 do. Jetter.	 Paafyldt 21 Kbf. Steen . 230	 -

Vagt ved Broerne 	  214	 17

Jernbroer og Steenkar. Reparation 	  41	 69 -
Træbroerne. Bytning af Master og andet Tømmer

samt øvr ige Reparationer	 €)70	 32 -
	 I 864 Spd. 43 /3

Materialier. Postering Bro. Ombygning. Jernbjælker 	  226 Spd, 53 /3
Fetsund Bro. Kjørebane. 80 Tylvter Planker .	 320	 -

Do.	 do. Jettéer. Krudt og Lunte 	  25 — 24 -
Jernbroer og Steenkar. Fernis, Cement 	  34	 -
Træbroerne. 2 223 lob. Alen Tømmer til Pæle, Kap-

stokke, Braser m m 	  550	 17

4 Tylvter Planker 	  16
802,8 Potter Creosotolie 	  85 — 106 -

4 Kasser Spiger 	  26	 17 -
Jern og Redskab 	  287 — 78 -

	  1 571 — 21 -
3 435 Spd. 64 A

3 435 Spd. 64 A



C. No. 8, 	 49

Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 13de Driftsberetning. — Aar 1875. —

Vedligeholdelse af Bygninger.

Anlagt en 200 Fod lang Platform ved Fetsund .. 	 237 Spd. 42 fi
Forlænget Platformen ved Haga 50 Fod  	 64 — 102 -

do.	 do.	 - Magnor 47 Fod  	 81 — 77 -.

Opført et Badehuus ved Skarnæs  	 54 — 112 -
Anbragt Lygtepæle ved Stationerne  	 62 ...._

	

,,	 -
do. Steenpillarer og Grundmure istedetfor Træpælene 	 41 — 39 -
do. ny Tagtækning istedetfor Filten 	  1 469 — 96 -

Ombygget Eidsskog Vandstation  	 296 — 109 -
Anbragt Dampmaskine og Varmeapparat i Aarnms Vandstation  	 291 — 87 -
Indredet Opfyringshuse for Varmekasser ved Kongsvinger og Charlottenberg • . .	 26 —	 77 aa

Paneling og Indredning af Stationshuse 	  779 Spd. 84
- Værkstedsbygninger,Locomotiv- og Vognhuse 576 — 71 -

1 356	 35
Vedligeholdelse af Stationshuse :

Reparation af Filttagene 	 37 Spd. 78
Nye Ovne med Tilbehør  	 16 ____ 20 -
Lagt Linoleum paa Gulvene 	  264	 13 -
Tapeter med Paasætning  	 39 — 60 -
Snedkerarbeide med Material	 590 ___ 93 -
Murerarbejde	 - do.	 53 — 111 -
Malerarbeide	 -	 do.	 ** ••• OOO .. .	 683 — 16 -
Smedarbekle	 -	 do.	 . ..........	 173	 91 _
Glasmesterarbeide - do. 	 43 —	 71 -
Blikkenslagerarbeide do. 	 42 — 3 -
Andre Reparationer  	 27 — 69 -

1 971 — 74 -
Vedligeholdelse af Værkstedsbygninger, Locomotiv- og Vognhuse:

Reparation af Filttagene  	 15 Spd. „
Ovne med Tilbehør  	 4 — 105 -
Snedkerarbeide med Material  	 5 ___.

	

,,	 -
Murerarbejde	 - do.	 11 — 8 -
Malerarbeide	 - do.	 5 — 83 -
Glasmesterarbeide - do.	 9 ••■■•■••■

Andre Reparationer  	 3 — 60 -
54 — 16 -

Vedligeholdelse af Vandstationer med Ledninger og Inventarium :
Smed- og Rørlæggerarbeide med Material .	 87 Spd. 35
Murerarbejde	 - do,	 2 — „
Sl anger 	  115 — 110 -
Pumpning under Reparationerne  	 70 — 77

Rensninger, Grus, Sagflis m. m.	 40 — 73 -
315 — 98 -

Vedligeholdelse af Dreieskiver, Vognvægter og Kraner:
Snedkerarbeide med Material 	

Vedligeholdelse af Vagtboliger og Vagthuse :
Snedkerarbeide med Material  	 2 Spd. „
Murerarbejde	 -	 do.	 2 — 9

92 — 99 -

4 — 9 -  

Laterjs 6 420 Spd. 78

7
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C. No. S.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 13de Driftsberetning. — Aar 1875. —

Transport 6 420 Spd. 78 /3
Lillestrøm Fælles station:

Opfort et nyt Pumpehuus, fortsat fra forrige Aar 	  1 744 Spd. 61 fi
Indredninger i Stationsmesterboligen  	 307 — 171 -
Ombygget Gashuset . . . . . ........ 	 239 — 31 -
Flyttet en Signalstang  	 20 — 103 -
Lagt Vandledning ind i Stationshuset  	 63 — 64 -

Vedligeholdelse af Stationshusene:

Reparation af Filttagene 	  17 Spd. 104 fi
Nye Comfurer 	  25 — 74 -
Lagt Voxdug paa Gulvene 	  26 ....._ 102 -
Snedkerarbeide med Material 	  107 __a_ 	73 -
Murerarbeide	 -	 do.	 8 — 30 -
Malerarbejde	 -	 do.	 .	 48 _____	 20 -
Smedarbeide	 -	 do.   20 _. 28 -
Glasmesterarbeide -	 do.	 11 ...._	 6. -
Blikkenslagerarbeide do. 	 .	 6 _____	 36 -
Andre Reparationer  	 37 ....._	 4 -

308 — 117 -
Vedligeholdelse af Vandstationen etc.:

Ny Dampmaskine med Pumper .	 • 891 Spd. 101 /3
Murerarbejde med Material 	  15 — 60 -
Malerarbejde	 do.   27 — 41 -
Snedkerarbeide -	 do. 	  20 — 118 -
Glasmesterarbeide - 	 do.	 2	 „ -
Smed- og Rørlæggerarbeide do  232 — 98 -
Andre Reparationer . .   24 — 107 -
Pumpning under Reparationerne   137 — -

	  1 352 — 45 -
Vedligeholdelse af Værkstedsbygningen, Locomotiv- og Vognhuset:

V ærkstedsarbeide  	 25 — 16 -
Vedligeholdelse af Dreieskiver: Snedkerarbeide  	 26	 „

do.	 - Vagtboliger : Malerarbejde  	 5 — 100f -
do.	 - Gashuset : Murerarbeide  	 1 — 24 -

4 094 Spd. 99
Heraf Halvparten . . . 2 047 — 49f -

8 468 Spd. 7ß



C. No. S. 	 51

Kongsvinger-Lillestrom Jernbanes 13de Driftsberetning. — Aar 1375. —

Vedligeholdelse af Stationspladse og Sidespor,

Skinnelængde i Fod
Antal Lasker 	
do. Skruer 	
do. Dogs 	
do. Sleepers 	 

98 600
10 500
21 000
80 000
20 000 

Forandret og forlænget Pointser og Sidespor ved Sander  	 400 Spd. 63 /3

Vedligeholdelse af Overbygning, Arbejdsløn:
Indbyttet Skinner, Sleepers m. m
Sneeskufning 	
15 Kub.favne Grus 	

	

Daglige Reparationer, Pakning etc 	 

104 Spd. 66 ß
208 — 14 -

9 — 81 -
549 — 55 -

Refunderet af diverse Brugere  
871 Spd. 96
62 — 10 -  

809 — 86 -
Overbygning, Materialier:

6 Stkr. Lasker  	 1 Spd. 96 /3
20 — Skruer  	 1 _. 60 -

720 _. Sleepers 	  240	 10f -
2	 ____	 Crossings  	 60 .......

77	 -
2	 Pointstunger  	 48 ____

77	 -
12 ...._	 Pointsstole  	 48	 „ -

290	Strækbolte  	 87 ...._ ,,	 -
100 ........	 Pointsskruer  	 10	 17 -

2 270 lob. Fod Pointstommer  	 227 .._ ,,-
5 Tylvter Planker . . 	 ..........	 20 .._ II	 *"'

743 Spd. 46ß
Refunderet
	

62 — 10 -
681 — 36-1

øvrige Arbeider, Arbejdsløn:

Sæterstoen Sto og Opkjørsel fra Elven 35 Kbf. Steen, 6
Kbf. Grus, Planering m. m.  	 160 Spd. 3 /3

Stikrender. Oprensning og Reparation  	 6 — „
Grøfter	 do.	 do,	 32 — 66 -

do.	 Iishugning og Sneeskufning  	 21 — 22 -
Gjærder,	 Reparation  	 10 — 12 -
Veie	 do.	 ...........	 15 —

244	 103 /3
øvrige Arbeider, Materialier:

Lukkede Render. Ror ..
Gjærder,	 5 Tylvter Bord 	

Stkr. Stolper 	
Spiger 	

34 —

. 	 ......... 19 Spd. 12 fi
8 —	 -
6 — 60 -
,, — 48 -

— ........ 
....

	 .....       

Lateris	 2 170 Spd. 481 /3
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C. No. S.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 13de Driftsberetning. — Aar 1875. —

	Transport	 2 170 Spd. 481
Lillestrøm Fællesstation:

Overbygning, Arbejdsløn:
Daglige Reparationer 	  388 Spd 109 A
Smed- og Værkstedsarbeide  	 33 — 42 -
Indbyttet Sleepers in. m. .	 114 —
Sneeskufning 	  112 — 101 -

649 Spd. 12 A
Do.	 Materialier :

48 lob. Fod Skinner  	 36 Spd. 48 A
12 Stkr. Sleepers  	 4 —	 , -

130 — Strækbolte 	 39 — ., -
4 — Pointstunger  	 96 — '7 -

lo - Pointsstole  	 40	 .7 -
130 — Pointsskruer  	 13	 ., -

3 — Crossings 	  140 — ,1 -
6 — Checkrail-Kledse  	 1 — 96 -

4 000 lob. Fod Pointstømmer 	  400	 .,7

Jern  	 11 — 113 -
782 — 17 -

Do.	 Materialier. Udbetalt af Hovedbanen i Aarene 1869 til
1875 incl. for:
9 900 lob. Fod 72 Ibs Skinner 	  1 829 Spd.

57 - -- 60 -	 do.  	 7 —
1 362 - — 60 -	 do.	 159
4 944 - — 60 - Staalskinner 	  1 329 —
3 643 Stkr. Sleepers 	  1 496 —
3 116 — Laskebolte  	 83
1 033 — Lasker	 110
3 227	 Skinnebolte  	 258 —

144 — Strækbolte  	23 —
4 754 — Dogs  	 63 —

64 — Pointstømmer  	 48
7	 Points	 i
	  780 _

22	 Crossings (
2 395 — Skinnestole og diverse andre

Jernsager 	 320 —
768 — Træklodse og andre Træsager .	 7 —
118 Vogne Grus 	  118 —

	  6 630 —
Underbygning, Planeringer  	 168 — 83 -

8 229 Spd. 112 A
Heraf Halvparten	 4 114 — 116 -

6 285 Spd. 44} A
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Oplysning om Forandringen af Jernbanens Capitalcontoer i Driftsaarets

	Capitalcontoerne udgjorde ved forrige Aars Udgang tilsammen 	 133 140 Spd. 75 A
De ere i Driftsaaret forøgede med følgende Beløb:

1. Anskaffelse af 100 Stkr. Godsvogne i 1874 og 1875. Modtaget de
resterende 50 Stkr. nye Vogne med Fragt etc. til Belo]) 	  42 515 Spd. 571 A

i. Udvidelse af Fetsund Stationsplads. Hertil er i dette Driftsaar
anvendt 	  4 844 — 22

3. Contoirbygning i Lillestrøm. Anvendt i dette Driftsaar (det Halve)	 60 — 53
4. Forlængelse af Lillestrøm Sidespor. Ligeledes  	 2 351 -- 1081 -
5. Fortsat Ombygning af Fetsund Bro. Hertil i dette Driftsaar anvendt 30 037 — 87
6. Ombygning af Branderud Bro. Hertil anvendt i dette Driftsaar

7 573 Spd. 2 A, hvoraf opført paa Capitalconto ifølge Kgl. Resol 	
af 16de Juli 1875 	  4 400 —

84 209 — 88 -

Er = 217 350 Spd. 43 A
De ere formindskede med følgende Beløb:

1. Anskaffelse af nye Driftsmidler. Afdrag paa Laan af Statskassen
for Aaret 1875  	 1 231 Spd. 68 A

2. Locomotivstald paa Kongsvinger. Afskrevet 10 pet. af 7 400 Spd.	 740 —
3. Ombygning af Fetsund Bro. Afskrevet paa denne Conto for at der

tilsammen skal være afskrevet	 Dele af den antagne Værdi af
Træværket i den gamle Træbro, calculeret til 30 000 Spd. . . .	 6 046 — 34

4. Sidespor til Schyrud Masovn. Indbetalt af Soløer og Odalens
Jernværks Aktiebolag yderligere 	  • • • •	 28 — 16 -

8 045 — 118 -

Udgjøre ved Driftsaarets Udgang 209 304 Spd. 45 A

De ere altsaa i Driftsaaret forøgede med 76 163 Spd. 90 /3.



1,70      0,1 7 0,14       

7,97 5,32 3,20

8,00 5,33 3,20    

pr. 10 9Z og	 :ikke over
derunder	 4 76

0,08	 0,07

1 Centner

0,85
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OPGAVE over de ved Udgangen af Aaret 1874 gjældende Regler for

A. TABEL, der viser Kongsvingerbanens Fragter for Passagerer,

3 Cl.

Passagerer
med blandede Tog.

Pakker

af stort
almindelige.

Rumfang.

Overvægt
af

Bagage.

Localfragt og Andeel i Grjen-
nemgangsfkagt med I-Toved-

banen.

ar
ved Udgangen af Aaret 1874 	 22,5 x	 I5,o x	 9,o x

med mindste Priis pr. voxen Passageer
16 Ski.	 10 Ski.	 6 Ski.

P
	 pr. Kbfd.	 Pr. /A

c1T. Ski.	 6 Ski.	 1- Ski.

Tour- 4i. Retourbilletter
ved Udgangen af Aaret 1874 	

Saisonbilletter
ved Udgangen af Aaret 1874 	

Bagagefrivfegt for Passagerer
ved Udgangen af Aaret 1874 	

Udstedes ved alle Stationer mellem disse og Christiania til lste og2den Cl. &Mende

Udstedes til iste og 2den Classe gjeeldende for 1, 2, 3, 4, 6 og 9 Maaneder
1 Maaned. Mdr. 3 Mdr, 4 Mdr. 6 Mdr. 9 Mdr. 1 Aar.

	For Afstande indtil 1 Miii
	

24	 34	 42	 48	 58
	

72

	

2 do.	 21	 29	 36	 42	 52
	

64

17 	6 do.

	

13 do.
	 17	 24	 30	 35	 44

	
54

14	 20	 24	 28	 34
	

42

For lste og 2den Classe 60 'FE og for 3die Classe 30

do.
n, . do.

do. 77

84
72
60
48

Andeel i Gjennemgangsfragt
me d Ilo -vedlbanen. og- den sven-

ske ESane.
(for den hele Banelængde 10,8 Mile).

Var
ved Udgangen af Aaret 1874 . . . . K

Andeel I Grjenn.emgangsfragt
med den svenske Bane alene.
(for den hele Banelængde 10,8 Mile).

Nar
ved Udgangen af Aaret 1874 . 	 . . K .



Hunde
pr. Stk.

Traadt
i Kraft

fra

Voiturer
pr. Stk.

2 Cl. 3 Cl,  

C, 1\0 .
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Fragtberegningen og de i Aaret 1875 stedfundne Forandringer ved sniffle.

Bagage, Pakker, Voiturer, levende Dyr og Hunde.

Levende Dyr

pr. Stk.
En heel

2 Cl.	 3 Cl.	Vognladning
af 2den og

Sauer, Geder, 3die Classe.
Kalve, Grise,

Anmærk-
ning.

1 Cl.

Hornkvæg
Heste.	 og store

Sviin.

beteg-
ner Af-

standen
Mile.

Taxterne
ere afrun-

dede i
Toskillin-

ger.

For de fOrste 2 Mile :
80 + 40 x 10 -4- 10 x*) I 4	 4 x*) 60 + 60 x*

For hver af de folgende 5 Mile :
7,5 Ski. 3 Ski. 45 Ski.
For hver af de folgend 3,8 Mile :
5 Ski. ! 2 Ski. 30 Skl,

30	 30 x 15 + 15 x 5	 5x

til den paafolgende Hverdags Aften.

samt hele Aar efter folgende Taxt:

Gange den enkelte Billetpriis.
do.	 ,,	 do.
do.	 do.
do.	 do.

11,86 6,00  

11,8o	 5,93

6,00

5,93

under Centn.
og

Centn. der-
over

	16,00
	

6,42
	

1, 93	 3,86
	

27,30

	19,80
	

7,51	 2,25	 4,5 0
	

31,93

24 /3 i Lo-
kalfragt.
I Gjen-

nem-
gangsfr.

med Ho-
vedbanen

12 3

0,40

0,80

*) I Driftsberetningerne for 1873 og 1874 feilagtig opfort med 20 	 10 x, 8 -1- 4 x og 80	 80 x.



Litr. A pr. Centner.

2 Cl. 3 Cl. 4 Cl,

x

Skill
-s- 	•

Pr.
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B. Taxter for

Litr. B pr. Kublod.

1 Cl.	 2 Cl.

o e alfragt ogAndeeli Gkj en..
emgan.gsfiragt med Moved-

banen.
Var

ved Udgangen af Aaret 1874 . + 2}

11 Skill.

For de forste 7 Mile:
111+11x 	1±x i i+ix

For hver folgende Miil et Tillæg af:

H Skill.	 g Skill.	 1 Skill.	 I	 hi Skill.2

1 Classe. 4 Classe.3 Classe.2 Classe.

**)B. *)A.	 **)B. **)B. *)A.	 **)B.
Andeel i Grjennemgangs-
Fragt med Trovedbanen og

den svenske Sane.
(for den hele Banelængde 10,8

Mile).
Ved Udgangen af Aaret 1874 . . Kr.	 0,74	 0,56

Andeel i Gjennemgangs-
fragt med den svenske

Bane alene.
(for den hele Banelængde 10,8

Mile).

Ved Udgangen af Aaret 1874 . . Kr.	 0,80	 0,60 0,47	 0,35

0,32
	

0,240,38	 0,29

0,37 0,2 8  

	

0,47	 0,35

	

0,57
	

0,43

*) For Partier under 85 norske Centner af samme Varesort fra een Sender til een Modtager.
**-)	 paa 85 eller flere norske Centner	 ----	 -

C. Godsclassification. for Localfragt og for Gjennemgangsfragt med Hovedbanen.

Denne har i 1875 erholdt folgende

Condenseret Melk classificeres i Litz.. A 2 fra 21de April 1875.



1 CL 4 Cl.

Traadt i Kraft
fra Anmærkning.

Ltr. C. pr. Vognladning,

201.	 3C1.

.1101.1901.1.
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Befordring af Gods

115	 81 x	 115 + 66 x	 60 4- 60 x	 45	 45 x
For Distancer over 2 indtil 7 Mile skal Koefficienten for x for-
mindskes med 25 pCt. og for Distancer 'over 7 Mile med 50 pCt

Centner.

Vognladninger paa mindst 120 Centner.

17, betegner Afstanden i Mile. Resul-
taterne ere afrundede for Ltr. A i hele
Skillinger, for Ltr. B i halve Skillinger
og for Ltr. C. i Toskillinger.

5 Cl.

0,16
	

0 ,14	 0, 12
	

0,10

0,20	 0,17	 0,1 4 0,io  

D. Godsclassification for Gjennemgangsfragt med de svenske Baner og Hovedbanen.

Denne har i 1875 erholdt folgende Tillæg:

Maskin- og Smedegods, grovere, kan ogsaa fragtberegnes efter Tarif 5 fra 21de Februar 1875.

6 Cl. 7 CL 8 Cl.

8
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Uheld og Standsninger.

Locomotiver blevue i Ustand under Gangen, hvorved mindre Standsninger ere foraarsagede:
Indtruffet 8 Gange, oftest paa Grund af Sprængning af Rør i Kjedlerne.

Vogue blevne i Ustand:
Indtruffet 18 Gange, hyppigst paa Grund af at Axellagerne er gaaet varme.

Standsninger, foraarsagede ved Sneedrev :
Den 21de Januar stoppedes Tog No. 8 paa Tuen mellem Lillestrøm og Fetsund. Efterat et Hjælpe-

locomotiv var ankommet fra Lillestrom, kunde Toget igjen sættes i Gang efter 35 Minutters Ophold.
Den 25de Januar maatte Tog No 7 stoppe mellem Blakjer og Fetsund ; kunde igjen fortsætte Far-

ten efter et Ophold af 38 Minutter.
Den 27de samme Maaned maatte Godstog No. 20 deles ved Fetsund og i 2de Vendinger kjøres

til Lillestrøm. 2 Timer 8 Minutters Forsinkelse.
Den 10de Marts kjørte Tog No. 8 sig fast i en 2 4 3 Fod hoi Sneedrive lidt nedenfor Sander

Station. Efter 35 Minutters Forløb var Linien igjen bragt klar, saa Toget horn løs.
Samme Dag forsinkedes Tog No. 9 45 Minutter mellem Fetsund og Blakjer.
Den 20de Marts maatte Godstog No. 2,0 stoppe lidt ovenfor Hap. 10 Minutters Forsinkelse.
Samme Dag blev Godstog No. 19 forsinket 30 Minutter mellem Fetsund og alakjer.
Den 21de Marts blev Tog No. 4 forsinket 1 Time mellem Aarnæs og Haga.

Forskjellige Aarsager:
Den iste Januar maatte Tog No. 10 stoppe mellem Charlottenberg og Eda paa Grund af tungt

Fore. 9 Vogne bleve koblede fra og indsatte ved Eda. Toget maatte derefter tilbage til Charlottenberg
for at faa ny Vandforsyning, hvorved det blev forsinket 3 Timer og 24 Minutter.

Den 12te Januar blev Overgangsportene ved Magnor itukjørte af Tog No. 9. Sporskifteren havde
forsømt at aabne dem i betimelig Tid.

Den 2den Februar var der ingen Sporskifter tilstede ved Pointsen til Sidebanen paa Haga Station
ved Tog No l's Ankomst dertil Endeel af Toget gik som Folge deraf ind i Sidesporet og Resten blev
staaende igjen paa Hovedlinien. koblingen mellem 2 Godsvogne rykkedes derved ud og et Par andre
Vogne bleve mindre beskadigede.

Den 9de April maatte Tog No. 11 stoppe ved Eda paa Grund af en mindre Udrasning. 15 Minut-
ters Ophold.

Den lste September, da Tog No. 14 var færdig til Afgang fra Charlottenberg, opdagedes det ene
Hjul under Locomotivet at være løst. Toget blev indstillet og Passageervognene tilkoblede Tog No. 10
til Kongsvinger.

Kreaturer paa Linien:
Den iste September maatte Tog No. 1 stoppe mellem Aarnxs og Haga for at 4 Heste, der vare

komne ind paa Linien, kunde blive jagede bort.

Christi an i. a, i Directionen for Kongsvinger-Lillestrøm. Jernbane, den 31te December 1876.

C. Jensen. rinud Gl-raah.	 Axel Ileiberg.   

J. Engelstad.
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lkialatIstrxgs.

Skrivelse af 30te October 175 flied 13i1ag fra Directionen for Kongsvinger-  og flatnar Jernbanerne

til Jernimedirecteuren.

D irectionen har' herved den lace at oversende) de i Hr.
Directeurens Skrivelse af 31te August sidstleden begjærede
Budgetforslag for Terminen iste Juli 1876 til 30te Juni
1877 vedkommende Kongsvingerbanen samt Hamar—Aamot-
banen, ledsaget af Forslag til Specialbudgetter s for Itamar--
Grundset og Grundset—Aamot 13anerne. 'De Hathar—Aamot-•
banen vedkommende Forslag, det ere afgivne af Drifts-
bestyreren, tiltrædes af Direetionen.

Med Hensyn til den Størrelse, disse Bailers Reserve-
fond ved Terminens Udlob bor have for at kunne modsvare
Værdien af den Forringelse, Banerne med Tilbehør, lave,
lidt i den Tid, de have været under Drift, og, som ikke er
erstattet ved stedfunden Vedligeholdelse eller Fornyelse,
vil det sees, at Beregningerne for Kongsvingerbanen og for
Hamar—Amotbanen ere skete efter forskjellige Methoder;
man anseer dog enhver af disse anvendelii og har ikke
lagt Vægt paa den manglende Enhed– i 13eregningsmaaden,
idet man gaar ud fra, at da man ikke har modtaget nogen
Rettesnor eller noget Schema, were sig' for 6pgjøret af
det fornødne Reservefond eller for Affattelsen at Budget-

forslaget i det Hele, vil Mangel paa Enhed, naat hensees
til samtlige Statsbaner, alligevel ikke ved dette første Bud-
getforslag i sit Slags kunne undgaaes.

Hvad angaar Sporgsmaalet om Hensigtsmæssigheden af
at Jernbanernes Driftsopgjør og Driftsberetninger slutte sig
til Statsbudgetterminen, da vil Overgangen fra Calender-
aaret til Budgetaaret selvfølgelig medføre sine Ulemper, idet
man vil faa en Driftstermin paa enten kun 6 Maaned.er
eller paa hele 18 Maaneder (for de Bauer, der give Ud.-
bytte til Actieeierne maa saulant fornaeentlig efter sted-
fundet Opgjør blive at erlægge for det Halvaar, der danner
Overgangen) og saadan. Forandring i Driftsterminernes Ud-
strækning vil senere vanskeliggjøre Sammenligninger og
Beregninger, som der saa ofte bliver Spørgsmaal om. Til

Hinder for Overgangen bør disse Ulemper dog ikke være,
hvis det af andre Grunde findes magtpaaliggende, at Drifts-
opgjøret stutter sig til Statsbud_getterminen, hvilket sa,avidt
skjønnes væsentlig maa bero paa Hensyn, som Directionen
efter sin Stilling ikke er kaldet til at varetage eller kan

antages istand til behørigen at bedomme Vægten af.
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13i1 ag I.

Forslag til Budget for Kongsvingerbanen for Terminen Iste Juli 1876 til 30te Juni 1877.

Der forudsættes, at Trafiken i det Væsentlige drives med
samme Antal Tog som i 1874, nemlig 2de Passageertog
alle Dage op og ned mellem Lillestrøm og Charlottenberg
og desuden et Passageertog op og ned mellem Kongsvinger
og Charlottenberg, samt af Godstog alle Hverdage et op
og ned mellem Lillestr'øm og Kongsvinger og til enkelte
Tider desuden Extragodstog efter Trafikens Krav. Vistnok
er der megen Sandsynlighed for, at Passageertogenes Antal

Budgetterminen for Sommerhalvaaret kan blive forøget
med et tredie Tog i begge Retninger mellem Lillestrom og
Charlottenberg, hvilket Tog kommer til at correspondere
med svenske Hurtigtog til Stockholm, Gøtheborg og Malm0;
men om dette bliver Tilfældet, antages det ikke at ville
ytre mærkelig Indflydelse paa Banens Driftsoverskud for
Terminen, idet nemlig de derved foraarsagede forøgede
Indtægter og Udgifter forventes at ville omtrent balancere
hinanden.

I de 4 Sommermaaned.er i indeværende Aar havdes et
tredie Tog i Gang, hvorved alene tilveiebragtes hurtig For-
bindelse mellem Christiania og Stockholm ; med dette Tog
opnaaedes ikke saadan Forøgelse i Passageerindtægt, at
derved de forøgede Driftsudgifter kunde dækkes. Man har
imidlertid Haab om, at til næste Aar en saadan Ordning
vil kunne opnaaes, at hurtig Forbindelse kommer istand
med samtlige de nævnte Steder, og skeer dette, tvivler man
ikke om, at Udgift og Indtægt vil balancere; Passageer-
antallet fra Malmo, Gotheborg og det sydlige Sverige an-
tages nemlig derved betydelig at ville forøges, og da dette
Tog bliver Hurtigtog for kun iste og 2den Classes Passa-
gerer til forhøjet Billetpriis, vil Indtægten deraf blive saa-
meget store. Ved Optagelsen af saadant Hurtigtog for
Forbindelsen med de fjernere Dele af Sverige og Udlandet
vindes ogsaa den Fordel, at man faar større Frihed i Ord-
ningen af Planen for de Tog, der skulle tjene for den locale
Trafik, hvorved kan ventes en noget bedre Søgning til
disse; haves nemlig intet Hurtigtog, nodes man at lempe
Ordningen af de locale Tog, til Skade for denne Trafik,
nogenlunde efter Postvæsenets og de Langreisendes Krav
saavel hvad angaar Afgangstider som Kjørehastighed.

Hvad Taxterne angaar forudsættes de nuværende at
blive gjaaldende for Terminen, ligesom heller ingen væsent-
lig Classificationsforand.ring for Gods antages at ville finde
Sted. Kun betræffen de Kongsvingerbanens Andele af Taxten
for hele Vognladninger i Gjennemgangsfragt med Hoved-
banen alene og med denne og den svenske Bane gaar man

ud fra, at disse forhoies saaledes som foreslaaet i Hoved-

banens Directions Skrivelse til Departementet af Iste dennes,

hvorved som bekjendt Totaltaxten ingen Forhøielse lider,

idet Hovedbanen har indgaaet paa at gjøre et tilsvarende

Afslag i sine Andele.
Banens Driftsindtægter beregnes efter det Anførte nær-

mest efter hvad de udgjorde i 1874, med saadan Forhoielse,

som forventes at ville indtræde, for Passageertrafikens Ved-

kommende alene paa Grund af paaregnet stigende Freqvents

og for Godstrafikens Vedkommende saavel paa Grund deraf

som ved de forannævnte store Andele af Gjenneingangs-

taxterne.
Indtægten af den rene Passageertrafik ndgjorde i

1872, 73 og 74 respective 41 000, 47 000 og 56 000 Spd.,

den store Stigning i 1874 hidrører imidlertid .hovecl-

sagelig fra den fra iste September 1873 stedfundne Taxt-

forhøjelse ; denne Indtægt for iaar indtil 20de September

har udgjort 43 200 Spd. mod 41 000 Spd. for samme Tids-

rum forrige Aar, altsaa en Tilvæxt af kun 5 h 6 pet., og

det uagtet man i de 4 Sommermaanecler hjorte et Passa-

geertog mere end i 1874; man tror derfor, at Indtægten

for Terminen ikke bor regnes Were end til 10 pet. over

hvad den udgjorde i 1874.
Indtægten af den rene Godstrafik udgjorde for de 3

nævnte Aar respective 83 000, 96 000 og 102 000 Spd.,
viste altsaa en Stigning fra Aar til Aar af ca. 15 pet. og

6 pCt. ; denne Indtægt har for i Aar til 20de September
udgjort 87 000 Spd. mod 72 000 for samme Tidsrum i 1874,

altsaa en Tilvæxt af over 20 pet.; at Stigningen er saa

betydelig, uagtet de hele Tiden existerende mislige Trælast-

conjuncturer har væsentlig sin Grund i stigende Trafik,

navnlig med Sverige, og for en Deel i en fra medio Octo-

ber 1874 foretagen Classificationsforhojelse for rundt Tom-

mer og andre uforædlede Trælastsorter. Godsindtægten for

indeværende Aar tør efter det Anførte anslaaes at ville

udgjøre ca. 117 000 Spd.; en Stigning heraf i Terminen

som Folge af forøget Trafik kan formeentlig anslaaes til

15 pCt., hvorefter Indtægten uden Hensyn til den foran-

nævnte Forhøielse af Fragtandelen skulde udgjøre 134,000

Spd.; hertil kommer Forøgelsen paa Grund af TaxtforhOi-

elsen ; denne er beregnet for 1870, da hele Godsindtægten

udgjorde ca. 77 000 Spd., til ca. 9 000 Spd., det er ca.

11i- pet. ; den vil for Terminen altsaa andrage til ca.

15 000 8pd., og den hele Godsindtægt derfor til 149 000 Spd.
Indtægten for Pakker, Melk og levende Dyr udgjorde
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for de 3 Aar respective 4 400, 5 400 og 6 400 Spd, ; den
tør i Overeensstemmelse hermed for Terminen anslaaes til
ca. 9000 Spd.

Med Hensyn til Driftsudgifterne forudsættes der, at
Lønningerne for de fast ansatte Betjente forblive i det
Væsentlige som de have været siden iste Januar 1874,
hvori senere kun er skeet et Tillæg af tilsammen 420 Spd.
aarlig for Ingenieurens og Overbanemesterens Vedkommende.

Udgifterne til Directionen og Hovedcontoiret vil lide
nogen Forøgelse paa Grund af den i forannævnte Skrivelse
foreslaaede forandrede Fordeling af disse Udgifter mellem
Hoved- og Kongsvingerbanen. De samlede til Fordeling
faldende Udgifter udgjorde for 1874 ca. 16 300 Spd.; Kongs-
vingerban.ens Bruttoindtægt i Terminen vil udgjøre 227 000
og Hovedbanens antagelig 330 000 Spd.; Udgifterne til Di-
rection og Hovedcontoir vil derefter blive ca. 7 700 Spd.

Stationsudgifterne ville lide nogen Forøgelse til Con-
toirister eller Telegrafister og til Stationskarle eller Extra-
arbeidere paa Grund af den forudsatte Forøgelse af Tra-
fiken, og fordi de fleste Stationskarle maa forudsættes at
were rykkede op til ældst Aflønning.

Udgifterne til Locomotivernes og Vognenes Drift og
Vedligeholdelse have hidtil været overtagne af Hovedbanen
mod en vis Godtgjørelse pr. Locomotiv- og Vognmiil; men
vil efter den foreslaaede Forandring af Contracten med
Hovedbanen blive overtagne directe af Kongsvingerbanen.
Hvad Indflydelse denne nye Ordning vil have paa Kongs-
vingerbanens Udgifter, er vanskeligt paa Forhaand at afgjøre
med nogen Grad af Sandsynlighed. Under Forudsætning,
at Locomotiv- og Vognmilenes Antal i Terminen vare de
samme som i 1874, har man efter de ved den stedfundne
Revision af Contractspriserne fundne Resultater ikke Grund
til at antage, at Kongsvingerbanens Udgifter hertil vilde
stille sig væsentlig forskjellige ; Udfaldet med Hensyn hertil
kommer hovedsagelig til at bero paa Materialiers og For-
brugsartiklers Priis. Indtil bedre Erfaring er vunden, tror
man derfor, at disse Udgifter bør suettes lige med dem
1874, og kun paaregnes den Stigning, som vil blive
Følge af den forøgede Trafik. Naar, som det tidligere er

bemærket, Trafiken tænkes drevet med samme Antal Tog
som i 1874, skulde der bor Terminen, uagtet den paa-
regnede større Trafik, ikke udfordres væsentlig større Antal
Locomotiv- og Vognmile, idet nemlig disses Trækkekraft
og Vognenes Lasteevne derved  forudsættes bedre at blive
udnyttede. Man tror derfor, at et Tillæg af 15 pCt. til de
samme Udgifter i 1874 vil være passende.

Udgiften til Uniformer maa forøges med hvad der ud-
fordres til Locomotiv- og Conducteurpersonalet, der efter
den nye Ordning vil gaa over til Kongsvingerbanen ; hertil
paaregnes for 20 Personer it ca. 25 Spd. ca. 500 Spd.

Udgifter til Leie af fremmede Driftsmidler antages at
ville stille sig væsentlig mindre paa Grund af at Kongs-
vingerbanen i Slutningen af 1874 og i Løbet af indevw-
rende Aar er bleven forsynet med 100 Stkr. nye Godsvogne.
Udgifterne til Vognleie udgjorde for de 3 forannævnte Aar
respective 4 084, 5 581 og 4 687 Spd.; da en Deel af de
nye Vogue udfordres for at tilsvare den paaregnede for-

øgede Trafik, og altsaa ikke kan medvirke til Vognleiens
Formindskelse, antages, at man for Terminen ikke tor stette
en mindre Udgift til denne Conto end ca. 2 000 Spd.

Udgifterne under Ingenieurafdelingen antages ikke,
naar undtages Vedligeholdelse af Broer, at ville lide nogen
væsentlig Forøgelse over hvad der i 1874 var Tilfældet ;
Udgifterne til Broernes Vedligeholdelse udgjorde i de 3 Aar
respective ca. 1 117, 2 900 og 3 100 Spd.; disse Udgifter
antages paa Grund af de tilbagestasende Træbroers tilta-
gende Alde, der gjør deres Ombygning efterhaanden for-
nøden, at burde forhøies til 10 000 Spd. for Terminen.

Hvad angaar det Reservefond, som Jernbanen bør have,
bemærkes, at saadant formeentlig kun tiltrænges, forsaavidt
angaar de Udgiftsposter, hvortil der ifølge Sagens Natur
ikke fra Driftens Begyndelse kan anvendes Bel0b svarende
til den stedfundne Forringelse. Disse antages nu i det
Væsentlige at være Vedligeholdelsen af Locomotiver og
Vogne, Skinner med tilhørende Jerndele og Træbroerne,
idet nemlig Vedligeholdelsen af Sleepers, Gjærder og Tele-
grafstolper herefter vil kræve en omtrentlig lige aarligiUdgift,
der udredes af hvert Aars Indtægt.

Antages med Commissionen af ,1872, at der til Lo comotivernes Fornyelse aarlig bør afsættes 1 509 Spd, skulde
dette ved Terminens Udløb, d. e. efter 161 Aars Forl0b, med 5 pet. Rente og Rentesrente udgjøre . . . . 37 317 Spd.

Efter samme Antagelse skulde den aarlige Afsætning af 301 Spd. til de ældre Passageer. og Gods-
vogne efter 161 Aars Forløb udgjøre   7 444 Spd.
og en aarlig Afsætning af 82 Spd. for de i 1874 og 1875 anskaffede 100 • nye Godsvogne i 2 Aar 176 —

Ifølge Ingenieur Torps hoslagte Erklæring af 10de dennes skulde Reservefondet for Skinner med.
tilhørende Jerndele ved Udgangen af 1874 have udgjort 54 336 Spd. For de følgende 2-1 Aar indtil Termi-
nens Udløb antager han der vil blive anvendt og fort til Udgift under Driften lige san meget som den an-
slaaede Middeludgift, hvorfor ingen Forøgelse af Reservefondet fornødiges ; altaa udføres   54 336

Ifølge samme Erklæring skulde Reservefondet for Træbroer ved Udgangen af 1874 have ndgjort
30 000 Spd.; den aarlige Forøgelse af Reservefondet skulde herefter udgjøre 3 ory = 2 143 Spd. ; da der
i Terminen er paaregnet en Extraudgift af ca. 7 000 Spd. over hvad der kan antages at udfordres til
delig Vedligeholdelse, altsaa mere end 21 Aars Forøgelse af Reservefondet med 2 143 Spd. aarlig vilde ud-
gjøre, vil ingen Forøgelse af Fondet for denne Tid tiltrænges ; altsaa udføres 	  30 000 111■11.•

7 620

Det hele Reservefond ved Budgetterminens Udløb burde altsaa udgjøre •   129 273 Spd.



1 000 Spd.
2 350

45 872 Spd.

38 000 Spd.

Det udgjorde ved Udgangen af 1874 	
Hertil beregnes for indeværende Driftsaar :
Overskuddet af Driften vil sandsynlig udgjore
Heraf vil blive at afskrive :

Til Ombygning af Vogne ca 	
Anskaffelse af nye Driftsmidler 	
Ny Locomotivstald paa Kongsvinger  	 740 --
Ombygning af Fetsund Bro` 	  • 3 860 —
Renter af Laanet 218 000 Spd. i 1875 	  2 500 —

10 450 —

Altsaa bliver at hensætte til Reservefondet 	  27 550 Spd.
For Iste Halvaar 1876 vil Driftsoverskuddet sandsynlig udgjøre .	 . 28 000 Spd.

og Afskrivningen det Halve af de 4 første Poster af indeværende Aars
med 	  3 975 Spd.

samt Renter af 218 000 Spd. 1- Aar 	  5 450 —
9 425 —

Altsaa at hensætte til Reservefondet .

Reservefondet ved Budgetterminens Begyndelse vil altsaa udgjore .

18 575 —
46 125 —

91 997 Spd.
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Driftsoverskuddet for Budgetterminen antages at udgjore
Heraf bliver at afskrive :

Som i 1875 de 4 forste Poster .
Renter af 218 000 Spd. for 1 Aar    

7 950 Spd.
10 900 —

74 800 Spd.         

18 850 —       

Heraf kan blive at anvende til Actieudbytte 1 pCt. af Capitalen 1 854 000 Spd., d.
Igjen 55 950 Spd.

. 18 540 — 

og at hensætte Resten  	 37 410 Sp&

til Reservefondet, hvorved dette vil udgjore 129 407 Spd.

Efter hvad der er anført antager man, at Kongsvingerbanens Budget for Terminen Iste Juli 1876 til 30te Juni

1877 bOr stilles som følger:

A. Indtægter.
1. Persontrafik, d. e. Passagerer, Voiturer, Bagage, 10 pCt. hoiere end for Driftsaaret 1874 63 300 Spd.

2. Godstrafik, d. e. Varer, levende Dyr, Pakker og Melk 	  158 000

3. Postbefordring, som i 1874  	 3 800
4. Telegrammer, 15 pCt. hoiere end i 1874	 1 300 —
5. Øvrige Indtægter, som i 1874	 800 —

227 200 Spd.

B. Udgifter.
1. Til Directionen og Hovedcontoiret, Andeel af Hovedbanens Udgifter	 7 700 Spd.

2. Stationsudgifter :
a. Lønninger:

12 Stationsmestere 	  3 625 Spd.

24 Telegrafister og 3 Bud 	  4 175
3 Formænd og 31 Stationskarle   6 450 —
Extraarbeidere     1 000 —

15 Grindvogtere og Sporskiftere langs Linien 	  1 375 —
16 625 Sp&

b. Contoirudgifter  	 1 000 —

C. Brænde, Lys og Olie etc 	 2 750 —

Lateris 20 375 Spd. 7 700 Spd. 227 200 Spd.
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Transport 20 375 Spd. 7 700 Spd. 227 200 Spd.
d. Assurance og Afgifter  

	
250 —

e. Vedligeholdelse og Anskaffelse af Inventarium  
	

1 000 —
f, Conducteurer, 10 pet, højere end i 1874, efter Contract med Hoved-

banen  	 5 125 —
g. Charlottenberg Station, Andeel  	 1 250 —

28 000 —

3. Locomotivernes Drift, og Vedligeholdelse, ca, 15 pCt. højere end. i 1874, efter Contract

mod Hovedbanen ..................	 37 500

4. Vognenes Drift og Vedligeholdelse, ca. 15 pet. højere end i 1874, efter Contract med

Hovedbanen 	  13 500

5. Ingenieurafdelingens Udgifter:
a. eager ..	 2 500 Spd.

Contoirudgifter  	 300 —
2 800 Spd.

b. Overbygningen: Arbeidsløn . 	 . 13 000 Spd.
Material 	  14 000 —

	 27 000 -
c. Underbygningen: Arbejdsløn  	 4 000 Spd.

Material  	 700 —
4 700 —

41. Gjaarder:
	

Arbeidsløn .	 .. . .. • . . •	 1 500 Spd.
Material	 .	 . . .........	 3 000	 —

4 500 —
e. Broer:
	

Arbeidsløn  	 5 000 Spd.
Material  	 5 000 —

- 10 000 —
f. Liniens Inventarium     1 500 —
g, Stationsbygninger, Vedligeholdelse  	 4 500 Spd.

Værkstedsbygninger, Locomotiv- og Vognhuse, do.	 400
Vandstationer med Ledning og Inventar, do. ,	 500
Dreieskiver, Vognvægter og Løftekraner, do, .	 100
Grindvogterboliger og Vagthuse, do.  	 200 —

5 700 —
h. Stationspladse og Sidespor:

Overbygning: Arbejdsløn  	 700 Spd.
do.	 Material  	 600 —

Øvrige Arbeider: Arbejdsløn	 300 —
do.	 Material .	 200 —

1 800 —
	  58 000

6. Vedligeholdelse af Telegrafen .	 1 500 ■■•■■1

7. Uniformer  	 1 700	 ••■••■•■■••

8. Leie af fremmede Driftsmidler  	 2 000

9. Leie af Linien mellem Grændsen og Charlottenberg  	 1 500

10. Forskjellige Udgifter  	 1 000
11. Overskud   74 800

227 200 Spd. 227 200 Spd.

Af Overskuddet, 74 800 Spd., foreslaaes disponeret:
1. Til Renter og Afdrag af Laan af Statskassen i 1869 til Anskaffelse af nye Driftsmidler  	 2 350 Spd.

2. Renter af Laan af Statskassen i 1875, stort 218 000 Spd. 	 .   10 900 ._._

3. Forskjellige Afskrivninger paa Capitalconto	 5 600 —

4. Actieudbytte, 1 pet. af 1 854 000 Spd     18 540 —
5.	 Reservefondet hensættes   37 410 —

74 800 Spd.
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]Bilag 2.

Skrivelse af 10de October 1875 fra Kongsvingerbanens Ingenieur
til Directionen for Kongsvingerbanen.

Ifølge den ærede Directions Anmodning om at meddele,
hvorvidt nogen Peel af Kongsvingerbanen  i Aarenes Lob
maa siges at være forringet i Værdi paa Grund af Slitage
ra. m., skal jeg tillade mig at meddele:

Linien med tilhørende Bygværker har, ved de mange
udførte Forbedringer, Udvidelser, Opførelse af nye Bygnin-
ger etc., i det Hele en større Værdi nu, end da den over-
leveredes til Drift, men naar man tager hver Vedligehol-
delses-Conto for sig, er der to saadanne, nemlig Ombytning
af Skinner og Fornyelse af Bro ern e, paa hvilke der,
ifølge Forholdets Natur, ikke har været anvendt Udgifter,
svarende til Forringelsen.

Der haves i Hovedlinien en samlet Skinnelængde af
730 000 10bende Fod. Antages med den i 1872 til Over-
veielse af Spørgsmaalet om Kongsvingerbanens fremtidige
Forhold nedsatte Commission en Varighed for Skinnerne af
30 Aar med en Belastning af 180 Millioner Centner pr.
Miil, skulde altsaa Slitagen repræsentere aarlig en Udbyt-
ning af 24 333 10bende Fod, eller i de forløbne 12 Aar,
nemlig 1863 til og med 1874 tilsammen . 291 996 løb. Fod.

Der er i det Hele udbyttet . . . . 74 649 - ,

Rest 217 347 lob. Fod,

som med. Indlægning vilde koste nu 30 fi pr. Fod eller
54 33 6 S p d., hvilken Sum altsaa skulde repræsentere den
ved Slitagen fremkomne og endnu =ikke erstattede Forrin-
gelse i Skinnernes Værdi. Jeg tror, at denne Sum er vel
lav, eller med andre Ord, at Skinnerne paa Kongsvinger-
banen ikke ville udholde en Transport af 180 Millioner
Centner pr. Mil Jeg har forsøgt saaledes som angivet af
F. Stockert i hans Afhandling om Jernbaneskinners Slitage
og Varighed i den østerrigske Ingenieur-Forenings Tids-
skrift, Aargang 1872, at bestemme Varigheden ved graphisk
Fremstilling. Uagtet det viser sig, at den ved Kongsvinger-
banen forløbne Tid endnn er for kort til, at der af de
forhaandenværende Materialier til Bestemmelsen kan ud-
drages noget paalideligt Resultat, synes dog den graphiske
Fremstilling temmelig tydelig at bebude en kortere Varighed
for Skinnerne, end foran antaget.

For Broernes Vedkommende er det ulige vanskeligere

at opstille en paalidelig Beregning, da her altfor meget
maa komme an paa et Skjøn. Jeg har, deels ved at sam-
menholde de nuværende Træbroers oprindelige Kostende,
forøget i Forhold til Nutidens Priser, med en antagen Va-
righed og med de til Vedligeholdelsen medgaaede Udgifter,
deels ved ligefrem, efter et Skjøn, at taxere Broerne saa-
ledes, som de nu ere, i Forhold til deres Værdi i ny Til-
stand, søgt at finde ud Forringelsens Værdi, og synes denne
at burde sættes til 3 0 0 0 0 S p d. Regner man nemlig,
som forannævnte Commission, at Træværket i Broerne havde,
da det var nyt, en Værdi af 49 550 Spd., og at Varigheden
er 121 Aar, faar man, at der i de forløbne 14 Aar, siden
Broerne bleve byggede, nemlig 1860-1874, skulde været
anvendt til Fornyelser:

49 550 Spd.	 x 3 964 Spd. = 55 496 Spd.

Der er, med Fradrag af Udgifter til TOmmer-
afstikning, Vagt og Lignende, anvendt til

den egentlige Vedligeholdelse af Træ-

værket .	 . '23 729 —

Rest 31.767 Spd.

Herved er at bemærke, at Broerne mellem Kongsvin-

ger og Grzendsen ere yngre, end Broerne paa den øvrige

Deel af Linien, hvorfor der skulde trækkes noget af i Be-

regningen for de førstnævntes Vedkommende. Endvidere

skulde der gjøres Afdrag for Fetsundbroen, hvis Deel

efterhaanden er ombygget, og ligesaa for Branderud, Ulriks-

fos og Postering Broer, som snart ville være færdig om-

byggede til Steen- og Jernbroer, men paa den anden Side

vil man faa et betydeligt Tillæg, dersom man tager med

Beregningen, at Material- og Arbeidspriserne ere stegne

efterhaanden med tilsammen mindst 50 pet , og man som

Følge deraf enten forøger Broernes oprindelige Værdi eller

gjør et forholdsviis Fradrag i de anvendte Omkostninger.

Naar dette tages med i Beregningen, vil denne lyde om-

trent saaledes :
Træbroernes oprindelige Værdi . . . 49 550 Spd.

Tillægges ca. 50 pet. 24 450 —

74 000 Spd



.............. . ..

•	 ...............

74 000 Spd. ------ 78 408 Spd.
. 23 929 Spd.
. 15 000 —
	  4 000

2 500 —
45 429 Spd.

Der er brugt, som foran anført .
Hertil lægges	 Fetsundbroens Værdi . .

do.	 Branderudbroens do.
do.	 Postering og Ulrikstos do. .

Antages en Varighed af 121 Aar, faar man, at der skulde været anvendt:
Til Broerne mellem Lillestrøm og Kongsvinger. nu 14 Aar gamle, . . 68 600 Spd	 11 x 5 488 Spd. ------ 74 088 Spd,

10 do.	 —	 Kongsvinger og Grændsen 	  5 400 — x	 ---- 4 320 —
121-

Rest 32 979 Spd.

Uagtet disse Beregninger stemme nogenlunde med hinanden og ligesaa med det Resultat, hvortil jeg ved en
Taxation af Broerne er kommen, maa jeg dog ansee dem begge for mindre paalidelige, da der er altfor stort Spille-
rum for lose Skjøn, som rette sig efter Enhvers individuelle Opfatning. Saaledes kan alene ved et Skjøn afgjøres Spørgs-
maalet om, hvormeget man bor forøge Broernes Værdi eller i Forhold korte af den i hvert Aar til Vedligeholdelsen brugte
Sum, fordi denne paa Grund af forskjellig Stigning i Priserne i de forskjellige Aar stadig er forholdsviis større, end den
vilde været under saadanne Priser, som gjaldt under Broernes Opførelse.

Den foran beregnede Forringelse shade altsaa blive for Skinnernes Vedkommende 	  54 336 Spd.
og for Broernes Vedkommende 	  30 000 —

Tilsammen 84 336 Spd.

9
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B. Angaaemie Fetsundbroens Ombygning,
(See Kongsvingerbanens Driftsberetning for 187 3 Pag. 61)    

Skrivelse af 28de November 1874 med Bilag fra Directionen for Kongsvingerbanen
til Departementet for det Indre

Anledning af det Kongl, DepartementS Skrivelse ai 21de
Juli d A. erklæres hvad Spørgsmaalet om Fetsundbroens
Ombygnig betræffer, at der Intet haves at bemærke mod

Ingenieur Torps Forslag i Skrivelse af 2den October 1873,
hvilken hoslagt tilbagesendes.

Skrivelse at 2den October 1873 fra Kongsvingerbanens Ingenieur
til Direction for Kongsvingerbanen.

Ifølge den ferede Directions Anmodning om at afgive min
Formening om, inden hvilken Tid den fuldstændige Ombyg-

ping af Fetsund Bro vil paakræves, tillader jeg mig at

meddele:
I Ingenieurcommissionens Betænkning om samme Sag,

dateret 15de September 1870, ytres, at Fetsund Bro n burde
paaregnes bestaaende idethele omkring 15 Aar uden mere

omfattende Ombygning." Broen er opført i 1861 og skulde
altsaa, efter foranstaaende Formening, holde ud til 1876.

Det er ogsaa Tilfældet, at den største Deel af Tømmer-
værket, nemlig Underbygningen, vil kunne gjøre Tjeneste

saa længe. Overbygningen derimod eller Masterne med

Tilbehør, der er den Deel af Træbroerne, som er meest

udsat for at raadne og hvor det er meest resicabelt at be-

holde Tømmer, som ikke længer kan stoles fuldstændigt
paa, er allerede fornyet. I Underbygningen eller Paale-
aagene er endnu kun nogle faa Pæle udbyttede, men en
nylig foretagen Undersøgelse af Aagenes Tilstand har viist,
at Hovedmassen af Træværket nu er ifærd med at raadne
temmelig hurtigt. Jeg antager dog, at man uden omfat-
tende Fornyelser kan holde Træbroen hovedsagelig i dens
gamle Skikkelse, hvad Underbygningen angaar, endnu i 3
Aar saaledes, at de sidste af de resterende 10 Stkr. Jern-
spand, hvoraf et er besluttet bygget til Vinteren, skulde
blive at opføre Vinteren 1876-77 eller, efter 1874, gjen-
nemsnitlig 3 Spand med Pillarer pr. Aar. Et Spand med
Pillar vil efter de nugjældende Priser koste ca. 12 000 Spd.
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Skrivelse at 2den Januar 1875 med Bilag fra Departementet for det Indre
til Directionen for Kongsvingerbanen.

I Anledning af Directionens Skrivelse af 28de November
sidstleden angaaende Fetsundbroens Ombygning meddeles,
at Departementet efterat have indhentet Ingenieurcommis-
sionens Erklæring, dateret 29de December sidstleden, hvoraf

Gjenpart vedlægges, Intet har at erindre imod, at Ombyg-
ningen fremmes overeensstemmende med Ingenieur Torps

Forslag af 2den October 1873.

Gjenpart at Ingenieurcommissionens Skrivelse til Indredepartementet,
dateret 29de December 1874.

D et kongelige Departement har i Skrivelse af 5te December
1874 anmodet Commissionen om at udtale, hvorvidt den
antager, at man ved den successive Ombygning af  Træbroen
over Glommen ved Fetsund, — hvortil Storthinget under
29de Mai 1874 har samtykket i, at de fornødne Midler
søges tilveiebragte ved Laan, bør gaaes, frem saaledes,
som Kongsvinger-Jernbanens Ingenieur Torp i Skrivelse af
2den October 1873 har foreslaaet,

Dette Forslag, hvorved Directionen for Kongsvinger-
og Harnar-Jernbanerne Intet har havt at bemærke, gaar ud
paa, at de endnu resterende 9 Spand, som skulle ombygges

Jern, søges udførte med 3 Spand aarlig i Vintrene 18+t,
18-74 og 18:q saaledes, at den hele Ombygning skulde
blive færdig i Løbet af Sommeren 1877. Efter Ingenieur-
commissionens Betænkning af 15de September 1870 skulde
Ombygningen kunne udstrækkes over et noget længere
Tidsrum, idet Broen som Heelhed vistnok var beregnet kun
at vare ca. 15 Aar eller til 1876 uden mere omfattende
Ombygning; men enkelte Dele af de Træspand, som om-
byttes med Jernspand, antoges at kunne benyttes til Ved-
ligeholdelse af den resterende Træbro.

I sit Forslag af 2den October 1873 til en noget for-
kortet Byggeperiode bemærker imidlertid Ingenieur Torp,

at en nylig foretagen Undersøgelse af de endnu bibeholdte
Træspand har viist, at Hovedmassen af Træværket er ifærd
med at raadne, medens han dog antager, at man uden om-
fattende Fornyelse kan holde Træbroen, hvad Underbyg-
ningen angaar, endnu i 3 Aar hovedsagelig i sin gamle
Skikkelse.

Da et Aar er forløbet siden denne Erklærings Afgi-

velse, har Commissionen anmodet Ingenieur Torp om at
deeltage i et af dens Møder, til denne Sags Behandling,
for at høre ham angaaende den Tilstand, hvori Broen nu
befinder sig, og har han herved erklæret fremdeles at kunne
henholde sig til sit tidligere Forslag, hvorimod han ikke
tror, at en længere Udsættelse af Ombygningens Fuldendelse

end den af ham foreslaaede, uden uforholdsmessige Repo-
rationer af Træbroen, kan gives med fornødent Hensyn til
Færdselens sikre Gang.

Commissionen finder i Henhold hertil at maatte anbe-
fale den foreslaaede forkortede Plan for Ombygningen af

Fetsund Bro, idet sluttelig bemærkes, at Jernbanedirec-
teuren, efter den af Ingenieur Torp i nævnte Mode givne
Forklaring, ikke fandt det fornødent at tage Broen i Øie-
syn saaledes som antydet i hans Skrivelse til Departe-
mentet af 4de December sidstleden.  

9
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C, Angaaende Optagelse af Laan for Kongsvingerbanen.

(See Kongsvingerbanens Drittsberetning for 1873 Pag. 64).

Skrivelse at 15de Juni 1874 flu Departementet for det Indre til Directiouen
for Kongsvingerbanen.

Storthinget har under 29de f. M. fattet folgende Beslut-
ning:
”1. Storthinget samtykker i, at der for Kongsvingerbanens

Regning til Dækkelse af Udgifter ved Ombygning af
Fetsund Bro, Anskaffelsen af Godsvogne, Indkjob af et
Huus paa Kongsvinger samt Forbedringer ved Lille-
strøms og Fetsunds Stationer optages et Laan paa

indtil 218 000 Spd., dog under Betingelse af, at Renten
af Laanet ikke kommer til at overstige 5 pCt. for
Aaret.

Departementet vil indgaa med underdanigst Foredrag
om, at Beslutningen naadigst befales tagen tilfølge.

Skrivelse af 21de Juli 1874 fra Departementet for det Indre til Directionen
for Kongsvingerbanen.

Yed Kongelig Resolution af 10de Juli d. /1-, er det bestemt:
At den af Storthinget under 29de Mai sidstleden

fattede Beslutning om Samtykke til Optagelse af Laan for
Kongsvinger- og 'Hamar Jernbanernes Regning naadigst be-
fales tagen til Følge."

Ved at meddele dette i Forbindelse med Skrivelse af
15de Juni sidstleden skal man anmode Directionen om at
indkomme med nærmere Forslag, om paa hvilken Maade
og paa hvilke Vilkaar de omhandlede Laan bor søges er-
hvervet.

SpOrgsmaalet om, hvor hurtigt man bor gaa frem ved
Ombygning af Fetsund-Broen vil blive Gjenstand for nær-
mere Overveielse , cfr. Storth -Propos. for 1874 No. 44
Pag. 6, hvorfor man beder sig meddeelt, om Directionen i
saa Henseende har Noget at bemærke ved det af Jernbane-
ingenieur Torp under 2den October 1873 afgivne, med Di-
rectionens Skrivelse af 15de December s. A. indsendte
Forslag, der er underhaanden tilbageleveret og bedes re-
mitteret.  
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D. Kongsvingerbanens Udgifter,

udbetalte gjennem Ingenieureontoiret, udenfor den egentlige Vedligeholdelse

Aarene 1863 til og med 1875.



369
835

63
38

229
84

119
91
39
84
58
24

46	 13

220
51

103
70
41
25

318
44
74
43
95
25

2
1 114
1 154
2 374

31
283

3 451
53

6
54
19
74

6
118

39
47

105
105

85
96
25

119
86
84
92
76

105
95

107	 87
358
156
384

77
3

130
4 705

237
1 342

72

17
42
23

3

94
64
42

106
60

2 049 93
312 119

70 C. 	0.C	 .N	 8
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 13de Driftsberetning. 	 Aar 1875, —

Kongsvingerbauells Udgifter, udbetalte gjennem

Fordelte
Tilsammen.

1863.	 1864. 1865.

Spd,

Lillestrøm. Bro mellem Stationen og Kanalen, Opførelse . . • •	 32.9
▪ 125

Spd. ß 1 Spd.

37	 329 37	 —
125	 77Do.	 Platform, forlænget 136 Fod (halve Udgift) . •

Do.	 Betjelltbolig, Indredning 	
Do.	 Kulhuus og Smedje, Opførelse 	
Do.	 Privet paa Platformens søndre Ende, Opførelse . • •
Do.	 Platform, forlænget 15 Fod i søndre Ende . . • •
Do.	 Do. , udfyldt mellem Sporene (halve Udgift)
Do.	 Sidebane, forandret 	
Do.	 Platform, Forlængelse for Plads til et nyt Privet

(halve Udgift)
Do.	 Nyt Privet ved Platformens søndre Ende,

Opførelse 	  Do.
Do.	 Fontaine paa Platformen med Ledning . 	

• 

Do.
Do.	 Bygninger, anbragt Steenpillarer .	

• 

Do,
Do.	 Stationsplads. Tiebolte, Anbringelse	 Do.
Do	 Kulhuus, Afstivning og Indklædning	 •

• 

Do.
Do.	 Gasværk, Ombygning 	  Do,
Do,	Ny Vandstænder med 152 1. Fod 7" Led-

ning, Anbringelse 	  Do.
Do.	 Jernbrønd, Anbringelse 	  Do.
Do.	Fjøs, Opførelse  

	
Do.

Do.	 Vagtskure, Opførelse .	 Do.
Do.	 Stationsplads. Planering 	

 
Do.

Do.	 Platform forbi Contoirbygningen, Forhøjelse Do.
Do.	 Lygtepæle, Anbringelse 	  Do.
Do.	 Contoirbygning, Opførelse 	  Do.
Do.	 Nyt Pumpehuus, do.	 Do.
Do.	 Spor, Forlængelse 1.950 Fod .	 Do.
Do.	 Vandledning til Stationshuset, Anbringelse . Do.
Do.	 Fællesbygninger, Indredning 	

 
Do.

Nerdrumsstrandens Sidelinie. Anlæg 	
Fetsund. Dampskibsbrygge, Opførelse 	

Do. Tomt, Østre Ende af Broen. Planering . .
Do. Vagtbolig, • Privet og Veedskur ved Broen, Opførelse . .
Do. Fjøs, Opførelse	 . 	
Do. Betjentbolig, Flytning 	
Do. Materialskur ved Broen, Opførelse 	
Do. Signalstang, flyttet 	
Do. Platform, forlænget 100 Fod 	
Do. Nyt Sidespor, 1 500 Fod 1., Anlæg og Plads Planering 	
Do. Platform mellem Sporene, Anlæg 	

Blakjer Stationsplads. Udvidelse 3,6 Maal og Planering 	 • • •

Do. Platform mellem Sporene, 200 Fod 1. 2 Fod bred, Anlæg
Do. Station udvidet med 0,95 Maal, Sidespor forlænget

1 250 Fod 	
Haga. Sidespor, 1 000 Fod langt, 2 Points, Anlæg . .	 • • • •

Lateris

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10

11
12
13
14
15
16

17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37

38
39
40
41

42

Sp d A

36 75
51 39
38 84

21 643	 11 454 37

- 1 310 19

5 335 57

2 856 23	 595 82
53 95

369 119
799 16

32 87

808 102
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Ingenieurcontoiret, udenfor den egentlige Vedligeholdelse.

Aarene saaledes :

1867. 1868.

Spd.	 /3	 Spd. ß 	Spd. fi Spd. 	ß Spd,	 fi Spd.

3869.	 1870.	 ;	 1871.	 1872.	 1873.

Spd. /3

1866.

Spd	 fi

1874.

Spd. /3

1875.

Spd.	 /3

12

229 58
84 24

46 13

199 34

95 49

20 92
51 54
7 90

51 14
18 66	 22 60

25 118

19 60

4 45
26 108
74 105
43 105

313 114
17 59

6 103

1.TM

a_

	4 60 	 84 42
25 96
2 25

	

1 085 119	 29	 77
	282 55	 872 31

105 24 2 269 60
31 92

283 76

107 87
61 96	 255 41

1 50

4 36

41

42 76

154 112

384 23

30 11
3

130 94
91 84

72 60

4 613 100
237 42

554	 1 1 495 92

190	 18
,.

122 101

309 105 122 101 379 94 532 29 619 11	 102 32 83 76 321 21 2 636 71 9 936 116
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Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 13de Driftsberetning. — Aar 1875, —

1865.

Spd„

	Transport	 21 643

Haga. Platform mellem Sporene, 200 Fod lang, Anlæg	 50	 77

Do. Fjøs, Opførelse  	 142	 70

Do. Platform, forlænget 50 Fod	 64 102

Aarnæs. Vandstation, Forhøjelse, 600 1. Fod ny Ledning	 783	 67

Do, Lade, Indkjob  	 41	 83

Do, Fjøs, Opf0i- eise	 .. — .....	 92	 17

Do. Vanddrikningsindretning paa Platformen  	 60	 32

Do. Søndre Vandstænder flyttet 189 Fod  	 351	 31

Do. Vandstation. Erhvervelse af Vandrettighed  	 50 104

Do. Locomotivgrave, 2 Stkr. à 40 Fods Længde, Atibringelse	 183	 63

Do. Vandstation. Anbragt Dampmaskine og Varmeapparat .	 '	 291	 87

Sæterstøen Station. Udvidelse 4,2 Maal, 319 1. Fod Sidespor,i

1 Points  	 641	 58

Do.	 Plankedække paa Grusplatformen 	

	

72	 13

Do.	 Udhuus, Indkjøb  	 16

Do.	 Sidespor, forlænget 120 Fod  	 70	 96

Do.	 Udvidelse 13,o Mud, 1 050 Fod Sidespor, 2 Points	 2 090	 96

Do.	 Platform mellem Sporene, 200 Fod lang, Anlæg .	 75	 60

Do.	 Nyt Sidespor Nordsiden, 500 Fod langt, 1 Points .	 722 101

Do.	Fjøs, Opførelse  	 158	 64

Do.	 Platform, forlænget 85 Fod . . 	 76	 50

Diesen. Lasteplads, Anlæg  	 752	 80

Do. Signalstang, Opførelse  	 27	 8

Do. Platform,	 Do.	 34 118

Do. Vagtbolig,	 Do.	 398	 2

Do. Sidespor, forlænget 127 Fod  	 135	 50

Skarnæs. Kulhuus ved Vandstationen, Opførelse  	 4	 48

Do. Station. Udvidelse 9,03 Maal, 303 Fod Sidespor, 1 Points	 715	 30

Do. Lade og Fjøs, Indkjøb  	 96	 77

Do. Godscontoir, Opførelse  	 145 113

Do. Vandstation, Ombygning  	 254 114

Do. Platform langs Godshuset, Opførelse  	 18

Do.	 Do.	 forlænget  	94	 39

Do. Badehaus, Opførelse  	 54 112

Do. Platform mellem Sporene, 200 Fod lang, Anlæg 	120-

Sander Station. Planering og Gjaarde  	 20	 75

Do. Sidespor, 1 370 Fod langt, 2 dobbelte Points, Anlæg 	325	 2

Do. Station. Udvidelse 9,2 Maal  	 819	 8

Do. Fjøs, Opførelse  	 148	 72

Do. Platform, forlænget 78 Fod  	 57 113

Do. Station. Nyt Sidespor, 1 170 Fod langt, 2 Points	 1 089	 51

Do. Platform mellem Sporene, 200 Fod lang, Anlæg 	72	 33

Do. Sidebane, flyttet Pointserne  	 400	 63

Galterud. Vagtbolig, Opførelse  	 207	 31

Do.	 Signalstang, Do.	 5	 40

33 678	 7

43

44

45

46

47

48

49

50

51
52

53

54

55

56

57

58

59
60

61

62

63

64

65

66

67

68

69

70

71

72

73

74

75

76

77

78

79

80

81

82

83

84

85

86

SpO.	 /3 Spd. fi Spd

11	 454 37 5 335 57	 808 102

Lateris             

641 58

72 13                                         

752 80

27 8

34 118     

4 48

715 30

20 75                       

195 87

5 40 

11 64

1 635 12                454 37 6 990 48                 
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1869. 1873. 1874.

Spd.	 fi Spd.

321 211 2 636
fi
71

Spd.	 fi	 Spd.	 Spd.

122 101	 379 94	 532 29

1866.	 1867.	 1868.

Spd.	 fi
309 105

690	 7	 93 60

1870.

Spd. /3

619 11

1871.	 1872.

Spd. fi Spd.

102 32	 83 76

50	 • •

142 70

1875.

Spd.	 /3

9 936 115

64 102

I I.

41 83

92 17

60 32
34 131 317 18

50 104

183 63

291 87

,

16	 „

70 96

1 355 36

75 60

.1w...

722 101

158 64

76 501

332 66	 „

135 50

735 60

20 76

104 23

254 114

18	 71

41 90

•

82 39 12 11

54 112

120

1-

120 17 204 105

I

578 14

148 72

•".

51 113

1 089 51

72 33

2 112

6

238

400 63

.1 140 794 55 626 42	 726 48 1 568 102 3 101 30 1 178 63 1 328 96 3 264 66 10 868 119

10



Spd. ß Spd.

454 37 6 990 48

10	 „

67 12

45 48

15 73

33 72

118 18

—	 2 055 66
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C. No. S.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 13de Driftsberetning. — Aar 1875. —

Tilsammen. 1863. 1864. 1865.

Spd.

Transport 33 678

Galterud. Platform, 70 Fod lang, Opførelse  	 10

Do.	 Sidespor, forlænget 259 Fod . 	 172

Do.	 Do.	 Do.	 mod Nord, indlagt 1 Points	 139

Schyrud Sidelinie. Anlæg, 4 225 Fod Spor, 3 Points  	 5 063

Kongsvinger. Kran med Platform, Opførelse  	 82

79

7

90

85

16

85

	

984	 55

	2 291	 33

	

40	 50

	

665	 72

	

45	 52

	85 	 42

	

12	 90

	

248	 74

	

508	 11

	

58	 75

963 112

	

632	 67

	

155	 98

	

155	 66

	

29	 38

2 973 20

7 028 92

	

308	 93

	

71	 60

42 40

	

3 246	 85

	

22	 53

89 43

	

74	 32

304

	

1 187	 50

15

10

	

36	 18

	

696	 6

Do.	 Platform langs Godshuset, Opførelse 	

Do.	 Vandstation, Forhøielse, 1 100 Fod ny Ledning og

1 Stænder 	

Do.	Station. Udvidelse, 4,0 Maal, 1 950 Fod Sidespor,

2 Points 	

Do.	 Signalstang, Opførelse 	

Do.	 Materialhuus og Smedie, Opførelse 	

Do.	 Iishuus, Opførelse 	

Do.	 Midlertidigt Locomotivhuus, Opførelse 	

Do.	 Kulplatform, Opførelse 	

Do.	 Locomotivhuus, Klædning indvendig og Fyld

Do.	 Vandstation, anbragt Pumpemaskine og Varme-

apparat ...	 . .
Do.	 Kultomt, Planering . .

Do.	 Vognskuur, Opførelse, 250 Fod Sidespor, 1 Points

Do.	 Nyt Sidespor, 1 814 Fod langt, 2 Points til Nors-

engen 	

Do.	 Platform, forlænget 120 Fod 	

Do.	Fjøs, Opførelse 	

Do.	 Drikkeindretning paa Platformen, Anbringelse • •
Do.	 Station. Udvidelse, 16,65 Mani og 1 154 Fod Spor

med 3 Points til nye Locomotivhuus 	

Do.	 Locomotivhuus, Opførelse 	

Do.	 Pakhuns, Udvidelse 	

Do.	 Udvendige Locomotivgrave, Anbringelse (nye Loco-

motivhuus) 	

Do.	 Vandstationens Brønd, Forhøielse 	

Do.	 Betjentbolig, Indkjøb 	
Do.	 Midlertidigt Locomotivhuus, Nedtagelse 	

Do	 Platform mellem Sporene, 171 Fod lang, 3 Fod

6 Tommer bred, Anlæg 	

Do.	 Opfyringshuus for Varmeapparater, Opførelse .

Do	 Station. Udvidelse 2,75 Maal, Grund til Betjent-

bolig 	

Aabogen Station. Udvidelse 6,2 Maal 1866, 10,4 Maal 1867 .

Do.	 Stald og Foderhuns, Indkjøb 	

Do.	 Skuur, Indkjøb 	

Do.	 Platform mellem Sporene, 200 Fod lang, Anlæg .

Do.	 Spor, Forlængelse 845 Fod, 1 Points 	

Lateris

87

88

89

90

91

92

93

94

95

96

97

98

99

100

101

102

103

104

105

106

107

108

109

110

111

112

113

114

115

116

117

118

119

120

121

122

Spd. /3
1 635 12

866 37

235 87

35 50

40 34

62 209	 10 I 566 97 9 223 37 2 812 100
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1868.	 1869. 1870.	 1871.	 ,	 1872.	 I	 1873. 1874.

Spd.

1 568 102

172 90

Spd. a Spd. a
3 101 30 1 178 63

139 85

Spd. a Spd.

1 328 96 3 264

5 063 16

a
66

1866.

Spd.

1 140	 9

1867.

Spd.

794 55

1875.

Spd.

10 868 119

5 „

473 7

24 60

60 44

102 54

20 112

24 118

6 90

119 29

508 11

17 60

938 79

129 45

25 33

6

41 15 Wow.

WWI

	Spd.	 Spd.

	

626
	

2	 726 48

49 97

632 67

155 98

155 66

29 38

WWI 978 99

346 55

308 93

1 453 63

5 306 35
540 98

1 376

66 60	 5	 r)
42 40	 —

10	 „ 3 236 85

22 53

L 89 43

WNW.

74 32

304

Wow..

316 104 722 66	 148

15

10	 n

36 18

696	 6

2 019 104 3 270 74	 1 611 44 1 037 92 1 818	 5 4 921 20 8 753 27 11 425 55 3 338 98 11 409 97

10*



	Spd. 	 g
	62 209	 10

	

260	 94

	

385	 96

	

30	 71

	40 	 12

296 109

	

123	 24

	

175	 49

	

123	 99

	

151	 59

306 107

	

833	 71

	

184	 69

81

	

2 056	 91

	

42	 67

	

12 955	 38

	

3 852	 98

	

86	 93

	

261	 52

	

270	 24

	

61	 32

	

202	 19

	

597	 7

90

783 108

	

725	 67

	

272	 97

	

1 967	 44

	

3 329	 20

	

91	 1

	

178	 91

	213 	 36

	

100 734	 12

402 112

	

1 420	 75

	

4 515	 68

	

7 573	 3

	

655	 77

	

341	 27

253 105

	

311	 44

369	 34

Spd.

566 97

Spd.

9 223 37

Spd. g
2 812 100

330 261 5 175 94

855 32	 17 60

519 12 1 689 42

91	 1

652 53

76
	

C. No. S.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 13de Driftsberetning. — Aar 1875. —

Tilsammen. 1863. 1864. 1865.    

Transport

123	 Aabogen. Fjøs, Opførelse 	

124 Eidsskog Station. Udvidelse 16,o Maal 	

125	 Do. F.*, Indkjøb 	

126	 Do.	 Platform mellem Sporene, 200 Fod lang, Anlæg

127	 Do.	 Vandstation, Ombygning 	

128 Skotterud. Lasteplads, udvidet med 6,o Maal 	

129	 Do.	 Sidespor, forlænget 327 Fod 	

130	 Do.	Fjøs, Opførelse 	

131	 Do.	 Platform, 200 Fod lang, 5 Fod bred, Anlæg . .

132	 Do.	 Signaltelegraf, Anlæg 	

133 Magnor Station. Udvidelse 	

134	 Do, Fjøs, Opførelse 	

135	 Do. Platform, forlænget 47 Fod 	

136	 Charlottenberg. Betjentbolig, Opførelse . . .

137	 Do.	 Varmtvandapparat, Anbringelse 	

138 Bygninger, Paneling og Indredning 	

139	 Do.	 Ny Tagtækning (Skifer og Steen istedetfor Filten) . 	

140 Priveter. Afløbsrender, Anbringelse 	

141 Vagtskure, anbragte ved Overgangene 	

142 Priveter, Forandring 	

143	 Do.	 for Arbeiderne paa et Par Stationer, Opførelse

144 Bygninger. Lagt Tagsteen i Kalk 	

145 Steenpillarer under Bygninger og Platforme, Anbringelse

146	 Lygtepæle paa Stationerne, Anbringelse ..

147 Stationspladse, Haveanlæg 	

148 Diverse Stationspladse, Drainering og Planering 	

149	 Stationspladse. Tiebolte, Anbringelse 	

150 Fetsund Bro og Lændser. Udgift foraarsaget ved Flom .

151	 Do.	 Lændse. Ombygning og Forlængelse . .

152	 Do.	 Bro. Afstivning med Skraastøtter 	

153	 Do.	 Do.	 Do.	 af 4 Aag, beskadigede i Flommen 1867

154	 Do.	 Do,	 Do.	 af 12 Aag paa Grund af Udskjæring

i Bunden 	

155 Fetsund Bro. Ombygning til Jernbro 	

156 Hauger Bro. Opfyldning 	

157 Postering Bro. Ombygning til Jernbro 	

158 Ulriksfos Bro, ombygget til Jern og Steen 	

159 Branderud Bro, Do.	 Do.	 Do.

160 Fossum Undergang, Ombygning 	

161 Raanaasfos Do.	 Do.

162 Haga	 Do.	 Do.

163 Fusenberg Do.	 Sløifning . 	

164 Strandkutting, 7, 0-7,5 Miil. Skraaningen hvilede paa Skraabjerg,

gled ned og fyldte stadig Linien, hvorfor al Jord

maatte borttages fra Fjeldet  

Lateris I 209 818	 61 I 1 422	 9110 181 16110 330 49,
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Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 13de Driftsberetning. — Aar 1875.

1866. 1867. 1868. 1869. 1870. 1871. 1872. 1873. 1874. 1875.

Spd. A Spd. A Spd. A Spd. A Spd. A Spd. /3 Spd. A SPd. A Spd. A Spd. A
2 019 104 3 270 74 1 611 44 1 037 92 1 818 5 4 921 20 8 753 27 11 425 55 3 338 98 11 409 97

__ __ ___ __ ___ __ __ 260 94 — —
— 53 64 332 32 __ __ — — — — —

— — — 30 ,2 - - - - -
---

- - - - 4O1 -- ___ — ___

— — — — — — — -7- — 296 109
— 123 24 — _ — — — — -- --
— — 175 49 — — — — — — —
__ — — — 55 33 68 66 — — — —
— — — ___ — — — 105 11 46 48 —
— ___ — — — — — 306 107 — —
— 804 99 28 92 -- — — — -- — —
— — — — — — 90 87 93 102 — —
— — — — — — — — — 81 7/

2 054 25 266 — — — — — — — —
— — — — — 42 67 — . — — —

1 338 15 216 108 110 91 243 45 624 241 663 65 778 4 1 005 5 1 113 6 1 356 35
1 331 100 593 111 __ — 31 160 1 — — 68 115 356 96 1 469 96

86 93 __ — — — — — — — __.

15 71 — 48 „ 20 103 70 111 — 106 7 — — —
___ — — 270 24 — — — — — —
— — — 15 102 16 80 — — 28 90 — --
- — — — 202 19 — — — _ —
— — — — 442 38 — 70 50 43 41 39

— — — — 28 62 77

- - - 783 108 — — — — — —

— — — __ 169 117 117 67 39 62 59 53 159 113 179 16
__ — — — — — 136 88 27 20 19 109 89
___ 750 88 168 100 — — — — 175 4 — —

1 030 59 90 27 — — — — — — — —
— — — — — — - - — — —
__. — 178 91 — — — — — — —

__ __ — — — 213 361 — — — —
__ — 1 557 98 9 141 10 — 325 43 17 368 14 6 101 106 36 185 88 30 054 H

— — — 209 98 193 14 — — — , — —
— — — — — — — — 984 88 435 101
— — — — — — — — — 4 515 6E
— — — — __ — — — — 7 573 :.'.
3 24 __ — ___ _ — — — — —

341 27 — __ — — ___ — -- — —
— __ — — — __ — 232 65 21 40 —
— ___ — — —

__:
— — — 311 44

357 74 11 80 — __ __ — — — —

8 578 112 5 918 21 4 211 117 11 752 102 3 624 21 6 392 16 27 272 49 19 961 37 42 297 86 57,,875 2(
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C. No. 8.
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1863.	 1864.

Spd. g Spd. g
1 422	 9 10 181 16

1865.

Spd. g
10 330 49Transport

Kongetorp Fjeldkutting. Store Partier truede med at falde i
Linien, hvorfor de maatte borttages 	

Holther Skraaning. Udglidning 	
Skraaninger og Gjeerder. Udgift foraarsaget ved Flom	 • •
Liniens Udvidelse af Grund for at slippe Gjterdehold 	
Hovedlinien. Tiebolte, Anbringelse .. • •
Udgifter i Anledning Togenes Sammenstød ved Sandnæs • • •
Telegrafledning til Bingen for at varsle Vagten ved Fetsund Bro

om Tømmergangen 	
Fetsund. Signaltelegraf til Vagtboligen 	
Skinnekutte- og Boremaskine med Locomobile, Anskaffelse

Tilsammen.

Spd.	 • g
209 818 61

290 116
267 96

1 089 20
800 88

1 340 29
112 114

240 96
24 100

2 092 49

165

166
167
168
169
170
171

172
173

375 28

216 078 49 1 797 37 10 181 16110 330 49Tilsammen
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1875.1874.1866.	 1867. 1868. 1869.	 1870.	 1871. 1872.

Spd.

8 678 112

Spd.	 /3)	Spd.

5 918 21	 4 211 117

Spd. /3	 Spd.

11 752 102, 3 624 21

Spd.

6 392 16

Spd.

27 272
ft Spd. § Spd.

49 19 961 37 42 297

g Spd. R

86 57 875 26

1873.

290 116

267 96

138

91 104

130 73

1 35

575 112

240 96	 —

24 100

553 69 1

1 961 96

153	 1

586 89	 618 60

112 114

135
11 1

8 869 108 6 148 6 139 665 028 85 11 777 82 6 524 4 27 540 25 20 814	 „ 42 917 26 58 010 26



9
25
11

322
358

39 700
1 977 511

3 676
16 209

25 672
289 965

174

168 954
**) 3 044 176

151 634 577

587 438
6 635 112

**)19 092 473
10 741 796 165

9
25
11

272
308

32 000
1 593 963

2 963
13 065

30 458
344 023

162
7 706

174 292
** 2 941 515

146 520 892

592 802
6 695 698

**)18 482 118
10 398 398 586

	54 392	 54 889

	

1 767 821	 1 711 307
	88 057 585	 85 242 546

*) 9,7
109, 5

187 253
93 187

7,8

25,1
6,6

243
274

28 500
1 419 621

2 938
12 964

20 073
226 724

193,5
8,53

117 365
**) 1 975 022

98 378 551

384 273
4 340 363

**)11 527 262
6 485 461 508

39 615
1 188 378

59 194 736

25 910
145 640

3 294
18 516

62 532
351 492

7 907
44 445

99 643
560 093
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Statistique de l'exploitation
pour les exercises 1803-1S75.

1873.
calcul moyen

pour les exercises
1863-1872.Longueur et capital employé.

Longueur totale exploitée jusqu'au station suédoise de Char-
lottenberg . .

kilom.

Capital employé par „Miil" jusqu'à la frontière (longueur
10,15 „Mii1") . • Spd.

par kilom. • .	 fr.

Matériel roulant.
Nombre des locomotives 	

voitures à voyageurs 	
--	 de poste 	

wagons à marchandises 	
voitures et wagons en total 	

Capacité de charge des wagons 'à marchandises en total
centners

kil.

do.	 do.	 do.	 par „Miil" de chemin
exploité . . centners

kil. par kilom.

Mouvement.
Parcours des locomotives 	  Miil

kilom.

Consommation en combustible par „Miil" parcouru . .
kil. par kilom.

Nombre des voyageurs 	
centners de marchandises 	

kil.

Total des „Miil" parcourus par les voyageurs . . . Miil
Idiom.

"Oentnermiil"	 — marchandises . Centnermill
kil. X kilom.

Quantités moyennes, calculées sur toute la longueur du
chemin de fer : voyageurs

marchandises, centners
kil.

Produits financiers de l'exploitation.
Recettes, résultant du transport des voyageurs .	 . Spd.

fr.

des bagages . .	 . Spd.
fr.

de la poste, des equipages,
chevaux, chiens, et be-

stiaux . . Spd.
fr.

des marchandises . . Spd.
fr.

— des revenus autres 	  Spd.
fr.

Total Spd.
fr.

1875.	 1874.

10,8
122,,

203 281
99 986

9
25
11

372
408

53 445
2 662 169

4 949
21 821

29 544
333 699

177
7)si

165 696
**) 3 357 007

167 217 118

617 946
6 979 700

*122 737 881
12 792 773 515

57 217
2 105 359

104 870 816

57 482
319 341

966
5 367

188 989
049 939

6 473
35 961

120 580
669 889

3 488
19 378

	10,8
	

10,8

	

122,,	 122,,

	195 016
	

188 699
	97 051

	
93 907

56 170
315 731

951
5 346

8 373
47 065

104 226
585 854

1 862
10 466

171 582
964 462

158 054
888 421

48 618
273 282

751
4 221

9 446
53 096

97 950
550 577

1 289
7 245

*) 63—A65 7,0 Miil = 79,1 Kilom.
T5-1-65-1-4-72 10,8 do. =122,0 do.

**) Marchandises de service non comprises.



c. No, S. 	 81

Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 13de Driftsberetning. - Aar 1875. -

Calcul moyen
pour les exercises

1863-1872.
1875. 1.8731874.

Dépenses : A. pour l'entretien et la surveillance de la

	

voie Spd,	 40 115
	fr. 	j	 222 861

B. pour l'exploitation: a. traction et entre-
tien des locomo-

	tives Spd.	 37 342
	fr. 	 207 456

b. entretien des voi-
tures et wagons

	Spd.	 14 959
	fr. 	 83 105

c. entretien des sta-
tions et du téle-

	graphe Spd.	 16 873
	fr. 	 N 739

d. salaires du perso-
nel des stations et
des conducteurs,
frais d'éclairage,
de combustible
etc. des stations

	çq)d.	 38 809
	fr. 	 215 606

C. frais généraux .	 . Spd.	 12 883
	fr. 	 71 572

	Total Spd•	 160 981
	fr. 	 894 339

Produit net . .	 •	 . Spd.	 28 008
	fr, 	 155 600

44 958
252 709

32 901
184 937

11 945
67 143

10 749
60 420

28
158 450

13 482
75 782

142 224
799 441

29 358
165 021

23 301
130 975

31 005
174 279

12 099
68 008

5 789
32 540

15 621
87 806

3 715
20 882

91 530
514 490

8 113
45 603

35 464
199 343

39 424
221 602

17 131
96 294

9 483
53 304

23 681
133 111

9 928
55 805

135 111
759 459

22 0 43
128 962

3 384
38 225

2 820

3,40
38,42

6,28
70,97

0.,0 82
0,04os

0,005
0,00005

Résultats statistiques calculés sur les
moyennes.

„Miil" parcourus par chaque locomotive 	 .	 . Miil
kilom.

Rapport des „Miil" de parcours à un „Miil" de longueur
Parcours moyen d'un voyageur 	  Miil

kilom.

	d'un centner de marchandises	 . Miil
kilom.

Produit par „Miil" d'un voyageur 	  Spd.
par kilom.	 fr.

- d'un centner de marchandises . Spd.
par kilom. d'un kil.	 fr.

Produit brut par „Miil" de la longueur exploitée:
des voyageurs et bagages . . •	 .	 . Spd.

par kilom.	 fr.

des marchandises, bestiaux etc. .	 .	 . Spd.
par kilom.	 fr.

	des revenus autres .   Spd.
par kilom.	 fr.

Total Spd.
par kilom.	 fr.

Produit brut par „Miil" du parcours des locomotives:

s	
Spd.

par	 .	 fr.

• • • . Spd.
par. kilom.	 fr.

des revenus autres 	  . • • • Spd.
par kilom.	 fr.

Total Spd.
par kilom.	 fr.

des voyageurs et bagages . .

des marchandises etc. • • • •

3 283
37 078

2 736

3,73
42,12

6,77
76,50

0,0 9 3

0,0458

0,005

0,00005

2 852
32 218

2 377

3,48
39,27

6,27
70,84

0,0 9 6

0,0476

0,005

0100005

2 573
29 067

2 069

3,27
36 )98

5 ,84
65 ,99

0,06 7

0/0336

0,005

0,00005

	5411,85	 5288,98
	2 661, 56 	2 631,78

	11 764,17	 10 425,83
	5  785,66	 6 187,86

	322,96	 172,41
	1544 	 85,79

	17 498,98	 15 887,22
8 606,06	7 905,43

4 571,20
2 274,62

9 944,08
4 948,33

119,35
59,39

14 634,63
7 282,74

3 010,72
499 )14

6 446,60
3 209,97

815,15
405,89

10 272,47
5 1140

1,98
0/973

4,30

0,1 2

0,o58

6,40
3,146

2,22
1 007

4,39
2 /183

0,o 7

0 ,036

6,68
3 /4so

1,62
0 ,806

3,53
1,755

0,04
0,021

5,19
2/583

1,45

01734

3,12
1 ,550

0,39
0,196

4,96
21470

11



• 14 905
7 330,8 5

13 169	 12 510	 9 436
6 552,80	6 225,07 	4 698,54
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1 8 7 5. 1874. 1873.
Calcul moyen

pour les exercises
1863--1872.

Dépenses par „Miil" de la longueur exploitée:
des A (l'entretien de la voie) 	  Spd.

par kilom 	 fr.

des Ba (l'exploitation, locomotives) • • • • • Spd.
par kilom.	 fr.

des Bb (	 do.	 voitures et wagons) . . . Spd.
par kilom.	 fr.

des Be (	 do.	 l'entretien des stations) . Spd.
par kilom.	 fr.

des Bd (	 do.	 salaires du personel des sta-
tions etc.) Spd.

par kilom.	 fr.

des C (frais généraux) 	  Spd.
par kilom 	 fr.

Total Spd.
par kilom.	 fr.

Dépenses par „Miil" du parcours des locomotives:
des A (l'entretien de la voie) 	  Spd.

par kilom 	 fr.

des B' (l'exploitation, locomotives) 	  Spd.
par kilom 	 fr.

des Bb (	 do.	 voitures et wagons) . 	  Spd.
par kilom 	 fr.

des Be (	 do.	 l'entretien des stations) 	  Spd.
par kilom 	 fr.

des Bd (	 do.	 salaires du personel des sta-
tions etc.) Spd.

par. kilom.	 fr.

des C (frais généraux) 	  Spd.
par kilom 	 fr.

3 714
i 826, 73

34i8
1700,46

1 385
681„,

1 562
768,35

3 593
1 76 7 ,26

1 193
586,55

4 163	 3 284	 2 402
	2 071, 39 	1 633,96 	1 196, 12

3 047	 3 650	 3 196
	1 515, 88	1 816,4i 	1 591,59

1 106	 1 586	 1 247

2 610	 2 193	 1 611
	1 298, 77	1 091,07	801,88

1 248	 919	 383

	

621„,	 457,42	 190,70

995	 878	 597
495, 25 	436,52	 297,17

550 ,35	 789,29	 621,08

I
I

1,358 ;	 1,751	 1,164	 1,161

0,668 1	 0,872 	°1579	 0,78

1,2641	 1,282	 1,294	 1,545
0 ,622	 0,638 	0,544 	0,769

0,506	 0,465	 0,563	 0,603
°,249	 0,232	 °,280 	0,300

0, 5 7 1	 0,4 1 9	 0,311-	 0,288
0 ,281 	0,208	 0,155	 0,143

1,314	 0,098	 0,778	 0,778
0,546	 0,546	 0/387	 0,387

0,436	 0,525	 0,326	 0,185
0 /214	 °,261 	0,162 	0,092

Total Spd.
par kilom.	 fr.

Produit net par „Mill" de la longueur exploitée . . Spd.
par kilom.	 fr.

- du parcours des locomotives . Spd.
par kilom.	 fr.

Rapport de la perte ou du produit net au capital em-
ployé . . pour cent

Rapport de la dépense totale à, la recette brute -

Rapport à la dépense totale des dépenses spéciales:
sous A (l'entretien de la voie) 	 . pour cent

- B (l'exploitation) 	
- C (frais généraux) 	

Rapport h la recette totale des recettes spéciales:
Voyageurs et bagages 	  pour cent
Marchandises, bestiaux etc. 	
Revenus autres 	

Rapport à, la recette totale des dépenses spéciales:
sous A (l'entretien de la voie) . . . . pour cent
- B (l'exploitation) 	
- C (frais généraux)

	5,449 	 4,540	 4,436	 4,560
	2 ,6 80	 2,757	 2,207	 21269

	2 593,33	 2 718,33	 2 124,35	 836,39
	1275,41	 1 352 ,53	 1 057 ,o6	 416,456

	0,948 	 1,144	 0,753	 0,404
	0 ,4663	 0/5691	 0,3749	 0,2011

	1,357 	 1,483	 1,198	 0,447

	

85,2	 82,9	 85,5	 91,9

	24,9 	 31,6	 26,2	 25,4

	

67,1	 58,9	 66,4	 70,5

8,o	 9,5	 7,4	 4,1

	

30,9	 33,3	 31,2	 29,3

	

67,2	 65,6	 68,o	 62,8

	

1,9	 1,1	 0,8	 7,9

	

21,2	 26,2	 22,4	 23,4

	

57,2	 48,8	 56,8	 64,8

	

6,8	 7,9	 6,3	 3,7
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Observations.

1 Speciedaler.	 = 5 Francs*).
1 Miil (36 000 Fod) = 11,295 Kilomètres ,

1 Centner (100 ) = 49,81137 Kilogrammes

*) Pour les exercices 1863-1874 1 Speciedaler compté = Francs 5,621.
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Hamar-Koppang iernbanes Regnskab
for li)riftsaaret 1S75.

Indtægter:
Spd.	 a	 Spd	 3

Indtægt for Befordring af 115 424 Passagerer . .	 20 101	 40
.........	 -	 .._.	 -	 188 Vogne . • . ........ ,	 .	 116	 44
..._	 ____	 -	 522 levende Dyr  	 141 100
.......	 - Pakker  	 1 674	 16
— -	 —	 - Bagage  	 397	 ,̀'.
— ____	 Varer . .	 ........   23 841 105
— —	 .. Telegrammer	 736 20
._	 -	 _	 - Posten . .	 . • • ........ •	 51 no	........ 	 8

Bryggeleie ...... . . ..... . ................... .	 181	 25
Renter ................ .	 . .......	 . .......	 .	 .	 236	 1S
Extra Indtægter  	 31 401
Leie af Locomotiver til Grundset—Aamot Jernbaneanlæg .	 .	 39 105
— - Vogne	 -	 Do.	 do.	 .	 39	 45

48 388

Udgifter:  

Andeel i Lønninger ved Hovedcontoiret i Christiania .
Hoved-Contoirets Udgifter: 	 Spd.

Lønninger ..... — . . .	 ...............	 2 531	 63
Contoirudgifter	 • ....... . .......... • • • •	 84	 28
Forskjellige Udgifter . • . • 	 . .	 ......	 254	 76

	457 	 10

	'2870 	 47
Stationsudgifter:

Lønninger, almindelige . ,	 ......... .	 9 146	 18
—	 extra 	  ... . ... . .	 743	 541

Contoirudgifter	 ...	 .............	 649	 4
Brænde, Olie og Lys 	  1 414 119
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium	 761	 361
Hestehold  	 210 110

12 925 102

Lateris 16 253	 39	 48 388	 711

1
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Spd.	 3	 Spd.	 Spd.
	Transport	 16 253	 39 48 388	 711

Locomotive-Departementets Udgifter:
Lønninger 	 3 415	 911
Brænde og Lys  	 34 16
Kul 	  4 481 27
Olie, Talg, Hamp etc. .	 ................ •  	 417	 32
Materialforbrug ... 	 •	 ............... 	  i 229	 54
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium  	 387	 58

	9 965 	 38i
Vogn -Departementets Udgifter:

Lønninger  	 870 60
Materialier  	 772	 54i-
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Presenninger  	 38	 90

	  1 681	 841
Ingenieur - Departementets Udgifter:

Lønninger, almindelige 	  4 918	 23
extra 	  1 386	 491

Vedligeholdelse af Gjærder og Liniens Afgrøftning  	 379 551
Bortskaffelse af Sne og Is 	  1 189	 29
Materialier 	  2 381	 28
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium  	 584	 18

	  10 838 83
Vedligeholdelse af Bygninger 	  i 532	 45

	do.	 - Vandstationer  	372	 971
	do.	 - Stationspladse  	 395	 36
	do.	 - Telegrafen  	 97	 67

Assurance og tigifter  	190	 58
Uniformer  	 887 60
Gartneriet  	 161	 45
Huusleie  	 383	 40
Erstatninger  	 17	 50
Tilskud til Pensions- og Understøttelseskassen  	 179	 2
Forskjellige Udgifter  	 163	 79

43 119 104+

Heraf følger for 13de Driftsaar en Gevinst af  	 5 268 87

Ved Kgl. Resolution af 26de August 1876 er besluttet afsat som Udbytte til Actieeierne i Hamar—Grundset
Jernbane 1 pCt. = 5 877 Spd., hvilket har nødvendiggjort et Tilskud af Reservefondet stort 608 Spd. 33 fi.

Hermed salderes Balance-Contoen, som udviser følgende:

Activa:

Cassa-Conto 	  2 506 111
Beholdninger under Materialforvalteren 	  20 077 37+
Stationsmesterne, udestaaende gjennem disse 	  1 268	 82
Dampskibsexpediteuren, udestaaende gjennem ham  	 321	 10

	

Creditcassen     5 444	 79
Grundset—Aamot Jernbaneanlæg 	  1 921 641
Støren—Aam.ot Jernbaneanlæg 	 632 95

Lateris 32 172 119



C, .N o. 8,
Hamar-Koppang Jernbanes 13de Driftsberetning. — Aar 1875. —

	Spd. 	 Spd.
Transport 32 172 119

Capitaleouti:
	Spd. 	 š

Udvidelse af Hamar Pakhuus — Rest	 .	 728 92
do.	 - Elverum do. . .	 . .	 . .	 .	 652 109

Indredning af Stationsmesterboligerne ved Hjellum, Hørsand, Loken.
Berg og Elverum  	 .	 691	 86

Udvidelse af Hamar Stationsplads . . , . . .	 .	 ,	 50	 20
	2 123 	 67if.-
	34 296	 664-

Passiva:

Sygecassen	 . .	 . . J	 0 0 4 4 0	 0 	 4 	 515	79
Norsk Hoved-Jernbane .	 .	 . . . , .	 .	 .	 .	 4 068	 49
Conto med Diverse ..	 .	 4 J 4 0 4 	 . 	 93	 45
Grundset--Aamot Jernbaneanlægs Erstatningsconto 	 .	 .	 534 244
Actieeierne i Hamar— Grundset Jernbane tilgode:

Tilbagestaaende 31te December 1875 — .	 . 1 097	 30
Afsat pr. 3Ite December 1875 .	 ,	 .	 . 5 877

	

6 974	 30
Reservefondet:

Llbagestaaende fra 31te December 1874 . . . 	 . 26 356	 94'21
Heraf anvendt som Tilskud til Udbytte for Hamar—	 so, IS

Grundset Jernbanes A ctieeiere for 1875 , ,	 .	 608	 33
Og afskrevet paa følgende Conti:

Anskaffelse og Opsætning af en ny
Dampkran paa Hamar Brygge . . 2 144

Forandring af Vognaxelboxer for Sm0-
reise med Olie istedetfor Grease .	 112 115

Opførelse af Bryggerhuus og Fjøs
Elverum  	 46ii 48

2 723 10'2-
Samt paa følgende Capitalconti:

Anlæg af nyt Sidespor ved Elverum —
Rest  	 603 110

Udvidelse af Hamar Pakhuus .	 310 10
914

	

4 246	 1-
	22 110	 79

	

34 296	 661 34 296	 661
044.0040400040,
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C. No. 8
	

5

Hamar-Koppang Jernbanes 13de Driftsberetning. — Aar 1875.

Det vil heraf sees, at den største Deel af Befordringen af Passagerer, Vogne, Dyr, Pakker etc. er gaaet
til og fra Hamar, medens af Godsbefordringen Rena er den største Modtagelsesstation og Hamar den største Af-
sendelsesstation.

Indtægterne have nemlig udgjort:

Vogne, Dyr,
Pakker, Bagage

og Telegrammer.
For Passagerer. Varer. Tilsammen.

Fra og til Hamar 	
Mellem de øvrige Stationer 	

Spd.

12 802	 40
7 299

Spc1.

	

2 443	 88

	

621	 95

	Spd. 	 13	 Spd.	 3

	

19 889	 12	 35 135	 20

	

3 952	 93	 11 873	 68

Tilsammen	 20 101	 40 3 065	 63	 23 841 105	 47 008	 88

Efterfølgende Tabel vil vise Indtægterne for hver Maaned :

Indtægt af

Maaned. Vogne, Dyr,
Passagerer.	 Pakker, Bagage	 Varer.

og Telegrammer.

Procent
af den hele

Indtægt.Tilsammen.

Spd,	 /	 Spd. 	ß 	Spd.	 4	 Spd.	 /3

1 051	 32	 154	 98	 1 271	 19	 2 477 29	 5,3

932 77	 159 86	 2 786 34	 3 878 77	 8,3

2 334	 30	 208	 79	 2 671 107	 5 214 96	 11,1

1 148	 14	 187	 59	 1 378	 16	 2 713	 89	 5,8

1 487 47	 267 48	 2 297 68	 4 052 43	 8,6

1 797 34	 280 40	 1 782 92	 3 860 46	 8,2

2 184 90	 315	 95	 1 845	 62	 4 346	 7	 9,2

1 976	 3	 314	 50	 1 469	 60	 3 759 113	 8,o

1 876	 17	 273 114	 1 370 69	 3 520 80	 7,5

2 109	 72	 298	 91	 1 586	 33	 3 994 76	 8,5

1 308	 54	 231	 34	 1 858	 33	 3 398	 1	 7,2

372 109	 3 523 112	 5 792	 31	 12,3

3 065 63	 23 841 105	 47 008 88	 100,o

Tabel over Middelindtægten for hver Decade.

Januar .
Februar  
Marts
April 	
Mai 	
Juni 	
Juli 	

August 	
September
October 	
November 	
December  	 1 895 50

Tilsammenl 20 101 40

Indtægt af Middelindtægt
for hver Decade. Middelindtægten har været overskredet

Passagerer 	
Vogne, Dyr, Pakker, Bagage og Telegrammer.
Varer 	

i 15 Decader, hvoraf 3 Decader om Vinteren.
i 19	 do.	 do.	 5	 do.	 do.
i 13	 do.	 do.	 8	 do.	 do.

Spd.

550 87
83 118

653 24

i 16 Decader, hvoraf 8 Decader om Vinteren.Samlet Indtægt	 1 287 109



C. No , S.
Hamar-Koppang Jernbanes 13de Driftsberetning. — Aar 1875. — 

Decadernes største og mindste Indteegt har været:                      

For	 Største Indtægt. 	 Mindste indtægt.

spd.

	

71	 32

41 108

97

1 , 90 38

pd 12 /3.

Sp d.

Decaden fra og med
iste til og med 10de Marts

Vogne, Dyr,Pakker,
Bagage og Tele-,	 Decaden fra og med
grammet'	 2111e til og med 31te Decbr.

Decaden fra og med
Varer .	 lite til og med 20de Decbr,

Decaden fra og med
iste til og med 10de Januar

Af Indtægten for Varer 23 841 bpd. 105 h? har Trælast, heri iberegna Brænde, bidraget 464
Størrelsen af Indtægten heraf, fra de forskjellige Stationer, sees af følgende Tabel :

Passagerer . . 1 474	 11

127	 17

Decaden fn, og med
21de til og med 28de Februar I

Decaden fra og med
21de til og med 28de Februar(

t
i 1 372

Decaden fra og med'
Iste til og med 10de Januar

Samlet Indtægt
Decaden fra og med

Iste til og med 10de Marts 74,'!	 86

Stationens Navn. Indtægt for samtligei
afsendte Varer.

For Trælast og ,	 For øvrige
Brænde.	 Varer.

Indtægt for Trælast
i Procent af Indtæg-

ten for samtlige
afsendte Varer.    

	

Spd.	 ,.1
	

Sp d.	 Sp d.	 /3
	

Sp0..

Hamar
	

15 504
	

102	 68	 15 401
	

89

Ager  
	

230 109
	

109
	

0.0

Hjellum  
	

471 • 98
	

471
	

98
	

0,0

Ihlseng  
	

937
	

74
	

29	 56
	

18
	

3,1

Hørsand  
	

720
	

87
	

76	 6	 644
	

81
	

10,6

Løken .......	 772
	

3
	

29	 72	 742
	

51
	

3,8

Berg  
	

870
	

18
	

374	 25	 495 113
	

43,0

Elverum  
	

929
	

32
	

252	 53	 676
	

99

Grundset  
	

141 113
	

98	 2	 43 111
	

69,1

Øxna  
	

417
	

98
	

386	 45	 31
	

53
	

92,5

Aasta  
	

1 138
	

30
	

835 108	 302
	

42
	

73.4

Rena  
	

1 585
	

11
	

273	 81	 1 311
	

50
	

17,3

Stenvigen
	

15
	

88
	

5	 96	 9 112
	

36,9

Stai  
	

15
	

56
	

15
	

56
	

0,0

Koppang  	 .........

	 90
	

91	 97
	 90	 91
	

0.0

	

Tilsammen	 23 841 105
	

2 464	 12
	

2177 	93

Procent af
den hele Indtægt.Total-Indtægten, 48 388 Spd. 711 A, fordeelt i følgende 3 Hovedposter giver:

For Passagerer med de ordinaire Tog 	  19 775 Spd. 45 ß	 40,9

- Varer, levende Dyr og Re 	  24 100 —	 9 -	 49,8

- alle andre Indtwgter .	 . ........  	 4 513 --	 17i -	 9,3

48 388 Spd. 711 A	 100, 0



283 94
Berg Station :

Stationsmesteren ............... 	 37	 72.	 2
1 Telegrafist ........ . .... .. • • • •	 130	 108
Extra-Arbeide samt Ombringelse af Pakker og Telegrammer	 48 781

417	 181-:

1 078 25

Elverum Station :
Stationsmesteren ........ 	 277	 24
1 Contoirbetjent ........	 ........ •	 158	 48
1 Telegrafist  	 155	 12
1 Pakhuusformand og 1 à, 2 Sjouere  	 363 53
Extra-Arbeide, Nattevagt samt Ombringelse af Pakker og Telegrammer 124	 8   

7

Hamar-Koppang Jernbanes 13de Driftsberetning. — Aar 1875. —

Oplysninger um Udgifterne.
Lonninger til Personalet har været saaledes fordeelt : 	 Spd.	 /3

	Andeel i Lønninger ved Hovedcontoiret i Christiania	 .	 457	 10

1. Ilevvedcontairet:	 Spd. /3
Bestyreren	 .	 . ..........	 . ...........	 895	 14
Kassereren 	 530 90
Revisoren  	 66 90
Den at Departementet ansatte Revisor • 	 .	 .  	

2
60

2 Contoirbetjente  	 303	 72
Materialforvalteren . 	 . ..... .  	 363	 27

i Materialassistent .	 . .	 .	 6 0 4.  	 63	 96
Reiseudgifter ...	 .	 .	 .	 . .  	 48	 61

2. StationsuLdgifter:
Hamar Station:	 Spd.

Stationsmesteren . .	 ... . .	 ...	 530	 90
3 à, 4 Contoirbetjente . . .	 686	 48
') Telegrafister og 1 à 2 Telegraflærlinge .	 342	 64

Pakuusformænd ...... . .....	 475	 94
8 it 9 Sjouere og for Sporskiftning .... 	 1 493	 2
1 Kjører .........	 184	 96
Extra-Arbeidere . . . . .	 282	 411
Onibringelse af Pakker . 	 52 40
Reengjøring .	 30
Nattevagt ..	 92	 70

4 169 1151
Hjellum Station:

Stationsmesteren  	 198
Extra-Arbeide samt Ombringelse af Pakker og Telegrammer	 4 18

202 18
Ihlseng Stoppested:

Expediteuren 	  237 Spd. 72 /3
Huusleiegodtgjorelse	 24 —	 -

2 531	 63

Extra-Arbeide samt Ombringelse af Pakker .

Horsand Station:
Stationsmesteren	 . . • ..... . . . •
1 Sjouer ... . ...........
Extra-Arbeide samt Ombringelse af Pakker og Telegrammer

Loken Stoppested :
Expediteuren . .	 ............. .
Extra-Arbeide samt Ombringelse af Pakker .	 . .

	261 	 72

	

47	 161
308 881

	198 	
17

	89 	 12

	

6	 16
293 28

237 72
46 22

Lateris 6 753 27 -1 2 988 73
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C, No. 8.
Hamar-Koppang Jernbanes 13de Driftsberetning. — Aar 1875. —

Spd
Transport

Grundset Stoppested:
Expediteurell  	 149	 72
Extra-Arbeide  	 3	 99

kna Station:
Stationsmesteren •	 00000000	 171	 72
Extra-Arbeide saint Ombringelse af Telegrammer 	 3 76

Aasta Station:
Stationsmesteren ............ •	 .	 237	 72
Extra-Arbeide samt Ombringelse af Pakker og Telegrammer

	 9 30

Rena Station:
Stationsmesteren  	 237	 72
1 Contoirbetjent 	 .	 . . . .	 ...........	 •	 148	 60
1 Telegrafist .........	 ....... • • . •	 107	 96
1 Pakhuusformand og 2 Sjouere	 517	 77

	- Extra-Arbeide samt Ombringelse af Pakker og Telegrammer . 	 78	 5
	 — 1 088 113

Stenvigen Station:
Stationsmesteren (1 Maaned)	 .	 • . .	 .	 .	 16	 60
1 Telegrafist	 (1	 do. )	 5	 73
1 Sjouer	 (1	 do. )	 2	 60
Extra-Arbeide samt Ombringelse af Telegrammer 	 ,,,	 54

Stal Station:
Stationsmesteren (1 Maaned)	 16	 60
Extra-Arbeide . .	 2 108

	

19	 48
Koppang Station:

Stationsmesteren (1 Ma,aned)	 ..... , ...	 19	 96
1 Contoirbetjent og 1 Telegrafist (1 Maaned)  	 23	 12
1 Pahuusformand og 1 Sjouer (1 Maaned)  	 24 50

	67 	 3,1
Condnetenrer:

2 à 3 Over- og 4 4 5 linderconducteurer	 ....... . 1 360	 18

i3	 Sp d.	 3	 Sp d.
6 753	 2 7T 	2 988	 73

153	 51

175	 28

246 102

9 889	 72-}
Loccomoti -vdepartementet:
Locomotivformanden ........ 	 ..........	 495	 72
2 4 3 Locomotivførere ....... 	 ............	 953	 46
2 à, 3 Fyrbødere  	 472 118,1
2 à 3 Pudsere  	 415	 101
Kulsjou ved Hamar, Vandkjorsel og Vandpumpning ved 4 it 5 Vandstationer	 383 751
13 4 18 Værkstedsarbeidere. Disses Arbeidslon vedkommende Locomotiverne . .	 603	 311
Nattevagt i Værkstedet	 . . . . . ..... .  	 91	 97-1

Vognclepartem.entet:
Vognsmøreren  	 23 12
Reengjoring  	 39 102
Arbeide i Værkstedet, Vognene vedkommende  	 807 66

5. Ingenieurdepartementet:
Ingenieurassistenten  	 440 110

Reiseudgifter  	 25	 72

3 4-15	 911

870 60  

466 62
398 90

1 580 30
Banemesteren 	
7 à 18 Formænd 	

Lateris 2 445 62	 17 164	 57
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Spd.	 4	 Spd.	 a
	Transport 2 445 62	 17 164 57

20 .à, 39 faste Skinnelæggere — Disse, Lon forsaavidt vedkommer det faste Arbeide
paa Linien — ...	 .	 2 405 117

2 Grindvogtere  	 .	 66 84
Extra-Arbeidere . . . 	 . . . . . . .	 •	 1 334	 89 •

Arbejdsløn til Vedligeholdelse af Gjærder og Liniens Algratning	 .	 .	 322	 27-2-
do.	 - Bortskaffelse af Sne og Iis . . .	 .	 .	 1 189	 29
do.	 for Linien off Broer i Værkstedet . .	 .	 .	 ,	 .	 51	 801

	

7 816	 9

Tilsammen 24 980 66

Oplysninger om Passageerbefordringen.
	Spd. 	 /3

Med de ordinaire Tog er befordret . . .	 . 113 905 Passagerer med Indtægt 19 775 45
Med Extratog og som militair Transport . . . .	 1 519	 ____.	 .._	 175	 72
Som Excess — Indtægt for længere Befordring eller bedre Classe end

Billetten lyder paa o. d. 1. — er indkommet . .	 106	 11
For 10 Saisonbilletter:

2 2den Cl. mellem Hamar og Hjellum i 1 Aar 8 Spd. 48 f.
1	 -	 do.	 ......_	 do.	 -	 do.	 i1-- do. 2 —	 108 -
1	 -	 do.	 ........	 do.	 do.	 i 4- do. 1	 ...._	 48
1	 -	 do.	 .......	 do.	 - lhlseng i I do. 7 —	 77 -

1	 -	 do.	 ..._	 do.	 -	 do.	 i1-- do. 3	 .......	 60
1	 - do.	 .._	 do.	 - Hørsand i i do. 6	 8
1	 - do. _	 do.	 Berg	 i I do. 7	 96
2	 -	 do.	 .._	 do.	 - Elverum i -I- do. 7 ....._ 	 24 -

44 32

Tilsammen som i Indtægtsregnskabet 115 424 Passagerer med Indtægt 20 101 40
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C. No. S.
Hamar-Koppang Jernbanes 13de Driftsberetning. — Aar 1875. —

TABEL,
der viser, hvorledes de ordinaire Tog have været besatte med Passagerer mellem de forskjellige Stationer.

Antal Passagerer.

I Retningen
Op.

I Retningen
Ned.

Mellem Hamar og Ager . ............

— Ager	 - Hjellum . ..........

— Hjellum - Ihlseng .

- Ihlseng - Horsand

— Horsand - Loken . ..............

- Loken	 - Berg 	

— Berg	 - Elverum 	

— Elverum - Grundset 	

- Grundset - Oxna 	

- Øxna	 - Aasta 	

- Aasta	 - Rena

— Rena	 - Stenvigen .	 .........

- Stenvigen - Stai 	

- Stai	 - Koppang

	31 430	 29 982

	

31 497	 29 539

	

28 365	 28 176

	

25 743	 25 892

	

25 583	 25 728

	

24 197	 24 486

	22 935	 23 540

	15 369	 15 531

	

14 740	 15 095

	

12 388	12654

	

13 299	 13 520

	

417	 693

	

291	 551

	

563	 716



	103 745	 115 424

	

202 179	 231 764

	

34 268	 39 282

1,9	 2,0

	

4 094	 5 336

	

131 008	 160 816

	

21 800	 28 704

	

697 600	 863 296

32

9,3

29,0 (Vo

C. No. 8. 	 13

Hamar-Koppang Jernbanes 13de Driftsberetning. - Aar 1875. -

Fordelingen af de med Togene befordrede 115 424 Passagerer paa de forskjellige Vognclasser, det Antal
Mile, de er befordrede, det dertil anvendte Antal Vogne og derfor erlagte Betaling m. m. sees af følgende Tabel.

For begge
Classer.iste Classe. Men Classe.

Antal befordrede Passagerer .

Antal Personmile ........... 	 .

Antal Personer, reduceret til den hele Banelængde, hvilken i 347

Dage har været 5,7 Mile og i 18 Dage 10,7 Mile, altsaa i

Gjennemsnit   5,9 Mile

Hver Person har i Gjennemsnit reist 	  Mile

Antal benyttede Passageervogne 	

Antal Pladse 	

Antal Vognmile ......... . ...

Antal Pladsmile 	

Hver Vogn rummer Personer 	

Hver Vogn i Gjennemsnit besat med Personer 	

Procent af Vognenes Pladse benyttede 	

Vægten af en Vogn i Centner  	 . .	 . .

Vognenes Centnermile 	

Hver Person antagen at veie 11 Centner, giver Centnermile

Samlet Bruttolast bevæget 1 Miil ...... ..
_

.11 679

29 585

5 014

2,5

1 242

29 808

13 904

165 696

.24

4,3

17,9 Vo

101

697 304

44 378

741 682

	90 	 92

	

1 962 000	 2 659 304

	

303 268	 347 646

	

2 265 268	 3 006 950

Gjennemsnitlig Vognvægt for hver befordret Person	 . Centner

Nettolasten i Procent af Bruttolasten 	

Gjennemsnitlig Vægt af enhver belastet Vogn	 . . Centner

	23,6 	 9,7

6,o 0/0	13,4 °

	

107,4	 103,9

Spd.	 Spd.

4 233 114	 15 717

	73,6 	
17

43,5

	17,2 	
!)

Spd.

3	 19 950 117

	

86,5	 83,4

	

18,2	 20,7

	

9,3	 10,3

Indtægt af hver Classe .........

Indtægt af hver Vogn befordret 1 Miil ..

Indtægt af hver Passageer 	

Indtægt af hver Passageer befordret 1 Miil 	

Antal Personer med hver Classe i Procent af det samlede Antal

Indtægt af hver Classe i Procent af den samlede Indtægt 	.

	10,1 O/0 	89,9 °/ 0	100,0 ° /0

	

21,2 O /0	 78,8 O/o	 100,0 °/0



Hosand.

4

138
5

11
496

10

75
148

5

334
102

15
304

16
359
592

4 470

19

16 622

11
1

13

138
6
8

794
4

38

12

2
18

598
384

32

433
195

74
404

74
665
286

5 985

800

102
421

753
51
3

391
431

388
9 746

12

1

4
89
28

1 077
3 949

57
7

22

3 983
1 853

64
1 445

404
2 363
1 401

4

45 465

Grundset.

3
41

3
196

34

34
36

^W.

29
18

12
12
66

5

677

Løken.	 Berg.	 Elverum.

14
1

1

6'
1 367

1
5

1 958
2

1

11
59

9
4

162
95
28

273
40

409
423

2

8 870

435	 7

14
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Oplysninger om

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere trans-

Til

Varernes Art.
Ager. Hjellum.             

	

Vogne	 _____
2 Breendeviin	 . . . . Centn.	 1 823
3 Flasker, ledige . . • do.	 106
4 Foustager, tomme . . Potter 723 650
5 Gjødel . •	 . . • Vogne
6 Glasvarer .	 . . Centn.
7H0 & Halm	 . . Vogne
84e.	 do.	 . . • • Centn.1
9 Jern & Jernvarer • • Vogne i

10	 do.	 1 & 2 Cl. Centn.t
11	 do.	 3 & 4 CL do.	 13
12 Kalk 	  Vogne i	 —
l3 Kjød 	  Centn.I	 _____
14 Kornvarer 	  do. !	 665
15 Kul 	  Vogne!	 ..._
16 do 	 Centn.	 2
17 Maskineri 	  Vogne!
18 Melk 	  Centn.
19 Muur- & Tagsteen • 	  Vogne
20 Meubler Sz Flyttegods do. i
21 Ost 	  Centn.)	 —
22 Poteter 	  do. 1	 10 094
23 Salt 	  Vognel
24 do.   Centn.1
25 Sild  	 do. 1

	
30

26 Slibe & Mollestene	 do. 1
27 Simi!' 	  do. I
28 ,: Bord 	  Vogne
29 cT3 Planker . . . . . do.
30 T' Tømmer, firkantet do.
31 g	 do.	 rundt . do.
32 Trwmaterialier . . . do.
33 C; 	Iste Classe • . Centn.
34 tr, A 2den do. . . do.
35 -	 Å. 3die do.	 . .	 do. 1,--.
36 ,..7-	 ,4de	 do.	 . .	 do. 1
37 Z). B. lste do.	 . Kb.fod,
38 ;.-4. ,	 i2clen do.	 •	 do. !
39 01 	  Centn.1
40 Fragtfrit Gods . . 	  Vogne
41	 do.	 do.	 . . . Centn.

1 Bark
2

99 490

2
••••••■•.....

16

17
923

22

8

42
74

3

Ihlseng.

1
3

4

2

43

6
731

11

1

2

94
382

2
1

1
21

42	 59	 162
13	 48	 58

	

29	 20
81	 172	 393

	

24	 20
24	 147	 706

	

62	 435
1

	

1	 3

Reduceret til Centner
	

17 363	 2 271	 2 753
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Godsbefordringen.
porterede paa Jernbanen fra Hamar til de forskjellige Stationer.

Oxna.	 Aasta	 Rena.	 Stenvigen.
Tilsamme

Stai.	 Koppang.

; 0Reduceret iz
til

Centner.	 Is, .

1 438	 2 455	 41 908

	

38	 73	 3 543

	

43	 21	 1 575
94

	

145	 32	 1 884

	

4	 170	 385

	

64	 124	 2 497

	

13	 44	 4 070
1

	

7	 1

1

5
237

33

7

3
14

4

2

3

52

	

4	 129;.-

	

110	 3 416
11
6

	

1	 1 155

	

1	 738

	

1 705	 12 116

	

30	 192
1

29

48
76

2

	

15	 742

	

30	 331
32

	

1	 43

	

1	 2

18	 1.26

25
10

11

44
16

220

12

1
28

4

31

6

3

29

3

10

4
125

4

45
6

17
3

69
38
88
19

513 2 471

1
102

66

53
12

180
56

736

1
159

48

12

7

5

15
2 841

106
840 562

1
181
1931

4 377
261
15

3 288
64

1 201
31 459

6
384

9
174

101
139

10 238
41

2 907
5 487

131
55
10

6
1

9 002
4 100

324
5 278
1 199
7 736
7 422

6
18

Vogne h 60 Centner
Centner

do.
Potter (200	 1 Ct.)
Vogn h 90 Centner
Centner
Vogne h 50 Centner
Centner
Vogne it 90 Centner
Centner

do.
Vogne h 90 Centner
Centner

do.
Vogne h 90 Centner
Centner
Vogn h 90 Centner
Centner
Vogne h 90 Centner

do. it 60	 do.
Centner

do.
Vogne h 90 Centner
Centner

do.
do.
do.

Vogne h 100 Centner
do. it 100	 do.
do. h 100	 do,
do. h 100	 do.
do. it 70	 do.

Centner
do.
do.
do.

Kubikfod (4 = 1 Ct.)
do.	 (4 = 1 Ct.)

Centner
Vogne h 90 Centner
Centner

900 1
2 841 2

106 3
4 203 4

90 5
‚Si

9 675 7
4 377 8

370 9
15 10

3 288 11
5 760 12
1 201 13

31 459 14
540 15
384 16
90 17
9 18

15 465 19
620 20
139 21

10 238 22.
390 23

2 907 24
5 487 25

131 26
55 27

4 000 28
600 29
100 30
250 31
70 32

9 002 33
4 100 34

324 35
5 278 36

300 37
1 934 38
7 422 39

540 40
18 41

136 859



 

Fra  

Elverum.
Grund-

set.  

Midt-
skog
Side-
bane.

10

5

1,
41 23

161	 1' 226

3

16

3
24

2

121

73

10

6
1

16	 38
—	 1 091
100 118 820

368

5
653

2
20

353
125

35
310

30
594
538

-_

4

22

1
40

2

73

2-
-22

37 18

1 G

Hamar-Koppang Jernbanes 13de Driftsberetning. — Aar 1875. —

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere

Varernes Art.	 Ager.

[OpINed Op Ned

Hjellum.	 lhlseng.	 Horsand.	 Loken.	 Berg.

Op Ned Op 1 Ned
 

Op Ned Op Ned OpIN d Op 	Ned Op Ned

1 Bark 	  Vogne-
2 Brændeviin . . 	  Centn. — 505 2 081	 266
3 Flasker, ledige . 	 do. —	 —	 --
4 Foustager, tomme . Potter —	 — 29 451
5 Gjoclsel . . . . . Vogne— _	 1
6 Glasvarer . . . . Centn. —	 —	 9 _
7 Ho & Halm . . . Vogne — —	 26	 138
8 do.	 do. . . . Centn. — — 203 -- 	 46
9 Jern & Jernvarer. 	 — —.	 —

10	 do. 1 & 2 Cl. Centn.	 1
11	 do. 3 & 4 Cl. do. —	 34	 1
12 Kalk 	  Vogne
13 Kjød 	  Centn —	 2	 2
14 Kornvarer	 do. 3 —12 551	 430 7 906
15 Kul _	 . Vogne'— 

26
125

13
30

174

70

33

81

10

279 —
680i 5 463 1 0101

94,1
102

5
223 1 3 663

39	 4

11 968	 10 012

20

21

1

33

8	 2
98,	 11	 12
58 	 31	 13

106
591	 ;	 4

364 54
320 1 083 260

235

1

4

3

9
111 4 9901

1

4
42

8	 46
12 —	 30

6 	 211-i3 1
4 I 	19

3 579 3 173	 3

61	 27
41212 26,3

9 939	 9 942	 22 100	 10 322 — 168001	 3 204

2

11	 -
-- 1 632i 154-
249j — 1601—
180' 350 2 900 --

1
17

	

136	 13
118 97 —

	

199,	 59
— 2

	

202	 52
3

1 503 556—
1—

	

2	 2	 10
1

4

1 —
163 —
—

2 —
1

371

1š
23

7
38 —

1 —

6 —

1 —
171

44
5

2 —

159

	

83	 90
41

	

91	 177

	

6	 13

1 7
1 238 35 20

393 249 73
6 118 8

	

674	 1 23
42 21 13

	

1 983	 7 13
17
71 6 33

— 9

16 do 	  Centn. —
17 Maskineri   Vogne	 —
18 Melk 	  Centn.	 523	 18
19 Muur & Tagsteen 	  Vogne —
20 Meubler & Flyttegods do.
21 Ost 	  Centn.
22 Poteter   Vogne —
23 do. 	  Centn.
24 Saugflis	 do.
25 Salt	 do.
26 Sand og Gruus . 	  Vogne
27 Sild 	  Centn
28 Slibe- & Mollestene do.
29 SmOr	 do. —
30 Tagspaan . 	 . Vogne
31	 Battens	 • do.
32 , Bord	 do.
33 y3 Brænde &Baghuun do.
34 TI:i Planker	 . . . do.
35 Eti Stor	 do.
36	 Tommer, firkantet do.
37	 do.	 rundt . do.
38 •	 lste Classe Centn.

40 ...	 3die	 do.
39 „	 2den do.	 do.A. do.
41 ,..i.-:	 ,4de	 do.	 do.

19 914 1 233 12 608

87
1      

86

3 203

102 108
14

83	 52

6
14

23 44

5
	4 138	 29 328

	

23 239	 47 527
— 456

	

25 642	 69 1 262
—

12 212 221 783   

6641	 1 482 16 706	 9 rr

42 Z; B. 0.ste do.	 Kubfd.
43	 )2den do.	 do.
44 01 . . . . . . . Centn, — 468
45 Fragtfrit Gods . . Vogne
46	 do.	 do.	 . Centn.

Reduceret til Centner 3



21 37

16
590

1

2

1

4
168	 35 7 738

3 2721

280

1

— 920f
—

--

121	 21
3 45* 520

2
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transporterede paa Jernbanen fra de (ivrige Stationer,

,

Rustad	 ,	 . Sætre-i Tilsammen.ten-	 Kop-
Side-	 Aasta.	 Rena.	 , Side-	 Stat pang.
bane.	 t bane. ,

1 vigen.

Op Ned OpjNed1 Op Ned Op	Ned ;0p1NedlOp1Ned1Opj  Ned  Ned  Op 	Ned

Reduceret
til

Centner.

P
	 Ned.

	

2	 1

	

10	 271
5	 13	 32 382
2	 9	 48 239'

—
1	 31	 84 200
8	 65	 50	 60

235 1 373 —	 539 424 44
16

i— 20	 1	 3	 2

	

15	 11

62,9	 294 	— 29701	 8 8371 32 42',) , 3 938

3 831

5	 4t

3 !
8

195

2721-

188,-

22
90i —1

1061

1 1.95

491 2
6

1— —1
1 687,

576—
181— —

1891—

2 943
29
6 i-
_

16 355  354

4 6i
41

- —

—408 — 2
_
- ' ..•••••••

13— 24

55
	

74	 3351

10

15
13

	

1	 1	 141
Ai

- 137	 781
55 1 412 3 301

61	 90 1 726	 1 399

	

609	 140
2 661 1 779

	

513	 360
144 5 174 8 359
— 554	 515

	

13	 871

	

39	 80

3 831

6 19312

3221;
6031

6!

3 738 1

85,
31 880

--
12

69
8
3

140

471
2

207
6

408
1

41
1

11 Vogne h 60 Cent.
974 Centner

4 423	 do.
66 611 Ptr. (200 = 1 Ct.)

Vogn sa 90 Cent.
Centner

6 Vogne å', 50 Cent.
8 Centner

221 Vogne à 90 Cent.
20 Centner

3 663	 do.
— Vogn à, 90 Cent,

23 Centner
5 281	 do.

1 Vogn à 90 Cent.
2 Centner
1 Vogn à, 90 Cent.

4 339 Centner
- Vogne b, 90 Cent.

	

121 do.	 b, 60 do.
373 Centner
25 1Vogne it 90 Cent.

126 Centner
3 Vogne à 32 Cent.

180 Centner
49 Vogne å, 90 Cent.

287 i Centner
do.

1 287	 do.
2 Vogneà 60 Cent.
1 ; do. à, 100 do.

711 do. å, 100 do.
1 317 do. à 100 do.

å, 100 do.
å, 100 do.

100 do.
à100 do. 1

do.
do.
do,
do.

Centner
do.
do.
do.

Kubf. (4 =,1 Ct.)
do. (4 = 1 Ct.)

Centner
Vogne à 90 Cent.
Centner

31
901

—
16 113 16031

540
5;

3 738
901
85

31 8801
— 1

121
—

69
7201
180!
140 1

471
64!

2071
540'
408

411
60

950
1 300

3 7001
1 412
1 726

609
2 661

128
1 294

554
1 170

39

85 662	 200 341

100

3 663

23
5 281

90
2

90
4 339

740
373

2 250
126

96
180

4 410
287

1 287
120
100

7 150
131 700

1 300
1 450

450
7 825
3 301
1 399

140
1 779

90
2 090

515
7 875

80

660 1
974 2

4 423 3
1 333 4
— 5

12 6
300 7

88
2 010 9

20 10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46

106	 11 —
6 — 2 588 —

1 380 — 400 670 —

2 8—
186i	 6 —
—

1 — —
116 —

939 1 467 2 242 —t

6'
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TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede
til de forskjellige

Hjellum. Ihlseng. Horsand.	 Loken. Elverum.

Til

Grund-
set.

Varernes Art.
Ager. Berg.

85
	

1213

10 200

7

20 639

7
	

139

o

8

26 384

18

1

2

3

4

5

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

'23

24

25

26 L2
27

'1=3

28

29

30

31

32

Brændeviin . 	 . Centn.

Cinders 	  Vogne

Flasker, ledige . . 	  Centn.

Foustager, tomme . 	  Potter

Glasvarer 	  Centn.

110 & Halm	 . 	  Vogne

do.	 do.	 . 	  Centn.

Jern & Jernvarer 	  Vogne

	

do. 3 & 4 Cl. 	  Centn.

Kjød 	  do.

	do

 Vogne

Centn.

92

82

8

34

6

12

20

6	 53	 619

Kornvarer

Kul 	

do. 	

Maur- & Tagsteen . Vogne

Meubler & Flyttegods do.

Ost 	  Centn.

Poteter 	  do.

Salt 	  Vogne

do 	  Centn.

Sand 	  Vogne

Sild 	  Centn.

Slibe- & Møllestene 	 do.

Smør 	  do.

Trælast: Battens . 	  Vogne

iste Classe . 	  Centn.

	

2den do.	 do.
A.

	3die do.	 do.

	

4de do.	 do.
.ct

B. den do.	 . do.

iste

2

	do.	 . Kubfd.

01 	  Centn.

Fragtfrit Gods .   do.

Reduceret til Centner

931

427

25

1 561

251

3

189

5

220

230

8

207

89

18 715

5

2

581

774

14 258

18

1

	

7	 40i

547

	

559	 5 183

	

20	 336

4

	

812	 5 956

	

533	 2 886

	49 	 392

	

515	 2 683

	

37	 402

	

180	 864

	

6	 55

5 709	 42 762	 582

96

33

1 348

4

35

114

26

6

53

19

285

4

11

6

162

7

824

5

3

131

...a ...a

1

4	 10

52

3

•

	56 	 966

	32 	 707

29

	

453	 468

	

132	 125

	

454	 365

	

9	 87

	

2 016	 6 974



C. No. 8
Hamar-Koppang Jernbanes 13de Driftsberetning. — Aar 1875.

paa Jernbanen directe fra Hoved- og Kongsvingerbanens Stationer
Stationer udenfor Hamar.

..11FOSPL

Oxna.

2
	

1
	

213

118

17

519

1

	

8	 1 851

971

2 495 10 583

114

10

5

9

451

••••■••••■•

	3 	 1 165

	

2	 28	 •••••■••••■■•

5

3	 30	 5 099

7	 19	 2 678

255

68	 40	 1 591

644

	

82	 2 799

6	 66

5

149 i
	

2 619	428
	

405

19

■■••••■■

58

■•■•■•••.

Aasta,	 Rena.	 Stenvigen. 	Stal. 	Koppang.

10

30	 5

195	 278

8

30	 262

a

45	 39	 7 861

391

8

4

39	 334	 13 644

48	 166	 7 394

741

9	 222	 6 349

1 346

32	 168	 5 045

249

5

2 324

Til-
sammen.

	

438	 Centner'

	8 	 Vogne à 120 Centner

Centner

57 223 Potter (200 = 1 Cent%

	312 	 Centner

17 Vogne à 70 Centner

	524 	 Centner

961 Vogne à 120 Centner

	

3 163	 Centner

	

1 848	 do.

	32 506	 do.

1651

72

21

1

5

3

781

1 458

Vogne à 120 Centner

Centner

Vogne à 120 Centner

do. it 80	 do.

Centner

do.

Vogne à 120 Centner

Centner

Vogne à 120 Centner

Centner

do.

do.

Vogne

Centner

120 Centner	 480

13 644

do.	 7 394

do.	 741

do.	 6 349

Kubikfod (4 = 1 Centn.),	 337

do.	 (4 = 1 Cent].)	 1 261

Centner	 249

do.	 5

Reduceret g
til

Centner. 4,

438 1

960 2

73

286 4

312 5

1 190 6

524 7

11 560 8

3 163 9

1 848 '10

32 506 11

19 840 12

72 13

2 520 14

80 15

5 16

3 17

9 400 18

1 458 19

360 120

125 252 1

7 861

391

8

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

3*
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335  334 170' 196 391 299 20 I 944i 31 75

C	 i •	 •

Hamar-Koppang Jernbanes 13de Driftsberetning. — Aar 1875. —

Det vil af disse Tabeller sees, at Vægten af den samlede Varemasse, som er befordret paa Jernbanen,
har været 567 515 Centner, hvoraf i Retningen op fra Hamar 347 673 Centner og i Retningen ned til Hamar
219 842 Centner. Transporten af Varer op har altsaa været 1,6 Gange saa stor som ned.

Af denne Vægt har Trælast og Brænde bidraget 171 575 Centner, hvoraf 21 480 Centner i Retningen op
og 150 095 Centner i Retningen ned. Vægten af Trælast og Brænde har altsaa udgjort tilsammen 30,2 €7, af den
samlede Godsbefordring; i Retningen op 6,2 O/, og i Retningen ned 68,s O/ 0 .

Vægten af fragfrit Gods er beregnet til 9 744 (Jentner, hvoraf 1 772 Centner i Retningen op og 7 972
Centner i Retningen ned.

Vægten af det øvrige Gods er beregnet til 386 196 Centner, hvoraf 324 421 Centnier i Retningen op og
61 775 Centner i Retningen ned.

Af andre Varer end Trælast, Brænde og fragtfrit Gods er der altsaa befordret 5,3 Gange saa stor
Vægt op som ned.

Af den samlede Varemasses  Vægt har Gjennemgangsgods --- eller den directe Forsendelse af Gods til
og fra Hoved- og Kongsvingerbanens Stationer — bidraget 144 753 Centner, hvoraf 125 252 Centner i Retningen
op og 19 501 Centner i Retningen ned. Vægten af Gjennemgangsgods har altsaa tilsammen udgjort 25,5 V o af den
samlede Godsbefordring; i Retningen op 36,o °/0 , i Retningen ned 8,9 0/o .

Desuden er paa Godsvogne befordret 188 Reisevogne og Slæder samt 522 levende Dyr.
Efterstaaende Tabel vil vise Antallet af de til Befordring af ovennævnte Gods anvendte læssede Vogne.

TABEL over læssede Vogne, som ere forte mellem Stationerne.

T.1

Q)

-tst

Fra E

163 ' 10

372 11

1 401 12

2 430 13

3	 32 829 14

5	 5 15

2 16

Q)
prz

i
1 Hamar .	 222,

2 Ager 	  157

3 Hjellum 	

	

11	 7'

4 Ihlseng .	 52	 9	 9
5 Horsand	 107	 1	 6
6 ',Wien .	 . 285 —	 2
7 Berg 	  111 —	 51
8 Midtskog*)	 123 57	 6

!
9 Elverum .	 428, 16 24

10 Grundset .	 .	 70	 7 1 	71
11 Øxna . .	 .	 120 11 84 1

12 Rustad*) .	 152	 3 130

13 Aasta .	 . 149 —	 5
14 Rena 	  683	2	 4

151 Sætre 	 . 	

161 Stenvigen	 • •	 ,,,

1.7 Stai  	 11
isl Koppang .	 18

Tilsammen 2 479'

3

	

6	 8

	

2	 1

10 21

11/	 4	 7!
59i	 9	 9

	

8	 1

	

201 —	14

	

7 10	 7	 ‘i

3

12

2	 1

6

137 304 153 ,

6

9

4

2

6

1961 21

,

140

99)

1051

1701

9

37! 11 1
44

29; —

4— 2;

3	 1

53!

4'

3

3 7

1
9

23

8

— 71

1722233233	 18 42

1 646

2

3 47

18 104

	1 	 95

	

1	 74

23 45

1

8 50

	

6	 8

	

10	 6

7 14

139

24

	15 	 61 3 945 1

160 2

142 3

--- 360 4

1 340 5

1 482 6

	21 1 	 1 3817
201 ! 8

600 9

ii	 2	 14 17

1 22 18 1

108 8 849

*) Sidebane.

Vognmilene have udgjort: Læssede Vogne •	 • 8 849 med 29 992 Vognmile.
Tomme do. .	 • 4 334 — 10 109	 do. 

Tilsammen Vogne 13 183 med 40 101 Vognmile.



Antal Vognmile op 	

Antal Vognmile ned 	

Tilsammen Antal Vognmile  	 412	 5 169	 24 128	 283

20 099

20 002

40 101

217	 314	 18 145	 53

195	 4 855	 5 983	 230

1 370

8 739

10 :09

Med
fragtfrit
Gods.

Tomme.

Tilsammen

eller i Gjen-

nemsnit af

samtlige

Vogne.

56

49

105

Antal Vogne op ........ 	

Antal Vogne ned ...

Tilsammen Antal Vogne 	

	216 	5067

	

1 502	 1 850

	

1 718	 6 917

— -

Med	 Med

Kreaturer	 Trælast

og	 og

Reisevogne. Brænde.

20	 852	 6 211

89	 3 482	 6 972

109	 4 334	 13 183

Med

andet

Gods.

C. No. S.
Hamar-Koppang Jernbanes 13de Driftsberetning. — Aar 1875.

Reduceret paa den hele Banelængde bliver samtlige Vognes Antal 6 797, hvoraf læssede 5 083 og
tomme 1 714.

At de 8 849 læssede Vogne ere 5 359 bevægede i Retningen op fra Hamar og 3 490 i Retningen ned
til Haman

Antallet af Godsvogne, hvorpaa er fremført Reisevogne og levende Dyr har været 105, hvoraf 56 i Ret-
ningen op og 49 i Retningen ned; til fragtfrit Gods har været benyttet et Antal af 109 Vogne, hvoraf '20 i Ret-
ningen op og 89 i Retningen ned. Fradrages disse, sees den egentlige Godsbefordring at have benyttet 8 635
Vogne, hvoraf 5 283 i Retningen op og 3 352 i Retningen ned. Antallet af læssede Vogne til den egentlige Gods-
befordring har altsaa været 1,6 Gange saa stor op som ned.

Antallet af Vogne, hvorpaa er fremfort Trælast og Brænde, har været 1 718, hvoraf i Retningen op 216
og i Retningen ned 1 502. Antallet af de med Trælast og Buende læssede Vogne har altsaa tilsammen udgjort
19,4 O il, af samtlige Vogne og særskilt i Retningen op 4,o 0 / 0 og i Retningen ned 43,o (Vo .

Antallet af Vogne, hvorpaa det øvrige Gods er fremfort, har været 6 917, hvoraf 5 067 i Retningen op
og 1 850 i Retningen ned; Antallet af disse Vogne har altsaa været 2,7 Gange større i Retningen op end i Retnin-
gen ned,

Af tommine Vogne er bevæget et Antal af 4 334, hvoraf 852 i Retningen op og 3 482 i Retningen ned,

Følgende Tabel vil vise Anvendelsen af Godsvognene, de af samme gjennemløbne Mile o. s. v.

Hver Vogn op i Gjennemsnit bevæget hver Gang 3,9 Mile. 1,5 Mile. 3,6 Mile. ; 2,7 Mile.

Hver Vogn ned i Gjennemsnit bevæget hver Gang 4, 0	 3,2 --	 3,2 —

Hver Vogn i Gjennemsnit bevæget hver Gang . . 3,9 —	 3,o —	 3,5 —

1,6 Mile. 3,2 Mile.

2,9 —

3,0 ---

2,6 —

2,6 —

1 772

7 972

9 744

Antal Centner op  	 1 144	 21 480

Antal Centner ned  	 635	 150 095

Tilsammen Antal Centner  	 1 779	 171 575

323 277

61 140

384 417

347 673

219 842

567 515

31 014

484 219

515 233

Antal Centnermile op  	 3 693

Antal Centnermile ned	 ......... 2 502

Tilsammen Antal Centn.ermile ....... . 	 6 195

	1 079 648	 4 649

	

122 141	 20 581

	

1 201 789	 25 230

1 119 004

629 443

1 748 447

2,5

2,3
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Hamar-Koppang Jernbanes 13de Driftsberetning. — Aar 1875. —

626

424

1 050

Antal Centner fordeelt paa den hele Banelængde op

do.	 Do.	 Do. ned

.......	 •

	5 257	 182 991	 788

	

82 071	 20 702	 3 488

	

87 328	 203 693	 4 276

Tilsammen

eller i Gjen-

nemsnit af

samtlige

Vogne.

189 662

106 685

296 347

Med	 Med

Kreaturer Trælast

og	 og

Reisevogne.1 Brænde

Med

andet

Gods.

Med

fragtfrit

Gods.

Tomme.      

Do.

Tilsammen .

i

	

Gjennemsnitlig Last i Centner for hver Vogn op	 20,4	 99,4

Do.	 Do.	 Do.	 Do. ned	 13,o	 99,9

Do.	 Do.	 for alle Vogne . . 	 16,9	 99,9

	63,8 	 88,6

	

33,0	 89,6

89,455,6 1

56,o

31,5

43,0

657 699

183 240

840 939

Vognenes Vægt er gjennemsnitlig 66 Centner .

Herefter findes Bruttolast i Centner op .

Do.	 Do.	 Do. ned .

Tilsammen 	

4 840	 35 736

3 869	 249 227

8 709	 284 963

3 092	 56 232

13 846	 229 812

16 938	 286 044

757 599

679 994

1 437 593

eBruttolast i Centnermile op	 .

Do.	 Do	 ned . .

Tilsammen .

18 015	 51 738	 2 277 218	 8 147

15 372	 804 649	 517 019	 35 761

33 387	 856 387	 2 794 237	 43 908

90 420 2 445 538

576 774 1 949 575

667 194 4 395 113
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C, No. 8,
Hamar-Koppang Jernbanes 13de Driftsberetning. — Aar 1875. —

TABEL, der viser, hvorledes Togene have været belastede med Gods mellem de forskellige Stationer og Stoppesteder.

Antal Centner.

I Retningen
op.

I Retningen
ned.

og Ager

- Hjellum 	  

— Hjellum - Ihlseng 	

- Ihiseng - Horsand 	

— Horsand - Loken 	

— Loken	 - Berg 	

— Berg	 - Midtskog 	

— Midtskog - Elverum 	

- Elverum - Grundset 	

- Grundset - Øxna 	

- Oxna	 - Rustad . . .......	 . 	

— Rustad	 Aasta

- Aasta	 - Rena 	

— Rena	 - Sætre .

- Sætre	 - Stenvigen 	

- Stenvigen- Stai 	

— Sta .'	 Koppang 	

262 111

244 734

248 662

260 492

260 956

242 739

251 325

251 325

125 775

125 296

121 648

121 648

121 252

11 068

11 322

10 437

7 674

139 266

140 649

164 907

164 528

157 409

145 871

144 708

127 908

118 178

106 123

77 769

48 069

18 021

670

670

719

614

Mellem Hamar

— Ager
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Op.

s.:
. c 	ct

, ce

l'.... .,..4. ,..,	
.CL :4,4

..4

•

cd
d

;44

•;•-■

r•-4

•

CZ

• 14▪ ..4
7.44

C—I
CZ

C.) CZ
•"—I up

e.4•—■
CO • ,•••■

4:1

2 920

556'

4

273

102

4 283

179

119 551 113 601 1 152 038 197 890

C. No, 8.
Hamar-Koppang Jernbanes 13de Driftsberetning. — Aar 1875. –

Sammenligning mellem Godsbefordringen

Local-

o

,․)
Varernes Art.

Bnendeviin 	

31 138 22 909

2 171 893

2 208

6 156 335

4 257 4 704

2 756

225

102

3 793

11 908

	1 708 1 861 I 869	 2 196 1 790	 1 995	 2 268

228 	 8	 435	 169	 288	 394	 89

	145 	 191	 13	 611

40	 18	 136	 192	 91	 132

	

5	 —	 1	 --)

148	 214	 134

	

1321 1141'	 2801

— 1 187 1 272	 266

11 .:1

2 49 62 699

1011

1 355

114

376+

2 427

8 313

278;

21-ft

4801

3,

2 276 3127

115	 14,51H

26 530 1 37 370;

579'	 528

480	 780

322	 814

3 192 3 957

883 3 093

124	 312'

1821	 78

1 472 2 038

8 563 12 016

100i

	

139	 135

	

3571	 1881	 118+

	

238	 145	 106

188	 731

	

2 763	 1 9341 3 069

	

121	 114	 1531

Centn.

	

.	 do.

. Vogne,

. Centn.

Vogne l

Centn.

 Vogne

  Centn.

 Vogne

do. do. . Centn.

Kalk, Leer, Sand,

Drainsrør, Muur- & Vogne

Tagsteen .

Kornvarer 	  Centn.

Kul & Cinders .

•	

do.

Meubler & Flyttegods do.

Poteter 	  do.

Salt 	  do.

Sild 	  do.

do.

Trælast & Brænde . 	  Vogne

Ol 	  Centn.

Øvrige Varer .	 do.

3378f 4 908

984 1, 2 179

97.

99

	287' 	 ,92

201-4. 579 17y

	

184-	 1 738

	

22,4f1	 291

3 485 4 593

184f 2681

63534f 67 038

2 062 2 070

1 416 1 245

4 276 5 155

	

2 598	 3 163

3 035 2 809

	

325	 100

	

501;	 112-fils

5 58 4 6 424

18 735 . 20 553

10

11

12

13

14

15

16

17

19

20

21

48 490i 34 036 42 370

980	 248	 1 619

570	 540	 810

852	 942	 1 458

3 681 3 2131 2739 ,

2 8401 2 225 2 970

589	 328	 115

10011	 65	 76

	

1 778 1 816	 3 157

15 083 13 415 14 018

43 844

645

1 380

922

2 457

2 735

225

68

2 820

14 125

2 Foustager, tomme

Fragtfrit Gods

4	 do.	 do.

5 Gjødsel 	

6 I Glasvarer 	

Hø & Halm 	

8
1
1do.	 do.

Jern & Jernvarer

181 Slibe- & Møllestene

Reduceret til Centner 100 996 94 033 81 755 93 382, 114 795 99 868

1 294

38

113

32

4 770

202i-

20 148

2 111

960i

240

4 056

3 565

192

3041

2 623

9 216

99 578



GC)

Ct

•

1••••1

cs.
•

cr.)

9741 1

1 333 2

871 3

80 4

5

12 6

6 7

88

221- 9

3 683 10

49 11  

C. No. S.
Hamar-Koppang Jernbanes 13de Driftsberetning. — Aar 1875. —

27

i de forløbne 13 Driftsaar.

Fragt.

Ned.
	,....; 	 ,
	C! 	 Ct

	

C:', at 	 CI.) .

	,,,..•	 C......
	r-4 • .	 in.. • r.

;,..

1 208

3 470

1 552

6!

520

592

123

9

1571

330

13	 652	 15 	i	0	 23

	

1 168 1 630 1 194	 355	 412	 447

	

61	 24	 50

	

24	 7	 78

	120	 120

	

770	 24	 882

	

6`	 3	 6

	

78	 83	 73

	

22	 58

	

66+	 43	 391

	

453	 168	 6

518 2 642 3 639 4 487

4 266 2 470 3 279

7

3 1842 714,

8

690,

2 576 3 360

77

I	 28

45 404

728

42

581

5

275

111;

5 707

1

4

3

4 168

—

1180

48 728

2

3 202

66

4 014

90

450

160

123

98

29

2391

209

7 256

19

9

58	 41

4-1	 121

3 283 ! 2 519

1
103	 751

79 773145 771 70 340 127 779

2001'

29

6 185 6 692

2 722

40

300

486

9

100

69

5141

24

24

70

401/-

21

7 521

97

2 660 4 174

	

2	 180

	

540	 575

4

16

3 026

721

45 90

3

7851

2 952

12 068

86

3

528 	 6 672

2 373 4 231

19

	

56 r 	57

2

	

330	 181

	

689*	 515-4-

4 691 4 980

	

781	 321

7 089 7 046

	

249 ;1	 250

f37118 63 339

	

4 453	 936

	

1 055	 800

16 908 10 709

2 697 3 504

5 100 5 895

	

652	 132

	

771-	 210

9 318 7 976

37 230 31 797

222 421

9 21'

18

11

4 372

2161
	

120

	

4 569	 3 914	 5 281 12

	

13	 2501	 92 13

	

360	 430	 740 14

	

1 057	 245	 2 376 15

	

69	 107'	 180 16

	

266	 172	 287 17

	

30	 7	 18

1 0191- 1 415-1-1- 1 4991 19

	

5 486	 16	 515 20

13 251 15 307 20 210 21

165 16026 161 22 642i 15 583 16 330

1 917

3

	

60
	

109

	

415
	

463

	

851
	

701

	

62
	

85

1

3 132

1201

102

	

93	 5 689, 2 106	 2 364

	

475	 863 1 070 1 360

	

1251	 97-1j	 115	 126/

	

109	 137	 148
	

56

	

3	 2

246

63

237 825

9	3	 7

1	 11

4	 4

17j	 151

3 180 3 294

193 839 200 341

4



C;

xrD▪ • ,•••■

639

1 881

290

1 856

3

268	 115

14	 25	 66

	

140 1 252	 474

	lbl 	 1 16	 193

	

2 200	 685;	 835

	

1 1 	15

	

4	 :)"	 4

	

111	 92	 130

21

3 162

561

3 115

••••■•••

195 1 456

	1 012 	 63 —	 187

	

14	 14!	 36	 38	 64	 75	 54

	

1 680 2 326	 841! 1 191	 1 201 1 315 1 430 1 285

29	 23	 941

	226 	 188	 214

	

1 520	 288	 1 565

5 —	 2

	

12	 10	 3

	

196	 335	 156

11

12

13

Kalk, Leer, Sand, Drains-
Vogne

ror, Muur- & Tagsteen

Kornvarer 	

Kul & Cinders

14 Meubler & Flyttegods .

Centn.

do.

do.

28 

Harnar-Koppang Jernbanes 13de Driftsberetning. — Aar 1875. —

Sammenligning mellem Godsbefordringen

Gjennem-

Op.    

Varernes Art.
(1) Ct

ck.,1 c.7.

▪ 5

keD	 I"4p

r•p•t•■••,      

1 Br2endeviin 	  Centn.

2 Foustager, tomme   do.

3 Fragtfrit Gods 	  Vogne

4 do.	 do 	  Centn.

5 t Gjodsel 	  Vogne

6 Glasvarer 	  Centn.

711ø & Halm 	 Vogne

8 do.	 do.   Centn.

9 Jern & Jernvarer   Vogne

10 do. 	do.   Centn.

Poteter 	  do.

Salt 	  do.

Sild 	  do.

Slibe- & Mollestene	 do.

Trælast & Brænde . . 	  Vogne

Ol 	  Centn.

Reduceret til Centner 58 598

5	 4	 10	 21	 7 	i 	9	 7	 13

55 114 25 033 9 842 9 506 23 740 53 478 21 282 5 698 10 374

	

1 893 1 407 2 160 1 620 2 160	 3 214 2 350 7 846 4 840

1871	 150	 300	 360	 60	 360	 120	 270

100	 1	 32

	

10 350 6 816 7 428 5 310 11 499	 6 258 10 389 5 661 6 114

8 218 5 888 5 275 5 575 6 395 10330 f 6 640 8 778 7 540

866	 487	 513	 459	 436	 491	 279	 735	 413

39	 29	 17	 27	 66

17 706 11 928 15 734 12 436 17 086 23 311 16 688 18 899 22 863

97 640 54 234 48 412 38 561 68 311 106 581 69 324 60 481 64 098

15

16

17

18

19

20

21tØvrige Varer 	  do. 15 563

26 442

2 340

150

4

6 395

6 505

822

20

20 616

5 683

420

140

11 978

11 038

63

213

37 242

106 775



5 820 2 900 5 904 2 472 2 641 2 928

96	 65	 79	 135	 134

1

2 - 5 5

1

180	 60

464	 3341	 256   

6 268 4 246

12 944 9 568

4 621

15 666   

29

Hamar-Koppang Jernbanes 13de Driftsberetning, — Aar 1875. —

i de forløbne 13 Driftsaar.

gangsfragt.
-

Ned.

C•2

;–■

s4 	 ;.: 	 s..:
	ce 	 ce 	 ca 	 ce
	) C 	 cec.) 	 ) Cc- 	 ,z.) ce

	

rcz Z.; 	 4.. , 	 4.. _, 	 rrz .',5
-tztt :44 1c c..... i::	4 ,	 4

P

P°C.1 rio

•

CIO •,..     

593	 438

591	 286

1

24

38 566 32 506

12 646 20 872

	

240	 80

	

124	 3

7 925 10 858

	

9 503	 7 861

	

930	 391

4

	

81	 249

94 400 31 594

187 490 125 252

5371

521

28

1 339

184

6 037 5 462 11 301 9 369

199
	

219	 325	 376

	

351	 312

	

27
	

17

	

3 234
	

524

96

	

3 753
	

3 163

17

121	 69

9

1 320 2 135

17 424 17 747

2 130 2 427

	

32	 38

	

540	 273

	

676	 132

11 111

2 260 2 419

42	 272

35

2

2 135

120

26

30

76

2 836

12 372 10 809

60

1 332

27

2 203 

14 8	 13

2 237 1 637801 1 176

1 492

4 120

11 083

29

992 333

20

185

60

316

17

4 894

20 500

34,	 21

80	 160

171	 319

1

11

3 580

19 501

12

13

14

15

16

17

18

19

21

11



Varernes Art.
1ste

Driftsaar.

2det
Driftsautr.
(15 Mdr.)

3die
Driftsaar.

4de	 5te
Driftsaar.	 Driftsaar.

10 do.	 do.

11 Kalk, Leer, Sand, Drains-

11BrEendeviin 	

2! Foustager, tomme

4

3

5

8

6

7 Ho & Halm 	

9 Jern & Jernvarer

Centn.	 1 858	 9 417

 do,	 1 898	 3 438

Fragtfrit Godg 	  Vogne	 —	 —

do.	 do 	  Centn.

Gjødsel 	  Vogne	 5	 4	 1	 -

Glasvarer 	  Centn.	 1 378	 2 230	 372	 264

	

Vogne	 32	 102	 21-116-	 1321

do.	 do. 	 Centn.	 —	 1 187

	

 Vogne	 .......	 31	 —	 14

	

. Centn.	 10 565	 12 43'2	 9 109	 10 300

4 689

1 992

7 917

2 628

'40+

66

, Vogne	 2031	 189	 1121	 125
Muur- 

13

121 Kornvarer 	

14

15

16

20

17

21 Øvrige Varer .

18

19

Centn.	 48 174	 89 004	 51 168	 39 220

Kul & Cinders 	  do.	 4 457	 4 072	 2 300	 2 739

Meubler S6 Flyttegods	 do.	 2 1701	 1 473	 720	 750

Poteter 	  do.	 1 512	 7 158	 386	 1 280

Salt 	  do.	 10 451	 14 613	 11 523	 10 626

Sild 	  do.	 10 193	 11 052	 7 356	 6 230

Slibe- & Møllestene . 	 do.	 1 023	 1 113	 659	 714

Trælast & Brænde . . 	  Vogne	 583	 237	 4541-	 230

01 	  Centn.!	 2 962	 4 246	 2 597	 1 478

 do.	 27 617	 34 391	 26 105	 31 620

Reduceret til Centner	 201 761	 239 025	 174 961 i158 869

30
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Sammenligning mellem Godsbefordringen

Total

Local- &

4 887

1 611

27

26

8

306

115+

1 276

20

8 937

1751

51 `J98

2 148

1 320

2 874

9 309

8 725

776

380

2 149

32 362

188 156



6te	 7de	 8de
Driftapr,	 Driftsaar.	 Driftsaar.

9de	 10de
Driftsaar.	 Drift:soar.

lite	 12te
Driftsaar.	 .Driftsoar.

13de
Driftqaar.

31
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de torlobne 13 Driftsaar.

Gjennemgangsfragt.
,
, 0

5 004

2 357

105

259

14

335

3661

1 308

57

9 484

	

3 631
	

612	 14 819

	

1 329
	

2 328	 3 922

831
	

188*

	

178	 243	 350

	

12	 3

	

543	 300	 558

	

189	 118k	 2011

	

212	 110	 375

	

277	 1931	 113e

	

7 405	 8 517 	S83

18 954

5 455

212

252

215

6051-clzy

4 904

126 fiy

11 398

17 608

4 703

146

114

691

7261

7 t-143

2111

16 121

17 537

6 132

9

159	 4

	

2	 5

506

538-3-4-

	

5 512	 8

	

193	 9

	

14 389	 10

7

225 198	 233	 2941 5041	 3781	 323i.

5 053

1 586

6

231

4

283

280-

266

631

7 995

1731

76 408

3 230

1 380

2 506

15 303

9 335

1 054

340

2 026

43 545

90 264

3 502

900

1 892

9 480

12 660

888

5791

1 869

49 179

67 000

3 969

1 470

1 894

13 152

9 680

394

27q-

3 203

41 644

52 510

8 493

2 100

1 264

8 121

11 560

960

4691

2 868

45 166

78 204

7 082

2 315

5 744

8 775

10 665

741

S35 1-52

8 603

56 173

92 408

7 766

2 085

6 668

15 210

14 130

193

1 131*

12 123

75 940

	

109 632	 101 147

	

17 349	 21 900

	

1 805	 1 780

	

17 448	 13 407

	

10 729	 14 542	 i

	

14 775	 14 046

	

1 589	 523

1 4936	 1 7141-

	

9 415	 8 751

	

149 991	 87 181

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

242 917 299 166	 244 214	 260 088	 356 014 490 325	 636 276	 567 515



Spd.

3 186	 65

25	 231

269 112/

Sint	 13
	

Spd,	 3
5 595 59
	

8 782
	

4

46	 771	 71 101

257 1021	 527	 941

158 481

474 99

il 1041

1 631 117

808 14

	

475	 69

	

401	 28

12 110

2 143 118

1 577 411

Hamar-Koppang Jernbanes 13de Driftsbretning. — Aar 175.

Sammenligning mellem Stationernes

iste til 5te Driftsaars aarlige Middelindtægt
for afgaaede og ankomne

6te til 10de Driftsaars aarlige Middelindtægt
for afgaaetle og ankomne

Passagerer.
Godsbefordringl

og andre	 Tilsammen.
Indtægter.	 I

Godsbefordring
Passagerer. ,	 og andre

Indtægter.
Tilsammen.

6

ci) Stationernes Navne.

1 Hamar 	

2, Ager 	

3 lijellum

4 , ihlseng 	

5 Horsand .

6' Loken .

7 Berg 	

Midtskog

Elverum

10; Grundset

iL Oxna 	

12.J Aasta 	

13i Rena 	

141 Stenvigen

15 Stai  

16! Koppang

	Spd,	 3	 Spd.	 3	 Spd,	 3

	2 576	 131	 4 566	 Y

	

i	 7 142	 14

	

29	 118	 ,,	 ll

284 641	 232 87

252	 35
	

165	 821

496 30	 386 381

13

11

11

79

	468 88	 359	 351	 828

	

457 821	 367	 721	 825	 35

	

219	 44	539	 74	 758 118

	

645 961	 426 88	 1 072	 641

	

8	 711
	

16	 621	 25	 14

	

2 018	 191	 2 306 721	 4 324 92

	

782	 60*	 1 529	 24+	 2 311	 851

	

59	 81+	 51	 33	 110 114+

	

118	 91+	 113	 32	 232 2

	573 	 101
	

730 204-	 1 303	 30+

	17 	 77

fl

29 118

517 31 3T

417 1171

882 684-

633 1171

876 7

24 941--

3 775 115

2 385 551

Tilsammen	 6 724 44 9 961	941	 16 686	 181 8 834	 7 , 12 340 	32:1	 21 174	 391
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Middelindtægt i de forløbne 13 Driftsaar.     

11te Driftsaars Middelindtægt
for afgaaede og ankomne

12te Driftsaars Middelindtægt
for afgaaede og ankomne

13de Driftsaars Middelindtægt
for afgaaede og ankomne

Gods-
befordring

Passagerer.	 og andre
Indtægter.

Gods-
befordring
og andre
Indtægter.

Gods-
befordring
og andre
Indtægter.

Tilsammen. Passagerer, Tilsammen. Passagerer. Tilsammen.

Spd.

5 418 61i
Spd.

9 452 80
Spd.

14 871 211
Spd.	 /3

6 523	 1
Spd.	 j3	 Spd.	 Spd.

12 291 1051 18 814 106i 6 401 20
Spd.

11 166 50

Spd..

17 567 70

394 391	 422 119121

379 1161

750 119f

735 1051

329 6

1 184 117-4-

279 71-1-

546 108

787 55

715 85

829 461

867 1001

300 74

926 1041

1 538 541

1 451 70-1-

1 158 521

2 052 98

28 80

485 111

898 1071

425 50

1 419 72

563 71

801 1021

929 971

829 33

23 90

1 049 65	 466 671

1 744 78	 903 25

1 700 90	 841 1061

1 355 27i	 395 11i

2 248 105	 1 432 101

299 831

522 72

828 119

734 24

857 41-21-

951 25

323 531 2

989 191

1 732 24

1 576 101 5

1 252 53

2 384

933 861	 810 1111

3 372 17

162 1141	 199 117

339 971	 300 301

676 44i	 777 103

3 404 861 4 556 381

11

13

16 776 49 23 014 119i

11

7 073 21

362 1111

640

1 454 271

7 961

3 936 621

199 58

401 77

686 64-1

4 505 32

4 048 911

203 89

440 58i

948 24

6 641 1021

7 985 34

403 27

842 15 2-

1 634 881

11 147 141

49 349 51

3 837 98

187 1061

404 31

657 71

4 156 43

46 73

85 861

260 691

20 101 40

4 005 43

146 28

359 20

999 63

5 363 103

49 2

157 191

466 74-1

26 907 48

71	 77

7 843 21

334 141

763 51

1 657 14

9 520 26

95 75

242 106

727 24

47 008 88

3 701

77 

39 791 481-- 20 444 85 28 904 86

10

11

12

13

14

15

16

5



87 9664 62

33 86 34	 18

Sammenligning mellem Jernbanens

Indtægter.

Af Passagerer 	

„ Vogne .

7, levende Dyr 	

Pakker

Bagage 	

)7 Varer 	

Telegrafen 	

„ Posten 	

,1 Pakhuusleie 	

10 „ Tomteleie 	

11 Øvrige Indtægter 	

Tilsammen Indtægter

3die	 4de
Driftsaar.	 Driftsaar.

	Spd. 	 g	 Spd.

	5 934 100	 6 379 115

	

90 12	 78 22

	

29	 62	 42	 18

	

404 76	 537 49

	

8 004 44	 7 483 10

	

202 42	 192	 4

	

102	 6	 151 114

7 113 4 36

55 

469 84 487 681

15 300 59	 15 356 761

Ste
Driftsaar.

Spd.

6 664 118

74 98

47 78

477 118

	

126	 92

	

7 197	 63i

	

172	 19

245

fl

429 741

15 436	 61

o

1

2

3

557 107

22 659 89

iste
Driftsaar,

2det
Driftsaar.
(15 Mdr.)

Spd. 	ß 	Spd.

6 779 107	 7 762 49

213	 8

9 941 84

181	 86

77	 18

7 60

	

:1	 77

	251	 371

17 550 65

316	 461

	

13 466	 891

300 113

97 114

	

35	 56

11

4

5 ,7

34
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Illcitægter i de forløbne 13 Driftsaar.

6te
Driftsaar.

7de
Driftsaar.

8de
Driftsaar.

9de	 10de
Driftsaar.	 Driftsaar.

lite
Driftsaar.

12te
Driftsaar,

13de
Driftsaar.

Spd. 3 Spd. 3 Spd. /3 Spd. /3	 ■ 	 Spd. ,3 Spd. /3 Spd. 3 Spd. ß

7 638 3 796 72 7 617 74 8 040 56	 12 947 70 16 776 49 20 444 85 20 101 40

104 48 85 76 81 76 88 46 139 96 163 12 139 78 116 44

48 52 47 98 35 66 50 10 81 74 125 75 167 102 141 100

539 11 602 52 673 39 761 71 1 073 43 1 419 961 1 503 79 1 674 16

181 110 173 42 144 28 131 46 178 20 376 2 431 70 397 3

9 733 841 12 140 95 9 658 65 9 996 117 13 649 831 20 368 91 26 018 89 23 841 105

217 34 275 32 224 116 227 97 351 16 561 80 643 28 736 20

257 30 259 60 252 6	 ' 265 42 469 69 532 115 570 17 851 110

1

n

48

,,

,,

,,

,

,,

,,

12

,,

80

,, 70

72

"

71

78

:,

11

,,

28

,)

/;

,5

7/

,,

77

,,

1)

17

296 1011 481 15 576 921 1 584 „ 767 42 761 201 915 95 527 113f

19 018 42 21 992 62 19 277 421 21 150 27 29 658 1111 41 096 92 50 835 26 48 388 711

10

11

5*



do.17 Vogn-

do.• Ingenieur-

463 1051

Sammenligning mellem Jernbanens

1 ste
Driftsaar.

2det
Driftsaar.
(15 Mdr.)

3die	 4de
DDriftsaar.	 riftsaar.

Ste
Driftsaar.

Til Directionen 	

„ Hovedcontoiret 	

„ Stationerne 	

Locomotiv-Departementet 	

'7	 Vedligeb. af Bygninger .

do.	 - Stationspladse

9

„ Uniformer 	

„ Gartneriet 	

17 Erstatninger 	

Øvrige Udgifter 	

Tilsammen Udgifter

Overskud

Underbalance

828 53

3 227 88

435 1071

4 525 23

559 48

8 28

6 37

48 81

14 443 561

3 107	 81

1 278	 26

3 970 66

964 631

4 354 1171

278 1171

137

88 95

194	 66

36 23

37	 11

18 935 981

3 723 1101

1 097 107

4227 351

4 020 81

683 116

	

3 573	 62

	515 	 49

	89 	34-

	

117	851

	

159	 62

Spd.

300

1 096 67

	

4 342	 15

3 736 691

	

746	 6

	

5 366	 29+

	

161	 62

73 281

	

136	 8+

	

179	 37

Spd.	 3
300

1 125 1191-

	

4 325	 8+

3 799 103+

714 60+

4 825 83+

	

413	 8

	

23	 81+

138 100

	

151	 20

	

13	 4

140 891

15 971	 78

Spd. 	ß 	Spd. Spd.

300	 371	 26 1	 3001

2

3

4

5

6

8

10

11

12

13

do.	 - Telegrafen

•	

118	 14

4 385 57	 7 223 861

	17 	 79 	 108 110

	

51	 41	 100	 21

14 836 731	 16 346 94

990	 171	 535	 17

Udgifter.
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6te	 7de	 8de	 9de
Driftsaar.	 Driftsaar.	 Driftsaar.	 Driftsaar.

10de
	

lite	 12te
Driftsaar.	 Driftsaar.	I	 Driftsaar.

o
13de

Driftsaar.	 o

:-111
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Udgifter i de forløbne 13 Driftsaar ,

4 920 41

4 258 48

1 222 261

4 550 2-2-

552 75

45 20

61 68

288 21

31 106

	

163	 1

45'25 89

4 417	
-2-

999 561

4 884 112

314 39

30 75

106 81

152 83

61 341

376 38

17 364 96

Spd.	 /3	 Spd.	 a
300	 ,	 300

1195 871	 1O1 22

17 594 71

Spd. 	ß 	Spd.	 Spd. 	ß 	Spd.	 g
300	 327 110	 450	 450	 „

1 304	 1	 1 495 44	 2 300	 n 2 101

	

4 840 64	.5371 251	 7 821 83

	

3 944 39	 4 559 491 6 330 20

	

1 034 62	 877 78 2-

	

3 345 118	 4 919 107

	

895 70	 284 12

	

16 85	 44 671

	

79 82	 122 37

211	 6	 453 73

7, 	 77	 1)

81 50

	

124 23	 119 107

16 178	 18 575 111

Spd.

450

2.281 36

8 676 401

1 135 60

555 117

415 116

912 105

144 321

49

589	 1

40 171 76

Spd.

457 10

2 870 47

12 925 102

9 965 381

1 681 841

10 838 83

1 532 45

395 36

97 67

887 60 10

161 45 11

17 50 12

1 289 361 13

43 119 1041-

1 804 75	 2 580 681

7 809 641 6 502	 4

1 607	 5	 876 58

144	 389 341

257 57	 118 102

366 56	 851 91

fl 1	 146 117

137 88	 20 61

607 901	 814	 31

29 636 661 30 424 131

	

95	 2 908 43

	

8 842 50	 12 146	 1

	

6 729 49	 9 907

1 653 66 4 397 111 3 099 421 2 574 36 .2' 2 45	 10 672 781 10 663 70 5 268 87

11/77
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Oplysninger om Locomotivernes Drift.
Locornotivmilenes Antal sees af følgende Tabel. Ved .Mileantallets Beregning er til de udløbne Afstande

lagt for Skiftning ved Stationerne 5 V, for Locomotiverne No. 1, 2, 3, 9, -11, 14 og 15 og 3 V o for Locomotiv No. 4.
Af de for Locomotiv No. 1 anførte 1 146,5 Mile med Ballast og Hid er 149,5 Mile for Grundset-Aamot

Jernbaneanlæg og 850,8 Mile for Støren -Aamot Anlæg.

Mile medAssiste-
.rende Mile. Ballast og

Fyld.

Tilsammen I de fore- falt efter
i Regn- ; gaaende Jernbanens

skabsaaret• Driftsaar. 	 Aabning.
 !

t Heraf Mile Heraf Mile
med Snee- med Ten-
plougi dette dere i dette
Driftsaar. Driftsaar,

Locomotiv-No, og Navn.	 Togmile.

A. Hamar-Grundset Jern-
bane tilhørende:

1.
2.
3.

B. Grundset-Aamot Jern-
bane tilhørende:

4. Alf
(j . Støren-Aamot Jernba-

neanlæg tilhørende :
9. Erling	 i 2 893,2

11. Pallas	 202,2
14. Astræa	 201,8
15. Hebe	 113,8

1 390,4
2 757,3

477,3

919,9

26,5
43,3
18,5

99,9

25,4
44,9

11,8

1 146,5	 2 563,4

- 	L 2800,6

495,8

2 918,6
247,1
201,8
125,6

1 019,8

18 478,0
17 688,0

23 679,o

5 613,0

1 762,0

21 041,4
20 488,6
24 174,8

4 680,6
247,1
201,8
125,6

6 632,8

71,7
20,8
95„7

671,4
88,7

21,4

1 7,4

64,2

Tilsammen 8 955,9 270,3 1 146,5	 10 372,7	 67 220,0 77 592,7	 118,2	 1 734,9

Hvorledes Locomotiverne have været benyttede, sees nærmere af folgende Tabel,

11	 14	 1	 15	 Tilsammen.

J

F

A

J

J

A

o

Antal Dage.

I

cl; , a;-- ›.
' tMaaned. I g „rnI P ' g
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,..,	 .,94
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P
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6
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4
 .9
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4:2

sg')
18

,--4

ri
r.	 =
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2
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1	 ti.

(i)'n
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1 -4
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= 	 ,

4
IE:7,- g
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. w
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t-
C)
',13

,-i

; O
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.

.0
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t
C)
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-
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tnuar .	 .
1

3 .1_- . 10	 21	 15 14	 2 1 12 14 21 5 5	 1
1 - 72 411.

42

ebruar. 231	 4 --28206   2 28 ----	 * 213 4 ,1- --- --- - ---- --.
,
.•	 1643838,

arts.	 . 28i	 1 , 	2 '	 18111	 2	 21	 4 6 4 27 - 24 3 4 ,- - --	 ;	 - 95 46 14

pH, . .

,ai	 .	 .	 .

23	 61

31 -

11
-

. .'	 27	 3	
.
,

28 3	 -

30
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:	 9

22 -
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3

2

3 --
___

- '
-

i
I-	 ----- -

.	 ,
,

,
,82■ 34

,	 97,	 27

34

31

mni .	 .	 . 29-1 •	 263	 1 - 30 ,	 3	27- 30 - ,- - ,- .
.

88	 30,	 32
1

lli	 .	 .	 . 31- '	 28	 2	 1 - 31 6	 25	 . 30 1 :____ _____ _____ :________ ,--, .____ 95 28	 32
(

ugust . 6 916 199	 3--31 31- - 272 2 ,' -	 16 9 	i ' 991 29	 53

eptember 24 3	 3 '	 29	 1	 : - 30 21	 9 - 917	 4 - , -i -
,

,
----

i
! -

83 30	 37

ctober 30	 1 - 31 - 31 8	 23 . 22 9 - '	 - ,-
 , 1 	,

91 33	 31

ovember 15 15 15	 5 10 - 30 4	 26 26 4 ----------------' 60 50	 40

ecember 20 7 4 14 16	 1 31 6	 25 :	 13 18 13 4 14 3 : - ---
;
I -

.	 0 n
0 V

ty 9
1 0

0 0
0 KJ

ilsammenl 291 43	 31 235 63	 67 156 24 285 105 ! 246 14 1 276 67 22 13 , 4 . 14 3 1 16 9 1 1 006 459! 420

Locomotiv-
No, 2 3 4 9
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Til Locomotivernes Drift har været benyttet:
Brænde og Lys, foruden gamle brugte Sleepers, hvis Pengeværdi ikke er opfort i Regnskabet .	 34 Spd. 16 A
Kul, 1 236 114 e 	  4 481 — 27 -
Rapolie, 1 3831- Potter	 .........	 204 —	 69 -
Talg, 751 it'  	 75 —	 18 -
Pudsegarn, 695 ff  	 102	 89 -
Hamp og Hampegarn, 521 iF  	 8 — 38 -
Patentpakning. 411 (a . .	 .............	 18 — 115 -
Sæbe, Pudsesteen or, Smergel	 . .	 0 0	 7	 63 -

•	 Tilsammen 4 932 Spd. 75 A
Divideres disse Omkostningers Beløb med Togmilenes og de assisterende Miles Antal, 9 226,2, findes

Locomotivernes Drift at have kostet i Brænde, Smørelse og Pakning for hver Locomotiviniil 64,1e /3, og naar Trans-
portomkostningerne paa Kul, Olie, Pudsegarn etc. fra Christiania til Hamar udelades af Beregningen, har Omkost-
ningerne for hver Locomotivmill udgjort 52,81 A.

De øvrige Locomotiverne vedkommende Udgifter, Lønninger til Locomotivforere, Fyrbodere, Vandpumpere,
Kulsjouere, Udgifter til Reparation o. d. I. har belobet sig til 5 032 Spd. 831 A. Locomotivernes Drift har altsaa
kostet 9 965 Spd. 381 fi eller for hver Togmiil 1 Spd. 13,53 /3, for hver Locomotiviniil 1 Spd. 9,61 fi.

Samtlige Jernbanens Udgifter 43 119 Spd. lO4 ß fordelte paa Togmilene giver for hver gjennemløben
norsk Miil 4 Spd. 97,76 p.

Den samlede Vægt, som af Locomotiverne er fort 1 Mill frem, er følgende:
Passageervogne. Disse ere forhen fundne at udgjøre 	  Centnermile 2 659 304
Passagerer.	 231 764 Personmile. Antages hver Person at veie 11 Centner, erholdes  	 347 646
Stoppevogne.	 Disse have gjennemløbet 8 822,5 Mile. Enhver af disse Vogne veier 102

Centner, læsset i Gjennemsnit 110 Centner	 970 475
Godsvogne,	 Disse ere forhen fundne at udgjøre  	 2 646 666
Gods. 1 748 447Er forhen fundet at udgjøre 	

Tilsammen har altsaa Locomotiverne foruden sin egen Vægt bevæget Centnermile 8 372 538
Hvert Locomotivs egen Vægt med Vand og Kul er:

Locomotiv No. 1, 2 og 3 	  300 Centner.
do.	 No. 4 	  216	 —
do.	 No. 9 	  346	 —
do.	 No. 11, 14 og 15 	  390	 —

Herefter findes Locomotivernes Centnermile, Ballastmilene ikke medregnede	 2 868 157

Tilsammen Brutto Centnermile 11 240 695

Da Togmilenes Antal er 8 955,9, findes, ved at dividere ovenstaaende Resultat hermed, i Gjennemsnit
med hvert Tog at være bevæget en Bruttolast af 935 Centner foruden Locomotivets egen Vægt.

Divideres med Locomotivmilenes samlede Antal	 med Undtagelse af Ballastmilene — 9 226,2 Mile, findes
hvert Locomotiv i Gjennemsnit at have fort med sig en Bruttolast af 907 Centner.

Nettolasten af Gods og Passagerer bliver 2 166 673 Centnermile, hvilket i Gjennemsnit for hvert Tog
giver 242 Centner og for hvert Locomotiv 235 Centner.

Divideres de forskjellige Vognmiles Antal med Togmilene, findes, at i Gjennemsnit med hvert Tog
er befordret:

iste Classes Passageervogne 	  0,77
Men do.	 do.   2,43
Stoppevogne .	 .   0,99
Godsvogne 	  4,48

Tilsammen i Gjennemsnit 8,67 Vogne



Last pr.
Locomo-
tivmiil i
Centner.

Nyttevirk-
ning pr.

cmKul iCent-
.
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Følgende Tabel udviser Locomotivmilenes Antal samt Locomotivernes Forbrug af Kul, Olie og Talg for-
deelt paa de forskjellige Maaneder. (Ballastkjøringen udeladt af Beregningen.)

Forbrug.	 Forbrug pr. Locomotivmiil.

Olie	 Talg
Potter.

0,23

0,16

0,1 8

0,13

0,15

0,13

0,14

0,15

0,12

0,10

0,15

0,15

0,09

0,09

0,08

0,08

0,04

0,08

0,08

0,09

0,08

0,10

0,08

0,08

Locomotiv-
mile,

727,6
699,9

1 011,o
730,0
723,9
689,2
730,9
718,1
672,3
715,1
714,1

1 094,1

9 226,2

Kul

125 200
109 500
151 560
84 674
79 720
76 200
84 920
80 580
74 260
96 700

101 600
171 200

1 236 114

Olie	 I	 Talg	 Kul
Potter.	 ;	 715

	164,0
	

66,0

	

113,5
	

64,5

	

177,0
	

83,0

	

98,0
	

55,0
	111,0

	
56,o

	93,0
	

27,5
	105,0	 60,5
	105,o	 60,0
	80,0	

60,o
	70,0	

58,o
	105,0

	
70,o

	162,o
	

90,5

	1 383,5
	

751,0	 134,0

, Timer med
Fyr paa,

698
683

1 042
674
690
662
679
672
622
676
669

1 015

8 782

Maaned.

Januar .
Februar
Marts
April
Mai 	
Juni 	
Juli 	
August.
September
October .
November
December

172,i
156,5
149,9
116,o
110,1
110,6
116,2
112,2
110,5
135,2
142,3
156,5

Antallet af Tog, hvormed Passagerer have været befordrede, har været:
Fra iste Januar til 13de December alle Dage, undtagen Søndage, 2 op og 2 ned mellem Hamar og Rena.

Paa Søndage 1 op og 1 ned mellem Hamar og Rena.
Fra 14de til 31te December alle Dage 1 op og 1 ned mellem Hamar og Koppang.

samt alle Hverdage 1 op og 1 ned mellem Hamar og Rena.
Desuden gik i første Halvdeel af Marts Maaned i Anledning Grundset Marked 4 Tog op og 4 Tog ned

mellem Hamar og Rena samt 8 Tog op og 8 Tog ned mellem Hamar og Elverum. Endvidere i Aarets Lob 7 Extra-
Passageertog, 10 Extra-Posttog og 46 Extra-Godstog.

Af følgende Tabel kan Locomotivernes Nyttevirkning i det forløbne Driftsaar sammenlignes med samme
i de foregaaende Driftsaar (Ballastkjøringen udeladt af Beregningen.)

Bevægede
Centnermile,

Locomotivernes
egen Vægt
medregnet.

Antal Timer
med Fyr paa.

Pr.
Locomo-
tivmiil.

Pr.
Locomo-
tivmiil,

fb.

Pr. Pr. Time
Centner- med

miil. Fyr paa.
fE

Driftsaar.
Locomo-
tivmile.  Total

cm

Kulforbrug.

Total.

iste
2det*)

3die
4de
5te
6te
7de

8de
9de

10de
11te
12te
13de

3 113

4 255

3 625

3 671

4 687

4 838

4 853

4 800

5 118

6 413

8 450

9 066 
I
:

9226,2

3 200 269

4 144 852

3 383 480

3 323 274

4 027 757

4 510 525

4 848 072

4 578 800

4 820 133

6 830 403

9 236 231

11 632 991

11 240 695

3 940 1 1,265

4 406	 1,035

3 889	 1,073

3 962	 1,079

4 766	 1,017

4 819	 0,996

4 934	 1,017

4 851	 1,01

5 395	 1,054

6 182	 0,964

7 141 '1 0 ) 845

8 372 0,923

8 782 1 0,952

488 100

630 720

573 778

573 700

644 100

700 480

768 840

757 740

796 080

889 160

1 153 690

1 248 350

1 236 114

	0,152
	

124

	0,152
	

143

	0,169
	

147
	0,173

	
145

	0,160
	

135

	0,155
	

145

	0,159
	

156

	0,165
	

156

	0,165
	

148

	0,130
	

144

	0,125
	

162

	0,107
	

149

	0,110
	

141

	

1 029
	

6,557

	974
	

6,573

	933
	

5,897

	905
	

5,793

	859
	

6,253

	932
	

6,439

	999
	

6,306

	954
	

6,043

	942
	

6,055

	1 065
	

7,682

	1 093
	

8,006

	1 283
	

9,319

	1 218
	

9,094

157

148

158

156

137

144,8

158,4

157,9

155,5

138,6

136,5

137,7

134,0

*) 15 Maaneder.
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De i Driftsaaret udførte væsentligste Reparationsarbeider ved Locomotiverne have bestaaet

Locomotiv No. 1.

Februar : Indsat ended1 nye Rørringe og 1 ny Buffer. Marts : Repareret Kraner og Tenderrør samt indsat
1 ny Buffer. August: Afdreiet Hjulene; repareret Lagere, Stempler, Slider, Fyrdøren og Dampmaaleren, slebet
Ventiler og forskjellige Kraner; indsat 1 Par nye Sidelagere samt udtaget og renset Blxstrør og Gnistfænger.

Locomotiv No, 2.

Januar—Marts : Større Reparation. Indsat nye Kjedelrør, 33 nye Stagbolte i Fyrkassen, nye Fjeder-
kramper, forskjellige nye Fjederbolte, 4 nye Krumpinder, 6 nye Excenterstropper, nye Staalringe paa Hjulene, nye
Sidestænger, 2 Par nye Sidelagere, 2 nye Bolte i Reverseraxelen, ny Bund i Askekassen, 1 Sæt nye Vandstands-
kraner, 4 nye Udvaskningsplugge, 1 ny Bufferfjeder, ny Brækskrue med Mutter samt 1 nyt Endestykke ; skrabet
og malet Kjedelen, planeret Regulatorsliden, slebet Sikkerhedsventiler ; opforet Axellagerne ; afrettet Giderne ;
reguleret Sliderne; repareret Reverserhandelen med Tilbehør, Vandrør, Pumpeventiler, Fyrdoren og forskjellige
Kraner. November: Udtaget og pakket 1 Damprør og 1 Slidelaag; indsat 2 nye Baglagere; repareret Talgkraner
og Vandrør.

Locomotiv No. 3.

Februar: Repareret 1 Fjederstrop og 1 Bagfjeder, slebet 1 Ventil og indsat 1 ny Buffer. Marts: Større
Reparation. Indsat nye Stempler, nye Stempelfjedre, nye Mod-Pakningsringe, nogle nye Rørringe, nye Sidestænger,
3 Par nye Sidelagere, nye Pakningsbolte for Stemplerne, nye Bolte i Reverseraxelen og Bueslagstropperne samt
indsat Staalbossinger i samme ; nye Ringe paa samtlige Hjul, 4 nye Krumpinder, nye Modvægter i Hjulene, nye
Kiler i Excenterskiverne, 4 nye Excenterstropper, 6 nye Fjederpinder, nye Foringer for Fjederpinder i Axelkasserne,
nye Foringer i Fjedrene, 12 nye Fjederhemper med Bolte ; repareret Dampmaaleren, Røgkassen, Fyrdøren og Talg-
kraner, boret Cylinderne og Pakningsboxe med Ringe ; opforet den ene Fjederbalance, Pakningsboxe, Cylinderlaagene,
Lagerne for Slidestyrerne, Huller i Excenterstzengerne og Axelkasserne ; dreiet Stempelpistonerne, 2 Excenterskiver
og nye Foringer mellem Blokkerne og Motionsbarrerne; indstøbt Patentmetal i alle Sidelagere; afrettet Motions-
barrerne, Bueslagene og Giderne; planeret Slider; opskjødt med Bessemerstaal samtlige Slidepistoner samt
paaforet Patentmetal paa alle Axellagerne.

Locomotiv No. 4.

Januar: Fuldendt den i Driftsberetningen for 1874 anførte større Reparation.

Locomotiv No. 9.

Januar: Repareret Forfjedrene, Excenterskiver og Stropper. Februar: Indsat 1 ny Metalforing, 3 nye
Kiler og 2 nye Sætbolte i Excenterskiverne. Marts: Repareret Forfjedrene og Tenderkranen. April: Opskjødt 1
Topblad og befæstet Fjederklaverne. Mai: Udtaget og opstukket Fjederstropperne paa Midthjulene samt repareret
1 Forfjeder. September : Paasat 1 ny Fjederklave paa Midtfjederen.

Udgifterne til Reparationsarbeiderne ved Locomotiverne samt til almindeligt Eftersyn have udgjort:
Lønninger og Arbeidsløn 	  1 190 Spd. 81 /3
Materialier 	  1 229 — 54 -

Tilsammen 2 420 Spd. 15 ß
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Oplysninger om Vognenes Drift.

Tabel over Vogntjeneste og Reparationstid.

Vognsort.
Antal

Vogne.
Antal

Vognmile.

Antal
Vognmile
for hver
Repara-
tionsdag.

Antal
Reparationsdage.

I Gjen-
nemsnit
for hver

Vogn.

Antal
Vogne un-
derRepara-
don mere
end Mid-
deltiden.

Antal
Vogne un-
der Repara-
tion mindre
end Mid-
deltiden.

Antal
Vogne, der
ikke have
været un-
der Repa-

ration.
Total,

83,o	 39,0

20,o
14,5
15,5
11,3

9,1

15,1

143,9
203,1
100,9
250,5

33,9

31,9

1
1
2
7

7

11

11

	

16,6	 149,6	 3
305,6

	

0,1	 1 743,6	 4

	

2,6	 295,1	 4 6

A. Hamar-Grundset Jernbane
tilhørende :
Passageervogne, iste Classe

do.	1&2 do.
do.	 2den do.

Stoppevogne 	
Plankevogne 	

Kassevogne • •

B. Grundset-Aamot Jernbane
tilhørende :
Passageervogne, 1 862 Classe

C. Støren-Aamot Jernbanean-
læg tilhørende :
Passageervogne,2den Classe
Stoppevogne 	
Plankevogne 	

Kassevogne 	

1
2
2
3

30

201

	

3 238,o	 83

	

5	12415,3	 83

	

2	 305,6

	

31	 6 974,3	 4
20 ) med Passagerer 985,0

- Varer	 14 360,9 ( 52

med Passagerer
- Varer

	2 878,9	 20

	

5 891,3	 29

	

3 127,1	 31

	

8 516,9	 34
9 293,8 274

168
' 6 t 3029 472,4 ir

7,8Tilsammen 117 77 628,1	 912 85,1 29 33 53

Udgifter til Vognenes Drift og Vedligeholdelse.
Smorelse: Grease, 995 TE 	

Rapolie, 215 Potter 	
80 Spd. 80 /3
30 - 76 -

111 Spd. 36 A
23 - 12 -Vognsmøreren 	

Belysning: Lampolie, 222 Potter 	  33 Spd. 36 /3
Jordolie, 341	 do.   2 - 89 -

	

Stearinlys, 17 Pakker     3 - 48 -
Lampevæger 	  1 - 84 -

Reengjøring af Passageervogne 	  39 Spd. 102 fi
Sæbe og Pudsegarn 	  8 - 21 -

Arbeidsløn for Afdreining af 24 Par Hjulringe og
*
for Afdreining og Omlægning af 5 Par Hjulringe

4 Stkr. Bærefjedre 	
1 Stk. Bufferfjeder 	
20 Stkr. Fjederforinger 	
12 - Vognlagere 	
5 - Dørvridere 	

12 - Gummiringe 	
1 532 it Jern 	  L_ 	
310 TE Staal til Fjedre 	
105 'FE Bessemerstaal .

Lateris 367 Spd. 45 /3
6*
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■••1•11•11111,

Transport 367 Spd. 45 /3
5. 	Splitpindtraad
	

1	 39
48 if Metal, gammelt  	 8 — 5 -
Trwmaterialier og Bremseklodse  	 52	 89 -
Nye Glasruder og Indsætning af samme    31 — 18
3 Stkr. Varmeapparater  	 22	 6
4 -	 Signallygter  	 20	 5 -
Skrabet, malet og fernisseret iste Plads Vogn No. 6  	 66	 49-1
Fernisseret iste Plads Vogn No. 1, 2 og 3, eden Plads Vogn No. 4, 5, 7, 8, 9, 10 og 11 .	 55
Malet og fernisseret Stoppevogn No. 3  	 16	 -
Anskaffet Ovn, Reol og Bord til Postcoupeen i Stoppevogn No. 2. En Kassevogn betrukket ind-

vendig med Pap og forsynet med Ovn for Transport af Melk. Anskaffelse af endeel Bænke til
Kassevogne for Passageertransport, 1 Vognstige, 12 Stkr.  Læderremme til Vogndøre, 2 Bræk-
hylser, 6 Lygter, 3 Oliekander, 9 Børster og Støvekoster, 2 Signalflag, endeel Gulvvoxdug og
Tagpap, Oliepuder, Kjættinger, Kobbellinker, Kobbelpinder o. s. v. Reparation af Boanke for Kas-
sevogne, Sidelemmer, Endestykker, Stigbretter, Bræk, Døre, Vinduesrammer, Buffere, Fjedre,
Lagere, Kjættinger, Dørvridere, Varmeapparater, Signallamper m. m. samt dagligt Eftersyn og
Reparationsarbeide   1 002 98 /3

Anskaffet endeel smaa Presenninger for Kassevogne samt Vedligeholdelse af ældre Presenninger	 38 — 90 -

Tilsammen 1 681 Spd. 84+

Herefter findes Vognenes Drift og Vedligeholdelse i Driftsaaret at have kostet 2,6 fi pr. Vognmiil.
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20
229
110
340   

100
730

1 130
300
550

	

5	 1 800
3 1 440

	

39	 1 746
800

	

135	 9 275
26 083

28
20
20

87 814
Paa Strækningen Hamar-Grundset fandtes ved Driftens Begyndelse 52 150
Altsaa af den oprindelige Overbygning ombyttet ved Udgangen

af 13de Driftsaar 	  168,39 oh,

	9 459 	 2 231

	

260 834	 52 166

3,63 0 /o 4,28 u/0
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Vedligeholdelse at' Jerilbaneliniert.

Tabel over Ombytning af Skinner, Sleep ers m. m. for Strækningen Hamar-Grundset.

Sleepers 	  Stkr.
Skinner 	  Fod
Skruer 	  Stkr.
Lasker 	  Par
Dogs	   Stkr.

Ombyttet.

I Hoved-	 I Side-
linien.	 spor.

10 926	 167
773
292

800

Ombytning i
Procent af den

hele Længde eller
Antal.

	

11 093	 21,27

	

773	 0,30

	

292	 0,56

800

Total.

Sammenligning mellem Ombytning af Skinner, Sleepers m. m. for Strækningen Hamar-Grundset i de forlöbne 13 Driftsaar.

Driftsaar.
Sleepers

Stkr.
Skinner

Fod.
Skruer

Stkr.
Lasker , Dogs

Par.	 Stkr.          

Iste 	
2det 	
3die 	
4de 	
5te 	
6te 	
7de 	
8de 	
9de 	

10de 	

12te 	
13de 	

	

119	 226	 90

	

413	 120	 146

	

3 930	 520	 320

	

11 939	 240	 50

	

11 917	 142	 100

	

12 166	 771	 250

	

4 147	 587	 138

	

1 760	 147	 119

	

5 424	 467	 20

	

8 551	 2 088	 267

	

6 970	 574	 112

	

9 385	 2 804	 327

	

11 093	 773	 292

0,52 °

Tabel over Ombytning af Skinner, Sleepers m. m. for Strækningen Grundset-Aamot,

Total.
I 'loved-

linien.

Ombyttet.

I Side-
spor.

Ombytning i
Procent af den

hele Længde eller
Antal.

Sleepers 	  Stkr.
Skinner 	  Fod
Skruer 	  S tpl Karr.
Lasker 	
Dogs ..........	 .........	 . 	  Stkr.

320
47
30

5
200

320
47
30

5
200

0,83
0,03
0,09
0,01

0,13



300
18	 200
30	 5	 200

89
47320

320
38 334

0 , 83 Vo

136
171 562

0,08 0/0 1,00 °/0 0,oi O/, oh)

	348 	 5	 400

	

34 748	 8 547 153 557

C. No. 8. 	 47

Hamar-Koppang Jernbanes 13de Driftsberetning. — Aar 1875. —

Sammenligning mellem Ombytning af Skinner, Sleepers m. m. for Strækningen Grundset-Aamot i de forlöbne 5 Driftsaar.

Driftsaar.
Sleepers

Stkr.
Skinner	 Skruer

Fod.	 Stkr.
Dogs
Stkr.

Lasker
Par.

iste 	
2det 	
3die 	
4de 	
5te 	

Paa Strækningen Grundset-Aamot fandtes ved Driftens Begyndelse
Altsaa af den oprindelige Overbygning ombyttet ved Udgangen

af 5te Driftsaar 	

Af Ballast er udkjørt til Linien 1 107 Vogue.
Udgifterne hertil samt til den almindelige Vedligeholdelse har udgjort med Fradrag af Værdien for de

indtagne gamle Skinner:

	

Materialier til Linien     2 314 Spol. 49 /3
do.	 - Gjærder  	 57	 28

Arbeidsløn i Værkstedet for Linien . .  	 49 — 19-1 -
do.	 paa Linien til Liniens Bevogtning, til Ombytning og Ballastkjørsel . . . 	  5 175	 94 -

do.	 -	 do. - Bortskaffelse af Snee og lis 	  1 189	 29 -
do.	 -	 do. - Vedligeholdelse af Gjærder og Liniens Afgretning 	  322	 271 -

Grindvogtning ved tvende Veiovergange  	 66	 84 -
Ombygning af Midtskog Overgangsbro; mindre Reparationer af Disen-, Ihlseng-, Fura-,

Terningaa- og Glommenbro, Oug Underfart og Sloien Overgangsbro ; Tjærebredning af 2 Over-
gangsbroer ved Hoel, Karud- og Midtskog Overgangsbro samt Maling af Gjeta Bro og 2 Broer
over Aasta Elv.

Udgifterne hertil have udgjort:
Materialier 	  66 Spd. 99 /3
Arbejdsløn ............	

•••.•	
. 	  145 — 22 -

do.	 Værkstedet ..   2 — 61 -....	 . 
214 — 62 -

Tilsammen 9 389 Spd. 33 fi
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Vedligeholdelse af Bygninger.
Malet Gulvet i Venteværelserne paa Hamar, Hjellum, Ihlseng, Hørsand, Løken og Berg;

malet Trappen og Gulvet i 4 Værelser samt tapetseret 1 Værelse i Bestyrerens Bolig, malet
samtlige Gulve og Trapper i Øxna, Aasta og Rena Stationsbygninger. Udgifterne hertil have
udgjort     134 Spd. 80i fi

Belagt Gulvene i Gangen, Telegraf- og Bagagecontoiret paa Hamar, samt Venteværelset
og Pakhuuscontoiret paa Elverum med Asphalt 	  138 — 41i -

Repareret Kjælderen i Hamar Stationsbygning, gravet Afløbsrende fra samme, stensat
og cementeret Gulvet og indmuret en ny Bryggepande 	  133 — 34 -

Repareret og overstrøget Tagene ved Hamar, Ager, Hjellum, Ihlseng, Hørsand, Løken,
Berg, Midtskog, Elverum og Grundset med Asphaltolie 	  396 — 47 -

nye Røgrør, ny Port og forskjellige mindre Reparationer ved Værkstedsbygningen i
Hamar 	  87 — 491 -

Panelet Locomotivhuset ved Elverum indvendig 	  158 — 671 -
Indredning af Contoirer ved Løken og Grundset  	 38 — 88
Repareret Kjøkkenet i Elverum Stationsbygning og anskaffet en ny Comfur til samme	 36 — 66-1- -
Mindre Reparationer ved Hamar og Elverum Pakhuse, hvoriblandt Muring under sidst-

	nævnte     74 — 79 -
Fuldført den i forrige Aar paabegyndte Udvidelse af Elverum Platform samt Smaa-

reparationer ved de øvrige Platforme 	  119 — 104 -
Forskjellige Arbeider ved samtlige Stationer, saasom belagt Dørtærskler med Baandjern,

Reparationer ved Døre, Vinduer, Brandmure og Ovne,  Indsætning af Glasruder, Anskaffelse og
Reparation af Laase, Dørvridere ni. m. 	  213 — 1071 -

Tilsammen 1 532 Spd. 45 fi
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Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inv entarium.

A. Stationsinventarium.

Anskaffet 1 Heisekasse af Jern samt 1 Kjætting til Dampkranen, 1 Extincteur, 1 Sæle med Trækbom og
Springkjætting, 2 Vandkjolere, 10 Lædervæsker for Indsendelse af Regnskaberne fra Stationerne, 1 Billetkasse og
1 Billetpresse til Grundset, 1 Skab til Hovedcontoiret, 2 Contoirskabe til Stationerne, 1 Dusin Stole, 1 Bord, 2
Reoler, 2 Bænke til Platforme, 1 Vandkar, 2 Vandbøtter, 1 Brandstige, 1 Brandhage, 2 Madrasser, 4 Kulspader,
7 Sneeskuffer, Pakhuusbaarer, Trillelemmer, 1 Vægt, 3 Baandrnaal, 1 Tegnebret, 2 Linealer, Blækhuse, 1 Billettang,
3 Gummikrukker og Pensler, Gardiner, 6 Haandklæder, 18 Signalflag, 4 Oxer, Vedkurve, 1 Oliekande, 2 Hænge-
lamper, 4 Contoirlamper, 4 Lygter, 2 Sikkerhedslygter, 1 Signallygte, Lampeskjærme, Lampeglas, Lampe- og Lyg-
tekupler, Signalglas, Hængemapper, Sagfile, Børster, Støvkoste, Gulvskrubbe, Laase ra. m.

Reparation af Dampkranen 1 Hakkelsemaskine, Baade, Kjøreredskaber, Sælet0i, Heisekasser, Pak-
huusbaarer, Copipresser, Oliekander, Lamper, Lygter, Ø -xer, Vedsage m,

Udgifterne hertil have udgjort tilsammen	 .	 . 761 Spd. 361 fi

B. Locomotiv-  og Værkstedsinventarium .

Anskaffet 1 Vandtank med Tilbehør, 1 Sugeslange, 1 Vandbøtte, 1 Ambolt, 10 Ildrister
til Dampkjedelen, 1 Skab, 1 Lampe, 1 Sikkerhedslygte, 1 Lygtekuppel, 1 Lampesax, Lampe- og
Lygteglas, 171 Limer, 64 Kulkurve, 1 Værktoikasse, 83 File, Hammere, Spæt, Bor, Meisler, Skrue-
nøgler, Hængelaase og Hængsler, 4 Stovkoste, 2 Malerkoste, 2 Borster, 1 Gulvmatte, Modeller m. m.

Reparation af Dampkjedelen, Dreiemaskinen, Smediebælge, Værktoi m. m.
Udgifterne hertil have udgjort 	 387 — 58 -

C, Liniens Inventarium.

Anskaffet 1 Sneeploug, 31 Sneeskuffer, 12 Iisbiler, 1 Steenbjørn, 2 Haandtraller, Trille-
baarer, Hakker, 39 Pakspader, 17 Spmt, Trallehjul, Limer, 12 Signalflag, 2 Signallygter, Signal-
flag, 2 Tjærekoster, 2 Oliekander, Hængelaase, Sigtebrætter, Skruenogler, Bor, Hammere, Oxer,
Sagfile, Modeller m. m.

Reparation af Sneeplouge, Sneeskuffer, Traller, Trillebaarer, Pakspader, Maaleinstrumenter
Hakker og Spæt m. m.

Udgifterne hertil have udgjort .	 ........... . ...	 . 584 — 18	 -

Tilsammen 1 732 Spd. 112-1
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Vedligeholdelse af Telegrafen.

Oversigt over Telegrafens Virksomhed i Aarene 1875 og 1874.

Antal Telegrammer.

1875. 1874.  

A. Private Telegrammer:

Det samlede Antal befordret blot paa Hamarbanen

do.	 do.	 do. mellem Hamarbanens og Statstelegrafens Stationer

, Tjeneste•Telegrammer:

Det samlede Antal befordret blot paa Hamarbanen .........

do.	 do.	 do. mellem Hamarbanens og Statstelegrafens Stationer

. Togmeldinger:

Det samlede Antal befordret  	 31 391 29 608

	

1 276
	

1 165

	

3 399
	

2 766

	

2 544
	

829

	

41	 41

Tilsammen	 38 651	 34 409

Opgave over Udgifter til Vedligeholdelse af Telegrafen. i Aaret 1875.

Telegrafinspecteurens Lon og Reiseudgifter 	 	 79 SO. 29 /3
Anlagt Signaltelegraf mellem Hamar Station og Grindvogterboligen ved Overgangen over Veien til

Stange.
Udgifter hertil:

Materialier 	  10 Spd. 80 /3
Arbejdsløn 	  3 — 46 -

— 6
Udgifterne til den almindelige Vedligeholdelse have været:

Materialier  	 3 Spd. 7 fi
Arbejdsløn........	 .........	 1 — 25 -

4 ____ 32

Tilsammen 97 Spd. 67 g
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Oplysninger om Forandringen af Hamar-Grundset Jernbanes Capital-Contoer i Driftsaaret.

Capitalcontoerne udgjorde ved forrige Aars Udgang tilsammen	 .. 2 637 Spd. 11

De ere i Driftsaaret forøgede med følgende Belob:

1. Paabegyndt Udvidelse af Hamar Stationsplads 	  50 Spd. 20 A
2. Indredning af Stationsmesterboligerne ved Hjellum, Horsand, Løken,

Berg og Elverum, Rest     350	 36-1
400 — 561 -

Er 3 037 Spd. 671 fi

De ere formindskede med følgende Belob

1. Anlæg af nyt Sidespor ved Elverum, afskrevet af Jernbanens Overskud,

Rest .............. .	 ..........	 603 Spd. 110

2. Udvidelse af Hamar Pakhuus, ligesaa	 310 — 10 -
914 — 57

Udgjore ved Driftsaarets Udgang 2 123 Spd. 671 A

De ere altsaa i Driftsaaret formindskede med 513 Spd. 63i ß.

7
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OPGAVE over de ved 'Udgangen. af Aaret 1874 gjteldende Regler for

A. TAXTER for Befordring af Passagerer,

Passagerer.
Pakker

Tour.

ici,	 2 Cl.

Tour og Retour.
Overvægt

af
Bagage.

af stort
Rumfang.

alminde-
lige.

Var
ved Udgangen af Aaret 1874 .

Fra og til Hamar
3	 18 x 1 2 + 10 x	 27 x 3 -47 15 x

Mellem de øvrige Stationer
18x	 10 x	 27x	 15x

pr. g

Skill.
I Gjennem-
gangsfragt

med Hoved-
banen

Skill.

pr, Cb.fod.	 pr. ff

6 Skill.	 -21 Skill.
I Gjennemgangsfragt
med Mjøsen, Hoved-
og Kongsvingerbanen

4 Skill. I 	1, Skill,   

I Gjennem- I Gjennemgangsfragt
gangsfragt	 mellem Mjøsen,

mellem Ho- Hoved- og Kongsvin
vedbanen gerbanen og Aamot-

-

og Aamot- Koppang Jernbane
Koppang

do,	
Jernbane

Skill.	 8 skill.	 3- Skill.
Forandret

fra og med 14de December 1875 .  do.	 do.	 do.

Saisonbilletter
ved Udgangen af Aaret 1874 .

Bagagefrivægt for Passagerer
ved Udgangen af Aaret 1874 .	 .

Udstedes til iste og 2den Classe efter følgende Taxt:

For For For For
-} Aar.	 Aar. 41 Aar. 1 Aar.

	For Afstande indtil 1 Miil 42 	 58	 72	 84 Gange den enkelte Billetpriis.
do.	 do. 2 do. 36	 52	 64	 72	 do.	 -	 do.	 do.
do.	 do. 6 do. 30	 44	 54	 60	 do.	 -	 do,	 do.
do.	 do. 11 do. 24	 34	 42	 48	 do.	 -	 do.	 do.

For iste Classe 60 g og for 2den Classe 30 g.



Voiturer
pr. Stk.                 

2 Cl. 3 Cl.
1 CL     

do.do. do. do.do.do.

60 4- 30 x 30 + 15 x lO+ 5 x 160 ±40x 40 4- 10 x 16 ±4xx
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Fragtberegningen og de i Aaret 1875 stedfundne Forandringer ved samme.

Bagage, Pakker, Voiturer, levende Dyr og Hunde.

Levende Dyr

pr. Stk.

201.	 301.

En heel.
Vognlad-
'ling af

2den og
3die Classe.

Hunde
pr. Stk.

Traadt

Kraft fra
Anmærkninger.

12 Skill. For Passagerer
til og fra Hamar,
iste Classe fra
15de Januar 1865
og 2den Classe
fra 23de October
1871.

For Passagerer
mellem de øvrige
Stationer, lste Cl.
fra iste Januar
1867 og 2den Cl.
fra 23de October
1871.

For Overvægt
og Pakker Local
fra 9de November
1863.

For Gjennem-
gangsfragt af O-
vervægt fra 20de
Mai 1874 ,

For Gjennem-
gangsfragt af Pak-
ker frail te Januar
1873.

For Voiturer,
levende Dyr og
Hunde pr. Stk. fra
I5de December
1862.

For levendeDyr
pr. Vognladning
fra 15de Januar
1865.

X betegner Af-
standen i Mile.

Taxterne ere af-
rundede iToskil-
linger, undtagen.
forGjennemgangs-
fragt af Pakker
og Overvægt, hvor
Fragten beregnes
til hele Skillinger.

do. t 14 Decbr. 1875.

120 + 60 x

do.
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B. Taxter for

Litra A pr. Centner. Litra B Cubicfod.    

1 CL 4C1.	1 CL
	

2 Cl.2 Cl. 3 Cl.  

Var
Ved Udgangen af Aaret 1874 	

Forandret
fra og med 14de December 1875

4	 2x	 x
	

2

do.	 do.	 do.	 do.

X
	 1 -h X 	

-4 x

do.	 do,

C. Godsclassification.

Ved denne er i Aarets Løb vedtaget følgende Forandringer:
1. Melk, condenseret, classificeres i A 2 fra 21de April 1875.
2. Som Regel for Fragtberegning af Melk iagttages, at mindste Fragt, som af nogen Afsender beregnes, er

som for 1 Centner, og at Retourfragten for det tomme Spand sættes til 2 /3, uanseet Veilgengden og
Spandets Størrelse. Fra Iste October 1875.

3. Pakker fra og til Hamar-Koppangbanens Stationer befordres fra og med 14de December 1875 efter føl-
gende Taxt:

Mellem Hoved- og Kongsvingerbanens eller øjerens Stationer og Hamarbanens Stationer til og med Rena



3C1.	 4C1.

C 'N 	 X, C 0,
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Befordring af Gods.

Litra C pr. Vognladning.

Anmærkninger.

Brænde og

Saugflis.

Traadt i Kraft fra

120 4- 60 x 120	 60 x 100 -4- 50x 80 -4- 40 x 50 4- 25 x
	

For Litra A og B	 x betegner Afstanden i Mile.

	

fra 15de Januar 1865.	 Taxterne ere afrundede for Litra A i
For Litra C iste og hele Skillinger, for Litra B i halve Skil-

den ClasseClasse fra 11te, linger, for Litra C med Undtagelse af
Marts 1873, 3die og Brænde i Toskillinger og for Brænde i
4de Classe fra 11te, hele Skillinger.
October 1874 og for
Brænde fra 21de No- g

vember 1866.

140	 70 x	 do.	 do. 60 4- 35 x
Forhøjet til
4de Classe. 14de December 1875.1

1 A pr. E5 eller pr. Tly Cubicfod, men til og fra Stationerne Stenvigen, Ophus, Stai og Koppang l A pr. ft
eller pr.	 Cubicfod med mindste Priis 4 A pr. Stykke.

Mellem Mjosstationerne og Ha,marbanens Stationer til og med Rena	 fi pr. 'IF eller pr, ris Cubicfod ;
men til og fra Stationerne Stenvigen, Ophus, Stai og Koppang 1 A pr. siE eller pr. T1-2- Cubicfod med mindste
Priis 4 A pr. Stykke.

Mellem Hamar-Koppangbanens Stationer indbyrdes er Taxten 21- fi pr. if eller pr. -A Cubicfod med
mindste Priis 4 A pr. Stykke.
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De forskjellige Banedeles specielle Regnskaber.

Å. llaffiar-Grundset .Jernbanes Regnskab
for Ylriftsaiaret 1S4 175.

Indtægter:
Spi,	 is	 Spd.	 a

Indtægt for Befordring af 105 857 Passagerer 	  14 443 108
—	 ..	 —	 -	 184 Vogne  	 71 95
_____	 ..	 -	 487 levende Dyr  	 97 119
_____	 ..	 —	 - Pakker 	  1 353	 48
—	 ..	 - Bagage  	 .	 .	 303 116
—	 ..	 —	 - Varer 	  17 909 95
.....	 ..	 - Telegrammer  	 586	 38
......	 ..	 —	 - Posten  	 . .........	 487	 32

Bryggeleie  	 181	 25
Leie af Locomotiver:	 Spd. 3	 Spd a

Leie af Hamarbanens Locomotiver til Grundset-Aamot Jern-
	baneanlæg     39 105

do.	 do.	 paa Aamotbanen 	  612	 13
do.	 do.	 - Koppangbanen 	  28	 „

679 118
Herfra Leie af Aamotbanens Locomotiv paa Hamarbanen 	  148 107

do.	 - Koppangbanens Locomotiver - 	 do.   51 110
200 97

479	 21
Leie af Vogne:

Leie af Hamarbanens Vogne til Grundset-Aamot Jernba-
neanlæg 	  39 45

do.	 do.	 paa Aamotbanen 	  388 89
do.	 do.	 Koppangbanen 	  32 110

461	 4
Herfra Leie af Aamotbanens Vogn paa Hamarbanen	 . 50 25

do.	 - Koppangbanens Vogne -	 do.	 . 38	 14
88 39

372 85
Bidrag af Aamot- og Koppangbanerne for Hold af Locale, Redskaber og Maskiner i

Værkstedet  	 75 97
Renter  	 547 77
Extraindtægter  	 31 40i

36 942 36f

lidgifter
Andeel i Lønninger ved Hovedcontoiret i Christiania  	 337	 97
Hovedeontoirets Udgifter:

Lønninger 	  1 870 111
Contoirudgifter  	 62	 30
Forskjellige Udgifter     188	 23

2 121	 44

	

Lateris 2 459 21 	36 942	 361
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	SPd- 	ß 	Spd	 3
	Transport 2 459	 21	 36 942	 361

Statiousudginer:
Lønninger, aIinìnce1igc .

do.	 extra
Contoivudgifter .
Brende, Olie og Lys .
Anskaffelse og Vedligeholdelse
Hestehold . .

Spd.

.	 . 6 979
. .	 .	 648
.	 391

.	 .	 .	 .	 .	 1 090
ai inventarium	 , .	 686

. . .	 .	 . .	 210

•

1001

94

110

	

10 007	 315

Loemotiv-Departementets lid it er:
Lønninger	 . . •	 .	 ,	 ,	 • 2 046 112
Breende og Lys .	 .	 .	 .	 20	 60
Kul	 .	 •	 • '2691 	30
Olie, Talg, Hamp etc,	 .	 .	 250	 71
Materialforbrug • . 	 .	 734 107
Anskaffelse og Vedligeholdelse af inventarium	 .	 387	 F;8

	

6 131	 .N

Vogn-Departementets Udgifter:
Lønninger• ...........	 . • ....... — •	 552
Materialier	 .....	 . . . • ... . ............	 489 	37-
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Presenninger 	 24	 97

	1 066 	 16-.1

Ingenieur-Departementets Udgifter:
Lønninger, almindelige . . . 	 •	

•	

• 2 846	 8
do.	 extra  	 966	 26

Vedligeholdelse af Gjærder og Liniens Afgrøftning .	 350	 69
Bortskaffelse af Spee og Iis . •  	 449	 451
Materialier	 . . .	 . ...............	 . 	  2 261	 38
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium  	 348	 53

7 221 119$
Vedligeholdelse af Bygninger .	 • • .......	 .......	 1 426	 46

do.	 Vandstationer  	 253	 131
do.	 - Stationspladse	 355 102
do.	 - Telegrafen	 ............ • ..... •	 •	 56	 17

Assurance og Afgifter	 ..... . . . ....... • .......... •	 150	 19
Uniformer ................	 ........ • . • . • • • 4 	 668	 29
Gartneriet . ..... • . 	 .............	 .	 143	 109
Huusleie  	 266	 80

Erstatninger  	 6 102
Tilskud til Pensions- og Understottelseskassen . 	 .......	 125 110
Forskjellige Udgifter ... 	 s	 •	 •	 133 106

Heraf følger for 13de Driftsaar en Gevinst af 	
hvoraf Directionen ved Kgl. Resolution af 26de August 1876 er bemyndiget til at udbetale til Ac-
tieeierne som Udbytte for Aaret 1875 11 — en og en halv — Procent af Actiebelobet 391 800 Spd.

og at overføre til Reservefondet • 	 •

30 473 431

6 468 113

5 877

591 113

8
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Hermed salderes Balance-Contoen, der udviser følgende

Activa:
Spd.	 Spd.

Cassa-Conto 	  2 506 111
Beholdninger under Materialforvalteren 	  20 077	 371

Stationsmesterne, udestaaende gjennem disse ..........	 1 268	 82
Dampskibsexpediteuren, udestaaende gjennem ham  	 321	 10
Creditkassen .   5 444	 79
Grundset- Aamot Jernbane 	  2 367	 5
Aamot-Koppang	 do.	 104 94
Grundset-Aamot Jernbaneanlæg 	  1 921	 641-
Støren-Aarnot	 do.	 632	 95

Capital - Conti :	 Spd.
Udvidelse af Hamar Pakhuus, Rest 	  728 92

do.	 - Elverum do.   652 1091
Indredning af Stationsmesterboligerne ved Hjellum, Hørsand, Løken,

Berg og Elverum  
	

691	 86

Udvidelse af Hamar Stationsplads  
	

50	 20	
2 123	 C7-.1

36 768 451

Passiva:

Sygekassen ... 	 515	 79
.1."orsk Hoved-Jernbane  	 4 068	 49
Conto med Diverse  	 93 45

Grundset-Aamot Jernbaneankegs Erstatningsconto  	 534 24i

Actieeiernes Udbytte Conto :	 Spd.
Tilbagestaaende den 31te December 1875 	  1 097	 30
Afsat den 31te December 1875	   5 877

6 974 30
Reservefondet:

l'ilbagestaaende fra 31te December 1874 	  27 628	 471
Afsat den 31te December 1875 ......  	 591 113

28 220 401
Heraf afskrevet:

Anskaffelse og Opsætning af en ny Damp-
kran ved Hamar Brygge 	  2 144 59

Forandring af Vognaxelboxe for Smørelse
med Olie istedetfor Grease 	  112 115

Opførelse af Bryggerhuus og Fjøs i El-
verum 	  466 48

2 723 1021
Og paa følgende Capitalconti:

Anlæg af nyt Sidespor ved Elverum, Rest 603 110
Udvidelse af Hamar Pakhuus 	  310 10

914
3 637 1021

24 582	 58

36 768 451 36 768 45k
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B. Grumiset-Aamot Jernbanes Regnskab
for Driftsaaret 1S75.

Indtægter:
	Spd. 	 j3	 Spd.	 i3

Indtægt for Befordring af 36 905 Passagerer .........	 .	 .	 5 241	 42

	

-	 -	 130 Vogne 	 .	 42	 71

	

...	 .......	 -	 314 levende Dyr .......... . . . . 	 . . .	 43	 77
— - Pakker .....................................	 299	 8

	

-	 Bagage  	 88 78
_____	 _	 ____	 ..Varer . . . . . . . • ..... —	 .  	 5 240	 29

— Telegrammer .. . .......... .	 137	 39

- Posten . ................	 342	 88
11 435	 72

Udgifter:

Andeel i Lønninger ved Hoy eticontoiret i Christiania .	 108	 24

Ilovedeontoirets Udgifter:	 Spd.

Lønninger . . .	 . 599	 31
Contoirudgifter  	 19 113
Forskjellige Udgifter  	 60	 33

	

679	 57
Stationsudgifter:

Lønninger, almindelige   1 979	 13
	do.	 extra  	 86	 32

Contoirudgifter 	  122 113
Brænde, Olie og Lys 	  310 102
Anskaffelse og Velligeholdelse af Inventarium  	 69	 36 3s

	

2 568	 561
Locomotiv-Departementets Udgifter:

Lønninger 	  1 264 110
Brænde og Lys  	 12 71
Kul 	  1 652 80
Olie, Talg, Hamp etc. 	  153 107
Materialforbrug ............ . 	 457	 57

	

3 541	 65
Vogn -Departementets Udgifter:

Lønninger .. 	 290 119
Materialier	 • .   258	 90
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Presenninger  	 12	 83

562 52
Ingenieur - Departementets Udgifter:

Lønninger, almindelige 	  1 810	 241
do.	 extra 	  385	 471

Vedligeholdelse af Gjærder og Liniens Afgroftning  	 28 106i
Bortskaffelse af Suce og lis 	  527	 38
Materialier .........  	 111	 119
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium 	  235	 85

3 099 60i

	

Lateris 10 559	 75	 11 435	 72

8*



60
	

C. No. 8.
Hamar-Koppang Jernbanes 13cle Driftsberetnirig. — Aar 1875. --

	Spd. 	 3
	Transport 10 559	 75

Vedligeholdelse af Bygninger .	 ............	 105	 119
do.	 %andstationer . .	 OOOOOOOOOOOOOO	 119	 Szt

dO,	 Stationspladse	 — . .	 .. . ...............	 39	 54
do.	 Telegrafen .	 ................ _ .....	 37	 117

Leie af Locomotiver.	 Spd.	 3	 Spd.

Leie af Hamarbanens Locomotiver 	  612	 13
Koppangbanens	 do.   34 93

646 106
Herfra Leie af Aamotbanens Locomotiv paa Hamarbanen . 148 107

do.	 do.	 do.	 - Koppangbanen 9 115
158 102

	

488	 4
Leie af Vogne:

Leie af Hamarbanens Vogne	 . 388 89
Koppangbanens do. 	  20 101

409 70
Herfra Leie af Aamotbanens Vogn paa Hamarbanen . . . 50 25

do.	 do.	 - Koppangbanen	 48
54 73

	Spd. 	 3
	11 435	 72

354 117
Assurance og Afgifter  	 40	 32
Uniformer  	 200	 19
Gartneriet  	 17	 56

Erstatninger  	 10	 68
Bidrag til Leie af Locale for Bestyreren og Hovedeontoiret  	 100

do. for Hold af Locale, Redskaber og Maskiner i Værkstedet  	70	 118

Tilskud til Pensions- og Understøttelseskassen  	 47	 116
Renter  	 310	 28

Forskjellige Udgifter  	 27	 77

	

–	 12 531	 4

	

Heraf følger for Ste Driftsaar et Tab at	 1 095	 52

Hermed salderes Balance-Contoen, som udviser folgende

Activa:

Grundset-Aamot Jernbanes Driftsconto
Tilbagestaaende fra 31te December 1874 ..........  	 1 271	 73

Tab for Driftsaaret 1875  	 1 095	 52
2 367

Passiva:

Hamar-Grundset Jernbane . ................. — .......	 2 367	 5



Spd.	 3

86 83

37 115

58 115

37 38

48 88

21	 77
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Aamot-koppang Jernbanes Regnskab
for IDeeember Nia,a,ned 1S75.

Indtægter:

Indtægt for Befordring af 1 823 Passage - e
o Vogue

	

4 levende Dyr	 to

- Pakker .
Bagage
Varer . .
Telegrammer	 ■■■

Posten	 .
Leie af Locomotiver:	 spd.

Leie af Koppangbanens Locomotiver paa Hamarbanen	 . 51 110
do.	 do.	 - A amotbanen	 . 34	 93

Herfra Leie af Hamarbanens Locomotiver paa Koppangbanen 28
	do. do. - Aamotbanens Locomotiv	 do,	 9 115

Leie af Vogne :
Leie af Koppangbanens Vogne paa Hamarbanen .	 . . 38	 14

do.	 do.	 -	 Aamotbanen	 .	 . . 2,0 101

Herfra Leie af Hamarbanens Vogne paa Koppangbanen . 	 32 110
Aamotbanens Vogn	 do.	 . 4 48

	Spd 	 3	 Spd.

	

116	 10

	

1	 118
24

21 80
4 49

691 101
12 63
21 110

1 241

Udgifter:
Andeel i Lønninger ved Hovedcontoiret i Christiania
Hovedeontoirets Udgifter :	 Spd.

Lønninger ...............	 61	 41
Contoirudgifter .. 	 .........	 .	 2	 5
Forskjellige Udgifter  	 6	 20

Stationsudgifter:
Lønninger, almindelige	 . 187 119

do.	 extra  	 8	 42
Contoirudgifter 	  134	 791
Brænde, Olie og Lys  	 13 43
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium  	 5	 87

Locomotiv-Departementets Udgifter:
Lønninger 	  103 1091
Brænde og Lys  	 1	 5
Kul 	  137 37
Olie, Talg, Hamp etc. .......... .  	 12	 94
Materialforbrug	 . .	 .......  	 37	 10

11	 9

69	 66

350	 101

292 151

Lateris	 722 101	 1 241	 1)



	••••••••.•	 ••••••••••••••••••' 	
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Spd. 	 Spd.
Transport 	722 101	 1 241	 11

i,ogn-Departementets Udgifter	 Sp d,	 /3
Lønninger ..................	 27	 59
Materialier  	 24	 47
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Presenninger	 J.	 30

53	 n;

Ingenieur-Departementets Udginer:
Lønninger, almindelige ..	 • 261 1101

do.	 extra  	 34	 96
Bortskaffelse af Snee og Iis 	  '212	 651
Materialier . . 	 ..................	 7	 111

	

517	 '23
)edligeholdelse af Telegrafen	 ...............	 3	 53
Assurance af Beholdningsgjenstande  	 7
Uniformer  	 19	 12
Bidrag til Leie af Locale for Bestyreren og Hovedeontoiret  	 16	 80

	do. for Hold af Locale, Redskaber og Maskiner i Ilterkstedet  	 4	 99
Tilskud til Pensions- og Understøttelseskassen  	 5	 16
Renter af Beholdningsgjeustaude	 1	 31

Forskjellige Udgifter  	 2	 16
i 345	 94  

Heraf følger et Tab af . .	 104	 94

Hermed salderes Balance-Contoen, som udviser følgende

Activa:

Støren-Aamot Jernbaneanlæg.
Tab paa Driften af Aamot-Koppang Jernbane 	 104 94 

Passiva:   

Hamar-Grundset Jernbane 	 104 94               

•
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Uheld og Standsninger.

Locomotiver at Skinnerne:
Locomotiv No. 2 for	 . 1 op den 17de December gik af Sporet i Pointsen ved Stair For-

sinket 32 Minutter.

Loeomotiver i Ustand under Gangen:
Locomotiv No 9 for Tog No. 1 ned den 16de Januar. Begge Forfjedrene beskadigede, saa langsom

og forsigtig Kjørsel maatte iagttages. Forsinket 18 Minutter.
Locomotiv No 3 for Tog No, 2 op den 11te Februar. I Yjederstrop gik itu mellem Hørsand og

Loken. Forsinket 1 Time 34 Minutter.
Locomotiv No. 3 for Tog No. 3 op den 19de Marts. Ved Berg befandtes Pumperne at være  i Ustand.

Stoppede ved Elverum for at reparere disse, hvorved Toget forsinkedes 1 Time 27 Minutter.
Locomotiv No. 15 for Tog No. 2 op den 17de August. Mellem Hamar og Hjellum faldt 1 af Boltene

llegulatoraxelen ud. Efterat have igjensAt I 3 Godsvogne paa Hjellum forte det assisterende Locomotiv
No. 2 Toget videre. ForsInket 6 Minuttey:

Locomotiv No. 4 for Tog No 1 ned den 2den September. Et Metalstykke var kommet ned i Cy-
linderen, saa Toget maatte standse 10 Minutter paa Storyren.

Locomotiv No. 9 for Tog No. I ned den 26e1e November, Ved Aasta Station sprang et Rør i Kje-
delen, saa Locomotiv No. 1 innAtte opsendes fra Hamar for at fore Toget frem Forsinket 1 Time 58
Minutter.

Locomotiv No. 9 for Fog No. 3 op den 8e December. Ved Grundset sprang et Ror. Forsinket
50 Minutter.

Locomotiv No. 2 for Tog No. 1 op den 14de December Paa Furusetinoen sprang en Fjeder. For-
sinket 47 Minutter.

Vogne af Skinnerne:
Den 13de April Tog No. 1 ned. 	 i-odsvogn af Sporet under Skiftning ved Ager. Forsinket 15

Minutter.
Den 14de Mai Tog No 3 op. 1 Godsvogn af Sporet u dci kiftning ved Elverum Forsinket 20

Minutter.
Den 18de Mai Tog No. 3 op. Ved Midtskog gik en Godsvogn af Sporet, hvorved Fjederen og en

Axelkasse blev beskadiget. Aarsagen til dette Uheld var, at 2 Fjederhemper eller Bolte paa Vognen
under Farten vare gaaede itu, Forsinket 1 Time 19 Minutter.

Den 2Ae Mai Tog No. 3 op. En Vogn, hvis Fjederboit var gaaet itu, blev kjørt af Sporet efter
Togets Ankomst til Rena.

Dei, 27de December Tog No. 3 ned En Vogn af Sporet ved Talbak. Forsinket 38 Minutter.

Forsinkelser foraarsaget ved
Snee og 'is, 20 Gange forsinket fra 7 Minutter til 2 limer og	 Minutter.
Dampskibenes forsil di ge An komst. 8 Gange forsinket f , a 8 Minutter til 42 Minutter.

Dyr paa Linien.
Den -11tA; Februar Tog No. 2 op. Ihjelkjørt 1 Hund ved Fos.
Den 14de Mai Tog No. 2 op. Nedenfor Midtskog sprang 3 Faar paa Linien foran Locomotivet,

af hvilke det ene faldt i Sporet og blev ihjelkjørt

Ulykkeshændelse:
Den 24de Deeember Tog No. 1 op. Idet Toget sattes i Bevægelse fra Elverum Station, gled en

Mand — Gunerius Syversen Grunsetstuen fra Løiten	 udover Platformen, saa at han faldt ned mellem
Passageervogne og blev overkjørt, hvilket øieblikkelig havde Døden tilfølge.
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Forskjellige Aarsager:
Mangel paa Damp i Locomotiverne, glatte Skinner, tungt Tog, megen ognskiftnillg, Passageer- og

Godsexpedition underveis samt øset Vand til Locumotiverne paa andre Steder end Vandstationerne.
Forsinket 406 Gange fra 5 Minutter til i Time 45 Minutter .

Den 30te Januar Tog No. 1 ned. Ved HoeIs Overgang bemærkedes, at en Kobling var gaaet op.
roget blev strax stoppet.

Den 17de Marts Tog No 1 ned. Under Vognskiftning ved Rustad Sidespor skeede, som Følge af,
at en Kobling var gaaet op, et lidet Sammenstod, hvorved Endestykke og Bufferstang paa en Godsvogn
gik itu. Forsinket 10 Minutter.

Den 31te August Tog No. 3 op. Ved Ankomsten til Berg var et 6 à 7 Fod langt Skinnestykke
henlagt paa Skinnerne ligeved Platformen, hvilket Locomotivet stødte tilside, saa ingen Skade foraar-
sagedes.

Den 26de November Tog No. 2 op. Det for Toget bestemte Locomotiv No. 1 afgik til Aasta for
at hente Nedtog No 1, hvis Locomotiv var î Ustand. Et andet Locomotiv No. 4 — maatte derfor
opfyres, hvorved Toget blev forsinket 1 Time 30 Minutter.

Den 25de December Tog No. 2 ned. Ved Ihlseng blev Toget feiiagtig skiftet ind paa Sidesporet.
Ingen Skade eller Forsinkelse foraarsaget.

Christiania, i Directionen for Hamar-Koppang Jernbane, den 31te December 1876,

C. Jensen..	 riand	 Axel Ileiberg.

Engelstad.
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A. Angaaende Forslag til Budget for Ilaniar-Aamot Jernbane
for Terminen iste Juli 1876 til 30te Juni 1877.

Skrivelse af 30te October 1875 med Bilage fra Directionen for Kongsvinger- og
Hamar Jernbanerne til Jernbanedirecteuren.

D irectionen har herved den Ære at oversende de i Hr.
Directeurens Skrivelse af 31te August sidstleden begjærede
Budgetforslag for Terminen iste Juli 1876 til 30te Juni
1877 vedkommende Kongsvingerbanen samt Harnar-Aamot-
banen, ledsaget af Forslag til Specialbudgetter for Hamar-
Grundset og Grundset-Aamot Banerne. De Hamar-Aamot-
banen vedkommende Forslag, der ere afgivne af Driftsbe-
styreren, tiltrædes af Directionen.

Med Hensyn til den Størrelse, disse Baners Reserve-
fond ved Terminens Udløb bør have for at kunne modsvare
Værdien af den Forringelse, Banerne med Tilbehør have
lidt i den Tid, de have været under Drift, og som ikke er
erstattet ved stedfunden Vedligeholdelse eller Fornyelse,
vil det sees, at Beregningerne for Kongsvingerbanen og for
Hamar-Aamotbanen ere skedte efter forskjellige Methoder;
man anseer dog enhver af disse anvendelig og har ikke
lagt Vægt paa den manglende Eenhed i Beregningsmaaden,
idet man gaar ud fra, at da man ikke har modtaget nogen
Rettesnor eller noget Schema, være sig for Opgjøret af det
fornødne Reservefond eller for Affattelsen af Budgetforslaget

i det Hele, vil Mangel paa Eenhed, naar hensees til samt-

lige Statsbaner, alligevel ikke ved dette første Budgetfor-

slag i sit Slags kunne undgaaes.

Hvad angaar Spørgsmaalet om Hensigtsmæssigheden

af at Jernbanernes Driftsopgjør og Driftsberetninger slutte

sig til Statsbudgetterminen, da vil Overgangen fra Calen-

deraaret til Budgetaaret selvfølgelig medføre sine Ulemper,

idet man vil faa en Driftstermin paa enten kun 6 Maane-

der eller paa hele 18 Maaneder (for de Baner, der give

Udbytte til Actieeierne maa saadant formeentlig efter sted-

fundet Opgjør blive at erlægge for det Halvaar, der danner

Overgangen), og saadan Forandring i Driftsterminernes Ud-

strækning vil senere vanskeliggjøre Sammenligninger og Be-

regninger, som der saa ofte bliver Spogsmaal (mi. Til

Hinder for Overgangen bør disse Ulemper dog ikke være,

hvis det af andre Grunde findes magtpaaliggende, at Drifts-

opgjøret slutter sig til Statsbudgetterminen, hvilket saavidt

skjønnes væsentlig • maa bero paa Hensyn, som Directiol!eu

efter sin Stilling ikke er kaldet til at varetage eller kan

antages istand til behørigen at bedømme Vægten af.

9
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1E3ilag 1.

Forslag til Budget for Hamar-Aamot Jernbane for Terminen Iste Juli 1876 til 30te Juni 1877.

A. Indtægter:

1. Persontrafiken, d. e. Passagerer, Voiturer, Bagage, ca. 10 O/0 høiere end for Driftsaaret 1874 23 125 Spd.
Ved Grundset-Namotbanens Tilslutning til Hamar-Grundsetbanen var Passageertrafikens

Forøgelse for sidstnævnte Bane ca. 27 0/0 det første Aar efter Tilslutningen . Denne stærke,
Forøgelse havele antagelig sin Grund i, at Banestrækningen Hamar-Grundset før Aamotba-
nens Tilslutning var for kort til at optage hele den gjennemgaaende Trafik, medens den
samlede Længde efter sidstnævnte Banes Tilslutning var tilstrækkelig til at optage paa det
Nærmeste den hele Trafik. Allerede i indeværende Budgettermin vil Hamar-Aamotbanen
faa en forøget Længde af 5 Mile ved en Tilslutning af een Deel af Aamot-Støren Banen til
Koppang i Storelvedalen: men man kan visselig ihke i Budgetterminen 1876-77 paa-
regne en saa stærl, Forøgelse, som Tilfældet var ved Aamotbanens Tilslutning til Hamar -
banen, da Ha mar-Aamotbanen, som oven berørt, allerede nu optager paa det Nærmeste al
gjennemgaaende Trafik, og man kan saaledes, forinden det hele Baneanlæg er færdigt,
neppe paaregne nogen anden forøget Søgning end den, som er en Følge af lettere Adkomst
til Jernbanen for Storelvedalen og vel ogsaa for et større Antal Reisende mellem det Nor-
denfjeldske og Søndenfjeldske. I Betragtning, at Trafiken fer indeværende Aar er i Ned-
gang. hvilket antagelig kommer at en mindre Søgning af Arbeidsfolk til Jernbaneanlægget,
bør man antagelig ikke regne over 10 O/ 0 ,

2. Godstrafiken, d. e. Varer, levende Dyr og Pakker. Hvad der ovenfor er anført om Per-
sontrafiken, &elder ogsaa om Godstrafiken. Nogen Forøgelse i Transport af Skovproducter
kan vel paaregnes: men mere end 10 V, Forøgelse kan antagelig ikke bringes i Beregning 30 450

3. Postbefordringen, som i 1874  	 570

4. Telegrammer, 25 O/0 bøiere end i 1874  	 800
5. øvrige Indtægter, noget mindre end i 1874  	 250

55 195 Spd.

B. Udgifter:

1. Lon til Direcfionen, Andeel af Hovedbanens Hovedeontoirs Udgifter, som i 1874 . .	 450 Spd
2. Hovedcontoiret i Hamar, Andeel af Fællesudgiften for Linien Hamar-Koppang ansættes til 2 750

Stationsudgifter:
a. Lønninger :

11 Stationsmestere . 	 3 210 Spd.

5 Contoirister 	 I 000 —
6 Telegrafister og 2 Bud 	  1 032 —
5 Formænd og 16 Stationskarle 	  3 960 —

Extraarbeidere 	  1 000
3 Grindvogtere og Sporskiftere langs Linien  	 150 —

10 352 Spd.
Fragaar for Andeel af Fællesstationen Rena ,	 .	 407 —

9 945 Spd,
b. Contoirudgifter  	 550 —
C. Brænde, Lys og Olie etc.  	1 400 —
d. Assurance og Afgifter ..  	 250 —
e, Vedligeholdelse og Anskaffelse af Inventarium  	 900 —
f, Conducteneer, Andeel af Fællesudgiften for Linien Hamar-Koppang .	 1 700 —

14 745 —

Lateris 17 945 Spd. 55 195 Spd.
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Transport 17 945 Spd. 55 195 Spd.

Stationsudgifterne ere for Lønningernes Vedkommende forøgede med ca. 10 ()/0 af for-

skjellige Aarsager, saasom flere underordnede Betjente, fornemlig ved Hovedstationen, A l ders

tillwg for Stationsmestere og deels ogsaa Forbedringer i Aflønning for de Stationsmestere. der

ville faa en forøget Administration ved Jernbanens Forlængelsee

Locomotivernes Drift og Vedligeholdelse:
Lønninger, 12 Oh, Were end i 1874	 3 400 Spd.

Brænde og Lys   50 —
Kul     000 —

Olie, Talg, Hamp etc .   462 —
Materialforbrug . . 	 ... .  	 950 —

Inventariets Vedligeholdelse . 	 •  	 400 —
10 262

Lo com o ti vudgift erne ere ogsaa, for Lønningernes Vedkommende, forøgede med 12 O.

Man maa paregne en større Vedligeholdelsesudgift jo ældre Locomotiverne blive, og deels
vil Udgifterne ogsaa, forøges ved, at der paa Grund af den større Trafik, som er paareg-
net ved Jernbanens Forlængelse opigjennem Østerdalen, antagelig vil tiltrænges et særskilt

Godstog mellem Hamar og Elverum for en længere Tid af Aaret end hidtil har været
Tilfældet.

5. Vognenes Drift og Vedligeholdelu:
5 0/0 Were end i 1874 . . .

6. Ingenieurafdelingens Udgifter:
a. Vedligeholdelse af Linien, Broer og Gjærder •   11 300 Spd.
b. do,	 - Bygninger og Vandstationer .	 1 000 —

C.	 do	 - Stationspladse og Sidespor  	 400 —
12 700 —

Under Vedligeholdelse af Linien, Broer og Gjærder er opført ea. 1 000 Spd til Gjærder
og 500 Spd. til Broer mere end medgaaet i 1874. Gjærderne tiltrænge Forbedringer
større Udstrækning end tidligere, og Broen over Glommen ved Kverum tiltrænger Ud-
bedring og tildeels Fornyelse af Slidedækket.

7. Vedligeholdelse af Telegrafen 	 ............... 	 250

8. Uniformer . . . 	 1 000

9, Forskjellige Udgifter  	 500
10. Forskjeliige Udvidelser og Forbedringer samt til Afskrivning paa Capital Conto	 2 000

47 057 Spd.

Overskud	 8 138 Spd,

En Overskridelse for de 5 førstanførte Posters Vedkommende vil muligens finde Sted,
da man ikke bar nogen Erfaring for, hvilken Indflydelse Jernbanens Forlængelse til Kop-
pang vil have paa disse Udgiftsposter.

lEtilag

Bilag til Ha m a r Aamot Jernbanes Udgiftsbudget for 1876--77.

Post lO. Til forskjellige Udvidelser og Forbedringer samt til Afskrivning paa Capital Conto er op-
fOrt 2 000 Spd., fordeelt saaledes :

1. Afskrivning paa Capital Conto  
	

914 Spd.
2. Følgende Udvidelser og Forbedringer:

a, Endeel Inventarium i Værkstedet, som Boremaskine, Høvlemaskine ni. m.
b. Ved Aasta og Oxna Stationer indlægges Pointser for at faa gjennemgaaende Sidespor.
c. Ny Svingskive for Locornotiver ved Hamar Station. Den nuværende for liden og tungvindt.
d. Forandring og Udbytning af Pointsstole med Lodder.

Til disse Arbeiders Paabegyndelse og Anskaffelse opføres for Budgetterminen 	  1 086 —

2 000 Spd.
011.11.11.91•••■■■

9
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JE3ila,g 3.

Fors13g til Budget for Hamar-Grundset Jernbane for Terminen iste Juli 1876 til 30te Juni 1877.

A. Indtægter:

1. Persontrafiken, d. e. Passagerer, Voiturer, Bagage, 10 O/0 højere end i Driftsaaret 1874 16 888 Spd.
2. Godstrafiken, d. e. Varer, levende Dyr, Pakker, 10 (V, høiere end i Driftsaaret 1874 .	 23 937
3. Postbefordringen, som i 1874  	 340
4. Telegrammer-, 25 V, højere end i 1874  	 625 —

5. Øvrige Indtægter  	1 190
42 980 SO.

B. Udgifter:

1. Lon til Directionen, Andeel af Fællesudgifter 	 345 Spd.,
2. Hovedcontoiret i Hamar, Andeel af Fællesudgiften for Linien Hamar-Aamot 	  1 758 —

3, Stationsudgifter:
a. Lønninger:

8 Stationsmestere  	 2 475 Spd.
4 Contoirister  	 808 —
5 Teiegrafister og 2 Bud  	 912
4 Formænd og 14 Stationskarle 	  3 432
Extraarbeidere  	 825 —
1 Grindvogter og 1 Sporskifter langs Linien  	 50 —

8 502 Spd.
Fragaar for Andeel af Fællesstationen Grundset	 .	 50 —

b. Contoirudgifter 	
C. Brænde, Lys og Olie etc. 	
d. Assurance og Afgifter 	
e. Vedligeholdelse og Anskaffelse af Inventarium 	
f. Conducteurer, Andeel af Fællesudgiften 	

8 452 Spd.
420 —

1 100
185 —
725

1 160 —
12 042 —

4. Locomotivudgifter:
Lønninger  	 2 175 Spd.
Brænde og Lys  	 33 —
Kul 	 3 375 —
Olie, Talg, Hamp etc. 300
Materialforbrug  	 712 —
Inventariets Vedligeholdelse  	 300 —

6 895 —
5. Vognenes Drift og Vedligeholdelse:

5 V, høiere end i 1874  	 1 575 —
6. Ingenieurafdelingens Udgifter:

a. Vedligeholdelse af Linien, Broer og Gjærder  	 7 425 Spd.
b. do.	 - Bygninger og Vandstationer  	 680 —
C.	do.	 - Stationspladse og Sidespor  	 270 —   

8 375 —
150
862 —
400

1 750 — 

7. Vedligeholdelse af Telegrafen 	
8. Uniformer 	
9. Forskjellige Udgifter 	

10. Forskjellige Udvidelser og Forbedringer samt til Afskrivning paa Capital Conto     
3415l —        

Overskud	 8 828 Spd.            
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Foruden de paa Budgettet opførte Yedligeholdelsesarbeider bor endvidere henlægges til Reservefondet for a
møde kommende Aars storre Udgifter:

Locomotiver. Større forefaldende Fornyelses- eher Ombygningsarbeide, eller muligens Anskaffelse af nye Locomotiver vil
antagelig ikke kunne bestrides af Driftsindtægterne for det Aar, hvori saadan Fornyelse eller Anskaffelse finder Sted,
medwindre man maatte bestemme sig for ikke at udbetale nogen Dividende til Actieeierne. En saadan Forfoining
maa formeentlig være mindre rigtig og der bør saaledes henlægges til Reservefondet en Sum hvert Aar til at mode de
storre Udgifter. Værdsætter man et Locomotivs storre Dele, saasom Kjedel, Cylindere og Iljulaxler til omtrent Deel
af Locomotivets hele Kostende, og gaar man ud fra, at disse Dele, efter det af Locomotiverne ved Hamarbanen ud-
forte Arbeide, ikke tiltrænger Fornyelse for efter 25 Aars Brug, bor afsættes aarlig . 280 Spd.

Vogne. Samtlige Vogne have kostet ea. 22 000 Spd. Halvparten antages at kunne vedligeholdes og fornyes
af de aarlige Driftsudgifter; for den anden Halvdeel bør derimod afsættes til Reservefondet. Naar man
gaar ud fra, at de Dele, for hvilke der afsættes til Reservefondet, vil være brugbare i 50 Aar for en
Tjeneste af 700 Mile pr, Vogn pr. Aar, bor afsættes aarlig   220 —

Ingenieurafdelingen:
a, Skinneslitage sættes til 0,3 ß pr. Tonmiil. I Aaret 1874 androg Bruttolasten til omtrent 412 700

Tonmile. Regner man for	 de nærmeste kommende Aar en 	 Bruttobelastning af 450 000 Tonmile,

bor afstættes ..........	 . . .	 . .	 ......	 1 125 Spd.

b. Broer. De fleeste Broer antages at kunne vedligeholdes af Driften. En Undtagelse

bør dog gjøres med Glommenbroen og Disenbroen. Den førstnævnte er af Steen og

Jern med Plankedække; hertil bor afsættes foruden den aarlige Vedligeholdelse °/ 0

af Broens Kostende 40 000 Spd. . . ..	 200 —
Disenbroen, opfort af Træ, bør forandres til Jernbro paa Steenkar; hertil bør afsættes	 100 —

C, Bygninger. For Bygningerne ansees tilstrækkelig 	 Bygningerne værdsættes til
24 000 Spd., saaledes bor afsættes 	 160 —

1 585 —

Tilsammen 2 085 Spd.

Herefter burde Reservefondets Størrelse den 30te Juni 1876 være

For Locomotiver 280 x 131 	
For Vogne 220 x 13,1 	

Herfra gaar for Ombytning og Forandring af Axelboxer for a le Vogne inden 30te

Juni 1876 	

For Ingenieurafdelingen:
a. Skinneslitage. Bruttobelastningen i de første 12

Aar har været omtrent 	  2 867 920 Tonmile
hertil lægges for 11 Aar fra iste Januar 1875 til 30te
Juni 1876 	  630 000 —  

3 780 —
2 970 Spd.

1 600 — 
1 370 —

3 497 920 Tonmile 0,3 § = 8 745 Spd.
b. Broer 300 x 131     . 4 050 —
C. Bygninger 160 x 131 	  2 160 —

14 955 —

Tilsammen 20 105 Spd.

Reservefondets Status 30te Juni 1876:
Reservefondets Størrelse var ved Udgangen af 1874     27 628. Spd, 471 fl
For 1875 og indtil 30te Juni 1876 antages Overskudet kun at vil e dække 11 °J0 Udbytte til

Aetieeierne. Nogen Forøgelse af Reservefondet opføres saaledes ikke.
Reserv ef ondet vil derimod blive formindsket med.:
a. Ny Dampkran paa Hamar Brygge omtrent .......... 	 . 1 850 Spd.
b. Fjøs og Staldbygning ved Elverum samt Fjøs ved Horsand  	 660 —
C. Udvidelse af Stationstomt ved Horsand  	 400 —

2 910 —

24 718 Spd. 471 /3
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Bilag 4.

Bilag til Hamar -Gr  un dset Jernbanes Udgiftsbudget for 1876-77.

Post 10. Til forskjellige Udvidelser og Forbedringer samt til Afskrivning paa Capital Conto er

opført 1 750 Spd., fordeelt saaledes:
1. Afskrivning paa Capital Conto  

	
914 Spd.

2. Følgende Udvidelser og Forbedringer:
a. Endeel Inventariurn i Værkstedet, som Boremaskine, Høvlernaskine m.
b. Ny Svingskive for Locomotiver ved Hamar Station.
C. Forandring og Udbytning af Pointsstole med Lodder.

Til disse Arbeiders Paabegyndelse og Anskaffelse opføres for Budgetterminen  	 836 —

1 /50 Spd.

Snag 5.

Forslag til Budget for Grundset-Aamot Jernbane for Terminen "We Juli 1876 til 30te Juni 1877.

A. Indtægter:

1. Persontrafiken, d. e. Passagerer, Voiturer, Bagage, 10 0/ 0 høiere end i Driftsaaret 1874 6 238 Spd.
2. Godstrafiken, d. e, Varer, levende Dyr, Pakker, 10 0/, Were end i Driftsaaret 1874 . .	 6 512
3. Postbefordringen, som i 1874  	 230

4. Telegrammer, 25 '9/0 højere end i 1874  	 175 —
13 155 Spd.

B. Udgifter:

1. Lon til Directionen, Andeel af Fællesudgifter  	 105 Spd.
2. Hovedcontoiret i Hamar, Andeel af Fællesudgiften for Linien Hamar-Aamot	 992

3. Stationsudgifter:
a. Lønninger:

3 Stationsmestere  	 735 Spd.
1 Contoirist  	 192 —
1 Telegrafist	 120 —
1 Formand og 2 Stationskarle  	 528
Extraarbeidere  	 175
2 Grindvogtere langs Linien  	 100

1 850 Spd.
Tilkommer for Andeel af Fællesstationen Grundset .	 50 —

1 900 Spd.
Fragaar for Andeel af Fællesstationen Rena  	 407 —

1 493 Spd.

Lateris	 1 493 Spd. 1 097 Spd. 13 155 Spd.
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Transport	 1 493 Spd. 1 097 Spd. 13 155 Spd.
b. Contoirud gifter  	 130 —
C. Brænde, Lys, Olie etc.	 300 —
(1. Assurance og Afgifter  	 65 —
e. Vedligeholdelse og Anskaffelse af Inventarium  	 175 —
f. Conducteurer. Andeel af Fællesudgiften  	 540 —

2 703 —
Locomotivernes Drift og Vedligeholdelse:
Lønninger  	 1 225 Spd.
Brænde og Lys	 ..........	 18
Olie, Talg, Hamp etc  	 162 —
Kul 	  1 625 —
Materialforbrug  	 238 —
Inventariets Vedligeholdelse  	 100 —

3 368 —
5. Vognenes Drift og Vedligeholdelse:

5 0/1, Were end i 1874  	 825
6, Ingenieurafdelingens Udgifter:

a. Vedligeholdelse af Linien, Broer og Gjærder  	 3 875 Spd.
b. do.	 Bygninger og Vandstationer  	 320 —
C.	do	 Stationspladse og Sidespor  	 130 —

7. Vedligeholdelse af Telegrafen  	
120504 3

8. Uniformer  	 137 ■•••■■.

9. Leie af fremmede Driftsmidler, som i 1874 .	 940

10. Forskjellige Udgifter  	 100
11. Forskjellige Udvidelser og Forbedringer  	 250

13 845 —

Underbalance	 690 Spd.

Foruden de paa Budgettet opførte Vedligeholdelsesarbeider burde endvidere henlægges til Reservefondet for at

mode kommende Aars store Udgifter:

For Locomotiver efter samme Forudsætninger som for Hamar-Grundsetbanen  	 67 Spd.

For Vogne, ligesaa  	 32 —
For Ingenieurafdelingen:

a. Skinneslitage, 168 918 Tonmile à, 0,3 /3  	 422 Spd.

b. Broer. Til de store Jernbroer over Aasta og Oxna bor afsættes  	 60 —

C. Bygninger  	 65 —

Tilsammen 646 Spd.

Jernbanen aabnedes for almindelig Drift 23de October 1871, og saaledes burde Reservefondets Størrelse ved

Budgetterminens Udløb 30te Juni 1877 være: 646 >< 5	 3 661 Spd.

Driftsresultat:
Ved Udgangen af 1874 var Underbalancen .   1 271 Spd. 73
For 1875 og til 30te Juni 1876 antages Underbalancen at forøges med  	 600 —	 -

For Budgetterminen 1876-77 som ovenfor    	 690 —

Tilsammen Underbalance 30te Juni 1877 omtrent 2 561 Spd. 73 A

Bilag

Bilag til Grunds et -A am ot jernbanes Udgiftsbudget for 1876-77.

Post II. Til forskjellige Udvidelser og Forbedringer er opfort 250 Spd,

Ved Aasta og Oxna Stationer indlægges Pointser for at faa gjennemgaaende Sidespor   250 Spd.

547 —



C. No. 8.
Hamar-Koppang Jernbanes 13de Driftsberetning. — Aar 1875.

B. Angaaende Aamot-Koppang Jernbanens Aabning for almindelig Trafik.

Skrivelse af iste December 1875 med 2 Bilage fra Bestyrelsen for Statens Jernbaneanlæg til Directionen for
Kongsvinger- og Hamar Jernbanerne,

Vedlagt oversendes i Anledning af den forestaaende
Aabning for Drift af Banestrækningen Rena-Koppang under
den ærede Directions Bestyrelse Aftryk af følgende Skri-
velser:

1. Indberetning af 20de f. Md. fra den til at besigtige
efterhaanden færdigblivende Banedele af Støren-Aamot
Jernbaneanlæg anordnede Commission.

2. Bestyrelsens Skrivelse af 27de f. Md. til Indre-Depar-
tementet betræffende Udsigterne for Aabning af Bane-
strækningerne Støren-Singsaas og Rena-Koppang.

Hvilke Skrivelser man har troet det af Interesse for den
ærede Direction at blive bekjendt med. Nærmere Angivelse
af Tiden, naar Aabning kan finde Sted, vil blive den ærede
Direction meddeelt.

]Bilag 1.

Ved høieste Resolution af 22de October d. A. er det bestemt:

At det naadigst overdrages Directeur for Marinens
mecaniske Værksteder Sorensen, Toldcasserer J. B.
Klingenberg og Stadsingenieur i Throndhjem Dahl at
undersøge og besigtige Arbeiderne paa Jernbanean-
lægget fra Støren til Aamot efterhaanden som Anlæg-
gets Fuldførelse skrider frem, og afgive Erklæring om,
hvorvidt Arbeidernes Tilstand i det Hele er saadan,
at Dele af Jernbaneanlægget eller dette i sin Heelhecl
kan aabnes for almindelig Benyttelse.

2. At Departementet for det Indre naadigst bemyndiges
til for det Tilfælde, at nogen af de nævnte Mænd maatte
blive forhindret fra at udføre det omhandlede Hverv,
at tilkalde en anden i Vedkommendes Sted."

I Directeur Sørensens Forfald var Bestyreren af
Akers mecaniske Værksted, Sinding, af Departementet til-
kaldt for at deeltage i den nu bestemte Besigtigelse og Un-
dersøgelse af de Dele af Støren-Aamot Banen, der først
agtes aabnede for almindelig Færdsel, nemlig fra Støren til
Singsaas og fra Rena til Koppang, og skal vi herefter til-
lade os at afgive Beretning om Resultatet af det os over-
dragne Hverv.

Fra Rena til Koppang.
Befaring af denne Banedeel foretoges den 17de dennes.

A. Om Banelegemet.

1. Ogsaa paa denne Banestrækning haves en Curve paa
650' ligeved Stenvigen Station. Forøvrigt er Traceen
her meget gunstig, da de fleeste Curver har en Radius
af ikke under 1 000', idet der foruden den anførte
650' Curve paa hele Strækningen kun findes 10 Carver

med Radier fra 700-900', medens der findes flere
rette Linier af betydelig Længde.

2. Den største Stigning i Retning nordover skal være
.1 : 100 og i Retning sydover 1 : 120.

3. Angaaende Formationsplanet, der er bygget efter de
vedtagne Normaler, bemærkes specielt:

Under Befaringen var Jorden bedækket med et
ikke tykt Sneelag, der hindrede noiagtigere Iagttagelse
af de specielle Arbeider, der vare udførte til Beskyttelse
af Banelegemet mod Udglidninger i Skjæringer og
Angreb af Glommen, langs hvilken Banen i lange Stræk-
finger er anlagt. Imidlertid kunde man dog see, at
der overalt mod Elven var anbragt Steenjettéer. Skin-
negangens Høide over høieste Flom er mindst 31 Fod.

De os fra Sectionschefernc forelagte Beskrivelser
af Arbeiderne i Forbindelse med vore egne Iagttagelser,
berettiger Commissionen til at antage, at i heromhand-
lede Henseende fuld Tryghed er opnaaet,

4. Stikrender og Grøfter antages at være anbragt i til-
strækkelig Mængde og fandtes ved Udførelsen Intet
derved at bemærke. Det er iøvrigt en Selvfølge, at
senere Erfaring vil kunne paakalde Nødvendigheden af
nye Afløb, hvilket naturligviis ikke vil være af nogen
Betydning med Hensyn til Sporgsmaalet om Banens
Aabning for almindelig Færdsel.

5. Af Broerne og Viaducterne skal her de vigtigste noget
nærmere omtales:
a. Bro over Sorknæ s-E vj en, en Pælebro med 5

Spænd paa 151'. Skinnegangen ligger 211' over
Terrainet, Aagene hvile paa Steenkar.

b. Skymra Bro, en Hængeværks Træbro paa Steenkar
i eet Spænd paa 40'; Eloide over Bunden 15'.
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C. Overbygning af 3 Flomlob over Hovda, Hænge-
værker af Træ paa Steenkar af 17' Spændvidde.

d. Hovda Br o, Træbro med Howeske Gitterværks
Bærevægge af 14' Højde, Skinnegangen mellem Baa-
revæggen; Broen overdækket med Tag; eet Spænd
paa 95'. Hoiden over Elvebunden	 Karene af
Steen. Deflectionen under Proven oversteg ikke
Broen havde altsaa en betydelig Stivhed.

e. Bro over Glommen nær Stenvigen Station. Ho-
weske Gitterwerks Bro af Træ med 20' hoie Bee-
revægge, mellem hvilke Skinnegangen er anbragt;
opført paa Steenkar og dækket med Tag. Længden
409' i 3 Spænd, hvoraf 2 paa 142' og 1 paa 881'.
Høide over Elvebunden 43'. Under PrOven fandtes
Deflectionen hoist ubetydelig.

f. To Broer over Gr onna af lige Construction og
Dimensioner,	 Hængeværk i eet Spænd paa
18', paa Landkar af Steen.

g. Neta Br o, Hængeværk i eet Spænd paa 39' paa
Steenkar.

Samtlige her anførte Broer prøvedes ved at laJe
2 sammenkoblede Locomotiver med forøget Fart
lobe fremme og tilbage over dem.

h. Bro over Groftenaaen og
i. do. ved Lorentzstuen, hver paa 16' Spænd.
k. do. over Svestadbækken og
1. do. - Landaaen, hver paa 18' Spænd.
m. Viaduct ved Negaardsveen af Træ i 3 Spænd, hvert

paa 18'; Pæleaagene paa Steenkar.
n. Viaduct ved Gustu af Træ i 10 Spænd paa 18';

Aagene paa Steenkar ; største Højde fra Steenkars
Overkant til Skinnegangen 43'.

(h—n). De her anførte iroer og Viaducter
prøvedes paa sædvanlig Maade ved at lade Loco-
motivet lobe frem og tilbage med forøget Fart.

o. Bro over Kjernaaen. Mastebro af Træ paa Steen-
kar, 14' Spænd.

P. Desuden findes 64 mindre Broer af indtil 10'
Spændvidde, deels over mindre Vandlob, deels over
Veie. De have samtlige Brodække af Træ paa
Kar ai Steens Samtlige Broer ere fuldt færdige og be-
fandtes vel udførte.

q. Af Broovergange for Veie over Banen findes 8
Stkr., alle af Træ, af hvilke 5 Stkr. ikke ere fuld-
fOrte.

r. Af Overgange i Niveau findes ikke mindre end 119
Stkr., hvoraf en stor Deel er Tømmerveie; of disse
Overgange ere flere ufuldførte. De ville imidlertid
alle blive forsynede med Grinder oiler Bommer.

6. Sporvidden er selvfølgelig den for det smale Spor nor-
merede. Saavidt erfares kunde, var Nedlægningen af
Skinnegangen tilfredsstillende (see forøyrigt under No. 3).

7. Med Hensyn til Ballasteringen skal man kun — under
Henviisning forovrigt til 3die Punct	 bemærke, at
Adgangen til god Gruus her er vanskelig, san at Bal-

lasten for en Deel er af mindre god Beskaffenhed, idet
den nærmest maa caracteriseres som grov Sand.

8. Paa denne Banestrækning findes en Tunnel af 187'

Længde, sprængt gjennem Fjeld.
9. I Fjeldskjæringerne, der skulle have en Bredde i For-

mationsplanet af 12', fandtes enkelte fremstaaende
Spidser, der laa nærmere Midten af Skinnegangen end
6'. Dette hidrørte antagelig fra, at Skinnegangen ikke
laa nøiagtigt i Skjæringens Midte. Mangelen bor rettes
enten ved at borttage de fremstaaende Spidser eller
ved en nøiagtigere Centrering i Skinnegangen.

B. Stationer og Vogterboliger.

1. Af nye Stationer er paa denne Strækning folgende
regnet fra Syd mod Nord :
a. S t envig en Station; mangler nogen indvendig

b. Ophus Stoppest ed; var under Opførelse og bliver
noppe færdig for til Vaaren, hvilket dog ikke kan
være til Hinder for Driftens Aabning.

C. S t ai Station med Vandstation; er fuldt tærdig.
d. Koppang Station.

Stationsbygningen mangler nogen Maling og Ind-
redning, Platformen under Arbeide, Privetbygningen
kun afbundet.

G o cl stills et mangler Indsætning af Døre og Vin-
duer.

ø h us et mangler Indsætning af Dore.
Locomo ti v s t al den. Indredningen og Anlægget
af Dreieskive under Arbeide.
Van dsta tion en. Huset oploftet, Vandledningen
under Udførelse.
Arbeiderbo ligen under Tag, mangler Grundmuur
og Indredning.
Udhuset for sidstnævnte afbundet, men ikke
reist.
Udhuusbygning for Stationen midlertidig indrettet til
Logihuus ; skal flyttes frem paa en anden Tomt,
hvor Grundmuren er under Arbeide.

2. Vogteiboliger, der ere anlagte saaledes, at hver Vogter
faar omtrent Mills Banestrækning at tilsee, ere deels
enkelte for een Familie og deels dobbelte for 2 Familier.
De enkelte Vogterboliger indeholde Stue, Kammer,
Kjøkken og paa Loftet 2 Kammere, samt bar Udhuus-
bygning, hvori Fjøs til 2 Kjør; de dobbelte indeholde
det dobbelte af disse Bekvemmeligheder. Der findes
4 dobbelte og 4 enkelte Vogterboliger, af hvilke en —
Strand Vogterbolig, dobbelt ikke er færdig.

C. Den rullende Stok.

1. Til Hamar-Aamot Banen er afgivet 1 Locomotiv, lige-
som Driften, om fornødiges, vil kunne blive assisteret
med yderligere Locomotivkraft, forsaavidt denne kan
afsees fra Grusningsarbeiderne.

lo
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Forøvrigt henvises til I C 1, der lyder saaledes
Til Throndhjem-Støren Banen er !overladt et Lo-

cornotiv af samme Construction som de større Ma-
skiner paa Vestbanerne, nemlig med 12,8 Tons
Tryk paa Drivhjulene med fuld Belastning.

Af de for Anlægget iøvrigt anskaffede 5 Maski-
ner vil i Vintertiden, naar Grusningsarbeiderne ere
indstillede, og der antagelig haves meest Brug for
Driftsmidler, yderligere kunne afgives 1 h 2 Stkr.
De for Støren-Aamot Banen anskaffede 6 Locomo-
liver af ny Construction af Beyer, Peacocks Fabrik
veier 11,3 Tons paa Drivhjulene, og da Vand og
Kul er anbragt i Beholdere, der hvile paa en
4hjulet Bogie af Viliam Adams Patent, bliver Væg-
ten paa Drivhjulene constant ligesom ved et al-
mindeligt Tenderlocomotiv. Drivhjulenes Diameter
og Cylindrenes Størrelse er som ved de andre Ma-
skiner. Disse Locomotiver, hvoraf 2 for Tiden ere
placerede nordenfjelds, ere construerede for at an-
vendes paa den sondenfjeldske Peel af Banen, hvor
Skinnevægten kun er 35 Ctr. pr. Yard ; men paa
Grund af den constante Vægt paa Drivhjulene er
deres Trækkekraft omtrent den samme som
sværere Locomotivers."

2. Per er afleveret til Driften 5 Stkr. 2den Classes Pas -
sageervogne, 15 lukkede Godsvogne og 5 høikassede
Godsvogne samt 10 Kjepstagvogne. Under Arbeide for

ligeledes at afleveres er 2 Stkr. iste Classes Passa-
geervogne, 3 Stkr. 2den Classes do. og 1 Stoppevogn,
der antages at blive færdige senest inden Aarets Ud-
gang, og hvilke sidste erholde Langbjælker af Jern.

Angaaende den saavel her som ved den norden-
fjeldske Banedeel angivne Fordeling af det rullende Ma-
teriel. skal man bemærke, at denne Fordeling selvføl-
gelig kun kan ansees som en midlertidig Foranstaltning,
idet Fordelingen og Ordningen af det rullende Materiel
først endeligen kan bestemmes, naar hele Banestræk-
ningen fra Hamar til Throndhjem kan sættes i Drift.
Da de ved de nye Banedele stedfundne Forlængelser
af de allerede existerende Baner ikke kræver en for-
holdsviis Forøgelse af Driftsmidlerne, anseer Commis-
sionen det utvivlsomt, at de nu for den forøgede Drift
til Disposition stillede Driftsmidler ere tilstrækkelige
til, at denne foreløbige Drift kan iværksættes .

Endelig bemærkes — som før anført — at Hamar-
Aamotbanens Koblinger forlængst ere indrettede i Over-
eensstemmelse med det nyere Materiels, og fandt Com-
missionen yderligere Bestyrkelse i sin Anskuelse om
Hensigtsmæssigheden af det nye Koblingssystem i de
Udtalelser om samme, hvilke afgaves af Harnar-A arnot-
banens Driftsbestyrer. De Ulemper, som endnu kan
fremtræde, hidrøre ikke fra selve Systemet, men fra
dets Gjennemførelse, idet de til forskjellige Tider an-
skaffede -Vogue !Hike noiagtig passe sammen, ligesom

ogsaa en enkelt Forandring i Constructionens Detail
af Driftsbestyreren blev paaviist som ønskelig. Etter-
haanden vil man imidlertid kunne opnaa den Ønskelige
Eensartethed, og anseer Commissionen det heromhand-
lede Selvkoblingssystem som en væsentlig Forbedring,
som frembyder en betydelig Lettelse under Behand-
lingen paa Stationerne og større Sikkerhed for Betje-
ningen.

D. Telegraf.

Den særskilte Traad for Strækningen Rena-Koppang
var endnu ikke spændt i hele Længden ; men dens Ophæng-
ning var under Arbeide. Telegrafapparat var kun opsat
i Stenvigen Station, medens de for de øvrige Stationer be-
stemte Apparater endnu ere anbragte paa andre Steder til
Brug for Anlægget.

E. Forskjelligt.

1. Indhegninger, for største Delen af Træ og for en
mindre Deel af Jerntraad spændt mellem Træstolper,
fandtes anbragte paa det nærmeste overalt langs Linien.
De ubetydelige manglende Stykker ville blive istand-
bragte til Vaaren.

2. Stolper, visende Stigningen af Radier, vare opsatte
overalt med Undtagelse af et kort Stykke nærmest
Koppang Station.

Af Foranstaaende vil erfares, at der paa de nu
af os befarede og undersøgte Strækninger findes enkelte
mindre væsentlige resterende Arbeider, hvilke for Øieblikket
ville hindre Banedelens Aabning for almindelig Færdsel,
hvortil Commissionen fornemmelig regner:

1. De fleeste Stationers mindre fremskredne Tilstand, idet
Commissionen antager, at Stationsbygningerne i det
mindste maa være i brugelig Stand og Locomotivstald
med Dreieskive ved Koppang samt Dreieskiven ved
den midlertidige Locomotivstald i Singsaas bor were
færdige.

2. Telegrafens Fuldførelse.
3. Forandringer af Koblingerne paa Throndhjem-Støren

Banen. Disse Mangler maa imidlertid kunne afhjæl-
pes i kort Tid, og naar saa er skeet, antager Corn-
missionen, som gaar ud fra, at det Gode, som vindes
ved Nyttiggjørelsen af de Banestrækninger, som kunne
drives, er saa stort, at man i Begyndelsen faar finde
sig i, at ikke Alt er saa fuldstændigt, som man ellers
kunde Ønske og vente, at der Intet er til Hinder for,
at Banestrækningen fra Rena til Koppang søndenfjelds
og Banestrækningen fra Støren til Singsaas nordenfjelds
kan aabnes for almindelig Benyttelse.
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Bilag 2.

Som det vil være det kongelige Departement bekjendt
gjennem Indberetning af 20de d. Md. fra den Commission,
der er anordnet til at besigtige efterhaanden færdigblivende
Strækninger af Støren-Aamot Jernbaneanlæg, forinden de
aabnes for almindelig Færdsel, stode ved Commissionens
Besigtigelse af Banedelene Støren-Singsaas og Rena-Koppang
nogle mindre Arbeider tilbage at fuldføre, inden Driften
paa disse Banestrækninger kan tilraades paabegyndt.

Senere er fra de respective Districtschefer indløbne
Meddelelser om, at de nævnte Arbeider antages fuldførte
for Støren-Singsaas's Vedkommende inden den iste og for
Rena-Koppangs Vedkommende inden den 6te eller 7de
December førstkommende.

Ved herom at underrette det kongelige Departement
og derhos tilføie, at, efter hvad man veed, Directionen for
Throndhjem-Støren Jernbane har ladet paabegynde den for

Driften paa førstnævnte Strækning nødvendige Forandring
af det nævnte Bane tilhørende rullende Materiels Kob-

lingsindretninger, skal Bestyrelsen tillade sig at bemærke,
at da den forestaaende Iværksættelse af Drift paa de her-
omhandlede Banedele nærmest skeer for saa tidligt som mu-
ligt at imødekomme vedkommende Districters Krav paa
Jernbanebefordring, er det en Selvfølge, at Arbeiderne paa

et saa nyt Anlæg som dette ikke ere i den Grad afsluttede,

at der jo fremdeles vil staa Noget tilbage at udføre Navn-
lig gjoelder dette Udbedring af efterhaanden optrædende
Synkninger i Banelegemet, deelvis Afpudsning af dette og
mulig Udbedring af Ballasten. Tilveiebringelsen af enkelte
In.ventariesager for Stationerne tor maaske ligeledes endnu
kræve nogen Tid, uden at dette dog kan anse es hinderligt
for den paatcenkte Aabning.

10*
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StatiStiple
pour les exer-

Longueur et capital employé.
Longueur totale exploitée 	  Miil

kilom.

Capital employé par „Miil" 	  Spd.
— kilom.	 ..	 fr.

1VIat6rie1 roulant.
Nombre des locomotives 	

voitures à voyageurs 	

	

--	 de poste 	
wagons à marchandises 	
voitures et wagons en total 	

Capacité de charge des wagons à marchandises en total
centners

kil.

do.	 do.	 do.	 par „Mii1 4 de chemin
exploité . . centners

kil. par kilom.

Mouvement.
Parcours des locomotives 	  Miil

kilom.

Consommation en combustible par „Mill" parcouru . . g's
kil. par kilom.

Nombre des voyageurs 	
- centners de marchandises 	

kil.

Total des „Miil" parcourus par les voyageurs . . 	 Miil
kilom.

77 Centnermiii " 	— marchandises Centnermiil
kil. X kilom.

Quantités moyennes, calculées sur toute la longueur du
chemin de fer: voyageurs

marchandises, centners
kil.

. 1875.

5,9
66 ,64 1

94 340
46 402

5

11

79

93

.8 610
875

1 459
6 434

10 373
117 163

134
5 ,909

115 424

*) 555 992
27 654 723

231 764
2 616 775

*) 1 717 022
966 030 000

39 282

291 021
14 796 151

Produits financiers de l'exploitation.
	Recettes, résultant du transport des voyageurs .	 . Spd.

fr.

	des bagages . .	 . Spd.
fr.

de la poste, des equipages,
chevaux, chiens, et be-

stiaux . . Spd.
fr.

des marchandises . . Spd.
fr.

— des revenus autres 	  Spd.
fr.

	20 102	 20 445	 16 776	 12 948
	111 678	 114 921	 94 298	 72 781

	397 	 432	 376	 178
	2 205 	 2 429	 2 113	 1 000

	1 110	 877	 822	 691
	6 167 	 4 930	 4 621	 3 884

	25 516	 27 522	 21 789	 14 723
	141 756	 154 701	 122 476	 82 758

	1 264	 1 559	 1 334	 1 119
	7 022 	 8 763	 7 498	 6 290

Total Spd.
fr.

*) Marchandises de service non comprises.

	48 389	 50 835	 41 097	 29 659
	268 828	 285 741	 231 006	 166 713
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15 357
86 322
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86 001
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4 980	 4 870	 3 955	 3 865	 3 593	 3 634
	56 249	 55 007 	 44 672 	 43 655 	 40 583 	 41 046

	145	 132	 145	 149	 145	 153

	

6,39 	5182	 6139 	 6757 	 6739 	 6,75

	

50 068	 43 593	 37 714	 32 978	 28 535	 30 124

	

242 917	 188 156	 158 869	 174 961	 192 582	 201 701
	12 099 940	 9 372 309 	 7 913 484 	 8 715 048 	 9 592 772 	 10 047 005

	76 147	 67 367	 60 588	 55 573	 52 334	 54 753
	860 089	 760 910 	 684 341 	 627 697 	 591 112 	 618 435

	580 025	 439 225	 382 213	 427 755	 460 483	 449 898
	326 215 375	 247 100 000 	 215 000 000 	 240 600 000 	 259 100 000 	 253 100 000

22 396	 19 813	 17 820	 16 345	 15 393	 16 104

173 867	 129 183	 112 414	 125 810	 135 436	 132 323
8 660 490 	 6 434 783 	 5 599 497 	 6 266 770 	 6 746 253 	 6 591 190

7 638
42 933

182
1 023

410
2 305

10 273
57 744

515
2 895

	21 993	 19 018
	123 622	 106 900

3,4

38,4

114 779
57 120

5 935
33 360

626
3 519

6 380
35 862

810
4 553

	6 254
	

6 780
	35 154

	
38 110

	432
	

388
	2 428

	
2 181

	10 850
	

9 942
	60 988

	
55 884

	721
	

441
	4 053

	
2 479

	18 257
	

17 551
	102 623

	
98 654

3,4

38!4

114 779
57 120

3

5

3

58

4 500
224 151

1 324
5 837

3,4
38 ,4

114 779 ,
57 120

o

3

50

58

4 500
224 151

.1 324
5 837

3,4
38,4

114 779
57 120

5

3

50

58

4 500
224 151

1 324
5 837

3,4
3864

114 779
57 120

3

5

3

50

58

4 500
224 151

1 324
5 837

3,4

38,4

114 779
57 120

5

3

50

58

4 500
224 151

1 324
5 837

5,7
(34,38 1

94 340
46 949	 i

3,4
38 ,4

114 779
57 120

5

3

50

58

4 500
224 151

1 324
5 837

4 836
54 623

158
6 ;967

47 609

244 217
12 164 633

75 836
856 567

596 258
335 466 307

22 305

175 369
8 735 370

7 618
42 821

144
809

404	 369
2 271 	2 074

	10 762	 10 332
	60 494	 58 076

814
4 576

19 277
108 356

3,4
38 ,4

114 779
57 120

3

5

3

50

4 500
224 151

1 324
5 837

5 154
58 214

158
6 ,967

50 081

299 166
14 901 865

78 507
886 737

702 168
395 053 364

23 090

206 519
10 286 995

7 927
44 558

173
972

393
2 209

12 743
71 628

757
4 255

6 665
37 463

127
714

367
2 063

7 676
43 147

602
3 384

15 437
86 771

	7 483	 8 004
	42 062 	 44 991

	684 	 735
	3 845 	 4 131

3

5

3

50

58

4 500
224 151

1 324
5 837

1 813
10 191

21 150
118 881

4

6

3

50

59

4 500
224 151

789
3 482

6 218
70 232

156
6,880

51 117

*) 244 360
12 171 909

86 017
971 562

*) 602 075
338 739 078

22 636

158 441
7 892 162

8 040
45 192

131
736



Dépenses : A. pour l'entretien et la surveillance de la

B. pour l'exploitation:	 a. traction et entre-.
tien des locomo-

C. frais généraux .

	tives Spd.	 9 965
	fr. 	 55 361

b. entretien des voi-
tures et wagons

	Spd.	 1 682

	

fr.	 9 345

c. entretien des sta-
tions et du téle-

	graphe Spd.	 2 398

	

fr.	 13 322

d. salaires du perso-
nel des stations et
des conducteurs,
frais d'éclairage,
de combustible
etc. des stations

Spd.
fr.

voie Spd.	 10 839
fr. 60 217

	13 813	 13 059	 9 694
	76 739 	 73 404	 54 490

.

	

Spd. 	4 423	 4 062	 3 463
	fr. 	 21 572	 22 832	 19 465

1875. 1874.

8 676
48 768

9 907
55 687

2 281
12 821

2 187
12 293

1873.

6 502
36 548

6 730
37 829

2 580
14 502

1 455
8 179

78
	

C. N o. S.
Hamar-Koppang Jernbanes 13de Driftsberetning. - Aar 1875. -

1872.

7 810
4-3 900

6 330
35 581

1 805
10 346

2 386
13 411

8 188
46 025

3 118
17 527

29 637
166 590

4- 22
123

Total Spd.
fr.

Produit net . .	 . Spd.
fr.

	43 120	 40 172	 30 424
	239 556 	 225 805	 171 013

	-1-- 5 269	±10663	 -1-10 673
	- f- 29 272	 ± 59 939	 + 59 993

Resultats statistiques ca1cul6s sur les
moyennes.

„miii“ parcourus par chaque locomotive 	  Miil
kilom.

Rapport des „Miil" de parcours à, un „Miil" de longueur
Parcours moyen d'un voyageur ..	 • Mill

kilom.

- d'un centner de marchandises	 . Miil
kilom.

Produit par „Miil" d'un voyageur 	  Spd.
	par kilom.	 fr.

▪ - d'un centner de marchandises	 Spd.
	par kilom. d'un kil.	 fr.

Produit brut par „Miil" de la longueur exploitée:
des voyageurs et bagages 	  Sp d.

	par kilom.	 fr.

des marchandises, bestiaux etc. .	 •	 • Sp cl.
	par kilom.	 fr.

des revenus autres .	 .	 . . . Spd.
	par kilom.	 fr.

Total Spd.
par kilom.	 fr.

Produit brut par „Miil" du parcours des locomotives:
des voyageurs et bagages . . •	 . . . Spd.

par kilom.	 fr.

des marchandises etc. . .

•	

. . . Spd.
par. kilom.	 fr.

des revenus autres .	 . . . Spd.
par kilom.	 fr.

Total Spd.
par kilom.	 fr.

2 075	 2 461	 2 136	 1 715
23 437	 27 797	 24 126	 19 371

178 	1 727	 1 499	 1 204

	2,0 	 9,0	 2,0	 2,0
	22,59 	 22,59	 22,59	 22,59

	3,1 	 3,1	 2,8	 2,8

	

35,01	 35,01	 31,63	 31,63

	

0,086	 0,086	 0,083	 0,083
	0 ,0423	 0,0428	 0,0413	 0,0413

	0,014 	0,013 	0,016	 0,016
	0 ,00014	 0,00013	 0,00016	 0,00018

	3474,41	 3662,63	 3009,i2	 2 302,si

	

1708,9 	1 823,o	 1 497, 4	1 146,0

	4512,88	 4982,28	 3966,84	 2704,21
	2 219, r 	2 479,3 	1 974, 1 	1 345,r

	214,24	 273,51	 234,04	 196,31
105p4 	136„	 116,5	 97,r

	8201,53	 8918,42	 7 210,00	 5203,33
	4 034, 0 	4 438,4	3 588,0	2 589,4

2,01
1 ,000

2,64
1 ,314

0,16
0,o80

4,81
2 ,394

1,97
0 ,9139

2,57
1 ,264

0,12
0,069

4,66

2 ,292

2,12
1,055

2,88
1,433

0,16
0,080

5,16

2 ,568

1 7 91

0 ,950

2,25
1 ,120

0,16
0,080

4,32
27150



1 211
13 678

1 069

1,8
20 43,

2,2
24,„

0,1 24

070617

0,022

0 ,00023

1 994,12
992. 3 ,

3 038,24
i 512,

129,71
64,55

5 162037
2 568,,

1,87
0 ,931

2,81
1 ,413

0,12

0 ,060

4,83

2 1404

C. No. S.
Hamar-Koppang Jernbanes 13de Driftsberetning. - Aar 1875. -

79

1870.

3 346
I 8 808

3 944
22 169

1 035
5 818

715
4 019

746
4 193

1865. 1864. 1863.   

3 574
	

3 509
	

4 525
20 089
	

19 724
	

25 435

4 021
22 602

684
3 846

	3 191
	

3 228
	17 937

	
18 145

	777
	

436
	4 368

	
2 450  

1871.

4 920
27 655

4 559
25 626

6 -(8
4 935

4 259
23 940

1 222
6 868

4 885
27 459

4 417
24 828

999
5 615

452
2 541

576
3 238

371 723
4 064

406
2 282

686992	 659
5 576	 3 704

5 825	 5 133	 5 241	 4 740	 4 489	 4 630	 4 387	 6 015	 4 391

32 742	 28 853	 29 459	 26 643	 25 233	 26 025	 24 659	 33 810	 24 682

1 943	 1 728	 1 664	 1 8ri 2	 1 5th 	1 49 7 	1 44b	 1 359	 1 177

lo 922	 9 713	 9 351	 10 523	 8 802	 8 415	 8 139	 7 639	 6 616

,

	18 576	 16 178	 17 595	 17 365	 15 972	 16 347	 14 837	 15 257	 14 443

	104 415	 90 937	 98 901	 97 609	 89 779	 91 886	 83 399	 85 760	 81 181

	+2574 	-1- 3 099 	-F4398	 +1653 	 - 535	 990	 + 463 	+3000000	 -I- 3 108

	+ 14 469	 17 419	 4- 24 721	 + 9 291	 3 008	 - 5 564	 -I- 2 602	 H- 16 863	 ± 17 470

451
2 535 2 085 3 856

1 555
17 564

1 091

1,7
19,20

2„4

27,1

0,093;

0 ,0 ,163

0,018
0,00018

2 150,26
i 070,

2 938,42
1 462,3

477,11
237,4

5 565,79
2 769,,

1,3i
0 /652

1,80
0,896

0,29

0 ,144

3,40
11.92

1 612
18 208

1 422

1,6
18,0,

2.5
28,2,

0,100
0 ,0497

0,017
0,00017

2 282,94
1 1369

3 147,35
566,3

239,41
119 7,

5 669,70
2 821,5

1,61
0 ,80i

2,`)

1 ,300

0,16

0 ,080

1 718
19 406

1 516

1,6
18,0T
2,3
25,9,

0,100

0 10487

0,01 7

0,000171

2 382,35
1 185,6

3 863,53
1 922,7

22'2,65
110,9

6 468,53
3 219,,

1 660
18 750

1 465

1,5
16 ,94
2,3
25,98

0,100

0 /0497

0,0 1 7

0 ,00017

2 300,00
1144,9

3 142,06
1 563,66

1 5 1,4 7

75 /39

5 593,53
2 783,,

1,57

0 ,781

2,15

1 623
18 332

1 43•2

1,5
16 ,94

2,3
25, 9,

0,099
0/0492 I

0,01 7

0 ,00017

1 997,65
9949.4

2 365,59
1177,3

177,06
88 ,12

4 540,30
2 259, 6

1 318
14 887

1 163

1,6

18 ,17

27, 11

0,1 05

0,0524

0,020

0 ,00020

1 876,47
933, 8,

2 439,12
1 213,,

201,18

100,12

4 516,77
2 247.,

1,61
0,901

1 ,045

0,17
0,085

3,88

1 7931

1 288
14 548

1 137

1,7
19,30
2,4
27„,

0,107
0,0532

0,0 19
0 ,00019

1 745,59
868,70

2 538,24
1263,2

216,18
107,58

4 500,01
2 239, 5

1,54
0,799

2,23

1 ,130

0,19
0 ,095

3,96

1 7971

1 198
13 531

1 057

1,8
20,43

2,4
27,„

0,119
0,0592

0,0 2 4

0, 00024

5,08
2 ,528

1,5î
1) /78 1

2,55

1 ,269

0,15

0/075

	3.98 	4,27
	1 ,981	 2,125

1,39
°/692

0, 1 0 	 0,12

	3,82	 3,16
	1,900 	17573

1,069 	 °182 1

0,050 	0,060

1 5	 2,10

1 839,41
915,49

3 318,24
1 651,3

212,06
105753

5 369,71
2 672, 3

1,74
0/866

3,14

1,593

0,20

0 099
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Dépenses par „Miil" de la longueur exploitée:
des A (l'entretien de la voie) 	  Spd.

par kilom 	 fr.

des B a (l'exploitation, locomotives) 	  Spd.
par kiloni.	fr.

des Bb (	 do.	 voitures et wagons) . . . Spd.
par kilom.	 fr.

des Be (	 do.	 l'entretien des stations) . Spd.
par kilom.	 fr.

des Ba (	 do.	 salaires du personel des sta-
tions etc.) Spd.

par kilorn.	 fr.

des C (frais généraux) 	  Spd.
par kilom.	 fr.

Total Spd.
par kilom.	 fr.

Dépenses par „Miil" du parcours des locomotives:
des A (l'entretien de la voie) 	  Spd.

par kilom 	 fr.

des B a (l'exploitation, locomotives) . . . .	 Spd.
par kilom.	 fr.

des Bb (	 do.	 voitures et wagons) . . Spd.
par kilom.	 fr.

des Be (	 do.	 l'entretien des stations) . Spd.
par kilom.	 fr.

des Bd (	 do.	 salaires du personel des sta-
tions etc.) Spd.

par kilom.	 fr.

des C (frais généraux) 	  Spd.
par kilom 	 fr.

Total Spd.
par kilom.	 fr.

	Produit net par „Mill' de la longueur exploitée . . Spd.	 + 893,05	 .±.-- 1 870,70
par kilom.	 fr.	 -i-- 439,25 	+ 930,95

-	 -	 -• du parcours des locomotives . Spd.	 -1-- 0,508	 + 1,0 8 3
par kilom.	 fr.	 ± 0)241	 4- 0,640

Rapport de la perte ou du produit net au capital em-
	ployé . . pour cent	 4- 0,947

	Rapport de la dépense totale à, la recette brute -	 -	 89,1

Rapport à. la dépense totale des dépenses spéciales:
sous A (l'entretien de la voie) . . . . pour cent	 25,1
- B (l'exploitation) 	  -	 64,6

- C (frais généraux) 	  -	 -	 10,3

Rapport às la recette totale des recettes spéciales :

Voyageurs et bagages 	  pour cent	 42,4

Marchandises, bestiaux etc, 	  -	 -	 55,o

Revenus autres .	 -	 -	 2,6

Rapport h la recette totale des dépenses spéciales :

sous A (l'entretien de la voie) . . . . pour cent	 22,4	 17,o	 15,8

- B (l'exploitation)  	 ...	 ...	 57,6	 54,o ,	 49,8

- C (frais généraux)  	 -	 -	 9,1	 8,0 ,	 8,4

1875. 1874. 1873. 1872.        

2 341
1151,44

750
368,90

7 308
3 594, 5(

1,045
0 ,514

0, 9 6 11

0,174

0,16 2
0,080

0, 2 3 1

0 ,113

1,3 3 2
0265s

0,426
0 1209

4,157
2 ,043

	1 837
	

1 522
	903,54

	 757,42

	

689
	

1 738
	830,7 5

	 864, 92

	

285
	

400
	110,18

	
199 ,06

	406
	

384
	199,70	 191, 5 ,

1,327
0,660

0,413
0 ,203

4,081
2,028

'2 291
1 440,10

713
354 ,82

7 048
3 507, 85

	21,6
	

21,4

	68,3
	

67,2

	10,1
	

11,4

	

41,1	 41,7

	55,8 	 55,0

	

3,1	 3,3

1,9 8 3

79,o

1 370
681,78

1 1 1 1

552,90

317
157,„

419
208,52

1 435
714, .

547
272,22

5 199
2 587130

1,138

0 ,566

0,923

0459

0,26 3

0 71.31

0,348
0 ,173

1,194

07594

0,454
0 ,226

4,320
2 7349

-1- 3,86
▪ 1,92

+ 0,003
+ 0 ,0015

-+ 0,004

99,9

26,4

63,1

10,5

44,2

52,o

3,8

26,3

63,1

10,5

1 141
567/82

1 181
587,7 5

452
224,94

255
126,90

1 701
846,51

608
302,57

5 338
2 656,47

0,881 	 0,761'

0 4313	 0;379 1

1,006 	0,788;

0 7500	 0,399

0, 2 3 2 	0,302

0,115 	0,150

0,2 2 2	 0,1 7 0

0,110 	0,085

1 , 134
°I56 4

0,406
0 ,202

3, 5 6 1

1 ,772

1 872,46
+ 931,81

4- 1,2 3 7
-+- 0,6 , 6

1, 9 8 4

74,0
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1871. 1870. 1869. 1868.
.

1867. 1866. 1865.
.

1864. 1863.

1 '295 984 1 338 1 437 1 419 1 578 1 051 1 032 1 331
644 746 489,69 665,86 715,13 706,17 785,30 523,04 513,58 662,38

1 200 1 160 1 253 1 299 1 118	 • 1 099 1 183 940 949
597„. 577,28 623,66 646,45 556,38 546,92 588,72 467,8o 472,27

231 304 359 294 211 220 201 228 128
114,96 151,28 178,66 146,31 105/00 109,48 100,08 113,46 6300

118 292 194 133 169 109 213 118 202
58,72 145,32 96,55 66)19 84,10 54,24 106,00 58,72 100,53

1 533 1 510 1 542 1 394 1 320 1 362 1 291 1 769 1 292
762,9i 751,46 767,38 693,73 656,91 677,81 642,47 880,35 642,97

511 508 489 550 461 440 425 400	 346
254,30 252,88 243,35 273,7, 229,42 218,97 211,50 199,08 172,19

-- --	 _ -	 -- --1---
i
1	 4 2484 888 4 758 5 175 5 107 4 698 4 808 4 364 4 487

2 432,53 2 367,83 2 2 641,52 2 337,98 2 392,72 2 171,76 2 '232,97 	2 114,04

0,791 0,692 0,883 0,9811 0,991 1,357 0,925 0,977 1,245
0 ,595 0,344 0,459 °,488	 0,493 0/675 0,460 °,486 °,620

0,733 0,815 0,826	 0,887	 0,780 0,945 1,040 0,888 0,888
0 ,564 0,400 0;411	 °,441	 °,388 0,470 0,518 0,442 0,442

0, 1 4 1 0,214 0,237	 0,200	 0,147 0,189 0,177 0,216 0,12c
0 ,070 0,1o4 0,118	 O7loo 0,073 0,094 0,088 0,107 °Aso

0,073 0,205 0,128!	 0,0911	 0,118 0,094 0,188 0,113 0,189
0 ,056 0,102 0,054 	°,045 	0,050 0,047 0,094 0,056

0,937 1,061 1,017	 0,952	 0,922 1,170 1,134 1,674 1,208
0,460 0,528 0,506	 0,474	 0,459 0,582 0,564 0,835 0,602

0,312 0,357 0,323	 0,376	 0,322 0,378 0,375 0,378 0,324
0 ,155 0,178 °,161 °,18T	 4)7160 0,188 0,187 0,188 0,161

2,987 3,344 3,414 3,487	 3,280 4,133 3,839 4,246 3,974
1 ,486 1,664 1,699 1,755	 11632 2,055 1,912 2,112 1,978

-	 677, 3 7 -4- 	 911,47 + 1 293,53 1 + 486,18	 - 157,70 - 291,23 + 136,01 -{- 882,71 -I- 914,07
-}-	 337210 453,59 + 643,r3 	' + 241, 95	....,	 78/434) -- 144 ,932 --1-	 67,es9 4_ 439,28i + 454,890

+ 0,414 --I- 	 0,641 4- 0,853) + 0,332	 -- 0,120 - 0,253 + 0,121 + 0,834 -I- 0,856
+ 0 ,206 ± 0 ,319 + 0,423' + 0,165	 - 0,0597 - 0 ,1259 + 0,0302 -1-.	 0,4150 + 0,4280

+'	 0, 7 1. 8 -1-	 0,794 ---1-	 1,127 --1- 0,424	 - 0,137 - 0,254 -I- 0,119 4- 0,769 -3- 0,796

87,8 83,9 80,o 91,3	 103,4 106,4 97,o 83,6 82,3

26,5 20,7 25,8 28,2	 30,2 32,8 24,1 23,o 31,3

63,1 68,6 64,7 61,1	 60,o 58,0 66,2 68,1 60,5

10,4 10,7 9,5 10,7	 9,8 9,2 9,7 8,9 8,2

38,6 40,3 36,9 41,1	 44,0 41,5 38,8 34,3 38,6

52,8 55,5 59,7 56,2	 52,1 54,0 56,4 61,8 58,9

8,6 4,2 3,4 2,7	 3,9 4,5 4,8 3,9 2,5

23,2 17,4 20,7 25,7	 31,3 34,9 23,4 19,2 25,8

55,4 57,6 51,7 55,8	 627o 61,8 ,	 64,1 56,9 49,8

9,? 8,9 7,6 9,8	 10,1 9,7 1	 9,5 7,5 6,7

il
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Observations.

1 Speciedaler	 = 5 Francs*).
1 Miil (36 000 Fod) = 11,2 9 5 Kilomètres.
1 Centner (100	 = 49,81137 Kilogramme;

*) Pour les exercices 1863-1874 1 Speciedaler compté = Francs 5,621.



c. /%Tcy. 3.

DE OFFENTLIGE JERNBANER.

SYVENDE DRIFTS-BERETNING
O R

filikAIMEN-IIANDSE101111 JEIRBANElt
I AARET 1875.

AFGIVEN TIL

DEPARTEMENTET FOR DET INDRE

AF

DIREKTIONEN FOR DRAMMEN-RANDSHORD JERNBANEN.

DRAMMEN.

O. STEENS BOGTRYKKERI.

1876.



Indhold.
(Table des matières.)

1. Fremstilling af de i Driftsaaret foretagne Udvidelser og Forandringer	 . Pag. 1.

(Exposé abrégé des extensions et des changements dans l'exercise).
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9. Do.	 - Lokomotivernes Drift.	 (Do.	 - le service des locomotives) . .	 35.

10. Do.	 - Vognenes Drift.	 (Do,	 - le service des voitures et wagons)	 48.

11. -Vedligehold af Jernbanelinien. 	 (Entretien de la voie) 	 54.

12. Do.	 - Jernbanens Bygninger.	 (Do. des bâtiments)	 56.

18+	 Do+	 Stationspladse.	 (Do , des places des stations) .	 61.

14. Do.	 - Veie	 (Do. des chemins) . 	 -- 64.

15. Do.	 - Telegrafen.	 (Do. du Olegraphe)	 65.

16. Anskaffelse og Vedligehold af Inventaret,	 (Do. de l'inventaire)	 - 65.

17, Daznpskibet ,,Btegna's" Gevinst og Tabs Konto  	 -	 68.

(Compte de profit et de perte du ,Bægna", bâteau vapeur sur le lac de ,Spirillen.")

18, Dampbaaden „Tyrvi's" Gevinst og Tabs Konto 	 69.

(Compte de profit et de perte du ,Tyrvi", bateau f vapeur sur le lac de „Tyrifjord.")

19. Yedligehold af ,Bægna's" Inventar (Entretien de l'inventaire de ,Bægna") ... 	 - 70.

20. D	 do,o,	 - ,Tyrvi's"	 do.	 do,	 -	 - „Tyrvi.") 	 70'

21. Beholdninger under Materialforvalteren. (Renseignements sur le dep6t du guarde-magazin)	 70,

22. Oplysninger om Jernbanens Kapitalkonto.	 (Do,	 - capital du chemin de fer)  	 78.

23. Oversigt over Driften af Jernbanens Værksted	 (Do.	 - - service de l'atelier du chemin de for)  	 80,

24. Uheld og Standsninger. (Accidents et délais)	 81.

25, Anhang. (Appendice) . .	 82.

Statuter for Jernbanens Pensions- og Understøttelseskasser.

(Statuts du fonds de pension et du fonds des secours du chemin de fer).

Statuter for Jernbanens Syge- og Hjælpekasse.

(Statuts du fonds de malade du chemin de fer),

96, Statistique de l'exploitation pour les exercises 1868-1876 .



C. No. 8.
Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1875:

I Driftsaaret er foregaaet følgende Forandringer:
i. Ved Interimsregjeringens Resolution af 5te Juni 1875 er Toldkasserer J. B. Klingenberg, Bidder af St. Olafs Or-

denen og Sværd-Ordenen, beskikket til som Medlem for Drammen-Randsfjord Jernbanen at indtræde i Fælles-
direktionen for denne og for Christiania-Drammen Jernbanen.

2. Stationen ved Burud aabnedes for Trafik den 25de Februar og Stationen ved Gjethus den 16de Juli 1875.
3. Ved Storthingets Beslutning af lste Mai og kongelig Resolution af 22de Mai 1875 er bestemt, at Udgifterne ved

Anskaffelse af 4 nye Iste Klasse Passagervogne for Drammen-Randsfjord Jernbanen og ved Fuldforelsen af den i
Storthingsbeslutningerne af 7de Mai 1873 og 29de Mai 1874 omhandlede Udvidelse af Lokomotiv- og Værksteds-
bygningen i Drammen til et Belob af 11600 Spd., dækkes ved Laan for nævnte Banes Regning, dog saa, at der
af Laanet ikke svares højere effektiv Rente end 5 % for Aaret.

4. Ved kongelig Resolution af 8de Mai 1875 er bestemt, at Vestbanernes Fragttaxter fra 16de  næstefter beregnes
efter følgende Formler:

For Passagerer	iste Klasse	 2 -1- 17.5 x
2den	 2 + 10 x

For Gods:
efter Centner .	 iste Masse	 4?,,	 x

2den
	

3 ±
3die	 +- 1-1 x

efter Kubikfod	 iste Klasse	 1 4-	 x
2den 	 -f-

i hele Vognladninger .	 Iste Klasse 132	 90 x
2den	 132 --1-- 75 x
3die	 132 + 63 x
4de	 132	 48 x

Levende Dyr	 iste Klasse 22	 11 x
2den	 8.8 + 4.4 x

Heel Vognladning 132 + 75 x
Vogne	 . iste Klasse 66 -+ 33 x

2den	 33 + 16.5 x
3die	 11 --I- 5.5 x

Jernbanens Indtægter i 7de Driftsaar	 fra iste Januar til 31te December 1875 — have, som følgende Ud-
skrift viser, udgjort	 161607 Spd. 28 Sk.
og dens Udgifter .	 . 142405 — 50 

altsaa dens Overskud 19201 Spd. 98 Sk.
hvilket Overskud formindskes ved Tab paa Dampskibene „Bægnas" og „Tyrvis" Drift med	 .	 1134 — 71

til 18067 Spd. 27 Sk.
Ved kongelig Resolution af 26de August 1876 er Direktionen bemyndiget til at udbetale Aktieeierne i Jern-

banen som Udbytte af dens Drift i nævnte Driftsaar 1 — een — Procent samt til at afsætte det Resterende af Over-
skuddet til Reservefondet.

I Henhold hertil er afsat:
Statskassens Udbytte:

1 Procent af 1428500 Spd. . 	 14285 Spd. - Sk.
Til Udbetaling til private Aktieeiere :

1 Procent af 303400 Spd. . 	 3034 —
Til Reparations- og Reservefondet	 .	 748 — 27 

18067 Spd. 27 Sk.
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C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

Hovedbogens Konto
for

Vinden og Taben
udviste ved Enden af Driftsaaret følgende Indtægter og Udgifter.

Indtægter:	 Spd. Sk.
Indtægt for Befordring af 325789*) Passagerer ...........	 66940. 112.

Do.	 do.	 Overvægt ............	 674. 27.
Do.	 do.	 Pakkei.  	 4476. 26.
Do.	 do.	 Voiturer . .	 457. 28.
Do.	 do.	 Levende Dyr	 880. 12.
Do.	 do.	 Telegrafen .	 1915. 95.
Do.	 do.	 Varer 	  80042. 30.
Do.	 do.	 Posten  	 1537. 60.

Pakhus- og Tomteleie  	 2888. 80.
Brygge- og Landtougpenge  	 698. 54.
Leie af Betjentboliger . .	 162. 110.
Leie af Lokomotiver  	 271. 103.
Andre Indtægter .	 ............	 661. 11. 161607.

Udgifter:	 Spd. Sk.
Direktionens Honorar . .  	 830. 34.
Hovedkontorets Udgifter :

Lønninger .....	 5922. 66.
Kontorudgifter  	 2001. 75.
Anskaffelse af Inventar  	 19. 18.
Vedligehold af Do.	 52.	 2.	 7995. 41.

Stations Udgifter:
Lønninger, almindelige 	  14372.	 9.

Do.,	 extra  	 1736. 91.
Uniformer  	 1303. 106.
Kontorudgifter  	 1304. 36.
Brænde, Olie, Lys 	 2456. 36.
Anskaffelse og Vedligehold af Inventar og Forbrugsgjenstande  	 2120. 34.
Hestehold og Kjøreredskaber  	 122. 10.
Lønninger ved Telegrafen  	 3336. 79.
Uniformer -	 do.	 71. 90.
Inventar	 -	 do.	 39. 25. 26863. 36.

Konduktor-Udgifter :
Lønninger ..... 	 3863. 61.
Uniformer  	 418.  26.	 4281, 87.

Lokomotiv-Afdelingen :
Lonninger	 .... 	

▪ 	

9228. 37.
Uniformer . 	 ...............	

•	

467.	 72.

Kul og Brænde 	  13068. 68.
Do.	 til Vandstationer  	 86. 78.

Olie, Talg og Pudsegarn  	 2715. 43.
Vedligehold af Lokomotiver  	 6061. 110.
Forandringer ved do  	 508. 114.
Anskaffelse og Vedligehold af Inventar 	 516' 83. 32654.	 5.

Lateris 72624. 83. 161607.
•) Heri ikke indbefattet Reisende med Saisonbillet.



C. No. 8. 	 3

Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1876.

Spd. Sk.	 Spd. Sk.
Transport 72624. 83. 161607. 28.

Vogn-Afdelingen:
Lønninger. .......	 2019. 97.
Olie, Talg og Pudsegarn  	 837. 106.
Vedligehold af Vogne 	 ..............	 5335. 11.
Forandringer ved do. . .... . ..........	 2228. 16.
Anskaffelse og Vedligehold af Inventar  	 753. 76.

Do.	 do.	 - Presenninger 	 272. 44.
Leie af Vogne  	 9. 60. 11456. 50.   

Linien:
Lønninger ved Ingeniørkontoret.	 1500. 12.

Do.	 - almindelige 	  12440. 13.
Do.	 - extra  	 3579. 75.
Do.	 - Sneskufning  	 919. 118.

Vedligehold af Skinner, Sleepers m. m.  	 6090. 101.
Do.	 - Points  	 220. 32.
Do.	 Banelegemet ........... 	 1750. 20.

Grusning 	 1590. 9.
Vedligehold af Broer  	 2937. 75.

Do.	 Gja3rder . .	 ............	 1588.	 47.
Anskaffelse og Vedligehold af Inventar  	 713. 64.

Do.	 do.	 Fællesinventar  	200.	 7. 33530. 93.   

Andre Udgifter:
Vedligehold af Bygninger  	 3001. 58.

Do.	 - Vandstationer  	 1538. 104.
Do.	 - Stationspladse  	 3085. 80.
Do.	 - Dreieskiver	 .........	 40. 119.
Do.	 - Veie  	 34. 74.
Do.	 - Telegrafen  	 384. 95.
Do.	 - Seilløbet i Randsfjorden  	 32. 44.

Forskjellige Udgifter	 . . .	 ..............	 2132. 79.
Assurance og Afgifter ........... . . .	 .486. 32.
Erstatning for Varer	 . . . . . ........	 80. 115.
Tilbagebetalt Fragt  	 57. 116.
Tilskud til Pensions- og Understottelsesfondet ...... 	 468. 10.
Renter 	 8476. 60.
Omkostninger ved Obligationers Udfærdigelse  	284. 94.

.Obligationsrenter  	 3420 -
Afdrag paa Betjentbolig ved Heen . ..........	 300.
Uheldet ved Mjøndalen den 3die April 1875 	 967. 64. 24793.

	 64. 142405. 50.
19201. 98.

Dampskibet „Bægna's" Underbalance  	 483. 107.
„Tyrvi's"	 do.	 650. 84.	 1134. 71.

Overskud 18067. 27.

1*
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C, No. S.

Drammen-Itandsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1875.

Herved salderes Balancekontoen, som udviser følgende

Aktiva:	 Spd. Sk.
Kassa-Konto . .	 1077.	 2.
Udestaaende gjennem Stationsmesterne  	 1490. 58.
Beholdninger . . .....	 86351. 117.
Drammens Privatbank 	  11220. 99.
Christiania-Drammen Jernbanen 	  10029. 19.
Forskud
	

8201. 34.
Konto pro Diverse  	 1924. 12.
Betjentbolig ved Heen  	 617. 36.
Rabat af Driftslaanet, Spd. 152,000  	 6080. -

Kapit al-Konti:
1. Anskaffelse af Vogne ..	 82732. 61.
2. Do.	 - Lokomotiver .	 30495.	 2.
3. Dampsluppen „Tyrvi"  	 3000.
4. Forbedringer ved Dampskibet „Begna"  	 577. 60.
5. Pakhuset i Drammen .	 ..	 21216. 58.
6. Udvidelse af Stationsanlægget ved Heen  	 2000.
7. Do.	 Drammen Station 	  18129. 70.
8. Do.	 Værkstedet med Sporgange i Drammen 	  29676. 94.
9. Do.	 Stationsanlægget paa Tangen 	  14088. 102.

10. Do.	 Kongsberg Station  	 6735. 25.
11. Do.	 Vestfossen do.	 593. 16.
12. Do.	 Hougsund do.	 6434. 104.
13. Do.	 - Vikersund do.	 2347. 109.
14. Do.	 - Mellemstationer	 15930.	 7.
15. Anlæg af Signal-Telegraf	 .	 3643. 116.
16. Do.	 Station ved Krekling  	 3345. 58.
17. Do.	 Nakkerud	 3334. 63.
18. Do.	 Gjethuus  	 6213. 24.
19. Do.	 Burud  	 3118. 66.
20. Betjentbolig ved Krøderen . .	 4589. 16.
21. Anlæg af Vandledning til Randsfjord Station	 1000.

Passiva:
	 259202. 91. 386194. 108.

Obligations-Konto .   304258. 40.
Statskassen   4228. 12.
StatsjernbaneanlEeggene   16134. 34.
Obligationseierne . ,	 3420. -
2 personlige Konti .	 1. 104.
Sygekassen ...  	 865. 27.
Pensionsfondet  	 4723. 100.
Understøttelsesfondet  	 6810. 94.
Fondet for Forrentning og Tilba ebetalin af Laanet til. Sidebanernes Bygning  	3. 100.
Statskassens Aktieudbytte 	 14285. -
Private Aktieei ieres Udbytte  	 4272. 81.
Reparations- og Reservefondet 	  26727. 34.
Tilbagestaaende af det af Departementet for det Indre bevilgede Beløb til Udførelse af til-

bagestaaende Arbeider ved Aadalselvens Farbargjørelse  	 43. 86.
Andel i Værkstedets Overskud for 1875, afsat til Vedligehold og Anskaffelse af Værksteds-

maskiner .	 419. 116. 386194. 108.



C. No. S. 	 5

Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. iste Januar til 3 te December 1875.

Bidrag af Banens Personale .
Jernbanens Tilskud . .
Indvundne Renter .

Pensionsfondets Regnskab.

Spd. Sk.
3597 44 Udbetalt Pension

702. 1.	 Balance :
234. 5.	 Beholdning fra 1874 .

• 199. 3°. 1135. 36.
	 Overskud for 1875 .

4732. 80.

Indtægt.
Beholdning fra 1874 	

3597. 44.
1126. 56. 4723 . 1 00 .

4732. 80.

Udgift:
	

Spd Sk.
8. 100.

Fondets Kapital den 31te December 1875 udgjorde
rentes af Banens Driftsfond.

altsaa 4723 Spd. 100 Sk., der henstaar under og for-

Indtxgt:
Beholdning fra 1874 .
Bidrag af Banens Personale
Jernbanens Tilskud ..
For solgte Platformbilletter

- Opslag af Plakater
solgt Hittegods	 .

Indvundne Renter

Understøttelsesfondets Regnskab.

Spd. Sk.	 Udgift:
5334. 32. Balance:

Beholdning fra 1874	 •

Indtægt i 1875	 •

. 646. 49.

. 234.	 5.
• 169.	 4.

52. 48.
• 78. 118.

295. 78 ' 1476. 62.
6810. 94.

Spd. Sk.

. 5334. 32.
1476. 62.

6810. 94.

Fondets Kapital
tes af Banens Driftsfond.

den 31te December 1875 udgjorde altsaa 6810 Spd. 94 Sk., der henstaar under og forren-    
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Vogue, Dyr,
Passagerer. Pakker, Overvægt,

Telegraf.
F o r Varer.	 Tilsammen.

Spd.	 Sk.	 Sp&	 Sk.	 Spd.	 Sk ,

5263
	

114	 52577	 63	 86856	 1

3139	 74	 27464	 87	 68530	 89

68	 80042	 30	 155386	 90

Fra og til Drammen .

Mellem de øvrige Stationer .

Tilsammen	 66940

Spd.	 Sk.

29014

37926

64

48

112	 8403

Efterfølgende Tabel vil vise Indtægterne for hver Maaned:

C. No. g. 7

Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

Det vil heraf sees, at Befordringen til og fra Drammen har givet større Indtægt end den mellem samtlige
øvrige Stationer indbyrdes.

Indtægterne have nemlig udgjort:

Varer.
Maaned:

Passagerer.
Vogne, Dyr,

Pakker, Over-
vægt, Telegraf.

Procent
Tilsammen. af den hele

Indtægt.

Indtægt af

Tilsammen

Spd.	 Sk.	 Spd.	 Sk.	 Spd.	 Sk.	 Spd.	 Sk.

3063	 92	 443	 66	 '2609	 55	 6116	 93	 3.9
4528	 43	 573	 2	 3814	 58	 8915	 103	 5.7
4251	 23	 574	5	 3674	 70	 8499	 98	 5.5
4204	 631	 108	 4294	 74	 9130	 62	 5.9
6269	 49	 762	 27	 6653	 11	 13684	 87	 8.8
7000	 114	 872	 4	 8947	 67	 16820	 65	 10.8
8906	 110	 1011	 119	 8911	 45	 18830	 34	 12.1
8450	 110	 891	 96	 7827	 96	 17170	 62	 11.o
6460	 47	 695	 86	 8193	 112	 15350	 5	 9.9
5456	 108	 700	 64	 10089	 14	 16246	 66	 10.5
3925	 68	 631	 88	 9529	 53	 14086	 89	 9.1
4422 	68	 615	 3	 5496 	95	 10534	 46	 6.8

66940	 112	 8403	 68	 80042	 30	 155386	 90	 100.o

Januar ........
Februar	 .	 .	 ..
Marts .. . ..
April ......
Mai 	
Juni .
Juli 	
August ..
September
Oktober
November 	
December 	  

Tabel over Middelindtægten for hver Halvmaaned.      

	4161111115111PMENXIMMOMMIEM.11. ____41011.10.1111,101.1            

Indtægt af Middelindtægt for
hver Flalvmaan ed. Middelindtægten har været overskredet.

Passagerer .

Vogne, Dyr, Pakker, Overvægt, Telegraf . .

Varer 	

Spd.	 Sk.

2789	 25	 i 10 Halvmaaneder.

350	 18	 i	 10	 do.

3335	 11	 i	 14	 do.

Samlet Indtægt 6474	 54	 i 13 Halvmaaneder.



For

Spd. Sk.

Største Indtægt. Mindste Indtægt.

1Halvmaaneden fra og med iste
til og med 15de August  

Halvmaaneden fra og med 16ðe
til og med 31te Januar 	

Passagerer 	 4622. 107.

Halvmaaneden fra og med Istel
til og med 15de Juli 	

Halvmaaneden fra og med 16del
til og med 31te Oktober 	

Halvmaaneden fra og med 16del
til og med 31te Juli 	

Halvmaaneden fra og med istel
til og med 15d.e Januar 	

Halvmaaneden fra og med istet
til og med 15de Januar 	

Halvmaaneden fra og med 16del
til og med 31te Januar 	

1274. 34.

2907. 79.

207. 91.
Vogne, Dyr, Pakker,
Overvægt, Telegraf . 510.	 18.

5350. 49.

9605. 113.

Spd. Sk.

1336. 83.

Varer 	

Samlet Indtægt . . .

8
	

C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

Halvmaanedens største og mindste Indtægt har været :

Af Indtægten for Varer 80042 Spd. 30 Sk. har Trælast, heri iberegnet Broande, bidraget 35882 Spd. 42 Sk.
Størrelsen af denne Indtægt for de forskjellige Stationer vil sees af følgende

Tabel.

Indtægt af samtlige
afsendte Varer.

Indtægt af Trælast
og Brænde.

Indtægt af øvrige
Varer.

Indtægt af Trælast
og Brænde i % af
Indtægten for samt-
lige afsendte Varer.

Stationernes Navne.

Drammen . .
Gulskogen 	
Njondalen	 .....
Hougsund	 ......
Burud	 .......
Skotselven	 .
Aamot ..
Gjethuus .
Vikersund
Nakkerud 	
Skjærdalen
Ask 	
Hønefos
Heen 	
Randsfjord 	
Vestfossen
Darbo
Krekling .
Skollenborg
Kongsberg
Snarum . .	 .
Krøderen 	
Christiania-Drammenbanens Stationer .

Tilsammen

Spd.	 Sk.

	21677.	 36.

	

913.	 37.

	

1333.	 42.

	

1231.	 2.

	

79.	 77.
651. 107.

	

1482.	 77.

	

36.	 36.
1226. 100.
146. 114.

	

3253.	 74.

	

254.	 44.

	

3901.	 72.

	

8091.	 43.

	

13298.	 35.

	

1270.	 2.
454. 112.

	

401.	 73.

	

1284.	 43.

	

7241.	 71.
506. 113.

1243. 103.
10060. 57.
80042.	 30. 1

Spd.

506.
53.

298.
124.
73.

564.
679.

10.
514.

74.
2593.

59.
2523.
7884.

10935.
434.
421.
383.
498.

6414.
387.
404.

42. 
35882.

	Spd. 	 Sk.

	21170.	 53.

	

860.	 21.

	

1034.	 90.

	

1106.	 78.

	

6.	 31.

	

87.	 53.

	

802.	 96.

	

26.	 20.

	

712.	 78.

	

72.	 91.

	

660.	 55.

	

195.	 6.

	

1378.	 30.

	

207.	 41.

	

2362.	 89.

	

835.	 58.

	

33.	 77.

	

17.	 83.
785. 110.
826. 109.
119. 77.

	

839.	 11.

	

10017.	 71.
44159. 108.

Sk.

103.
16.
72.
44.
46.
54.

101.
16.
22.
23.
19.
38.
42.

2.
66.
64.
35.

110.
53.
82.
36.
92.

106.
42.

2.3
5.8

22.4
10.1
92.4
86.i
45.8

2.8
41.9
50.3
79.7
23.2
64.7
97.4
80.7
34.2
92.3
95.5
38.8
88.6
76.3
32.5

0.4
44.8

Total-Indtægten 16 1607 Spd. 28 Sk., fordelt i folgende 3 Hovedposter, giver:

For Passagerer med ordinære Tog 	
- Gods, Voiturer, levende Dyr 	
- alle andre Indtægter

Tilsammen 161607 Spd. 28 Sk.

I Procent af den
hele Indtægt.

40.9
50.4

8.7
100.0

66162 Spd. 70 Sk.
81379 - 70 -

. . 14065 - 8 -



C. No. S.	 9

Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1875.

Oplysninger om Udgifterne.
Lønninger til Personalet have været saaledes fordelte:

Spd. Sk.	 Spd. Sk.

1. Direktionen 	  1462. 60.
Fragaar Christiania-Drammen Jernbanens Andel heraf . . 	 632. 26.	 830. 34.

2. Hovedkontoret:
Bestyreren ....	 2143. 56. *)
Underbestyreren 	  ,	 .....	 1150.
Sekretairen  	 435.
Kassereren	 900.	 -
Bogholderen  	 625.
3 Kontorister	 .......	 916.	 -
Revisoren ........	 500.
2 Fuldmægtige  	 720.
3 Kontorister	 626. 88.
Den af Departementet ansatte Revisor	 296.
Materialforvalter en	 520..
5 Kontorister	 ...............	 .	 .	 .	 1136.
Kontorbud	 .	 .	 .	 .............	 276.
Kontorernes Renholdelse 	 ...... . .	 72.
Dimtgodtgjørelse	 ............. .	 116. 	12.

10432. 36.
Fragaar Christiania-Drammen jernbanens Andel heraf	 .......	 .	 4509. 90.	 5922. 66.

3. Stationsudgifter:
Drammen Station.

Stationsmesteren, 	  Lon  	 720.
Understationsmesteren,	 . do.	 328. 20.
1 Fuldmægtig,	 . do.	 352. 24.
7 h 10 Kontorister . 	 do.  	 1739. 24.
2 Billettører, 	  do.	 432.
3 Pakkeexpeditorer,   do. 	 456.
9 à 15 Telegrafister og Telegraflærlinge saint 1 Bud, Lon .	 1519. 56.
1 Vognskriver, 	 .	 Lon  	 192.

2 h 3 Pakhusformænd, 	  do.	 ...	 392. 64.

10 h, 11 Sporskiftere, 	  do. ...	 1501.
8 à, 11 Sjouere, . . 	 do.	 . . . ..	 1398. 48.
4 Bud, . .	 do.  	 326. 48.
1 Nattevagt, 	 do  	 144.
Vagtmand paa Tangen, 	  do.	 180.

Vagthold, 	  do.  	 60.	 -
9741. 44.

Fra gaar Christiania-Drammen Jernbanens Andel heraf	 4891. 60.
4849. 104.

Extraarbeide 486. 75. 
Fragaar Chr.-Dr. Jernbanens Andel heraf  	 244.42.	 242. 33.	 5092. 17.

Gulskogen Station.
Stationsmesteren, Lon. . . ......

Do.,	 Husleiegodtgjørelse ..

Extraarbeide	 .....

	216. 	 -

	

24.	 - 240.	 -
4. 60.	 244. 60.     

Lateris	 5336. 77.	 6752. 100.
Heraf 143 Spd. 56 Sk. Tillæg for Tiden fra til H. 1874,

2
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C. No. 8,
Dramm.en-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

	Spd. Sk.	 Spd. Sk.
Transport 5336. 77.	 6752. 100.

Mjøndalen Station.
Stationsmesteren, 	 .. Løn 	 240.	 -
1 Telegrafist, 	  do. .	 125. 40.
Extra arbeide  	 12. 96. 	 378. 16.

Hougsund Station.
Stationsmesteren,	 . Løn 	 300.	 -
1 Kontorist, . .	 do  	 192.	 -
1 Telegrafist, 	  do.  	 145. 20.
3	 4 Portører, .	 ... . . . do. . . .......	 585.	 48.
Extraarbeide . .	 .................	 222.	 13.	 1444.	 81.

Burud Station.
Stationsmesteren,	 . . Løn 	 140.	 -
Extraarbeide .  	 12.	 -	 152.	 -

Skotselven Station.
Stationsmesteren, 	 Løn ........	 240.	 -
1 Telegrafist, 	  do  	 128. 64.
1 Portør, .......	 . do  	 144.	 -
Extraarbeide . 	 ...	 34. 76.	 547. 20.

Aamot Station.
Stationsmesteren, 	  Løn 	 300.	 -
1 Telegrafist,	 do. .	 133. 104.
1 Portør,   do  	 192.	 -
Extraarbeide  	 25. 54.	 651. 38.

Gjethus Station.
Stationsmesteren,	 .. Løn  	 80. 60.
Extraarbeide  	 4.	 4.	 84. 64.

Vikersund Station.
Stationsmesteren,	 . . Løn	 300.
1 a, 2 Telegrafister, . 	 .. do.  	 175.
3 Portorer, ...	 . . do. .	 504.
Billettoren ved Gjethus Stoppested do.  	 45.
Extraarbeide .	 .	 ...............	 92.	 4.	 1116.	 4.

Nakkerud Station.
Station smesteren,	 LOR  	 184. 60.
Extraarbeide  	 11. 51.	 195. 111.

Skjærdalen Station.
Stationsmesteren, 	  Lon 	 216.

	Telegrafist, .......	 . do  	 133. 64.
1 Portør,	 ........	 .	 do. ...........	 159.	 66.
Extraarbeide  	 119. 112.	 629.	 2.

Ask Station.
Stationsmesteren, 	 Lon 	 240. -
1 Telegrafist, . . 	 do.  	 149. 38.
1 Portør, 	  do.  	 144.	 -
Extraarbeide . 	 30. 80.	 563. 118.

Honefos Station.
Stationsmesteren, 	 . Lon 	 300. -
1 Kontorist, . .	 . do. .	 .. . ...	 216.	 -
1 Telegrafist, . .	 . do. .	 136.	 8.
2 Portorer,	 .	 ....... do  	 328. 64.
Extraarbeide .	 ...................	 168. 60.	 1149.	 12. 

	

Lateris 12248. 63.	 6752. 100.



C. No. S.
Drammen-Ra -nclsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

	41.1.

	Sk. 	 Spd. Sk.
	Transport 12248. 63.	 6752. 100.

Heen Station.
Stationsmesteren, . .	 . Løn	 300.
1 Kontorist og Telegrafist, . 	 . . do  	 190. 16.

Portør, 	  do  	 96.	 -
Exti.aarbeide ..	 • .......... •	 232.	 86.

Randsfj on" Station.
Stationsmesteren, .
1 Kontorist, . . .
i h, 2 Telegrafister,
3 Portorer, . ..
Extraarbeide samt Renholdelse

Vestfossen Station.
Station.smesteren,

Telygrafist,	 .	 .
1 Portør,. ..
Extraarbeide 	

Darbo Station.
Stationsmesteren, 	 . . Lon 	 243. 48.
•1 Telegrafist	 .	 . . do. .	 32. 112.
Extraarbeide  	 2. 108.

Krekling Station.
Stationsmesteren,	 .. Lon  	 180.	 -
Extraarbeide  	 4. 96.	 184. 96.

Skollenborg Station.

.	 .........	
240.	 -

Extraarbeide,.	 80. 40.
Stationsmesteren, 	 . Lon 	

Kongsberg Station.
Stationsmesteren, 	  Lon 	 360.	 -
1 Kontorist,	 do  	 216.	 -
2 Telegrafister, 	  do. .	 253. 104.

2 à 3 Portører, .   do  	 458. 96.
I Bud. ..	 . do  	 120.	 -
Extraarbeide samt Renholdelse  	 127. 46.

Snarum Station.
Stationsmesteren, 	 . . Lon .	 220.	 -
1 Portør, 	  do. .	 178.	 -
Extraaarbeide .	 . do  	 14. 28.

Krøderen Station.
Stationsmesteren,	 Lon 	 300.	 -

1 Kontorist,	 do	 216.	 -

1 Telegrafist, 	  do  	 131. 24.

2 Portører, . . .	 . . do	 288.	 -
Extraarbeide	 67. 104.	 1003.	 8.

Pointsbevogtning ved diverse Sidespor  	 64.	 -	 18924. 95.
Fællesbetjente ved Telegrafen:

Lon til Overtelegrafisten 	 446. 112.

Do. - Telegraftilsynsmanden .	 264. 116.
711. 108.

Fragaar Christiania-Drammen Jernbanens Andel. . .	 .	 191.  24.

26 à 30 Konduktorer  	 7268. 88.

Fragaar Christiania-Drammen Jernbanens Andel heraf ..	 .	 3405. 27.

Lateris

Lon	 360. -
do.	 216.	 -
do  	 224. 96.
do.  	 464. 88.

183. 60.

Løn .	 .	 300.	 -
do. ..	 128.	 -
do  	 162.	 -

18. 80.

818. 102.

1449.	 4.

608. 80.

279. 28.

320. 40.

1536.	 6.

412. 28.

520. 84.

3863. 61.
30061. 100.

2*
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C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1875.

4. Lokornotiv-Afclelingen.
Maskiningeniørens halve Løn og Diæt	 490. 66.
Maskinmesterens	 do.	 do.	 304. 111.
1 Fuldrnmgtigs	 do.	 do.	 180.
1 à 2 Kontoristers	 do.	 do.	 141. 72.
21 h 25 Lokomotivførere  	 7449. 54.	 8566. 63.

Fragaar Chr.-Dr. Jernbanens Andel heraf 	 4558. 37. 
19 it 22 Fyrbødere  	 4391. 30.

Fragaar Chr..Dr. Jernballens	 2336. 74.Andel heraf 	
25 it 30 Pudsere	 ........	 4865. 61.

Fragaar Chr.-Dr. Jernbanens Andel heraf	 2588. 116.
Extraløn ninger  	 2020. 114.

Fragaar Chr.-Dr. Jernbanens Andel heraf	 1132.	 4.

Spd. Sk.
Transport 30061. 100.

4008. 26.

2054. 76.

2276. 65.

888. 110. 9228. 37.

5. Vogn-Afdelingen.
Lønninger ved Vognene  	 3622. 18.
Fragaar Christiania-Drammen Jernbanens Andel heraf 	 1602. 41. 2019. 97.

-Ingeniøren, . .	 Lon  	 900.
Assistenten, . . . do. .	 480.	 -
Dixtgodtgjørelse In. in.	 310. 108.

1 Fuldmægtig, Lon	 360. -
2050. 108.

Fragaar Christiania-Drammen Jernbanens Andel heraf . 	 550. 96.
2 Banemestere, Løn 	 825. 60.
11 Distriktsformænd  	 2376.
10 Laugsformænd 	 1800.
41 Skinnelæggere 	 6600. 73.
2 Brotømmermænd  	 456.
6 à, 7 Grindvogtere 	 382. 
Extraarbeide ved Tælehugning M. M.	 3579. 75.

Do.	 - Sneskufning  	 919. 118.

1500. 12.

12440. 13.

4499. 73. 18439. 98.       
Tilsammen 59749. 92.



C. No. 8.	 13

Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1875.

Oplysninger om Passageerbefordringen.
Spd. Sk.

	

Med de ordinære Tog er befordret 	  325464 Passagerer med Indtægt .	 . 66162. 70.
- Extratog	 .  	 325	 do.	 do.	 .	 138. 15. 66300. 85.

tilsammen 325789*).
Som Excess (Indtægt for længere Befordring eller bedre Klasse end Billetten lyder paa

o. deslige) er indkommet  
	

580. 115.
For 6 Saisonbilletter:

Mellem Drammen og Mjøndalen:
iste Klasse : 1 Billet it 1 Maaned	 3. 24.

	

1 do. à, 7	 do.	 16.	 -	 19. 24.
Mellem Drammen og Hougsund:

iste Klasse : 1 Billet à 9 Maaneder  	 26. 48.
Mellem Aamot og Gjethus :

iste Klasse: 1 Billet A, 2 Maaneder  	 3. 80.
2 do.	 3	 do.	 10.	 -	 13. 80.	 59. 32.

(36940. 112.

4I) Heri ikke indbefattet Reisende med Saisonbillet,
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C. No. 8.
Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875,

Tabel,
der viser, hvorledes de ordinære Tog have været besatte med Passagerer mellem de forskjellige Stationer.*)

Antal Passagerer.	 Antal Personmile. Antal Passagerer.

87654
91297
81956
46729
45375
39825
35158
34374
21761
21655
19961
19471
17735
12854
31473
22746
19661
19403
20445
13212
11209

op.	 ned.

89748
89365
80224
46856
45392
39959
34809
34018
21580
21370
19834

19520
16699
12550
31385
24346
18969
18567
19513
13083
11218

I Retningen

17531
73037
40978
23364
18150
19913
17579
13750
19585
8662

13973

9735
10641
14139
15736
9098
7864

11642
12267
14533
13451

op. ned.

17949
71492
40112
23428
18157
19979
17405
13607
19422
8548

13884
9760

10019
13805
15692
8538
7588

11140
11708
14391
13461

	Mellem Drammen og Gulskogen 	
Gulskogen - Mjøndalen
Mjøndalen - Hougsund
Hougsund - Burud . .

- Burud	 Skotselven
Skotselven - Aamot .
Aamot	 - Gjethuus

- Gjethuus - Vikersund .
- Vikersund - Nakkerud
	  Nakkerud	 Skjærdalen

Skjærdalen - Ask 	

Ask	 - Honefos
	  Hønefos	 - Heen 	

Heen	 - Randsfjord 	
Hougsund - Vestfossen
Vestfossen - Darbo
Darbo	 - Krekling 	
Krekling - Skollenhorg
Skollenborg- Kongsberg 	

- Vikersund - Snarum . .
- Snarum	 - Krøderen .

I Gjennemsnit pr. Tog.

op.	 ned.

101 I
105
95
54
52
46
41
40

30
30
27
27
24
18
43
31
27
27
28
18
15

104
103
93
54
52
46

40
39
30
30

27
23
/7
43
29
26
26
27
18
15

97

A n m. Antallet, af ordinære Passageertog i. begge Retninger efter d.e til. forskjellige Tider gjældende Tog-
tabeller	 .........	 ........	 4656
I Driftsaaret er imidlertid af forskjellige A'arsager af .dette Tal helt indstillet
10 Tog i Retningen op og 10 Tog i Retningen ned.
Altsaa igjen:

I Retningen op .................	 .	 2318 Tog.
-- ned ................ . . . . 2318— 4636 Tog.

Den 4de April maatte paa Grund af Udglidliing ved Uhla indstilles 2 Tog paa Stykket Snarum—Krøderen.
I Driftssaret har ialt passeret:
Paa Hovedlinien:

Mellem Drammen og Vikersund .	 . . . 1730 Tog.
I Retningen op 	 865 Tog.

---	 ned 	  865
Mellem Vikersund og Randsfjord	 ............ 1454 - –

I Retningen op 	  727 Tog.
727 —

Mellem Hougsund og Kongsberg . . ...	 .	 .	 . 1454 --
1 Retningen op . ..........	 .. .	 727 Tog..

ned . . ........	 727	 --
Paa Kroderenlinien :

Mellem Vikersund og Snarum . .. 	 ............. 1452 —
I Retningen op .......	 ..... . . .	 726 Tog.

— ned 	 . '726 —
Mellem Snarum og Krøderen  	 ..........	 .	 . 1450 —

I Retningen op 	  725 Tog.
- ned . .	 725 —

*) Reisende med Saisonbillet ikke medregnet.

- —	 ned .
Paa Kongsberglinien :
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Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1875.

Oplysninger otn
TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede

,dliPhBrbMSIEMSVMIIMISS111....aSMI

Varernes Art.

,

1
- I	 Mj on-Gulsko

gen.	 1	 dalen.
Houg-
sund.

Burud *

Op.1Ned.

Skots-
elven.

Aamot.	 . Gjethus.

i

Viker-
sund.

Nakke-
rud.

Op. 1

Skjær-
dalen.

1

Ask.

Op. INedl Op. 1Ned. Op. Ned Op. I Ned.................---,..Op.1Ned. Op.1Ned Op. 1 Ned. N ed........ Op. Ned. Op. Ne&

trl-c 	 Vogne 1v	 ine; 	 .	 .	 . -	 ..
i

. . 2

1.1.niel 	
m. raa 	

do. 1 	
do ' 	

.	 .	 . .	 .	 .	 . •

•ænle og Baghun 	 do.	 1	 11 12 47 41 1 4 .	 .	 .	 . 241. .	 .	 . 27 5 .	 .	 .	 . 12 .	 .	 .	 . 7 12 9	 .	 .	 .	 . 1(

oetideviu 	 Centn.	 439 1

:•od 	 do	 ' 12 32 .	 .	 .	 . 8 120 	 260 92 14

.nders 	 Vogne 	  	 .	 .	 . .	 .	 .
Do. 	 Centn. 	
.ehori 	 do . .	 .	 . .	 .	 .	 .	 .

rainsror 	 Vogne 7 4 .	 . . .	 .	 .	 .	 .

.asker.  ledige 	 Vogne 	 .	 .
Do.  	 Centn 	  	 308 21 414 .	 .	 .	 . 23 2 7 995 127 .	 .	 .	 . 166 16	 . . . ì•

[ytteg,ods 	 Vogne 	 4 1	 .	 .	 .	 . .	 . 1 	 1 2 4 2 	 t

astager, tomme 	 Pot. 	 -	 • •  	 630 900 600

jodsel 	 Vogne 	 .	 .	 .	 . .	 ,	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 . .	 .	 .	 .

lasvarer 	 Centn .	 .	 .	 . . .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 . .	 .	 .	 .

lasskaar 	 Vogne .	 .. .	 .
o & Halm 	 do. 4 5    .	 .	 .	 . 16 1.

Do.
rnvarer 	

Centn.
do.

100
44

395 81 	

	

23'7,	 .	 .	 .
.	 .	 .	 .	 .

.
.	 .

.	 .
12 8

634 	
:4 	

Do. 	 Vogne 	 11 .	 . . .	 .
alk 	 do. 	 44 176 . • •	 • • . • • 1
asset. ; 	ledige 	 do. 	 5 	 1 .	 .	 .	 . .	 .	 .	 . . .	 . .
aal 	 do. • • -	 • - i	 •
jod 	
omn 	

Centn.• 	
do	 358 48 	

5
636

1
14 .	

•
.	 .

•	 • -
.	 .

•	 •	 • 1 1 5 . .	 30
353	 700

. 1
4 	

1
25

51
33!

ul 	 Vogne 	 .	 .	 .
 	 1o. 	 Ce-ntn.	 4 .	 .	 . .	 .	 . .

er & Jord 	 Vogne 	 .	 ..
lalm 	 do 	 .	 . .	 .	 . .
.elk 	 Centn. 	 48 1 16. 4 .	 .	 . 35 .	 . 1 10	 154

st 	 3 3 .	 . 1 1.0 61. 2 8 .	 . 3 .	 .

oteter 	
d
d

o
o. 	1 65 27 99 105 .	 .	 .	 . 2 .	 .	 .	 . .	 .	 .	 . 11 41 .	 .	 .	 . 32	 99 8 1* .

iedskaber & Materialier . . . . Vo.c,rne! 	 2 	 .	 .	 . .	 .
,ujern 	 do. • 	 .	 .
alt 	 do	 11
lo. 	 Centn	 1320 34 .	 .	 . 32	 11
augflis 	 Vogne . 1
and 	
ild 	

do. 	
Centnd	 75

20     
20

' •

kifer 	 Vogne 
• .	 . .	 .	 .	 .

kinner 	
krabj ern 	
mor 	 Centn 	

do. 	
do. 	

10 ' 24

1

2

.	 .	 . .

• •	 •	 •

.	 .	 .	 .

• -	 •	 •
2

ten, huggen 	
00., 	 raa 	

Vogne 	
do. 	

. 11
5() .	 .	 . .	 .	 . .	 .

.	 .	 .	 .

.	 .	 .	 .

■o.., 	 Mur- & Tagsten do. 9 27 1 1 7

, tobe- og Maskingods do 	 1
'agspaan 	 do . .	 .	 .	 .

'orv 	 do .	 .	 .	 . .	 .	 .	 .

rækul. 	 do 83    • •	 .	 •

'rwmasse 	
'.raavarer 	

do 	
do. 	

50 .	 .	 .	 .
.	 .	 .	 .

Battens 	 do . 10 1 	

Planker 	
Bord 	 do

do 	

do 	

3 •

i Bjælkeri
3

1
.	 .	 .	 .

18
4 .	 .	 .

• 15 15 .	 .	 .	 . 1	 32 .	 .	 .	 1.•
.	 .

• •	 .	 •
.	 .	 .	 •

i	 Tommer 	, do 	 • 3 12 1 . .

Kort Sleepers 	 do .	 .	 .	 .

, Kub 	 do, . .	 .	 .	 .

-i	 Kult etc. 	
I

do  3 	 3	 1 	 6 . 

Stik & Spirer 	 do 	 1 	
10 Tommer 	 do 	 12 26 46 10 1 45 42 12 14 i	79 .	 .	 .	 . .	 .	 .	 .

kSta -v 	 do .	 .	 .	 .

)l. 	 Centn 	 10 	 . .	 .	 .	 .

t; (iste Kl 	
---.7 	2den	 - 	z	 --,,

do.
do.

692
3371

70
77

80
394

37
54

227
10177

129
481

.

. 1
12

115
49
87

32
2316

921
480

4
108

4
20

299
658

833
593

25
311

28
Ill

40 3560
94	 603

16
51

4

'	 3die	 - 	 do. 2105 25 676 431 310 92 . 1 109 49 154 285 13 65 281 201 97 42 97	 246 25

_, flste	 -
PA' 12den - 	

Kbfd.
do.

136
591

.	 .	 .	 .
460

106
389

129
276

225
1507

740
1074

.	 .	 ,
6

4
26

1
202

35
215

29
143

541
503

2
41

33
25

300
793

622
1913

33
1.'78

50
346

. . .	 92
710i	 533

!
42

7	 1(
1(

Fragtfrit Gods 	 Vogne 	 12 7 25 3 3 ,	 .	 . 2	 .	 .	 .	 . 1 .	 .	 .	 . 11 1 1.5 .	 .	 . .	 .	 .	 . .	 .	 .

	

1  
8 7

Do. Centn 3 11 _ . . 2 i 	•
Tilsammen 13453 4481 21726 29192 '22599 5257 617 8902 536 9789 30330.8010; 141,1741 6215 1942912176 2852 23720-6-01 155011011

1 B
2 B
8 B
4 B
5 B
6 B
7 C

9 C
10 D
11 F
12
13
14 F
15 Cx
16 G
17 G
18 II
19
20 Jr

21
22 K
23 K
24 K
25 K
26 K
27
28 D
29 1,
30
31
32
33 13

34 I
35 1
36 S
37
38 S
39 S
40
41 S
42 S
43 S
44 S
45
46
47
48
49 r

50 r

51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72

2

4

3

2
6
8
9
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Drarnmen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. iste Januar til 31 -te December 1875.

Godsbefordringem
paa Jernbanen fra de forskjellig Stationer undtagen Drammen.
IIMOSICK 	 OLSZOOlgratrn____

Hønefos.

.	 -
rc, z-E

Heen.	 ''' e '
Vest-
fossen.

Op.

i

Darbo. • Krekling.
Skollen.-

berg.
Kongs-
ber,b.

Snarum.

Op. 1 Ned.

I

Kroderen.
1

14

,
-- w	 tv

g
.	 g -47,,

F's .22 	 C.'
0	 4Ci'

Op.

Tilsam-
men

*
it

1

Reduceret
til Centner.

Op. 1Ned. Op. i Ned. Ned. Ned. Op.iNed. Op. 1Ned+ Op, 1Ned , Op. 1Ned. Op, i Ned. 1 Op,	 1 Ned. Op.	 Ned........._,....
1

1          11    1 	 3 21Vogne it	 60 Ctr. 180	 120
28 28 	 do, 	à100 do, 2800	 . 

1 	 1, 1 5        1 10 1 21	 do.	 à,	 80 do. 80	 1680
1 6 124 358 42 	 25 841	 1 54	 1 9 91 1 77 i 2 	 200 957	 do.	 à, 100 do. 20000 95700

52 4    i        2 8  	 1982 2475 13	 Centner. 2475	 13
152 177      116 	  	 155 186 277 1100 501	 do, 1100 	 501

 	 . 9 10 	 Vogne b. 100 Ctr. 1000 	
53 53 	 Centuer. 53 	

 	 . 1 1 	 do. 1 	
 	 .	 .	 .	 .           7 4 Vogne ii, 100 Ctr. 700	 400

8 8 	 do. 800 	
 	 113 	 480 2153 	 6 .      72 426  	 145 76 19 1423 3855	 Centner. 1423	 8S55

3 8 	 3 1 3 1 .    2
1
1 1 10 2 22 38 37 Vogne 	60 Ctr. 2280	 2220

	 50400 	 13209 	 160 6060 . 	 • 6052 1 1850 16400 18090 b	
A,

132140 200Pot. = 1 Ctr. 90	 661
1 15 15 	 Vogue à 100 do. 1500 	

2 1 	 4682              619 523 4683 Centner. 523	 4683
4 4 	 Vogne à. 100 Cfr. 400 	

12 4 29 13 Vogne à 70 Ctr. 2030	 910
193 1322 357 Centner. 1322	 357

34 50     25 34   i 13 6084 5219 116 do. 5219	 116
 	 . 60 60 11 Vogne h. 100 Co% 6000	 1100

27	 73 176 do. 7300 17600
6 .1	 2 11 Vogne à 60 Ctr. 120	 660

 	 .	 .	 .	 . 8,	 3 	 do	 hi 100 do 300 	
4 20    111 1 5  	 .	 .	 . •

34 9!J5 435	 454 1147 Centner, 454	 1147
334 80 6 	 1083 7 32 12 36 35 100 2 102 .	 .	 . 11 20 1392  	 4751	 6591 3882 do, 6591	 3882

69 101            
• •	 •	 • • •

31'
256 329

31 	
101

Vogne A, 100 Ctr.
Centner,

3100 	
329	 101

. • -      3 i 2 5 4 Vogne a 100 Ctr. 500	 400
2            .	 .	 .            2 do 200
1     1 57 	 1 69 404 Centner, 69	 404

1 65 	 3 133 • •	 • .	 .	 .	 . 2 . 4 60 179 199 345 do, 199	 845
77 115 	 1 164 8 50 16 2 5 6 35  	 35 141 173 529 819 Centner, 529	 819

1 	 2         1 2 .	 .	 .	 .	 • 1 2 8 Vogne à 100 Ctr. 200	 800
1 	 8 18 20 8 do, 2000	 800

26 37 	 Vogne a 100 Ctr, 3700 	
174 73 	 13 	  	 "  

19 769 2333 103 Centner. 2333	 103
2 6 Vogne A, 70 Ctr, 140	 420

3        1 i 26 do. 	à100 do. 100	 2600
112 37     2156 2371 56 Centner, 2371	 56

14        14 Vogne it 100 Ctr. 	 1400
1      1    4 4 6 do. 400	 600

1 	  	 •	 •	 • 2 6 3 6 do, 300	 600
29    619    • •	 •	 •    46 7 72 323 278	 300 1148 Centner, 300	 1148

24 	 2	 26 11 Vogne A, 100 Ctr. 2600	 1100
1 13 	  	 . 13 61 do. 1300	 5100

12 16    12 4 	 .	 .	 . 37	 120 112 do. 12000	 11200
2 2      4 	 . . 	 92	 98 5 do. 9800,	 500

2    4      1 6 Vogne A, 60 Ctr, 601	 360
2 	 do 120' 	

83 	 do. 4980 	
86    6 	 64  	 234 .	 .	 . 	 440 Vogne à 100 Ctr. ... 	 .. 	 44000

2	 2 	 do.	 à 80 do 160 	
1 1    6    i	9 . 2 18	 21 36 do.	 it 115 do. 2415	 4140
2 26 	 92	 61 4 i 31 1,	 13 249 do. 1495	 28635
6 55 	 208	 159 	 3 • 58 21	 23 544 do. 2645	 62560

2        . 2 do 230
i 	 14	 30 	 • 7 • 63 • 	 4	 4 164 do. 460	 17710

1 10    11 do  	 1265
12            .	 .	 .	 •             12 do. 1380

 	 .	 .	 .	 . 18    .	 .	 . .	 . i 34 do. 116 3910
7                   8 do 920

6 	 24	 166 19 41 1	 13 	7 27 86 16 54 27 ... 24 107 5	 246 672 do. 28290 77280
4 2 	 7	 2   • •	 •	 • 2 1 6 12 do. 690 1880

4640 2546     242 . .. . ........3 .	 .	 .      40 1513	 6396 2599 Centner, 6395 2599
345 1037 52 214	 1348 321 5 16 20 .139 2585 10 27 18 858 25178 27511 12558 do. 27611 12558

2368 1312 60 306	 887 854
767	 5	 20 .. . .
271	 32	 74	 18 27 13 31 111 926 6 57 7 325 33460 54504 6719 do. 54504 6719

266 903 39 164	 716 413 228	 11	 63	 6 26 15 90 14 345 3 101 15 430 15078 19727 4510 do. 19727 4510
214 236 18 1091	 872 139 142	 6	 16	 29 21 78 76 54 872 3 54 382 8704 10134 5144 4 Kbf. = 1 Ctr, 2533 1286

1587 4814 103 323	 996 1200 1687	 20	 119	 89 5 no 141 169 1889
..
	 .	 .350 242 86 725 12032 20348 16362 do. 5087 4090

2 13 27 48	 5 10 	 3	 2	 30 6 	 1 6 29 2 4 25	 16 79	 234 180 Vogne à 100 Ctr, 23400 18000
 	 •	 •	 •	 •      . 4 18 2 Centner, 18 2

12450 33353 15287,8323270454 10521 18945 612 12134 4205 12307 10086 28417:8366 42336 1226 12498 287016338 147574 - 287616 457835

2
3
4
5
6
7
8
9
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C. No. 8. 	 25

Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

Multipliceres ethvert af disse Tal med Afstanden mellem vedkommende Stationer, erholdes Vognmilenes Antal.
Paa samme Maade er Vognmilenes Antal for de tomme Vogne beregnet.

Vognmilene have udgjort
Læssede Vogne .	 .	 . 29733 med 130165.4 Vognmile.
Tomme do.	 12436 -	 41514.2	 do.

Tilsammen 42169 med 171679.6 Vognmile.
Reduceret paa den hele Banelængde bliver samtlige Vognes Antal 13412, hvoraf læssede 10169 og

tomme 3243.
Af de 29733 læssede Vogne er 11849 bevægede i Retningen op fra Drammen og 17884 i Retningen ned til

Drammen.
Til fragtfrit Gods har været benyttet et Antal af 889 Vogne, hvoraf 608 i Retningen op og 281 i Retningen

ned. Fradrages disse, sees den egentlige Godsbefordring at have benyttet 28844 Vogne, hvoraf 11241 i Retningen op
og 17603 i Retningen ned. Antallet af læssede Vogne til den egentlige Godsbefordring har altsaa været 1.6 Gange saa
stort ned som op.

Antallet af Vogne, hvorpaa er fremfort Trælast og Brænde, har været 11356, hvoraf 710 i Retningen op og
10646 i Retningen ned. Antallet af de med Trælast og Brænde læssede Vogne har altsaa tilsammen været 38.2 pCt.
af samtlige Vogne og særskilt i Retningen op 6.0 pCt. og i Retningen ned 59.5 pCt.

Antallet af Vogne, hvorpaa det øvrige Gods er fremfort, har været 17488, hvoraf 10531 i Retningen op og
6957 i Retningen ned. Antallet af disse Godsvogne har altsaa været 1.5 Gange saa stort i Retningen op som i Retnin-
gen ned.

Af tomme Vogne er bevæget et Antal af 12436, hvoraf 9595 i Retningen op og 2841 i Retningen ned.
Omstaaende Tabel vil vise Anvendelsen af Godsvognene, de af samme gjennemlobne Mile o. s. v.

4



26 C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

Med Trælast og Brænde. Med andet

C)

ob.o
CC

rbtl

cd
cC

c'D	 ci,
.2	 3

	

G	 al cl;ca	 ra
	cd $:: 	 cd O
	' 2'0	,b0

 r.
 b0

	

0	 0

	

ct 1>	 2_,D ›.
PP

	Antal Vognmile op	  	 132.o	 131.5	 1094.6	 0.5	 144.8	 12.3	 15.6
- -	 ned 	 10000.2 8216.8 30867.4 	 -	 4330.7	 378.5	 910.6

Tilsammen 	  10132.2	 8348.3 31962.0	 0.5	 4475,5	 390,8	 926.2

	1531.3 3127,o	 2618.o	 22526.3	 118,7	 10079.o 1006.1

	

54704.2 1121.o	 773.2	 9338.2	 59.9	 3735,o	 619 

	

56235.5 4248.o	 3391.2	 31864.5	 178.6 13814.o 1625.2

	Antal Vogne op	 	 105	 76	 412	 1	 97	 9	 10	 710	 778	 676	 5196	 31	 2293	 230
---	 ----	 ned 	 1928 	 1465	 5740	 --	 1224	 96	 193	 10646	 643	 549	 3491	 15	 977	 172 

Tilsammen 	  2033	 1541	 6152	 1	 1321	 105	 203	 11356	 • 1421	 1225	 8687	 46	 3270 i 402

Hver Vogn op i Gjennemsnit
bevæget hver Gang.

- ned 	
- i Gjennemsnit bevæ-

get hver Gang . . .

1.3	 1.7	 2.7	 0.5	 1,5	 1,4	 1.6
5.2	 5.6	 5.4	 3.5	 3.9	 4.7

5.o	 5.4	 5.2	 0.6	 3.4	 3.7	 4.6

	2,2 	 4.o	 3.9	 4.3	 3.8	 4.4	 4.4

	

5.1	 1.7	 1.4	 2.7	 4.0	 3.8	 3.6

4.oI	 3,0 I 	2.s I 	3.7 I 	4.o I 	4.2	 4.0

	Antal Centner op	 	
- - ned 	

Tilsammen 	

Antal Centnermile op 	
- ned 	

Tilsammen 	

Antal Centner fordelt paa den
hele Banelængde op 	

Antal Centner fordelt paa den
hele Banelængde ned . . .

Tilsammen 	

Vognenes Vægt er . . . Cent.	 60.o	 64.0	 70.o	 65,o	 75.o	 75.o	 75.0
Vægt af ben. Vogne op	 -	 6300	 4864	 28840	 65	 7275	 675	 750

- - -- ned - 115680 93760  401800 	 91800 	 7200  14475 
	Tilsammen.. 121980	 98624	 430640	 65	 99075	 7875	 15225

Centnermile af ben. Vogne op	 7920	 8416	 76622	 32	 10860	 922	 1170
Do,	 - -	 - ned 600012  525875  2160718	 	 324802  28388	 68295

	Tilsammen.. 607932 534291 223734C	 32 335662 29310- 69465

Herefter findes :
Bruttolast i Centner op . .

- ned. .
Tilsammen..

Bruttolast i Centnermile op . .
- i	 -	 ned. .

Tilsammen..

Gjennemsnitlig Last i Centner
for hver Vogn op 	

Gjennemsnitlig Last i Centner
for hver Vogn ned. . . .

Tilsammen 	

78455
1203845 
1282300

171549
6239602
6411151

13402

487469
500871

68.1	 60,o	 64.o	 70,o	 65.o	 75.o 	 75.0

48769 46680	 43264	 363720	 2015	 171975 17250
724715 38580 	 35136 	 244370 	 975 	 73275 12900 
773484 85260	 78400	 608090	 2990	 245250 30150

105942 187620 167552 1576841	 7715	 755925 75457
3708090 67260 	 49485 	 653674 	 3894 	 280125  46433 
3814032 254880 217037 2230515 11609 1036050  121890

127224
1928560
2055784

277491
9947692 

10225183

112,o

114.1
114,0



27C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

Tilsam-
men eller
i Gjen-
nemsnit
af samt-

lige
Vogne.

Tomme.Med fragtfrit Gods.Gods.

G)
• .
PG)
cd g
cd bp
• 0

0:1

cb

cOP
Fba›. 0

G). •(3.)
ct 0

;".

0
pa g
g E0

01

ci2L)

CG E
E

•0.)
et 0

pbti 1:43• o
p.4

C) 	•
rcsG) z
g4 ho
g4 0
0

1-4

W

cOP
0

rtl 0
0 g

pLci b0
pba o

0
ptcl bp
pb,1 0

cG
tO

21444
20725
42169

9595227
269
496

108810
1231 
'2041

21499 4832
887 

5719

2117608206
72

278

5	 12

7i 	 12 
12	 24

37 334
139
473

101327 10531
6957 

17488

28417223102257281141 91110
124361802516012374889578 192437

86037.6
85642,o 

171679.6

34126.7
7387.5

41514,2

455,8
761.3

1217.1

210,8
184,o
394,8

1519,7
4295,4
5815.1

2.7
77.4
80,1

6439.7
171.1

170514
1451,8

8446,9
446.5

2820,o
1041.o

1024.9

323.4

35.519,81638,2. 15.2
449.7	 4,9

16.969.5
151.6
221.1

47559.6
22509.3
70068,9

8084.5
6862.9

-14947.4

54.833.023.6
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C. No. 8.
Drammen-Randsfjorci Jernbanens syvende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

Tabel,
der viser, hvorledes Togene have været belastede med Gods mellem de forskjellige Stationer.

nedop

Mellem

Gjennemsnitligt
Antal fuldiastede
Vogne pr. Dag,
Gods har vearet

fort.*)

Antal Centner. Antal Centnermile.

I Retning I Retning

op	 ned

I Retning

op	 ned

Drammen og Gulskogen 	

Gulskogen „ Mjøndalen 	

Mjøndalen „ Hougsund 	

Hougsund „ Burud 	

Burud	 Skotselven

Skotselven	 Aamot 	

Aamot ,, Gjethus

Gjethus	 17 Vikersund 	

Vikersund „ Nakkerud 	

Nakkerud „ Skjærdalen 	

Skjærdalen „ Ask 	

Ask	 Hønefos

Hønefos ,, Heen 	

Heen	 Randsfjord•

Hougsunci „ Vestfossen

Vestfossen	 Darbo 	

Darbo	 „ Krekling 	

Krekling	 Skollenborg 	

Skollenborg „ Kongsberg 	

Vikersund ,, Snarum 	

Snarum	 Krøderen 	

605303

612007

610285

466935

466177

456110

430535

345355

253046

247114

167880

162749

117072

106390

162634

117373

113122

115204

102664

63637

56434

Ialt 305 Dage.
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Sk ,

56

117

91

93

23

108

Spd,

700

4433

10764

8241

2463

10647

4882

Sk ,

1

55

19

15

72

99

Spd,

700

4395

15073

14791

5197

15004

4878

8 42132 21 60040

901 19078 18 41097

34
	

C. No. 8.
Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning.  iste Januar til 31te December 1875.

Ert Ma. 133. rill.in.1
mellem Jernbanens Indtægter i de forløbne I Driftsaar.

Indtægter. 1ste*
Driftsaar.

2det
Driftsaar.

3die
Driftsaar.

4de
Driftsaar.

Ste
Driftsaar.

6te
Driftsaar.

7de
Driftsaar.

Spd. Sk , Spd. Sk , Spd. Sk , Spd. Sk- Spd, Sk , Spd. Sk. Spd. Sk,

Af Passagerer	 .	 .....	 . 31084 101 23585 30 24716 39 37078 93 58585 41 65093 21 66359 117
-	 Excess 272 28 192 89 237 49 277 37 574 107 636 53 580 115

- 	Overvægt 	 493 12 341 46 401 -- 537 72 657 63 753 99 674 27

-	 Pakker 	 1407 20 1490 44 1703 26 2631 51 3524 80 4033 61 4476 26

-	 Voiturer	 .	 .....	 .	 . 153 30 105 14 146 44 203 64 462 44 474 60 457 28

-	 Levende Dyr	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 . 479 8 384 70 391 58 437 12 746 14 754 58 880 12

-	 Telegrammer	 .....	 .	 . 782 41 638 24 785 78 1243 100 1640 33 1866 55 1915 95

-	 Varer	 .	 .	 .	 .....	 .	 . 28757 117 24404 30 30146 40 54852 81 72949 90 70729 20 80042 30

-	 Posten	 .	 .......	 .	 . 971 14 800 — 800 — 1098 64 1315 86 1453 119 1537 60
-	 Pakhus- og Tomteleie	 .	 .	 . 1188 77 1330 2 1217 22 1393 59 1894 16 2730 87 2888 80

Brygge- og Landtougpenge . 	 .	 . 157 99 436 6 436 60 434 72 625 8 460 44 698 54

Leie af Betjentboliger .	 .	 .	 .	 . 25 — 30 — 30 — 29 — 21 — 40 83 ,162 110

do.	 - Lokomotiver og Vogne . ____ .____ __ — 248 1 214 72 646 19 271 103

Overskud af Værkstedets Drift . — — — — 521 25 ......

Renter 	 201 93 — -- ........ —
Andre Indtægter	 .....	 .	 . 251 55 164 103 198

T ilsammen

103 150 103 1059 15 606 112 661 11

662251 95 53902 98 612101	 39 101137 114 144270 69 150280 51 161607 28

sa /Rona arrioe 1 1 a; xi ti
mellem Jernbanens Udgifter i de forløbne 7 Driftsaar.

Udgifter. iste
Driftsaar.

2det
Driftsaar.

3die
Driftsaar.

4de
Driftsaar.

Ste
Driftsaar.

6te
Driftsaar.

7de
Driftsaar.

Sk ,

80

94

28

119

118

36

77

72 38333

Spd.

700

3981

9789

6953

2688

9454

4764

83

Til Direktionen 	

- Hovedkontoret
- Stationerne 	

- Lokomotiv-Afdelingen
Vogn-Afdelingen 	

- Linien og Broerne 	
- Andre Udgifter 	

Tilsammen 44773

Sk. Spd.

878

6774

24060

27373

6998

26244
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*) Ca. 14i Ittaaned.
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Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

Oplysninger om Lokomotivernes Drift.

Lokomotivernes Antal sees af omstaaende Tabel. Ved Mileantallets Beregning er til de udløbne Distancer
lagt for Skiftning ved Stationerne fra 3-5 pCt. Ved Drammen og Christiania Stationer er Skiftningen hovedsagelig
udfort ved særskilte Lokomotiver.

I Regnskabsaaret er tilbagelagt:
26636.8 Togmile i ordinære Tog.

591.8	 Do.	 i Extra-Tog.
103.5 Do. med Sneploug.

	27332.1 Togmile, hvortil er benyttet . .	 28528  7 	Lokomotivmile.

	

og . .	 662.6 assisterende	 Do.
Til Skiftning ved Drammen Station er benyttet 	 3711	 Do.

523.0 Togmile med Ballast og	
6 

	Fyld, hvortil er benyttet . .	 549.2 . .	 Do.

5*
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C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

.

Gokomotivernes No.

I ordinære Tog. I Extra-Tog. Som Assisterende. Med Sneploug.
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-	 2 	 1008,9 3019,o 4027,9 1 1.6 8.9 10.5 1+5 10+5 12.o. - - --

-	 3 	 1054.2 249.3 1303,5 16,7 16.5 33.2 6+2 22+9 29.1 - 15.5 15.5

330+2 152.8 483.0 3,5 52,4 55.9
1

34.9 309.1 344,o 8,s - 8.6

-	 5 	 - - - - - - -	 4, 8 4.8 - - -

-	 6 	 19,3 - 19.3 27,7 39,3 67.o ' 30.4 22,3 52.7 12+8 40 17,7

-	 7 	 110.3 368,9 479,2 145,7 59.7 205,4 1 93.8 907.o 1000,8 3.2 - 3.2
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-	 8 	 571.6 1457a 2028.7 54,3 118.1 172.4 L 92,6 137.o 229.6 24,o 9.7 33,7
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-	 16 	 3175.7 144+7 3320.4 30,2 17.6 47,8	 , 27.2 72.7 99.9 5.2 - 5.2

-	 17 	 1385.9 1904,2 3290,1 19,6 50. 0 69.6 81.3 134.4 215.7 43.8 7. 8 51.6

-	 18 ,--'83,7 8 840,8 4524.5 ,	 20,3 12.o 3°,31 94.o 39.7 64,3 - 5,7 5.7

,

-	 21 	 2442,9 - 2442.9 45.1	 3,9 49.o 20.o 14+3 34.3 4, 0 - 4.0

-	 23 	 ._ 147,7 147.7 1	-	 - - - - 1	 - - -

1 - -
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Tilsammen 11031,4 11287.3 22318,7 380.9 545,8 926,7 416.5 1835+2 2251,7 101,8 48.6 145.4
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B. il
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tilhørende. 1
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-	 14 	 698.2 2552.4 3250,6 1,2 71,o 72.2 57,7 80,3 138.o - - -

-	 15 	 971+7 605.7 1577.4 0+4 312.2 312.6 40.9 405.7 446.6 - 9.9 9.9
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Tilsammen 16770,3 12609.2 29379+5 238,o 603.3 • 841,3 2464	 1271.9 1518,o 6.3 15,6 21,9

Total 27801.7 23896.5 51698,2 618.9	 1149.1 1768,o 662.6	 31074 3769.7 108,1 59.2 167.3
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Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

Skiftning paa Christia-
nia og Drammen Stat. Med Ballast og Fyld.
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38

Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.
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Februar	 .	 .	 . 24 4 -- 28 — — 28	 27 1 — 28 — 28 — 26 — 2

Marts	 .	 .	 .	 . 21 4 31— 31	 25 6— 31— 311 29— 2

April	 .	 .	 .	 . 25 5 14 16 — 30	 28 — 2 27	 3 4 26 19	 3 8

Mai	 .	 .	 .	 .	 . 24 5 2 31— 31 24 7 28	 3 1 20	 10 24	 3 4

Juni .	 .	 .	 .	 . 26 4 30— 30— 30— 23	 7 4 26 27	 3 —

Juli 	 27 4 28— 3	 6 25— 31 31— 31 27	 4 —

August.	 .	 .	 . 25 4 2 29 — 5 14 12 — 31 31 — 3 28 — 5	 20 6

September .	 . 23 --- 7 30 — 24 3 3 30 — 30 — 7 21 2 16	 10 4

Oktober	 .	 .	 . 12 4 15 31 — 31 — 31 31 — 7 24 — 31

November .	 . — 30 27 — 3	 30 — 2 28 30 — 1 29 — 30

December	 .	 . — 31 25 2 4	 19 4 8	 25 30— 31 31

Tilsammen 225 39 101 245 2 118 124 21 220 132 41 192	 1 351	 13 39 314 12 200	 43 122

Altsaa har:
Lokomotiv No. 1 været i Tjeneste 225 Dage, i Reserve 39 Dage og under Reparation 101 Dage

	I Gjennemsnit No. 2, 3, 4, 7, 8, 16, 17 18 — - 	 — 242 do.,	 25 do.	 -	 98 —

	

-	 —	 11 do.,- 23  	 -	 — do. -	 —	 ____ _____
- 5, 6, 9 	  —	 —	 48 do., - — 254 do. -	 —	 63 —
- 21 ...	 — 246 do., - —	 34 do.___.	 ____	 ..	 _	 85 —

Sammenholdes Lokomotivmilenes Antal hermed, sees, at for hver Dag, Lokomotiverne have været benyttede, er
paa Drammen-Randsfjordbanen:

9  0 norske Mile. . .
-	 23	 ......................
-	 2, 3, 4, 7, 8, 16, 17, 18 	53

-	 5, 6, 9	 .	 ...................	 3.0
- 	21. 	..	 ......	 .............	 .	 .	 10.5

Af No. 1
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Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1875.
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21 8	 2	2 29 , 26 5 25 '	 26 14 9 8	11— 195 135 84
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eller i Procenter af den hele Tid resp. 61.6, 10.7, 27.7.
-	 66.3, 6.s, 26.9.

-	 - 100.o,
-	 -	 13.1, 69.6, 17.3.

-	 67.4, 9.3, 23.3.
af disse i Gjennemsnit tilbagelagt (Ballastmilene ikke medregnede)

paa Christiania-Drammenbanen :
. 4.7 norske Mile 	 

paa begge Baner:
13.7 norske Mile.
13.3
13.8
11.2
10.7  

1 3.3            

8.5

8.2

0. 2                      
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C. No. 8.
Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

Til Lokomotivdriften ved Drammen-Randsfjord Jernbanen er medgaaet:
Brænde .	 123.87 Favne .	 118 Spd. 86 Sk.
Kul 	  5162360 g .	 12949 — 102 -

Bomolie . ..	 7690 Pot.	 1314 Spd. 72 Sk.	 13068 Spd. 68 Sk.

Talg & Spermacetfedt 	 3320i	 .	 326 — 86 -
Pudsegarn  	 3432 g .	 451 — 29 -
Hamp og Pakningsgarn . 	 778 7g	 .	 210 — 28 -
Lampeolie  	 10581 Pot.	 163 — 70 -
Paraffinolie . . .	 63ij	 „ .	 45 —	 51 -
Gasolin til Belysning i Lokomotiv-

staldene ...	 796 g .	 82 — 80 -
Diverse Pudse- og Renholdelsessager 	 120 — 107 - 	

2715 — 43 -
15783 Spd. 111 Sk.

Divideres dette Belob med Summen af de tilbagelagte Togmile 27332.1, findes Lokomotivernes Drift at have
kostet i Brcepde, Smorelse, Paknings-, Belysnings- og Renholdelsesgjenstande 69.3 Sk. pr. Togmil ; divideres med An-
tallet af Lokomotivmile 32902.01, deri ikke medregnet Ballaskjørsel, findes Omkostningerne for de nævnte Forbrugs-
gjenstande at have udgjort 57.6 Sk. pr. Lokomotivmil.

Lokomotivernes Udgifter i det Hele have belobet sig til 32654 Spd. 5 Sk. ; altsaa pr. Togmil i Spd. 23.3
Skilling, pr. Lokomotivmil 119.1 Skilling.

Samtlige Jernbanens Driftsudgifter have udgjort 142405 Spd. 50 Sk., der giver en Udgift pr. Togmil a
5 Spd.. 25.2 Skilling.

Den samlede Vægt, som af Lokomotiverne er fort frem 1 Mil, er :
Passageervogne. Disse ere forhen fundne at udgjøre . ......... ..	 . . Centnermile	 7842577.
Passagerer  	 1151640.
Passageerstoppevogne. Disse have gjennemlobet 25334.9 Mile; enhver af disse Vogne veie 100

Centner, i Gjennemsnit læsset 110 Centner . . .. 	 2786839.
Godsstoppevogne. Disse have gjennemlobet 3182.1 Mile ; enhver af disse Vogne veie 95

Centner ; læsset i Gjennemsnit 100 Centner ........... 	 318210.
Melkevogn. Denne har gjennemlobet 2156.6 Mile ; Vægt 107 Centner . . ....	 230756.
Godsvogne. Disse ere førhen fundne at udgjøre .........	 11896367.
Gods	 ............................	 .	 10117942. 

tilsammen Centnermile 34344331.
Lokomotivernes egen Vægt med Vand og Kul:

No 1 	  366 Centner. Centnermile 744,041.
No. 2, 3, 4-, 7, 8, 10, 11, 114, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 23, 24 347 	 7,607,142.
No. 21, 22 .................. . . 400	 2,130,440.
No. 5, 6, 9, 12, 13 .............	 . . 228	 825,656.

(Ballastmilene ikke medregnede). 	 11307279.
tilsammen Brutto-Centnermile 45651610.

Divideres Togmilenes Antal 27332.1 i 34344331, findes i Gjennemsnit med hvert Tog at were bevæget en
Bruttolast af 1257 Centner, foruden Lokomotivernes egen Vægt.

Divideres Lokomotivmilenes Antal 32902.9 i 34344331, findes hvert Lokomotiv i Gjennemsnit at have fort
med sig 1044 Centner.

Nettovægten af Passagerer og Gods bliver 11538841, hvilket i Gjennemsnit for hvert Tog giver 422 Centner,
og for hvert Lokomitiv 351 Centner.

Heraf beregnet for Skiftning og under Fyr i Drammen 3711.6 Lokomotivmile.
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Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1875.

Divideres de forskjellige Vognmiles Antal med Togmilenes, findes, at med hvert Tog i Gjennemsnit er befordret :
iste Masse Passageervogne . . 	 ...... . . . 	 1.2
2den Do.	 Do.	 . 	 1.8
Stoppe- og Melkevogne 	  1.1
Godsvogne. ... 	 . ... . 	  6.3

Tilsammen i Gjennemsnit 10.4

Følgende Tabel udviser Lokomotivmilenes Antal, samt Lokomotivernes Forbrug
forskjellige Maaneder. (Ballastkjørselen udeladt).

af Kul, Olie, Talg i de

Antal

Timer

med

Fyr paa.

Maaned.
Lokomotiv-

mile.
Kul
	

Olie

Potter.

Forbrug af Forbrug pr. Lokomotivmil af

Kul Olie

Potter.

Talg

158
167
160
155
147
141
148
158
150
168
170
153 
157 0.23

0.22

0.24

0.22

0.23

0.23

0.24

0.26

0.29

0.25

0.24

0.20

0.18

0.10

0.10

0.10

0.10

0.10

0.11

0.10

0.10

0.11

0.10

0.10

0.09

0. 10

Januar .
Februar 	
Marts ..
April .
Mai 	
Juni 	
Juli
August 	
September
Oktober .
November .

December
Total 	

2418.5
2359.1
2507.4
2395.5
2739.2
2934.6
3010.9
2927.7
3042.9
2956.9
2952.5
2657.7 

32902.9

381280
395620
400890
370890
403110
436920
446570
464010
457530
496150
501800
407590

5162360

2435
2390
2570
2566
2543
2829
2939
2818
3103
3123
3124
2843 

33283

538
5541
550;.
5401
617
7151
783i
847
7491
7021
601
4901

7690

Talg

233
239
24078-
2311
282
3211
311
3001
329
295
305
2321 

3320i

Antallet af Tog har været:

I Tiden fra og med Iste
Alle Dage:	 Passageertog. 2 op
Alle Hverdage *Godstog.	 1 op

I Tiden fra og med Iste
Alle Dage:	 Blandede Tog. 2 op

1 op
Alle Hverdage : *Godstog.	 1 op

I Tiden fra og med 3die
Alle Dage :	 Blandede Tog. 2 op
Alle Hverdage *Godstog. 	 1 op

1 op

Paa llovedlinien.
Januar til og med 30te April.
og 2 ned mellem Drammen og Randsfjord.
og 1 ned -	 do.	 -	 do.
Mai til og med 2den Oktober
og 2 ned mellem Drammen og Randsfjord
og 1 ned -	 do.	 - Vikersund indtil 15de September.
og 1 ned -	 do.	 - Randsfjord.
Oktober til og med 31te December.
og 2 ned mellem Drammen og Randsfjord.
og 1 ned -	 do.	 do.
og 1 ned --	 do.	 do.	 fra 21de August til

9de December.

do.
Tiden fra og med lste Mai til og med 31te December.

Alle Dage:	 Blandede Tog. 2 op og 2 ned mellem Hougsund og Kongsberg.
Alle Hverdage : *Godstog.	 1 op og 1 ned -	 do.	 do.

Paa Kroderenlinien.
I Tiden fra og med Iste Januar til og med 31te December.

Alle Dage	 Blandede Tog. 2 op og 2 ned mellem Vikersund og Krøderen.
25de Januar indstilledes paa Grund af Snedrev samtlige Tog.

Paa Kongsberglinien.
I Tiden fra og med Iste Januar til og med 30te April.

Alle Dage:	 Passageertog. 2 op og 2 ned mellem Hougsund og Kongsberg.
Alle Hverdage: *Godstog.	 1 op og 1 ned	 do.

Anm.
26de -

30te Marts

Ilte
4de April

*) Enkelte Afvigelser for Godstogenes Vedkommende efter Trafikens Behov.

____. 11	 - -	 - Passagertog No. 2 fra Drammen-Randsfjord, No. 16 fra Rands-
fjord-Drammen, No. 17 fra Kongsberg-llougsund, No. 18 fra Ho -ugsund-Kongsberg,
No. 21 fra Krøderen-Vikersund, No. 22 fra Vikersund-Krøderen, samt Godstog No. 25
fra Drammen-Randsfjord og No. 27 fra Randsfjord-Drammen.

- Passageertog No. 22 fra Vikersund-Krøderen, No. 23 fra Kroderen-Vikersund og
Godstog No. 25 fra Drammen-Randsfjord.

- 1 Godstog paa Stykket Randsfjord-Vikersund.
paa Grund af Udglidning ved Uhla Tog No. 22 og 23 paa Stykket Snarum-Krøderen.

6
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C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

Lokomotivernes Nyttevirkning freingaar af nedenstaaende Tabel.
(Ballastkjorselen ikke medregnet.)

Kulforbrug.
Bevægede Cent-

Lokorno- nermile, Lokomo-
tivmile. tivernes egen

Vægt medregnet.

Antal Timer
med Fyr paa.

Pr.	 Total.
Lokomo-

tivmil.

Pr.
Lokomo-
tivmil.

Pr.
Centner-

mil.

Pr. Time
med

Fyr paa.

Last i
Centner
pr. Lo-.

komotiv-
mil.

Nyttevirk-
ning pr. rt
Kul i Cent-

nermile.

Driftsaar.
Total.

103.4

135.2

139.3

144.9

127. 2

120.9

156. 9

1ste.*)

2det.

3die.

4de.

5te.

6te.

7de.

16774.7

13741.2

15469.6

24921.0

38181.6

36035.6
**)

32902.9

19687275

16498458

19491268

34901057

46911137

46859804

45651610

17424

13193

14742

29236

38317

35112

33283

1733770

1857700

2155100

3611700

4857170

4357465

5162360

	

0.088	 99.5	 1174

	

0.113	 140.8	 1201

	

0.111	 146.2	 1260

	0.113 	 123.5	 1278

	

0.103	 126.8	 1229

	

0.093	 124.1	 1300

	

0.113	 155.1	 1387

1.039

0.960

0,952

1.133

1.003

0.974

1.012

11.355

8.881

9.044

8.819

9.658

10.754

8.843

*) Ca. 141 Maaned.

**) Heraf beregnet for Skiftning og under Fyr i Drammen 3711.6 Lokomotivmile.



lste*)

2det

3die

4de

5te

6te

7de

16774.7

13741.2

15469.6

24921.0

38181.6

36035.6

32902.9

Oversigt over Omkostningerne ved Lokomotivdriften
i de forløbne 7 Driftsaar.

Lokomotivernes Istand-
holdelse og Drift.

Pr. Lokomotiv-
mil.

*) Ca 14 Maaned.
6*

	

Spd,	 Sk.

7386.

	

6864.	 28.

	

8182.	 29.

	

14791.	 57.

	

27373.	 51.

	

29366.	 66.

	

32654.	 5.

Driftsaar. Lokomotivmile.

Sk.

52.9

59.9

63.5

71.2

86.o

97.8

119.1

C. No. S. 	 43

Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.



44 C. No. 8.
Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

Over
over de i Driftsaaret til Lokomotivernes Vedligeholdelse brugte,

Lokomotivernes Nummer :
Nye Gjenstande. Total.

67 9 16 17 18 1 235 83 41
	

2

Asketragte .	 . . Stkr.
Axelkasser 	
Axellagere 	
Balanceaxler 	
Blæstpiber 	
Bolte af Jern for Damprør 	
Do. -	 Cylindere og Sleid-

laag . . . .
Do. -	 Fjcederophængning
Do. -	 Sleidbevægelsen .
Do. -	 Tænderne 	

Breidelbolte 	
Bremsskruer
Bufferfjædre 	
Cylinderlaag ......
Damprør 	
Endestykker 	
Excenterstroppe 	
Gnistefængere . . 	
Handelhjul for Injectorer 	
Hjulringe 	
Fjedelrør, indsatte ...
Kraner 	
Lagere for Fjæderophcengning
Modpakningsringe . .
Pakningsbolte 	
Pakningsboxer
Ramvcerkbolte 	
Rister . . .
Rørringe 	
Sandkasser 	
Sidestanglagere 	
Skjærmhus med Tilbehør 	
Sleider 	
Sleidstænger 	
Squareror 	
Stagbolte af Kobber
Stempler .
Stempelstænger 	
Stempelfjædre 	
Styrestykker for Krydshoveder. 	 . 	 Par
Udvaskningsplugge 	  Stkr.
Ventilskruer for Injectorer .
Viskélmders-Ringe ..

1
1	 —	 — 2	 1 1— 1
1	 2 	
2 2—	 2	 2— 2	 --

2 	

	

4 4 4 — — 4 4	 444

	

2 2 2	 —	 2—.	 2	 2— 2
4— 4 4— 4 1	 4—	 2
1— —	 1	 1—	 1	 — ____. ___.

	

— — 32 44	 80 — 8 — 16 42 —

24 63 21
176 237 214

2 
2— 2
1— 1

2

14 — 107 107
1	 1	74

2 6-
4	 4

2— 2
2 	

1

24 16 20
10 12
12 12

21	 2

4 	

20 
23— 8

171 —

4
1	 1	 1
2

6

1

121 28
50 30

20 15 16
6 6 —

12 — 12
24 12 15

2 2	 2

8	 2

2 6-1 4 4

1

8

2

il
4

1

	

7 24 37 21 46	 314

	

20 30 56 40 —	 1024

1	

10 24 20 20	 205
12— 50

8 10	 8	 2	 76
51
16

1 2—	 5
8	 8

4
2—	 3

1 1—	 9
12

2 4 12
2
6

	  228
2  	 16

2	 5
18	 30

30
4	 16
2  	 2

20

1 2
1
8
1

2
18
5

10
1
6
3

10
2

— 32
14

- 23
4

- 222

4

84

20
4



1 	i 	4

4 8 124

1	 2
1	424

22
2	 22
4	 44
8	 4 —

1

66
666
6

1
4

1	 1
4

6 2 8 4 2 2 6
2— 2

18 12 18 10 20 15 16

6	I	 61	 GI	 6	 4

1 
1	 1
1
8 14

1
6
2
1
1
2

12 12 10 18
2

26
2 —

18 10 6
2
6
1
1
1

.••••••■• 	 ••■•■•■

11 —

2
222

2	

- 2

2	

- 2

1

2
2

107
1

1	22
1	 1	 1

2 2 5 10

2
2

40
42
36
10
10
4
8
9

38
6

15
16
48

4
5
4

40
6

175
4

34
2
5
7
4

122
6

3
8
4
8

10
6
6
6

409
7
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Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. iste  Januar til 31te December 1875.

sigt
væsentligste nye Maskindele og udførte større Reparationer.

Lokomotivernes Nummer.
Reparationsarbeider. Total.

16 17 1 21 I 233 4 5 6 7
	

9
"■■••■■•=111.

Askekasser, reparerede, forandrede .	 Stkr.
AsketratL, ter, reparerede 	
Axelkasser, paaforede & tilpassede 	
Axellagere	 do.	 do.
Axelstyrere, afrettede . . .
Blmstpiber, reparerede 	
Boggier,	 do.	 • . • •
Bremseindretninger, reparerede
Buffere,	 do.
Bufferplader,	 do.
Bærefjædre,	 do.
Cylindre, omborede ...
Damprør, reparerede ... 	
Excenterskiver, omdreiede 	
Excenterstroppe, paaforede og opsatte
Fjmderhængere, reparerede . .
Fyrkassedøre,	 do.	 • •
Hjulringe, omlagte og drejede .

Do.,	 afdreiede ...
Injectorror, reparerede .....
Kraner og Ventiler, reparerede .
Krydshoveder, 	 do.
Pakningsboxer, opforede .
Ramværk, reparerede . .
Regulatorfjms, planerede . . 	 . .
Revers& & Sleidbevægelsen, repareret
Røgkasser, reparerede 	
Sidestanglagere, opsatte og paaforede
Sikkerhedskjættinger, reparerede .
Skjærmhus, reparede ..
Skorstensrør, do.	 ....
Sleider & Sleidsfjæs, planerede .
Sleidlaag, høvlede Se	 do.
Sleidstænger, afdreiede 	 .
Squarerør, reparerede . . .
Stempelstænger, afdreiede 	
Tændere, reparerede ...
Teenderrør,	 do.	 • . .
Udtagning af gamle Kjedelrør .
Vareplader i Røgkassen . .

A n m. Lokomotiv No. 1. Kjedlen skrabet og malet ind- og udvendig.
— , 7.	 do.	 do.	 do.
_____	 ,) 2. Malet udvendig. Kjedlen skrabet og malet ind- og udvendig, panelet og provet med 200 fr .s

Vandtryk.
— 15 3.	 Do.	 do.	 do.	 do.	 do.	 do.	 do.	 do.	 do.
— II 4.	 Do.	 do.	 do.	 do.	 do.	 do.	 do.	 do.	 do.
— ,3 9.	 Do.	 do.



Paa
Chr.-
Dr.-

banen.

Paa
Chr.-
Dr.-

bane-
anlæg.

181

37418.6 549.2 756.3

162. 34 •••• •■■■■• 	 ••••■■■■•

Lokomotivmile.	 L ok om ot iv ernes Is tan dhold els e.

ordinære og
extraordinære

Tog.

ordinære og
extraordinære

Tog.

Paa
Dr.-

Rdf.-
banen.

Grusning m. m.*) 50 '
0 0

• F., rt:1
7-4 • r.
CP

pc2
CtPaa

Dr.-
Rdf.-

banen.

Paa
Dr.-
R df.-
banen.

Paa
Chr.-
Dr.-

banen.

Paa
Dr.-

Rdf.-
banen.

Dr.-Rdf.banens Lokomotiver

Chr.-Dr.banens	 do.

Dr.-Rdf.banens	 do.

Chr.-Dr.banens	 do.

Dr.-Rdf.banens	 do.

Chr.-Dr.banens	 do.

20
Tons 2579.9	 59.o -

do.	 2746.2	 654
13

Tons 12346.5 17709.4 303.0

do. 11609.o 17560.2 1804
8

Tons	 437.1 1188.3 -

do.	 3184.2	 836.6	 66.2

Spd, Spd, i Spd.

562. 26 549. 78 12 , 68

600.111 587. 1 13,110

7442.103 3012. 164320, 54

3552,114 1376. 632082+ 22

716 , 44 192, 78 523 , 86

432 , 91 336 , 55 88. 48

Spd.	 Spd. f Spd. /3

73 + 109 34, 61	 1.103

21 , 41 72.108

6,119

a_

141.5

614.8

7 +4

8.6

4565. 95

124740. 116

1990, 72

Tilsammen 16.0 13308 , 9 6054. 51 7041. 281 102, 291 107. 491	 2. 921 31297 , 4332902.9

Forandringer ved Drammen-Randsfjordbanens Lokomotiver 	  508.114 508. 114

Do.	 51 Christiania-Drammenbanens 	 Do.	 162. 34
*40

Drammen-Randsfjordbanens itukjørte Lokomotiver	 214, 7 214. 7
***)

Christiania-Drammenbanens do.	 do.	 295. 54 295 , 54

Tilsammen 14488. 98 7072.106 7203. 62 102. 29 107. 49 2. 92 31297. 43

Grusning in. m.*)

Paa
Chr.-
Dr.-

banen,

Paa
Chr.-
Dr.-
bane-
anlæg.

- 109

Paa
Chr.-
Dr.-

banen.

46
	

C. No. 8.
Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

Fordeling af Udgifterne
i 7de Driftsaar, fra iste

*) Lokomotiv-Udgifterne ved Grusning ere førte til Udgift under ”Grusning" paa vedkommende Bane.

**) Uheldet i Mjøndalen.
***) Deraf falder paa Do. Do , 287 Spd, 115
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Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

ved Lokomotivernes Drift
Januar til 31te December 1875.

Lokomotivernes Drift.

Falder paa

;.:7. CD0.) 5
.	 0

	0 	 ''
s)

1-4
boo

Falder paa

.7.C)
P

,-- I 2+ 	 '-,.=,.....,	 ca
0 -1-.

W 4:125o
,,,,

Falder paa

F3'L
r-:'

T4
ct-4,
cT,>
Z

Falder paa .
r

ts1

:` )
.

,- '
C.,
cf)
ca

43

A'

Falder paa

4(1,
cda) Fa

ô

Å -gi2
g

pc4

4
C3 1)

d
ca .-c2

'-is'	 g

,4 E
o ct

7.

P

1

C:4
cu rcz

rz:$r-,
5 0
ce ;_,-_-,D

4 i-r=g
g

4

4'
cd 0

•r,	cd
P ra

. c,5,	 P

.54 h'
,

F.') ,..1
al

4
c'. 	 ,0
-(1) rn

7-,oc, z.,,,
41

4

,i,ed 0
•-,	 c30 ,..c
.54 °-rn ?Li•_, 	 PI

f) cq

4

40.,
,9

Cl.) ,.0
,.., 7.o o
cd ;4_7

4 r6:
4

.o
. 1d.,	 c'

clP r,
..c1	 0

f, 	 4t F
1-_-.4

"ni

4

4(,)
gcd

cg i
0

ca 47,L-,, r.,,,:j
1--,	 g

4

„ 	 g
cd	 .	 Pp, 0 c73

co 4:
'e E "gi

•P. 	 CP

c, c' 47
F3 4 4

6.	 o
4

4
,..,	 cl,

....,	 P0 cd
- crl t
-). a
- ,c2. 	 E
r. -'p.

c..) 2
Plk

cd 	 4
cd	 c",	 cl)

	p.,. ,.., 	 PI
0 ct

b°0 • 5, 't
•1 - .. 	 "A 	 CI . )
.9 -ra. E
E,.051'..,1,,,

cb C..) .3,...,
P

.,
i,a	 ,	 +

	, c3 	 !.;,10,
•Ei	es.

	h13 ,	 c'd 	 P-a4
	. 7, .4 .7 1.' 	 ,:ctL3,

o .E. o

c.:6 C..)

Spd.	 /Z

4471.	 70

9995.	 36

1317. 	5

Spd. A

	94.	 25

	

14745.	 80

	

673.
	67j

Spd. A

1

I
20843. 70

1

Spd. A

9695. 109

Spd.	 /3

11147.	 81

Spd. A

185. 20

Spd. A

86.	 78

Spd, A

98. 62

Spd. /3

869. 21

Spd. A

516. 83

Spd. A

352. 58

'',Spd.	 A

66503+ 43

Spd. A

32137.	 72

Spd. A Sp d + /3

102+29 34153. 41

Spd, A

107. 49

Spd. A

2.92

15783. 111

__.

-

-

--

15513.	 52

.___

-

-

20843.	 70

_____

-

-

9695. 109

-

-

-

-

11147.	 81

-

-

-

-

185. 20 86. 78 98. 62

------

869. 21 516.83 352. 58

	

66503.	 43

508. 114

	

162.	 34

	

214.	 7

295. 54

	

32137.	 72

508. 114

-

	

214+	 7

	

295.	 54

1O2 + 2934153. 41 107.49

___

162.34 -

-

-

2.92

516. 83 352. 58 67684.	 12 33156.	 7 102. 29 34315. 75 107. 49 2.9215783. 111 15513.	 52 20843. 70 9695. 109 11147.	 81 185. 20 86. 78 98. 62 869. 21
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Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

Udgifter ved Vognenes Drift og Vedligehold.

Diverse Reparationer:

iste Klasse lukkede Passageervogne
2den	 do.
Passageerstoppevogne
Godsstoppevogne .
Lukkede Godsvogne
Kassevogne 	
Tømmervogne

Forbrugsgjenstande: 

Spd. Sk.	 Spd. Sk.
1235. 82.
1356. 60.
340. 56.
107. „
499. 46.
507. 100.

4868. 11. 8914. 115. 

30631 Potter Bom- og Spermacetolie	 530. 86.
333k	 Pudsegarn  	 43. 60.

1172 1-1- Potter Lampeolie ..... 	 190. 31.
37 ff Talg og Spermacetfedt  	 3. 79.
62 Potter Parafin  	 4. 18.

Diverse Pudsesager etc.	 32. 33.
133 Centner Kul til Opvarmning af Fodvarmere	 33. 39.

Lønninger .	 •

Inventar . .
Presenninger

Mindre Reservegods :

837. 106.
2019. 97.
753. 76.
272. 44.

medgaaet i det Hele ved Draminen-Randsfjord og Christiania-Dramm.en. Jernbanerne :
140 Stkr. Koblebolter 	 ..............	 82. 104.
Vognbræk  	 88. 61.

171. 45.
hvoraf falder paa Drammen-Randsfjord Jernbanen .	 93. 55.
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I
ordinære og

extraordinære
Tog,

Paa
Dr. -

Rdf. -
banen+

I
Grusning ro. m ,a)

Paa
Chr, -
Dr, -

hane-
anlæg.

Paa Paa Paa
Chr,- Dr,- Chr,-
Dr.- Rdf-. Dr,-

banen, banen banen

Paa
Chr. -
Dr,-

banen

Paa
Chr, -
Dr, -

bane-
anlæg.

Spd.	 Spd. , Spd. /[Spd.   

	1097. 97	 511, 70 586, 27

852. 44 482. 69 369. 95

	

300, 93	 195. 66 105. 27

52
€. No. 	.

Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetniiig. iste Januar til 3lte December 1875.

Fordeling af Udgifterne
i syvende Driftsaar fra iste Januar

Vogumile. 	Vognenes Istantiholdelse.

I or'
lI1,.

I
Grusning m,

	Paa 	 Paa	 Paa

	

Dr,- 	Chr,- 	Dr.-
	Rdf.- 	Dr,- 	Rdf,-
	banen, 	 banen. banen.

I
ordinære og

extraordinære
Tog.

Spd.Spd.p	 Spd. fl

Drainnien-Randsijordbanens

iste Klasse Passageervogne  	 l7598,s 20166.s

2den do.	 do,	 16937.s	 12978,7

Passageerstoppevogne 	 11627,4	 6266.5

Christiania-Drammenbaneus

iste Klasse Passageervogne  	15748.2 25612,2

2den do.	 do.	 33992,s 57623.7

Passageerstoppevogne 	13707,5 22195.s

Drammen-Randsijordbanens

Lukkede Godsvogne 	3661+o	 1435.r

Kassevogne  	12356,s	 7814,8

Tommervogne 	  116977,7 41425,s

Gods-Stoppevogne 	2372,o	 1949,s

Christiania-Drainnienbanens

Lukkede Godsvogne 	

Kassevogne 	

Tommervogne 	

Gods-Stoppevogne 	

Mindre Reservegjenstanle:

Kastelænker Koblehorn m, m, 	

4714.4 3452.&	 32,s

942. 37

'Ì

614,

j

56, 94

383, 86

3288. 81

107. -

	

895. 75	 341. 2

	

881. 68	 327. 11

	

266, 9	 101, 70

171. 45

40. 95

235, 7

2309. 12

58, 88

'59+ 9	 47. 71

173, 8 123. 83

78, 29 42. 10 13.32

16. 56 19, 64

93. 55	 74, ISt 2. 6

15. 119

148, 79

817. 8. 93. 7

48. 32

554. 73

554, 57

164+ 59

68.18 - 77

15,27J - 33

1.861 - 	3

	15676,s	 12628,s	 106. 80

	

15839,6	 11320,s	 296, 91

	

9325,i	 5015,4 1581s 814,4	 32,s	 149, 11

	

810,i	 960,8	 36, -

65.oTilsammen 286629,s 227382.8 6295,9 5267.o 8890. 34 5023, 47 3672. 58 108.45 85,11 - 113 1556, 45

2228. 16 2228. 16

3208. 12 	-

599. 84 478. 56

365. 47 249, 2

1591. 73 7979. 1

Forandringer ved Drammen -Randsfj ordbanens Vogne 	

Do, 	- Christiania-Drammenbanens do, 	

Drammen -Randsfjordhanens itukjørte  Vogne 	

Christiania -Drammenbanens 	do . 	do. 	

Tilsammen

3208. 12

121. 28

61. 4

7062. 102

55,41

108,451140,521 - 1131 1556. 45.

*) Vogn -Udgifterne ved Grusning ere førte til Udgift under ,,Grusning" paa vedkommende Bane.
**) Deraf Uheldet i Mjøndalen 241 Spd, 35 /,

*$$) Do.	 Do,	 Do.	 174 - 59 -
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Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. iste Januar til 3ite December 1875.
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404. 86 537.	 71

3622. 18 2019 , 97 1602 , 41 1929 , 64 753. 76 1175. 108 577. 105 272. 44 305. 61 16576, 26 8907. 10 108.45 7474. 87 85. 11 - 113

433. 20 180. 108

337.10 718. 59 3622. 18 2019 , 97 1602. 41 1929. 64 753. 76 1175. 108 577 , 105 272 , 44 305, 61 16576 , 26 8907. 10 108. 45 7474. 87 85. 11 - 113

- ____ ___ - ____ _____ ___ - - 2228. 16 2228. 16 -

- - - - - - - - - 3208. 12 - 3208. 12

- - - - - - - - - 599. 84 478. 56 121. 28

- - - - - - - - - 365. 47 249.	 2 61.	 4 55. 41

>37.106 718. 59 3622 . 18 2019. 97 1602. 41 1929. 64 753. 76 1175. 108 577. 105 272. 44 305. 61 22977. 65 11862 , 84 108 . 45 10865. 11 140. 52 - 113



Skinner.
Fod.

Driftsaar.

Vedligehold af Jernbanelinien.

TABEL over Ombytning af Skinner, Sleepers m. m.

mellem Ombytning af Skinner, Sleepers m. m. i de forløbne I Driftsaar.

131109
37564
32800

201473

1ste*)	 2516
2det  	 1287
3die .	 4423
4de .	 10785
Ste	 22736
6te .	 43334
7de .  	 . . .	 17138

Skruer.
Stkr.

Dogs.
Stkr.

875
2650
2025
2652
7274

20992
11183

47651

Sleepers.
Stkr.

19 Ca. 14-1.- Maaned.

3800
6292
5694

18016
14108
27541
21940

97391

86

37

5
342
666
772

1908

32754
9394
8200

50348

3.79 %

Tilsammen	 102219

I den hele Linie findes ved Ud-
gangen af 1875:
I Drammen-Randsfjordbanen

Kongsberglinien . .
- Kroderenlinien .

Tilsammen

686048
193870
169064

1048982

Altsaa af den oprindelige Overbyg-
ning ombyttet ved Udgangen
af 1875 . . . . . . . . 9•75 %

160
840
141
331

2075
2183
2203

7933

139213
44174
38205

221592

43.95 %

599349
176378
152820

928547

5.13 %

I Hovedlinien. I Sidelinier. Tilsammen.

Skinner 	  Fod

Lasker  	 . Par

Skruer .	 Stkr.

Dogs . .

Sleepers 	 •■•■••■•■••

17138

772

2203

11183

21940

17138

772

2203

11183

21940

Lasker.
Par.

54
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Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.
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Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

Ved Hovedlinien:
	 Udgifter ved Liniens Vedligehold.

1. Overbygning:
17138 Fod Skinner	 3995 Spd. 106 Sk.

772 Par Lasker .	 190 ---	 99 -
2203 Stkr. Skruer  	 120 -- 75 -

11183	 Dogs .	 175 — 13 -
21940 /,	 Sleepers .	 . 3606 -- 105 -   

8089 Spd. 38 Sk.
1341 — 73 -Arbejdsløn      

Fragaar for:
17138 Fod udbyttede Skinner.

297 Par	 Do.	 Lasker .
820 Stkr. Do.	 Skruer

2856 Spcl. 40 Sk.
59 — 48 -
27	 40 -

9430 Spd. 111 Sk.    

2943 Spd. 8 Sk.
Udbytning paa Drammen Station i 1874 og

udført paa Hovedlininien  	 397 —	 2 -
3340 — 10 -
	  6090 Spd. 101 Sk.

2. Vedligehold af Points & Crossings .	 220	 32 -
3. Grusning:

Op- & Aflæsning af 2006 Vogne Grus  	 963 Spd. 37 Sk.
Lønninger til Togpersonalet, Kul, Ode, Talg m. M., Leie og Ved-

ligehold af Lokomotiver og Vogne	 .	 626	 92 -
1590	 9

Banelegemet med Skraaninger:
Forstøtningsmure  	 753 Spd. 32 Sk.
Lukkede Render .	 72 — 84 -
Stikrender	 .....	 103 --	 42 -
Aabne Grøfter 	 94 —	 4 -
Skraaninger .  	 238 — 51 -
Ishugning 	 89 — 55 -
Diverse Materialier   	 398 — 112 -

1750 — 20 -
Broer:

Opførelse af en større Forstøtningsmur og Stenjettè for Gjethus
søndre Brokar. Almindeligt Vedligehold.

Malerarbeide og Kreosottering 	  238 Sp& 21 Sk.
Tømmerarbeide 	  974 — 63 -
Murarbeide 	  822	 47 -
Smedarbeide	 52	 15 -
Diverve Dagarbeider  	 73	 74 -

Do. Materialier  	 776 — 95 -
2937.

Gjærder :
Materialier og Spiger 	 884 Spd. 86 Sk.
Arbejdsløn 	  700 — 61 -
Reparationer udførte i Værkstedet  	3 — 20 -

1588 — 47 -   
14177 Spd. 44 Sk.
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C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

Vedligehold af Jernbanens Bygninger.
Drammen Station:

Indredning af 2 Værelser i 3die Etage. Gaskroner. Spækning af Godshuset og Indlægning af Gas i
samme. Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Murarbeide  	 142 Spd. 71 Sk.
Snedker- og Tømmerarbeide 	  414 — 112 -
Smedarbeide 	 54 — 31 -
Malerarbejde ....	 194 — 110 -
Blikkenslagerarbeide . . 	 15 — 99 -
Rørlæggerarbeide  	 111 — 37 -
Diverse  	 19 — 109 -

953 Spd. 89 Sk.
Fragaar Chr.-Dr. Banens Andel	 478 — 111 -

474 Spd. 98 Sk.
Søboden : Snedker- og Tømmerarbeide .	 45 -- 85 -

Gulskogen Station:
Ombytning af Materialier i Platformen. Almindelige Repara-

tioner og Vedligehold.
Snedker- og Tommerarbeide . 	 6 Spd. 36 Sk.
Smedarbeide  	

17 — 54 -

Mjøndalen Station:
Ombytning af Materialier i Platformen. Almindelige Repara-

tioner og Vedligehold.
Snedker- og Tømmerarbeide .	 19 Spd. 66 Sk.
Smedarbeide .	 2 —	 1 -
Diverse  	 1 — 36 -

Hougsund Station :
Ombytning af Materialier i Platformen.	 Opsætning af Vand-

stender med Rørledning. Opførelse af et Kulhus.
Almindelige Reparationer og Vedligehold..

Murarbeide ......................... . 	 8 Spd. 28 Sk.
Snedker- og Tømmerarbeide . . . 	 147 — 52 -
Smedarbeide . . ..	 11 —	 9 -
Rorkeggerarbeide . . 	 19 —	 60 -
Diverse . .	 .	 2 Spd. 39 -

Burud Station :
Opførelse af Vedskur. Almindelige Reparationer og Ved-

ligehold.
Murarbeide 	 1 Spd. 78 Sk.
Snedker- og Tømmerarbeide .....	 75 — 119 -
Smedarbeide ..... 	 .	 .	 2 —	 42 -
Malerarbejde  	 5 — 57 -
Diverse . .	 .	 —	 46 -

520 Spd. 63 Sk.

6 — 90 -

22 — 103 -

188 — 68 -

85 — 102 -
Skotselyen Station:

Ombytning af Materialier i Platformen. Almindelige Repara-
tioner og Vedligehold.

Snedker- og Tømmerarbeide  	 10 Spd. 54 Sk.
Smedarbeide  	 1 — 48 -
Malerarbejde 	 5 —	 4 -
Diverse  	 — 41 -	 17 — 27 -

Aamot Station:
Almindelige Reparationer og Vedligehold..

Murarbeide ..... .................. 3 Spd.	 „ Sk.
Snedker- og Tømmerarbeide . ..... 	 3 —	 84 -
Smedarbeide  	I — 12 -
Malerarbeide  	 „ — 20 -
Ny Komfyr .	 17 — 84 -
Diverse  	 1 — 36 - 26 — 116 -  

Gjethus Station :
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Snedker- og Tømmerarbeide  	 3 Spd. 87 Sk.
Smedarbeide  	 1 —	 17 -	4 — 87 -

Lateris 873 Spd. 56 Sk.
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Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

Vedligehold af Vandstationer.
1. Drammen Station :

Anskaffet 6 nye Vandslanger 	  11 Spd. 118 Sk.
	Reparation af Ledningen fra Elven og i Vandstationen .  • 31 — 48 -

Diverse Materialier . . . . . . . . . ..	 .	 2 —	 97 -
Do. Reparationer .........	 .	 19 —	 47 -

65 Spd. 70 Sk.
Fragaar Christiania-Drammen Banens Andel .	 32 — 112 -_

2. Hougsund Station:
Anskaffet 8 nye Vandslanger 	  17 Spd. 60 Sk.
Sænkning af Ledningen, Ombytning af Ror, samt Pakning mod

41	
. 124—	 79-

5 nye Hjælpe- og Undersøgelseskumme . 	 56 —	 5 -
Ny Ventil i øverste Vandstation med Afløbsrende 	 19 — 101 -
Rørlæggerarbeide . .	 17 — 111 -
Malerarbejde	 •	 12 — 47 -
Spækning ..	 15 —	 „ -
Diverse Materialier .	 10 - — 48 -

Do. Reparationer .	 . 23 — 67

3. Aamot Station:
Anskaffet 3 nye Vandslanger ........... 	 6 Spd. 76 Sk.
Restarbeide med Sprængning, Gravning med Paafylding for ny

Ledning . . . . . . . . . . . 	 148	 84 -
Do.	 med Boring, Lægning 85 Bøsser 	  75	 11 -

Opsætning af Kumme . ..	 81 _....._ 111 -
Vandbeholder med Maling	 '82 _____	 67 -
Rorlæggerarbeide . . ... 	 14	 56 -
Rosentorv, Pakning mod Frost	 40	 27 -
Diverse Materialier . . 	 5 ..____.	 36 -

Do. Reparationer	 .	 9	 60 -

. Vikersund Station :
Anskaffet 7 nye Vandslanger	 14 Spd. 48 Sk.
Rørkeggerarbeide	 39 — 92 -
Maling	 . . . .	 5 — 100 -
Diverse Materialier	 F —	 9 -

	

Do. Repatationer	 .....	 21 —	 91 -

32 Spd. 78 Sk.

297	 38

464	 48 -

87 — 100 -

. Skjærdalen Station:
Anskaffet 2 nye Vandslanger
Opsætning af Injector med Kum
Diverse Materialier	 .

Do. Arbeide udført i Værkstedet .

. Ask Station:

4 Spd. 28 Sk.
	 128 — 60 -

— 27 -
. 42 — 16 - 176 — 11 -

Anskaffet 3 nye Vandslanger . . .. 	 6 Spd.	 8 Sk.
Gravning og Lægning af Hjælpeledning:

Materialier	 30 Spd. 104 Sk.
Arbejdsløn	 79  — 21 -	 110	 5 -

Grund- ec Ulempeerstatning .   18
Malerarbejde  	 5 — 96 -
Diverse Materialier . . 	 4 — 105 -

Do. Reparationer  
	

1 — 78 -

7. lleen Station:

146	 52 -

Anskaffet 2 nye Vandslanger  	 5 Spd. 108 Sk.
Malerarbeide 	 6 — 51 -
1 Cylinderovn. ................	 9	-
Diverse Materialier	 .	 . ..... . . .	 3 —	 11 -

Do. Reparationer  	 8 — 45 -
Do. Arbeide udført i Værkstedet 	 44 — 110 -	 77 ___ 85 ..

Lateris 1282 Spd. 52 Sk.

8*
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Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

Transport 1282 Spd. 52 Sk.
. Randsfjord Station:

Anskaffet 3 nye Vandslanger .	 6 Spd. 8 Sk.
Opsætning af 1 Kum . ......	 6 —	 80 -
Diverse Materialier . . 	 6 — 60 -

Do. Reparationer . . ....... 	 17 —	 39 -
Do. Arbeide udført i Værkstedet 	  47 — 49 -

. Darbo Station:
Anskaffet 1 ny Vandslange .  	 2 Spd. 48 Sk.

Do.	 1 Kran, Reparation af den ældre og Undersøgelse for
ny Ledning 	  24 — 38 -
Diverse Materialier  	 7 — 67 -

Do. Reparationer  	9 — 46 - 43 — 79 -

10. Kongsberg Station:
Anskaffet 3 nye Vandslanger  	 6 Spd. 8 Sk.
Diverse Materialier  	9 — 39 -

Do. Reparationer  	 6 — 51 -

	

Do. Arbeide udført i Værkstedet .   37 — 20 - 58 — 118 -   

11. Snarum Station:
Anskaffet 2 nye Vandslanger  	 4 Spd. 48 Sk.
Diverse Materialier	 . . ...........	 — 114 -
Rørlæggerarbeide  	 4 — 114 -
Diverse Reparatinaer . ..........	 4 —	 60 -

Do. Arbeide udført i Værkstedet 	 33  —  20 - 47 — 116 -

12. Kroderen Station:
Anskaffet 1 ny Vandslange  	 1 Spd. 82 Sk.
Diverse Materialier 	 — 72 -

Do. Reparationer . .............  	 4 —	 96 -
Do. Arbeide udført i Værkstedet	 .	 14 — 93 -	 21 — 103 -

1538 Spd. 104 Sk.

83 — 116 -
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Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

Vedligehold af Stationspladse.
Drammen Station:

Spor for Kalktrafikken :
474 Fod Skinner .	 85 Spd. 80 Sk.
24 Par Lasker .	 5 — 75 -
96 Stkr. Skruer	 . . ......	 5 —	 24 -

500	 „	 Dogs ..........	 7 — 110
94 „ Sleepers 	 18 — • 17	 -

Points & Crossing ....... .	 8 —
P	

55

Lempning af Grus, Planering, 6rus, Lægning ai
Skinnegang, Points & Crossing . . .	 48 ..._	 -8-	  178 Spd. 57 Sk.

Vedligehold:
1495 Fod Skinner ..... . .	 .	 . 335 Spd. 36 Sk.

72 Par Lasker. .	 . ......	 .	 10 —	 82 -
280 Stkr. Skruer	 . ......	 .	 15 —	 66 -
60 „ Dogs 	  „ — 112 -

222 , Sleepers  	 . 38 — 113 - 401 _. 49
Ombytning af Skinner, Sleepers m. M. og Arbeide

paa Skinnegangen	 ...	 .	 69 ____.	 87
Reparation af Murene ved Flisebækken .	 14	 96
Nye Porte ved Indkjørselen fra Torvet 	 22	 2
Reparation af Gjærder og Porte 	  39 ____.	 1 -
Fuldførelse og Maling af nyt Stakit. ....	 45 —	 7 -
Reparation af Slidebanen paa 13ybroen	 ....	 26 — 10 -
Rydning og Planering.............16. ..	 16 — 22
Diverse Arbeider udførte i Værkstedet 	 20 — 46  -

833 Spd. 17 Sk.
Fragaar for 1378 Fod brugte Skinner .	 . 229 — 80  -

603 Spd. 57 Sk.
Overfort fra Konto „Vedligehold af Skinner, Sleepers m. M.," Ombyt-

ping paa Drammen. . Stationsplads i 1874 af:
2300 Fod nye Skinner .	 . . . 747 Spd. 90 Sk.
-:- for 2300 Fod udbyttede do. 383 — 40 - 364 Spd. 50 Sk.
96 Par nye Lasker 	  26 Spd. 67 Sk.
-1- for 96 Par gamle do.   19 — 24 -	 7 — 43 -
384 Stkr. nye Skruer 	  19 Spd. 16 Sk.
--i- for 384 Stkr. gamle do..   12 —  96 -	 6 — 40

378 Spd. 13 Sk.
5 % Rente fra iste Januar til 31te December 1875 18— 109 - 397	 2

1000 Spd. 59 Sk.
Fragaar Christiania-Drammen-Banens Andel 	 502 — 46 - 498 Spd. 13 Sk.

Strom) Brygger:
Reparation af Plankedække	 1 Spd. 36 Sk.

Tangen Tomter:
40 Kubikfavne Muddring . 	 123 Spd. 54 Sk.
Isvækning m. M 	  34 — 	9 - 157 Spd. 63 Sk.

Ombygning af gammel Kai:
Faskinering ....	 20 Spd. 50 Sk.
Tømmerarbeide     168 — 74 -
Diverse Materialier 	  156 — 16 -
Smedarbeide 	 7 — 114 - 353 — 14 -
Reparation og Kreosotering af Svingbroen 	 •	 52 — 75 -

Do.	 af Broen over Lerelven  	 8 — 67 -
Do.	 - Gjærder og Porte:

Materialier 	
Arbejdsløn .. 	
84 Fod Skinner 	
65 Stkr. Sleepers 	
16 Pointsstole medSkruer 	  

14 Spd. 44 Sk.
27 -- 17 -
18 — 11 -
11 — 6 -
8 — 105 -         

Lateris 79 Spd. 63 Sk. 571 Spd. 99 Sk. 499 Spd. 49 Sk.
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Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1875.

	••• ■111MIMIIMWM116...1.71,	

Transport 79 Spd. 63 Sk. 571 Spd. 99 Sk. 499 Spd. 49 Sk.
Arbeide paa 1 Crossing	 4 Spd. „ Sk.
Almindeligt Skinne-

gangsarbeide, Ind-
lægning af Points og
Crossing . . • . . 21 —  36 -  25 Spd. 36 Sk.

14 Vogne Grus . _ 10 Spd. 80 Sk.
Diverse: Udstikning,

	

PlaneringogRydning 22 — 52 -	 33 —  12 - 137 — 1-1-1 - 709 — 90 -

Gulskogen Station :
14 Vogne Grus 	  13 Spd. 101 Sk.

Mjøndalen Station:
30 Gjcerdestolper  	 3 Spd. 30 Sk.
14 Vogne Grus 	  14 — 40 -
Diverse 	 5 — 48 -	 22 - 118

Hougsund Station:
273 Fod Skinner	 .	 61 Spd. 3 Sk.
28 Par Lasker	 .	 7 — 64 -
24 Stkr. Sleepers  	 4 — 24 -	 72 Spd. 91 Sk.

Skinnegangsarbeide  	 8 — 24 -
Opsætning af Buffere  	 4 — 16 -
Maling og Reparation af Lygtepæle 	 7 — 48 -
14 Vogne Grus 	 9 — 69 -
Diverse Arbeider udførte i Værkstedet  	 3 — 69 -
Diverse : Opmaaling, Karttagning m. M  	 9 — 94 - 115 — 51 -

Burnt! Station:
28 Vogne Grus	 14 Spd. 56 Sk.
Skinnegangsarbeide  	 8 — 96 -
Gravning af Brønd, Lægning af lukkede Render 	  10 — 57 -
Planering og Madjordpaalægning 	  42 — 97 -
Reparation af Gjærder .	 4 -- -	 4 -
Nye Overgangslemme  	 8 — 54 -
Diverse Arbeider  	 9 —	 74 - 98 — 78 -  

Skotselven Station:
4 Vogne Grus med Udplanering 	 4 Spd. 119 Sk.

50 Stkr. Sleepers 	 7 — 10 -
Jordafstaaelse til Udvidelse af Tomten 	  98 — 55 -
Indgjærding af den nye Tomt samt Reparation af Gjærder og Porte 	  47 — 43 -
Arbeide paa Vei til Elven . .	 .   25 -- 109 -
Oprensning af Grøfter 	 6 — 85 -
Diverse : Overgangslemme m. M  	 8 — 80 - 199	 21 -  

Aamot Station:
24 Fod Skinner	 5 Spd. 20 Sk.
18 Stkr. Sleepers  	 5 -- 84 -
Diverse : Opmaaling, Reparation af lukkede Render m. M 	  13 — 12 -	 23 — 116 -

Gjethus Station:
Opmaaling  	 2 -- 36 -

Vikersund Station:
10 Vogne Grus med Udplanering .   12 Spd. 90 Sk.
82 Stkr. Sleepers . . . .     13 —	 23 -
4 Middelpæle  	 4 —	 6

Omlægning af Kloak 	  15 — 14 -
Diverse : Rydning, Planering, Opmaaling m. M.	 14 — 48 -
Reparation af Bryggen:

Tommerarbeide 	  17 Spd. 26 Sk.
Smedarbeide 	  32 — 82 -
Diverse Materialier 	 125 — 29 - 175 — 17 - 234 • 	 78 -

Lateris 1920 Spd. 18 Sk.
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Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

Transport 1920 Spd. 18 Sk.
Nakkerud Station :

Forlængelse af Sidespor
84 Vogne Grus . . .	 110 Spd. 99 Sk.

800 Fod Skinner .	 133 — 40 -
66 Stkr. Sleepers  	 10 — 74 -

300 - Dogs  	 4 -- 90 -
Arbejdsløn 	 35 — 	 294 Spd. 63 Sk.
Leegning af Stikrende	 .....	 23 — 114 -
Diverse ............	 .	 .	 14 —	 47 - 332 Spd. 104 Sk.
Bryggen: Arbejdsløn . . ........... 	 235 Spd. 118 Sk.
Materialier ...	 .........	 .	 .	 226 —	 97 - 462 —	 95 -	 795 79 -

Skjærdalen Station
14 Vogne Grus med Udplanering .......	 15 Spd. 23 Sk.
48 Stkr. Sleepers 	 — 86 -
Diverse	 . ...................	 8 —	 60 -	 31 —	 49 -

Ask Station :
24 Stkr. Sleepers  	 3 Spd. 103 Sk.
Malin af Gjærde 	 2 —	 -
Diverse	 . . .	 7 ----	 23-	 13 —	 6

llonefos Station :
14 Vogne Grus ....... .	 . 	 10 Spd. 33 Sk.
36 Stkr. Sleepers 	 5 — 95 -
3 Middelpæle .	 3 -----	 4 -

Diverse  	 5 — 78 -	 24 -- 90 -

Heen Station:
28 Vogne Grus 	  17 Spd. 50 Sk.
60 Stkr. Sleepers .	 9 --	 78 --
Maling af Gjærde 	 4 — 86 -
Diverse . . ........... . .  	 8 —	 54  -	 40 --	 28 -

Randsfjord Station-.
14 Vogne Grus. .. . .. . .... . . . . ..... 	 9 Spd. 105 Sk.
84 Stkr. Sleepers. ............. - ....	 .	 13 --	 61	 -
1 ny Kulbinge  	 11 --- 16 -
Diverse	 ...........	 5 —	 62 -	 40 --	 4

Vestfossen Station:
384 Stkr. Sleepers ............... 	 63 Spd. 54 Sk.
Mur under Svingkrapen  	 7 — 24 -
Reparation af Stmngselsbom, Overgange m. M. 	 6 -- 17 - 76 --	 95 -    

Krekling Station:
22 Fod Skinner 	 3 Spd. 80 Sk.
Græsfrø for Skraaningerne  	 6 —	 8 -
Bolte i Læssemuren	 ...... 

. . .
.........	 2 —	 44 -

Diverse: Planering, Nedsætning af M id.delpæle ........ 	 .	 5 — 100 - 17 — 112 -    

Kongsberg Station:
6 Stkr. Sleepers  	 , Spd. 114 Sk.
Trilling & Planering af Grus 	 6 — 90 -
Diverse: Reparation af Vandledningen, Gulv i Kulbinge m. M.  	9 — 23 -	 16 — 107 -

Kroderen Station:
38 Vogne Grus .   21 Spd. 8 Sk.
1000 Stkr. Dogs 	  15 — 50 -
3 Middelpæle.	 ..  	 3 —	 4 -
Planering & Rydning 	  22 — 36 -
Diverse  	 5 -- 68 -	 67 — 46 -

Lateris 3044 Spd. 34 Sk.
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C. No. 8.
Drammen-Randstord Jernbanens syvende Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1875.

Where Sidespor:
Jordafstaaelse & Ulempeerstatning . ........
Opmaaling, diverse Arbeide paa Spor dc Points ...... .

Fragaar for 129 Fod solgte Skinner .

Transport 3044 Spd. 34 Sk.

. 54 Spd. 106 Sk.
.	 8 — 	 - 	62 — 106 - 

3107 Spd. 20 Sk.

	

..	21— 60 - 
3085 Spd. 80 Sk. 

Vedligehold af Dreieskiver.
Drammen Station:

Diverse Reparationer 	  52 Spd. 110 Sk.
Fragaar Kristiania-Drammen Banens Andel 	 26 — 69 -	 26 Spd. 41 Sk.

Hougsund Station:
Diverse Reparationer .	 7 --- 51

Randsfjord Station:
Diverse Reparationer . 	 .	 7 — 27 -

40 Spd. 119 Sk.

Vedligehold af Veie.
Ved Aamot Station:

Diverse Reparationer ........ 	 2 Spd. 90 Sk.

Ved Randsfjord Station:
Diverse Reparationer af Kyterud Bro	 . 28 — 84 -

Ved Vestfossen Station:
Reparation .	 „ — 20

Ved Kroderenlinien
Diverse Reparationer  	 .	 3 —

34 Spd. 74 Sk.

Randsfjord Seilrende.
Oplodning, Opstikning samt Forfærdigelse og Udlægning af Sømærker	 8 Spd. 25 Sk.
Materialier for Muddring 	  24 — 19 -	 32	 Spd. 44 Sk.



424 Spd.

65

Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning.  iste Januar til 31te December 1875.

Inventar:

Vedligehold af Telegrafen.
Diverse Material og Forbrugsgjenstande 	  12 Spd. 34 Sk.
Retning af Stolper og jern samt Skjodninger af Ledningen 	  162 -- 51 -
173 Elementer ..... 	 ...................	 200 —	 52	 -
Diverse Reparationer  	 9 — 78 - 

384 Spd. 95 Sk.

Anskaffet: 1 Galvanoskop 	 8 Spd. 80 Sk.
Mindre Anskaffelser  	 3 -- 100 -

	

Reparationer af cadre Inventar og Instrumenter 26 ---- 85 - 	 39	 25

Anskaffelse og Vedligehold af Inventar.
Hovedkontorets Inventar:

Anskaffet: 1 Kontorlampe	 1 Spd. 96 Sk.
1 Skab  	 16 ---	 -	 -
Diverse 	  

19 Spd. 18 Sk.
Vedligehold af ældre Inventar 91 Spd. 74 Sk.
Fragaar : Christiania-Dram-

men Banens Andel	 . 39 — 72 -	 52
2 	 71 Spd. 20 Sk.

Stationernes Inventar
	Anskaffet: 2 Stkr. Afbidertænger .	 1 Spd. 12 Sk.

4 „ Baandmaal	 7	 108 -
3 13 	Billetkasser . . 	 30 — 106
2 1, 	Billetpresser  	 44

12 ,5 	Blækhuse	 .	 4	 93
11 „ Borde  	 74 — 48
16 /7 Brandspand 	 11	 66 -
6 1/ 	Brandstiger 	  18 --* 48
,/
9 ,,Botter	 . .	 1	 96
3 , Cali forniapumper	 120	 19
1 , Disk 	 14 — 11
1 „ Extinktor	 41	 8
1 „ Fakturamappe	 2

Gardiner, diverse  	 59	 117 -
4 Stkr. Godstrillebore   32	 99

23 Alen Gulvteppetoi 	  14	 22
1 Stkr. Hakke  	 1,	 96
3,, Hammere 	 1	 12
,,21	 124	 Havebænke .
,,2	 Haveskyfler .	 1	 48

5 „ Havesproiter  	 4
4 „ Heisestroppe  	 7	63
8 1, 	Heisetrapper  	 15	 109
2 ,, Hovtænger  	 74
4 -t, 	Hængsler . ..	 96
3 Sæt Ildtoi  	 3	 36
2 Stkr. Jernsut	 ..	 2	 36
1 ,,	 Kakkelovnsskjærm	 1	 ,,
14»	 Kjalke 	 1

12 ,,	 KlvedeshEengere 	 I	 96
1 77	 Kopipresse . ......	 9	 30
2 ,, Kulboxe med Øse  	 2	 24 -
4 .y, 	Kulmaal  	 4 -- 103 -

73	
5	 -	 29 -4	 Kulskuffer 	

18 i7,	 Lame  	 5	 28 -
12 ,,	 Lamper 	  30	 - 58 -

Lateris 598 Spd. 112 Slit
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C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning.  Iste Januar til 31te December 1875.

Transport 598 Spd. 112 Sk.

	

Anskaffet. 3 Stkr. Lampeskjærme	 2 _____
17

3 5, Lygtekupler 	 1	 24
2 17 Lyseplader med Saxe 	 1_	 44
2 5,	 Madratser 	 19
8 ,,	 Malerspand  	 1	 2(.5
1 5, Mærkepensel  	 2	 60

17 5,	 Oliebeholdere  	 6	 41 -
15 5, Oliekander  	 8 - 78

3 17 Papirkurve  	 2	 84 -

3 5, Papirsaxe 	 1 - 72
4 17 Pengeskrin  	 9	 95 -

3 5,	 Penneopsatse	 -	 70
7 ,, Platformlygter   28

12	
_

,, Platformtrapper 	  30 __ A
2 5, 	Pooleyvægte .	 69	 12
1Presenning . .	 25, 
1, Reol  	 2	 605
297	 1075,	 River	 -
2 5, 	Sauge	 3-

76 ,,	 Signalflag	 .	 12	 ;)
4 ,7 Signalklokker   11 - 79
1 5, 	Signallampe .	 4	 48 -
1 5, 	Signallygte  	 2	 6 -
4 ,..	 Sikkerhedslygter 	 4
4 5,	 Skabe 	  37	 168 -
127	 365,	 Snerager
46 5, 	Sneskuffer   38	 31
9 5, 	Spader  	 6	 90
1Speil	 95,	 5,
4 5, 	Spyttebakker	 1	 72
15 1) 	31Stol	 .	 108 -
5 5, Sværtekoppe	 1 - „ -
1 5, 	Svobe	 1

02 1, Tæpper	 5	 762
5 5, 	Thermometre  	 1	 •	 9
1 5, 	Tougstige	 4 - 91 -
1 5,	 Trillebør	 3	 48

15 ,,	 Trillelemme 	  39	 45
4885,	 Uhre 
1 5, 	Vaskeservante  	 12	 24
1 5, 	Vaskeservice	 (.;	 45
1 ,,	 ,,Vandbolle 	 - 52

13 ,,	 Vandkarafler	 4	 112
4

‚5 Vandkjølere	 43	 60
1 5, Vaud spand  	 4	 24
1 55 	Waterkloset	 20  	 36
4	 Oxe .	 45,	 ., 

1203 Spd. 38 Sk.
Herfra gaar for diverse til Beholdninger over-

	

gaaede Gjenstande   64 - 62
1138 Spd. 96 Sk.

Mindre Anskaffelser ...... 	 34 -	 29
Diverse Arbeider i Værkstedet ..	 . 237 - 64
Reparationer af ældre Inventar	 . . 	  109 - 67
Tilsyn med og Trækning af Stationernes Uhre . 70 --	 „
Renhold ved Stationerne ..	 . 378 - 89
Feining -	 do.	 . 125 - 43
Vandafgift, Is In. m 	  98 -- 42
Diverse Forbrugsgjenstande 	 233 -  39

2425 Spd. 109 Sk.
Fragaar Christiania-Drammen-Banens Andel for

Drammen Stations Vedkommende . . . . . 305 - 75
Lokomotivernes Inventar :

Anskaffet : 1 Stk. Børste  	 „ Spd.	 8 Sk.
1 „ Gislampe .	 '1 - 12 -
6	 Ilængelaase	 1 - 42 -

Lateris	 2 Spd. 62 Sk.

-	 2120 Spd. 34 Sk.



713	 64
Do. Fællesinventar : Andel i Vedligehold af Rambukke og Lorjer . 	 200	 7

1 ,,	 Mærkeøxe .	 1	 84 -
2 ,,	Nøgler 	 ,,

	
32

3 ,5 	Redskabskasser	 ( 	 92 -
2 .,,	 Skinnemaal .	 7
1Skralieklave .	 jib,1	 ,,
3 ,,	 Skruenogler . . ...	 2	 78

11 ,,	 Sneskuffer med Beslag  	 9 .._.	 84
1 ,,	 Tralle . .	 21	 19
5	 T,, 	Oxer . .	 3 _____

220 Spd. 79 Sk.
Vedligehold af ældre, og Erstatning af udslidt

Inventar 	  492 — 105 -

C. No. S. 	 67

Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1875.

Transport	 2 Spd. 62 Sk.
9 Stkr. Oliekander . 	 4 — 92 -
5 „	 Signalflag .	 .), — 100 -
1 „	 Sneploug .	 .	 63 — 53 -
3 Scot Sneplougvinger .	 137 ----	 21 -
5 Stkr. 'Talgkander . .	 2 —	 71 - 

211 Spd. 39 Sk.
Vedligehold af geldre Inventar 	  305	 44 -	 ,

Vognenes Inventar
Anskaffet: 16 Stkr. Askebægere  	 7 Spd. 80 Sk.

2	T, 	 Billetkapsler	 6 —	 36 -
2 Billetsaxe . .	 2	 113
3 Donkrafter ..... .	 54	 75

20 5.7 	Fodvarmere med Krakke	 244	 80
75	 Fodvarmerbetrzek 	  89	 '- 20
22	 Gardiner . . .	 17	 113

3	 Htengelaase .	 - 68
5	 Hundekobler .	 1 - 95

18 	 Lampehætter .	 8	 48
,,4	 Oliekander . .	 3 — 112

7

	

,,	 Rensdyrhuder . 	 13	 36
7

	

,,,	 Signalflag . .	 1 _. 20
5

	

,,	 Signallamper . 	 17	 118
2

	

,,	 Sneskuffer . . 	 i	 80
,,2	 Stole . . . . .	 2 —	 10

6

	

iy,	 Tal til Mærkning  	 2 — 112 -
	5 ,,	 Toplamper . . .	 40	 2 -

3 ,,Vandbater ...	 1	 64
Mindre Anskaffelser .	 .	 4 — 96 -

Vedligehold af ældre Inventar
523 Spd. 58 Sk.
230 	 18 -  753	 76 -

Presenninger

Liniens Inventar

Anskaffet : 9 Stkr. Presenninger. . . 	 .	
.	

159 —	 3 -
Vedligehold af ældre do. med Tillæg af Seildug	 113 — 41  -  272 — 44 -

Anskaffet : 1 Stk. Boremaskine  	 7 Spd. „ Sk.
5 ,,	 Borskraller .	 .	 24 — 100 -
1 ,)	 Doghammer	 .	 1 ___.	 60
2 T) 	Dogspet .	 .	 1 ........ 100
6 T, 	File . ..	 2	 12
o	 Hakker  	 1	 72.,

T.,
8 ',7 	Ham mere	 3	 _.	 60
1 ,,	 Elopsnit . .	 .	 14 _	 60
1	 Kontorbord	 2	 96
1	 Kontorlampe	 96
2	 Loiger .	 102	 18
1	 Lovsamling  	 4	 36

516 Spd. 83 Sk.

9*
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C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning.  iste Januar til 31te December 1875.

Dampskibet Bægna's Gevinst- og Tabs-Konto.
Debet.

Spd. Sk.
	An Lønninger til Mandskabet

	
736. 118

Spd. Sk.
- Brænde, 10 Favne	 8. 54
- Kul, 1818 Centner 	  454. 65

Fragt af samme fra Drammen til

	

Heen samt Lempning	 .	 71. 59
534. 58

- Bomolie	 . 320 Potter
	

56. 60
- Talg .	 171 F

	
17. 65

Pudsegarn
	

88
	

11. 94
Patentpakning	 LJ 	 -

	 5. 17
Grønsæbe .	 77 -	 4. 56
Parafinolie
	 '25 Potter
	

1. 90
Gummiringe
	

24 Stkr.	 20
- Gummiplader
	

8.4- F
	

28
Pudsesager . .	 1.	 8

104. 78
Vedligehold af Skibet	 .	 581. 109
Anskaffelse og Vedligehold af Inventar	 37.	 7
Vedligehold af Brygger og Pakhuse . 	 33. 49
Tilbagebetalt Fragt  	 11. 87
Diverse Udgifter  	 27. 24

2067. 50

Kredit.
Spd. Sk.

Pr. Indtægt for Befordring af 3691 Passagerer	 928. 51
Overvægt .	 „ 60
Pakker	 11. 105
Voiturer .	 21. 60

- Varer 6653.65 Ct. 577. 87
Posten  	 22. „

Diverse Indtægter 	 21. 60
1583. 63

Underbalance, fort til Udgift for Jernbanen 483. 107

2067. 50

Dampskibet har gjennemløbet 1057.6 Smile og havt Fyr paa i 749 Timer. Det har altsaa forbrugt pr.
Sømil : 1.72 Centner Kul, 0.30 Pot Olie, 0.16 W. " Talg og 0.08	 Pudsegarn.

Dampskibet sattes i Fart den 20de Mai og dets Rute indstilledes for Vinteren den 4de November ved
Ankomsten til Heen.

Dets Rute under Fartstiden har været :
Fra og med 20de Mai til og med 30te Juni :

Hver Dag frem og tilbage mellem Heen og Søram i Valders.
Fra og med iste Juli til og med 22de Juli:

Hver Dag frem og tilbage mellem Heen og Næsmoen.
Fra og med 20de Oktober til og med 4de  November:

Mandag, Onsdag og Fredag fra Heen til Ncesmoen.
Tirsdag, Thorsdag og Lørdag fra Næsmoen til Heen.

I Tidsrummet fra 23de "Juli til 19de Oktober inkl. var Farten indstillet paa Grund af lav Vandstand.

Dampskibet har havt af Passagerer:
	Iste Plads . .	 op	 418.

Do.	 .	 ned 243.	 661.
	2den Plads .	 . op 1587.

Do.	 .	 •	 . ned 1443.	 3030.
Tilsammen	 3691.

I Gjennemsnit for Skibets 141 enkelte Ture mellem de
til forskjellige Tider benyttede Endestationer har der altsaa
været 26.2 Passagerer, og har Indtægten af hver Passager
i Gjennemsnit været 30.2 Skilling.

Af Gods har været transporteret 6653.65 Centner*),
hvoraf i Gjennemgangsfragt med Jernbanen

op 3983.00
ned 300.30

Lokalfragt
	 op 2220.15

ned 150.20	 2370.35
Tilsammen	 6653.65

Gjennemsnitsindteegten pr. Centner Gods har altsaa
været 10.4 Skilling.

4283.30

foruden Vægten af Voiturer.



C. No. S. 69

Drammen.-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

Dampskibet Tyrvi's Gevinst- og Tabs-Konto.
Debet.	 Kredit.

	

Spd. Sk.	 Spd. Sk.

An Lønninger til Mandskabet
	

368. 117 Pr. Indtægt for Befordring af 4155 Passagerer 447. 30

	

Spd. Sk.	 Pakker . .	 G. 23
- Kul, 1193 Centner 	  298. 33	 - Varer 256 99 et.	 9.	 4

Fragt af samme fra Drammen til 	 - Diverse Indtægter . 	 . 109. 20
Vikersund, Skjærdalen og

	
571. 77

Sundvolden ....	 58. 51	 - Underbalance, fort til Udgift for Jernbanen 650. 84
356. 84

- Bomolie 	  64 Potter 11. 68
- Talg	 .	 159 ff	 15. 108

Pudsegarn 	  89 -	 12. 27
Pakningsgarn	 6 -	 l•
Parafinolie 	  24 Potter	 1. 92
Pudsesager m. m.  	 4. 60

46. 115
Vedligehold af Skibet 	  262. 89

do.	 - Brygger 	  133. 54
Anskaffelse og Vedligehold af Inventar	 23. 79
Diverse Udgifter  	 29. 103

	

1222. 41
	

1222. 41

Dampskibet har tilbagelagt 845.3 Smile og havt Fyr paa i 1777 Timer. Det har altsaa forbrugt pr. Sømil:
1.41 Centner Kul, 0.08 Pot Olie, 0 19	 Talg, 0.11	 Pudsegarn.

Dampskibet sattes i Fart den 21de Mai mellem Skjærdalen Jernbanestation og Sundvolden som Endestatio-
ner, og anlob derhos Nakkerud Station hver Tirsdag og Fredag fra iste Juni til 18de August.

Farten indstilledes den 15de September om Aftenen ved Ankomsten til Sundvolden.

Dampskibet har havt af Passagerer:
iste Plads i Retning fra Skjærdalen 633.

Do.	 -	 til	 do. 	 567.	 1200.

	

2den Plads,	 -	 fra	 do.	 1402.
Do.	 til	 do.	 1553.	 2955.

Tilsammen	 4155.
Grjennemsnitsindtægt pr. Passager 12.9 Skilling.

Af Gods har været transporteret 256.99 Centner,
hvoraf i Gjennemgangsfragt med Jernbanen

i Retning fra Skjærdalen	 92.30
- til	 Do.	 20.97	 9

110.27

Lokalfragt	 fra Skjærdalen	 45.14
- til	 Do.	 98.58	 A 9

1.-±o.72

Tilsammen 256.99
Gjennemsnitsindtægt pr. Centner 4.2 Skilling.



5100	 11.	 100

4700

	10 	 1154900
32 1025350

	

45383	 31	 17

	

29800	 32	 96

	

22000	 19	 46
45360

	2 950 1	
53
17 118

70

5650 7 20
6 1083750

7625 15 100

	

12	 112950

12 10149490000

6200 9
7 53

95
21 7247065000
16 119

	

11150	 11	 72
74 5812200
15 853100

	

6400	 26	 105

	

392	 175	 110
	61 	 2

	

435%1 	68	 15

	

4000	 33	 113
13 361900

14200 12 18
	25065 I; 	19	 3

	

11600	
229
20 4195

429

12 1137900

	

11	 118

	

7000	 10	 77

	

14900	 19	 35
19500 I	19 	 30

	

229400	
35

	

71	
48

6
39000

	

321900 ij	 108	 14

	

8	 19
	40 25000 ,	 1	 11,
	Lateris	 1448	 57,
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C. No. 8.
Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

Vedligehold af Bægnass og Tyrvi's Inventar.
Bægna's Inventar:

Anskaffet : 1 Presenning 	 11 Spd. 52 Sk.
1 Stander  	 3 -- 96 -
1 Flag . ...........  	 3 —	 11
Mindre Anskaffelser . .   12 — 60 -
Reparationer og Vedligehold	 6 ---- 39 - 	 37 Spd.	 7 Sk.

Tyrvit's Inventar :

	

Anskaffet: 1 Stander . ..... . ...............	 3 Spd.	 ,,Sk.
1 Hængekoie	 .................. . .	 3 —	 83	 -
Mindre Anskaffelser . . . 	 ........... . .	 1,2 —	 28 -
Reparationer og Vedligehold . .	 ...........	 4 —	 88 -	 23 Spd. 79 Sk

Beholdninger under Materialforvalteren den 31te December 1875.
Spd.

Antimon 	
Asfaltfernis 	
Blanketter

Abstrakt for Dyr 	
Do.	 -	 Voiturer.	 .............
Do.	 - Passageertrafik.	 . . ........

Angivelser 	
Billetreturns.	 .....	 .	 ........
Brevschem.aer for Godsafdelingen .....
Brevsignaturer 	
Betalingslister, store 	

Do.	 smaa .
Excessabstrakter ..
Fakturaer, store 	

Do., middels 	
Do.,	 synaa, 	

Fortegnelse over formeget og forlidet ankomne Varer
Do.	 - brugte Billetter 	
Do.	 Bagage og Pakker

Godsregninpblanketter, store 	
Do.	 smaa . .	 .......

Generalgodsabstrakter 	
Godsabstrakter, store 	

Do.	 smaa 	
Gjennemskrivningsblanketter for Telegrafen, store .

Do	 -	 do.,	 middels 	
Do	 - 	do.,	 smaa .

Klassifikationer, store. .
Do.,	 smaa.	 .	 ......	 .	 .	 .	 .	 .	 ..

Kvitteringsblanketter for Hovedkontoret 	
Do.	 - Stationerne ....

Kontrolmcerkelapper .........	 .
Konduktorrapporter, store 	

Do.,	 smaa	 ...........
Lister over udestaaende Fordringer, store 	

Do.	 smaa 	
Lokomotivrapporter, store 	

Do.,	 smaa	 .. . ....
Meldebreve 	
Mærkelapper af Papir . 	
Overveegtsmærkelapper 	
Opsynsmandslister 	 .........
Opgaver over Excess 	

Tønder

Stykker

••■■•■•■••••••

Hefter

—
Stykker

Hefter
Stykker

52
3

11
54

44
105

Sk.



C, No. 8. 71

Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

Sk.

Billetter:

Opgaver over Fragtkjørsel
Pakkeabstrakter, store 	

Do.,	 smaa 	
Pakkefølgesedler, store 	

Do.,	 smaa . .
Pengefølgesedler ..........
Presenningreturns, store 	

Do.,	 smaa ........
Regnskabsark 	
Rapportblanketter for Bægna og Tyrvi 	

Do.	 - Banemesterne 	
Rapporter, Billet- og Tog- 	
Telegramabstrakter, store 	

Do.,	 smaa 	
Telegramfortegnelser, store 	

Do.,	 smaa 	
Telegramkvitteringer . .
Telegramblanketter, private 	

Do..	 'Tjeneste 	
Telegrafrapporter .
Vognla,pper 	
Vognreturns, store 	

Do.,	 smaa .

Billetter for Dampskibene 	
Do.	 - Stoppestederne 	

Platformbilletter 	
Børnebilletter
Billetter, Tur- . 	 ...

Do.,	 Tur- og Retur- .
Do.,	 Tur-, Hurtigtog 	
Do.,	 Tur- og Retur-, do.

Bøger og Protokoller:
Billetkontrolboger .............
Billetbog for Dyr og Voiturer	 . ....... . .

Do.	 -	 Excess	 ..............
Billetprotokoller . 	 .	 .	 . . .	 . . .....
Bagageopbevaringsboger 	
Betalingslisteprotokoller 	
Banemesterrapportbøger 	
Bog over udestaaende Fordringer .....
Bøger for Dampskibene ..........
Driftsreglementer 	
Fribilletboger . . .
Folianter .....
Gods-Kassebøger .. .
Godsafsendelsesboger 	
Godsmodtagelsesbøger 	
Godsabstraktbøger . . . . . ... . .......
Journal for Materialkontoret 	
Kjøreboger ......
Kontrabøger 	
Kassabøger 	
Kopiboger for Faktura .... 	 ......
Lommekalendere , .............
Noticebøger 	
Pakkekvitteringsboger 	
Pakkeafsendelsesbøger .............
Rekvisitionsbøger 	
Rea

b

nskabsarkprotokoller 	
Statuter for Sygekassen 	

Do.	 - Pensionskassen 	

	Transport	 1448	 57
Stykker	 450	 1	 14

_____	 2800	 14	 77

	

6000	 20	 51

	

1200	 2	 82

	

125400	 127	 98
____	 8045	 6	 86
— 12100	 20	 42
.._	 10200	 11	 78

	

6250	 33	 70
—	 100	 17	 22

	

325	 5	 8

	

825	 12	 5

	

4200	 15	 72

	

7400	 13	 59

	

8800	 29	 109

	

9100	 17	 26

	

38300	 20	 17

	

22000	 18	 16
— 45800	 22	 46

	

2700	 5	 84

	

93244	 74	 117

	

4300	 11	 60

	

11250	 13	 92

	

13800	 11	 71

	

17500	 7	 18

	

120500	 86	 40

	

81750	 52	 65

	

3359750	 2125	 115

	

1430750	 879	 7

	

1053000	 636	 14

	

344000	 219	 57

	14 11	 53

	

36	 25	 68

	

49	 25	 96

	

1	 2	 47

	

4	 1	 108

	

3	 8	 71

	

2	 6	 29

	

3	 5	 12

	

2	 3	 78

	

11	 3	 41

	

30	 18	 28

	

50	 35	 62

	

11	 20	 42

	

6	 17	 101

	

6	 7	 89

	

15	 37	 42

	

1	 3	 12

	

25	 7	 12

	

34	 5	 64

	

7	 21	 30

	

3	 11	 50

	

25	 10	 ,1

	

111	 33	 74

	

2	 ,1	 10

	

8	 16	 60

	

12	 4	 86

	

13	 21	 49

	

861	 12	 24

	

325	 3	 71
Lateris	 6336	 44

Spd.



72 C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. iste Jam= til 31te December 1875.

Saisonsbilletboger, store
	Do.,	 smaa

Togmeldingsboger 	
Togtimeboger 	
Tjenesteglementer 	
Telegrafinstruktioner 	
Telegrafjournaler 	
Telegramabstraktboger
Vareklasifikationsbøger

Blæk, sort
Do., rødt
Do., violet 	

Blyanter, sorte 	
Do., røde og blaa 	

Borster og Koste :
Børster, almindelige
Haarbørster 	
Kopipensler 	
Lampeglaspudsere 	
Mærkepensler 	
Malerkoste 	
Piasavakoste 	
Støvekoste 	
Tjærekoste 	

Billetskabe 	
Billetkasser 	
Billetpreser 	
Bly i Plader 	
Do. i Blokke 	
Billetsaxe 	
Blikplader 	
Baandj ern 	
Brækskruer 	
Baandmaal 	
Bord 	
Bærefjeedre for Passageervogne 	

Do.	 - Godsvogne 	
Blyhvidt 	
Benknappe til Ventiler 	
Borax 	
Borskraller 	
Bryggepande 	
Brandspand . .	 • •	 • •
Batterizink 	
Bufferfjxdre 	
Bord 	
Californiapumpe, stor med Slange 	

Do.
Digler 	
Dørvridere 	
Dorfjxdre 	
Dogs 	
Damptrykmaalere 	
Dykkere 	
Distancestykker 	
Egepose 	
Extinkteur 	
Fy, stikker 	
File 	
Fyrkul 	
Fødeventiler 	
Filt 	
Flagstænger 	
Flag 	
Gummikoppe 	

	Transport	 6336	 44

	

12	 9	 36

	

80	 5	 73

	

12	 9	 32

	

58	 46	 60

	

247	 9	 17

	

91	 10	 37

	

6	 5	 84

	

14	 19	 72

	

10	 17	 99

	

8	 111

	

18	 90

	

19	 11	 77

	

227	 7	 9

	

183	 13	 46

	22 	 1	 98

	

4	 2	 48

	

5	 1	 60
— 39	 3	 3

	

87	 2	 9
— 22	 3	 40

	

4	 2	 43
	4 ,,	 80

	

1
' 	7

	

1	 6	 35

	

3	 51	 5

	

1	 22
ff	 43	 4	 €11

	

1221	 8	 108

	

Stykker	 29	 ,	 40	 72
— 71	 7	 27
g- 	437	 16	 9

Stykker	 2115	 79	 119
—	 6	 9	 ,,

Fod	 98894	 513	 52
Stykker	 223	 2837	 50

	

488	 1963	 69
g 55	 4	 70

Stykker	 6	 1
g 5	 1	 710

Stykker	 1	 4	 110

	

1	 7	 86

	

27	 19	 81

	

1854	 82	 81

	

24	 119	 56

	

Tylter	 91	 ,31 	81	 108
Stykker	 1	 93	 50

	

1	 31	 72

	

2	 9 	 56

	

31	 22	 71
— I	 176

	

29036	 434	 94

	

6	 73	 69

	

11090	 10	 63
Sæt	 10	 4

Stykker	 4	 2	 38
	1 	 26	 13

Æsker	 3211	 14	 50
Stykker	 140	 48	 39
Centner	 113140.31 27520	 61
Stykker	 5	 65	 40
Plader	 8	 6	 112
Stykker	 5	 11	 30

	9 	 94	 117
	3 	 /)	 32

Stykker

Krukker

Stykker

.11.■■•••■•

Lateris II 40908	 7



Alen

Flasker

Stykker

Transport
41

1067
109g

8
12

449i
6

Alen
Stykker

Kubikfavne
Stykker

Nøster
ff	 1

Stykker

it

Stykker

Stykker
Plader

Stykker

Breve
Stykker

Stykker
lt

Stykker

Stykker

144
139
130
64

242
3691
140

3014
44
11

2026
8

2797
11
25

128
4

72

12
15
14
83
14

r71 S

3
42

4
47

1600
4

14115

9925
6871

4191'41

5378i-
9

107

1004

4
32

2851
4

288-47

32p{

216

1
3

Lateris

C. No. S.	 73

Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1875.

Spd.	 Sk.  

Grease. 	
Gardinsnore 	
Gummi i Plad.er 	 . . .....

.	 .Do.	 ...........
Do. paa Flasker . . 

	 ...	

Grønsæbe 	
Glycerinsmbe 	
Glas til Signallamper:

Firkantede til Signallygter 	
Krumme	 -	 do.
Runde	 do.

Do.	 - Forendlamper
Toplampeglas .....

Gulvtæppetoi 	
Grindlænker	 .........
Gummiringe for Vandstandsglas 	
Glasruder 	
Gislamper . . ..
Gjærdestolper . . ...
Gardiner til. Billetluger 	
Gryder .	 ...............
Graasten 	  . . .
Gasconsoller 	
Gasbrændere
Grifler 	
Haandk

  .
Hamp	 .	 ............
Heengelaase ..........
Hakker 	
Hjulringe af Staal for Lokomotiver

Do.	 - d.o.	 - Vogne . . .
Hjul til Trailer ......
Hornlim 	
Hulpibe	 ..	 .	 ...........
Bager	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 ..	 ........
Hunclekobler	 .	 ...............	 .
Haarkamme 	
Hætter til Vægter dc Lamper 	
Hasper og Kramper 	
Havebeenke ....... . ..
Haveskyffel 	
Holzskruer	 ..........
Jernplader	 ..................
Jern, rundt . 	 ...........	 ....	 -
Do., firkantet 	
Do.,	 fladt	 ...........
Do.,	 Vinkel- ...... . . ..

gammelt 	
Jernspet 	
Jernsværte . 	 .	 .	 .........	 .	 .	 .	 .
Indsatspasser ..................
Jordvognhjul . . .	 . . .	 .	 ......
Indiarubber	 . .	 ...........
Kjonrog	 .	 ..............
Knappenaale ..........
Kloakror ...........
Kridt 	
Kulmaal .......
Kobber i Plader . .	 .

Do. i Blokke 	
Knappeskruer 	
Kjætting 	
Kastepose 	
Kulskuffer .

	40908 	 7

	

1	 77

	

6	 10

	

81	 109

	

2	 48
	2 	 33

	

23	 70

	

1	 29

	

8	 111
55

	

87	 79

	

6	 11

	

175	 119

	

235	 7

	

28	 79

	

23	 96

	

78	 29

	

12	 12

	

296	 7

	

5	 103
48

	

15 '4	 103

	

31	 54
5

	

1	28
91

	

8	 104

	

14	 50

	

2	 43

	

9	 55

	

320	 89

	

1136	 114

	

50	 114
53

	

1	 36

	

1	 24

	

7	 8
70

	

22	 12

	

4	 96

	

15	 18
60

	

60	 115

	

3	 45

	

403	 96

	

25	 57

	

170	 20

	

24	 81

	

250	 115

	

10	 42
72

	

22	 65

	

256	 74
97
28

	

15	 102

	

2	 10

	

4	 104

	

123	 79

	

8	 41
112
80

	3 	 108

	

45239	 5
lo

1!)
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C. No. 8.
Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

Spd . Sk.

Flasker
Stykker

—
Potter
Stykker

Æsker

Stykker
Potter
Stykker

Fod

—

Pakker
Alen

Stykker
Bundter
Stykker

Par
Stykker

Stykker
Alen

Stykker

Stykker

LI Fod
Stykker

Stykker

Stykker

Stykker
(rt

Gallon

Gros

Dusin
Stykker

Potter

Kontorkalendere 	
Kjedelror af Kobber ...............

Do.	 -	 do.	 .	 ..................
Kjedelror af Messing	 .......
Kopalfernis	 ...........
Kobberspiger .............
Klinknagler ...............
Kit 	
Knapper til Vognhynder 	
Kroge	 .........
Konvolutter, Circulaire 	
Konvolutter, Banco 	

Do.	 store 	
Do.	 smaa ........
Do.	 mindre 	
Do.	 Telegram 	

Lys 	
Lampevæger 	
Limer	 .	 ...............
Liner	 .	 ..............
Laase til Skuffer og Skabe 	
Læder 	
Lasker 	
Lampekupler
Lygter 	
Luftventiler
Lak 	
Linealer 	
Lampeglas
Mobelspiger. .
Messingtraad 	
Monnie 	
Messingplade 	
Messingskruer 	
Messingtraaddug 	
Middelpæle 	
Maling 	
Mærkestempler
Moarkeoxer 	
Mahogniplade 	
Mapper 	
Nøgleemner .
Naaleapparater
Olie, Parafin- 	
Do., Lampe-
Do., Bom-
Do., Lin-
Do., Kreosot- .	 .	 ..........
Do., Frostfri 	
Do.. Cronometer 	
Oliekander 	
Oliebeholdere til Lamper .
Olie-Spermacet 	
Oliepuder	 . .	 ..
Oliehuse til Forendiamper 	
Oker 	
Oblater 	
Pudsegarn 	
Platformtrapper 	
Politur 	
Pudseskind 	
Patent-Metal til Lagere 	
Patentpakning 	
Planker, Gran 	

Do., Asp 	

45239

1299
489

73
1

17

14
13
11
20

7
7

23
16

8
19

164
7
6
3
o

17
1

18
49

5
16
23
93

1
70

3
5

80
62

8
231

6
7

42
9
2

18
112
83

7
11

385

6
26
72

904
263 

50143

Transport
6

41
294

2114
19
414
11.

133
18

18500
4950
5900
5200

17625
5400

58
187
656
21
14
351

1234
14

7
4

1
382

3420
6111

8001

3376
50
92

7
1
1

2051
2

211
2

1242
671

12081
35

121
249

13
6

32
904f
278

12
19
61

3109i
1
1

24
1301
374

43109;
2685 1:92.

Lateris

5
87
90
28
71
28

110

95
36
14
10
9

77
16
47
52
60
24
46
74
94
70
73
90
4

118
16
82
28
42
94
34
56
90

6
18

1)

24
5

96
94

104
51

9

74
51
42
12

112
38
72
81
35
93
48
54
15

111
12
3

20
42



C. No. 8.
Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875. 

Spd.	 Sk ,   

Planker, Birk
Phosfor-Bronce	 ----------
Papirbindere 	
Papirklyper	 ...........
Planker af Gran	 ........

	Do.	 - Furu	 .....
PointseraaderPointsedragere
Pointseskruer	 . .....	 .
Planker, Eg- ...........
Pudsepulver	 .	 .....	 ....	 .
Pumpelaag ....................
Pointsskinner . . 	 ...... .	 . . .	 .
Pointsstole	 ....	 .....
Pointstunger	 ..........
Plyds	 ...........
Pumpeslidere . . . . , .
Pukstewballast ...
Pudseklude	 . . ..
Pneumatik Springs . . ..
Penneholdere	 .....	 ......

Do., Olie-
Papir, Træk-.........	 .....	 .	 .	 .	 ......

.	 .	 .........	 ......	 .....
	Do.,	 Blaa-	 .	 .	 .........	 .	 ..

Do., Pak-
Do., linieret

	

Do.,	 ulinieret	
...	

.	 .	 ..	 .
..............

	 ..	 ..	 ..	 ....

	

Do.,	 Rude-	 ...............
Do., Obligations-	 . ...

Pap i Plader .....
Rorringe	 . ...	 . . .
Rullegardiner ..........
Rister til Lokomotiver . . 	 .
Remme for Vogndøre .
Rol., galvaniseret . .
River af Jern 	
Do. - Træ 	

Remmesmorelse	 .....
Reservedele for Lokomotiver

Axelkasselaag	 .
Asketrakter .
Cylinderlaag .
Glidere	 . ..... .
Ringe til Stempelf*dre
Kuplinger 	
Stempelstænger .
Andre Reservedele .

Radergu.mmi ......... .	 .
Rogelak ...............
Ruller til Vinduesremme . .......
Smaaspiger . ...... . . . .
Spiger 3"	 . . .....

	

Do.	 4"	 .......
Do. 511 .......

	

Do.	 6"	 .	 ......
Do. galvaniserede .

Sign alfla g .
Signallamper
Saltsyre 	
Spader  
Saugblad ...................
Skruetrækkere ........... . . .
Stole, Felt- . 	 .	 .	 ....	 .
Splitpinder 	
Smergellærred.
Sandpapir 	

Transport

	

Fod	 672
79

	Gros 	 18
Stykker	 3

	Tylvt	 421

	

Fod	 208381
Stykker	 19

365
Kubikfod	 5

14
Stykker	 8

	Par 	 7
Stykker	 376

55
	Alen 	 1121

Stykker	 6
Kubikalen	 1787
Stykker	 78

4
106

	Ark 	 217
99

1090

	

Riis	 8 -8(Tu

	Ark 	 100

	

--	 2214-1

	

Plader	 34
Stykker	 149

	

--	 3
g	 17103

Stykker	 100
	Fod 	 40

Stykker	 2

	

—	 9
/7	 58 ,-

6
11
13
64

100
21

694
Belo))

54
26

12
64

26381
4093
2769
2940
4700
305
19 I

1
165

1
24
15

3569
211
152

Lateris

	50143 	 42
40

	

29	28

	

3	 89
71

	

15 '2	 64

	

1955	 15

	

30	 101

	

15	 25

	

6	 2
28

	

3	 96

	

206	 81

	

172	 110

	

662	 26

	

150	 93

	

26	 73

	

208	 16

	

3	 30

	

5	 17

	

1	 73

	

9	 13

	

8	 101

	

3	 50
27

	

6	 72
24

	

2	 31

	

139	 30

	

3	 11

	

13	 20

	

2	 12

	

550	 6

	

36	 64

	

6	 80
76
93

	

13	 74

	

2	 30

	

18	 75

	

30	 88

	

42	 47

	

16	 112

	

57	 46

	

116	 78

	

5200	 •	 2

	

3	 24

	

1	 62
2

	

11	 66

	

20	 80
09

	

2	 97

	

10	 26

	

6	 85

	

36	 111

	

56	 75
12

	

121	 56
42

	

'21	 96

	

15	 36

	

13	 59

	

5	 105

	

6	 111
60454	 99

lo

til
.......	 Stykker

Stykker

Pakker
Stykker

Potter
Stykker

Ark



Sk.Spd.

	60454 	 99
	255 	 13

	

36	 83

	

298	 45

	

42	 20

	

37	 45

	

47	 82

	

605	 17

	

„	 60

	

192	 25

	

36	 6

	

1	 42

	

5	 100

	

626	 108

	

3318	 22

	

1090	 37

	

7	 83

	

2366	 91

	

2	 28
72
42

	

3	 108

	

2	 69

	

3	 114

	

26	 46

	

9	 51

	

1	 41

	

15	 83

	

176	 18

Transport
30424

3234
17754
5984
128
943
543

1
396
228-1.7

7
634 ,g

12841 1

15388
7133 145

1
16327

5
5
1

57
240
225
788

9
63

6

Belob

1

	

9 I	 98	 45
	5H 	18	 84

	

143 '	 57	 45

	

627	 36	 67

	

17	 6	 24

	

8	 16	 54

	

20 ,	 2	 71
	77 16-g	 27	 85

	

Belob	 113	 106

	

6ig	 3	 32

	

4	 40	 15

	

46338,9,	 3803	 41

	

411	 198	 6

	

10039	 280	 19

	

1234	 160	 92

	

174	 12	 38

	

1661	 22	 12

	

196	 36	 68

	

62	 27	 13

	

580	 140	 108

	

Vri	 12	 80
1 1 39
128

4 18
65

	Beløb 	7 

	

6	 6	 68

	

31724 	198	 76

	

2284	 63	 49

	

400	 24	 34

	

314	 2	 63

	

1	 22

	

Belob2164	 26
16 

	

16	 92

76 C. No. S.

Drammen-Randstord Jernbanens syvende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

Staal, Støbe-
Do., Blæmme- . . . .
Do., Fjæder-	 . ...........
Do., Bessemer-

Skruer til Fjæderbolte 	
Skafter 	
Speilglasruder 	
Staalfjæder til Telegrafen 	
Smedekul 	
Seildug 	
Signalpiber 	
Staaltraad 	
Skinneskruer 	
Skinner, nye .

Do., brugte 	
Do.,	 Broskinner .............. .

Sleepers 	
Sække 	
Svampe 	
Seilgarn.......

dSeifer me . T. ilbehor til Axelboxer
Klude .
Seifer 	
Spiralfjædre 	

Skifersteen .............. . ... . .......
Sneragere 	
Stoppenaale 	
Signalklokker ................
Støbegods af Messing:

Kraner . . .
Krantoppe ..
Metalbolte .....
Plukke og Pakningsringe 1

Sandkasser 	
Skinnemaal 	
Sneskuffer .
Stoppeskiver 	
Staalpenne 	
Trillelemme 	
Tougværk 	
Tin i Stænger 	
Telegraftraad 	
Kobbertraad .

.	 'Trillebaare for Gods
Tømmer 	 •
Tommer, Telegraf-

Do., Sleepers-
Do., Bro.- 	
Do. gjennemskaaret Stroved 	

Tagsteen 	
Telegrafisolatorer 	
Telegrafvinkeljern 	
Telegrafhatte til Stolper 	
Tin i Blokke 	
Talgkander 	
Thermometer
Tjære 	
Træplanter 	
Tønder, ledige 	
Tagpresenningsdug 	
Teakpanel 	
Underlagsplader for Broerne 	
Uldgarn 	
Uhre 	
Uniformssager 	
Vandslanger 	

Stykker

Tdr.
Alen

Stykker

Stykker
Fod

Stykker

•••■••■■••

Stykker

til

Stykker

Gros
Stykker

—
til

Stykker
Fod

Stykker
Fod

Stykker

Stykker
—

Tdr.
til

Stykker
Cj Fod

—
Stykker

Lod
Stykker

til

Lateris	 77306	 50



174
22
39
28

8
140

4
6

9
3
1
1
5

691

37

Spd.

Spd.

W44.44

C. No. 8. 77

Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

..0111•11111I	

Spd. Sk.

Stykker
Favne

Alen
Stykker

Sæt
Stykker

Transport
1

3701111
47
60,18

3
1

26

2
2

175

77306

681

5
149

498
806

1191
172
347

32
754

6
3

66
32

5

4
17
16

324
4
1
7

6

37
3873

86450
98

86351 

Vandbøtter 	
Ved 	
Vitriol 	
Voxdug 	
Vandglas 	
Vægter 	
Vexelboxe 	
Vox 	
Ventiler 	
Vandfyldings-Apparater 	
Vandledningsror 	
Vognbeslag:

Axler med Hjul 	
Do.	 -	 do. og Tyres 	
Do. lose 	

Axelkasselaag	 .
Axelboxe 	
Axelguards 	
Bunde for Axellagere 	
Buffermuffer 	
Bufferskjøder 	
Brækroader 	
Breidler 	
Bræklagere 	
Bolteskiver 	
Fjoaderkoppe 	
Fjæderstole 	
Bufferhoveder 	
Hjørnejern 	
Hestehager 	
Rullebeslag 	
Nogleskildte
Muffer til Midtparti 	
Muttere 	
Stopperemskildte 	
Skjoder med Muffe 	
Skjoder til Midtparti 	
Sikkerhedskjeetting 	 5

Vandskaale for Kopiering 	
Zink 	
Zinkhvidt 	
Oxer 	
Diverse under Kalkulation 	

Heraf endnu ubetalte Regninger

50
48

90
44
24
86
56
48

2
86
55

54
3

119
85
34
85
84
45
75
95
35
60
36

104
70

115
45
75
64
64
45
57
72
60

110
20
73
32
69

49
3
6 

117

26
2

24
163
169

3
26
43
10
6

4
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C. No. 8.
Drammen-Randsfjord Jernbanens syvende Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

Oplysninger om Jernbanens Kapitalkonti.
1. Anskaffede Vogne :

Kontoen udviste den 31te December 1.874	 . 76247 Spd. 61 Sk.
I Driftsaaret endvidere udbetalt  	 6485 —	 -

2. Anskaffede Lokomotiver:
Kontoen udviste den 31te December 1874 	  30495	 2

3. Dampsluppen Tyrvi 	  3000
4. Forbedringer ved Dampskibet Bægna  	 577

1216 — 685. Pakhuset i Drammen . ...... . .
2000	

58	  2
6. Udvidelse af Stationsanlægget ved lleen  	 1.)
7. Udvidelse af Drammen Station:

Kontoen udviste den 31te December 1874 .	 . 17491 Spd. 25 Sk.
De udførte Arbeider i Driftsaaret ere :

1. Opførelse af et nyt Godshus :
Diverse  	 25 Spd. 60 Sk.

2. Udvidelse af Sporgange :

.
Diverse	 ......	 . . .	 2 ---	 90	 -

3. Forandret Arrangement for Vandforsyning af
Lokomotiver :
Gravning og Iagning af Ledning fra Elven til
Værkstedet	 ... . 1562 Spd. 88 Sk.
Rør, Gummiringe og Skruer . 298 	 - 17 -
Dampkjedel med Opsætning og
Indmuring 	 159 — 30 -

	- 15 -	 638	 45 	18129	 70
. Udvidelse af Værkstedsbygningen og Lokomotivstalden samt af Sporgange paa Værkstedets Tomt:

Kontoen udviste den 31te December 1874 . .	 27103 Spd. 34 Sk.
I Driftsaaret endvidere udbetalt:

Kjobesum for en Værkstedet tillagt Tomt	 . 2500 Spd. „ Sk.
For Lægning af Spor .	 .	 11	 60 -
Tegninger til Bygninger	 .	 62 --	 -	 2573	 60 -____

29676 — 94 -
9. Udvidelse af Tangen Tomter ...... 	 14088	 102

10. Do.	 - Stationsanlægget ved Kongsberg:
Kontoen udviste den 31te December 1874	 3523 Spd. 101 Sk.

Bro med Gravning og Muring:
Gravning . .	 .	 4 Spd. 75 Sk.
Stenanskaffelse .	 . 106	 37 -
Murarbeide ...	 . 114 —	 34 -
Tramaterialier 	  257 ----	 8 .
Tommerarbeide 	  75 -	 42 -
Jern- og Smedarbeide  	 6	 4 -
Kreosotering	 .	 .	 93 — 102 -
Diverse : Papbelægning in. V.	 67 — 23 -

724 Spd. 55 Sk.

3212---	 14 -
6735 Spd. 115 Sk.

Fragaar for solgt Madjord 	 — 90 - 	6735 — 25 - 
Lateris 208651 Spd. 112 Sk.

82732 Spd. 61 Sk.

Tomten
Rest paa Grunderhvervelse og Ulempeerstat-
ning .	 ..	 909 Spd.	 „ Sk.
Rest paa Planering 	  324 —	 8 -
Vei til Tomten 	  43	 9 -
Afpudgningsarbeider.   124 — 76 - 1400	 93

Spor:
Lægning 	  132 Spd. 73 Sk.
2845 1 Skinner . .	 480 ----	 37 -
135 Par Lasker .	 27 — 83 -
520 Stkr. Skruer	 28 -- --	 20 -

3830 „ Dogs	 .	 . 59 — 98 -
605	 „ Sleepers	 . 107 — 107 -

3 Sæt Points & Krossings 108 - 	 90 -
Grusning 	  52 —	 6 - 997	 34

	

Rest paa Gjuerde om Tomten ...... .	 18 —	 98
Opsyn, Udstikning m. V. .	 . 70	 94
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Transport 208651 Spd. 112 Sk.
11. Udvidelse af Stationsanlægget ved Vestfossen :

Kontoen udviste den 31te December 1874 . .	 102 Spd. 14 Sk.
Grunderhvervelse og Ulempeerstatning  	 491 --	2 -

12. Udvidelse af Stationsanlægget ved Hougsund :
Kontoen udviste den 31te December 1874 	
Fragaar som feilfort i 1874 . .

13. Udvidelse af Stationsanlægget ved Vikersund:
Forlængelse af Stationsbygningen og Indredning af iste Klasses Venteværelse. Damevente-
værelse, Kloset, 2 Vwrelser 2den Etage ; Flytning af Privet, Forlængelse af Platformen m. V.

Gravning og Grundmur . . . .	 ........	 117 Spd. 92 Sk.
Snedker- og Tommerarbeide iberegnet Materialier . 	 1794 -- 31
Sntedarbeide  	 12 — 30 -
Ovne  	 61 — 84
Malerarbejde  	1_06 -- 60
Diverse .	 .	 .....	 .	 .	 .	 .	 .	 ....	 6 ----	 36	 -
Flytning af Privet og Forlængelse af Platform  	 138 --- 64
Diverse Forandringer af den ældre Del af Bygningen .	 110 -- 72

14. Udvidelse af Nellemstationer 	
15. Anlæg af Signaltelegraf for Togmelding :

Kontoen udviste den 31te December 1874 .
I Driftsaaret endvidere udbetalt	 105 — 

16. Anlæg af Station ved Krekling:
Kontoen udviste den 31te December 1874  	 3353 Spd. 82 Sk.
Fragaar formeget debiteret for Skruer, Dogs og Sleepers	 8 	 24  -	 3345 _

17. Anlæg af Station ved Nakkerud:
Kontoen udviste den 31te December 1874 	

Materialier til Udhus	 . . .
Opmaaling m. ni.	 ...

........	 2 —
6436 Spd. 104 Sk.

3538 Spd. 116 Sk.

593 — 16 -

6434 — 104 -

2347 — 109 -
15930—	 7 -

3643	 116

b8 -

24 Spd. „ Sk.
9 — 48 -

3301 Spd. 15 Sk.

33 — 48 - 3334 — 63
18. Anlæg af Station ved Gjethus:

Kontoen udviste den 31te December 1874 . .
Re -t paa Stationsbygningen med Godshus .

Planering :
Spra, ngningsarbeider, Rest	 1003 Spd. 112 Sk.
Stikrende	 25 -	 29 -
Planering .	 81 —	 9 -
80 lobende Alen Vei .
Læssemur 	
Gjærde	 .
3 Milepæle 	

Spor :
2796' Skinner . . .	 451 Spd. 41 Sk.
662 Stkr. Sleepers . .	 114 —	 22 -

3 Seat Points 86 Crossings	 83 — 106 -
Lægning 

	
78 -- 63 -

Grusning	 '213 —	 7 -

. 1514 Spd. • 8 .1

1110 — 30
80 --	 -
50	 -- • 60 -
70 — 116 -
3. 4 -

2434 Spd. 97 Sk.

Fragaar for tilbageleverede 940 Spd. 119 Sk.
Skruer og Lasker . .	 12 —	 7 -	 928 — 112 -

Diverse
Profilering, Opmaaling m. m 	  20 —	 4 -	 3778— 47 -

19. Anlæg af Station ved Burud :
Kontoen udviste den 31te December 1874.	

.	
. ...	 2613 Spd. 114 Sk.

Rest paa Stationsbygningen 	  492 Spd. 37 5k.
Diverse 	 12 — 35 -	 504	 72 -

6213 -	 24

3118 — 66 -
20. Betjentbolig til Kroderen :

Kontoen udviste den 31te December 1874 .
Opmaaling . .

21. Vandledning til Randsfjord 	  

4585 Spd. 16 Sk.
4 — 4589 — 16

1000 ----          
Tilsammen 259202 Spd. 91 Sk.



Kredit.
Spd. Sk.

	Pr. For solgt gammelt Jern in. m.  	 288. 55.
Udførte Arbeider :
for Drammen-Rand sfjordbanen:

Spd. Sk.
Udvidelse af Drammen Station  

	
63. 85.

Anlæg af Station ved Gjethus ... .. • •	 - 111.
Beholdninger 	  2084.	 4.
Drammen Station  

	
234. 113.

Hovedkontorets Inventar  
	

63. 3,
Lokomotivers	 do.  

	
289. 56.

Vognes	 do.  
	

161.	 2.
Stationernes	 do.  

	
187.	 6.

Liniens	 do. ...  
	

53. 83.
Bygningers Vedligehold  

	
22. 77.

Stationspladses do.	 3. 69.
Telegrafens	 do.	 1. 28.
Vandstationers do.	 248. 100.
Dreieskivers	 do.	 7.	 9.
Broers	 do.	 9. 89.
Gjærders	 do.	 4. 36.
Lokomotivers	 do.	 7176. 15.
Vognes	 do.	 8231.	 8.
Dampskibet ,Bægnas" Vedligehold... . 	 259. 115.

	

--	 •,Tyrvis"	 do.	 .	
194. 46. 19295. 95.

for Christiania-Drammenbanen:
Lokomotivers Inventar  	 240. 47.
Vognes	 do	 140. 114.
Stationernes	 do.  	 113. 76.
Liniens	 do.  	 129. 52.
Bygningers Vedligehold  	 81. 83.
Stationspladses do.	 1. 72.
Telegrafens	 do.	 37.
Vandstationers do. 	 100. 10.
Dreieskivers	 do.	 99. 82.
Broers	 do.	 16. 45.
Gjærders	 do.	 7. 63.
Liniens	 do.	 25.
Points & Krossings  	 31. 89.
Lokomotivers Vedligehold etc. 	  7310. 111.
Vognes	 do.	 7223. 22.
Forsøg med Prøveskorstene 	 120. 4.

	Do. 	 - elektriske Bremser 	 353. 33. 15971.	 5.
	Pr. Statsjernbaneanlæggene  

	
80. 102.

Private  
	

4. 101.
Afgivelse af Kontorlokale m. V. til Materialvæsenet
og Baneingeniøren 

	
630.

Leie af en Centrifugalpumpe 
	

205.

36475. 118.

- Maskinmesterens halve Gage  	 300.
Diæt 	 -	 27.	 300. 27.
Formandens hele Gage 	 360. -
Tillseg for Overtidsarbeide  	G. 12.	 366, 12.
1 Fuldmægtigs halve Gage  	 180,
1 à 2 Kontoristers halve Gage 	 141. 72.
1 it 2 Fyrbødere 	 266. 40.
49 h 64 faste Arbeidere 	  10333. 43.
2 it 4 Sjouere  	 490. 106.
1 Natvagt  	 190. 60.

Arbeide, udfort udenfor Værkstedet 	  4101. 20.
39.
69.
70.
88.
58.

115.
111.

68.
80.

8.
34.

61.

60.

88.
46.

109.

35. 1019. 39.
13.

107.

	

16.	 3488. 16.
Assurance 

	
95. 95,

Vedligehold af Værkstedets Tomt og Bygninger -
	

804. 66.
Overskud 767 Spd. 67 Sk., fordelt efter de for Ba-
nerne i Værkstedet udførte Arbeiders Kostende :
For Drammen-Randsfjordbanen 	  19295. 95.	 419. 116.

Christiania-Drammenbanen 	  15971. 5.	 347. 71.

	4557 Ctr. Fyrkul 	
1053 Td. Smedekul 	

76	 „	 Cokes 	

	

54 Favne Ved 	

1143.
464.

25.
52.

1487 Pt. Bom- & Spermacetolie 	 246.
425	 „	 Lampeolie 	 77.
379	 „	 Parafinolie 	 25.

273i Pd. Talg 	 28.
959i	 „	 Pudsegarn 	 128.
Gas 	 404.
Diverse Forbrugsartikler 	 311.

Materialier af alle Slags 	
Anskaffet :
1 Dreierbcenk 	 181.
1 Dicks Extinktor 	 46.
1 Donkraft 	 7.
5 Lodder 	 6.
2 Sikkerhedslygter 	 2.
1 Skab 	 6.
3 Slibestene 	 5.
1 Sugeslange 	 16.
1 Vandkar 	 8.
1 Vandmaaler 	 46.
Diverse mindre Anskaffelser og Vedlige-
hold af ældre Inventar 	 693 ,

Renter af Værkstedets Værdi 	 '2055.
- Maskinernes	 do 	 712.

-	 udbetalte Lønninger etc.. . . . 720.

2909. 20.
10557. 113.

36475. 118.

An Maskiningeniørens halve Gage 	
Diæt 	

Debet.
Spd. Sk. Spd. Sk.
450. -
13. 42. 463. 42.
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Uheld og Standsninger.
Lokomotiver af Skinnerne:

Indtruffet 3 Gange under Skiftning paa Stationerne, samt den 3die April ved det opgaaende Efter-
middagspassagertogs Ankomst til Mjøndalen, da paa Grund af ifeilagtig Sporskiftning begge Togets Lokomo--
tiver og 6 Vogne blev kjørt af Sporet. Toget forsinket 3 Timer 9" ; 2 Lokomotiver og 6 Vogne beskadigede.

Lokomotiver i Ustand under Gangen:
Indtruffet 7 Gange, nemlig 4 Gange Lækage i Damprorene, 1 Gang Itugaaen af Bærefædre og

2 Gange andre mindre Mangler. Forsinket indtil 1 Time og 16".
Vogne af Skinnerne:

Indtruffet 8 Gange, nemlig 7 Gange ved feilagtig Sporskiftning og 1 Gang ved Mangel i Linien.
Standsninger:

Paa Grund af Snedrev:
Tog No. 12 forsinket 1 Time 36" i Nærheden af Vikersund den 19de Januar.

	

7	 30" til Randsfjord.	 _

	77 21	 4	 24" fra Krøderen til Vikersund

	/I 22	 51 	 1	 51" - Vikersund - Krøderen
Alle Tog indstillede den 25de Januar.
Tog No. 2, 16, 17, 18, 21, 22, 25 Jz 27 indstillede den 26de Januar.

17 12 forsinket 1 Time 48" til Drammen	 26de
, 16 stod fast mellem Nakkerud og Vikersund i 55" den 27de Januar.

20 stoppede 5 Minutter mellem Herstad og Darbo den 14de Februar.

- 17	 77	2 	 1 Time mellem Gulskogen og Mjøndalen den 15de Februar.

	

„ 20	 flere Gange mellem Krekling og Teigen /, 8de Marts. 43 Minutter for-
sinket til Kongsberg.

	, 7 23	 15 Minutter mellem Hole og Hære den 10de Marts.
- 1`2 maatte retournere fra Styggedalen til Raadsfjord den lite Marts.	 1 Time forsent

til Drammen.
27 indstillet paa Stykket Randsfjord—Vikersund den 11te Marts.

„ 17 den 20de Marts stoppede 30 Minutter i Mosncesskjæringen og 2 Timer 25' mellem
Vestfossen og Hougsund.

	19	stoppede 1 Time i Mosnæsskjæringen.
„ 2	 2 Timer 41" forsinket til Randsfjord.
„ 12	 5 — 10"	 - Drammen.

	

/, 7	3 ---	 26"	 - Randsfjord.

- 77 16	2	 -- 28"	 - Drammen.
„ 24	 7	 Krøderen.
„ 27	 stoppede ved Daler; 4 Timer 20" forsinket.

25 samt 22 & 23 den 20de Marts indstillede.
Af forskjellige Amager:

Indtruffet 13 Gange, nemlig 2 Gange paa Grund af glatte Skinner, 1 Gang paa Grund af Ud-
glidning ved Uhla, 3 Gange paa Grund af Vandmangel, 1 Gang paa Grund af, at en Hest var indkommet
paa Linien, 6 Gange af andre Aarsager. Indtil 36 Minutters Forsinkelse.

Mennesker dræbte:
Den 22de Mai blev Konduktor H. C. Haraldsen overkjørt under Skiftning til Tangen af et Extra-

Godstog og døde strax.
Dyr overkiorte:

Ved Tog 12's Ankomst til Drammen sprang en Oxe ud af Kreaturvognen og blev overkjørt. Toget forsinket 14".
Stene &c. paa Skinnerne:

Den 25de April var en Sten faldt ned i Linien ved Rygkollen. Lokomotivets Bogie blev noget
beskadiget.

Den 29de Juli fandtes nogle Dogs henlagte paa Skinnerne ved Teigen paa Kongsbergbanen.

Drammen, i Direktionen for Vestbanerne, den 5te Oktober 1876.
Breder.	 I. A. Juel.	 J. B. Klingenberg. 	 Dr. O. J. Broch. 	 Knud Graah.

C. Krefting,
11

I/
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Statuter
for en Pensionsindretning ved Statsjernbanen fra Drammen til Randsfjorden med Sidebaner

fra Hougsund til Kongsberg og fra Vikersund til Krøderen,
approberede ved kongelig Resolution af 9de November 1872.

Medlemmer af denne Pensionskasse, forpligtede til at
indskyde i, samt berettigede til at erholde Pension af samme,
— Alt efter nedenstaaende Regler ere samtlige med fast
maanedlig Lan, eller med Daglon, men specielt som faste Ar-
beidere ved Banen og de den tilhørende Dampskibe ansatte
Betjente og Arbeidere, alene undtaget Direktionens Medlem-
mer, Banens flovedrevisor, Sygekassens Læger og de ved
Dampskibenes Stoppesteder antagne Kommissionærer„ samt An-
dre i lignende Stilling. der af Direktionen udtrykkelig stilles
udenfor Pensionskassen.

2.

For ethvert ar disse Medlemmer indbetales til Pensions-
kassen hver Gang, de oppebære Gage eller Lønning, to Skil-
ling af Daleren. Heraf v Medlemmerne selv Skil-
ling og Banen Skilling.e

e) 9

Som Gage eller Lonning regnes, saavel med hensyn til
Bidrag som til Pension, den tilstaaede fri Bolig. Broande og
Lys. Den værdsættes for Sjouere og andre med dem nogen-
lunde lige aflønnede Arbeidere til 2 Spd. maanedlig, for Sta-
tionsmestere til 5 igpd. maanedlig, for andre Betjente efter
Bestyrelsens særskilte Beslutning.

Naar Akkordarbeide tildeles Jernbanens faste Betjente
istedetfor fast Maanedsløn eller naglop, tages ikke Hensyn
hertil, men i det Sted kun til den faste Lon, som ellers vilde

være oppebaaret.
4.

Pensionsberettiget er enhver Indskyder, der efter Jern-
banens Aabning for almindelig Færdsel eller ved Dampskibene
har mindst 5 fulde Tjenesteaar, og som af Jernbanedirektionen
ansees utjenstdygtig paa Grund af Alder, Sygelighed eller le-
gemlig Beskadigelse, ikke blot til den Tjenestepost, han inde-
haver, men ogsaa til enhver anden til hans Kundskaber og
Færdigheder svarende Post ved Jernbanen, selv om denne
maatte blive aflonnet ringere end den Post, han fortiden inde-
aver. Dog skal en saadan Post ikke aflønnes med mindre

end -1 mere end den Pension, han ellers vilde være berettiget

at oppehbære.

Pensionsberettiget er ubetinget enhver indskyder, som
har fyldt sit 65de Aar.

5

Afskedigelse paa Grand af Tjenesteforseelse eller paa

Grund af overgaaet Dom, der af Direktionen findes at maatte
medføre Afsked af Jernbanens Tjeneste, samt frivillig Udtræ-
delse medfører Tab af Pensionsret. Dog skal, naar en Be-
tjent frivilligt udtræder af Jernbanens Tjeneste for at overgaa

til en anden offentlig Jernbane, i hvis Tjeneste han umiddel-
bart derefter ansættes, paa hans Forlangende det af ham til
Pensionskassen ydede Bidrag med 5 pet. Renter aarlig udbe-
tales til den Jernbanes Pensionskasse„ hvortil  lian gaar over.
En Betjent ved nogen anden offentlig Jernbane, der fratræder
samples Tjeneste for umiddelbart derefter at overgaa til Dram-
men-Randsfjord Jernbanens Tjeneste, erhverver ved at over-
flytte til sammes Pensionskasse sit til en anden Jernbanes
Pensionskasse indbetalte Bidrag den samme Pensionsret. som
vilde have tilkommet ham ved denne Jernbane. Naar en Be-

tjent opsiges af Jernbanens Tjeneste af andre Grunde end
nogen af de ovenfor nævnte, da tilbagebetales ham af Pen-
sionskassen det af ham ydede Bidrag med Tillæg af Renter
efter 5 pet. aarlig, hvorefter hans Pensionsret selvfølgelig
bortfalder.

6.

Anseer Direktionen de Grunde, der bevirke Afskedigelsen,
som forbigaaende, eller antager Direktionen, at der senere kan
blive Anledning til passende Anvendelse i anden Stilling ved
Jernbanen i Overensstemmelse med 4, og er Vedkommende
forøvrigt pensionsberettiget, da kan den ved Tildelen af Pen-
sionen gjøre Forbehold herom og senere i Henhold hertil kalde
ham til saadan Tjeneste, hvilken han da er pligtig at over-

tage. Med dette Forbehold bliver Pensionen da at benævne

Vartpenge. I Tilfælde han senere maatte vægre sig for at

overtage saadan Tjeneste, ansees han som frivillig udtraadt,

og taber i Henhold til foregaaende Paragraf sin Pensionsret.

7.
Pensionen bestemmes til følgende Procent af den Gage

eller lion, som Vedkommende maatte have oppeba,aret i Gjen-
nemsnit af de sidste 5 Aar af hans Tjeneste, nemlig:



efter fulde 5 Aar indtil og med fulde 10 Aars Tjeneste 20 %
--- —	 11	 _____. » ....... 	 15	 — » —	 21 »

	

*»—— 16	 -- » —	 20 — » — 22 »

	

- — » — 21	 - » —	 23	 — » — 23 »

	

—»—.» — 24	 .	 25	 —»	 24 »

	-- - - - » - 26	 » —	 27	 — »--	 25 »

	

—»—— 28	 29	 »	 26 »

	efter fulde 30 Aars Tjeneste 	  27 »

	

- - „ — 31	 —»—   28 »

	

— » — 32 — —   29 »

	

---»-- 33	 -- » -- 	 30 »

	

34	 »   31 »

	

35	 » ---   32»

	

36	 »   33 »
,) h-,, i	 — » -- 	 34 »
38...» ..... . • • • • . • • . 36 »

	

39 —»——   38 »

	

40 —»——   40 »
	- ).> - 41	 — >> _ -   42 »

	

42   44»

	

43	 , —   46

	

— » - - 44	 . - » —   48 ‘,

45 eller flere Aars Tjeneste 	  50
Den Tjenestetid, som er udført for det fyldte 20de Aar"

regnes herved kun for det Halve.
Hvis Nogen, der afskediges med Pension eller Vartpenge,

ikke mindst har 10 Tjenesteaar„ bliver Pensionen eller Vart-
pengene at ansætte ikke højere end til 60 Spd. aarlig, med
mindre Forhøielse for sArligt Tilfælde tilstaaes af Kongen.

8 .
Hvis Nogen i Henhold til	 4 er ai eat i en lasere løn-

net Post og senere afskediges med Pension, da bliver denne
at beregne efter Gjennemsnittet af hans bon i de sidste 5
Aar forinden hans Ansættelse saadan Post, dog saaledes, at
Lønnen i ingen af disse 5 Aar regnes lavere end den, han
senere har oppebaaret.

Nedsættelse eller Forflyttelse til en lavere lønnet Post
paa Grund af Tjenesteforseelser medfører derimod, at Pensio-
nen senere kun beregnes efter Gjennemsnittet af de sidste 5

Aar i den sidste Post.

,
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9
Naar en Betjent, der ved frivillig Udtrædelse uden at

overflytte sin Pensionsret til en anden offentlig Jernbane 5)
har tabt sin Pensionsret, senere erholder ny Ansættelse ved
Jernbanen, medregnes ved Pensionsansættelsen ogsaa hans tid-
ligere Tjenesteaar.

10.
Pensionen udbetales ved Udgangen af hver Maaned, til

og med den Mulled, hvori Pensionisten dor.

11.
Pensionskassen, hvis Virksomhed regnes fra i ste Januar

1870, erholder som Erstatning for Pensionernes Beregning
for de nu ansatte Betjente fra Jernbanens Aabning et Bidrag
af Jernbanens Kasse af 450 Spd. Dette Bidrag bliver, for-
saavidt det ikke kontant indbetales, at forrente med 5 % p. a.

12.

Skulde Tilskud vise sig nødvendigt til Udredelse af Pen-
sioner, gjøres dette af ,iernbanen.

13.

Pensionskassens Midler blive at gjøre frugtbringende ved
rndkjøb af Statsobligationer. Hypothekbankobligationer, Kom-
muneobligationer„ Jernbaneobligationer eller ved Udlaan mod
reskriptirmssig Sikkerhed i faste Ejendomme, og midlertidig
ved indsættelse i en Sparebank eller lignende Bankindretning.

14.
Bestyrelsen af Pensionskassen henhører under Jernbanens

Direktion.
* 15.

Som Sikkerhed for. at Jernbanens Tilskud til Pensions-
kassen udelukkende skal komme Pensionisterne tilgode, fast-
sættes herved, at Pensionerne ikke maa pantsættes eller tages

Udlæg eller Beslag, og vil saaledes ingen saadan Pantsæt-
telse, Udlæg eller BesLo2. Wive anerkjendt.

6.

Forandringer i denne Pensionskasses her bestemte Statu-
ter kunne med kongelig A_pprobation vedtages af dens Besty-
relse, men erholde ikke tilbagevirkende Kraft paa allerede
erhvervede Rettigheder.

Statuter
for en Understøttelseskasse for Enker efter afdøde Betjente samt i særegne Tilfælde for Pensionister

ved Drammen-Randsfjord Jernbanen med dens Sidebaner fra Hougsun.d til Kongsberg
og fra Vikersund til Krøderen,

approberede ved kongelig Resolution at Yde November i 872.

1
Til Understøttelseskassen for Enker efter afdode Betjente

ved Drammen-Randsfjord Jernbanen med de til samme hø-
rende Dampskibe, samt i særeget Tilfælde til Pensionister
ved samme, erlægges af enhver Betjent ved hans Ansættelse
1 Maaneds Lon, og ved enhver folgende Lønsforbedring dennes
Belob for i Maaned.

Det første Bidrag kan betales med 1-17,- Afdrag i hver af
de forste 12 Maaneder. Med Hensyn til hvem, der er Bi-
dragsydeude og hvad der beregnes som Lim, følges de for
Pensionskassen gjældende Regler.

2.

Understøttelseskassen erholder af Jernbanen og de denne
tilhørende Dampskibe fra iste Januar 18;0 et aarligt Bidrag

11*
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af Skilling af Daleren af al udbetalt Lønning, beregnet efter
de for Pensionskassen gjældende Regler.

3.

Som yderligere Indtægter tillægges Understottelseskassen
fra iste Januar 1870 indtægten for Platformbilletter, for
Adgangstegn til at passere langs Jernbanelinien og for Tilla-
delse til Opslag af Plakater paa Jernbanen.

4.
Af Understøttelseskassen kunne Enker efter Betjente, der

vare pensionsberettigede af Pensionskassen, saint i Tilfælde
af særegne Uheld, Sygdom og deslige. Pensionister med smaa

Pensioner, tildeles Understøttelse efter Bestyrelsens Skjøn.

Understøttelsen ydes blot i Form af Gratiale for 1 Aar ad

Gangen. Hensyn skal herved fornemmelig tages til Trang.

Til Understøttelse maa ikke i noget Aar anvendes mere
end Aarets Indtægter og de indvundne Renter af den ved
foregaaende Aars Slutning tilstedeværende Beholdning, der

saaledes aldrig maa angribes.

5 .
Understøttelseskassens Midler gjøres rentebærende efter

samme Regler som Pensionskassens og staar under samme
Bestyrelse som denne.

Statuter
for Drammen-Randsfjord Jernbanens Syge- og Hjælpekasse.

1.

Enhver ved Jernbanen fast Ansat. med Undtagelse af
Direktionens Medlemmer, Driftsbestyreren. den faste Ingeniør
og de af Hovedkontorets Funktionærer, der ikke ønske at være
Medlem af Sygekassen, pligter at indskyde i denne 2 Skilling
af hver Speciedaler, som den ham af jernbanen tillagte Lon
udgjor„ hvilket Indskud afdrages ved Lønnens Udbetaling.

2.

Kassen indflyder desuden alle Mulkter, som af Jernba-
nedirektionen ilvegg es Jernbanens Betjente.

3.
Den. som udtræder eller afskediges af jernbanens Tje-

neste, har intet Krav paa Tilbagebetaling af den til Kassen
erlagte Kontingent.

4 4
Kassens Fond opbevares i Jernbanens Hovedkasse, og

Regnskab for Fondet bliver uden særskilt Godtgjorelse at  af-
lægge paa Jernbanens Hovedkontor og at revidere af jernba-
neus Revisor samt at decidere af Jernbane-Direktionen.

5.
Kassen forvaltes af en Bestyrelse, besta,aende af Drifts-

bestyreren, der har Forsædet, og 4 andre Medlemmer, der
tilligemed 4 Suppleanter vælges af og blanch Indskyderne
Kassen ved Stemmesedler, der efter Opfordring indsendes til
Bestyrelsens Formand paa en af ham bestemt Dag. Valget
gjælder første Gang til iste Januar 1874, og senere vælges
der i hver December Maaned for det følgende Aar.

6 -
Bestyrelsen, uden hvis Samtykke ingen extraordinær Ud-

gift kan paabyrdes Kassen, afholder, efter Indkaldelse af
Formanden., Mode hvert Halvaar, hvori der fremlægges Over-

sigt over de afvigte 6 Maaneders Indtægter og Udgifter, samt

fattes de fornødne Beslutninger om indkomne Ansøgninger m. V.

Beslutningerne fattes med simpel Pluralitet, og i Tilfælde
af Stemmelighed gjor Formanden Udslaget. Denne expederer

paa Bestyrelsens Vegne lobende Sager, og kan derhos sammen-
kalde extraordinært Mode af Bestyrelsen saa ofte, han finder
det fornødent.

I.

Den Understottelse, som ydes af Kassen, bestaar
a. Fri Lægehjælp og Medicin for vedkommende Indskyder

selv, hans Kone. Born og Tjenestefolk i enhver Syg-
dom, der ikke er paadragen ved Drukkenskab eller

uordentligt Levnet, og hvad Indskyderen selv, bans Kone

og Born angaar, ikke varer længere end 3 Maane-
der, samt hvad Tjenestefblk betræffer ikke Imager

end 4 Uger. Dog bortfalder Understøttelsen, hvis

ikke anderledes af Kassens Bestyrelse bestemmes, fra

den Dag, da Vedkommende maatte blive entlediget af

Jernbanens Tjeneste. Paa den anden Side kan Besty-
relsen, hvis Sygdommen bliver af mere end 3 Maane-

ders Varighed, under særegne Omstændigheder bevilge
saadan Understøttelse for en Tid af indtil andre 3

Maaneder. mod at Vedkommende forpligter sig til se-

nere, i et vist af Bestyrelsen nærmere bestemt Tids-

rum, at yde et passende forøget Bidrag til Kassen.

b Et Bidrag til vedkommende Indskyders, hans Kones
og levende fødte Børns Begravelse, hvis de do i saa-

dan Sygdom som ommeldt, stort 8 Spd. for hver Voxen

og 4 Spd. for hvert Barn.

C. Kassens Bestyrelse kan derhos tilstaa Vedkommende

eller deres Enker og Born extraordinær Understøttelse
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ved Gaver eller rentefri Laan. Saadanne Lian kunne

imidlertid ikke bevilges for et længere Tidsrum end
6 Maaneder eller for et storre Belob end i Maaneds

Lon, ligesom Laa,ntageren, hvis det er vedkommende
Indskyder selv, maa forpligte sig til, om han dor eller
udtræder af Jernbanens Tjeneste, at lade Kassens Til-
godehavende indeholde af sin Lon fhr sidste Maaned.

8 .
1 Tilfælde af Sygdom har Vedkommende strax at hen-

vende sig til den af Bestyrelsen for Sygekassens Regning au-

tagne Læge, der skal være forsynet med en Fortegnelse over

de Understottelsesberettigede, og har Ret til fri Reise paa

Jernbanen.
9.

Patienten er pligtig til at holde sig Lægens Forskrifter

efterrettelig, og til efter Bestyrelsens Foranstaltning at lade

sig indlægge paa et Hospital, hvis Lægen erklærer Saadant
paa Grund af Sygdommens Beskaffenhed eller andre Aarsager
hensigtsmæssigt. Vil Patienten ikke finde sig heri, kan Be-
styrelsen bestemme, at videre Understøttelse i det Hele eller

for en Del skal bortfalde.

lo.
liver öte Named har [Amgen at afgive Indberetning au-

gaaende sip Virksomhed til Bestyrelsen.
11.

Disse Statuter gixide fra 7de April 1873. Forslag til
Forandringer i samme indleveres til Bestyrelsen, og blive af
denne at forelægge jernbane-Direktionen til Afgjørelse.
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C. No. 8. 	 1

Christiania-Drammen Jernbanens tredie Driftsberetning.  iste Januar til 31te December 1875.

I Driftsaaret er foregaaet følgende Forandringer :
1. Ved Interimsregjeringens Resolution al 5te Juni 1875 er Toldkasserer J. B. Klingenberg, Ridder af St. Olafs Or-

denen og Sværd-Ordenen, beskikket til som Medlem for Prammen-Randsfjord Jernbanen at indtræde i Fælles-
direktionen for denne og for Christiania-Drammen Jernbanen.

2. a. Storthinget har under 2den Juni 1875 fattet følgende Beslutning:
„I. Storthinget samtykker i, at Udgifterne ved Opførelsen af en ny Vandstation ved Sandviken, anslaaet til

1400 Spd., posteres paa Christiania-Drammen Jernbanens Kapitalkonto for en Tid af 10 Aar.
Storthinget samtykker endvidere i, at der til Dækkelse af Udgifter udenfor det Paaregnede ved de i Stor-
thingsbeslutning af 29de Mai 1874 omhandlede Anlæg af Stationer ved Høvik og Heggedal og ved Anskaf-
felse af Vogne, samt til Dækkelse af Udgifter ved den ved kongelig Resolution af 18de Juli 1874 bestemte
Udvidelse af Christiania Station optages Laan for Christiania-Drammen Jernbanens Regning til Beløb
160000 Spd , dog ikke mod Mere effektiv Rente end 5 Procent for Aaret.

III. Kongen bemyndiges til paa Statens Vegne at overtage eller indtræde for Christiania Kommunes Garanti for
Renterne af det fra Kreditors Side uopsigelige Anlægslaan for Christiania-Drammen Jernbanen, stort 600000 Spd.,
mod at de 3000 Spd.. Christiania Kommune for Garantien oppebærer af Banens Udbytte, bortfalder fra
indeværende Driftsaars Udgang.

IV. Til foreløbig Deekkelse af de under Post II omhandlede Udgifter tillades af Statskassens Midler anvendt et
Beløb af indtil 120000 Spd., mod at Belobet af Banen forrentes med 5 Procent for Aaret og tilbagebetales,
naar det under samme Post omhandlede Laan for Banens Regning er optaget, eller efter Storthingets nær-
mere Bestemmelse".

b. Christiania Kommunebestyrelse fattede under 8de Juli 1875 saadan  Beslutning:
„Magistraten og Formandskabet bemyndiges til at samtykke i, at den Rente af Procent eller 3000 Spd.

aarlig, som Kommunen ifølge Repræsentantskabets Beslutning af 28de Oktober 1869 ved Overtagelsen af
Garanti for Renterne af Anlægslaanet til Christiania-Drammen Jernbanen, stort 600000 Spd., har forbeholdt
sig at nyde godt af for at anvende dem til Indløsning af Obligationer for Laanet, bortfalder fra indevm-
rende Aars Udgang, mod at Staten fra samme Tidspunkt overtager — direkte eller ved Kontrakaution —
denne Garanti".

C. Ved kongelig Resolution af 31te Juli 1875 er det derefter bestemt:
„1. At det i Henhold til den ved 3die Post af Storthingets Beslutning af 2den Juni 1875 givne Bemyndigelse

naadigst bestemmes, at Staten overtager Christiania Kommunes Garanti for Renterne af Anlægslaanet
til Christiania-Drammen Jernbanen, stort 600000 Spd., fra indeværende Driftsaars Udgang, fra hvilken
Tid de 3000 Spd., Kommunen for Garantien har oppebaaret af Banens Udbytte, bortfalder.

2. At den af Storthinget under samme Dato fattede Beslutning om Samtykke til Optagelse af Laan for
Christiania-Drammen Jernbanens Regning og om foreløbig Udredelse af en Del af Laanebeløbet af Stats-
kassens Midler, naadigst befales tagen tilfølge".

3. Ved kongelig Resolution af 8de Mai 1875 er bestemt, at Vestbanernes Fragttaxter fra 16de næstefter beregnes
efter følgende Formler:

For Passagerer   iste Klasse 2 17.5 x
2den 2 +10 x

For Gods :
efter Centner   iste Klasse 4 + 21 x

2den— 3i + 1-g x
3die 2i -1- 11 x

efter Kubikfod   iste Klasse 1 -f- x

2den + i )c.,

i hele Vognladninger . . . . iste Klasse 132 + 90 x
2den — 132 +75 x
3die — 132 63 x
4de	 — 132 +48 x
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C. No. S.
Christiania-Drammen Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

Levende Dyr 	  iste Klasse 22 + 11 x
2den	 8.8	 4.4 x

Heel Vognladning 132 + 75 x
Vogne .	 . iste Klasse 66 + 33 x

2den —	 33 + 16.5 x
3die	 11 + 5.5x

Jernbanens Indtægter i 3die Driftsaar — fra iste Januar til 31te December 1875 — have, som følgende
Udskrift viser, udgjort 	  166910 Spd. 29 Sk.
og dens Udgifter 	 125405 —	 4 „

altsaa dens Driftsoverskud 	  41505 Spd. 25 Sk.
og med Fradrag af udbetalte og afsatte Renter af Anlægslaanet saint af afsat Rabat af samme 	  33000 —	 17 

Rest . . .	 8505 Spd. 25 Sk.

Ved kongelig Resolution af 26de August 1876 er Direktionen bemyndiget til at udbetale Aktieeierne i Jern-
banen som Udbytte af dens Drift i nævnte Driftsaar 1 een — Procent, samt til at afsætte det Resterende af Over-
skuddet til Reservefondet.

I Henhold hertil er afsat:

Statskassens Udbytte:
1 Procent af 366900 Spd.

Til Udbetaling til private Aktieeiere :
1 Procent af 160100 Spd 	

Til Reparations- og Reservefondet 	

. . 3669 Spd.	 - Sk.

. 1601 —

. 3235 — 25 

8505 Spd. 25 Sk.    



C. No. S. 	 3

Christiania-Drammen Jernbanens tredie Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1875.

Hovedbogens Konto  

for

Vinden og Taben
udviste ved Enden af Driftsaaret følgende Indtægter og Udgifter.

Indtægter:	 Spd.	 Sk.
Indtægt for Befordring af 608646 *) Passagerer 	  105180. 50.

Do.	 do.	 -	 Overvægt	 1883.	 19.
Do.	 -	 do.	 -	 Pakker  	 4477.	 65.
Do.	 -	 do.	 -	 Voiturer ......	 330.	 78.
Do.	 -	 do.	 -	 Levende Dyr 	 445. 62.
Do.	 do.	 Telegrafen . ...... 	 1255.	 65.
Do.	do.	 Varer 	 49462. 88.
Do.	 do.	 Posten .	 822.	 60.

Pakhus- og Tomteleie  	 1194. 22.
Leie af Vogne . . ...........	 ...	 ...... .	 251.	 89.
Andre Indtecgter . ....... . . . .	 ...........	 1258.	 80.
Andel i Overskud ved Drammen-Randsfjord Jernbanens Værksteds Drift ..	 347. 71. 166910.	 29.   

Udgifter:	 Spd.	 Sk.
Direktionens Honorar 	 632. 26.
Hovedkontorets Udgifter:

Lønninger og Dixtgodtgjørelse	 4509. 90.
Kontorudgifter 	 1524.	 19.
Anskaffelse og Vedligehold af Inventar  	 39. 	72. 	6073.	 61.

Stations-Udgifter:
Lønninger, almindelige . 	 15034.	 52.

Do.	 extra 	 1821.	 99.
Uniformer 	 1427. 118.
Kontorudgifter 	 1111. 101.
Brænde Olie, Lys  	 2400. 75.
Anskaffelse og Vedligehold af Inventar og Forbrugsgjenstande	 2027.	 16.
Hestehold og Kjøreredskaber  	 437. 90.
Rentegodtgjørelse til Drammen Station  	 1786. 75.
Lønninger ved Telegrafen 	 2784. 83.
Uniform er -	 Do.	 21. 83.
Anskaffelse og Vedligehold af Telegrafens Inventar  	 26. 	85. 	28881. 37.

Konduktør-Udgifter:
Lønninger  	 3425. 27.
Uniform er 	 368. 79. 	3793. 106.

Lokomotiv-Afdelingen:
Lønninger  	 10615. 111.
Uniformer 	 531. 90.
Kul og Brænde .	 12837. 87.

Do.	 til Vandstationer  	 98.	 62.
Olie, Talg og Pudsegarn  	 2675. 85.
Vedligehold af Lokomotiver  	 7041. 28.
Forandringer ved Do.	 . ......	 162.	 34.
Anskaffelse og Vedligehold af Lokomotivernes Inventar  	 352. 58.
Leie af Lokomotiver  	 53. 58.	 34369. 13.

	

Lateris	 73750.	 3. 166910.	 29.
Heri ikke indbefattet Reisende med Saisonbillet.

1*
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C. No. 8.
Christiania-Drammen Jernbanens tredie Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1875.

Spd.	 Sk.	 Spd.	 Sk.
Vogn-Afdelingen :	 Transport	 73750.	 3. 166910. 29.

Lønninger  	 1602. 41.
Olie, Talg og Pudsegarn  	 718. 59.
Vedligehold af Vogne 	 3854. 90.
Forandringer ved do.  	 3208. 12.
Anskaffelse og Vedligehold af Vognenes Inventar	 1175. 108.

Do.	 -	 do.	 - Presenninger 	 305.	 61.	 10865.	 11.
Linien:

Lønninger ved Ingeniørkontoret  	 550. 96.
Do.	 - almindelige .......	 6132.	 56.
Do.	 - extra  	 3258.	 79.
Do	 for Sneskufning  	 980. 80.

Vedligehold af Skinner, Sleepers m. ni.	 1444.	 44.
Do.	 - Points og Krossings	 .....	 111.	 36.
Do.	 - Banelegemet . . . ..............	 1058.	 111.

Grusning ...	 ..................	 2916.	 91.
Vedligehold af Broer  	 1713.	 55.

Do.	 - Gjærder. . .	 493.	 6.
Anskaffelse og Vedligehold af Inventar  	 587. 113.

Do.	 -	 Do.	 - Fællesinventar	 73. 	 58.	 19321. 105.
Andre Udgifter:

Vedligehold af Bygninger  	 2184. 37.
Do.	 - Vandstationer  	 873.	 7.
Do.	 - Stationspladse  	 4315.	 74.
Do.	 - Dreieskiver  	 140.	 31.
Do.	 - Telegrafen 	 131.	 47.

Anlæg af Signal-Telegraf  	 15.
Forskjellige Udgifter  	 1530.	 75.
Assurance og Afgifter  	 439.	 84.
Erstatning for Varer ...........	 256. 104.
Tilbagebetalt Fragt . . . •	 .........	 41.	 45.
Christiania Fragtkjørsel. . . .	 ......	 19.	 7.
Tilskud til Pensions- og Understøttelsesfondet 	 198. 104.
Renter  	 6410.	 21.
Afdrag paa Kapital-Konto for Sandviken Vandstation 	 140.
Renter til Drammen-Randsfjord Banen for forskudte Lønninger

til Fallesbetjente og af Beholdninger . .	 1589.	 14.
Omkostninger ved Obligationers  Udfærdigelse .	 270.	 99.
Provisionskonto  	 83.	 15.
Obligationsrenter af Driftslaanet, 112000 Spd.  	 2520.
Forbrugsgjenstande ved Drammens Svingbroer	 54. 55.
Kjørsel til Drammen- Toldbod af ufortoldede Varer  	 176. 12.
Forsøg med Ejektor for Vandstationer . 	 78.	 14.	 21468.	 5. 125405.	 4.

Overskud 41505. 25.
Udbetalte Renter af det til Banens Bygning optagne Laan, stort 600000 Spd., for Tiden

fra 1-1-0- 74 til	 75  	 30000,
Afsat til Dækkelse af Renter for Tiden fra -11-(i 75 til p2- 75 	 7500.

37500.
Herfra de i forrige Aar afsatte Renter .	 7500.

30000.
Til Indkjøb eller Udløsning for Christiania Kommune af Obligationer for det til Banens

Bygning optagne Laan afsat pCt. af bemeldte 600000 Spd. 	 3000. 	 33000.

	

Rest	 8505. 25.



C. No. S.	 5

Christiania-Drammen Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

Aktiva:
	Spd. Sk.	 Spd.	 Sk.

Kassa-Konto . ............ . .. 	 919.	 75.
Udestaaende gjennem Stationsmesterne . ...... . .	 169. 112.
Drammens Privatbank . . .	 .......	 1336.	 2.

Do.	 do.	 A, Konto: „Hjortmesbugtens Eieres Mellemværende med Christi-
ania-Drammen Banen"  	 30009. 117.

Christiania Sparebank A, Konto „Direktionens Mellemværende med Ritmester Heftye"  	 15634. 96.
Den Norske Kreditbank  	 36597. 61.
Forskud . ..................	 ...	 71427.	 101.
Beholdning af Staalskinner m. m. ................ 	 5901.	 57.
Konto pro Diverse ........ ......	 . .	 .	 .	 357.	 86.
Jernbanedirektøren à Konto: „Forsøg" 	 478. 80.
Forskudsrenter til Akers Sparebank ... 	 595.
Rabat af Driftslaanet Spd. 112000  	 4480.

Kapital-Konti:
Udvidelse af Christiania Station	 14179.	 49.

Do.	 - Hvalstad	 do.	 1417.	 7.
Do.	 - Sandviken do.	 16.	 68.

Anlæg af Station ved Heivik  	 4680. 106.
Do.	 do.	 - Heggedal	 4650. 54.

Sandvikens Vandstation . ..	 1100. 101.
Anskaffelse af Lokomotiver . 	 23184.	 37.

Do.	 - Vogne . . .	 56453.	 4. 105682.	 66. 273591.	 13.

Passiva:
Obligations-Konto .............. 	 205000.
Obligationseiere for tilkommende Renter ....... 	 .	 3342.	 60.
Renter af de til Expropriationer afsatte og i Drammens Privatbank og Christiania Spa-

rebank henstaaende Belo])	 .......	 2007. 115.
Afsatte Renter . ...... . . . ....	 .	 .	 7500.
Statskassens Aktie-Udbyttes Konto 	 3738.
Private Aktieeieres Udbyttes Konto . 	 . . . .	 2070.
Reparations- og Reservefondet .... . .....	 14849. 101.
Drammen-Randsfjord Jernbanen .........	 10029.	 19.
Sygekassen.	 .. . ........... .	 99.	 7.
Understøttelsesfondet . .	 .	 3608.	 72.
Pensionsfondet . .......	 1108. 102.
Buskeruds Amtskommune . . . 	 15000.
Afs at Provision til Indkjob eller Udlosning for Christiania Kommune af Obligationer

for det til Banens Bygning optagne Laan  	 5237.	 17. 273591.	 13.



C. No. S.
Christiania-Drammen Jernbanens tredie Driftsberetning.  iste Januar til 31te December 1875.

Pensionsfondets Regnskab.

Indtmg t.
Beholdning fra 1874 	
Bidrag af Banens Personale .	 281.	 21.
Overflyttet fra andre Baner .	 17.	 44.
Jernbanens Tilskud  	 99. 52.
Indvundne Renter	 41. 70.

Spd. Sk.
669.	 35.

439.	 67.
1108. 102.

Udgift.	 Spd. Sk.
Balance :

Beholdning fra 18'74, 	 669.	 35.
Indtægt i 1875 .......	 439.	 67.

1108. 102.

Fondets Kapital den 31te December 1875 udgjorde altsaa 1108 Spd. 102 Sk., der henstaar under og for-
rentes af Banens Driftsfond.

Understøttelsesfondets Regnskab.

Indtægt.	 Spd. Sk.
Beholdning fra 1874 	  2612. 113.
Bidrag af Banens Personale .	 448. 33 	
Jernbanens Tilskud . . .	 99.	 52 	
For solgte Platformbilletter .	 250. 108 	

- Adgangstegn til at
	passere Linien . .	 14.

	

- Opslag af Plakater . . .	 32. 108.
Indvundne Renter . .	 .	 150	 1S _	 995.	 79.

3608.	 72.

Udgift.	 Spd. Sk.
Balance :

Beholdning fra 1874 	  2612. 113.
Indtægt i 1875 . .	 995.	 79.

	

3608.	 72.

Fondets Kapital den 31te December 1875 udgjorde altsaa 3608 Spd. 72 Sk., der henstaar under og forren-
tes af Banens Driftsfond.
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Januar ........
Febru.ar. . . . ...
Marts .......
April .	 .........
Mai .	 .......
Juni .

.........Juli	 .	 ........
August 	
September .....
Oktober ...... . .
November .......
December. . ......

Tilsammen

8
	

C. No. 8.
Christiania-Drammen Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

Det vil heraf sees, at den væsentligste Del af al Befordring .er gaaet fra og til Christiania, og at kun en
Mindredel er gaaet mellem de øvrige Stationer indbyrdes.

Indtægterne have nemlig udgjort:

Vogne, Dyr,
Passagerer.	 Pakker, Overvægt,

Telegraf.
Varer. Tilsammen.For

Sk.

17

71

Spd.

45717

3745

Spd.

148212

14822

Spd.	 Sk.

	7827
	

42

	

565
	

7

	

8392
	

49 1630358849462

Fra og til Christiania . . .

Mellem de øvrige Stationer .

Spd.	 Sk.

94668
	

9

10512
	

41

105180
	

50   Tilsammen  

Sk.

68

119

67

Efterfølgende Tabel vil vise Indtægterne for hver Maaned.

Indtægt af

Maaned :
Passagerer.

Vogne, Dyr,
Pakker, Over-	 Varer.

vægt, Telegraf.

Tilsammen.
Procent

af den hele
Indtægt.

Spd.	 Sk.	 Spd.	 Sk.	 Spd.	 Sk , 	Spd.	 Sk.

	6471	 20	 562	 19	 3910	 103	 10944	 22	 6.7

	

6569	 10	 569	 15	 4636	 84	 11774	 109	 7.2
	7371	 97	 539	 19	 4487	 13	 12398	 9	 7.5

	

7248	 106	 671	 87	 5813	 102	 13734	 55	 8.4

	

10317	 3	 696	 36	 3736	 115	 14750	 34	 9.1

	

11466	 114	 773	 75	 3516	 107	 15757	 56	 9.7

	

12494	 106	 857	 104	 3182	 75	 16535	 45	 10.2

	

12429	 63	 782	 26	 3267	 17	 16478	 106	 10.1

	

10583	 82	 772	 30	 3294	 107	 14650	 99	 9.0

	

7589	 76	 728	 72	 3770	 81	 12088	 109	 7.4

	

5780	 102	 647	 48	 3946	 87	 10374	 117	 6.4

	

6856	 111	 791	 118	 5898	 37	 13547	 26	 8.3 

	

105180	 50	 8392	 49	 49462	 88	 163035	 67	 100.0

Tabel over Middelindtægten for hver flalvmaaned.

Indtægt af
Middelindtmgt for
hver Halvmaaned Middelindtægten har været overskredet

Spd.

4382

349

2060

Sk.

62

82

114

Passagerer 	

Vogne, Dyr, Pakker, Overvægt, Telegraf. .

Varer 	

Samlet Indtægt I 	6793	 18

11 Halvmaaneder.

i 12	 do.

i	 9	 do.

10 Halvmaaneder.



1Halvmaaneden fra og med lste
til og med 15de August . . .

•

1Halvmaaneden fra og med 16de
til og med 31te Juli 	

Halvmaaneden fra og med iste
til og med 15de December.

}Halvmaaneden fra og med iste
til og med 15de August . .

Spd.

189.
1.

126.
136.
779.
403.
565.
276.
552.
720.

2628.
4627.

11007.

Sk.

45.
30.
90.
88.
64.

4.
78.
44.
58.
98.

56.
47.

102.

Spcl,

22510.
47.

872.
289.

3273.
161.
238.
315.
295.
375.

4257.
5816.

38454.

C. No. 8. 9

Christiania-Drammen Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.
111111.11.1.1.	

Halvmaanedens største og mindste Indtægt har været:

For Mindste Indtægt.Største Indtægt.

Spd, Sk.

6665. 113.

445. 50.

3625. 32.

8630.

Halvmaaneden fra og med Istet
til og med 15de December .

1Halvmaaneden fra og med 16de
til og med 28de Februar .. .

Halvmaaneden fra og med istel
til og med 15de Septemberf

Halvmaaneden fra og med 16del

Passagerer 	

Vogne, Dyr, Pakker,
Overvægt, Telegraf .

Varer 	

Samlet Indtægt 	

Spd. Sk ,

2556. 71.

86.
til og med 31te Januar . . . .

229. 15.

1513. 19.

4832. 20.

Af Indtægten for Varer 49462 Spd. 88 Sk. har Trælast, heri iberegnet Brænde, bidraget 11007 Spd. 102 Sk.

Størrelsen af denne Indtægt for de forskjellige Stationer vil sees af følgende

Tabel.

Stationernes Navne.

Indtægt af Trælast
og Brænde i % af
Indtægten for samt-
lige afsendte Varer.

Indtægt af samtlige Indtægt af Trælast Indtægt af øvrige
afsendte Varer. 1	 og Brænde.	 Varer.

Sk.

2.
95.
87.

104.
84.
76.
64. I

29.
36.
74.

Christiania 	
Tyskestranden 	
Lysaker 	
Høvik 	
Sandviken 	
Hvalstad 	
Asker 	
Heggedal 	
Røken 	
Lier 	
Brageroen 	
Drammen 	
Drammen-Randsfjordbanens Stationer. . 	

Tilsammen

Spd.

22700.
48.

999.
425.

4052.
564.
804.
592.
848.

1096.

	

6885.	 61.

	

10443.	 96.

	

49462.	 88.

Sk.

77.
65.

117.
16.
20.
72.

106.
105.
98.
96.

5.
43.

106.

0.8
2.0

12.7
32.2
19.2
71.3
70.3
46.6
65.1
65.7

38.2
44.3

22.3

Total-Indtægten 166910 Spd. 29 Sk., fordelt i følgende 3 Hovedposter, giver:

For Passagerer med ordinære Tog .	 •

- Gods, Voiturer, levende Dyr . 	

alle andre Indtægter 	

100450 Spd. 57 Sk.
50238 - 108
16220 - 104 -

I Procent af den
hele Indtægt.

60.2
30.i

9.7

100.0

2

Tilsammen 166910 Spd. 29 Sk.
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C. No. 8.
Christiania-Drammen Jernbanens tredie Driftsberetning.  Iste Januar til 31te Decemher 1875.

Oplysninger om Udgifterne.   

Lønninger til Personalet have været saaledes fordelte :   
Spd. Sk.

	

632.	 26.

	

4509.	 90.

1. Direktionen 	
2. Hovedkontoret:

Andel i Fælleslønninger 	

3. Stationsudgifter:
Christiania Station.

Stationsmesteren, . .	 Lon  	 494.	 20.
Understationsmesteren, .	 du.  	 360.
1 Pakhusforvalter,. . .	 do 	 360.
2 à 3 Pakhusformænd, . 	 do .	 436.
3 A, 4 Kontorister, 	  do  	 697. 104.
2 Billettører, 	  do.	 ......	 437.	 80.
2 Pakkeexpeditorer, 	  do  	 437.	 80.
3 Telegrafister og 2 Bud, .	 do.	 596.	 96.
12 it 15 Portorer og Sporskiftere,. do 	 1996.	 72.
1 Skifteformand, 	  do 	 178.
1 Vognskriver, 	  do 	 192.
1 Portner, . .	 do. ..	 166.	 72.
1 à 2 Vagtmænd,.	 do  	 278.	 96.
2 Bud, 	  do  	 124.	 72.
Extraarbeide  	 620.	 21. 7376. 113.    

Tyskestranden Station.
Stationsmesteren, .. 	 Løn .	 218.	 75.
1 Telegrafist, 	  do 	 126.	 16.
1 Porto'', . .	 do  	 186.
Extraarbeide  	 114.	 56. 645. 27.      

Lysaker Station.
Stationsmesteren, . 	 . Løn .....	 ...	 208.	 96.
1 Telegrafist, . . 	 do .........	 134.	 64.
2 Portører, 	  do  	 301.	 48.
Extraarbeide  	 55. 100. 700. 68.      

Haig Station.
Stationsmesteren, . 	 .. Løn  	 179.
1 Telegrafist, . .	 .. do. .  	 157.88.
1 Portør, . .	 . do	 ..144.144.
Extraarbeide  	 38.	 20. 518. 108.      

Sandviken Station.
Stationsmesteren,	 Lon  	 300.
1 Telegrafist, 	  do  	 130.	 52.
1 Kontorist, 	  do  	 196.	 96.
2 à 3 Portorer, . 	  do.  	 413.
Extraarbeide 	 354. 	 26.	 1394. 54.

Lateris	 10636. 10. 5141. 116.



C. No S. 	 11

Christiania-Drammen Jernbanens tredie Driftsberetning.  Iste Januar til 31te December 1875.

Transport	 Spd. Sk.	 Spd.	 Sk.

	

10636. 10.	 5141. 116.
Hvalstad Station.

Stationsmesteren, . .	 . .	 Lein  	 216.
1 Telegrafist. ........... do. .	 126.	 112.
1 Portør, 	  do. .	 138.
Expeditøren ved Slæbende Stoppested, do  	 60.
Extraarbeide . .	 56.	 74. 597. 66.  

Asker Station.
Stationsmesteren, . 	 . Lon  	 221.	 72.
1 Telegrafist, . . .	 .	 do.	 162.	 88.
2 Portorer,	 . ..	 . . do.  	 336.
Extraarbeide 	 189.	 18.	 909.

Heggedal Station.
Stationsmesteren, 	 . . Lon .	 204.
1 Telegrafist, . • 	 do. .	 148.	 96.
1 Portør, 	  do. .	 160.
Extraarbei de .	 . 	 do. .	 85. 118. 598.	 94.  

Itt .,)ken Station.
Stationsmesteren,	 . . Lon .
1 Telegrafist, .	 . . do. .
1 Portør, ...	 . 	 do. .
Extraarbeide 	  do. .

300.
139.	 88.
182.
15. 114.

Lier Station.
Stationsmesteren,	 . . Løn  	 221.	 72 ,
1 Telegrafist, . .	 . . do.  	135.	 24.
2 Portorer . .	 . do.	 326.
Extraarbeide  	 37.	 70.

Brageroen Station.
Stationsmesteren, 	  LOH . 	 183.

Do.	 Husleiegodtgjørelse m. m.	 30. 112.

Drammen Station.
Andel i Fælleslønninger, almindelige  	 4891.	 60.

Do. i	 do.,	 extra	 .	 244.	 42.

Do. i
	

do.,	 Overtelegrafisten og Telegraftilsynsmanden

720.	 46.

213. 112.

5135. 102. 19449. 90.
191.	 24.

Konduktorer:
Andel i Fælleslønninger, almindelige  	 3405.	 27.
Extralønninger  	 20.	 3425. 27.

4. Lokomotiv-Afdelingen:
Andel i Fælleslønninger 	 10615. 111.

. Vogn-Afdelingen:
Andel i Fælleslønninger  	 1602. 41.

. Linien:
Ingeniøren, Andel i Lon  	 550. 96.
1 Ban emester  	 420.
4 Distriktsformænd . . 	 864.

Lateris	 1284.	 550.	 96.	 40426. 49.
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C. No. S.
Christiania-Drammen Jernbanens tredie Driftsberetning. lste Januar til 31te December 1875.

Spd. Sk.	 Spd.	 Sk.	 Spd.	 Sk.
Transport 1284. 	 550. 96.	 40426. 49.

4 Lagsformænd	 ..........	 720.
16 A, 17 Skinnelæggere 	  2786. 56.
1 à 2 Tunnelvogtere  	 240. -
1 Brotommermand  	 120.
4 Brovogtere  	 720.
2 h 3 Grindvogtere 	 262 	6132. 56.
Extraarbeider ved Skinnegangen	 ..............	 3258. 79.
Extraarbeide ved Sneskufning	 ..............	 980. 80.	 10922. 71. 

51349.	 -



C. No. S.	 13

Christiania-Drammen Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

Oplysninger om Passageerbefordringen.
Med de ordinære Tog er befordret 590605 Passagerer med Indtægt . . .
Med Extratog 	  18041	 Do.	 //

100450. 57.
1578. 107.

Spd. Sk.

102029. 44.      
tilsammen 608646*)

Som Excess (Indtægt fôr hengere
.

 Befordring eller bedre Klasse end
.

 Billetten
.

 lyder paa o. desi.)
er indkommet . ......	 .. ..

For 366 Svesonbilletter:	 .. 44. Sk.

	

..	 ..
Mellem Christiania og Tyskestranden.

iste Klasse.	 2, 1 Billetter h. 1 Maaned 	 2. 48.
3	 do.	 h 3 -  	 18.
1	 do.	 A, 6	 -	 9. 72.
1, -1	 do.	 h 12	 -	 8. 48.	 38. 48.

2den Klasse. Bornebilletter.
4	 Billetter il 1 Maaned	 4. 96.
9, 1.	 do.	 A, 1	 7. 24.

- 2	 do.	 h. 2	 4. 48.
3	 do. 	à3 	9.	 -
4, 1.	 do.	 h 3	 8.	 -
4	 do.	 A. 4	 14. 48.

10,---	 do.	 h. 4	 24.	 -
1, -l--	 do.	 h 5	 2. 96.
4	 do.	 A, 6	 19. 24.
4, -1,	 do.	 A, 6	 12. 96.
1, 1--	 do.	 A. 11	 5. 24.
2	 do.	 h 12	 16. 96.
3, .1-	 do.	 à 12	 16. 96. 145. 48, 183. 96.

740. 46.

Mellem Christiania og Lysaker.
	iste Klasse. 26	 Billetter hi 1 Maaned	 62. 48.

6, -;	 do.	 hi 1	 7. 24.

	

5	 do.	 A. 2	 22.	 -
4, 1,	 do.	 b, 2	 8. 96.

	

13	 do.	 h 3	 78.	 -

	

13	 do.	 h 4	 93. 72.
- 3	 do. hi 5	 25. 24.

	

4	 do.	 à 6	 38. 48.

	

2	 do. 	à8 	..___	 24.	 -

	

2	 do.	 h 9	 26. 48.

	

1	 do.	 h, 10	 14. 48.

	

18	 do.	 h. 12	 302. 48.
1, 1--	 do. 	à12 	8. 48.

2den Klasse. Bornebilletter.
6	 Billetter h 1 Maaned  	 9. 72.
6, -I	 do.	 b. 1	 4. 96.
3	 do.	 hi 2	 8. 96.
3, 1-	 do.	 A. 2	 4. 48.
1	 do. 	à3 	4.	 -
1	 do.	 Ai 4	 4. 96.
1	 do.	 A, 6	 6. 48.
1,	 do.	 h 6	 3. 24.
2	 do. 	à12 	22. 48.

Mellem Christiania og llovik.
iste Klasse. 10	 Billetter A, 1 Maaned	 33. 72.

1,4	do.	 h. 1	 2. 48.
- 1	 do.	 hi 2	 .	 6. 72.

6	 do.	 à 3	 54.	 -
4	 do.	 à 4	 39. 72.
2	 do.	 A. 5	 25. 24.
5	 do.	 A, 6	 64.	 -
1	 do.	 h. 8	 16.	 -

711. 24.

68. 48. 779. 72.

241. 48.

Lateris	 241. 48.	 963. 48.	 102769. 90.

*) Heri ikke indbefattet Reisende med Saisonbillet.
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C. No. 8 ,

Christiania-Drammen Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

	Spd. Sk.	 Spd. Sk.	 Spd. Sk.
	Transport	 241. 48.	 963. 48.	 102769. 90.

2den Klasse. Bornebilletter.
1, 1 Billetter à 1 Maaned 	 1. 24.
2, 12-	 do.	 à 2	 -  	 4. 48.
1, 1--	 do.	 A, 3	 2. 60.
2, 1	 do.	 A, 4	 7. 24.
1	 do.	 h. 11	 13.	 -

- 2	 do. à12 	28. -
2, -1.	 do.	 h 12	 14.	 -	 70. 36.	 311. 84.

Mellem Christiania og Sandviken.

	

iste Klasse. 26	 Billetter A, 1 Maaned  	 113. 72.
4,	 o.	 h 1	 8. 96.
8 -	 do.	 h 2	 GO. 104.
2, 1-	 do.	 A, 2	 7. 40.
6	 do.	 h 3	 66.	 -
6	 do.	 h 4	 72.	 -
1	 do.	 à 10	 24.	 -
2	 do.	 h 12	 56.	 -
1, '-.	 do.	 à 12	 14.	 -	 422. 72.

2den Klasse. Bornebilletter.
3	 Billetter h 1 Maaned 	 8. 48.
4 1-	 do.	 à, 1	 5. 79 .

- 2' -	 do.	 A, 2	 10. 32.
14 	do.	 h 2	 2. 68.
1, -1	 do.	 ii, 3	 3.	 60.
1	 do.	 h 4 -  	 8. 48.
4	 do.	 it 5	 33. 72.
1, ;-	 do.	 A, 5	 4. 94.
3	 do.	 h 10	 37. 24
2, 1,	 do.	 h, 10	 12. 48,
1 -	 do.	 h 12	 16. 96,
2, -3,	 do.	 h. 12	 16. 96.

Mellem Christiania og Hvalstad.

	

iste Klasse. 11	 Billetter A, 1 Maaned 	 70. 48.
- 2,.1-,	 do.	 hi 1	 6. 48.

5 -	 do.	 A, 2	 -  	 58. 80.
8	 do.	 *a, 3	 128.	 -

	

10	 do.	 h 4 -	 177. 72.

	159. 88.	 582. 40.

441.	 8.

	

61. 36.	 502. 44.

6. 48.

	

17. 72.	 24.	 -

7. 72.

2den Klasse. Bornebilletter.
2	 Billetter h 1 Maaned 	 8.	 -
8,	 do.	 A, i	16.	 -
2	 do.	 h. 2	 14. 80.
3,	 do.	 A, 2	 10. 76.
2, 7!-,-	do.	 h 4	 12.

Mellem Christiania og Asker.
iste Klasse. 1 Billet h 1 Maaned .
2den Klasse. Bornebilletter.

2	 Billetter it 1 Maaned	 8. 96.
4, 1-	 --	 A, 1	 -	 8.96.

Mellem Drammen og Lier.
	iste Klasse. 1 Billet A, 1 Maaned	 3. 24.

1 do. à2 -	 4. 48.
2den Klasse. Bornebilletter.

1 Billet h 4 Maaneder . . 	 4. 96.
Mellem Drammen og Sandviken.

iste Klasse. 1 Billet A, i Maaned 	
Mellem Christiania og Tyskestranden.

	

2den Kl. Billet forandret til iste Klasse 	
Mellem Christiania og Høvik.

	Tillægsbillet, 2den Kl. Billet forandret til iste Klasse 	

12. 48.

11. 24.

1. 48.

1. 104. 2410. 80.
105180. 50.  
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I Gjennemsnit pr. Tog.
op.	 ned.op.

I Retning
ned.	 op.	 ned.

Mellem Christiania	 og Tyskestranden 	

Tyskestranden - Lysaker 	

- Lysaker	 - Hovik 	

- Hovik	 - Sandviken 	

Sandviken	 - Hvalstad 	

Hvalstad	 - Asker 	

- Asker	 - Heggedal 	

Heggedal	 - Roken 	

- Roken	 - Lier .

Lier	 - Brageroen

Brageroen	 - Drammen 	

75879	 75791	 103	 103

43110	 42556	 88	 86

71170	 70517	 72	 72

47594	 47240	 64	 64

57650	 57401	 49	 49

30067	 29853	 43	 42

44295	 44371	 46	 46

42643	 42701	 44	 44

85889	 86755	 44	 45

46606	 47357	 48	 49

18192	 17393	 47	 45

252636

212780

176292

157466

114802

99509

88743

85403

86755

94714

86965

252928

215551

177925

158648

115300

100223

88590

85286

85889

93212

90960

Antal Passagerer. Antal Personmile. Antal Passagerer.
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C. No. S.
Christiania-Drammen Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

Tabel,
der viser, hvorledes de ordinære Tog have været besatte med Passagerer mellem de forskjellige Stationer*).

Anm. Antallet af ordinære Passageertog i begge Retninger efter de til forskjellige Tider gjældende Tog-

tabeller ............ . . . ...... 4930.

I Driftsaaret er imidlertid af forskjellige Aarsager af dette Tal helt indstillet:

4 Tog i Retning fra Christiania og 5 Tog i Retning til Christiania.

Altsaa igjen:

I Retning op eller fra Christiania 	  2461 Tog.

.. -- ned — til	 do.   2460 —  4921 Tog.

I begge Retninger i det Hele :

Mellem Christiania og Drammen Stationer 	  3885 Tog.

- Sandviken	 236 —

- - Asker	 800  —  4921

Den 25de, 26de Januar og 20de Marts maatte, paa Grund af Snedrev, indstilles

1 Tog paa Stykket Christiania-Sandviken,

13 do.

1 do. 11

do. Asker-Drammen og

do.	 Sandviken-Brageroen (Hovikstranden), saaledes at der i Driftsaaret

paa Stykket Christiania-Sandviken ialt har passeret 4920 ordinære Passageertog,

— Sandviken-Asker	 ..._11	 17	 11	 —	 4684

11	 Asker-Brageroen	 .),	 1)	 3870

11 Brageroen-Drammen	 1)	 1)...._.	 ___	 3871	 —

*) Reisende med Saisonbillet ikke medregnet.
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2
3
6

63
25
15
46

144
10
4

3
171
84
'21
58
35

22 C. No. S.

Christiania-Drammen Jernbanens tredie Driftsberetning.  iste Januar til 31te December 1875.

Oplysninger om Godsbefordringen.
T A BEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen fra Drammen til de

forskjellige Stationer undtagen Christiania.

pc)
	 Varerners Art.

I-4  

CZ
4
Cn

rz:S

ZzA
bi)

a)

ti.11

Reduceret
til

Centner.

Brændevin 	

. un 

Centner
Brød ... . do.
Brænde 86. Baghun Vogne
Cicori . . . Centner
Flyttegods . . .	 Vogne
Fustager, tomme	 Potter
Gjødsel 	  Vogne
Glasvarer .	 Centner
Jernvarer	 do.
Kalk 	  Vogne
Kasser, ledige	 do.
Kjød 	  Centner
Korn .	 do.
Kul .	 Vogne
Do. .	 Centner
Poteter .. .	 do.
Redskaber M	 .aterial Vogne
Rujern	 . . .	 do.
Salt . .	 Centner
Sand .	 Vogne
Sild.	 • . Centner
Smør . . . . . . .	 do.
Sten, Mur- ez Tagst. Vogne
Sten, raa 	
Støbe- & Maskingods
±.; rattens 	
c:4 Planker.

Bord . . .

Fr-1 (j)	 Do.
Tømmer.

01	 .	 .	 ...	
. 	

	

Iste Klasse 	
c,3	 2den do. 	

3die do.
. f1ste Klasse.

 .

* -4 12den do. .
Fragtfrit Gods . .

Do.	 . .

2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
iS
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
'27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38

3
19

1

1
6
1
4
7

22

16

64

Centner.
Do.

Vogne à, 100 Centner.
Centner.

Vogne h, 60 Centner.
200 Potter-- 1 do.
Vogne A, 100	 do.

Centner.
Do.

Vogne 4, 100 Centner.
Do. à, 60	 do.

Centner.
Do.

Vogue 4 100 Centner.
Centner.

Do.
Vogne 100 Centner.

Do.
Centner.

Vogne A, 100 Centner.
Centner.

Do.
Vogne A, 100 Centner.

Do.
Do.

Vogne h 115 Centner.
Do.
Do.
Do.
Do.

Centner.
Do.
Do.
Do.

4 Kub.fod	 1 do.
Do.

Vogne A, 100 Centner.
Centner.

do.
do.
do.
do.
do.
do.

. do.

. Centner
do.
do.
do.

. Kub.fod

. do.

. Vogne

. Centner

1

1

	

14	 12

	

1	22

	

1	 7

33 8 4
714

36 10
146— 66
436 59 86
122

3

2

11

5

1

11

16 10

44

20
7 12
1 	
1

2
34
6 10

2
400

3
1

28

6
2

9
24

13
119
20
33

116
170

2
2

II —

200
3
1 —

— 24
1

3

6
26
54
48

310

2

4
4

7 99
6 41

4
3 182

59
3
9

992
311
406
431

11
348

4
4

62

4

67
142
98
48

176

111 24

8
105

7
2
8

600
6
5

108
3

11
56
13

139
97

5
207

4
82
19
15
65

1
3

29
26

8
2

1014
802
743
692
491

1764

Reduceret til Centner . . . .

Fra Drammen til Bragerøen & Holmen, 3751 Vogne Trælast A 115 Centner pr. Vogn 	

2594 1364 3484 2833 1014 1856 1291 5155 8752

	

8
	

1

	

105	 2
700 3
2 4

480
3 6

600 7
5 8

108 9
300 10
660 11
56 12
13 13

100 14
139 15
97 16

100 17
500 18
207 19
400 20
82 21
19 22

1500 23
6500 24
100 25
345 26

3335 27
2990 28
920 29
230 30

1014 31
802 32
743 33
692 34
123 35
441 36

3900 37
  24 38

28343

431365. 
459708.



C. No. S.	 23

Christiania-Drammen Jernbanens tredie Driftsberetning.  iste Januar til 31te December 1875.

Oplysninger om Godsbefordringen.
TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen til Drammen fra de forskjellige Stationer

undtagen Christiania.

0.

z

,..
...,1

Varernes Art. , •

8;_1

mi. r. .s.,

,-,

:4,z,
"Ell

-4-....,

'' • ' 	 '-. ".it	 .) 	 .4,,-.., 	 =
-,..:t 	 c,

1 	 rt:',	 c...)
' 	 C..),

',-g
'c: )

c,
, 7
P-9

8, g
-,, 7

i 	 c,H 
-+',72

ti
.14

c,r

I	 P4

,-; 	
-s	 6,..	 ct

,,	 -	 -,'",
tS2	 F= 	 r—c't

g
Z 	 1-r-1

CI)	 1-1-'

•
;...
,.'
cn

..-0

7,..,:z.
g
„„
=

.
Z,:,.,
c,
g

1 Bark	 .	 .	 .	 Vogne — 1 — 1 Vogne A 60 Centner. 601

2 Beenmeel .	 Do. — — 5 Do.	 à, 100	 Do. 500 2
3 Brød	 .	 .	 .	 .	 Centn. — — 3 — 4 Centner. 4 3
4 Flasker, ledige .	 .	 Vogne — — 1 — 1 Vogne 'a, 100 Centner. 100 4
5	 Do.	 Centn. — 42 15 608 673 Centner. 673 5
6 Flyttegods .	 .	 Vogne 1 — 1 -- 3 2 — 7 Vogne A 60 Centner. 420 6
7 Glasvarer	 .	 .	 .	 .	 Centn. -- 48 — 48 Centner. 48 7
8 Ho og Halm .	 Do. -- 1 -- — — 172 172 Do. 172 8
9	 Do.	 .	 .	 .	 Vogne -- — — — 3 3 Vogne A 70 Centner. 210 9

10 Kalk	 .	 .	 Do. — 7 — 7 -- 2 16 Do.	 4 100	 Do. 1600 10
11	 Kjod	 .	 .	 .	 Centn. — 2 ,	 -- — — 10 — 12 Centner. 12 11
12 Korn .	 Do. —	 8 — 1275 — 138 1421 Do. 1421 12
13 Melk	 .	 .	 Do. — 21 138 159 Do. 159 13
14 Poteter .	 .	 Vogne — -- — 2' - 2 Vogne h 100 Centner. 200 14
15 Do.	 .	 .	 .	 .	 .	 Centn. — — 22 — 22 Centner. 22 15
16 Steen, Mur- 86Tagst. Vogue 	 — ___ _______ 4 14 Vogne 4 100 Centner. 1400 16
17 Do.,	 raa	 .	 .	 .	 .	 Do. — — 2 — — -- -- 2 Do. 200 17
18 Støbegods . 	 .	 .	 .	 Do. — _____ — — 2 — 2 Do„ 200 18
19 f Battens .	 .	 .	 Do. — 9 — 16 116 149 Vogne 4 115 Centner. 17135 19
20 +L Planker .	 .	 .	 Do. — — 86 5 6 38 30 165 Do. 18975 20
21 ccit Bord	 .	 .	 .	 .	 Do. — 3 — 2 — 2 7 Do. 805 21
22 rE • Tommer .	 Do. — -- -- 29 29 Do. 3335 22
23 E - ' O	 Do.	 Do. 3 1 4 Do. 460 23
24 I. Kult	 .	 .	 .	 .	 Do. 13 13 Do. 1495 24
25 .• 1
	

Iste Klasse	 Centn.
S I

4 192 16 28 14 27 14 136 7 438 Centner. 438 25
26 ,t4	 2den Do.	 Do. 15 2012 133 12 10 35 125 136 65 2543 Do. 2543 26[,..

›.-
27 ci,	 3die	 Do.	 Do. 48 — 18 15 2 21 15 161 47 327 Do. 327 27
28 r5 j	 Iste Klasse 	Kbkfd. 90 — 23 24 191 71 142 168 709 4 Kubild. ---- 1 Centn. 177 28
29

4
1 2den Do.	 Do. 93 95- 36 154 34 387 131 930 Do. 233 29

30 Fragtfrit Gods .	 .	 Vogne ----——----------- 1 Vogne A, 100 Centner. 100 30
1	 173!2738 4171 12243 1882 1547 2187	 8240 239971	 1 53424
Fra Bragerøen Holmen til Drammen, 30 Vogne Trælast A 115 Centner pr. Vogn

	
3450

56874



o tf)
;-4

7-1

560
2900

400
16
60

26
27

300
11
32

200
7

39
100
200

2

3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15

300,16

1	 2

2
10

1
3
2
1
1-

21
4 —

56
43

204
5

93

2
4
	

1 35

35 72 1

34 13, 40

2 49 296
7 81 239
1; 106 64

126' 58 120

3

2

24
	

C. No. 8.
Christiania-Drammen Jernbanens tredie Driftsberetning. lste Januar til 31te December 1875.

Oplysninger om Godsbefordringen,
T ABE L over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen

fra Drammen-Randsfjordbanens Stationer
til de forskjellige Stationer undtagen Drammen og Christiania.

Varernes Art.

1. 1

(h)

Ar.315.1-

1
2
3
4

5 Flyttegods
Glasvarer 	
Jernvarer
Kalk
Ejod
Korn 	
Malm
Melk 	
Poteter .
Redskaber 	
Rujern . .
Sand . .

Sten, raa
Smør . .
Sten-, Mur- & Tagsten
Tagspaan
Trækul 	

I Battens
Planker

cf2
ct Bord .

[j] Tømmer .
H 1 0	 Do. .

t Sleepers .
iste Klasse
2den Do. .
3die Do. .

I / Iste Klasse
2den Do. .

.Fragtfrit Gods .	 .
Reduceret til Centner

Vogne —
Do.	 10
Do.	 1

Centn. 	

Vogne ;
Centn.

Do.	 25

Vogne
Centn.

Do.
Vogne
Centn.	 7

Do.	 10 —
Vogne

Do.
Do.
Do.

Centn.
Vogne

Do.
Do.
Do.
Do.
Do.
Do.
Do.
Do.

Centn.
Do.
Do.

Kubikf.,
Do.

Vogne !

6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26

27
28
29
30
31
32
33

Ben, raa . . .
Brænde & Baghun
Drainsrør . . .
Flasker, ledige

4
	

1
1

1

16

23

11

4

22

3
2

94

25
34
96
46

201 194
1

8041

25
30
91

168
103

2
3
3

11
11
4
1
1
3

45
4

155
1

169
417
570
433 4
942 Do.

3 Vogne h 100 Centner.

7
29

4
16

26
27

3
11
32

2
7

39
1

Vogne à 80 Centner.
Do. h, 100
Do. à 100 --

Centner.
Vogne à 60 Centner.

Centner.
Do.

Vogne h, 100 Centner.

Centner.
Do.

Vogne à 100 Centner.
Centner.

Do.

Vogne à 100 Centner.
Do.
Do.
Do.

Centner.
Vogne à 100 Centner.

Do. à 60 —
Do.

Do. à115 —
Do.
Do.
Do.
Do.
Do.

Centner.
Do.
Do.

Kubikf.	 Centn.

300
11

1100
240

60
115
345

5175
460

17825
115
169
417
570
108
236
300

327241

17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28

29
30
31
32
33

	  i576398556409116791 2291 691.60121282



C. No. 8.
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Christiania-Drammen Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 3 1 te December 1875.

Oplysninger om Godsbefordringen.
T ABE L over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen

til Drammen-Randsfjordbanens Stationer
fra de forskjellige Stationer undtagen Drammen og Christiania.

o

ro
0
.4

Varernes Art.

3Para.,

cg
ctci)

H

à
Reduceret

til
Centner.

6

cb
ro
ts4

ca).....cs
oczt...4..,
red...
rn

H

•;-.
A),
cn

1-4

bb
.—
›*o
Z

picl.)
,..
31
,-.=
ct

co

rd
ca

-t-1,—
ct

Z
,:„,..
rn

.e-1

"Tt"F.c1
tu
toO
cl)
Z

cD,W
C
=

•ral
.,..
)-4

1 Benmel 	  Vogne 28 — 28 Vogne A. 100 Centner 2800	 1

2 Flasker, ledige	 .	 .	 .	 do. 6 — 6 do. 600	 2

3	 do.	 .	 .	 . Centn. 2 — 2 Centner 2	 3

4 Flyttegods	 .	 .	 .	 . Vogne. —	 1 — 1 Vogne A, 60 Centner 60	 4

5 Glasvarer 	  Centn.. — 4 — 4 Centner. 4	 5

6 Ho & Halm	 .	 .	 .	 . Vogne — --- 4 4 Vogne "a 70 Centner 280	 6

7	 do.	 .	 .	 .	 .	 . Centn. 175 175 Centner 175	 7

8 Kalk 	 Vogue — 20 — 4 24 Vogne à 100 Centner 2400

9 Korn   Centn. 22	 80 —	 145 247 Centner. 247

10 Kjed	 ,	 .	 .	 .	 .	 .	 do. 2—--——— 2 do. 21C

11 Ost	 .....	 .	 .	 do. 2 do. 211

12 Poteter	 do — — -- 12 — 12 do. 121

13 Redskaber	 .	 .	 .	 . Vogne 1 Vogne A, 100 Centner 100	 1::

14 Rujern	 do 1 do. 100	 19

15 Steen, huggen	 .	 .	 .	 do. 1 do. 100	 1E

16 Støbe- & Maskingods .	 do. — — — 1 do. 100	 1(

17 Trævarer	 do — -- — 1 1 Vogne à 80 Centner. 80	 11

18 ÷,	 Battens	 .	 .	 .	 .	 do.
rn

— — 18 18 do. à 115	 do. 2070 1

19 `13 0 Tommer .	 .	 .	 do. — i 4 4 do. 460	 lç.
E-4

20 0	 do.	 .	 .	 .	 do. -.— 5 5 do. 575 2(

21 1 1ste Klasse . 	 . Centn. 38	 317 1 116 14 	4 2 1 10 16 518 Centner 518 21

22 atj - 	 ) 2den	 do.	 .	 .	 do. 1428õ2 	156 12	 ____ 25 18 21 3098 do. 3098	 2`4

's- I23 . 3die	 do.	 .	 .	 do. 58 1522 953 296 7 1 20 68 128 3053 do. 3053 21

241 iste Klasse .	 Kubikf.
c4

32 I	 4	 25 84 2 110 — i 302 559 4 Kubikf. ----- 1 Centn. 140 24

25 2den	 do.	 .	 do. 174 --	 36 40 12 6 5 234 82 589 do. 147 2T.

Reduceret til Centner	 162 7492 2006 2477 107 321	 47 474 4328 17125

4
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Christiania-Drammen Jernbanens tredie Driftaberetning. iste Januar til 31te December 1875.

Af disse Tabeller vil sees, at Vægten af den i Driftsaaret transporterede samlede Varemasse har været
1792767 Centner, hvoraf 500596 Centner i Retningen op fra Christiania og 1292171 Centner i Retningen ned til
Christiania. Transporten af Varer ned har altsaa været 2.6 Gange saa stor som op.

Af denne Vægt er Trælast og Brænde beregnet til 936200 Centner, hvoraf 68840 Centner i Retningen op
og 867360 Centner i Retningen ned. Vægten af Trælast og Brænde har altsaa udgjort tilsammen 52.2 % af den sam-
lede befordrede Godsvægt, særskilt i Retningen op 13.8 ra og i Retningen ned 67.1 %.

Vægten af fragtfrit Gods er beregnet til 28697 Centner, hvoraf 10173 Centner i Retningen op og 18524
Centner i Retningen ned.

Vægten af det øvrige Gods udgjør 827870 Centner, hvoraf 421583 Centner i Retningen op og 406287
Centner i Retningen ned.

Af andre Varer end Trælast, Broende og fragtfrit Gods er der altsaa befordret 1.04 Gange saa stor Vægt
op som ned.

Desuden er befordret 553 Voiturer og 2461 levende Dyr.

Tabel
over læssede Vogne, der ere førte mellem Stationerne.

Fra Stationerne.

Til Stationerne.
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Christiania 	 — 281 144 104 863 394 106 227 252 98 171 — 2258 2718 7616

Tyskestranden 	 102 — 1 — 1 — — 1 — 7 5 117

Lysaker 	 220 2 — — 7 — 2 4 3 2 63 100 411

Hovik 	 194 3 2 — 2 — 2 1 ——— — — 9 29 242

Sandviken 	 1376 75 37 13 — 5 — 2 1 5 — 83 — 27 29 1653

Kampebraaten Sidespor 	 668 7 1 2 — 2 — — — 8 12 700

Hvalstad 	 226 1 72 2 3 — — 17 2 2 5 — 14 2 346

Asker  	 ,	 .	 . 386 12 2 — 26 — 26 9 5 — 43 3 516

Heggedal 	 308 11 2 1 5 — 8 1 — 3 1 11 — 28 2 381

Røken 	 311 12 — 3 — 1 25 — 1 — 82 14 449

Lier 	 326 20 — 2 9 — 7 11 6 — 27 — 182 42 632

Brageroen	 .	 .	 ......	 .	 .	 .	 . —— -- ———— — —— — 14 8 22

Holmen Sidespor 	 __ — —— --- ———— -- —— --- 8 — 8

Drammen	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 . 2930 45 26 51 63 —84415 25 22 41 53 2385 — 6500

Drammen-Randsfjordbanens Stationer 2824 55 81 37 21 — 2 6 47 17 11 522 — 3623

Tilsammen 9871 524 368 212 1003 399 139 274 404 186 252 1492 2385 2743 2964 23216
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Christiania-Drammen Jernbanens tredie Driftsberetning.  iste Januar til 31te December 1875.

Multipliceres ethvert af disse Tal med Afstanden mellem vedkommende Stationer, erholdes Vognmilenes
Antal. Paa samme Maade er Vognmilenes Antal for de tomme Vogue beregnet.

Vognmilene have udgjort:
Læssede Vogne 	  23216 med 66531.3 Vognmile.
Tomme	 do. 	  8966 — 11662.3	 do.

Tilsammen 32182 med 78193.6 Vognmile.
Reduceret paa den hele Banelængde bliver samtlige Vognes Antal 16637, hvoraf læssede 14156 og tomme 2481.
Af de 23216 læssede Vogne er 8583 bevægede i Retningen op fra Christiania og 14633 i Retningen ned

til Christiania.
Til fragtfrit Gods har været benyttet et Antal af 285 Vogne, hvoraf 100 i Retningen op og 185 i Retningen

ned. Fradrages disse, sees den egentlige Godsbefordring at have benyttet 22931 Vogne, hvoraf 8483 i Retningen op
og 14448 i Retningen ned. Antallet af læssede Vogne til den egentlige Godsbefordring har altsaa været 1.7 Gange
saa stort ned som op.

Antallet af Vogne, hvorpaa er fremført Trælast og Brænde, har været 8339, hvoraf 599 i Retningen op og
7740 i Retningen ned. Antallet af de med Trælast og Brænde læssede Vogne har altsaa tilsammen været 35.9 % af
samtlige Vogne, og særskilt i Retningen op 7.o % og i Retningen ned 52.9 %.

Antallet af Vogne, hvorpaa det øvrige Gods er fremført, har været 14592, hvoraf 7884 i Retningen op og
6708 i Retningen ned. Antallet af disse Godsvogne har altsaa været 1.2 Gange saa stort i Retningen op som i
Retningen ned.

Af tomme Vogne er bevæget et Antal af 8966, hvoraf 7707 i Retningen op og 1259 i Retningen ned.
Omstaaende Tabel vil vise Anvendelsen af Godsvognene, de af samme gjennemløbne Mile o. s. v.
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Christiania-Drammen Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.
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Antal Vogne op 	
-	 -	 ned .....	 . 	

	

Tilsammen. 	

76
1281

66
912

445
4403

1
-

10
921

-
90

1
133

599
7740

379
306

707
576

3481
2179

170
90

1684
1508

259
592

1357 978 4848 1 931

5,3
2880.1

90 134 8339 685 1283 5660 260

366,8
195.7

3192 851

Antal Vognmile op 	
_____	 -	 ned .	 .	 .	 .	 . 	

	Tilsammen. 	

45.7
1673,3

53.6
992,4

686.7
8196.s

0.3
-

-
266.5

0.1
458.9

791.7
14468.o

1359.o
973.6

1800.6
1100.2

13223.o
8792.o

5531.8
4152,2

882.7
1172,1

1719.o 1046.o 8883.5

1.5
1.9

0.3 '2885.4 266,5 459.o 15259.7 2332,6 2900.8 22015.o 562,5 9684.o 2054.8

Hver Vogn op i Gjennemsnit
bevæget hver Gang.

-	 - ned 	
-	 - i Gjennemsnit bevæ-

get hver Gang .

0.6
1.3

0,8
1.1

0.3
-

0.5
3,1

3.i

-
3.0

3.0

0.1
3.4

3.4

1.3
1.8

3.6
3,2

2,5
1.9

3.8
4. 0

2.1
2,2

3.3
2.8

3.4
2.0

1.3 1.1 1.8 0.3 1.8 3.4 2.3 3,9 2.2 3,o 2.4

	Antal Centner op 	

	

- ned 	

	

Tilsammen. 	

68840
867360

-- 936200

Antal Centnermile op	 .	 .	 .	 .	 .
-	 -	 ned .	 .	 .	 .	 .

Tilsammen. .

91030
1610226
1701256

Antal Centner fordelt paa den
hele Banelængde op .	 .	 .	 .	 .

Antal Centner fordelt paa den
hele Banelængde ned	 .	 .	 .	 .

Tilsammen. .

19368

342601

64 70

- 361969

64 75 
19425
44400 
63825

Vognenes Vægt er	 .	 .	 . Cent.
Vægt af ben. Vogne op	 -

--	 -	 -	 - -	 ned	 -
Tilsammen. .

60 65 75 75 75 68.4 60 70 65 75
4560

76860
4224

68368
31150

308210
65
-

750
69075

-
6750

75
9975

40824
529238

22740
18360

45248
36864

243670-
152530

11050
5850 

16900

126300
113100 
23940081420 62592 339360 65 69825 6750 10050

8
34417

570062 41100 82112 396200

Centnermile af ben. Vogne op
Do.	 -	 -	 -	 ned

Tilsammen. .

2742
100398

3430
63514

48069
573776

19
-

397
216008

-
19987

54665
1008100

81540
58416

115238
70413

925610
615440

23842
12720

414885
311415

66202
87908

103140 66944 621845-
-	

19 216405 19987 34425 1062765 139956 185651 1541050 36562 726300 154110

Herefter findes :
Bruttolast i Centner op	 .	 .	 .	 .

-	 i	 -	 ned.	 .	 .	 ._____ 	
Tilsammen. .

109664
1396598

-	
-

-

1506262

Bruttolast i Centnermile op	 .	 .
-	 i	 -	 ned. .

	

Tilsammen. 	

145695
2618326
2764021

Gjennemsnitlig Last i Centner
for hver Vogn op 	

Gjennemsnitlig Last i Centner
for hver Vogn ned 	

	

Tilsammen. 	

115,o

111.3

.

111,5

Nettolast i	 pet.	 af Bruttolast
	op .	 .

-	i-	 - - ned 	
-	 i	 --	 -	 --

for begge Retninger	 .

*) Heri ikke medtaget Vægten af Voiturer og levende Dyr.
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Christiania-Drammen Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

1204	 7884
1457	 6708
2661	 14592

	

5159.9	 28323.s

	

5682.6	 22068.6

	

10842.7	 50392.4

4+ 3	 3.6

3.9	 3.3

- 1	 9	 1	 88	 -	 1
11 	14	 81 	 43	 28	 4	 4
11	 15	 90	 44	 116	 4	 5

L2	 25,6	 1.2	 400.3	 4.7

33 + 1	 33+7	 216.3	 69+4	 73,1	 12,3	 8.3

33,1	 34.9	 241,9	 70.6	 473,4	 12.3	 13,o

- 1.2	 2.8	 1,2	 4.5	 4.7
3. 0	 2.4	 2.7	 1.6	 2.6	 30.	 2,1

100
	

1287	 839	 3678	 69	 973	 438	 423	 7707	 16290

185
	

120	 122	 505	 123	 270	 27	 92 	 1259 	 15892
285
	

1407	 961	 4183	 192	 1243	 465	 515	 8966 i 32182

433.0	 1546,9	 484.2 4131,7	 98,3	 1692.2	 616.6	 1153.2	 9723.i	 39271,8

446.2	 156.9	 197.o	 717.2	 218.8	 448,6	 51,o	 149.7	 1939.2 	38922.o
879.2	 1703.8	 681.2 4848,9	 317,1	 2140,8	 667.6	 1302,9 11662,3	 78193.6

	4.3 	 1.2	 0.6	 1.1	 1.4	 1+7	 1.4	 2+7	 1.2	 2+4

	

2.4	 1.3 	is	 1.4	 1.8	 1+7	 1.9	 1,6	 1.5	 2.4

4.1	 3.5	 3.0	 2.3	 2,7	 1,6	 4,1	 3,1	 2,6
	

3+1 1	 1.2	 0.7	 1.2	 1.6	 1+7	 1+4	 2+5	 1+3 1 	2 4

421583
	

10173
	

500596
	  406287 	18524

	
1292171

827870
	

28697
	

1792767

1486008
	

44032
	

1621070
1101893 	44665

	
2756784

2587901
	

88697
	

4377854

316172
	

9368
	

344908

234445 	9503
	

586549
550617
	

18871
	

931457

60
	

64	 70 	 65	 75 	 75 	 75 
	64	 630	 65	 6600	 75

660
	

896 	 5670  2795 	 2100 	 300 	 300
660
	

960	 6300 2860	 8700	 300	 375

- 77	 1792	 78	 30022	 352
	1986  2157 	 15141  4511 	 5483 	 922 	 623 
	1986 2234	 16933 4689	 35505	 922	 975

70.7	 60 	64	 70	 65	 75	 75 	 75
7434	 77220 53696 257460	 4485	 72975	 32850	 31725

12721	 7200 	 7808 35350 	 7995 	 20250 	 2025	 6900
20155	 84420 61504 292810	 12480	 93225	 34875	 38625

32321
	

92814 30989 289219	 6389	 126915	 46245	 86490

30823
	

9414  12608 50204 	 14222 	 33645 	 3825 	 11227 
	63144 102228 43597 33942S	 20611	 160560	 50070	 97717

68.s I	 69.8
530411 1137402
87528  1109866

617939 2247268

679061 2780356
135145  2756590 
814206 5536946

980316
886666 

1866982

3500317
2684415 
6184732

52.5*

49,9*

51,4

17607
31245
48852

76353
75488

151841

101,7

100. 1
100,9

530411
87528 

617939

679061
135145 
814206

1637998
2402037 
4040035

4401426
5513374 
9914800

41.3

70,s
56,o

36.8
50,0

44,2
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C. No. S.
Christiania-Drammen Jernbanens tredie Driftsberetning. lete Januar til 31te December 1875.

Tabel,
der viser, hvorledes Togene have været belastede med Gods mellem de forskjellige Stationer.

Mellem

Gj ennemsnitligt
Antal fuldlastede

Vogne pr. Dag,
Gods har været

fort.*)

Antal Centner. Antal Centnermile.

I Retning	 I Retning	 I Retning

op	 ned	 op	 ned	 op	 ned

Christiania	 og Tyskestranden 	

Tyskestranden „ Lysaker 	

Lysaker	 Hovik ...

Hovik	 Sandviken .

Sandviken 	es, Hvalstad .......... .

Hvalstad	 Asker 	

Asker	 Tieggedal 	

Heggedal	 Roken 	

Roken	 Lier

Lier	 Brageroen

Brageroen	 „ Holmen Sidespor 	

Holmen Sidespor " Drammen. .

418497	 770667	 125549	 231200	 13.7	 25.3

392436	 786554	 78487	 157311	 12.9	 25.8

393360	 787660	 157344	 315064	 12.9	 25.8

386665	 777804	 115999	 233341	 12.7	 25.5

351156	 576956	 175578	 288478	 11.5	 18.9

343587	 549258	 103076	 164777	 11.3	 18.o

333809	 514009	 166904	 257004	 10.9	 16.9

309979	 501064	 154989	 250532	 10.2	 16.4

311128	 479469	 311128	 479469	 10.2	 15.7

330826	 458233	 165413	 229116	 10.8	 15.o

331746	 615323	 33175	 61532	 10.9	 20.2

334276	 889598	 33428	 88960	 11.o	 29.2

*) 305 Dage.



Christiania-Drammen Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

mellem Passageerbefordrillgen i de forløbne 3 Driftsaar.

	212196	 252928

	

42201	 47338

	

35569	 40143

	

22306	 25802

	

44177	 51030

	

17192	 20408

	

15724	 17466

	

5751	 5966

	

12536	 13527

	

16518	 17245

	

10035	 11787

	

50816	 64217

	

17359	 22748

	

502380	 590605

	

70682	 100450

	

16.9	 20.4

	

9.5	 10.7

1.8 1.9  

C. No. S. 33

Antal Passagerer*).

Fra iste Driftsaar**). 2det Driftsaar. 3die Driftsaar.

iste Kl. 2den Kl. Tilsammen. iste Kl. 2den Kl. Tilsammen. iste Kl. 2 den Kl. Tilsammen.

Christiania . .

Tyskestranden .

Lysaker .

Hovik . .

Sandviken .

Hvalstad .

Asker . .

Heggedal .

Reken .

Lier . .

13ragero en .

Drammen . . .

Dramme- Randsfj.-

banens Stationer

	231055	 266307	 33443	 225903	 259346

	

24788	 28033	 4624	 34623	 39247

	

58219	 63027	 4242	 48895	 53137

	

2160	 17287	 19447

	

52865	 59441	 5787	 50270	 56057

	

15386	 16665	 1856	 18023	 19879

	

19193	 20586	 1212	 19295	 20507

	

148	 5382	 5530

	

17143	 18331	 957	 16631	 17588

	

25060	 25809	 598	 23391	 23989

	

12429	 13326	 1398	 13401	 14799

	

88790	 105300	 11872	 64663	 76535

	

19726	 23565	 5022	 20321	 25343

35252

3245

4808

6576

1279

1393

1188

749

897

16510

3839

40732

5137

4574

3496

6853

3216

1742

215

991

727

1752

13401

5389

75736

28508

45.2

15.4

2.9

88225

29768

40.5

15.7

2.5

	

564654	 640390	 73320	 558084	 631404

	

75763	 104271	 23821	 69088	 92909

	

16.1	 19.5	 39.o	 14.8 	17. 7

	7.6	 8.8	 14.7	 8.1	 9.1

2. 1 2.2 2.6 1.8 1.9     

Tilsammen

Tils. Indtægt Spd.

Indtægt af:

hver Passageer

Sk.

pr. Personmiil

Sk.

Hver Passageer har

Gjennemsn. reist

Miil 

*) Passagerer i Extratog og Passagerer med Saisonbillet ikke medregnet.

**) 14t Moaned.

5
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C. No, 8.
Christiania-Drammen Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

mellem Godsbefordringen fra Christiania i de forløbne 3 Driftsaar.
Lobe-

No.
1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64

iste Driftsaar.*) 1 2det Driftsaar.Varernes Art.

Bagage, militær 	  Vogne
Ben	 do 
Benmel	 do 
Brændevin 	  Centner
Brænde & Baghun 	  Vogne
Brød     Centner
Cicori .	 ........	 •	 do.
Cinders 	

.	
Vogne

Do . Centner
Coke . . 	  Vogne
Drainsrør	 .	 do.
Flasker, ledige	 do.

Do. • Centner
Flyttegods 	  Vogne
Foustager, tomme 	 	 Potter
Fyrstikker 	  Vogne
Gjødsel	 . do 
Glasvarer 	 Centner
Glasskaar 	  Vogne
Hø & Halm do 

Do. 	  Centner
Jernvarer 	  Vogne
Do. 	  Centner

Ka al  	 . Vogne
Kalk 	  do.
Kasser, ledige	 do 
Kul . .	 .	 do.
do 	
Korn 
  Centner

do 
Kjød	 . do.
Ler 	 Vogne
Melk . Centner
Ost 	 do 
Poteter

	Do. 
  Vogne
	  Centner

Redskaber Materialier 	  Vogne
Rujern 	  • do.
Salt  	 do.
do     Centner
Sand .

.	
. Vogne

Sild . . Centner
Skinner  	 . Vogne
Smør 	  Centner
Sten, raa 	  Vogne
Do., huggen . .	 do.
Do., Mur- & Tagsten	 do.
Skrabj ern . • • • .	 do.
Støbe- & Maskingods ........
Trævarer .. .	 .........
Tagspaan ......	 .	 .....

	

g's	 .

(Battens . .

Bord . . .
	Planker .	 do 

do.
do LI Tømmer

E" 0	 do.	 .	 do.
Kort Sleepers
	

do 
Centner• iste Klas se 	

2den do.	 do 
3die do.	 .	 .	 do.
	  KubkfodÇ:ci Iste Klasse•r.

.	 .	 do.
Ol .. ...	 . Centner
Fragtfrit Gods . 	  Vogne

	Do.   Centner

3die Driftsaar.

	

3	 2

	

10	 11	 10
___.	 —	 2

	

6955	 12286	 18470
— 2	 3

	

801	 1029	 933
— 1	 5

	

79	 33	 23

	

2	 15	 - 53
— —	 18
— —	 2

	

2	 —	 5

	

120	 7	 155

	

23	 58	 58

	

269550	 328809	 500200

	

1	 —	 —

	

141	 284	 415

	

646	 767	 1103

	

2	 4	 12

	

1	 —

	

--	 18
— 14	 126

	

20534	 16263	 12843

	

5	 4	 12
— 4	 3

	

1	 2	 2

	

161	 284	 237

	

1864	 2458	 1828

	

15228	 14598	 15931

	

578	 1329	 1511

	

1	 14	 7

	

5	 —

	

661	 798	 723

	

15	 11	 3

	

2466	 1780	 1204

	

1	 4	 9

	

25	 69	 99

	

26	 35	 61

	

2512	 1608	 1845

	

24	 7	 8

	

4552	 4112	 5811

	

16	 56	 42

	

1352	 2050	 2029

	

2	 2	 1

	

3	 1

	

126	 77	 104

	

48	 27	 6

	

43	 102	 121

	

2	 17	 3

	

1	 —	 4

	

3	 6

	

5	 21	 71

	

56	 44	 55

	

12	 8	 6

	

3	 12	 1

	

1	 —

	

46794	 53879	 55784

	

82768	 92700	 73856

	

37569	 37837	 30731

	

17948	 21703	 20628

	

29144	 56394	 48557

	

6179	 9005	 11919

	

3	 14	 94

	

138	 26	 173

• do.
• do.

do.
do.

Reduceret til Centner	 332097	 398237	 418407
*) 14t Maaned.



2. Driftsaar.	 3. Driftsaar.
■1•1

3 2
2 1

31 38
73
11 10

7 3
12286 18470

1031 951
1 5

33 23
15 53

18
2

11 12
882 830

69 67
328809 500200

284 415
4 12

921 1155
10 7

270 365
3

14 126
16270 12843

4 12
85 49

2 2
1344 1525

14994 17623
284 237

2460 1828
14 7

386 159
822 725

11 5
2002 1258

4 16
69 100
35 61

1608 1845
7 8

4112 5811

56 42
27 6

2056 2029

3 2
4 3

83 121
104 125

18 4
116 167
251 236

55 64

23 39
136 47

37 13
a-

21
--

9005 11919
54618 56786
96307 79718
42088 35079
23119 22135
59541 50882

20 100
31 173

30

489638 500596

1. Driftsaar* . I 2. Driftsaar. 3, Driftsaar,

2
9

96

- 4	 7

	

1699	 1516

	

4346	 9731

	

66	 124

	

1116	 475

- 3	 4

	

64	 46

	

2334	 2793

	

90	 87

	

820961	 878200

	

17	 32

	

2	 8
2

	

4569	 4655

	

3	 38

	

959.	 4871

	

422	 16
35

	

746	 516
.—

	

1303	 1708

	

3	 42

	

1217	 1648

	

1660	 358

	

5	 1

	

156	 139
2

2

	

5003	 14424

	

828	 954

	

2	 1

	

1110	 724

	

25	 19

	

5	 17

	

322	 207

	

85	 148
13

	

512	 1936

	

24	 16

	

8	 4

	

9	 4

	

1943	 1171
32

	

60	 34

	

96	 145

	

133	 73
	Si 	 43

2
'2

	384 	 454
9

	

123	 90

	

320	 389

	

978	 983

	

12	 6
15

	

180	 276
	368 	 589

	

674	 107

	

5	 10
--

	

15	 17

	

8	 6

	

2621	 2781

	

25315	 21880

	

12619	 12763

	

9514	 9745

	

9267	 9883

	

28555	 31962

	

112	 185

	

134	 24

	

2270	 3751

2

17
38

- 2
1122
4329
235

1869

- 1

- 2
1

1925
50

607464
3

10
1

4389
15

535
1

1043

841

1168
1316

5
82

8
2084
1034

17
1864

5
32

218
14

2
746

14
2

16
1486

23
14
73
76
18

3

204
5

41
96

248
2

123
214
331

54
6
6
1

1646
21114
11284
12769

7802
22574

69
59

6
77

1134917	 1292171

5*

477070

C. No. S.

,--,.---

35

Christiania-Drammen Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

ELstria12:Leril1igialia.
mellem den hele Godsbefordring i de forløbne 3 Driftsaar,

Lobe-
No

2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17

-18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
80
81

Varernes Art.

Agerdyrkningsredskaber 	  Vogne
Bagage, militær 	  do.
Bark 	  do.
Benmel 	  do.

	

Do.   Centner
Ben . ......	 .  

• 

Vogne
Brænde og Baghun 	  do.
Brændevin 	  Centner
Brød 	  do.
Cicori  	 do.
Cinders 	  Vogne

	

Do,   Centner
Coke 	  Vogne
Drainsror 	  do.
Flasker, ledige  	 do.

	

Do.   Centner
Flyttegods 	  Vogne
Foustager, tomme 	  Potter
Fyrstikker 	  Vogne
Gjødsel 	  do.
Glasskaar 	  do.
Glasvarer 	  Centner
Ho & Halm 	  Vogne

	Do,   Centner
Is 	  Vogne
Jernvarer 	  do.

	

Do.   Centner
Kaal  Vogne
Kalk    do.
Kasser, ledige   do.
Kjød 	  Centner
Korn 	  do.
Kul 	  Vogne
Do 	  Centner
Ler 	  Vogne
Malm 	  do.
Melk 	  Centner
Ost  	 do.
Poteter 	  Vogne
Do 	  Centner

Redskaber & Materialier .	 Vogne
Rujern 	  do.
Salt.	 .	 .	 do.
Do 	  Centner
Sand og Grus 	  Vogne
Saugflis .........	 do.
Sild 	  Centner
Skifer 	  Vogne
Skinner 	  do,
Skrabjern  	 do.
Smør 	  Centner
Spiger 	  Vogne
Sten, huggen 	  do,
Do., raa  	 do.
Do., Mur-- & Tagsten 	  do.
Støbe- & Maskingod.s 	  do,
Torv. . . . . .  	 do.
Trækul 	  do.
Træmasse 	  do.
Trævarer 	  do.

I Battens  	 do.
1 Planker  	 do.
1 Bord 	  do.

Bjælker 	  do.
.4.; Kub til Stav  	 do.
4t 0 Tommer 	 do,

:t 0 do 	
1 Kult & Pitprops 	  do,

E-.*

Sleepers
Splitved . . 	

do.

I Stik & Spirer	
do.
do.

k Stav 	 do.
01 	  Centner
• iste Klasse	 do,
ct { 2den — 	 do.

3die — 	  do,

4 iste Klasse	 Knb.fod._ p, 
2den — 	  do.

Fragtfrit Gods 	  Vogne
Do,   Centner

Trælast mellem Drammen og B a-
geresen og Holmen 	  Vogne

Reduceret til Centner
14t-, Maaned,

Op, Ned,  
1 , Driftsaar*).

4

10
3

6956
801

79
2

11
989

35
270430

141
2

649
4

20660
5

72
1

587
15404

161
1864

1

442
667

15
2674

4
25
26

2512
24

4560

16
48

1352

- 2
129

44

- 2
23
63
64

8

45
16
59

3

6

6179
47358
83479
39276
18926
32270

12
220

372997
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C. No. S.	 37

Christiania-Drammen Jernbanens tredie Driftsberetning.  iste Januar til 31te December 1875.

Oplysninger
om Lokomotivernes Drift.

Lokomotivernes Antal sees af omstaaende Tabel. Ved Mileantallets Beregning er til de udløbne Distancer
lagt for Skiftning fra 3-5 pCt.

Ved Drammen og Christiania Stationer er Skiftningen hovedsagelig udført ved særskilte Lokomotiver.
I Regnskabsaaret er tilbagelagt:

22946.7 Togmile i ordinære Tog,
1110.1	 Do. i Extratog,

56.5 Do. med Sneploug.

	

24113.3 Togmile, hvortil er benyttet . . 25104  8 	Lokomotivmile.
og . . 3107.1 assisterende	 Do.

Til Skiftning ved Christiania og Drammen Stationer er
benyttet 	  9206  7 	Do.

735.5 Togmile med Ballast og
Fyld, hvortil er benyttet . 	 772  3 	Do.



38	 C. 	O. 8.
Christiania-Drammen Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

I ordinære Tog. Med Sneploug.Som Assisterende.I Extra-Tog.

Lokomotivernes No.

gsfi
o

16770.9

164.2

2332.o

763.2

2125,4

698.2

971,7

3283.8

3749,0

2682.8

29379.5

827,7

5276,7

773.1

2125,4

3250.6

1577,4

6817,o

5918.8

2682.8

130.o

603 .3 238.o

81,3

100.4

131.6

72.2

312.6

29.61

14.7

10.2

3.1

841.3

85.6

A.
Chr.-Dr.-banen

tilhørende,

No. 10 • • •

	

- 11 	

	

- 12 	

	- 13 	

	- 14 	

	

- 15 	

	

- 19 	

	

- 20 	

	

- 22 	

- 24

Tilsammen

663.5

2944.7

9.2

2552.4

605.7

3533.2

2169.s

130.o

12609.2

504,6

62.1

124.8

16.6

80,3

405.7

6,3

54,2

14.2

3,1

1271.9

	

7.2	 511.6

	

25,8	 87.9

	

19.9	 144,7

	

37+2	 53.8

	

57,7	 138+o

	

40.9	 446,6

	

15.8	 22,1	 5.7

	

39.5	 93,7

	

2.1	 16,3

	

246,1	 1518.o
	

15.6

	

77.7	 7.9

	

73.3	 8.o

	

49.5	 50.9

	1,2 	 130,4

71.o

	312,2 	 0,4

	4.0 	 25.6

	

13.6	 1.1

	

0.8	 9.4

3.1

4.o	 4.0

•■••••••

5.7

•••••••■••

6,3 21.2

2.2	 2.3

9.9	 9.9

22318,7

51698,2

115,2

1,5	 12,o

6,2	 29 I	 15.5
I

34.9	 344,0

2251.7

3769,7

43,6

59. 2

B.
Dr.-Rdf.-banen

tilhørende.

	No. 1 	

2

3

4

5

	

7 	

	

8 	

9.

	

16 	

23 	

Tilsammen

Total

2.s

3019.o

2493

152.8

368.9

1457.1

144.7

1904+2

3840.8

147.7

11287.3

1008.9

1054+2

330.2

19,3

110.3

571+6

248.7

3175.7

1385+9

683.7

2442.2

1103 1.4

1+8

	

8.9	 1.6

	

16.5	 16.7

	

52.4	 3.5

	

39.3	 27.7

	

59.7	 145.7

118.1 k 54.3

	

165.6	 16.2

	

17.6	 30+2

	

50,o	 19+6

	

12.o	 20+3

	

3.9	 45,1

380.9

618.9

1.8

10,5

33.2

55.9

67,o

205.4

172.4 1

181.8

47.s

69+6

32.3

49,0

926,7

1768,o

30.4

93,s

92.6

4.0

27,2

81.3

24.6

14.3 20,o

416.5

662,6

•••••••••■

15,5

	

8,8	 8.8

	

12.8	 17,7

	

3,2	 3.2

	

24.o	 33,7

	

5.2	 5,2

	

43,s	 51,6

5,7

	

4.0	 4,o

	

101,8	 145,4

	

108.1	 167.3

2.8

4027+9

1303 5

483,o

19.3

479.2

2028.7

248.7

3320,4

3290,1

4524,5

2442.9

147,7

4,8

52+7 !I	 4.9

1000.8

229,6	 9,7

49+3

99.9

215,7	 7.8

64.3	 5,7

34,3

17

18

21

23896,5	 27801.7 11494

545.8

115.2

10.5

22.9

309.1

4.8

22.3

907.0

137.o

45.3

72,7

134.4

39,7

1835+2

3107,1



Mile i foregaaende
Driftsaar.

Mile efter Jernbanens
Aabning.

O

A
2

9988,5

9603.6

7986.9

8016+9

12388.3

11063.2

9289.7

8445,2

1291,2

7200.6

7661,6

5534,6

5617.3

12815.7

11871,7

9928,2

8630,s

65,1

142.1

12884,o

15196,o

9632,5

10466+9

16105,1

15586+3

16244.6

14579,5

4102,5

147,2

5683.4

7534,2

4097,9

4849.6

3289,4

3714,6

6316.4

5948+7

4037+4

5,1

4720.1

4467+7

4756,0

5550,7

9892,3

8381,1

6314.3

6300,4

5268.4

5136,1

3230.9

2466.2

2496,o

2682.1

2975.4

2144,8

1291.2

614.8 246+2 8,6 869,6

286.8 286.48

•••■■••

16,2

7.4

.■•••••■

■••■•■••••

123+7

17,8

16.2

7.4

C. No.
	 39

Christiania-Drammen Jernbanens tredie Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1875.

Skiftning paa Christia-
nia og Drammen Stat.

cO

2

	620.7
	

51,7
	 672.4

	

114.o
	

32.3
	

146.3

	

585.8
	

33.o
	

618,8

	

48.8
	

21,9
	

70,7

	

218.9
	

36.3
	

255.2

	

2157.1
	

19,5
	

2176+6

	

64,7
	

15,6
	

80,5

	

92.8
	

14+3
	

107,1

	50,1
	

51.9
	

102.o

	9,0 	2.o
	

11.0

Med Ballast og Fyld.

	614.o 180.0
	

794,0

8 ,6
	

8,6

••••••••...
	 66,2
	

66.2

0.8
	

0,8

Mile tilsammen i
Regnskabsaaret,

oC)

	2480.5	 415.o	 2895,5

	

3194,i	 23984	 5592,2

	

778,6	 867,o	 1645.6

	

66,6	 2383,4	 2450.o

	

2923,4	 793,4	 3716.8

	

3490,6	 1032.5	 4523,1

	

3613,9	 3341.o	 6954.9

	

2330,4	 3803.9	 6134,3

	

65.1	 2746,2	 2811,3

	

142,1	 5,1	 147.2

o

-
d 0
H

A
2

4240,6

2966+7

58.3

119+4

661,s

1.3

164,9

533+9

1467,7

817,9

1028+8

596+5

151.8

108+7

278,7

2032.9

4,5

54+0

47+0

78.o

108,3

224.5

593,9

173,3

48+6

67+9

19085,3	 17785.6	 36870.9

	

1053,6	 2032,9	 3086,5

	

3092.2	 1016,5	 4108,7

	

369+6	 1131+1	 1500,7

	

1129,1	 711+2	 1840,3

	

6,1	 6,1

	

153,4	 168,2	 321,6

	

1884.9	 461,3	 2346,2

	

2982.9	 967,0	 3949,9

	

1028.8	 268.9 	l	 1297,7

	

669,9	 3848,4	 4518,3

	

2527.0	 1703,9	 4230,9

	

4001+4	 777,2	 4778,6

	

59,0	 2579+9	 2638,9

	

147,7	 147,7

50382.6

1022,9

2812,3

2381.7

2118+2

1629,3

11204

2733.o

2335,2

1177.5

80,6

4990,5

3851 +4

12.8

27691.1

8268.o

15527,5

15411,7

15981,6

12336.o

12972,o

8675,9

9719+4

8774.7

6443.7

6143+1

5860,3

1449,7

78073,7

9290+9

18339,8

17793.4

18099,8

13965.3

140924

11408,9

12054.6

9952,2

6524,3

11133+6

9711+7

1462,5

69467 +9	45476,7

	2076+5
	

10300,9

	

5904,5
	

16544.o

	

2751.3
	

16542,8

	

3247,3
	

16692.8

	

1635,4
	

12336,o

	

1278+5
	

13140+2

	

4617+9
	

9137,2

	

53184
	

10686.4

	

2206.3
	

9043.6

	

750.5
	

102924

	

7517.5
	

7847,o

	

7852.8
	

6637,5

	

71.8
	

4029,6

147,7

114944,6

12377+4

22448.5

19294.1

19940.1

13971,4

14413,7

13755+1

16004,5

11249+9

11042,6

15364,5

14490+3

4101,4

147,7

3961,9

933.s

53.8

65+4

614.8

1 + 3

86+9

425+6

1243.2

817,9

434,9

423.2

103+2

40.s

5244,8 3432+9
	

8677.7 141+5 303,0 	7+4 451+9
	

19105+6	 15666+5	 347724
	 26265,5 127563+6 153829.1

	 45371,1 143230.1 188601,2

	

9206,7 3711,6 12918,3 756+3 549.2
	

16,o 1321 +5
	

38190+9	 33452.1	 71643+o
	 76648,1 155254+7 231902.8 114839.o 188706,8 303545,s
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C. No. S.
Christiania-Drammen Jernbanens tredie Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1875.

T a -
der  viser Benyttelsen af Christiania-

Lokomotivernes No.

Maaned.

10	 11	 12 13

sAzital

ai

C/2

ai
4.0

a)

1•••4

1

Januar 	

Februar	 • • • • • •

Marts .	 • • • •

April 	

Mai 	

Juni 	

Juli

August 	

September 	

Oktober 	

November 	

December 	

	24	 5	2 1 31

	

24	 4	 22

	

24	 5	 2	 30

	

19	 11	 28

	

26	 5	 29

	

6	 19	 5	 19

	

13	 12	 6	 27

	

8	 13	 10	 29

	

3	 21	 6	 21

	

1	 28	 2	 23

	

26	 2	 2	 20

	

25	 4	 2	 29

31

6	 9	 18

1	 4	 27

2	 25	 5

2	 25	 6

11	 3	 27

4	 1	 24

2	 22	 7

9	29 -
3	 30	 1

4	 30

2	 7	 24

3

1	 11	 16	 1

29	 2

30

31

30

6	 31

2	 10	 21

19	 11

2	29 -
30

31

5

6

28

Tilsammen 199	 109	 57	 308 46 I 155 200	 1011 238
	

66
	

61
••■• 	 4.1.1.1■•

Altsaa har
I Gjennemsnit Lokomotiverne No. 10, 11, 14, 15, 19, 20 været i Tjeneste 280 Dage, i Reserve 25 Dage

- 24
- 12, 13
- 22

do.	 15
do. 196 — i do.	 133
do. 274 — i do.	 28 —

Sammenholdes Lokomotivmilenes Antal hermed, sees, at for hver Dag,
paa Christiania-Drammenbanen:

Af Lokomotiverne No. 10, 11, 14, 15, 19, 20 	  10.4 norske Mile,
-24  	 9.5
- 12,13   2.1
- 22 	  • 0.2



   

310	 7 48 314 15 36 251

26	 4

1	 17	 4 10 15  

114
	

'274	 28 63 15

C. No. 8.
	 41

Christiania-Drammen Jernbanens tredie Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1875.

bel,
Drammen Jernbanens Lokomotiver.

242214	 I	 15 19	 20  Tilsammen Dage.

Maze_

31

28

15

19

31

30

29

31

7

15

30

30

28

29

3

15

31

31

30

18

30

30

25

c)	 c5	 c5	 c5..,	 .4-.
cn	 Ul

(1)	 CI)
=	 CO	 =	 CI)
C.) pUl	 4.)	 rf2p 43, 	 ;2(14)

31	 27 — 4

25	1	 2 28

27	 426

25	 4	 1 30 ____

25	 6 31

21	 2	 7.30 ___. —

16	 ____.	 15	 30	 ____

29	 2 20 6 5

30 _._	 12	 2 16

31	 24	 7

30	 27	 `

20 — 11 29	 2

20

24

	

2	 19

	

27	 25

	

31	 23

	

15	 20

27

26

25

	

13	 22

Q;

z
•r,

173 41 65

199 35 18

203 38 38

204 11 55

221	 9 49

174 52 44

205 36 38

206 30 43

157 51 62

166 74 39

219 38 13

233 32 29

2360 447 493

6

4

12

5

35

46

4

1

1

5

og under Reparation 60 Dage, eller i Procent af den hele Tid resp. 76.7, 6.9, 16.4.
	i 	 —	 —100.o, -

	

36 --- i	 53.7, 36.4, 9.9.

	

63 — i	 — 75.1, 7.7, 17.2.
Lokomotiverne have været benyttede, er af disse i Gjennemsnit tilbagelagt (Ballastmilene ikke medregnede) :

paa Drammen-Randsfjordbanen
6.9 norske Mile.
0.3 —
8.1

10.0

6
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C. No. S.
Christiania-Drammen Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

Jernbanen er medgaaet :
141.13 Favne  	 135 Spd. 2 Sk.
	  12702 — 85 -

Pot .	 1262 Spd. 74 Sk.
319 — 54
458 --103
211 —113 -

Pot   176 — 93 -
25 — 81 -

Til Lokomotivdriften ved Christiania-Drammen
Brænde 	
Kul . 	  5064040

Bomolie  	 7466
Talg  	 3277'
Pudsegarn 	
Hamp og Pakningsgarn	821
Lampeolie  	 1082
Paraffinlie . . .	 3541

12837 Spd. 87 Sk.

Gasolin til Belysning i Lokomotiv-
staldene .	 ..	 1 (;7)2	 ff .	 108 - 106 -

Diverse Pudse- og Renholdelsessager	 .	 111 — 61 -	 2675 	  85 -
15513 Spd. 52 Sk.

Divideres dette Belob med Summen af de tilbagelagte Togmile 24113.3, findes Lokomotivernes Drift at have
kostet i Brænde, Smorelse, Paknings-, Belysnings- og Renholdelsesgjenstande 77.2 Sk. pr. Togmil ; divideres med An -
tallet af Lokomotivmile 37418,6 *), deri ikke medregnet Ballastkjørsel, findes Omkostningerne for de nævnte Forbrugs-
gjenstande at have udgjort 49.,i Sk. pr. Lokomotivmil.

Lokomotivernes Udgifter i det Hele have belobet sig til 34369 Spd. 13 Sk. ; altsaa pr. Togmil 1 Spd. 51 Sk.,
pr. Lokomotivmil 110.2 Sk.

Samtlige Jernbanens Driftsudgifter have udgjort 125405 Spd. 4 Sk., der giver en Udgift pr. Togmil
af 5 Spd. 24 Skilling.

Den samlede Vægt, som af Lokomotiverne er fort frem 1_ Mil, er :
Passageervogne. Disse ere forhen fundne at udgjore  	 . Centnermile 10625878
Passagerer ...	 1716478
Passageerstoppevogne. Disse have gjennemlobet 28452.2 Mile ; enhver af disse Vogne veie 100

Centner, i Gjennemsnit læsset 110 Centner	 . .	 3129742
Godsstoppevogne. Disse have gjennemlobet 2910.t Mile : enhver af disse Vogne veie 95.o

Centner : læsset i Gjennemsnit 100 Centner  	 291010
Melkevogne. Disse have gjennemlobet 1446.1 Mile ; Vægt 107 Centner	 154733
Godsvogne. Disse ere forhen fundne at udgjore  	 5536946
Gods 	 4377854 

tilsammen Centnermile 25832641.
Lokomotivernes egen Vægt med Vand og Kul :

No. 1 ...	 . 366 Centner.
No. 2, 3, 4, 7, 8, 10, 11, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20 	  347
No. 5, 6, 9, 12, 13 	  228
No. 21., 22 . .   400

(Ballastmilene ikke medregnede). 12769887.  
tilsammen Brutto-Centnermile 38602528.

Divideres Togmilenes Antal 24113.3 i 25832641 findes i Gjennemsnit med hvert Tog at være bevæget en
Bruttolast af 1071 Centner, foruden Lokomotivernes egen Vægt.

Divideres Lokomotivmilenes Antal 37418.6 i 25832641 findes hvert Lokomotiv at have fort med sig 690 Centner.
Nettovægten af Passagerer og Gods bliver 6393404, hvilket i Gjennemsnit for hvert Tog giver 265 Centner,

og for hvert Lokomotiv 170 Centner.
Divideres de forskjellige Vognmiles Antal med Togmilenes, findes, at med hvert Tog i Gjennemsnit er befordret :

iste Klasse Passageervogne 	  1.9
2den Do.	 Do.	 2. 9

Stoppe- og Melkevogne 	  1.4
Godsvogne ...   3.2

Tilsammen i Gjennemsnit 9.4

*) Heraf beregnet for Skiftning og under Fyr i Christiania og Drammen 9206.7 Lokomotivmile,



37418x	 5064040	 7466:3-,	 32 7 	135Total . .

C. No. 8. 43

Christiania-Drammen Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

Følgende Tabel ulviser LokomotiQrnilenes Antal. samt Lokomotivernes Forbrug af Kul., Olie, Talg i de
forskjellige Maaneder. (Ballastkjorselen udeladt).

. 	 . 	 ' .123.41.122GXLMOWCIALKIENSI,Maffe*N.AMMIOLIMMIOUNEWURE.a.BOUNKIIMIIE. Aff.1011r1.1511.1 

Talg

Forbrug af

;Lokomotiv-,
Kul

mile.
1 Potter.

Forbrug pr. Lokomotivmil af

Kul	 Olie	 Talg

rt	 Potter.

Antal

Timer

med

Fyr paa.

Olie

Januar .

Februar

Marts.

April .

Mai

Juni

Juli

August

September

Oktober .

November

December

-1.716123.9.41163.0113/.01.121101MIESMITN,X.

3594.9	 534520	 728 	321

3445...8	 496080	 7221	 325

3561.7	 489710 	693k 	3007g.

3491.4	 462110	 683;3- 2S5i

3273. 6	393190 665.	 298

283.7	 356580	 5741	 25412-

2870,5	 363430	 61.0--,	 257

2906.o . .	 387690 ,
,

693	 247„,.
2937.9	 365270	 Clr ''.• ..) o-4,	273.,.,
2719.9	 377750 .,„ 504-i-	 221

263.3.-	 • 385400 :
,, 461	 23'

3099.4	 . 452310 ,,
, 5151	 257,

149

144

137

132

120

[24

127

133

124

146

131

146

0.21

0.19

0.20

0.20

0.20

0,20

0.18

0.19

0.20

0.21

0.17

0.24

0.09

0.09

0.09

0.os

0.09

0,09

0 . os

0.09

0.os

0.os

0.os

0.09

3896

3583

3699

3655

3924

3234

3317

3336

3385

3096

3130

3717

0.20

Antallet af Tog har været
I Tiden fra og med iste Januar til og med 30te April.

Alle Dage:	 Passageertog frem og tilbage mellem Christiania og Drammen.
Blandet Tog	 do.	 -	 do.

57 	 17 do.	 - Sandviken.
Alle Hverdage: 1 Godstog	 17 	 do.	 Drammen.

I Tiden fra og med iste Mai til og med 2den Oktober
Alle Dage:	 5 Blandede Tog frem og tilbage mellem Christiania og DramTzlen.

2 do.	 Asker.
Alle Hverdage: 1 G(Astog 57 	 57 	 do.	 - Drammen.

I Tiden fra og med 3die Oktober til og med 31te December.
Alle Dage:	 5 Blandede Tog frem og tilbage mellem • Christiania og Drammen.

do.	 - Asker.
Alle Hverdage: 1 Godstog	 do.	 - Drammen.

An m. 25de Januar indstilledes paa Grund af Sitedrev Passageertog No. 3 og Godstog No. 25 fra Christiania til Dram-
men. Passageertog No , 9, 12 og Godstog No. 27 fra Drammen til Christiania. Pas-
sageertog No. 5 og 14 mellem Christiania og Sandviken.

26de	 Passageertog No. 2 fra Christiania til Drammen, No. 5 fra Christiania til Sandviken
og Godstog No. 25 fra Christiania til Drammen, Passageertog No. 14 fra Sandviken til
Christiania og Godstog No. 27 fra Drammen til Christiania.

20de Marts	 Passageertcg No. 9 fra Drammen til Christiania og Godstog No. 27 fra Drammen til
Christiania.

25de, 26de Januar og 20de Marts indstilledes derhos 1 Passffgeertog paa Stykket Christiania-Sandviken.

	

1	 Sandviken-Brageroen.

	

13	 Asker-Drammen.



44 C. No. 8.
Christiania-Drammen Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

Lokomotivernes Nyttevirkning
fremgaar af nedenstaaende Tabel.

(Ballastkjorselen ikke medregnet.)

■■■•1111111111MINESNIMP	

Kulforbrug.

Driftsaar. Pr.
Lokomo-
tivmil.

Pr.
Centner-

mil.

Pr. Time
med

Fyr paa.

Bevægede Cent-
Lokomo- nerurtile, Lokomo-
tivmile. tivernes egen

I Vægt medregnet.

Antal Timer
med Fyr paa.

Pr.	 Total.
Lokomo-
tivmil.

Last i
Centner
pr. Lo-

komotiv-
mil.

Nyttevirk-
ning pr. g
Kul i Cent-

nermile.Total.

1ste.*)

2det.

3die.

35308

41709

41973

35243.9

39927.1

37418.6**

34785470

39722636

38602528

4549200	 129.1	 0.131

4231435	 105.9	 0.107

5064040	 135.3	 0.131

1.004

1 .045

1.122

101.5

128.8

120.6

987

995

1032

9.388

7.622

7.647

*) Omfattende Tiden fra og med 7de Oktober 1872 til og med 31te December 1873.

**) Heraf beregnet for Skiftning og under Fyr i Christiania og Drammen 9206.7 Lokomotivmile.



c a No. S.	 45

Christiania-Drammen Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

Oversigt over Omkostningerne ved Lokomotivdriften.

Driftsaar. Lokomotivernes Istand- Pr. Lokomotiv-
holdelse og Drift.	 mil.Lokomotivmile.

Sk.

92.4

91.9

110.2

lste*)

2det

3die

35243.9

39927.1

37418.6

Spd.	 Sk.

27128.	 48.

30574.	 17.

34369.	 13.   



1914 15

8
2
	

2
4	 8

2 2

12	 13

4
10 20
2 4

4

16 ; 18
8	 4

10
10

20 22 24

	

1	 2
4 20

	

16	 12

	

10	 8

20
1

— 6
1

20

2 —

4	 9
4	 6	 4

2
1

6	 12
4	 6

2

22 66 22 37 82
20 20 40 54 90

;	 2	 2	 2
1	 2

2	 –
8	81 701 36 —

67
12

8

2
4

2	 2
4	 4	 4

2	 2

Total.

2
5

28
148
52
28
30

1
7
1
6
8
6

49
44

2
4

394
409

2
1
1

10
11
4

10
52
10

3
4

122

46
	

C. No. 8.
Christiania-Drammen Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

Over
over de i Driftsaaret til Lokomotivernes Vedligeholdelse  brugte,

Lokomotivernes Nummer.
Nye Gjenstande.

A sketragter ........... 	 Stkr.
Blæstpiber af Støbejern 	
Bolte ai Jern for Damprør 	
Do. -	 - Cylindere og Sleidskabe
Do.	 - Ejmderophængning 	
Do.	 - Sleidbevægelsen 	
Do.	 Tænderne. .

Bremsskruer
Bufferfjædre
Damprør  	 ..
Endestykker 	
Gnistfængere
Kraner 	
Modpakningsringe
Pakningsbolte .
Pakningsboxe
Ramværkbolte
Rister
Rørringe
Sandkasser	 .
Skjærmhus med Tilbehør 	
Skorstenspiber .
Sleider
Squarerør
Stagbolte af Jern
Stempler .	 .	 .	 .	 .	 ......	 .
Stempelfjædre	 ..........
Styrestykker for Krydshoved	 .	 Par
Udvaskningsplugge 	  Stkr.
Ventilskruer for Injectorer .
Viskelcedes-Ringe

1
1

16 20
2	 6
8	 6

1

2	 2
2	 1
4	 6
8	 4

- --
—

24 13
54 59

2
2

2 	
4	 8

2

10
	

11



C. No. S. 47

Christiania-Drammen Jernbanens tredie Driftsberetning.  Iste Januar til 31te December 1875.

sigt
væsentligste nye Maskindele og udførte større Reparationer.

Lokomotivernes Nummer.
Total.Reparationsarbejder.

10	1111313	 14	 15	 19 1 20	 22	 24

Axellagere, paaforede .
Axelkasser,	 do.
Axelstyrere, afrettede .
Asketragter, reparerede
Blxstpiber,	 do.
Boggien,	 do.
Bremseindretninger, reparerede
Buffere,	 do.
Bærefjcedre,	 do.
Dampror,	 do.
Excenterstroppe, opsatte og paaforede . .
Excenterskiver, reparerede .......
Fyrkassedøre, do. • . .....
Hjulringe, omlagte og drejede. .

Do.,	 afdreiede . .
Injectorror, reparerede 	
Kraner og Ventiler, do 	
Krydshoveder,	 do.
Paknin.gsboxer, opforede 	
Ramværk, reparerede ...... . .
Regulatorfjms, planerede ........
Reverser og Sleidbevmgelsen, reparerede .
Røgkasser, reparerede ...
Sidestanglagere, opsatte og paaforede
Skjærmhuse, reparerede 	
Skorstensrør, 	 do.,	 .....
Sleider og Sleidfjæs, planerede . .
Sleidlaag, høvlede og planerede . .
Sleidstoenger, afdreiede 	
Squarerør, reparerede 	
Stempelstænger, afdrejede 	
Tendere, reparerede 	
Tenderrør,	 do.	 .......
Vareplader, i Røgkassen .	 .......

14
2

6	 6

1	 -
-

18	 14

12

2

2

2

2

2
2

6

8	 8

4	 8

2	 4	 5
2	 --

4	 8	 8

6	 16

2
1	 1

2

6	 12	 6	 6	 12	 12	 6
6 12	 6	 6 12 12	 6

6	 6

1	 2 	i	 1	 8
1	 2	2	 2	 1

1

6
1

16
2

2
2

8

1

4
4

_...

20 I

2

2

6

16	 18

18

2	 4
1	 2
2	 4

2

2

4 12
1	 - -

--

4
2 10

2
26

2
6 12

1
1

1

3

4

1
4	 4	 6

2	 4
8	 4
4
1
4

12
2

20
2

64
6
4

12
52

5
149

64
3
3
4
4

124

3
10
5

16
12
16
4
4

24

72
64
12

3
17
10
5
2

37
8

8

A n m. Lokomotiv No. 13 malet udvendig.
Do.	 - 20 do.	 do.



ordinære og
extraordinære	 Grusning m. m.*)

Tog.     

Paa

Dr.-
b ane n.

Paa
Dr.-
Rdf.-

banen.

PuaPaa Paa
Chr.- Dr.- Dr.-Dr,- Rdf. -

banen. banen. bane-
anlæg.  

Spd. /3

72,108

34 , 61

13308. 97041. 28

162. 34

508.114

295. 54 

162. 34  

214.	 7! 

48 C. No. 8.
Christiania-Drammen Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

Fordeling af Udgifterne
i 3die Driftsaar fra iste

Lokomotivmile. Lokomotivernes Istandholdelse.

ordinære og
extraordinære	 Grusning m. m.*)

Tog.
ho •o =

Pc-L5
Paa	 Paa	 Paa , Paa	 Paa

Chr.-Chr.-	 Dr.-	 Chr.-	 Dr.- 
Dr.-	 Rdf.-	 Dr.-	 Rdf.-	 Dr.-

:
 bane-banen. banen, banen. banen. , anlæg. 

187N.

20
Tons

13
Tons 614.s 180.o

141.5 303.0

549 , 78

1376. 63

3012. 16

55

192. 78

432. 91, 88. 48 336.

Chr.-Dr.banens Lokomotiver

Dr.-Rdf.banens	 do.

Chr.-Dr.banens	 do.

Dr.-Rdf.banens

Chr.-Dr.banens

Dr.-Rdf.banens do.

	65.1	 2746.2

590 2579.9

17560.2, 11609.0

12346,5

	

836.6	 3184.2

	

1188.3	 437.1

Spd. /Z Spd. /Z

600. 111 13. 110

562. 26

3552 , 114

7.4 7442.103

66.2	 8.6

716. 44

Spd,	 Spd,

4565. 95

124740, 116
1, 103 

- 109
1990. 72

Spd. /3

587. 1

do.	 -	 17709.4
8

do.	 Tons

12.

2082.

4320.

68

22

54  

523. 86

21. 41

73.109

6.119

Tilsammen 6054. 5137418.6 32902.9 I 756.3 549.2 2. 92 31297. 4316.0

Forandringer ved Christiania-Drammenbanens Lokomotiver 	

Do.	 Drammen-Randsfjordbanens 	 Do.

Christiania-Drammenbanens itukjorte Lokomotiver

Drammen-Randsfj ordbanens do .	 do.

107. 49 102. 29

■■•••508. 114

295. 541

214. 7

Tilsammen 14488. 987203. 62 7072.106 107. 49 102. 29 2. 92 31297. 43

*) Lokomotiv-Udgifterne ved Grusning ere forte til Udgift under "Grusning" paa vedkommende Bane.



C. No. 8. 	 49

Christiania-Drammen Jernbanens tredie Driftsberetning.  iste Januar til 31te December 1875.

ved Lokomotivernes Drift
Januar til 31te December 1875.

	4111111■NISIXIM

Lokomotivernes Drift.	 Total.
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C. No. S.
Christiania-Drammen Jernbanens tredie Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1875.

Udgifter ved Vognenes Drift og Vedligehold. 
Diverse Reparationer:  

Spd. Sk.
iste Klasse lukkede Passageervogne  	 1016. 103.
2den	 Do.	 2108. 56.
Passageerstoppevogne  	 324. 60.
Go dsstoppevogne  	 41. 112.
Lukkede Godsvogne  	 631. 57.
Kassevogne 	 1649. 113.
Tømmervogne  	 432. 12.

Spd. Sk.

6205. 33.  
Forbrugsgjenstande

1937i Pot Bom- og Spermacetolie 	 328. 110.
383 g" Pudsegarn . . .	 49. 6.

1553i Pot Lampolie  	 249. 21.
21	 g" Talg . .......... .	 2.	 6.
82 Potter Parafin 	 5. 62.

Diverse Pudsesager .......... 	 39. 66.
176 Centner Kul til Opvarmning af Fodvarmere  	 44. 28. 	718. 59.

Lønninger.  	 1602. 41.
Inventar  	 1175. 108.
Presenninger  	 305. 61.

Mindre Reservegods:
medgaaet i det Hele ved Christiania-Drammen og Drammen-Randsfjord Jernbanerne:
140 Stkr. Koblebolter .	 82. 104.
Vognbræk  	 88. 61.

171. 45.
hvoraf falder paa Christiania-Drammen Jernbanen 	 74. 15.    
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Vognenes Istandholdelse.Vognmile.

3208,

108.45 - 113
	

1556. 45140.52

1874.

Christiania-Drammenbanens

iste Klasse Passageervogne 	

2den do.	 do.

Passageerstoppevogne 	

Drammen-Randsfjordbanens

Este Klasse Passageervogne 	

2den do.	 do.

Passageerstoppevogne 	

Christiania -Drammenbanens

Lukkede Godsvogne . . 	

Kassevogne ........	 .	 .	 .

Tommervogne 	

Gods-Stoppevogne 	

Drammen-Randsfjordbanens

Lukkede Godsvogne 	

Kassevogne 	

Tommervogne 	

Gods-Stoppevogne 	

Mindre Reservegjenstande:

Kastelænker, Koblehorn m. m..

Tilsammen

ordinære og
extraordinære	 Grusning m. m.*)

Tog.

Paa
Chr.-
Dr.-

banen.

Paa
Dr.-

Rdf.-
banen.

Paa
Chr.-
Dr.-

banen.

PaaPaa CDr.-	 hr.-
Dr.-Rdf-. hane-banen. anlæg.

25612.2 15748.2

57623.7 33992,5

22195.7 13707.5

20166,2 17598.8

12978.7 16937.2

6256.5 11627.4

12628,2 15676,6

11320.5 15839.6

5015.4 93254 1814,4 1581.5 32.5

960,8 8104

1435.5 3661.0

7814.8 12356.2

41425.3 116977.7 3452.6 4714.4 ! 32.5

1949,3 2372,o

227382.8 286629.9 5267,o 16295.9 65,o

I	 I
!

ordinære og	 I
extraordinære 1 Grusning m. m.*)

Tog.

	Paa 	 Paa

	

Chr.-	 Dr.

	

Dr.-	 Rdf.
-.
-

	

banen.	 banen.

Spd. /3 1 Spd. /3 Spd. /3

341. 2

327, 11

101. 70

1097, 97 586 , 27, 511. 70
1

852. 44 369, 951 482. 69

300, 93 105. 271 195 , 66

106. 80

296. 91

149. 111

36. -

56, 94 1

383,

3288 , 81 817, 87 2309.

107. 48. 32	 58 ,

74, 15
	

93, 55  1,86 2.6

-	 -

58 5023. 47 85. 11 108. 45 - 113	 1556. 45

171. 45

86

	

47 , 71	 59. 9

123. 83i 173 , 8

	

42, 10	 78. 29

	

19. 64	 16. 56

	15,119 	40 , 95

148, 79 235 , 7

12

88

15. 27 13 , 3

68 , 18 93,

Paa Pao,
Chr.- Dr.-
Dr.- Rdf.-

banen. banen.

Spd.fle	 Spd. /3

942. 37

- 33

614,	 8

77

Paa
Chr.-
Dr.-

bane-
anlæg.

8890 , 34 3672,

Forandringer ved Christiania-Dramrnenbanens Vogne
	

3208. 12

Do.	 - Drammen-Randsfjordbanens do. 	  2228. 16

Christiania-Drammenbanens itukjørte Vogne 	 365. 47	 61 ,

2	 --

2228. 16 --

4 249 , 2 55.41

Drammen-Randsfjordbanens	 do.	 do,  	 599. 84 121 , 28 478 , 56
1

Tilsammen 115291 , 73 7062.102 7979. 1

Spd. /Z

895. 75

881. 68

266. 9

Spd,

554, 73

554. 57

164 , 59

54
	

C. No. S.
Christiania-Drammen Jernbanens tredie Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1875.

Fordeling af Udgifterne
i 3die Driftsaar fra iste Januar

*) Vogn-Udgifterne ved Grusning ere forte til Udgift under ,,Grusning" paa vedkommende Bane.



Falder paa

2228.16

249, 2

478.56

- 113 11862.84 108.45

C. N. S. 55

Christiania-Drammen Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

ved Vognenes Drift
til 31te December 1875

Falder paa

Vognenes Drift.

Falder paa

Total.

Falder paa Falder paa

*F-1
4-,

0

Spd.	 Spd. /4	 Spd, /-4 S d. /4  

3622. 18 1602.41      

Spd Z Spd.

1175. 108 753. 76

Spd, /4 Spd, A

577.105

Spd. /4

305. 61 272. 44 16576. 26 7474.87

Spd. Spd.

85+ 11 - 113 8907. 10 108. 45

Spd. fl Spd. /4Spd.

2019.97 1929.64

537 , 71 404. 86

180. 108 433. 20

55. 41

3208.12 3208.12

2228.16

365.47 61.4

599.84 121.28

3622.18718.59 837.106 1602. 41 2019. 97 1929. 64 1175. 108

  	 -

753. 76 577. 105 305. 61 272. 44 16576. 26 7474 , 87 85. 11 - 113 8907. 10 108. 45  

1929. 64 1175.108 22977.65 10865.11 140. 52577. 105 305. 61837.106 3622.18 1602.41 2019.97 272. 44718.59 753.76



I Hovedlinien.	 I Sidelinier. Tilsammen.

.■■••■

Skinner 	  Fod	 6479
Lasker ......... . .   Par	 272
Skruer .......... .	 . Stkr.	 180
Dogs.. 	i 	 693

1
Sleepers . . .......	 903,

1

6479
272
180
693
903

Driftsaar.
Skinner.

Fod.
Lasker.

Par.
Skruer.
Stkr.

Sleepers.
Stkr.

Dogs.
Stkr.

lste*)  	 923
2det .......	 585
3die ........	 6479

Tilsammen	 7987

I den hele Linie findes ved Udgan-
gen af 1875 .	 .	 .	 .	 377014

 	 ,,

	

Altsaa af Overbygningen ombyttet	 i,
,	ved Udgangen al 1875. . . .	 2.118	 1 1.222 %

650
200
693

1543

339079

0.455 (X)

133
903

1036

84767

19
10

272

301

18800

1.601 %

466
60

180

706

74950

0.942 ri()

56
	

C. No. S.
Christiania-Drammen Jernbanens tredje Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

Vedligehold af Jernbanelinien.
TABEL over Ombytning af Skinner, Sleepers m. m.

mellem Ombytning af Skinner, Sleepers m. m. i de forløbne 3de Driftsaar.

Udgifter ved Liniens Vedligehold.
Ved Linien:

1. Overbygning:
6479 Fod Skinner 	  1967 Spd. 66 Sk.
272 Par Lasker 	  68 — 118 -
180 Stkr. Skruer .  	 9 — 20 -
693 „ Dogs . .  	 11 — 98 -
903	 Sleepers 	  182 — 67
442	 Strækbolte 	 81 — 4 - 2321 Spd. 13 Sk.

Arbejdsløn 	 209 — 107 -
2531 Spd. „ Sk.

Fragaar for 6479 Fod udbyttede Skinner 	  1079 Spd. 100 Sk.
34 Par	 —	 Lasker 	 6 — 96 - 1086 — 76 -  1444 Spd. 44 Sk.

2. Points & Crossings:
Ombytning & Vedligehold ..................	 . .	 111 — 36 -  

Lateris 1555 Spd. 80 Sk.
Omfattende Tidsrummet fra 7de Oktober 1872 til Site December 1873.



Christiania Station
Opførelse af et Murhus, hvori

for Stationsbygningen. ---
Reparation af Skifertmkke. --

Murarbeide	 .	 .
Snedker- 8z Tømmerarbeide
Smedearbeide
Malerarbeide
80 Konsoler

Dampkjedel
Reparation af Skifertækningen
Rørloaggerarbeide	 	
Diverse .	 . . 	

indlagt Dampkjedel for Opvarmning af Vaud til Fodvarmerne. -- 80 Konsoler
Gjennemgaaende Reparation af Murbygningerne.

Reparation af Gasledningen.	 Almindeligt Vedligehold.
481 Spd. 30 Sk.
74 -- 64
63	 - 84
25	 11

120 --
103 —
51	 69
81	 5
10	 7 - 1010 Spd. 30 Sk.

a

C. No. X.	 57

Christiania-Drammen Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

Transport 1555 Spd. 80 Sk.
3. Grusning:

Op- og Aflæsning af 3447 Vogne Grus .	 . . . . 1521 Spd. 74 Sk.
Lønninger til Togpersonalet, Leie af Lokomotiver og
Vogne, Kul, Olie, Talg m. M.	 ..... 1161	 11 -
Diverse Arbeide vedrørende Spor til og Gja3rde om
Sandviken Grustag •	 . '243	 95 -
Diverse Arbeide i Brastad Grustag	 .	 31 — 51 - 2958 Spd. 91 Sk.
Fragaar for solgt Grus til Private  	 42	 - 2916 Spd. 91 Sk.

Banelegemet med Skraaninger
Fjeldrensning
Skraaninger
Stikrender
Aabne Grøfter
Diverse Materialier .

Broer
Tækning af Drammensbroernes Bærevægge med Bord og Tagpap.
mindeligt Vedligehold.

Tømmerarbeide .
Smedarbeide
Isvækning
Diverse Dagarbeide
Diverse Materialier .

Gjærder

758 Spd. 50 Sk.
101	 64 -

.	 73	 15
28	 39
97 -	 63 - 1058 - 111 -

Al-

624 Spd. 61 Sk.
110	 51 -
531	 •	 99 -
91 -- 104 -

354	11)() - 1713 •	 55

Materialier og Spiger
Arbejdsløn 	.
Reparationer udførte i Værkstedet  

143 Spd.	 Sk.
342	 6 -

7 -- 63 - 493	 6
7737 Spd. 103 Sk.    

Vedligehold af Bygninger.

Tyskestranden Station
Reparation af Skifertækningen .
Diverse .

38 Spd. 11 Sk.
--	 10	 -	 38 -- 21 - 

Lateris 1048 Spd. 51 Sk.  

8 



58
	

C. No. S.
Christiania-Drammen Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1875.

Lysaker Station :
Almindeligt Vedligehold.

Murarbeide	 .
Snedker- og Tommerarbeide
Reparation af Skifertækningen
Diverse 

Transport 1048 Spd. 51 Sk.

32 Spd. 15 Sk.
7	 81 -
2	 -
1 :- 	 -	 42 - 116 - 

Hovik Station
Drivning og Ompaneling.
Almindeligt Vedligehold.

Murarbeide	 .	 10 Spd.	 8 Sk.
Snedker- og Tommerarbeide 	 - 32 -
Smedearbejde	 -	 72 -
Reparation al Skifertpkringen
Diverse
	

2	 -

Sandviken Station :
Indredning al Kontor for Stationsmesteren.
Flytning af Vedskur.	 Lægning al en 160 Alen lang Platform mellem

Sporene.	 Almindeligt Vedligehold.
Murarbeide	 31 Spd. 112 Sk.
Snedker- og Tommerarbeide . 	 176 -- 18 -
Smedearbejde	 2 — 46
Malerarbejde	 10 — 20 -
1 Ovn	 5 -- 48 _
Reparation af Skifertækningen 	 5 -- 101 -
Diverse	 6 — 82 -

72	 - 50 -

238 — 67

Hvalstad. Station
Almindeligt Vedligehold.

Murarbeide
Smedearbeide . .
Reparation af Skifertækningen
Diverse

13 Spd. 54 Sk.
-	 16 -

2	 56 -
- 38 - 16 ----	 44

Asker Station :
Almindeligt Vedligehold.

Murarbeide	 42 Spd. 8 Sk.
Snedker og Tommerarbeide	 16 - 57 -
Smedearbeide	 2 — 41
Malerarbejde 	116
Reparation af Skifertækningen	 -- 115 -
Diverse	 4 -- 28 -

Heggedal Station :
indredning i Kjælderen og Ompaneling af 4 Værelser. 	 Almindeligt Vedligehold.

Murarbeide	 .	 .	 2 Spd. 50 Sk.
Snedker- og Tonmerarbeide	 64 - 71 -
Smedearbeide	 1 -- 23 -
Malerarbejde 	2 — 10 -
Diverse	 42 -

72	 •	 5 -

71	 -	 76

Roken Station :
Almindeligt Vedligehold.

Murarbeide	 9 Spd. 24 Sk.
Smedearbeide	 2 — 17 -
Snedker- og Tommerarbeide	 4 — 67 -
Diverse  	 3 — 26 -	 19	 14

Lier Station :
Almindeligt Vedligehold.

Murarbeide	 40 Spd. 12 Sk.
Snedker- og Tommerarbeide	 .	 31 -- 22 -
Smedearbeide	 2 — 80 -
Diverse	 3 — 36 -	 77	 30 -

Lateris 1658 Spd. 93 Sk.



C. No. S.	 59

Christiania-Drammen Jernbanens tredie Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1875.

Transport 1658 Spd. 93 Sk.
Brageroen Station :

Almindeligt Vedligehold.
Murarbeide .	 .	 7 Spd. 102 Sk.
Snedker- og Tommerarbeide 	 24 - 23 -
Sm edearbeide	 1 — 10 -
Malerarbejde	 .	 tO -- 7 ti -
Diverse	 .	 2 -- 102 - 40 -- 73 -     

Drammen Station:
Andel i Vedligehold . 478	 111 -

2184 Spd. 37 Sk.       

Christiania Station :
5 Vandslanger
Diverse Arbeide

Vedligehold at "Vandstationer.
10 Spd. 68 Sk.
4	 75 15 Spd. 23 Sk.

Sandviken Station :
3 Vandslanger	 5 Spd. 100 Sk.
Reparation og Tækning af Vandbasinet . 	 177	 24
Paneling og Reparation If Vandstationen	 53	 9 .
1 Dampkjedel	 103
Diverse Arbeide	 .	 6	 108

Do. Arbeider udførte i Værkstedet	 48	 45 -

Asker Station :
2 Vandslanger	 3 Spd. 100 Sk.
Rørlæggerarbeide	 I - 60
Diverse Materialier	 Th -- 82 -

Do. Arbeide .	 17	 4 -
Do. Arbejder udførte i Værkstedet 	 7 — 42

t Vandkar	 6	72-

394 - 46

52

Roken Station:
3 Vandslanger	 .
Rensning og Reparation af Ledning. Reparation af Dam

6 Spd, 28 Sk.
31 — 36 -	 :17	 - 64

Lier Station;
Ejector for Lokomotivernes Vandforsyning
Kum og Ledning for Do. .
4 Vandslanger	 .
Diverse Reparationer paa Vandstation og Ledning

Do. Arbeider udførte i Værkstedet	 .

Spd. 23 S1 .
. 211	 -	 288 Spd. 74 Sk.

9— 4-
14  — 94 -

. 28 — 70 341

32 --	 112 -
873 Spd.	 7 Sk.

Drammen Station : j
i Vedligehold .  



135 Spd. 32 Sk.
130 --- 92 -

-
SO Spd. 40 Sk.
4 — 21 -
2 — 102
7 — 41 -

35	 -	 8 -

266 Spd. 4 Sk.

129 — 92 -

60
	

C. No. S.
Christiania-Dramme!" Jernbanens tredie Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1875.

Vedligehold af Stationspladse.
Christiania Station:

129 Vogne Grus	 .....
Løftning, Pakning og Justering 	

482 Fod Skinner i nyt Sidespor .
84 Stkr. Skruer

180 „	 Dogs	 ..
45	 Sleepers	 ....

Planering og Lægning at Sporet 	
Vedligehold af Skinnegangene:

772 Fod Skinner 	
 

171 Spd. 50 Sk.
4 Par Lasker
	

1 — 13
16 Stkr. Skruer	 „	 96

100 „ Dogs
	

1 -- 70
87 „ Sleepers  

	
13 - 25

Reparation al Buffer	 . ...
Planering og U dbedring af Vei paa Tomten
Reparation al Gjmrder og Porte 	

Do.	 - Kloaken 	
tjdstikninu

b
 og Karttegning 	

Diverse Arbeide
Brolægning :

296
194 } Favne ?lsdie;edi Sort. Sten .

heraf nført paa Anlæggets Konto .

Arbejdsløn .
Fremskaffelse af Sand . . .	 .
Diverse Arbeider vedkommende i3roizegningen :
Planering .

	
• 112 --	 21 - 1793 — 108 - 9482

	188 	 14
2 —

66 —

	

14	 54

	

9	 117
10 -- 12

..	 72

. 1575 Spd. 24 Sk.

332 -- 86 -
1242 Spd. 58 Sk.
387 — 89 Sk.

. Si	 60 -

^ 35
Tyskestranden Station:

10 Vogne Grus 	
Justering	 .....
Maling f Gjxrde 	

Lysaker Station:
60 Vogne Grus
Justering
Maling af Gjeerde

(.) Spd. 83 Sk.
18 -	 84 -

	

— 48 -	 30	 95

54 Spd. 41 Sk.
17 — 104 -

	

4 - 114 -	 77 — 19

Hovik Station:
96 Vogne Gru.s ........ . 	 ...	 . 	 88 Spd. 20 Sk.
Justering	 .................... 	 19 —	 22	 -
Stængselsbom med Lam 	 3 — 21 - no	 63

Sandviken Station
59 Vogne Grus . .
Justering og Pakning

Forlængelse af 3die Spor:
102 EtP Favne Sprængning 	
Gravning og Planering .......
Profilering, Udstikning og Opmaaling . .
750 Fod Skinner 	
40 Par Lasker . .

160 Stkr. Skruer .
750 „ Dogs 	
183 „ Sleepers . 	
Flytning al Points, Forlængelse al Sporet 	 26
Flytning af Telegrafen. 	 .....  	 5
Diverse ............	 13 898 — 108 - 989 

— 105 -
Lateris 3690 Spd. 77 Sk.

. 48 Spd. 106 Sk.
. 42 — 11 -	 90 Spd. 117 Sk.

612 Spd.	 Sk.
.	 49	 8 -
. 4—

125
. 11	 -	 8
• 7 — 117

11 — 113
......	 32 —	 3	 -

— 102 -
— 24 -

— 93 -



C. No. S. 6 1

Christiania-Drammen Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 3 Ite December 1875.

Transport 0690 Spd. 77 Sk.
Hvalstad Station:

Sta)ngselsbom med Laas 	

Asker Station :
100 Vogne Grus .	 .............	 95	 78
Paalcegning og Planering af Stenfyld .......	 25	 --- 36 -
Opmaaling, Udstikning og Profilering  	 4	 36

3 -.-	 21

125 — 30 -

Ileggedal Station
72 Vogne Grus ...
Justering og Pakning 	

• . 66 Spd. 111 Sk.

• 16	7° -	 83 ..-	 61

Roken Station:
50 Vogne Grus ................	 .	 44 Spd. 79 Sk.
Planering, Justering og Pakning ...... . .	 .	 12	 - 29 -	 56	108 -

bier Station:
90 Vogue Grus 	

▪ 	

65 Spd. 103 Sk.
Planering, Justering og Pakning	 22	 -	 8 -	 87	 11 -

Brageroen Station:
Opmaaling .	 - 60 -

Drammen Station :
Andel i Vedligehold af Drammen Stationsplads

Fragaar for:
720 Fod Skinner fra Christiania Bryggespor .
688	 do.	 udbyttede i Christiania . . •

502	 46 -
4550 Spd. 34 Sk.

. 120 Spd.	 Sk.

. 114 --- 80 -	 234 - --	 80 -
4315 Spd. 74 Sk.

Vedligehold af Dreieskiver.
Christiania Station:

Diverse Reparationer	 . 113 Spd. 50 Sk.

Asker Station :
Reparation  	 32

Drammen Station:
Andel i Vedligehold	 .	 26 - 69 -

140 Spd. 31 Sk.

Inventar:

Vedligehold af Telegrafen.
Diverse Material- og Forbrugsgjenstande . . 	 ...	 17 Spd. 63 Sk.
Retning af Stolper og Jern samt Skjørininger af Ledningen	 31 - 72 -
it') Elementer	 .	 .	 134	 20 -

Diverse Reparationer  	 21 - 12 -

204 Spd. 47 Sk.
Fragaar for 2de i 1873 leverede, men nu tilbageleverede

Telegraf-Instrumenter . . 	 73 131 Spd. 47 Sk.

Anskaffet: 1 Vandbalg 1 Spd. 72 Sk.
— 114

19 -   
Flaskefuteral .............

Reparationer af ældre Inventar og Instrumenter 26 Spd. 85 Sk.
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Anskaffet :
Anskaffelse og Vedligebold af Inventar.

2 Stkr. Baandmaal	 1 Spd. 60 Sk.
4	 Bal,astskulter	 2 —	 96 -
2 __ Billetkasser	 31	 -- 106 -
;)	 Borle !	 16 _ 17

14	 Brandspand	 10	 1,
1 ..._ Californiasproite 	 43	 '24

35 Fod Gulvtæppe	 11	 10
4 Stkr. Haandklwder 	 1,	 118
1 _.	 Haa,ndlampe	 1,	 42
4	 Havebænke	 15	 101
3	 Havesproiter	 2	 48
4	 Jernriver	 1	 101
1	 Kopipresse	 13	 90
1	 Kreaturplatform	 36	 76
4	 Kulboxe	 5 	72 -
1	 _.,... ._, Kulmaal	 4 ___. 104
2 . .. Kulskutre	 2	 48
2 Par Lagen	 5 ____ 56 ...
2 Stkr. Madrasser	 1.7	 84
2	 Mapper	 4
1	 Messingkraner	 ,,, ____ 90
4 _.._. Pengeskrin	 6	 49
4 Fag Persienner	 8	 ,, _
8 Stkr. Pindestole	 8	 48
7	 Platformlygter	 26	 72
3	 Puder	 4	 40 -
t	 Reol	 14	 66 -
1	 Senge	 3	 60 -
2	 Sengetæpper	 2	 24 -
1	 Sikkerhedslygte	 1	 .r, -

11	 Signalflag	 1	 100 -
2	 Signalklokker	 5	 113
3	 Signallamper	 5	 ,, _
"I	 Skranke	 27	 40
1	 Skriveborde	 5	 110
1	 Slibestene	 4	 r, -

46	 Sneskuffer	 37	 33
4	 Snerager .	 3	 1
4 --Spader	 3	 , -
1,	 Spyttebakker,,
5	 Stiger	 1
7	 Stole	 11. __.	 871
1	 Tavler	 ..,	 7
2	 Tragter	 ..	 1,	 80
1	 Trillebaare, almindelige	 3 Spd. 36 Sk.
1	 Do.	 for Gods	 8 -- - 99 -
1 __	 Do.	 Passagertoi 11	 72 -	 23	 87 -

14	 Trillelemme .	 38	 88
4	 Tæpper	 .	 18	 33
2	 Uhre	 44 1,
1	 Vandbolle	 ,,-- 80
1	 Vandkar	 .	 6	 60
1	 Vandkjoler .	 i	 60
1	 Vandmugge)

	
96 -

2	 Viserapparater	 1.1 	 88 -
1	 et‘o	 „ — 40
2	 Oxer	 .	 9 - -- 60 -

686 Spd. 113 Sk.
Fragaar for 3 i 1873 leverede, men nu tilbagele-

verede Vandkjølere 	  36 —
650 Spd. 113 Sk.

Diverse mindre Anskaffelser  	 32 — 119
Diverse Forbrugsgjenstande 	  277 - 99 -
Transport m. in. af Inventar etc  	 1 -- 66 -

Lateris 963 Spd. 37 Sk.
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Transport 963 Spd. 37 Sk.
Diverse Reparationer i Værkstedet .	 113	 - 76
Tilsyn og Trækning al Stationsuhrene	 48
Feining paa Stationerne og Renholdelse . 	 505 — 11S -
Vedligehold al ældre Inventar	 90 - - 73	 1721 Spd. 61 Sk.
Andel for Drammen Stations Vedkommende

	
305 — 75 -

2027  Spd. 16 Sk.

Lokomotivernes inventar:
Anskaffet : 3 Stkr. Haandlamper

Huengelaase
5	 Oliekander
6 — Smoringskander
2 Seat Sneplougvinger
3 Stkr. Talgkander
1 Trykmaaler
Vedligehold af Inventar

Spd. 102 Sk.
40

2	 60
2	 84

--
1	 58
9	 63

243 -	 77 - 352 Spd. 58 Sk.

	Anskaffet : 1.6 Stkr. Askekoppe .	 7 Spd. 80 Sk.
9	 - Btiadskraber	 ii	 72 -
2	 Billetkapsler	 II	 36
1	 Billetsaxe	 '1	 48

36	 Billetskilter med Inskription	 19	 96
4	 Bor .	ir 	 78
5	Børster.69
t ........ Donkrafter 	 .	 3'à	 52
i	 D rills re 1ertient27i.i ,..

---121	 Feltstok
30	 Fodvarmere	 353	 61 -
79	 Fodvarmerbetnek	 94	 4
30	 Fodvarmerkrakke	 13	 60
34	 Gardiner	 .	 28	 94
4	 Grimebindsler	 17	 88

IN Alen Gulviæppetoi	 42
1 Stkr. Haandklaqier 	 ,,	 27
1	 Hammere	 ii,	 36 -
2	Hovtænger	 ii,	 90
6	 Hundekobler	 .	 2	 53
2	 Hængelaase	 in	 72

25 ........ Lampehætter . 	 11	 80
4	 Oliekander	 .)	 112
1	 Papirsaxe .	 ,,	 72
6	 Piasavakoste	 60
2 ____. Pakkesække 	 5	 - 16

11	 Rensdyrhuder	 '40	 108
3 __ Signalflag	 4,	 60
7	 Signalpiber	 il	 97
2 ...... Skablaase .	 ii	 66 -
9	 Stovkoste	 3	 12 -

45	 Toplamper	 360	 18
1 -- - Vandbøtter	 ti	 - 64
Vedligehold al Inventar	 196 -- 66 -

Anskaffet : 9 Stkr. Presenninger	 .	 .	 .	 .	 159 Spd. 5 Sk.
Vedligeh af cadre do med Tillæg al Seildug m. m. 146 --- 56 - 305 Spd. 61 Sk.

Anskaffet : i Bile	 ..	 2 Spd.	 Sk.
5 Borskraller .	 24 — 100
1 Brevkasse .	 2 -- 12 -

16 Hakker	 .	 17 — 22
13 Hammere
	

6 — 60
Kapsag .	 1 -- 60

1 Rørtang .	 3	 „	 57 Spd. 14 Sk. 
Lateris 57 Spd. 14 Sk.

Vognenes Inventar:

Presenninger

Liniens Inventar
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Liniens Fællesinventar:

1 Skinnemaal
2 Skruenøgler ...
8 Oxer	 .	 . .
Til Vedligehold af ældre Inventar

Transport 57 Spd. 14 Sk.
3 — 60
3 -- 24

	

7 --	 6

	

. 517 —	 9 - 587 Spd. 113 Sk.

Andel i Vedligehold af Rambukke og Lorjer .  73 — 58
661 Spd. 51 Sk.              

Beholdninger under Materialforvalteren den 31te December 1875:
Skinner af Staal, 14615 Fod 	  4794 Spd. 49 Sk.
Jernskinner udbyttede, 5651 Fod 	  945 — 100
Lasker af Staal, 663 Par .	 154 -	 52 -

Do. udbyttede 34 Par .	 .	 6	 96 -_	 5901 Spd. 57 Sk.-- –	 -- - --
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Oplysninger om Jernbanens Kapitalkonti.
1. Udvidelse af Christiania Station:

Kontoen udviste den 31te December 1874
	

6447 Spd. 43 Sk.
1. Forlængelse af Godshuset med Kontorbygning

Rest udbetalt i 1875	 . . .	 . .	 .	 1490	 67
2. Hjortnyesbugten med Forbindelseslinier til indre Tomt :

1. Planering for Spor fra den nuværende Tomt til
lijortncesbugten . 	 3655 Spd. 108 Sk.

2. Sporgange	 . .	 11 25	 10
3. Ombygning af Broer	 175 ----- 66
4. V ei til Tomten	 605 ---- 21
5. Gjvcrder	 .	 .	 73	 -	 12
6 Diverse Arbeider . 	 89 - - 60

3. Temten ved Munkedamsveien
Flytning al Privet og Arbeide paa, Kloak	 76 Spd 75 Sk.
Gjarde med Maling	 439 ---
Diverse	 . 	il 	--	 30 -

2. Udvidelse af Hvalstad Station:
Kontoen udviste den 31te December 1874	 ...	 1331 Spd. 7 Sk.
Gravning .	 22 Spd.	 Sk.
Sprængning	 32 -

.

3. Udvidelse af Sandviken Station
4. Anlæg af Høvik Station
5. Anlæg af Heggedal Station
6. Opførelse af Vandstation ved Sandviken.

Vandstationen:
Gravning og Murarbeide	 263 Spd. 52 Sk.
Snedker- og Tommerafteide 	 . 171 --- 108 -
Smedea , beide	 20 •— 104 -
Malerarbejde „ - 461 Spd. 24

229 •	 92 
.

Vandbeho-,:der og Opsætnii)o- V- 
Ledning :

(havning	 52	 84
Sprængning	 112	 60
Rol.% Gummiringe o t„ Skruer	 50	 100
Rorkeggerarbeide .	 393 - 109
80' lukkA Rende	 . 	 3	 40
Diverse, Rydning og Planering

	
6 ---	 72 - 1240 Spd. 101 Sk.

erfra par Afdrag pan, h apta1kontoen for Aaret I875 	 . 140 -	 , - 1100	 101 Sk.
7. Anskaffelse at Lokomotiver:

Kontoen udviste den 31te D-cember 1874 	 27580 Spd. 88 Sk.
I Driftsaaret er endvid ere udbetalt	 7---	 - 27637 Spd. 119 Sk.
Nedra gaar tilbagebetalt Forskud paa et Fairlie-Lokomotiv	 4453 — 82 	23184 --	 37 -

8. Anskaffelse af Vogne :
Kontoe i udviste den 31te December 1874
I Driftsaaret er endvidere udbetalt

22913 Spd. 4 Sk.
. 33540   - 56453	 4 -

Tilsammen 105682 Spd. 66 Sk.        

5724 Spd. 37 Sk.

517 —	 - 141 9 Spd. 49 Sk.

:12	 - 17 86 —

	

- 1417	 •-	 -	 7
• •	 16	 ----	 68	 -
.	 4680	 -	 106
. 4650 — 54 -

9



Maskinmesterens halve Gage 	 300.
Diæt 

	
27.	 300. 27.

Formandens hele Gage 	 360.
Tillæg for Overtidsarbeide  	 6. 12,	 366. 12.
1 Fuldmægtigs halve Gage  

	
180.

1 it 2 Kontoristers halve Gage ..... ........ • .	 141. 72.
1 it 2 Fyrbødere 

	
266. 40.

49 à 64 faste Arbeidere  
	

10333. 48.
2 it 4 Sjouere  

	
490. 106.

1 Natvagt  
	

190. 60.
Arbeide, udført udenfor Værkstedet  

	
4101. 20.

4557 Ctr. Fyrkul  	 1143.
1053 Td. Smedekul  	 464.
76 „ Cokes 	 25.
54 Favne Ved  	 52.

1487 Pt. Bom- & Spermaeetolie  	 246.
425 „ Lampeolie 	 77.
379 „ Parafinolie  	 25.

273,i Pd. Talg  	 28.
„ Pudsegarn  	 128.

Gas 	
Diverse Forbrugsartikler

Materialier af alle Slags
Anskaffet:
1 Dreierbænk  	 181. 61.
1 Dicks Extinktør 	 46.
1 Donkraft 	 7. 60.
5 Lodder  	 6.
2 Sikkerhedslygter  	 2.
1 Skab  	 6.
3 Slibestene  	 5. 88.
1 Sugeslange 	 16. 46.
1 Vandkar  	 8.	 -
1 Vandmaaler 	 46. 109.
Diverse mindre Anskaffelser og Vedlige-
hold af ældre Inventar  

	
693. 35. 1019. 39.

39.
69.
70.
88.
58.

115.
111.

68.
80.

	

404.	 8.

	

311.. 34 	
2909. 20.

	  10557. 113.

An Maskiningeniørens halve Gage 	
- Diæt 	

Debet.
Spd. Sk. Spd. Sk.
450.	 -
13. 42.	 463. 42.

66 C. No. 8.
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Oversigt over Fælles-Driften af Drammen-Randsfjord Jernbanens Værksted i 1875.

Renter af Værkstedets Værdi 	  2055. 13.
- Maskinernes do.  	 712. 107.
- udbetalte Lønninger ete..	 720. 16.

Assurance	 . 	
Vedligehold af Værkstedets Tomt og Bygninger....
Overskud 767 Spd. 67 Sk., fordelt efter de for Ba-
nerne i Værkstedet udførte Arbeiders Kostende:
For Drammen-Randsfjordbanen 	  19295. 95.

Kredit.
Spd. Sk.

Pr. For solgt gammelt Jern ru, in.  	 288. 55.
Udførte Arbeider :
for Drammen-Randsfjordbanen:

Spd. Sk.
Udvidelse af Drammen Station  	 63. 85.
Anlæg af Station_ ved Gjethus ...	 - 111.
Beholdninger ..........	 ..	 2084.	 4.
Drammen Station  	 234. 113.
Hovedkontorets Inventar  	 63.	 3.
Lokomotivers	 do.  	 289. 56.
Vognes	 do.  	 161.	 2.
Stationernes	 do.  	 187.	 6.
Liniens	 do.  	 53. 83.
Bygningers Vedligehold  	 22. 77.
Stationspladses do. 	 3. 69.
Telegrafens	 do.	 1. 28.
Vandstationers do.	 248. 100.
Dreieskivers	 do.	 7.	 9.
Broers	 do.	 9. 89.
Gjærders	 do.	 4. 36.
Lokomotivers	 do.	 7175. 15.
Vognes	 do.	 8231.	 8.
Dampskibet „ffiegnas" Vedligehold 	 259. 115.

	

.,Tyrvis"	 do.	 • . •	
194. 46. 19296. 95.

for Christi ania-Drammenbanen:
Lokomotivers Inventar 

	
240. 47.

Vognes	 do.  
	

140. 114.
Stationernes	 do.  

	
113. 76.

Liniens	 do.  
	

129. 52.
Bygningers Vedligehold

	
81. 83.

Stationspladses do.	 1. 72.
Telegrafens	 do.	 37.
Vandstationers do.	 100. 10.
Dreieskivers
	

99. 82.
Broers	 do.	 16. 45.
Gjærders	 do.	 7. 63.
Liniens	 do.	 25.
Points & Krossings  

	
31. 89.

Lokomotivers Vedligehold etc. 
	

7310. 111.
Vognes	 do.	 7223. 22.
Forsøg med Prøveskorstene 

	
120. 4.

Do.	 - elektriske Bremser 
	

353. 33. 15971.	 5.
Pr. Statsjernbaneanlæggene  	 80. 102.
- Private  	 4. 101.
- Afgivelse af Kontorlokale m. V. til Materialvwsenet •

og Baneingeniøren 	 630.
- Leie af en Centrifugalpumpe  	 205.

Christiania-Drammenbanen	 15971. 5. 347. 71.

36475. 118.  36475. 118.     

3488. 16.
95. 95.

804. 66.

419. 116.
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Uheld og Standsninger.
Lokomotiver af Skinnerne:

Indtruffet 1 Gang paa Christiania og 1 Gang paa Sandviken Station.

Lokomotiver i Ustand under Gangen:
Indtruffet 6 Gauge; 2 Gange itugaaede Bærefjpedre, 1 Gang sprunget Kjedelror, 1 Gang sprunget

Squarerør, 2 Gange andre mindre Mangler. Indtil I. Time 33' Forsinkelse.

Vogne af Skinnerne :
Indtruffet 10 Gange ved feilagtig Sporskiftning paa Stationerne. Indtil 1 Times Forsinkelse.

Vogne i Ustand under Gangen
Indtruffet 2 Gange; 13' og 20' Forsinkelse.

Standsninger
Paa Grund af Snedrev :

Tog No. 10 den 18de Januar ; 24 Minuters Forsinkelse.
2, 4, 6, 7, 8, 10, 13 og 15 den 25de Januar indstillede mellem Drammen og Asker.

- 16 mellem Drammen og Asker og mellem Sandviken og Christiania.

r	 5, 14 mellem Christiania—Sandviken.,
r,	 - 3, 9, 25 og 27 indstillede.

- 2, 25 og 27 den 26de Januar indstillede.
- 3, 9, 10 og 12 indstillede mellem Drammen- Asker.

5 og 14	 do.	 Christiania—Sandviken.
7 den 10de Marts 55 Minuters Forsinkelse.

- 15 den 19de — 12	 do.	 do.
- 6 den 20de	 47	 do.	 do.	 Tog No. 2 1 Time og 10 Minuters Forsinkelse, No. 12

28 Minuter.

9 og 27 indstillede.
- 10 indstillet mellem Brageroen og Sandviken.

Af forskjellige Aarsager :
Indtruffet 11 Gange; 1 Gang for en Kjørende, der passerede en Veiovergang, 9 Gange fordi

Heste vare indkomne paa Linien, 3 Gange paa Grund af glatte Skinner, 3 Gange paa Grund af Kastning af

Sporet og 2 Gange af andre Aarsager. Indtil 1 Time og 13' Forsinkelse.

Mennesker dræbte:
Den Iste Marts blev Passager med Tog No. 16 Bager O. P. Andersen, der havde gaaet ind

i Linien, under Skiftning af Toget paa Christiania Station overkjørt og afgik strax ved Døden.

Stene etc. lagte paa Skinnerne:
Den 17de April fandtes en Jernstang liggende over Skinnerne mellem Lier og Røken.

Den 6te Juli fandtes en Sten liggende paa Skinnegangen ved  Slæbende.

Den 14de Oktober fandtes en Sten i Linien i Roken mindre Tunnel.

Dramme n, i Direktionen for Vestbanerne, den 54e Oktober 1876.

Breder.	 I. A. Juel.	 J. B. Klingenberg. 	 Dr. O. J. Broch.	 Knud Gra,ah.

C. Krefting,

9*
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Ved kongelig Resolution af 13de September 1873 er bestemt, at Christiania-Drammen Jernbanen indtræder som
Interessent i de i Henhold til kongelig Resolution af 9de November 1872 for Drammen-Randsfjord Jernbanen med Sidelinier
oprettede Pensions- og Understottelseskasser.

Statuter
for en Pensionsindretning ved Statsjernbanen fra Drammen til Randsfjorden med Sidebaner

fra Hougsund til Kongsberg og fra Vikersund til Krøderen,
approberede ved. kongelig Resolution • af 9de November 1872.

f,
Medlemmer af denne Pensionskasse. forpligtede til at

indskyde i, samt berettigede til at erholde Pension af samme.
— Alt efter nedenstaaende Regler --- ere samtlige med fast
maanedlig Lon. eller !Red Daglon, men specielt som faste Ar-
beidere ved Balleu og de den tilhørende Dampskibe ansatte
Betjente og Arbeidere, alene . undtaget Direktionens Nledlem-
mer, Battens Hovedrevisor, Sygekassens Læger og de ved
Dampskibenes Stoppesteder antagne Kommissionærer, samt An-
dre i lignende Stilling. der af Direktionen udtrykkelig
udenfor Pensionskassen.

2.

For ethvert af disse Medlemmer indbetales til Pensions-
kassen hver Gang. de oppebære Gage eller Lonning, to Skil-
ling af Daleren. Heraf tilskyde. Medlemmerw, selv i 4 Skil-
ling og Banen

Sont Gage eller Lønning regnes, saavel med Hensyn
Bidrag som til Pension ., den tilstaaede fri. Bolig . Brænde og
Lys. Den værdsættes for Sjouere og andre med dent nogen-
lunde lige aflønnede Arbeidere til 2 Spd. :maanedlig, for Sta-
tionsmestere til 5 Spd. maanedlig. for andre Betjente efter
Bestyrelsens særskilte Beslutning.

Naar Akkordarbeide tildeles Jernbanens faste Betjente
istedetfor fast 'Maanedsløn eller 'Dagløn, tages ikke Hensyn
hertil, men. i det Sted kun til den faste Løn; som ellers vilde
være oppebaaret.

Ye, 4
Pensionsberettiget er enhver Indskyder, der efter Jern-

banens Aabning for almindelig Færdsel eller ved Dampskibene
har mindst 5 -f-Alide Tjertesteasa:•, 4 .?	 af .fenlbartodiroli.olym

ansees utjenstdygtig paa Grund af Alder, Sygelighed eller le-
gemlig :Beskadigelse, ikke blot til .den Tjenestepost, han inde-
haver, men ogsaa til enhver anden til hans Kundskaber og
Færdigheder svarende Post ved jern.banen, selv om denne
maatte blive aflønnet ringere end den Post, han fortiden inde-
haver. Dog skal en saadan Post ikke aflønnes med mindre
end mere end den. Pension, han ellers vilde were berettiget
at oppebære.

Pensionsberettiget er ubetinget enhver Indskyder, som
har fyldt sit 65de Aar.

5.

Afskedigelse paa Grund af Tjenesteforseelse eller paa
Grund af overgaaet Dom, der af Direktionen findes at maatte
medføre Afsked af jernbanens Tjeneste, samt frivillig Udtræ-
delse medfører Tab af Pensionsret. Dog skal, mar en Be-
tjent frivilligt udtræder af Jernbanens Tjeneste for at overgaa
til en anden offentlig Jernbane, i hvis Tjeneste han umiddel-
hart derefter ansættes, paa hans Forlangende det af ham til
Pensionskassen ydede Bidrag med 5 pet. Renter aarlig udbe-
tales til den Jernbanes Pensionskasse, hvortil han gaar over.
.En Betjent ved nogen anden offentlig Jernbane, der fratræder
sammes Tjeneste for umiddelbart derefter at overgaa til Dram-
men-Randsfjord Jernbanens Tjeneste, erhverver ved at over-
flytte til sammes Pensionskasse sit til en anden Jernbanes
Pensionskasse indbetalte Bidrag den samme Pensionsret, som
vilde have tilkommet ham ved denne Jernbane. Naar en Be-
tjent opsiges af Jernbanens Tjeneste af andre Grunde end
nogen af de ovenfor nævnte, da tilbagebetales ham af Pen-
sionskassen det af ham ydede Bidrag med Tillæg af Renter
efter 5 pet. aarlig, hvorefter haus Pensionsret selvfølgelig
bortfalder.

6. •
An.seer ..Direktiönen de Grunde, der bevirke Afskedigelsen,

som forbigaaende, eller antager Direktionen, at der senere kan
blive Anledning til passende Anvendelse i anden Stilling • ved
Jernbanen i Overensstemmelse med 4, og er Vedkommende
forovrigt pensionsberettiget, da kan clen. ved Tildelen af  Pen-
sionen gjøre Forbehold herom og senere i Henhold hertil kalde
liant til saadn.n. Tjeneste., hvilken han. • cia er pligtig at over-
tage. Med dette Forbehold bliver Pensionen da at benævne
Vartpenge. I Tilfælde han senere maatte vægre sig for at
overtage saadan. Tjeneste, ansees han som frivillig udtraadt,
og taber i Henhold til foregaaende Paragraf sin Pensionsret.

7.
Pensionen bestemmes til folgende Procent af den Gage

eller Len, som Vedkommende maatte have oppebaaret i Gjen-
nemsnit af de sidste 5 Aar af hans Tjeneste, nemlig:
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efter fulde 5 Aar hidtil og med fulde 10 Aars Tjeneste 20 %

	

......._>„	 11	 -----»— 	15 	—»— 	21 »

	

....._„ .___ ..	 1( 	—>—	 20	 —»—_	 22 »

	

» — 21 	.....4 _	 23	 --»—_	 2 3 >,

	

____	 24	 --»--- 	25 	— » - - —	 24 A,

	-- , -- 26 	»—	 2 7 	— » -- 25
	>>....._	 2 8	 - .»—	 29	 »____ 2 6 »

	eft er fulde 30 Aars Tjeneste . ....... • .	 27 .»

	

»-- 31	 --»—_ • •	 •	 •• . . . . . . . . . 2 8 »
» .._____	 32	 . — . ... . . . 	 29 .

	

,,,, 	33 	........, ....___ . • • •	 .... .. .	 . 3 0

	

» — 34 	» .....	 •	 .	 •	 •	 .	 •

	

_, ____	 35

—	 36 	x	 . ... . ... • • . . . ,

37

	

3 8	

-;› --

-

» .....	 •	 •	 .	 .	 .	 •	 •	 •	 .

. "3' 3iii ;31 .,. 'I1 ,  ,> ) ..'4

	

3 9	 ......... • . . • 4 3 8 ..

	40	_____„ ...._ • • . ......... . • 40 x
	41	 » - -   42 .1.

	42 	» - -	 • • • . ...... . . . 	  4 4 .-
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	15 eller -Here Aars Tjeneste 
• . .

. . . .	 . — .50 » .	 .	 •
Den Tjenestetid, som er udført før det fyldte 20de Aar.

regnes herved kun for det Halve.

H-vis Nogen, der afskediges med Pension diet. Vartpenge,
ikke mindst kar 10 Tjenesteaar, bliver P .ensioneli eller Vart-
pengene at ansætte ikke højere end til 60 Spd. aarlig, med
mindre Forhøielse for særligt Tilfælde tilstaaes if  Kongen.

??, 8.
[Ivis Nogen i henhold til * 4 er ansat i en lavere Ion-

net Post og senere afskediges med Pension, da bliver denne
at beregne efter Gjennemsnittet af hans bon i de sidste 5
Aar forinden hans Ansættelse i saadan Post, dog saaledes, at

Lønnen i ingen af disse 5 Aar regnes lavere end den, han
senere har oppebaaret.

Nedsættelse eller Fortlyttelse til en lavere lønnet Post

paa Grund af Tjenesteforseelser medfører derimod, at Pensio-
ner) senere kun beregnes efter Gjennemsnittet af de sidste 5
Aar i den sidste Post.

y.

Naar en Betjent, der ved frivillig Udtrædelse uden at

overflytte sin Pensionsret til en anden offentlig Jernbane 5)
har tabt sin Pensionsret. senere erholder ny Ansættelse ved
Jernbanen, medregnes ved Pensionsansættelsen ogsaa hans tid-
ligere Tjenesteaar.

10.
Pensionen udbetales ved Udgangen af hver Maaned. til

og med den Maaned. hvori Pensionisten dor.

11.
Pensionskassen. hvis Virksomhed regnes fra  i ste Januar

3870, erholder som Erstatning for Pensionernes Beregning
for de mi ansatte Betjente fra Jernbanens Aabning et Bidrag
af Jernbanens Kasse af 450 Spd. Dette Bidrag bliver, for-

saavidt det ikke kontant indbotales. at forrente med 5 % p. a.

1,2.

Skulde Tilskud vise sig nødvendigt ,L il tidiedelse af Pen-

stonoei gjøres dette af Jernbanen.

U.

Pensionskassens Midlet blive at gjøre frugtbringende ved
ndk j øb af Statsobligationer., f ypoth ekb anko bl igati Kom-

muncobli gat i on er, ej ernbaneobligationer eller ved ITdlaan mod

reskriptineessig Sikkerhed i faste Eiendomme, og midlertidig

ved Endsf,ettolse i en Sparebank eller lignende Bankindretning.

14.
Bestyrelsen at  Pensionskassen hen heiVer under Jernbanens

Direktion.
f G.

Som Sikkerhed for., at Jernbanens Tilskud til Pensions-

kassen udelukkende skal [(online Pensionisterne tilgode, fast-

sættes herved, at Pensionerne ikke maa pantsættes eller tages
i 1 1-dbeg dl( r Beslag. (ig vil saaledes mer saadan Pantsæt-
telse, Udlæg °Bee Beslag blive anerkjendt.

1 6 .

Forandringer i define Pensionskasses ber bestemte Statu-
ter kunne med kongelig Approbation vedtages af dens Besty-
relse. men erholde ikke tilbagevirkende Kraft paa allerede
erhvervede Rettigheder.

Statuter
for en Understøttelseskasse for Enker efter afdøde Betjente samt i særegne Tilfælde for Pensionister

ved Drammen-Randsfjord Jernbanen med dens Sidebaner fra Hougsund til Kongsberg
og fra Vikersund til Krøderen,

approberede ved kongelig llesolution af 9de Novenil) r 8 7 2

Til Understottelseskassen for Enker efter afdøde Betjente
ved Drammen-Randsfjord ,Jernbatten med de til samme ho-

rende Dampskibe, samt i særeget Tilfælde til Pensionister

ved samme, erlægges af enhver Betjent ved hans Ansættelse

Maaneds Lon, og ved ()Aver folgende Lonsforbedring dennes

Belob fbr 1 Maaned.

Det første Bidrag kan betales med T -2- Afdrag i liver af
de første 12 Maaneder. Med Hensyn til hvem, der er Bi-
dragsydende ()g hvad der beregnes soin Lon, følges de for
Pensionskassen gjbeldende Regler.

2.

Understøttelseskassen erholder at  Jernbanen og de denne
tilhørende Dampskibe fra il ste Januar 1870 et aarligt Bidrag
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af Skilling af Daleren af al udbetalt Lønning, beregnet efter
de for Pensionskassen gjældende Regler.

3.
Som yderligere Indtægter tillægges Understottelseskassen

fra iste Januar 1870 Indtægten for Platformbilletter, for

Adgangstegn til at passere langs Jernbanelinien og for Tilla-
delse til Opslag af Plakater paa Jernbanen.

4.
Af Understøttelseskassen kunne Enker efter Betjente, der

vare pensionsberettigede af Pensionskassen, saint i Tilfælde
af særegne Uheld, Sygdom og deslige, Pensionister med smaa

Pensioner, tildeles Understøttelse efter Bestyrelsens Skjøn.
Understottelsen ydes blot i Form af Gratiale for I Aar ad
Gangen. Hensyn skal herved fornemmelig tages til Trang.

Til Understøttelse maa ikke i noget Aar anvendes mere
end Aarets Indtægter og de indvundne Renter af den ved
foregaaende Aars Slutning tilstedeværende Beholdning, der
saaledes aldrig maa angribes.

5 -
Understøttelseskassens Midler gjøres rentebærende efter

samme Regler soin Pensionskassens og staar under samme
Bestyrelse som denne,

Statuter
for Christiania-Drammen Jernbanens Syge- og Hjælpekasse.

1
Enhver ved Jernbanen fast Ansat, med Undtagelse af

Direktionens Medlemmer, Driftsbestyreren, den faste Ingeniør
og de af Hovedkontorets Funktionærer., der ikke ønske at være
Medlem af Sygekassen, pligter at indskyde i denne 2 Skilling
af hver Speciedaler, som den ham af Jernbanen tillagte Løn
udgjør, hvilket Indskud afdrages ved Lonnens Udbetaling.

Pe>, 2.
Kassen indflyder desuden alle Mulkter. som af Jernba-

nedirektionen ilægges Jernbanens Betjente.
3.

Den, som udtræder eller afskediges af Jernbanens Tje-
neste, har intet Krav paa Tilbagebetaling af den til Kassen
erlagte Kontingent.

4.
Kassens Fond opbevares i Jernbanens Hovedkasse„ og

Regnskab for Fondet bliver uden særskilt Godtgjorelse at af-
lægge paa Jernbanens Hovedkontor og at revidere af Jernba-
Dens Revisor samt at decidere af Jernbane-Direktionen.

5.

Kassen forvaltes af en Bestyrelse, bestaaende af Drifts-
bestyreren, der har Forswdet, og 4 andre Medlemmer, der
tilligemed 4 Suppleanter vælges ai og blandt ladskyderne
Kassen ved Stemmesedler, der efter Opfordring indsendes til
Bestyrelsens Formand paa en af ham bestemt Dag. Valget
gjælder forste Gang til iste Januar 1874, og senere vælges
der i hver December Maaned for det følgende Aar.

6.
Bestyrelsen, uden hvis Samtykke ingen extraordinær Ud-

gift kan paabyrdes Kassen, afholder, efter Indkaldelse af
Formanden, Mode hvert Halvaar, hvori der fremlægges Over-

sigt over de afvigte 6 Maaneders Indtægter og Udgifter, samt
fatter de fornødne Beslutninger om indkomne Ansøgninger m. V.
Beslutningerne fattes med simpel Pluralitet, og i Tilfælde
af Stemmelighed gjør Formanden Udslaget. Denne expederer
paa Bestyrelsens Vegne lobende Sager, og kan derhos sammen-
kalde extraordin ært Mode af Bestyrelsen saa ofte, han finder
det fornødent.

7-
Den Understøttelse, som ydes af Kassen, bestaar

a. Fri Lægehjælp og Medicin for vedkommende Indskyder
selv, hans Kone, Born og Tjenestefolk i enhver Syg-
dom, der ikke er paadragen. ved Drukkenskab eller
uordentligt Levnet, og hvad Indskyderen selv, hans Kone
og Born angaar, ikke varer længere end 3 Maane-
der, samt. hvad Tjenestefolk betræffer ikke længer
end 4 Uger. Dog bortfalder Understøttelsen, hvis
ikke anderledes af Kassens Bestyrelse bestemmes, fra
den Dag, da Vedkommende maatte blive entlediget af
Jernhanens Tjeneste. Paa den anden Side kan Besty-
relsen, hvis Sygdommen bliver af mere end 3 Maane-
ders Varighed, under særegne Omstændigheder bevilge
saadan Understøttelse for en Tid af indtil andre 3
Maaneder„ mod at Vedkommende forpligter sig til se-
nere, i et vist af Bestyrelsen nærmere bestemt Tids-
rum, at yde et passende forøget Bidrag til Kassen.

b. Et Bidrag til 'vedkommende Indskyders, hans Kones
og levende fødte Berns Begravelse, hvis de do i saa-
dan Sygdom som ommeldt, stort 8 Spd. for hver Voxen
og 4 Spd. for hvert. Barn.

C. Kassens Bestyrelse kan derhos tilstaa Vedkommende
eller deres Enker og Born extraordinær Understøttelse
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ved Gaver eller rentefri Laan. Saadanne Laan kunne
imidlertid ikke bevilges for et længere Tidsrum end

Maaneder eller for et storre Belob end 1 Maaneds
Lon, ligesom Laantageren, hvis det er vedkommende
Indskyder selv. maa forpligte sig til, om han dor eller
udtræder af Jernbanens Tjeneste, at lade Kassens Til-
godehavende indeholde ar sin Lou for sidste Maaned.

8.

Tilfælde af Sygdom har Vedkommende sti-ax at hen-
vende sig til den af Bestyrelsen for Sygekassens Regning an-
tagne Læge, der skal være forsynet med en Fortegnelse over
de Understottelsesberettigede, og. bar Ret til fri Reise paa

Jernbanen.

9. •
Patienten er pligtig til at, bolde sig Lægens Forskrifter

efterrettelig, og til efter Bestyrelsens Foranstaltning at lade

sig indlægge paa et Hospital, hvis Lægen erklærer Saadant
paa Grund af Sygdommens Beskaffenhed eller andre Aarsager
hensigtsmæssigt. Vil Patienten ikke finde sig heri, kan Be-
styrelsen bestemme„ at videre Understøttelse i det Hele eller

for en Del skal bortfalde.
10.

Fiver Ote Maaned har Lægen at afgive Indberetning an-

gaaende sin Virksomhed til Bestyrelsen.
1 i.

Disse Statuter giælde fra 7de April 1873. Forslag til

Forandringer i samme indleveres til Bestyrelsen ; og blive af

denne at forelægge Jernbane-Direktionen til Afgjorelse.



Longueur totale exploitée .

Capital employé par „Mill" .
kilom.

T7,, 1872

1873.

4.7
53.09

236170
117581

1874.	 1875.

	

4.7
	 4. 7

	53.09
	

53,09

	239192
	

239787
	119027

	
119331

Longueur et capital employë.
Mill

kilom,

Spd.
fr.

98
	34 	 65

	

3	 7

	

76	 132

	

113	 204

	

7600	 13200
6

	

378566	 57510

2

	

1617	 809
	7131 	 12388

10
65

7
132
204

13200
657510

2809
12388

40945
462474

106
4.67

651997
1624555
80921310

1243582
14046239

4233478
2381836955

264592
900740

44807093

38191
430967

135
5,95

608646
1792767
89300180

1144319
12925083

4377854
2463065696

243472
931457
46397149

CD

CD'
P

CID

c2

CD
PL.•
CD

Statistique de l'exploitation
pour les exercises 187 .2-1875.

Matériel roulant.
Nombre des locomotives	 .

voitures h voyageurs
poste	 .

wagons à marchandises
voitures et wagons en total . .

Capacité de charge des wagons h marchandises en total . 	 centners
kil.

Do.	 Do.	 Do.	 Do.	 par „Miil" de chemin exploité . 	 . centners
kil. par kilom.

Mouvement.
Parcours des locomotives en total

Consommation en combustible par „Miil" parcouru.

Nombre des voyageurs .
centners des marchandises .

Total des	 parcourus par les voyageurs

Centnermiii"
	

marchandises	 •

Quantités moyennes, calculées sur toute la longueur du chemin de fer
marchandises

Miil	 35431
kilom.	 400193

,	 129
kil , par. kilom,	 5.69

650113
850067

kil.	 42343002

Miil	 1456208
kilom.	 16447869

Centnermiil	 2790380
kil, X kilom.	 1669921989

. voyageurs	 309831

. centners	 593698
kil.	 29572911



e-r

CD

I-. •
CD

17.61872

3 1 1873
1*

Produits financiers de l'exploitation.

Total Spd.
fr,

108049
607343

6231
35025

34176
192103

2602
14626

151058
849097

	97154 	 105180
	546103 	 591217

	6727 	 7959
	37812 	 44738

	44507 	 49463
	250174 	 278031

	2920 	 4308
	16413 	 24215

	151308 	 166910
	850502 	 938201

Recettes résultants du transport des voyageurs
	

Spd.
fr,

- bagages, de la poste, des equipages, chevaux, chiens et bestiaux Spd.
fr.

marchandises .	 Spd.
fr.

des revenus autres
	

Spd.
fr+

1874.  1875.        

Dépenses :
A. pour l'entretien et la surveillance de la voie

B. pour l'exploitation:
a) traction et entretien des locomotives

b) entretien des voitures et wagons . .

c) entretien des stations et du télegraphe

d) salaires du personel des stations et des conducteurs, frais

Spd.	 13863	 17596	 19322
fr.	 77924	 98907	 108609

Spd.	 27128	 30574	 34369
fr,	 152486	 171856	 193188

Spd.	 5710	 7550	 10865
fr,	 32096	 42439	 61072

Spd.	 2250	 2549	 2316
fr.	 12647	 14328	 13018

C. frais généraux .

Produit net .

	29564 	 33221	 32675
	166180 	 186735	 183666

	11807 	 15487	 25858
	66367 	 87053	 145348

	Total Spd.	 90322	 • 106977	 125405
fr+	 507700	 601318	 704901

	. Spd. 	 + 60736	 + 44331	 -I- 41505
fr.	 + 841397	 249184	 233300

d'eclairage, de combustible etc. des stations	 . .	 . Spd.
fr.

Spd.
fr,



4:549
51381

21.46
2.

1-76- 1872

31 1873.
1874. 1875.     

Résultats statistiques calcules sur les moyennes.
parcourus par chaque locomotive

Rapport des „YU" de parcours it un ,,4iiI ge longueur
Parcours moyen d'un voyageur

- d'un centuer de marchandises .

Produit par „Miil- d'un voyageur

- d'un centner de marchandises

Produit brut par „Mi& de la longueur exploitée

des voylgeurs et bagages

des marchandises. bestiaux etc.

des revcnus autres

Produit brut par	 du parcours des locomotives - :
des voyageurs et bagages

des marchandises, bestiaux etc.

des revenus autres

-------

*) 37418.6 Mile.

422643.1 kilom.

4429
50026

7539

3.
370Hom

	Spd. 	 0.0712
par kilom. fr.	 0 .

	Spd 	 0,0123

par Hom, cl uo kil. fr.	 0. 00123

,
. Spd.	 23434 ,	 21072

par kilom. fr.	 11661 , 10487

	Spd. 	 S152	 10500

P1 r kilom. fr. 	4056	 5225

. Spd..	 554	 621
par kilom. fr. i	 276	 809

	Total Spd.	 32140	 32193
par kilom. fr.	 15993	 16021

	Spd. 	 3.125	 2.481

par kilom. fr.

	.087 	 117223:

1 + 555

SPd.

	

00.0.57:	

0.615par idiom, fr.
• Spd.	 0,073

par kilom. fr.	 0.037	 0.036

	Total Spd.	 4.286

par kilorn. fr.	 2033

3819
43136

8126

1.9
21,46

2.1
27.1i

0.0910

0.0457

0,0113

0.000113

22780
11336

11816
5880

916
466

35512
17672

2.861

1.424

1.484

0,739

0.115

0, 057

3 790

1.886	 2.220

4.•

CD

CD

CD

5



2950
1467492
5772

2872,v,

1215
604,5s
479

23805

6290
3129.90

2512
1249.97

19218
9562,87

	3744
	

4111
2045.75

	

6505
	

7313
	3237.29

	
3688.87

	1607
	

2312
	799,42

	 1150.35

	

542
	

493
	269.90 	 245,2,

	

7068
	

6952
	3517.57

	
3459.52

	3295
	

5501

	

1639.82	 2737.77

	22761 	 26682
	11327,13 	 13277,97

T7u 1872
1874.	 1875.

41 1873.

Dépenses par „Mill" de la longueur exploitée :

des A (l'entretien de la voie)

Ba (l'exploitation . locomotives)

	Bb	 Do.	 voitures & wagons)

	Bo 	Do.	 l'entretien des stations)

	- Bd	 Do.	 salaires du personel des stations etc.)	 .

- C (frais généraux) .

Dépenses par	 du parcours des locoLlmtives )

Spd.
par kilom. fr,

.	 Spd.
par kilom. fr.

. Spd.
par kilom, fr.

. Spd.
par kilom, fr.

.	 Spd.
par kilom. fr.

. Spd.
par kilom. fr.

Total Spd.
par kilom, fr.

des A (l'entretien de la voie) .	 Spd.
par kilom. fr,

Ba (l'exploitation. locomotives)	 Spd,
par kilom. fr.

Bb (	 Do.	 voitures et wagons) .	 Spd.
par kilom, fr.

Be (	 Do.	 l'entretien des stations) 	 • Spd.
par kilom. fr.

- Bd (	 Do	 salaires du personel des stations etc.) . .	 Spd.
)ar kilon, fr,

C (frais généraux) . .	 Spd.
par kilo m. fr.

- -
Total Spd.

par kilom, fr.

*)	 37418.c) Mile.

422643.1 kilom.

0.393

0,199

0.770

0.383

0.162

0.081

0.064

0.032

0.839

0.417

0,167

0.40

0.219

0.765

0.381

0,195

0.095

0.064

04032

0.832

0,414

0.338

0.168

2.630

1.309 

0.516

0.257

0.919

0 457

0.290

0.145

0.062

0.031

0.878

0,434

0.691

0.344 

2.563

1.276 
3.851

1.668 



T7-15. 1872

H 1873.

Produit net par „Miil" de la longueur exploitée

-- du parcours des locomotives

Rapport de la perte ou du produit net au capital employé
- - - dépense totale à, la recette brute .

la dépense totale des dépenses spéciales :

- sous A (l'entretien de la voie)
- - B (l'exploitation) . .

- C (frais généraux) 	
- â, la recette totale des recettes spéciales:

Voyageurs et bagages .

Marchandises, bestiaux etc. .

Revenus autres . .
à, la recette totale des dépenses spéciales:
sous A (l'entretien de la voie)

B (l'exploitation) . .
- C (frais généraux) . .

Observations.

1 Speciedaler	 ----- 5 Francs 62.i Centimes.
1 Mill (36000 Fod)	 11.295 Kilometres.
I Centner (100 ff)	 49.81137 Kilogrammes.

. Spd.
par kilom. fr.

Spd.
par kilom. fr.

. pour cent.

+ 8831
+ 4394.426
A-	 1.109
+ 0.552

+ 3.683

75.1

15.4
64.o
20.6

64.i
33.3

2.6

11.5
48.1
15.6

• 12922
• 6430,00

A- 	1.723

4-	 0.857

4- 	4.428

59.8

15.3

71.6
13.1

72.9
25.4

1.7

9. 2

42.8

7.8

-1- 9432
• 4693,8

+ 0.552

+ 3.943

70.7

16.4
69.1
14.5

65.5

32.6

1.9

11.6
48.8
10.3

1874.	 1875.
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Thronajem-Storen Jernbanes lite Prifbberetning, — Aar 1S75.

Throndhjoifi—Stereo Jembanes Regnskab for Driftsaaret 1815.

Indtægter:
Imitcegt for Befordring al 130 047 Passagerer

2.	 475 Voiturer . .
3,	 1 376 levende Dyr .
4. 11

	 Varer .	 .	 •
5. 31 	 Posten	 .

Telegrammer	 .	 ........
7. Pakker, Melk & Bagage . 	 . . ....
8. Vognremissen i Støren . . .
9. Pakhus- & Tomteleie ........

10. Extra-Indtægter	 . ...... . . .

20 518 Spd. 18 fi
210 - 91 -

	

297	 1 -

	24 799	 -r

	537 	 60 -

	

574	 98-

	

96745:;	 78 -

	

11	 84-
--91 -

7 

- 33 -
48 626 Spd. 29 {;

Udgifter:
Direktionens Lon .	 .	 500 Spd.
Uovedkontorets Udgifter:

Lønninger . .	 .	 . 	  1 838 Spd. 24 f
Kontorudgifter, Avertissements, Trykning etc  	 652	 67 -
Inventar, Anskaffelse og Vedligeholdelse . . 	 2 — . 7

_..	 2 492 —	 91 -
Stationsudgifter:

Lønninger til Stationspersonalet	 Konduktorerne
Kontorudgifter, Billetter osv.
Olie, Lys Sz Brænde . .
Assurance og Afgifter 	
Inventar, Anskaffelse og Vedligeholdelse

6 579 Spd. 68
417 — 38 -
794 — 5 -
113 — 88 -
239 — 28 -

S 143	 107 -
Lokomotivardelingens Udgifter-

Lonninger . • .	 .	 . 2 848 Spd. 44 f;
Kul, Gascokes og Tory . .	 . 4 741	 113 -
Olie, Talg, Hamp & Pudsegarn 	 .	 .	 667	 10 -
Materialier	 .	 .	 ..	 .	 •	 .	 611	 _____	 1 -
Reparationer og Arbeidsiønning 	 •	 829 _ 11 0 -
Lys og Brænde . . . .	 .	 .	 418 _	 32 -
Inventar, Anskaffelse og Vedligeholdelse . 	 .	 .	 962 -	 56 -

Vognafdelingens Udgifter:
Lønninger .	 .	 . 204 Spa. 109 il
Materialier	 . . .	 .	 .	 . 1 791	 112 -
Reparationer og Arbeidslønning .	 .	 .	 817	 116 -
Presenningers Vedligeholdelse ..	 ,	 170 _	 68 -
Inventar, Anskaffelse og Vedligeholdelse	 .	 . .	 6 ..._	 71 -
Assurancepræmie ..	 .	 16 _	 51 -

Linien di; Broerne:
Lønninger . . . • . .,	 .	 . 5 145 Spd. 81 f;
Materialier til Liniens Vedligeholdelse . . 	 . . 1 594 —	 39 -
Sneskufning, Ishugning etc. ..	 . 1 205 — 80 -

10 379	 8 -

3 00	 47 -

Lateris 7 945 Spd. 80	 24 524 Spd. 13	 48 626 Spd. 29 i3



C. No. 8.
Thrundhjem-Støren ,Jernbanes lite Driftsberetning. — Aar 	 —

Transport 7 945 Spd. SO 1-3
Materialier OSY. til Sneskjærro.e . . 	 299 .._._	 63 -
Lønninger til Gjærders Vedligeholdelse	 535 ____ 104 -
Materialier til 	 do.	 do.	 544	 63 -
Grøftning ete.	 . . . .	 12	 15 -
Lønninger til Broernes Vedligeholdelse 	  1 825 ___	 72 -
Materialier til	 do.	 do.   1 168	 105 -
Inventar, Anskaffelse og Vedligeholdelse 	 398 ___	 17 -
Strandbeklædning ved Støren Station . 1 615 Spd. 71 f3

do.	 ved Storenget ved &mien	 42 — 87 -
do	 ved Ler Station . .	 180 — 71 -
de.	 ved Hovind Station .	 61 — 47 -

I24 524 Spd. 13 f,', 48 626 Spd. 29 f3 ...

Muren i Nyhusklevene
Halsetskjæringen

1 900	 36
. . 308 Spd. 104

.	 48
14

Uniformer  	 4 ._.,._	 39 -
Bygningers Vedligeholdelse .	

6937438	 17 -0 .___

664 ___ 42 -
Stationspladses	 do.	 3 -
Telegrafens	 do.	 884 — 14 -
Erstatninger  . .	 !A —	 36 -
Jernba nens Bidrag til Pensionskassen  	 58 ___	 65 -
Jernbanens Bidrag til Understottelseskassen	 .	 58 ___	 69 -
Diverse Udgifter	 ............	 188 —	 1 -

42 383 — 59 -

Heraf følger for lite Driftsaar et Overskud af . • . 6 242 Spd. 90 f3_

Hermed salderes Balancekontoen, som udviser folgende

Aktiva:
Cassa-Conto .	 80 Spd. 5 f3
Indestaaende i Privatbanken  	 . 15 328 ..___ 36 -
Støren-Aamodt Jernbaneanlæg   .	 306 ...._ 28 -
Diverse Debitorer . 	 192 .___ 87 -
Kulhuset i Støren .	 .	 200 ...... ,,	 -
Vognremissen i do.	 .	 204 __... 72 -
Sildpakhuset i do.. . .	 .	 . .	 ,	 .	 .	 155 ___ 46 -
Soberg Stationstomt og Platform	 • •	 507	 118 -
Beholdning under Materialforvalteren •	 .	 9 668	 96 -
Beholdning af Tory . .	 .	 .	 •	 881 .___ 98
Myreiendommen paa Ustmyren . 	 .	 .	 655 __ 81 -
Loberg Skov ..	 673 _. 48 -
Imsteren Skov . . .	 922 __. 65 -
Pensionskassens Værdipapirer 	 490 __
Understøttelseskassens do. 	 . .	 1 000 —
Stationsmesterne, udestaaende gjennem disse 	 .	 .	 555 __ 95 -

,Dd. 35 f;

Passiva:
De norske Statsjernba,neanlæg .	 1 621 Spd. 102 fi
Diverse Kreditorer ..	 97 —	 90 -
Pensionskassen	 1 910 — 92 -
Understøttelseskassen   1 196	 57 -
Sygekassen	 . . . . , .	 —	 7 -
Overskud fra foregaaende Driftsaar   20 741 Spd. 77 f;
Overskud i 1873 .	 6 242 — 90 -

26984 — 47 -
31 823 Spd. 35 11



•Beholdning fra f. A.
Jernbanens Bidrag .
Personalets do.

• s 	 1629 Spd.	 3
58 Spd. 65 f3

179 — 16 -

Indvundne Renter
237 — 81 -
84 — 46 -

1951 Spd. 10 f;

.	 40 Spd. 38 i3

. 1910 — 92 -

1951 Spd. 10

Pensioner .
Ballance •

• •

e ••4

Throndhjern-Storen Jernbanes Pensionskasses Indtægter og Udgifter
Aaret 1875.
Indtægter:

Udgifter :

	e••••.•e..eee•••e•eee•••ee•■•ee•••ee,ee•ee••eeeee•e•4■•

Throndhjem Støren Jernbanes U nderstottelseskasses Indtægter og Udgifter
1 Aaret 1875.

Indtægter:

Udgifter:
Understøttelser . . . .	 .	 .	 35 Spd.
Renter	 .	 22 — 60 -
Ballance  	 . .	 .	 .	 . 1196 —	 57

1253 Spd. 117 t

Pensionskassens og Understottelseskassens Statuter findes indtagne i Priftsbe etningen for 1872 Pag. 33.

e

11 —

. 58 Spd. 69

. 107 —

•4

• •	 •

. 808 Spd. 47 f3

. 195 — 30 -
6 — 72-
8 — 60 -

165 — 	 69 -

47 — 19 -
22 — 60 -

1253 Spd. 117 f3

Beholdning fra f. A.	 .	 . .
Indtægt ved Salg af Platformbilletter

do.	 for Opslag af Bekjendtgjorelser
do.	 for Adgangstegn til Linien	 •

Jernbanens Bidrag
Personalets do.	 (ved Lonsforhoielse)

Indvundne Renter
Refusion af do.	 .

C. No, 8, 	 3

RI roam -110m -Storeu J ern -miles I. 1±e Driftsberetniip,J. — Aar 1875.



Middeltal al Indtægt for afgaaede
og ankomne

^

Passagerer.

Vogne,
Dyr, Post
og Tele-
grammer.

Varer.	 Tilsammen.

Oplysninger om Indteagterne,
Efterstaaende Tabel vil udvise, hvorledes de 6 forste Indtægtsposter ere fordelte paa de forskjellige Stationer, saavel hvad angaar de fra dein

afgaaede, som de til dem ankomne Passagerer, Varer etc., samt endelig Middeltallet af disse Belot), hvilket sidste rigtigst udviser den relative Indflydelse

paa Jernbanens Indtægter, enhver Station har havt.

Indtægt for afgaaede

Stationernes
Navne.

Varer.	 Tilsammen. Varer.	 Tilsammen.

Vogne,

Passagerer. ' Dyr, Post
og Tele-

grammer.

(

Indtægt for ankomne

Vogne,

Passagerer. Dyr, Post
og Tele-
grammer.

Throndhjem

Sluppen

Heimdal

Stokke

Melhus

Soberg

Kvaal

Ler

Lun demo

Hovind

Støren

Tilsammen ..,0518 18 1

	

10 817 15	 633 90

	

282 76	 y,

	

910 56	 22 100	 556 81

	

291 28	 1 27	 59	 5/

	1 052 88	 36 4	 637 57

	

829 531	 25 85	 187 42

	

433 114i	 11 32	 92 107
1

	

659 91	 19 57	 857 52

	

546 56	 26 40	 1 078 47

	

555 56	 13 59	 1 722 116

	

4 138 105	 82911G	 4 630 91

Spd. 	r 	Spd.

690 10 24 799 75 46 937 103

Spd.

15 035 82

99	 1)

Spd.

26 486 67

282 76

1 489 117

292 55

1 726 29

1 042 60

538 13

1 536 80

1 651 23

2 291 111

9 599 72

Sp d.	 Spd	 Sp d .

934 1 9 011 11 17529 39

51	 15	 11	 /9	 287 118

16 115	 313 24 1 944 23

,,,,	 659 105

25 35	384471 1 918 32

11 113	 360 106 1 991 44

3 1001	 139 22	 672 34

13 72	 266 85	 994 70

188l ,	 449 2 1 182

6 5	 516 1041 1 152 99

589 57 13 358 34 18 605 12

1 620 10124 7t:.)9 75 46 937 103

Spd.

7 584 27

287 118

1 614 4

659 74

1 508 70

1 618 65

529 32

714 33

714 44

629 110

4 657 41

20 518 18

Spd.	 Spd. 	f 	Spd. 	f 	Spd.

9 200 81 783 105 12 023 461 22 007 113

285 37y,	 y,	 285 37

	

1 262 30	 19 107 i 	434 1121 1 717 10

	

475 51	 yy 89 	yy	 476 20

	

l280 79	 30 7911	Slo 112	l22 30 21

1 293 119 I 	18 99	 274 14	 1 516 112

	

481 73	 7 66	 116 41	 605 23

687	 2	 16 64i, 562	 81 1 265 57

	

630 50	 22 601i	 763 841: 1 416 75

	

592 83	 9 92 1 119 110 1 792 45

4 398 33 709 8(4 8 994 62141o2 42

20 518 18 :1620 10 24799 75 46 937 103

46, 9

0, 6

7

1 /0

3 9 9

3 9 2

1, 3

9

3,,

3, 7

30,4„

100, 0

14.



Spd.
Passagerer ..	 854	 111	 8 Halvmdaneder, hvoraf ingen om Vinteren.
Vogne, levende Dyr, Post o • Telegrammer

	 67	 60	 10 Halvmaaneder, hvoraf ingen om Vintuen.
Varer
	 1033	 38	 9 Halvmaaneder, hvoraf 6 om Vinteren.

-
Samlet Indtægt '	 1955	 89

C. No. 8.

57

o

•hron(111je1fl-Storen Jernbanes lite Driftsberet,ni ng. — Aai 1873. —

Det vil heraf sees, at fremdeles den allerstorste Del at al Befordring er gaaet fra eller tU Thron dhjem
Station og blot ubetydeligt mellem de ovrige ;-'.4zttioner indbyrdes.

Indtægterne have nemlig udgjort

Passagerer. Vogne, Dyr, Post
og Telegrammer.

Varer. Ti is amm en.

Fra og til Throndbjem Station .
Mellem de øvrige Stationer indbyrdes .

Spd..
18 401	 42
2 116	 96

	Spd. 	1	 Spd.	 j	 Sp d.

	1 567	 91 i 24 046	 93 44 015	 106

	

52	 39	 752 102	 2 921 117

Tilsammen	2O18	 18	 1 620	 10 24 799	 75 46 937	 103

Efterfølgende Tabel vil vise Indtægterne for hver Maaned:

Indtægt af
-
Vogne, Dyr, Post

Passagerer.
Telegrammer.

Procent
af den hele

Indtægt.Varer.	 Tilsammen.

Sp]. 	ri	 ,-: p d.

Januar	 .  	 852	 115	 193
Februar	 834 110	 107
Marts .	 .	 1 243	 98	 106
April .	 1 046	 i38	 94
Mai .	 .	 1 701	 7	 109
Juni	 .	 .	 2 714	 53	 166
Juli	 .	 3 707	 10	 182
August	 .	 3 373	 35	 171
September	 1 600	 55	 170
October . .	 .	 .	 1 387	 66	 152
November	 931	 7	 116
December	 . .	 .	 1 124	 114	 119

Tilsammen	 20 518
	

690•

i>	 Sp d.	 Sp d.

74	 2 066	 36	 3 049 	105	 ,:)
27	 2 614	 47	 3 556	 64	 7,6

49	 3 137	 46	 4 487	 66
17	 1 779	 28	 2 919	 113
89	 2 021	 11	 3 831	 107	 ..:

56	 2 577	 19	 5 458	 8	 11,6
43	 1 804	 17	 5 693	 70	 12,
60	 1 602	 104	 5 147	 79	 11,,
17	 1 838	 36	 3 608 108	 -; 7

1 774	 117	 3 315	 .,	 -7i',0
100	 158G 105	 2 634	 92

28	1 996	 109	 3 241	 11	 0,0

10 24 799	 75	 46 937	 103	 100.0

Tabel over den halvmaanedlige Middelindtzegt.

Indtægt ai: Halm aan edli„ff
I Middelindtægt.
1

Aliddelindtægten har eret overskredet i



Den største og mindste bah ma anedlige Indtægt har aret
,t,,tllqt!l_,tIEIKIIV+A,,T1,4_,f,g4qhOtV.NeVWA61,raaP4ArefieUR.h.PSOVIKiti.r..4AirN..ai.VIGA14Prrii_fFC 	 W., 	 r,,,,,,MONVOINVI.,11,40,11.1.1,1144.1,7101111MNIalsita..51.1eMdlakiAl/iri,,,,,,,A.111141,111110121011,,W.W.11..191.1114.....9110

Throndhjem .
Heimdal ..
Melhus
Soberg
Kvaal
Ler 	
Landemo
Hovind
Støre ri .

spd
15 035

556
63.7
187
92

857
1 078
i 721.2
4 630

C. No. S.
Throndhjern-Støren Jernbanes i Ile Driftsb ere tning. — A ar 1875. --

,
For 	 Største Indtægt.

,,,	 1
Mindste Indtægt.      

Passagerer	 iste Halvdel af August 2 171 SO. 96 f3 ',Alen Halvdel . af Novbr.	 398 Spd. 36 t
Vogue, levende Dyr, Post og

Telegrammei . . 	 .	 2den Balvdel af juli 	 97 ,.	 55 -- lste Hal vdel af April	 4,	 44 -
Varer .	 iste Halvdel af Marts 1 902 , 101 - i ste Halvdel al Nevbr.	 " 656

	

,,	 73 -
Samlet Indttegt .	 2den Halvdel af Juni	 3 116 „	 $S - Iste Halvdel af januar 1, 250

	

,,	 61 -

Ai Indtægten for Varer 24 799 Spd, 75 har Trælast, heri iberegnet Brænde, bidraget 3 299 Spd. 55 og

Svovlkis 851 Spd. 68 f). Størrelsen af Indtt -qten heraf fra de forskjellige Stationer sees af folgende Tabel

1449,114.101,....M2AnsWillit....,..41411.,....,..i.f.P.A.P...........4116.1,111PRIMESIM	 0.1104......1.041..X.116390A01.01.......6411.109,11010,0113.4.111.11,7311f411,WATWIRVV,1,46,....7.1,4,,,KA ilIttk tql.r.,,,,,,mtvows

,

!	 Indtægt for
Indtagt for	 ' Trælast i Procent-

Stfitionens Navn 	samtlige afsendto _For 1r2e1ast og For Svovlki s.	 For ovrige
Varer.

	at Indtmgten for
brænde .Varer.	 samtlige afs endte

Varer.

i;	 Sp d .i',	 !	 Sp (1.	 Spd.	 i;	 fl
s')15 002 50

	

33	 3') 	,.	 yy

	

81344	 ,,	 .	 212	 81
57 

	

158	 9	 ,,	 ,,	 479	 48
42 ,	 6	 90 ,	 17 	 11 	 180	 79

107 ,	75	 23

	

17	 84	 ,	 ,7	 ,
59 	546	 ) 43	 y.	 ,,	 , 310 79

,
47857 112

116	
290	 55	 ,y	 11 	 :'

	

1 195	 12	 y,	 yy	 597 104
91	 847 40	 851	 68	 2 931 103

1i1SZ-11.11111ell , 91 799	 75	 ",,
	

).)

	

851	 68	 20 648	 79

Total-Indttegten 48 626 Spd. 29 	 fordelt i folgende 3 Hovedklasser, giver	 Spd .

For Passagerer .	 20 518	 18
Gods, Kreaturer og Voitui.er 	 25 307	 47
alle andre Indtægter	 .	 2 800 84

Procent af
hele Indtwgt.

40 2
0

100, 0Tilsammen	 48 626 29



420 Spd.
. . 204
. . .298

. 475

. 312

. 96
—

C. No 8.
Throndbjem-Stor(1	 llbanes I Ito Driftsberetning. — Aar 1875. --

7  

Oplysninger om Udgifterne
Lønninger  ti 1 Persn al e t har været saaledes fordelt:

Direktionens Løn
Hovedkontoret:

Bestyreren, aarlig Tfin
Kassereren .
1 Kontorbetjent
1 Revisor .
Materialforvalteren
Reiseudgifter	 .

St atio n sud gifte r:
Throndhjem Station:

Stationsmesteren, aarlig Lon	 .	 4300 Sp0..	 f3
Godtgjørelse for Hus, Lys og \red .	 .	 120 —

1 Pakhusforvalter 	
2 Telegrafister
3 Sjouere 	
2 Sporskiftere 	
1 Grind vagt 	

500 Si „ 3

. SOO 81x1 	f3
.	 .450	 17

e. 	 .	 211	 --	 17

• 144 — 11

.	 168	 1 7 -
33

83S —

Nattevagt . .
Renholdelse af Stationen
Bud ...
Extra Arbeide .

.
og alle Passagervogn e 	. 139

19139.

11 -
11 —

-- 42 -
-- 2293 Sid. S5 f3

Sluppen Stoppested:
For Expeditionen

lielmdal Station:
Stationsmesteren, aariig Løn
Extra Arbeide .

e 	

• 	

e •

. 180 Spd.	 f3

40 11 — 

41. . . 148 — 3 -  

Stokke Stoppested:
For Expedition . 	 e 	 . 33 Spd. 12 f;
Extra Arbeide .

12 -
lhus Station:
Stationsmesteren, aariig Løn .
Extra Arbeide	 .

. 180 Sp d.	 f3
61 — 22 -

24-1
Soreerg, Stoppested:

Stationsmesteren, aarlig Løn . . 	 .	 •	 • 216, Spd,	 „ f;
(Stationsmesteren har ikke Has, Lys og Ved frit).
Husleiegodtgjørelse for Kontor og Venteværelse i 3 Sommer-
maaneder . . . .	 .	 .	 15	 /7 -
Extra Arbeide .	 33	 91 -

264 — 91 -
Kvaal Stoppested:

For Expeditionen	 ........	 . 108 Spd+
Extra Arbeide .	 .	 . .	 .

	 10	 44 - 
118 ---

LerLer Station:
Stationsmesteren, aarlig Lon	 • 192 Spd. „
Extra Arbeide ..	 . 41	 62 -

233 — 2 -   
Lundemo Station:

Stationsmesteren, aarlig Lon	 •
	 180 Spd. „

Extra Arbeide	 4
	 . 34 — 27 -	

14
	

27 _

Lateris 3768 Spd. 106 f; 2338 Spd. 24 f3



8
	

C. No 8.
Thronajem- Storen Jernbanes [te 	--- Aar 1S75. —

Illovind Station:
Stationsmesteren, aarlig Lon
Extra Arbeide ..

Storen Station:
Stationsmesteren, aarlig L011

1 Pakhusforvalter 	
1 Telegrafist .

Sjonere 	
Extra Arbeide

2 Over og 4 a 6 Underkonduktorer

Transport 3 76$ Spd. 100 f; 2 338 Spd. 24

.. 192 Slid. „
.	 34 --	 21 -

--	 21 -

`)76 Spd.
168 —
1-):;

•.
301	 -	 -

1 153 Spd. 62
1 430	 119 -

67f) —	 68 -
Lokomotiv-Afdelingen:

Lokomotivmesteren . 	 .	 . .	 •	 600 Spd. „ 11

	

3 Førere     1 004 — 23 -
2 a 5 Fyrbødere	 •  	 849 — 110 -
2 a 3 Pudsere  	 394 — 31 -

Vognafdelingen:
1 Vognvisitør .

Linien og Broerne
Banemesteren . 	 .	 .	 .	 423 Spd. 61 f;
Vagthold	 ....	 .	 168
Arbejdsløn ved Skinnegangen og Banelegemet  	 4 554 _ 20 -
Gjferder, Sneskufning og Grøftning . 	 1 753	 79 -
Broernes Vedligeholdelse . .	 1 900 ......_	 56 -
Strandbenedningen ved Storen Station	 . .	 1 464 _. 104 -

do.	 ved Storenget ved Storer! Station  	 42 ___	 87 -
do.	 ved Ler Station  	 117 ...... 106 -
do.	 ved Ilovind. Station	 . . . .	 41 .... •	 10 -

Muren i Nyhusklevene	 ........ . ,	 254 _	 44 -

2 848 ---	 44 -

204 — 109 -

10 7.20	 87 -

22 691 Spd.

Oplysninger om Passagerbefordringen.
Med Trænene er befordret . • , „ .. • . , , • , • . . BO 04'; Pfissaaerer med Indta,o' 20 111 Spti. 75 fl
Som Excess (Indtægt for longere Befordring eller bedre Klasse

end Billetten lyder paa o. d. I.) er indkommet	 . . 	 9-'

For Saisonbilletter:
1 forste Plads mellem T.hjem og Melhus i 1 Aar . . 21 Spd. Or;
2 do, do.	 —	 _... -- —	 i	 do	 16 — 16 -
1 do. do.	 --	 —

2	

— Soberg i 1 Maaned 3 — 1( ,

1 do. do.	 —	 --	
1()- -

	

Ler	 i 1 Aar . , 27	 83 -
	anden do.	 —.	 — — Sluppen i -,1, do.	 . 8	

6)

5 do do.	 — — Go -i. 1 Maaned . 9
1 do. do.	 —	 - - Heimdal i 1 Aar . , 13 
1 do.	 do.	 ..___	 ,..,..	 --	 i 4 Maaneder 6 -- 96 -
1 do. do. —	 — i 1 Aar . . 5 — 12 -
3 do. do.	 —	 —	 i 1 Alaaned	 t;	 9G -
I do.	 do.	 ___...	 —	 -	 Stokke i ,1- Aar . , b	 0,,tio -
1 do.	 do.	 ........	 —	 —	 ..___	 i 1!, Maaned	 ;	 51 -

12 do	 do.	 ..._ _	 i 1 Maaned 30 — 96 -
2 do. do.	 —	 — Melhus i 1 Aar . . :14	 48 -
G6 do. do.	 _ — —	 i .1, do	 3 8 	`-;4 -

1. do. do.	 i `,3 Maaneder 5	 88-
4 do.	 do.	 _____	 —	 i I.	 do.	 11 --- 56 -
2 do	 do.	 ........	 — Sobera i 4 Aar. . 13 -- 110 -,.,
5 do. do.	 —	 -- _____ _	 i 1 Maaned 15 -- 55-
i do. do.	 --	 ...._ — Kvaal i ,-1- Aar . . 7 — 56 -
2 do. do.	 —	 — --	 i 1 Maned 6 ......... 76-
2 do. do.	 —	 — Hovind i 1 do.	 9 — 4 -

Tilsammen som i Indtægtsregnskabet 130047 Passagerer med Indtægt 20 518 Spd. 18

302 — 36 -



C, No. 8. 	 9

Throndbjem-Støren Jernbanes lite Driftsberetning. — Aar 1875. —

Efterstaaende Tabel vil vise Antallet af Passagerer, som ere befordrede mellem de forskjellige Stationer:

Fra

1

6

-5.

Til

Thro,nd
hjem. Sluppen.

—
Heimdal.

----7--------	 --------
Stok ke. "	 -Iliet-lus.

T-------
Soberg.	 Kvaal.

i	 ---
Ler.	 ■ Lunde- 	Hovind.

Total.
Storen.

•Throndhjem.
'

i

i
2
3

.
323

1 649
1 807

753
4 778
7 715

'
	164 1	 465	 374	 64

1 818	 2 359	 2 210	 705

	

- 1 503 'i	 4 811	 4 550	 897

	

31	 45

	

471	 492

	

1  593	 1 173

23
209

1 240

805
1 749
8 847

3O47
16 440
34 136

'	 1 3 779 13 246 3 485	 7 635 7 134 1 666 2 095	 1 710. 1 472 11 401 - M 623

Slu ppen .
1
2
3

324
1 608
1 629

6	 1	 1

34	 6	 21
140	 38	 50

13
64

	

1	 4

	

1	 4	 5

	

4 1	 8	 2 _ 8

2
11
32

337
1 702
1 975
4 0143 561 • 180	 45	 71 77 4	 16— 7 8 45

Heimdal.
1
2
3

746
4 788
6 980

2
22

24

8	 9
45	 92
59  ,	 348

112 ,	 449

7
30

190
227

4
96

25
153

5
73

4
38

2
20

223

774
5 035
8 160

13 96978 42 245100 17812 514

Stokke.
1
2
3

	

166	 1	 4

	

1 767	 6	 46

	

1 650	 ,	 79

5
72

116

21	 1140
239

2
9

61

1
9

56
2

37 13

5
10
76

205
1 961
'2 327

39 13 1	 91 4 4933 583	 7 1	 129 1	 193
1

300 72 66

Melhus.
1
2
3

455
' 2 387

4 973

10
20	 96

352

6
94

173

54
168
316

7
39

319

4 1 	8
54	 12

415	 183

1
3

156

7
75

384

552
2 948
7 271

466 10 7717 815 ,	 20 458 473	 203 160273 ' 538 365

Søbero' .
13

1
2

388 1

2 209
4 589

12
,

3
29

152

36
44

232

63
152
308

1

2
60

108

9
69

299

4
24

101
'	 6

92

, 22
27

178
227

527
2 632
6 059
9 218987 186 .	 12 184 312 523 170 1 377	 129

1
Kvaal.	 2

-	 3

60
734
907 

1 701

1	 5

 _ 1	 121

1	 126

2
6

70

15
45

343  

11
61

229 
301

4
38	 16

274	 282
6

127

15
35

381
431

107
946

2 734
3 78778 1 403 316 1 	298 133

Ler.
1
2
3

40
463

1 600 	

4
'2

6

24
180

9
63 
72

,

8
52

397

8	 3
73 '	 43

346	 221,

10
72

600

1
13

399

4
33

543

78
784

4 349
2 103 204 457 427	 267 682 413 580	 5 211

Lundemo .
1
2
!3,

45
486

1 201
5 5

80
1

37
38

6
12

169

4
16

11„1

1
15

294

7.-------

51
62

573

1
21

579

13
59

963

75
682

4 007
1 732 5	 85 187	 131 310 640 601 1 035 4 764

Hovind.
il
2
3

26
196

1 221 34

2
5

23	 140

9c)

6
101

1

5
143

13
341

27
505

23i
53

1 485

54
305

3 993
4 3521 443

'
34 23 i	 147	 110_. 148 354 532 1 561

1
St øren	 2. 3

835
1 719
9 131

1
2

1
22

208

4
9

66

'	 4
66

360

13
36

161

11 -
30

392

	

5	 ,	 11

	

43	 60

	

471	 875

15-
103

1 191 —

900
2 090

12 855
11 685 3 231 79	 430 210 433 

,	 90
910

2 535

519	 946 1 309

41
365

3 843

898
2 072

13 112

15 845

6 656
35 525
87 866

1
2Total.	

13,....

3 085 ,
16 357
33 881-

331 ,
1 718 .
1 807

777
5 039
9 061

221 '
2 032
2 264

577-495
2 876	 2 653
7 042	 6 307

63
788

4 183

78
715

3 831

1 , 53 323 3 856 14 877 4 517 ' 10 495	 9 455 3h35 5 034 4 624 4 249 16 082 130 047

2
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C. No. 8.
Throndhjem-Støren Jernbanes i ite Driftsberetning. — Aar 1875. —

Fordelingen af de med Passagertrxnene befordrede 130 047 Passagerer paa de forskjellige Vognklasser,
det Antal Mil, de ere befordrede, det hertil anvendte Antal Vogne og derfor erlagte Betaling etc., vil sees af
folgende Tabel:

iste Klasse.	 2den Klasse.	 3die Klasse. For alle 3 Klasser.  

Antal befordrede Passagerer
Personmil	 ..

— Personer, reduceret til den hele Banelængde
Hver Person har i Gjennemsnit reist . . . Mil

Antal benyttede Passagervogne
Pladse . 	
Vognmil . 	
Pladsmil .

Hver Vogn rummer Personer 	
Vogn i Gjennemsnit besat med Personer .

Procent af Vognenes Pladse benyttede ...

Vægten af 1 Vogn i Centner 	
Vognenes Centnermil
Hver Person antages at veie LI Centner, giver

Centnermil
Samlet Bruttolast bevæget I Mil 	

	665G	 35 525	 8786G

	

13 929 	5694G	 179 224

	

3 075	 13 243	 41 680

2, 0 	.	 1,6	 2,0
i

	

1 178	 3 102	 3 637

	9 8 279 	93 060	 116 384

	

4 557	 11 625	 13 862

	

109 368	 348 750	 443 584

	24 	 30 99

	

2, 9	4,9	 12,9

	

12„	 16,3	 40,4

	

101	 90	 95
	4(;o257	 1 046 250	 1 316 890

	

19 833	 85 419	 268 836

	

480 090	 1 131 669	 1 585 726

130 047
249 392

57 998
1, 9

7 917
237 716

30 044
901 702

C. 30

8 ,3
27,,

94, a
2 823 397

374 088
3 197 485

Gjennemsnitlig Voguvægt for hver befordret Person,
Centner

Nettolasten i Procent af Bruttolasten  
Gjennemsnitlig Vægt af enhver belastet Vogn,

Centner.

34,,	 18,4

1 05,4	 97,,	 114,4

7,3
1 710

Indtægt af hver Klasse 	
— Vogn, befordret 1 Mil .

Passager 	

77 
—. Passager, befordret 1 Mil . .

Spd.	 f3	 Spd.	 fl	 Sp d.	 f3

2 019 102	 5 983	 53	 12 138 40

,, 53,9
00 , 2	 61,,	 17 	 105,

/I	 367 4	 79 	 20, 2	 17 	 16,,

,,	 18, 9 	,,	 12,9 	77	 8, i

Spd,

20 141 75

11
	 80, 4

77
	 18, 6

9, 7

Antal Personer med hver Klasse i Procent af det
samlede Antal 	

Indtægt af hver Klasse i Procent af den samlede
Intfegt 	 29,, %

‘yi
44	 3 /0	67, 	 (,;',	 100 c;;

	60, 9 %	 100%



C. No, 8.
Throndhjem-Støren Jernbanes I ite Driftsberetning. — Aar 1875. —

11

Oplysninger om Godsbefordringen.
TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede fra Throndhiern

til de forskjellige Stationer.

12

403

1

31

17

282

14

813 16

198

63 ;1 520 1581

11 309 1 742

3

'2

4	 127 35

4	 3	 1

30 91	 5

262	 5	 57

2	 125	 56	 68

55

2

2	 3

Mel- Sø-
laus. berg.

10	 15	 1

582 770 229

4

17	 10

18

122

9

548

69

19

7

8	 31

4

— 5 7

153 597 778

23

478

8

2

2

54	 92 783

2

220

214

14

45

679

106

5

42

15	 7	 6

1	 41

74 287 116

1 318

1

Til-
sam-

Lun- Ho-	 Sto-	 men.
demo.! vind.	 ren.

102

323

231

84

Reduce-
ret til

Centner.
Varernes Art.

Brændevin	 . . Centner

Brod . .	 . .	 do.

Foustager, tomme	 Antal

Gjødsel   Vogne

Glasvarer   Centner

H0 Sz, Halm do.

Jernvarer	 .	 do.

Kalk	 Kridt . .	 do.

Kornvarer & Mel . Tønder

Krudt	 .	 . . Centner

Kul (Stenkul)	 . .	 do.

Møbler & Flyttegods Vogne

Poteter 	  Centner

Salt	 .   Tønder

Sild .	 .	 do.

Slibe- Møllestene Centner

Teglsten & Drænrør. Vogne

Trælast . . . do.

Tørfisk 	  Centner

Varer, diverse	 do.

01. .	 do.

Fragtfrit Gods	 . Vogne

do.	 do. .	 . Centner

2 154 2 348

1 647 4 567

8

264

374

50 575 51 495

197	 234

33 615 37 914

100	 100

18 390 19 767

63	 199

3 134 4 040 a, 3 Cent.

3 556 4810t 2, 5 Cent,

760	 918 Centner	 918 16

9	 16 a 90 Cent. 1 440 17

2	 21	 do.	 1 890 18

	

1 441 1 679 Centner	 1 679 19

	

23 932 31 751	 do.	 31 751 20

	

2 441 6 011	 do.	 6 011 21

60	 1l2 ;), 90 Cent., 10 080 22

147 245 Centner	 245 23

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

Beim- Stok-
dal. , ke.

53

204

7

6

7

1 255

670

5

10

Til

2

76

4

6

Ler.

21

287

2

130

284

61

5

6

41

1 240

345

28

33

323

25

176

301

21

49

1 003

379

16

65 4 30 Pund

59 4 90 Cent.

328 • Centner

416 do.

do.	 234 , 8

1, 8 Cent. 68 245 9

	Centner	 100 10

do.	 19 767 11

	8à 60 Cent.	 480 12

	

Centner	 199 13

12 120 14

12 025 15

Centner	 2 348 1

do.	 4 567

328

416

do.	 51 495

20 3

5 310 4

5

6

7

1 688 4 372Tilsammen Centner 8 893 127 7 716 6 256 9 149 15 890 187 676 231 768



1
2

1

297
105

12 -

	

113
--
166
	

43

1

160
	

7 453

344 -

	

192
451 2 136	 91

14
	

5

3	 1

8 729

1

33

- 1

,

13

- 1

13'
2 520

26

2

191
13
10

90
4	 4

682 158 1

35
30

81
21

376 1

211H

135
1 217

1
4'

279

3

7

2431
3 581

11
10,

----
17
6 1

249,

8
13

12

8 1
1	 4
3
	

18
—

834
1

98

415 5 121
10 534

299 161

294 4 560
360

26 2 185

5
601 1 402

365 334

82 2 837

	

132	 8

730 1 837
557 2 077

	29 	 5

	

17	 56
2

721 161
- 3 260
419 6 769

	

21	 18

	

11	 163

93422
54 517

5 700'Centner.
3	 634 11 do.
91 939 it 90 Cent.
1 — Centner.
2' 5 062 it 10 Pd.

360 Ceutner.
4 140 it 30 Pd.

90 Cent.
3 030 Centner.

õ66	 (10.
1 134 do.

--	 do.
316,h 90 Cent.
224 Centner.

2 678 do.
332 'it 1. 8 Cent.

I 647 Centner.154 0 
Cent,

— 1 477 Centner.
139 2 257 do.

2' — it 3 Cent.
17.h 90 Cent.

390 . 90 1 h 2., Cent.
25' 2 520 1 Cent'ner. '
1 3 147 do.

17 2564 90 Cent.
16	 1531	 do.
15 2 868 , Centner.

	

227 6642 f	do.	 ,
1 811, h 90 C ent.	02 	 d0. 

	

14	 do.
— 411	 do.

4 3 272 h 10 Pd.
947 11 689 Centner.

	

9	 do.
55	131k 90 Cent.
68	 401 Centner.

- I

221 1 067 16	 2 6 0171
— 1 091 109;

—	 90:
316 —

19 —	 9
— 2 678 —

58 	 90 2 653
1

5 700 1 1
3	 634 2

180 844201 3
4

900 18
1 477 19
2 257 20
— 21
1 53022

225 23
2 520 24
3 147 25

23 040 26
13 770 27
2 868 28
6 642 1 29
7 290 1 30
9 180 31

- 1 260 32
- 36 990 33

	

1	 327 34
947 11 689 35

936
4 930 11790I37

	

68	 401 , 38

21 691 268 4911

2

6 017
109
90

9

4 773
1

139

975
25

1
1 530
1 440

15
227
180

28 440 13
224 14

2 678 15
598 16

1 647 17

506
360

1 242

3 030

5

7
8
9  

566 10
1 134 11

4 354	 5 769	 871	 609	27871	 6 406
34071	 14 739	 ,3 998	 6881	 31891

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen fra de øvrige Stationer.

Fra
---

Kvaal.	 Ler.Varernes Art.

Bark . 	  Cent.
Ben	 do 
Brænde, Baghun &Tory Vogne
Brændevin • . .	 Cent.
Botter 	  Par
Chrommalm . .  

• 

Cent.
Foustager, tomme 

• 

Antal
Gjødsel   Vogne
Glasvarer	

• 

Cent.
H0 & Halm .	

▪ 

do.
Jernvarer	 .	

•	

do.
Kalk & Kridt	

•	

do.
Kis (Svovlkis) .	 Vogne

	jød & Flæsk 	.	 Cent.
Kobber . . . .	 do.
Kornvarer & Mel	 Tdr.
Melk 	  Cent ,
Møbler 	  Vogne
Næver .	 Cent.
Poteter .	 do.
Salt .	 . .	 .	 .	 .	 Tdr.
Sand, Grus, Ler, Myr Vogne,
Sild . 	  Tdr.
Slibe- & Mollestene 	 Cent.
Smør & Ost   do.
Tagskifer & Sten 	  Vogne
Teglsten 6f. Drænror do.
Tjære & Beg , . . Cent.
Trxfang, andet . .	 do.

Bord & Lægter . Vogne
do.
do.
do.

Stkr.
. Cent.
. do.
. Vogne
. Cent.

Heimdal,	 Melhus.	 Soberg.

Reduceret til 6
Centner.	 01.)

Lunclemo.	 Hovind. Storen, Tilsammen.

Op. I Ned. 1, Op. Ned. Ned.	 Op. Ned.	 Op. 1 Ned.

2
3
4
51
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
311`a Planker . . .
32lea Tømmer, firkantet
33E.=1 do. rundt
34 Træstole 	.	 •
35 1 Varer, diverse	 .
3601 .	 .	 .	 .	 .
37 Fragtfrit Gods
38	 do.	 do.

- ,
77

—
31 1

9 1

Op.

- ,
5651

31

7'
25

12

Ned. O. I Ned. Op. Ned,

1

285,

402	 7
48 168 —

3
4

35 971 82
9
43

2

503

959
3

97

'284
116

3_

76
— I

...I. is

46,

10
210

2
—
15&  

18    

14
65	 4

2
191 228

Op. Ned.

15

2   
191 ,

56

273  

4
3

86
12

31
171

18
9
9

40

1 813
---

16

65 —
9 2 749
6 --

••••■■■••
	 90

42

8
30

6
437,

16
12

249

il

32
90
69

145

526 —

174

90
103
151
13 --

3

27

595 118

51

34 345 7195

20,

3

578'
1

1
—

3

20

94

=.J

&)
cl-
ZA
1-1
CD

C-,
CD

CD

CD

CD

CDc+-

crq



Til Stationerne

Hovind.Lunde-
mo.Stokke.Heimdal.Sluppen.Thrond-

hjem.

Tilsam-
men.Støren.Mel-

hus. Soberg. Kvaal. Ler.

311 78 28	 2 415 2 81174 60	 121

12	 3 4

3

1

42

377
1

143
87
11

317
368
575

1 472

3 351

3
4
5
6
7
8
9

10
11

4

19
1
6
2 2

37104	 1 98

Fra
Stationerne

1 Throndhjem
2 Sluppen .

Heimdal
Stokke .
Melhus .
Søberg .
Kvaal .
Ler . .
Lundemo
Hovind .
Støren .

1
2

20 429 3
14

	

99	 256 5

	

4	 91 6
11	 7

	

38	 395 8

	

58	 430 9

	

6	 611 10
1 493 11

2 640 6 528

11

	

3	 8

	

6	 4

	

92	 144

C. No, 8. 	 13

Throndbjem-Storen Jernbanes lite Driftsberetning. — Aar 1875. —

Af disse Tabeller vil det sees, at Vægten af den samlede Varemasse, som i Driftsaaret er befordret paa
Jernbanen, har været 521 950 Centner, hvoraf i Retningen op 253 459 Centner og i Retningen ned mod Throndhjem
268 491 Centner. Transporten af Varer har altsaa været 1,1 Gang saa stor i Retningen til Throndbjem som i Ret-
ningen fra Throndhjem.

Af denne Vægt er Trælast og Breende beregnet til 141 390 Centner, hvoraf 139 140 Centner i Retningen
ned og 2 250 Centner i Retningen op. Vægten af Trælast og Brænde har altsaa udgjort tilsammen 27,1 pCt. af den
samlede Godsbefordring, i Retningen ned 51,8 pet. og i Retningen op 0,9 pet.

Vægten af det øvrige Gods er beregnet til 380 560 Centner, hvoraf 251 209 Centner i Retningen op og
129 351 Centner i Retningen ned. Af andre Varer end Trælast er der altsaa befordret 1,9 Gange saa stor Vægt
op som ned.

Desuden er paa Godsvognene befordret 475 Voiturer og 1 376 levende Dyr.
Efterfølgende Tabel vil vise Antallet af de til Befordring af ovennævnte Gods anvendte læssede Vogne.

Tabel over de læssede Vogne, som ere forte mellem Stationerne.

Multipliceres ethvert af disse Tal med Afstanden mellem vedkommende Stationer, erholdes Vognmilenes
Antal. Paa samme Maade er Vognmilenes Antal for de tomme Vogne beregnet, Vognmilene have udgjort :

Læssede Vogne . . 6 528 med 24 190 Vognmil.
Tomme	 do. . . 2 548 — 6051	do

Tilsammen 9 076 med 30 241 Vognmil.
Reduceret paa den hele Banelængde bliver samtlige Vognes Antal 7 033, hvoraf 5 626 læssede og 1 407

tomme. Af de læssede Vogne ere 3 084 bevægede i Retningen op fra Throndhjem og 3 444 i Retningen ned til
Throndhjem. Antallet af de læssede Vogne har altsaa været 1,1 Gang saa stort ned som op.

Antallet af Vogne, hvorpaa har været fremført Trælast og Brænde, har været 1 571, hvoraf 1 546 i Ret-
ningen ned og 25 i Retningen op.

Antallet af de med Trælast og Brænde læssede Vogne har altsaa tilsammen været .24,1 pOt. af samtlige
læssede Vogne, og særskilt i Retningen ned 44,9 pCt. og i Retningen op 0,8 pCt.	 •

Antallet al Vogne, hvorpaa det øvrige Gods er fremført, har været 4 957, hvoraf 1 898 i Retningen ned
og 3 059 i Retningen op. Antallet af disse Godsvogne har altsaa været 1,6 Gange saa stort op som ned.

Af tomme Vogne er bevæget et Antal af 2 548, hvoraf 1 379 i Retningen ned og 1 169 i Retningen op.



Antal Centner fordelt paa den hele Banelængde op
Antal Centner fordelt paa den hele Banelængde ned
Tilsammen . . • •

Gjennemsnitlig Last i Centner for hver belastet
Vogn op . . . . . • .	 • • •	 .

Do.	 Do.	ned. 	
Do.	 Do.	 for alle Vogne . 	

Vognenes Vægt er giennemsnitlig 66 Centner.
Herefter findes Bruttolast i Centner op .

Do.	 Do.	 Do. ned •
Tilsammen .	 . •	 .	 .	 • •

Bruttolast Centnermil op 	
Do.	 Do.	 ned 	

Tilsammen  
.	 • 	 . 	 •	 .   

14
	

C. No. 8.
Throndhjem-Støren Jernbanes lite Driftsberetning. — Aar 1875. —

Folgende Tabel vil vise Anvendelsen af Godsvognene, de af samme gjenneralobne Mil o. s. v.

Tomme.

Tilsammen eller
Gjennemsnit

af samtlige af-
sendte Vogne.

Med Trælast &
Brænde.

Med andet
Gods.

Antal Vogne op 	
Antal Vogne ned  	 . . .
Tilsammen Vogne	 . .

25
1 546
1 571

3 059
1 898
4 957

1 169
1 379
2 548

4 253
4 823
(J 076

15 868
14 373
30 241

17

, 0

3,3

53
4 567
4 620

211

3/0
2 ,9

Antal Vognmil op 	
Antal Vognmil ned . . • • • • • 	 . . . 	
Tilsammen Vognmil

Hver Vogn op i Gjennemsnit bevæget hver Gang
Hver Vogn ned i Gjennemsnit bevæget hver Gang
Hver Vogn i Gjennemsnit bevæget hver Gang . .

12 707
6 863

19 570

r
472

3 76

3,,

3 108
2 943
6 051

-)4

453 103
254 619
707 722

1 893 840
918 622

2 812 462

1 055 178
465 664

1 520 842

245 390
108 294
353 684

251 209
129 351
380 560

82,,*

68, 2 1
76, 8 *)

77 154
91 014

168 168

205 128
194 238
399 366

Antal Centner op 	  . • • 	e	 2 250
Antal Centner ned  	 139 140
Tilsammen Centner	 141 390

_

Antal Centnermil op  	 .	 4 725
Antal Centnermil ned . . 	 .	 417 420
Tilsammen Centnermil .	 422 145

1 099
97 074
98 173

90
90
90

253 459
268 491
521 950

1 059 903
883 084

1 942 987

246 489
205 368
451 857

59 ,6 *)
55,7 *)
57,51

534 157
586 809

1 120 966

2 107 191
1 831 702
3 938 893

_

3 900
241 176
245 076

8 223
718 842
727 065

*) Foruden Vægten af levende Dyr og Voiturer.



1

Sammenligning mellem Passagerbefordringen i de forløbne B Driftsaar,

Antal Passagerer.

Fra iste
Driftsaar.

2det
Driftsaar.

3die
Driftsaar.
------

4de
Driftsaar.
-

5te
Driftsaar.

Ote
Driftsaar.

7de
Driftsaar.

Sde
Driftsaar. 9de Driftsaar. 10de Driftsaar. lite Driftsaar,

2 Kl. 3 Kl,
Tilsam-
men. 1 Kl.

-
2 Kl, 3 Kl.
- 	

Tilsam-
men.Tilsam-

men.
Tilsam-

men.
Tilsam-
men.

Tilsam-
men.

Tils am-
men.

Tilsam-
men.

Tilsam-
men.

Tilsam-
men. 1 Kl. 2 Kl. 3 Kl, Tilsam-

men. 1 lil .

rhrondlij em	 28 238 32 290 29 639 28 424 32 656 31 336 35 341 51 051 2 089 16 234 34 905 53 228 2 482 18 579 36 174 57 235 3 074 16 440 34 136 53 623
Sluppen • - ....... ___. ...... ....... ....... 2 850 5 248 156 2 546 2 721 5 423 183 2 182 2 700 5 065 337 1 702 1 975 4 014
Heimdal . 7 513 8 589 6 386 5 479 5 926 8 929 7 016 10 950 571 4 941 6 586 12 098 600 5 853 7 474 13 927 774 5 035 8 160 13 969
Stokke . . 2 426 2 589 2 115 2 078 2 227 2 295 2 315 3 645 67 1 509 1 499 3 075 124 1 937 3 089 5 150 205 1 961 2 327 4 493
Melhus 4 830 5 121 5 444 5 488 5 825 5 944 6 333 9 555 208 2 873 6 683 9 764 435 3 238 7 050 10 723 652 2 948 7 271 10 771
Soberg . t _	 .., 5 503 3 919 6 257 3 368 6 384 8 627 164 1 608 5 469 7 241 308 2 783 5 908 8 999 527 2 632 6 059 9 218
Kvaal	 . ( 3 .)20 8 217 1 403 1 464 1 810 2 205 2 532 3 324 109 670 3 049 3 828 74 745 2 804 3 623 107 946 2 734 3 787
Ler	 .	 .	 . 1 907 2 214 2 468 2 854 2 777 3 816 4 797 5 217 51 791 4 893 5 735 56 720 4 919 5 695 78 784 4 349 5 211
Lundemo 2 833 2 867 3 065 3 086 3 929 3 197 3 338 4 643 81 579 4 998 5 658 69 540 4 152 4 761 76 682 4 007 4 764
Hovind	 . 1 154 1348 1 313 1 464 1 813 2 048 2 338 3 031 44 335 3 501 3 880 37 430 4 190 4 657 54 305 3 993 4 352
Støren . . 10 566 10 569 10 586 10 144 10 524 10 254 10 163 12 511 807 2 324 12 280 15 411 887 2 491 14 891 18 269 900 2090 12 855 15 845

Tilsammen 62 987 74 804 67 922 64 400 73 744 73 392 83 407 117 802 4 347 34 410 86 584 125 341 5 255 , 39
,

498 93 351 1138 104 6 656 35 525 87 866 130 047

Tilsammen
Indtægt . Sp. 11 220 12 625 11 622 11 384 11 401 10 809 11 625 15 379 1 432 4 888 10 500 16 820 1251 5 865 12 311 19 427 2 020 5 984 2 138 20 142

Indtægt af
hver	 Passa-1
ger	 . . . k 21, 3 20, 3 20,5 21, 2 18,5 17,7 16,7 15,7 39 17,0

I
14, 16,1 2 8,, 17, l5, 8 1 16, 9 36,	 '	 20 2 16, 6 18,6

Indtægt pr. 1
I

Personmil f3,	 ° 2 ,1 8,8 8,0 8,2 8,2 7, 7 17, 0 10,, 6,, 8,1 12, 8 i 11, 3 7
'
-. 8,7 18,	 12, 8„ 976

1
Hver Per-;

son	 har	 i;
. ,i

Gj ennemsnit
reist	 . . Mil'	 2 , 3 2, 2 2„; 2, ,,,. '2 zi 2,1 2,0 2, o 2„ 1 2,, 2,0 2 ,, 210 I s li 2, o 2/ o 1, 9



C. No. 8.
Throndbjem-Støren Jernbanes lite Driftsberetning. — Aar 1875. —

Sammenligning mellem Godsbefordringen fra Throndhjem i de forløbne 11 Driftsaar.

6

c')  Varernes Art. 
I Gjennernsnit

aarlig for de forste
10 Driftsaar.

o

lite Driftsaar.       

Brændevin .	 Centner

Brod  	 do.

Foustager, tomme 	  Antal

Gjødsel .	 Vogne

Glasvarer	 .	 Centner

II0 & Halm	 do.

Jernvarer  	 do.

Kalk ç Kridt	 do.

Kornvarer & Mel	 .   Tønder

Krudt	 • Centner

Kul (Stenkul) . . do.

Møbler ty Flyttegods   Vogne

Poteter Centner

Salt  	 Tønder

Sild	 .	 do.

Slibe- & Møllestene 	  Centner

Teglsten ty Drænrør 	  Vogne

Trælast 	• •  	 do.

Tørfisk  	 Centner

Varer, diverse .	 do.

01 . .	 do.

Fragtfrit Gods   Vogne

do.	 do ..	 Centner

Tilsammen Centner

	

652
	

2 348	 1

	

2 269
	

4 567	 2

	

18
	

65
	

3

	

77
	

59
	

4

	

182
	

328
	

5

	

181
	

416
	

6

	

9 023
	

51 495
	

7

	

189
	

234
	

8

	

23 316
	

37 914
	

9

	

345
	

100
	

10

	

2 729
	

19 767
	

11

	

7
	

8
	

12

	

222
	

199
	

13

	

2 985
	

4 040
	

14

	

5 353
	

4 810

	

749
	

918
	

16

	

5	 16
	

17

	

3	 21
	

18

	

2 049	 1 679
	

19

	

19 770	 •	 31 751
	

20

	

2 807	 6 011
	

21

	

51	 112
	

22

	

282	 245
	

23

	

118 655	 231 768

1

2

3

4

5

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23
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Op.

I Gjennemsnit aar-
lig for de forste

Driftsaar.

Ned.

I Gjennemsnit aar-1
lig for de forste I

10 Driftsaar.
lite

Driftsaar.
lite

Driftsaar.

c;

(1)

a

C. No. 8. 	 17

2	
,,9

Throndbjem-Støren Jernbanes lite Driftsberetning. — Aar 1875. —

Sammenligning mellem den hele Godsbefordring i de forløbne 11 Driftsaar.

Varernes Art.
6

C.)

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42

i
. ,	 .	 .	 iBark . .	 .	 Centner.

Ben . .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 do.
Breende, Baghun & Tory . 	  Vogne
Brændevin . . 	 Centner
Brød  	 do.
Botter ........... . 	 Par
Chrommalm 	  • • .	 . Centner
Foustager, tomme   .	 Antal
Gjødsel 	  Vogne
Glasvarer	 .   Centner
Ho & Halm .	 .	 do.
Jernvarer	 .  	 do.
Kalk & Kridt  	 do.
Kis (Svovlkis) 	  Vogne
Kjød & Flesk	 ,   Centner
Kobber	 . • •	 do.
Kornvarer Sz Mel .   Tønder
Krudt 	  Centner
Kul (Stenkul) .	 .  	 do.
Melk . . .	 do.
Møbler	 .	 . 	  Vogne
Næver .	 . . 	 Centner
Poteter	 . .	 . .	 •	 do.
Salt	 ..	 .	 .	 . Tønder
Sand, Grus, Ler & Myr	 .	 . . Vogne
Sild . . . • • ..	 . Tønder
Slibe- & Møllestene 	  Centner
Smør & Ost  	 do.
Tagskifer & Sten . •	 Vogne
Teglsten & Drænrør .	 do.
Tjære & Beg . .	 .	 Centner
Træfang, andet 	 .	 . •	 do.
.Ez Bord og Lægter	 Vogne
cr, Planker  	 do.
2.8. Tømmer, firkantet  	 do.

E--, 	do.	 rundt	 .	 do.
Træstole . .	 Stykker
Tørfisk	 . .	 . . • . 	  Centner
Varer, diverse . .	 .	 do.
01	 . .	 •	 •	 •	 .	 do.
Fragtfrit Gods . .	 Vogne

do.	 do. .	 Centner 1

3	 ,,	 i . 	6 243	 5 700	 1
3	 3	 798	 634	 2

	

3	 803	 938	 3

	

6^A	 2 349	 ,,	 ,,	 4

	

2 269	 4 567 +

	

,	 5

	

1 918	
5062

360 	7
2	 6

	

1	 2 i	5 49

	

ii	 i3	 1 	2 226	 4140 . • 8

	

77	 59,,9

	

183	 328

	

1249	 3 030	 10

	

473	 6 433	 628	 566.	 11

	

9 049	 51 604	 572	 1134	 12

	

189	 324	 83	 ,,	 13
	399 	 316.	 14

	

231	 '424	 15
	5 966 	 2 678 • 16
	24332	 40 567	 710	 332	 17

	

345	 100	 ,,	 55 	 18

	

268G	 19 776 19

	

8	 1	 1 554	 1647	 20

	

8	 8	 9	 15	 21

	

1 981	 1 477	 22

	

26'7	 318 	 1 307	 2 257	 23

	

2 992	 4 042	 6
"	

24

	

1	 26	 17	 25

	

5 487	 5200	 12	 90	 26

	

781	 943	 198	 2 520	 27

	

1	 1	 2 523	 3 147	 28

	

10	 17	 94	 256	 29

	

7	 16	 29	 153	 30

	

1	 15	 2 452	 28G8	 31

	

25	 227	 •	 2 843	 6 642	 32

	

3	 6	 77	 81	 33

	

1	 2	 336	 102	 34
,,	 9	 21	 14	 35
55 	 3	 96	 411	 36
,,	 4	 2 654	 3 272 • 37

	

2 050	 1 679	 ,,,_	 38

	

20 165	 32 698	 6 752	 11 d89	 39

	

2 809	 6 011	 7	 9	 40

	

130	 167	 162	 131	 41

	

383	 313	 359	 401 ! 42

Tilsammen Centner	 131 017	 253 459	 225 111	268491 .

1

Vægten af den samlede Varemasse, som transporteredes paa Jernbanen var:
Iste Driftsaar (1865) 232 277 Centner, hvoraf 	 64 Centner fragtfrit Gods.
2det	 do.	 (1866) 272 089	 ...._.	 _..._	 4 849	 .......	 _
3die	 do.	 (1867) 300 072	 _...... 	 26 553	 ......•	 ........

57

` e e	 o.	 (1868) 343 282	 ._	 ___	 33 042	 .......	 ........
"5te	 do.	 (1869) 364 103	 ___	 _...	 39 769	 ........

6te	 do.	 (1870) 380 075	 .......	 ..._	 41 819	 ..._..	 ......
7de	 do.	(1871) 336 309	 .......	 .__.	 27 412	 ...._	 _,...
8de	 do.	 (1872) 391 642	 ........	 _.	 34 752	 .......	 ........ ”
9de	 do.	 (1873) 463 922	 _.	 28 343	 .......	 .........
10de	 do.	 (. 1874) 477 506	 .......	 32 890	 ......	 _....	

57

lite	do.	 (1875) 521 950	 .._.	 ......... 	 22 516	 ____	 ---	 ,)

3



Udgifter. lite Driftsaar.lite Driftsaar.Indtægter.
I Gjennemsnit

aarlig for de forste
10 Driftsaar.

I Gjennemsnit
aarlig for de forste

10 Driftsaar.

Sammenligning mellem Jernbanens indtægter og Udgifter  i de forløbne 11 Driftsaar,

Spd. f; Spd. f; Spd. f> Spd. il

Af Passagerer	 ........ .	 . 13 261 16 20 443 111 Til	 Direktionen	 ...... .	 .	 . 500 ,, 500 /7

11 	 Excess 	 . 94 64 74
i

27 „ 	hovedkontoret .	 • 1 822 77 2 492	 91

„	 Voiturer 	 . 234 59 210 91 „	 Stationerne	 .	 .	 -	 .	 . .	 •	 • 6 045	 , 114 8 143	 107

,, levende Dyr 	 217 84 297 1 „	 Lokomotiverne	 . 	 7 029 76 10 379	 8

,,Pakker etc.	 ..... .	 .	 .	 .	 . 677 28 976	 78 ,,Vognene	 .....	 . .	 .	 .	 . 1 316 6 3 008 47

,,Varer	 .	 .	 . .	 .	 .	 •	 .	 .	 .	 . 15 301 27 24 799	 75 „	 Linien & Broerne	 .	 .	 . .	 .	 .	 . 9 647 45 14 948 17

'y	 Posten 	.	 .	 . .	 •	 .	 .	 . 	 . 	 . 	 . 	 . 380 70 537	 60 ,,Uniformer	 .	 .	 .	 .	 .	 . .	 .	 .	 . 418 67 674 39

,, Telegrafen	 . .......	 .	 . 225 70 574	 98 ,,Bygningers Vedligeholdelse .	 .	 .	 . 671 4 664 42

Jvrige Indtægter .	 .	 .	 . 	 620 102 711	 88
I

,,Stationspladses do. • 	 • 	 . 	 • 385 41 330 9
(I

_ 	 ____ 	 ____ L 	 -

17 	 Telegrafens do 	 .	 •	 .	 . 118 43 884 14
Tilsammen Indtægter 31 013 40 48 626 29

,,	 Erstatninger 	 31 46 53 36
........ 	 Udgifter 28 612 27 42 383	 59

-
Øvrige Udgifter	 .	 .	 .	 . .	 .	 .	 . 625 108 305	 15

Overskud 2 401 13 ('24' 	 90
Udgifter 28 612 27 42 383	 59



Assisterende	 Mil in e d

Mil	 Ballast og. Fyld.

Tilsammen
som i Regn-
skabsaaret.

	18 	 2 397
	(3 4	1	317

	

1	 1 957

	

5 	I	 1 613
	17

	 2 422
537

11

17

417
229
603
708
441
247

7)

25 931
4 220

26 703
18 351
4 152
1 281

158
69

23 534
3 903

24 746
16 738

1 730
744
158

69

116,10

100,50
73,10

223,60
36,00

77

17

I de fore-
gaaende

Driftsaar.

Ialt efter
Jernbanens

Aabning.

Heraf Mil
med Sneploug

i dette
Driftsaar.

71 622 80 865	 549,30

C. No. 8. 19

Throndbjem-Støren Jernbanes lite Driftsberetning. — Aar 1875. —

Oplysninger om Lokomotivernes Drift.
(Beskrivelse over Lokomotiverne findes i forste Driftsberetning Pag. 33, 34 og 47).

Lokomotiverne have i Regnskabsaaret tilbagelagt 9 243 norske Mil, hvori iberegnet circa 5 % eller 310 Mil
for deres Arbeide ved Stationerne med Trænenes Indskiftning etc. Af ovenstaaende Antal Mil er 6 510 med Pas-
sagerer og Gods, 2 645 som Hjælpekraft og 88 Mil med Ballast og Fyld.

Dette Antal Mil er saaledes fordelt paa Lokomotiverne:

Lokomotivernes No. og Navn.	 Træumil,

1. Robert	 .	 •	 .	 1 962
2. Thronderen	 .	 24
3. Hakon  	 1 353
4. Sverre	 • . .	 900
5. Einar*) . .	 1 981
6. Olaf*)	 . .	 290
7. Thora*) .  	

71

8. Gudrun*) 	

9 243
-

Tilsammen	 6 510	 2 645	 SS

Naar Sne har villet hindre Farten, er der paa det Lokomotiv, som er forspændt Trænet, blevet fastskruet

en Sneploug. Det samlede Antal Mil, som Trænene have gjennemlobet med saadan Sneploug har altsa,a, som oven-
staaende Tabel udviser, været 549,30 Mil.

Hvorledes Lokomotiverne have været benyttede, sees af folgende Tabel:
••••••••■•1

Lokomotiv No. I 2 3 4 6 Tilsammen.

Antal Dage.

1875.

' .
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I I I II I 	 i

Januar	 .	 .	 . I 20 1 1 17 17 31 77 13 6 12 13 10 8 25 5 1 4 19	 8 75 82 29
Februar •*
	

. 18 1 . 17 28 17 22 6 11 11 5 23 20 2 6 16 12	 ,, 76 54 38
Marts	 .	 .	 . 27 3 17 31	 17 00 ,1. 8 3 17 1/ 31 822 1 16 14	 1 71 78 37
April	 .	 .	 .	 . 17 13	 „ „ 30	 „ 12 1 12 6 13 11 6 1 15 14 15 141	 1 5 8 	95 27
Mai	 .	 —	 . 9 	319 „ 21 	 10 28 , 3 , 15 16 „ 18 13 „ 327 1 73	 83 30
Juni.	 .	 .	 .	 . 20	 6	 4 2 6 i	 22 23 3 4 '	 15 14 1 19 11 „ 8 ,,	 ,, 87	 40 31
Juli	 .	 .	 .	 . 31	 17 	 17. ,	 11 10	 1 	10 13 8 10 19 10 2 28 3 „ „ „ 	I	 „ 102	 31 22
August 	.	 .	 .b 31	 ,	 ,,	 ,, 8 23 „ 20 11 „ 21 2 8 24 1 6 „ „	I 	„ ' 104	 37 14
September .	 . 15 2	 13 '	 8 22	 „ 8 22 „ 29 1 „ 26 1 „ „ I 	„	 „ 86.	 51 13
Oktober .	 .	 . 28 2	 1 6 12	 13 21 4 6 14 15	 2 19 4 8 „ „	 „ 88	 37 30
November .	 . 25 1, 4 13 13	 4 „ „. 30 22 7	 1 22 31 5 „ „	 „ 82t24 41
December	 .	 . 7 1 23 3 15	 13 23 6 2 22 6	 3 30 1 ,	 „ „ „	 „ 85	 29 41

Tilsammen 248 43 74 , 51	 1242	 72
1 	t

203 89 73 183 97	 85 240 84 41 62 86	 11 987	 641 356

Til Lokomotivernes Drift har været benyttet:
Lys og Brænde
Kul, 6 707 Tdr. .
Gas-Cokes 4451 Tdr	
Torv 93 600 Stkr. • •

418 Spd. 32
4 441 — 72 -

170 — 55 -
129 — 106 -

Maskinolie 1 494 Potter .	 305 — 75 -
Talg, 1 083 Pd. . .  	 102 — 90 -
Spermacetfedt, 309 Pd.	 •	 •	 •	 30 — 108 -
Pudsegarn, 1 1491 Pd. .. •	 176 — 48 -
Hampegarn, 56 Pd 	  16 Spd. 70 f;
Patentpakning	 ..	 .	 . .	 34 — 99 -

51 — 49 -

Tilsammen 5 827 Spd. 35 5
*) Tilhøre Storen-Aamodt Jernbaneanlæg. NO. 6, 7 og 8 ere tilbageleverede til Anlægget.



07 1 4

0 ,16

0, 11

0, 47

0 ,1.3

0, 15

0714
0, 15

0 ,13

0720

15

1 045
1 038

986
818

1 087
1 280
1 579
1 635
1 176
1 120
1 068
1 178

14 010

20 C. No, 8.
Throndhjem-Storen Jernbanes lite Driftsberetning. - Aar 1875. -

Divideres disse Omkostningers Belo]) med Trænmilenes Antal 6 510, findes Lokomotivernes Drift at have
kostet i Brænde, Smørelse og Pakning for hver Trammil 107, 4 Skill., divideret med Trænmilene og de assisterende
Miles Antal, 9 155 Mil, bliver disse Omkostninger 76, 4 Skill. for hver Lokomotivmil.

De øvrige Lokomotiverne vedrørende Udgifter, Lønninger til Lokomotivmesteren, Lokomotivførere, Fyr-
bødere, Pudsere, Arbeidsudgifter ved Reparationer o. s. v. have beløbet sig til 4 289 Spd. 37 Skill. Lokomotivernes
Drift har altsaa i det Hele kostet 10 116 Spcl. 72 Skill., eller for hver Trænmil 1 Spd. 66, 5 Skill.

Samtlige Jernbanens Udgifter 42 383 Spd. 59 Skill. fordelte paa Trænmilene, give for hver gjennemloben
norsk Mil 6 Spd. 61,, Skill.

Den samlede Vægt, som af Lokomotiverne er fort 1 Mil frem, er følgende:
Passagervogige: Disse ere forhen fundne at udgjøre . .   Centnermil	 2 823 397
Passagerer:	 249 392 Personmil. Antages hver Person at veie 11 Centner erholdes	 374 088
Stoppevogne:	 Disse have gjennemlobet 10 471 Mil. Enhver af disse veier i Gjennem-

snit 102 Centner, læsset i Gjennemsnit 110 Centner ..... . 	 1 151 810
Godsvogne:	 Disse have gjennemlobet 30 241 Mil. Hver Vogns Vægt er 66 Centner,

hvilket giver 	
Gods:	 Er forhen fundet at udgjøre .

1 995 906
1 942 987

Tilsammen har altsaa Lokomotiverne foruden sin egen Vægt bevæget Centnermil 8 288 188
Lokomotivernes egen Vægt kan med Vand og Kul i Gjennemsnit ansættes til 300

Centner. Heraf lindes Lokomotivernes Centnermil, Ballastmilene ikke iberegnede, at were	 2 746 500

Tilsammen Brutto
	

Centnermil 11 034 688
Da Trænmilenes Antal var 6 510, findes ved at dividere ovenstaaende Resultat

hermed i Gjennemsnit med hvert Træn at være bevæget en Bruttolast af 1 273 Centner for-
uden Lokomotivernes egen Vægt.

Divideres med Lokomotivmilenes samlede Antal (med Undtagelse af Ballastmilene) 9 155, findes hvert
Lokomotiv at have fort med sig en Bruttolast af 905 Centner.

Nettovægten af Gods og Passagerer bliver 2 317 075 Centnermil, hvilket  i Gjennemsnit for hvert Træn
giver 856 Centner og for hvert Lokomotiv 253 Centner. Heri er dog ikke iberegnet Vægten af Voiturer og levende
Dyr. Divideres de forskjellige Vognmiles Antal med Trænmilenes, findes at i Gjennemsnit med hvert Tram er be-
fordret:

iste Klasses Passagervogne
2den do.	 do.
3die	 do.	 do.
Stoppevogne	 . .
Godsvogne

Tilsammen 10, 87

Folgende Tabel vil udvise Lokomotivmilenes Antal samt Lokomotivernes Forbrug af Brændsel, Olie og
Talg, fordelt patt de forskjellige Maaneder. Ballastkjøringen udeladt af Beregningen.

1875.
Pd.

Gas-
Cokes.

Pd.

Talg.
Pd.

Kul.
Pd.

Lokomo-I
tivrnil.

Forbrug.

Tory.
vætio , Olie.

Stkr.	 Potter.

Forbrugt pr. Lokomotivmil.

Tory. ! Olie.	 Talg.
Pd,	 Potter.	 Pd.

Gas-
Cokes.
Pd.

Tinier
med
Fyr
paa.

847
682
727
629
746
859
985

1 010
686
646
621
717

Januar
Februar .
I\iarts	 .
April
Mai . •
Juni .
Juli
August .
September
Oktober .
Nove iii b e r
December

152 835
135 240
125 810
95 220

114 540
140 990
156 860
157 435
111 550
75 785

143 750
132 595

23 086 , 11 350 11 350
25 704 5 900 5 900
4 2241 9 950 9 950

36 350 36 350
23 300 31 250

71

11

71
	

1,
	

17

11

1)
	

77
	

17

11 	 17

71
	 6 750 ; 6 750

1094 1151
86i	 111

108 781
841 107

102 931
172	 130
188	 191
178	l48-
128	 96
102	 96
113	 82
1221 143

180 /44 
97

198, 30
 

37 769
173, 9 , 5 ,8
151, 38

153 ,54
11

	159, 25 	 11

	155, 	
17

117, 3 ,
231 ,48
184, 9 ,

13 ,40 0 ,13
8, 65 0, 13

13, 69 0, 45

57, 79 0, 13

41, 89 0, 14

77 	 0 ,7,20
7)
	 0 , 1 9

17 	 9 is
71 	°'19

17 	 0716

°718

9741 °,17

77

11

7) 71

Tilsammen 9 155 1 542 610 53 0141 93 600 101 550 I 1 494 1 392 168, 50 5779	 11709 16
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Antallet af de ordinære Træn har været: Fra Iste Januar til 15de Mai og fra iste September til 31te
December om Hverdagene 2 Træn op og '2 Tuft!' ned, paa Son- og Helligdage 1 Træn op og 1 Træn ned. Fra 16de
Mai til 31te August 2 Træn op og 2 Træn ned alle Dage.

Desuden har været kjørt Extratroan, om Vinteren med Gods, om Sommeren med Passagerer.
Trænene har været kjørt med en Hurtighed af omtrent 2 norske Mil i Timen.

Af folgende Tabel kan sees Lokomotivernes Nyttevirkning i det forløbne Driftsaar, sammenlignet med
samme i de foregaaencle Driftsaar. Ballastmilene udeladt at Beregningen.

Bevægede

Centnermil,

Lokomo- Lokomoti-

tivmil. vernes egen

Vægt med-

regnet.

Antal Timer med
Fyr paa.

i	 Pr.

Loko-
Total. .

 motiv-
mil.

Total
Total

P
Pd. Kul.	

d. Gas-

Cokes.

Reduceret

til Kul. *)

Total Pd.

Pr. Lo- 
Pr.Cent- 

Pr
m
. T

e

nermil. InFy
edr

Pd.	 paa.
Pd.

Last Nytte-

pr. Lo- virk-
nincrkomo-

I.	 pr.Pd.tivmil
Kul i

Cent-Cent-

ner.
mil.

Drifts-
aar.

Forbrug af Kul, Gas-Cokes og Torv.

Total
Pd. Torv.

komo-

tivmil.

Pd.

iste
2det
3die
4de
5te
6te
7de
8de
9de
10de
11te

6 203 580 9 575 1,612
8 925 1,484

8 874 1,503
9 460 1,521

9 336 1,451
9 600 1,375

7 561 8 159 438 10 457
8 060 9 098 442 11 298
8 552 9 814 760 12 136
8 679 10 217 441 12 168
9 155 1 11 034 688 14 010

I 
936 790

994 175
926 785

1 004 410
1 152 875
1 086 118
1 207 845
1 045 120
1 275 580
1 310 426
1 542 610

0,151 97,8 1 044 6,622

0,152 111,4 1 084 6,559

0,138 104,4 1 139 7,256

0,138 106,2 1 174 7,266

0,154 123,511 162 6,485

0,145 120,o 1 137 6,890
0,158 123,o 1 079 6,343

0,137 110,8 1 128 7,265

0,150 121,6 1 148 6,656

0,146 122,9 1 177 6,828
0,147 115,6 1 205 6,811

131 330
157 070

145 894	 268 328
103 827	 294 330

235 799	 135 950
53014j 101 550

157,7
166,9
158,2
161,5
179,2

1 151 783 165,o
1 286 380 1704
1 252 231 155,3
1 474 659 172,4
1 496 301 172,4
1 619 892 176,9

5 939
6 014
5 904
6 219
6 432
6 982

6 521 048
6 724 396
7 298 233
7 476 497
7 935 871

1,383

1,401

1,419

1,402

1,530

De i Driftsaaret udførte væsentligste Reparationer have bestaaet i:

ner-

ok omo ti v No. 1. Rob er t. J a nu a r ny Compensations-Ballance paa venstre Side; tættet 25 Ror i Kjedelen. M a i:
Loftet Maskinen ; dreiet alle Hjul ; 2 nye Staalforinger i Bueslagene; 6 nye Sideforinger paa Axelboxerne ; 8
nye India-Rubber Plader ; repareret høire Beerefjwder paa forreste Axel ; skrabet og malet Vandbeholderne
indvendig. Jun i: Pumpestangen repareret. 0 kto be r: Repareret Injectoren. D ecemb er : Repareret
en Boarefjcer, nyt Hvælv i Fyrkassen. Repareret Manometeret. Indsat for Hovedreparation paa Grund af
Sprækker i Fyrkassen.

Lo ko m o ti v No. 2. T h r on der en. M a i Loftet, afklædt og repareret Maskinen ; dreiet alle Hjul; repareret Kul-
boxerne; skrabet og malet Kjedelen 2 Gange; repareret Sugerøret ; skrabet og malet Vandbeholderen indvendig;
skrabet og fernisseret Lokomotivet overalt; 2 Sæt Bøssinger for Sidestænger; nye Stempelfjære ; nyt Hvælv

Fyrkassen. Juni: Ny Bagfjæder. Juli: Repareret venstre For-Fjoeder. Oktober: Loftet Maskinen ;
dreiet alle Drivhjul ; repareret Reverserhandelen og anbragt nye Staalbolte; nyt Hvælv i Fyrkassen. N ovem b e r:
Ny Udblæsningskran ; repareret Pumpens Luftventil samt dens begge Rør. D e c emb e r: Ny Forplade i Rog-
kassen med 40 Stkr. }toms Skruer og ny Jernbjælke samt Vinkeljern ; nye Rister i Røgkassen.

L okomoti v No. 3. Hak o n. Mart s: Nyt Hvælv i Fyrkassen ; nye Stempelfj  ære. April: Anbragt 2 nye Sand-
kasser med 2 Messingventiler og Tilbehør. M ai : Nyt Hvælv i Fyrkassen, repareret Risterne. J un Re-
pareret en Bærefjær. Jul i : Nyt Hvælv i Fyrkassen. Oktobe r: Løftet Maskinen ; paalagt og dreiet 4
nye store Hjulringe af Staal; ny Pumpesko med Pakdaase etc. Nov embe r: Nyt Hvælv i Fyrkassen ;
anbragt 2 nye India-Rubber Plader i Boogien; 2 nye Staalblokke med Staalbolte i Bueslagene; ny StObejerns-
tragt under Forenden, ny Rist med nye Jernbjælker i Røgkassen.

*) 1 Pd. Kul er antaget at være - 2 Pd. Gas-Cokes og	 2 Pd. Torv.
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Lokomotiv  No. 4. Sverre.  J anuar: Anbragt 15 Ringe i Rørene i Fyrkassen. Februar: Nyt  Hvælv i Fyr-
kassen ; repareret Boogien, repareret en Bærefjær ; paaforet Axelkasserne ; nye Axelboxer for Boogie-
Axelen; 4 nye Blokke for Crosshovederne samt paaforet disse med Patentmetal ; 4 nye Stempelfjære af Mes-
sing; malet og fernisseret enkelte Dele af Maskinen. Au gu st:	 Nye Stempelfjære af Jern. Nyt Hvælv i
Fyrkassen ; paaforet Sliderne med Messing ; repareret Kulkassen. D ecemb er	 Nyt Hvælv i Fyrkassen
4 nye Ristebærere ; 2 nye Vadske-Proppe.

Lokomo ti v No, 5. Eina r. Februar: Nyt Hvælv i Fyrkassen. Marts : Repareret boire Exenterskive ; dreiet
Boogie-Hjulene, 2 nye Stempelfjære. Jun i: 3 nye Stempelfjære. A ug u.s t: Latet og efterseet Maskinen ;
nyt Hvælv i Fyrkassen, 1 ny Ristebærer og Risterne repareret; 16 nye India-Rubber Plader; nye Stempelfjære.
Oktob er: Nyt Buxerør med Mundstykke; nyt Hvælv i Fyrkassen ; afdrejet og paaforet Sliderne, Nove m-
b e : Repareret en Bærefjær.

Udgifterne til, disse Arbeider samt til almindeligt Eftersyn, have — som tidlige re anført 	udgjort:
I Arbejdsløn 	 S29 Spd. 112 f3
Til Materialier, saasom :

Jernplader & Jern .	 Spd. 71 13
Staal . . . ..	 . •	 13 —	 80 -
Kraner etc. af Messing
	

37 - 99 -
Kobbertraad . .  

	
3 — 107 -

Diverse Støbegods .	 56 - 83 -
Metal . .  

	
3 - 95 -

Ildfast Sten og Ler
	

21	 -
Malersager & Monnie  

	
20 - 59 -

Maskinolie, Talg ty Lampeolie .	 46
Fyrkul, Smedekul ty Torv 	 112 — 13 -
Axelboxer . .	 11 — 15 -

Hjulringe	 . .	 73 — 97 -
Glasrør & Glasruder etc ...	 32 — '20 -
Gummiplader & Gummislanger

	
12 — 102 -

Bord & Planker • . • • •	 .....	 1 2 — 119 -
Diverse	 ..	 . ........	 32 — 37 -	 611 — 	113

1 440 Spd• 113



Total. pr. TotalTotal pr.
Mil.Mil.

pr.
Mil

Oversigt over Omkostningerne ved Lokomotivdriften.

Lokomotivernes Drift.

Driftsaar.
Lokomo-

tivmil.

Materialforbrug
eller

Reservestykker.

Lønninger
og

Arbeidsløn.

Forbrugsgjen-
stande, d. e.

Kul, Olie etc.

Driftspersonalet
d. e. Førere, Fyr-	 Tilsammen

Were, Pudsere.

Tilsammen.Tilsammen.

Lokomotivernes Vedligeholdelse.

Total.	 Pr.
Mil.  

Total.
pr.

Mil.  Total. pr.
Mil. Mil. Total

iste - 1865.

2det	 1866.

3die	 1867.

4de - 1868.

5te - 1869.

6te - 1870.

7de - 1871.

8de 1872.

9de - 1873.

10de - 1874.

lite - 1875.

Tilsammn 19,0 41 283 49

Spd.

2 707

3 097 86

2 828 92

2 887 22

2 753 55

2 733 19

3 194 115

4 071 44

5 027 41

6 154 60

5 827 35

80 I 54,7

67,8

57,5

55,7

51,4

46,9

50,7

60,6

70,5

85,1

76,4

62,31 25 221 108

Spd.

1 716 14

2 230 7

2 267 72

2 146 70

2 170 117

2 217 95

2 252 62

2 348 73

2 442 111

2 580 43

2 848 44

38,1

Spd.

5 939	 363 48 6,3

6 014	 446 75 8,9

5 904	 146 8 2,9

6 219	 388 64 7,4

6 432	 400 49 7,4

6 982	 452 39 7,7

7 561	 749 96 11,9

8 060	 504 5 7,5

8 552	 417 13 5,8

8 679	 578 87 8,0

9 155	 611	 1 8,0

79 497 5 058 5 7,6

Spd.

1 039 55

474 59

494 114

681 27

732 98

533 24

690 23

659 73

512 53

872 11

829 112

7 520 49

Spd.	 13

2 1 ,41 1 402 103

975
	

921 14

10,1
	

641	 2

13,1 1 069 91

13,7 1 133 27

9,1 985 63

11,0 1 439 119

9,8 1 163 78

7,2 929 66

2,1 1 450 98

10,9 1 440 113

11,4 12 578 54

Spa. r;

4 423 94

5 327 93

5 096 44

5 033 92

4 924 52

4 950 114

5 447 57

6 419 117

7 470 32

8 734 103

8 675  79

66 505 37

Spd.

89,4	 5 826	 77	 117,7

106,0	 6 248 107	 124,0

103,5	 5 737	 46	 116,6

97,1	 6 103	 63	 117,6

91,9	 6 057	 79	 113,0

85,0	 5 936	 57	 102,o

86,4	 6 887	 56	 109,3

95,6	 7 583	 75	 112,9

104,8	 8 399	 98	 117,8

120,8	 10 185	 81	 140,9

113,7	 10 116	 72	 132,6

100,41	 79 083	 91	 119,4

f;

34,7

44,5

46,1

4 1 ,4

40,5

38,1

35,7

35,0

34,3

35,7

37,3

28 , 3

18,0

13,0

20,5

21,i

16,9

22,9

17,3

1 3,0

20,1

18,9



Antal Vognmil.

Tilhorer Storen-Aa-
modt Jernbaneanlæg.

6 970

1 072

Tilhører Støren -Aa
-modt Jernbaneanlæg.

Tilhorer Støren-Aa
-modt Jernbaneanlæg.

(Disse Vogne benyttes
30 044 (ogsaa til Gods.

10 471

8 140

13 862

7 567
2 904

11 003.

19 238

30 241

70 756

t Tilhører Støren -Aa-
(

-
modt Jernbaneanlæg.

10
13

1
10
14
10

24
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Vogntjenesten og Udgifter,
Beskrivelse over Vognene findes i iste Driftsberetning Pag. 33 og 45.)

Vogntjenesten:

Vognsort.

Passagervogne, iste Klasse .

do.	Iste og 2den Klasse .
do.	 2den

do.	 2den

2

do.	 3die	 lukkede	 •
(1o.	 3die	 aabne 	

	

Passagerstoppevogne 	

	

Godsstoppevogne . 	
Plankevogne 	
Tømmervogne .

	Lave Kassevogne .	 •	 • •
3die Klasses Vogne, benyttede til Gods
Godsvogne lukkede

do.	 dækkede 	

Tilsammen	 87

Antal Vogne.

1	 3

do.	 2den
do.	 2den

- aabne
— do.

Udgifter til Vognenes Drift og Vedligeholdelse.

Ivrognvisitorens Løn 	
1 3891 Pd. Grease . . .
115/ Pot Maskinolie til Axelboxer .   

204 Spd. 109 fj

136 

• . 112 Spd. 27 ù,
. 23 — 94 -    

. 909 Spd. 100 k

. 204 — -

. 112 —

. 50 —

Hjulringe: 68 Stkr. nye Hjulringe	 .
.........Paalagt og dreiet 68 Stkr, nye do . . .......

Omlagt og dreiet 70 Stkr. gamle do.

	

Dreiet 50 Stkr. gamle do.	 .

Nye Vognlager samt Omstøbning af gamle	 •	 .
Staal, Jern, Spiger, Stifte, Skruer etc. 	
40 Malmknoeer . 	
66 Malmhaandtag 	
Træmaterialier og Bremseklodse	 — , .
Lygteruder og Vognvinduruder 	
Maskinolie og Pudsegarn 	
Lampolie til Belysning af Vognene
Fyrkul, Smedekul, Gas-Cokes og Tory • 	
Brandassurance i Vintermaanederne .
Vedligeholdelse af Inventar, saasom Signallamper osv. • . • .
4 Stkr, nye, store Presenninger samt Vedligeholdelse af de gamle
Malervarer og Fernis	 ...
Hamplærred og Strie til Tagtræk . 	 • •	 •

*) En af disse Vogne er forsynet med Bremse ligesom en Stoppevogn.

12

1275 ___ 100

	

.	 6 —	 36 -

	

97 ___	 73
• 30 —	 4 -

	

9 __	 31 _
• 81 ___.	88-

6	 .........	 43 -
20 — 77 -

	

54 ___	 31 _
140	 22 -

	16 ___	 51
6 — 71 -

	

170 ___	 68-
	130 130 ____	 96 -

17 — 20

Lateris 2404 Spd. SI f3

•

.... . . . .

........	 •



Transport 2401 Spd. 81 f3
25 — 107 -Renskind, Gardiner, Signalflag etc.

Anskaffelse af nye og Reparation af gamle Vognpuder i2den Klasses Vogne ; Reparation af Dore
i Brækvogne 	

Oppudsning samt ny Indredning af Stkr. iste Klasses Coupeer i Vogn Nr. 9

451 — 116 -

Endvidere Fernisseret 2 Gange Stoppevogn Nr. 4; malet Tag og Gulv i Iste 2den Klasses
Passagervogn Nr. 10 og 2den Nlasses Passagervogn Nr. 5; malet og ferniseret .,2den Klasses
Passagervogne Nr. 6, 11, 38 og 60 ud- og indvendig. Anbragt nyt Væg- og  Tagbetræk af Vox-
dug, opstoppet Sofaerne samt forsynet dem med nyt Betræk af Plyds ; nye Lister osv.
Iste Klasses Coupeerne i Iste & 2den Elasses Passagervogn Ni'. 9. Godsvogne : Malet
overalt 24 Vogne; anbragt nye Stobejernskm under 8 Vogne, 4 nye Sidestykker, 2 nye Top-
bolstre, 3 nye Endestykker, ny,t Gulv i 4 Vogne, nye Lemmer paa en llatformvogn, ny Kasse
paa en hoikasset Vogn, nyt Tag paa 6 Vogne osv. . .

Pudsesager . .
Sandtørring og Diverse

2556 Spd. 51 f",

3008 Spd. 47 fl
Ileraf findes Vognenes Drift og Vedligeholdelse i Driftsaaret at have kostot 5, „ f; pr. Mil.

Vedligehuidelse af Jernbanelinien.
Beskrivelse over Jernbanelinien findes anført i forste Driftsberetning Pag, 28, 40, 41, 43 og 46;
dens Krumnings- og Stigningsforholde  ville sees af et samme Driftsberetning vedheftet Profil).

TABEL over Ombytning at Skinner, Sleepers m. m. i 1875.

28
65 —

8
-23  --

-
-

83 -
52 -

Ombyttet
•

Hoved-
Sidelinien.1

1

Ombyttet
Procent af den
hele Længde
eller Antal.Total.
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Sleepers
Skinner
Skruer	 •
Lasker
Dogs 	  

. Stkr.
	  Fod

• Stkr.
• Par

Stkr.

	5 491	 86

	

3 696	 17

	620 	
!,

185

	

9 186	 300

5 577
3 696

620
185

9 486   

0191

'-'1 1 0  

Sammenligning mellem Ombytning af Sleepers, Skinner etc. i de forløbne 11 Driftsaar.

E.kruer
Stkr.

	Sleepers	 Skinner
Stkr.	 Fod.

	309 	 .472

	

684	 220

	

940	 135

	

1 664	 741

	

5 557	 368
	11 467	 1 243

	

9 718	 1 748

	

6 212	 1 957

	

6 022	 3 245

	

148	 2 431

	

5 577	 3 696

Lasker	 Doug

Par.	 StL.

18

49
JO

18

7
17

185

300
335

1 441
I 773

822
2 571
1 095
1 050
4 333
2 130
9 486

Driftsaar.

Iste
Net
3die
4de
5te
6te
7de
8de
9de

10de
11te

64
57

320
222
617
673
30, 3.
303

1 337
592
620

53 298
71 256

74, 8

1625G
336 218

4 s %

Tilsammen
Paa bele Linien fandtes ved Driftens Begyndelse . . .
Altsaa af den oprindelige Overbygning ombyttet ved Udgan-

gen af lite Driftsaar	 .

	5 108 	 317	 2;;' 336
	6 8 352	 34 176	 306 063

8 ,G 10
ni

1 n:) it) io   

4
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Til Liniens Vedligeholdelse er i Driftsaaret med særskilt Træn udkjørt 254 Vogne Ballast og 123 Vogne
Sten. Med de almindelige Tog er transporteret 94 Vogne Tømmer, Sleepers og Triematerialier samt 11 Vogne
Skinner.

Udgifter til Liniens Vedligeholdelse.
Lønninger og Arbejdsløn:

Banemesteren . . . .	 • .	 423 Spd. 61
2 Grindvogtere ved Melhus Station og Nyhuskleven  	 168
Til Liniens Bevogtning og almindelige Istandholdelse samt til Om-

bytning af Skinner, Sleepers etc., til Skur og Ilovling af Sleepers;
til Loessing, Kjørsei. og Afliessing af de ovenfor anførte Vogne Bal-
last m. m.; til Vedligeholdelse af Jordskraaninger, Mure, Stenbe-
klædninger, Overgange m. in. • • • 4 554 — 20 -

. Materialier:
5 577 Stkr. Sleepers .	 .	 .	 1 006 Spd. 11 f3

257	 „	 Klodsesleepers . . .	 ........	 22 —	 1 -*
Jern, Staal og Spiger . . . 	 . •	 . . .........	 11 ___	 37 -
Tømmer, Planker og Bord . 	 . . • • • •	 99 —	 55 -
Krudt, Dynamit og Lunter	 • • •	 • • . . • • .	 5 .__	 ,, _

3 696 Fod Skinner	 .   816 Spd. 49 f3
Fragaar

5 899 Fod kasserede Skinner	 . .. 737 — 45 -

3 Stkr. Pointstunger	 .	 • •	 . .	 .	 . .	 30 ...__	 60 -
620 Stkr. Laskeskruer • • . • .	 .	 .	 24 .......	 34 -
9 486 Stkr. Dogs  	 178 __.. 108 -
Indkjoh af Jord ved Gulfossen 	  •	 6 ...... ,, -
Forbrugsgjenstande ved Ballastkjøringen	 • . .	 • .	 31 ___	 50 -
Smedekul, Fyrkul, Gas-Cokes, Maskinolie, Lampeolie, Toug etc. .	 43 .....	 70 -
Tjære	 . . . .	 • •	 • •  	 20 ___	 84 -
Gruslæssing	 • • • • . . . •  	 36 —	 5 -

• Udgifter i Anledning Sneen:
Indsat om Vaaren og udtaget om Høsten Lægterne i GjEerdet, hvor saadant har været
nødvendigt for at hindre Dannelse af Sneskavler over Skinnerne. Nedrevet om Vaaren
og opsat om Hosten Sneskjærme udenfor Jernbanens Grund. Af nye Sneskjærme paa Jern-
banens Grund er opført 374 løbende Alen, hvoraf 330 Alen tillige tjene som Gjeerde.
Udgifterne hertil samt til Sneskufning, Ishugning, Kjørsel af Sne- og Isplouge have udgjort:

Arbejdsløn . .. 	 ........ .	 1 205 — 80 f3
Materialier (Tommer, Bord, Bag, Spiger etc.) .	 • •	 299 — 63

79	 4 -

5 145 Spd. 81

1 594 —  39-

1 505
Der haves nu ialt 10 783 lobende Alen Sneskj ærme.

ti • Gjterder:
Til Vedligeholdelse af de tidligere plantede 46 001 Fod levende Hegn er medgaaet i

Arbeidslon .	 •	 58 Spd. 3•	 fl
Stiklinger	 .	 • . • . •	 77 	 96 -

2 134 Stkr. nye Gjeerdestolper	 . . . . . • .	 .2
Tommer, Bord og Planker . . . 	 . . . .
4 354 Pd. Gjærdetraad .med Kramper • . . .	 • • •
Spiger og Hængelaase • • . . . .   .
Repareret og malet gamle Overgangsporte med Klinker og Kjættin-

ger, . anskaffet nye Overgangsporte. Anbragt 2 982 Alen Jerntraads-
gjterde. Arbeidslon med Ombytning af 2 134 Stkr. Gjierdestolper,
almindeligt Eftersyn og Vedligeholdelse af Gjferder	 . . . .	 477 — 101 -

	

..._   _	 1 080 —	 47 -
. Til Grøftning osv. er medgaaet .. 	 .  	 12 —	 15 -

	

Lateris	 9 337 Spd. 85 t

58 Spd. 99 t.
190 — 85 -
40 — 95-

281281 — 101 -
30 — 46-6-



Transport
. Til Fortsættelse af Arbeidet med Stenbeklædning af Elvebredden ved Støren Stations Loko-

motivhus efter Elvebruddet den 8de Juni 1874 er medo. aaet	 • •	 1 615	 71 -
Andel i Beklædning af Elvebredden ved Storenget nordenfor Støren

Station .	 • • • ........	 •	 •	 42 —	 87 -
Til Stenbeklædning af Elvebredden søndenfor Ler er i Driftsaaret

yderligere anvendt ...	 . .	 180 —	 71 -

	

Til Stenbeklædning af Elvebruddet ved Hovind Station er medgztaet	Gi — 47 -	
1 900 — 36 -

g. Til Paabegyndelse af Forstotningsarbeider ved Muren i Nyhuskleven 	 .	 .	 .	 308 — 104 -
h. Til resterende Arbeider i Anledning Jordskredet i Halsetskjæringen . . .  	 8 —	 48 -

Tilsammen 11 555 Spd. 33 š 
•••••••• 	■••••••••.•••••••      

Broernes Vedligeholdelse.
(Beskrivelse over Broerne findes i iste Driftsberetning Pag. 29, 42 og 46).

Ved Broerne er ombyttet 63 Skinnemaster og Ydermaster, samt 573 Stkr. andet Tommer, tilsammen 636
Stkr., udgjørende 5 591 lobende Alen rundt Tommer.	 Desuden er indlagt 275 Stkr. Stroved.	 Til disse Arbei-
der samt til Tjærebredning, Tiltrækning af Skruebolte og almindeligt Eftersyn er medgaaet i
Arbeidsløn	 .	 1 825 Spd. 72 f3
Af Materialier er medgaaet:

Tømmer  	 .	 • •	 807 Spd. 54 f3
Bord og Planker .	 .	 .	 62 ._. 105 -
Jern og Spiger	 98 .......	 96 -
Tjære .	 .	 •	 •	 .	 .	 123	 .......	 12 -
Lasker og Laskestykker	 .	 .	 .	 24 ..._	 68 -
Smedekul .	 .	 .	 .	 13 ._.	 94 -
Strøved  	 • •	 .	 18 _____	 63 -
Malersager	 .	 . • .	 12 ____	 98 -
Diverse	 .	 • • •	 • • •	 6 ____ 115 -

1 168 — 105

Broernes Vedligeholdelse har altsaa i det Hele kostet 	 2 994 Spd. 57

9 137 Spd. 85 f3

C. No , 8. 27

Throndhjem-Støren Jernbanes lite Driftsberetning. — Aar 1875. —

Bygningers Vedligeholdelse.
(Beskrivelse over Bygningerne findes i iste Drlftsberetning Pag. 30, 43 og 47).

Ved Throndkjem Station: Lepareret Hovedbygningen, forandret 2 Kakkelovnsrør i samme, repareret Platformen,
anbragt nye Porte og repareret Gulvet i Pakhuset. Repareret Tagtækningen og Tagrenderne paa alle Byg-
ninger. Hvidtet Væggene i Lokomotivhuset, Pakhuset og Værkstedlokalerne.

Ved Sober Station: Ombygget Platform en.
Ved Støren Station: Opsat ny Skorsten i Lokomotivhuset.
Ved alle Stationer: Repareret Dorlaase, indsat nye Vindusruder, hvidtet Brandmure og repareret Murværk. Om-

byttet raaddent Træværk i Platformerne, vedligeholdt Vandstationerne med Tilbehør.
Udgifterne have udgjort:

Arbeidsion	 .	 • 	4	 298 Spd, 93
1.Vlaterialier ni. m.	 365 —	 69 -

Tilsammen	 664 Spd. 42 t
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Vedligeholdelse af Stationspladse.
Vedligeholdt Haveanlæggene, Porte og Gjærder, kjørt Grus til Stationstomterne. Hertil samt til Renhol-

330 Spd. 3 5delse, Sneskufning, Ishugning m. m, er medgaaet

Vedligeholdelse af Telegrafen.
Den aarlige Lon for Eftersyn og Vedligeholdelse af Telegrafapparaterne . .	 70 Sp& „
383 Stkr. nye Telegrafstolper 	 .	 .	 238 — 94 -
2 024 Pd. Telegraftraad . . 	 .	 • •	 133 —	 8 -
232 Stkr. Isolatorer  	 •	 41 — 112 -
Jern, Spiger, Kobbertraad etc.	 . . ....	 .......	 •	 • •	 18 — 106
Arbejdsløn ved Ombytning af Telegrafstolper m. m., ved Flytning af Telegraftraaden mellem

Sluppen og Heimdal samt ved almindelige Reparationer • •	 •	 381 — 54 -

Tilsammen	 884 Spd. 14 f3

Vedligeholdelse af Inventariet.
A. Stationsinventarium.

Anskaffet: 4 Signallygter, 3 Hængelamper, 1 nyt Væguhr til Melhus Venteværelse m.
Vedligeholdt det ældre Inventarium saasom Uh re, Lamper, Signallygter, Vandkarafler, Glas, Signalflag, Hakker,

Spader, Sneskufler, Gulvmatter, thengelaase, Godstriller, Fangskiud, Termometer, Grindsauge, Haandvogne, Vand-
bater, Vægte, Havebænke, Havebord osv.

Udgifterne have udgjort.
Til Materialler og Anskaffelser	 • •	 141 Spd. 14

- Arbejdsløn	 . .	 .	 —	 14 -

Tilsammen	 239 Spd. 28 i3

B. Lokomotiv- og Værkstedinventarium.
Anskaffet: 1 Smediebtelg, 1 Ambolt, 4 Lanterner, 9 Smoringskander, 3 Oliekander, Haandlamper, 1 Kulspade at

m. for tilsammen	 ........... .	 • •	 •	 96 Spd. 93
Vedligeholdt det ældre Inventarium, hvortil er medgaaet

...	 Spd. 67 f3. Arbejdsløn
Materialier og Diverse 	 106 — 16 -

1(35 — 83 -

	

Tilsammen	 262 Spd. 56 f3

C. • Liniens Inventarium.
Anskaffet: 1 Haandsaug, 2 Stilisauge, 11 Spet, 2 Pakspader, 2 Skarvøxe, 1 Stenskegge, 1 Tapjern, 1 Donkraft,

Patentblok, 3 Signallanterner, 240 Pd. KjEetting, 70 Pd. Tong, 1 Baandmaal iii. In. for tilsammen 	 113 Spd. 58 f3
Vedligeholdt det ældre Inventarium saasom Is- og Sneplouge, Trailer, Mjnerredskaber, Hakker,

Wier, Spader, Skufler, Ii1e Hængelaase, Tjterekoste, Signalflag, Signallanterner m. m.
Udgifterne hertil have udgjort:

Materialier . •	 134 Spd. 61 f;
Arbeidslon	 1L'O — 48 -

284 — 109 -

Tilsammen	 398 Spd. 47 f;
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Uheld, Standsninger eller Forsinkelser.
Lokomotiv i Ustand under Ganen, hvorved Standsning eller Forsinkelse er foraarsaget:

Den 13de Januar gik „Hakon" af Sporet i en Sidebane paa, Throndbjem Station.
Den 27de Febrnar. „Thrønderen", som assisterede Aftenoptrxnet, gik af Sporet i Hovedlinien strax nordenfor

Kolstad Overgang mellem Sluppen og Heimdal. Toget maatte derfor doles on. kippes til Heimdal. Optrænet

blev derved forsinket i 25 Min. og Nedtrænet 1 Time 33 Min. Ingen Skade.
Den 4de November kjørte „Thrønderen" efter at have assisteret Morgenoptrcenet, paa en Hest med Arbeidsvogn

ved Overgang Nr. 3 mellem Throndhjem og Sluppen. Vognens ene Hjul kom under Lokomotivet, hvorved

beskadigedes 2 Kraner og 1 Rør.
Den 27de November. „Thronderen", der assisterede Aftenoptrxnet, gik af Sporet med de 2dc bagerste Hjul lidt

ovenfor Liadalsbroen. Ingen Skade.
Mange' paa Damp:

Den 27de Januar stoppede Morgennedtrcenet ved Hægstad, fordi Lokomotiv „Sverre" manglede Damp. Forsinket

9 Min.
Den 4de Juli ankom Morgennedtrænet af samme Grund 8 Min. for sent til Throndbjem.
Den 24de Juli stoppede Morgennedtuenet i 5 Min. strax søndenfor Heimdal, fordi Lokomotiv „Einar" manglede

Damp. Ankom dog til Throndhjem i rette Tid.
Den 14de August stoppede Morgennedtrænet i Nyhusklevene af Mangel paa Damp. Forsinket 20 Min.

Den 20de Oktober ankom Morgennedtrænet 8 Min. fer sent til Throridhjem; Aftenoptmnet stoppede ved Røskaft

og ankom 30 Min. for sent til Støren, begge Gange fordi Lokomotiv „Sverre" manglede Damp.
Den 2den November stoppede Morgennedtreenet ved Stokke, fordi Lokomotiv „Einar" manglede Damp. Forsin-

ket 6 Min.
Den 16de November stoppede Morgennedtrænet ved Stokke fordi Lokomotiv „Sverre" manglede Damp. Forsinket 16 Min.

Den 21de November ankom Morgennedtrcenet 7 Min. for sent af samme Grund. Ingen Standsning.
Den 3ote December stoppede Morgennedtrxnet ved Stokke af samme Grund. Forsinket 5 Min.

Forsinkelser foraarsagede ved:

Sne og	 Indtruffet 4 Gange, hvorved Trænene ere forsinkede, resp. 1 Træn i 10 Min., 1 Træn i 11 Min

Træn i 16 Min. og 1 Treen i 2 Timer 11 Min.
Den 15de Februar gik Morgennedtreenets Ploug itu ved Krogstad og derefter i Gulfossen; Toget matte senere

standse for Sne ved Melhus Præstegaard, indtil 2 Lokomotiver, hvoraf det ene hentedes fra Throndhjem,
kunde bryde Vei gjennem Lodskjæringen. Det ankom 11 Time for sent til Throndhjem. Morgenoptrænet

afgik af denne Grund fra Throndhjem Kl , 12 12 Min. istedetfor Kl. 10 og ankom til Støren Kl. 2 20 Min.
Eftm. 2det Nedtog afgik fra Støren Kl. 3 45 Min. Eftm. istedetfor K1. 2 Eftm.

Glatte Skinner: Indtruffet 4 Gange, hvorved Trænene ere forsinkede, resp. 1 i 7 Min., 1 i 8 Min. og 2 i 15 Min,

Megen Gods og Passagerexpedition samt Vognskiftning underveis : Indtruffet 30 Gange, hvorved 8 Tram ere for-
sinkede fra 6 til 9 Min., 15 Træn fra 10 til 15 Min., 2 Træn i 19 Min., 4 Troen i 20 Min. og 1 Træn i 33 Min.

Wjr drrebte :

Den 7de Februar om Aftenen kjørte en Mand, efter at have lukket op Porten i Hovedveiovergangen i Nyhuskle-

ven, med Hest og Slæde paa Banelinien indtil Helgemo Gaard, hvor Aftenoptrmnet naaede ham. Hesten dræb-
tes ; Toget led ingen Skade.

VO vs:10 elilr, e Anrsager:

Den Ode Januar afgik Morgennedtrænet 41 Min for sent fra Støren, fordi et Sneskred i Hagamcelen havde be-
dækket Linien med 5 Alen dyb Sne. Ankom til Throndhjem 23 Min. for sent.

Den 18de Marts afgik Morgenoptrænet 6 Min, for sent fra Throndhjem, fordi det maatte vente paa det assiste-
rende Lokomotiv.

Den 23de Mai stoppede AftenoptrEenet mellem Heimdal og Stokke, da Skinnegangen al Solvarmen var bleven
kroget. Trænet passerede Stedet langsomt. Ingen Skade eller Forsinkelse.

Den 24de Juni stoppede Aftennedtrænet paa Slupbroen paa Grund af, at et Sandrør i Stoppevogn Nr. 4 var 10s-
net. Ingen Forsinkelse.

Den iste August afgik Morgenoptrienet 25 Min. for sent fra Throndhjem formedelst Skiftning.
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Den 8de August afgik Morgenoptramet 13 Min. for sent fra Throndhjem formedelst megen Passagerexpedition.

Den 15cle August afgik Morgenoptræflet 20 Min. for sent fra Throndhjem formedelst Vognskiftning.

Den 20de November stoppede Morgenoptuenet i Nyhusklevene paa Grund af, at et rodt Signalfiag var forglemt

at borttages. Ingen Forsinkelse.

hr on dhj em, i Direktionen for Throndhjem-Støren Jernbane, den 6te November 1876.

C. Motzfeldt,	 Mort. Lossius.	 A. Hartmann.

Chr.
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Anhang.

Om Jernbanens Taxter.

1 Driftsaaret er ingen Forandring foregaaet med Jernbanens Taxter. Disse findes indtagne i Driftsberetnin-
gen for 1874 Pìg 3 , 33 og 84.



Statistique de exploitation
pour les exercises 1865-1875.
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20 518	 13 356
115 332	75 071

2 022
11 366

1 099
6 175  
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.yen pour les
1875.	 exercises

1.865-1874.

Longueur et capital employé.
Longueur totale exploitée

Capital employé par „Mil"
—	 Hom.

. Mil

	 Spd.
fr.

	4,3 	 4.3

	

48,6	 48:6

167 907	 167 907
	83 560 	 83 5.60

Matériel roulant.
Nombre des locomotives 	 .	 5

voitures à voyageurs	 15
▪ de poste 	

wagons h marchandises  	 58
- voitures et wagons en total ............	 75

Capacité de charge des wagons 	 marchandises en total • • 	  centners	 5 920
	kil. 	 260 013

do.	 do.	 do ,	do.	 par „Mil" de chemin exploité	 .	 centners	 I. 214
	kil. par kilom.	 5 340

Mouvement.

4
11
2

57
70

5 139
255 978

1 195
5 258

Parcours des locomotives   Mil	 9 155	 7 145        
103 406	 80 601

Consommation en combustible par „Mil" parcouru

Nombre des voyageurs ..
- centners de marchandises   

.. .	 iCs.	 177	 166
kil. par kilom.	 7,s3	 7,35

	130 047	 88 190          
• 521 950	 356 128
kil. 25 988 851	 17 828 287    

	 Mil 249 392	 187 913
Idiom.	 2 816 883	 2 123 571

Centnermil I 949 9 87 11 '292 6 2
><, kilom. 1 093 396 504 727 376 496

Quantités moyennes, calculées sur toute la longueur du chemin de fer: voyageurs	 57 998	 43 501
	marchandises, centners 451 857	 300 627
	22 507 449	 14 973 552

Produits financiers de l'exploitation.

Total des „Mil" parcourus par les voyageurs

- „Centnermil"	 — marchandises

Recettes, résultant du transport des voyageurs

- des bagages

	 Spd.

.	 • Spd.
fr.

de la poste, des equipages, chevaux, chiens et bestiaux Spd.
fr.

- des marchandises   Spd •
fr.

des revenus autres	 Spd.

	24 SOO	 15 879
	139 400 	 89 253

	286 	 681
fr.	 7 229	 3 826

	Total  Spd. 	48 626	 31 013
	fr. 	273321	 174325



,Mil • parcourus par chaque locomotive

Rapport des „Mil" de parcours it un „Mil" de longueur
Parcours moyen d'un voyageur

---	 d'un centner de marchandises .

Produit )ar „Mil" d'un voyageur	 4

d'un (T'Auer de marchandises

1 Produit brut par „Mil" de la longueur exploitée:

• •des voyageurs et bagages . 3 105,93
544,86

3 948,16
i 963,83

158,30
78,74

212,39
:1 587,43

1,86
0,927

2,36
4178

0 ,048

4 ,32
2,163
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Dt'ipenses: A. pour l'entrien et la surveillance de la voie .	 .	 .	 . Spd.
fr,

B. pour l'exploitation: a. tractiön et entretien des locomotives .	 . Spd.
fr,

b. entretien des voitures et wagons 	 . Spd.
fr.

C. entretien des stations et du tölegraphe .	 • Spd.
fr.

d. Salaires du personel des stations et des conducteurs,
frais d'éclairage, de combustible etc des stations Spd.

fr.
C. frais gaéraux .	 . •	 .	 .	 .	 •	 Spd.

fr.

Produit net .	 • •

Calcul mo-
yen pour 1es

exercises
1865-1874,

	14 948	 9 648
	84 023 	 54 228

	10 379	 7 030
	58 340 	 39 514

	3 008 	 1 316
	16 908 	 7 398

	1 879 	 1 175

	

10562	 6 603

	8 818 	 6 492
	49 566	 36 493

	3 351 	 2 952
	18 836 	 16 592

_

28 613
160 828

2 401
13 497

1875.

Résultats statistiques calculés sur les moyennes,

	Total Spd.	 42 383
	fr. 	 238 235

	Spd. 	 6 243
	fr 	 35 092

	. 	 Mil	 1 831	 1 700
	kilom. 	 20 681	 19 201

.	 .	 2 129	 1 661

.	 . , .	 Mil	 1,9	 2,2
	kilom. 	 21,46	 24,3

	

. • .	 Mil	 3,7	 3,6
	kilom. 	 41,79 	 41,1

	

' . • • . Spd.	 0,osl	 0,071

	

par kilom.	 fr.	 0,041 	 0,036

• .	 .

	

 Spd.	 0,013	 0,012
	par ikilont, d'un LI	 fr.	 0,000127 	 0,00o12 .s

	4 • • • Spd.	 4 771,62
par kilom.	 fr.	 2 373,09

• • Spd.	 6 237,6s
par kilom.	 fr.	 3 102,is

des revenus autres	 .	 .	 .	 Spd. '	 299,o7
par Hom.	 fr.	 148,74

-
Total Spd. 11 308,37

par idlom.	 fr.	 5 624,02

Produit brut par ,Mil" du parcours dos locomotives:
des voyageurs et bagages 	  .	 • •

	

s: S1; fddi , .	
1,115

-
p	 m	

.	 2,24
ar kilo

des march	 •marchandises etc.	 ,	 . . • . •	 2,93
Par kilom.	 fr.	 1,458

	Spd. 	 0,14des revenus autres	 .	 .	 .	 • . • •
par kilom	 fr.	 0,070

des narchandises, bestiaux etc .

	Total Spd.	 5,31
par kilom.	 fr.	 2,c4,

5
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Calcul MO -

yen pour les
	1875. 	 exereiges

1865-1874.
0.0000

Dépenses par „Mil" de la longueur exploitée
des A (l'entretien de la voie) .     • Spd. 3 476

par kilom.	 fr.	 1 728,s6

des Ba (l'exploitation, locomotives) 	 • •	 * •	 • Spd. 2 414
par kilom.	 fr. 	i 200,a

... 	4 	Spd.
par Hom.	 fr.

• .	 •	 • Spd.
par kilom.	 fr.

700
347,90

437
217,33  

do.	 salaires du personel des stations etc  ) 	• . Spd. 2 050
par kilom.	 fr. 	i 019,6s

do.	 frais généraux)	 .	 ... . Spd.	 779	 687
par Hom.	 fr.	 387,57	 341,41

des Bb (	 do.	 voitures et wagons)

des Be (	 do.	 l'entretien des stations)

des Bd (

des C (

2 '244
116,06

1 635
813,27

306
152"

273
135,05

1 510
751,03

Total Spd.
par kilom.	 fr.

9 856
4 901,95

6 654
3 309,75

Dépenses par „Mil" du parcours des locomotives:
des A (l'entretien de la voie) 	 . . • •	 .	 . .	 . . . . • Spd•

par kilom.	fr.

des B a (l'exploitation, locomotives) 	 . 	  Spd.
par kilom.	 fr.

des Bb (	 do.	 voitures et wagons)	 . .	 .	 .	 • • Spd.
par kilom.	 fr.

des B e (	 do.	 l'entretien des stations) 	• • .	 •	 .	 • • Spd.
par kilorn.	 fr.

des Bd (	 do.	 salaires du personel des stations etc.)	 . .	 • • Spd.
par Idiom. 	fr.

des C (frais généraux)	 . • • •	
.	

. • Spd.
... kilom.	 fr.

Total Spd.
par kilom.	 fr.

	Produit net par „Mil" de la longueur exploitée	 . .	 • . . . . Spd.
par kilom.	 fr.

	du parcours des locomotives	 • . • • Spd.
par Hom.	 fr.

Rapport de la perte ou du produit net au capital employé 	 + •
	 pour cent

Rapport de la dépense totale h la recette brute •

	Rapport à la dépense totale des dépenses spéciales:	 •

sous A (l'entretien de la voie)
- B (l'exploitation) .

- C (frais généraux)
Rapport à la recette totale des recettes spéciales:

Voyageurs et bagages .

Marchandises, bestiaux etc.	 . . •	 •

Revenus autres  	 . . . .
Rapport h la recette totale des dépenses spéciales:

sous A (l'entretien de la voie)
- B (l'exploitation)	 • •	 . •
- C (frais géneraux) . .

4.002
1,994

-1- 1 451,86 + 558,39
• 722,o5s + 2781047

-1-	 0,682 -f-	 0,323
--I-	 0,3394 +	0,387

0,865 -I-	 0,333

87,2	 92,8

1,633
0,813

,134
0,564

0,328
0,164

0,206
0,1o2

0,963
0,479

0,366
0,382

4,629
2,304

1,342
0,669

0,379
0,188

0,179
0,089

0,165
0,082

0,917
0,457

0,420
0,209

35,3

56,8

7,9

33,5

56,o

10,5

42,2

55,2

2,6

43,0
54,7

2,3

314

51,9
9,8

30,700 	 00

49,5

6,9
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Specio(laler	 = 5 Franc,	 Centimes.

Mil c3G,0(J0 rod)	 11,2K Kilométres.

1. contn er (100 1.0	 =	 Kilograrnme.
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