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C. No. S.
Norsk Hovedjernbanes 17de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Den Norske Hoved-iernbanes Regnskab
for Driftsaaret 1S71.

Indtægter:	
Spd.	 A	 spd..	 14

Indtægt for Befordring af 210 806 Passagerer 	  48 728 67j-

-	 ..,	 —	 -	 698 Vogne  	 491 70
........	 ,..	 —	 -	 4 265 levende Dyr  	 1 565	 26i
.......	 ..	 —	 - Bagage  	 1 633	 74
........	 ...	 —	 - Pakker	 . .	 .	 . .	 3 167	 20
.......	 ...	 ......	 - Melk  	 6 262	 38
.......	 ..	 —	 - Varer   167 947	 111
—	 ...	 —	 - Posten	 1 560 56
...._	 ...	 —	 - Telegrammer . 	 875 1161

Huusleie .	 236 84
Tomteleie  	 5 967 97
Pakhuusleie ..	 423	 41
Oplagsafgift (af Jern) . .	 264	 71
Bryggeleie  	 793 65
Noteringsgebyhr af Actier •	 .	 ...  	 150	 72
Leie af Hovedbanens Vogne	 Spd. /4	 Spd.	 /4	 Spd.	 /4

Paa Kongsvingerbanen 	  9 233 12
Paa den svenske Bane  	 151 40 12'

9 384 521
Herfra Leie af Kongsvingerbanens Vogne 6 975 20
Og Leie af den svenske Banes Vogne .	 248 67

7 223 87
2 160 854

Leie af Hovedbanens Locomotiver
Paa Kongsvingerbanen  	 220 94
Herfra Leie af Kongsvingerbanens Locomotiver .	 57 19

163 75
2 324 40L

Forpagtning af Sørengen  	 518 18
Extra Indtægter . .	 270 90

	  243 181 98 4

Udgifter:
Directionens Lon . .	 . • •	 • *	 . . 1 950

Fragaaer Kongsvingerbanens Bidrag 	  • •	 .	 310 46
1 639 74

Hoved•Contoirets Udgifter:
Lønninger 	  9 244 40

Fragaaer Statsbanernes og Mjøsdampskibenes Bidrag dertil:
Spd.	 /4

Kongsvingerbanen 	  2 873 117
Hamarbanen 	  327 110
Mjøsdampskibene  	 120

3 321 107

	

Lateris 5 922	 53	 1 639	 74	 243 181 984-
i
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C. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 17de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Sp d.	 /Z	 Sp d.	 /:à	 Sp d.	 /Z	 Sp d.

Transport	 5 922 53	 1 639 74 243 181 981
Contoirudgifter og Bibljotheket  	 1 997 49

Fragaaer Kongsvingerbanens Bidrag hertil .  	 1 077 39
920 10

6 842 63
Stationsudgifter:

Lønninger 	  22 812 91
Hestehold  	 2 172 14
Contoirudgifter	 1 331	 14
Olie, Lys etc  	 464 108
Brænde .	 1 018	 5
Gas, Christiania Station  	 473	 43
do. Lillestrøm	 do.	 66	 421

Assurance og Afgifter  	 1 621	 971
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium  	 1 380 26 1

Herfra Godtgjørelse af Kongsvingerbanen for Drift af Vogne
31 340	 811
5 482 68

25 858	 13i
Locomotiv-Departementets Udgifter:

Lønninger 	  25 476	 44
Contoirudgifter 	 138	 17
Gas. . .  	 510	 5
Brænde  	 381	 62
Forbrug af Coke og Kul 	  21 357	 7
Olie, Talg, Hamp og Pudsegarn  	 5 068	 9
Materialforbrug  	 6 546	 1171
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium  	 2 122	 71
Forskjellige Udgifter 	 264	 28

61 865
Herfra Godtgjørelse af Kongsvingerbanen for Vedligeholdelse og

Drift af dens Locomotiver . . • • • .... ... . 	 35 776	 22
26 088 98+

Vogn-Departementets Udgifter:
Lønninger  	 9 588	 2
Materialier 	  11 689	 91
Vedligeholdelse af Presenninger  	 442	 481

21 720 241
Herfra Godtgjørelse af Kongsvingerbanen for Vedligeholdelse af

dens Vogne  	 9 334 83
12 385	 61!2

Ingenieur-Departementets Udgifter:
Gager  	 850 48
Lønninger til Skinnelæggere, ordinaire  	 .	 6 072 114

	do.	 ,,	 do.	 extraordinaire  	 4 229 105
	do.	 1, Gjærders Istandsættelse, Ballastskufning, Planering,

Afgrøftning og Sneeskufning 	  .	 . . .	 3 160	 8
Materialier til Liniens Vedligeholdelse 	  18 617 111+
Arbeidsløn for Linien i Værkstedet  	1 136 41
Lønninger til Broernes Vedligeholdelse, ordinaire . . . .	 288	 13

	do.	 ,,	 do.	 do.	 extraordinaire . .	 236	 41
	do.	 ,,	 do.	 do.	 i Værkstedet .	 • •	 56 100

Materialier „	 do.	 do.	 305	 48
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium  	 678	 2

35 632	 31}

1Lateris 108 446 102	 243 181 981



C. No. 8 , 	 3

Norsk Hovedjernbanes 17de Driftsberetning. — Aar 1871. --

Vedligeholdelse af Bygninger:
1. I Christiania, Stationsbygninger  	 871	 181

I	 do.	 Værkstedsbygninger  	 433	 11
2. I Lillestrøm (halv Andeel)  	 417	 52
3, I Eidsvold 	 235	 33
4. Mellemstationerne  	 212	 21
5. Skinnelæggerboliger . . . . .	 19	 121,
6. Grindvogterboliger og Vagthuse  	 110	 1074

Vedligeholdelse af Stationspladse:

Transport
Spd,	 Spd.	 Spd.

108 446 102 243 181 984

2 299	 151

1. Christiania	 1 146	 36
2. Lillestrøm (halv Andeel)  	 164	 561
3. Eidsvold 	  1 911 103
4. Mellemstationerne  	 295	 4

	

3 517	 79!
Gartneriet (halv Andeel)	 .	 • ........	 459	 751
Vedligeholdelse al Telegrafen 	  2 773 1094

Fragaaer Kongsvingerbanens Bidrag hertil 	 . .	 . . 1 789	 75
984 341

Uniformer . 	4 	 .	 • •	 .	 2 071	 88
Erstatninger  	 .	 83	 471
Tab paa Tommerkjorsel til  Strømmens Saugbrugseiere:

Vedligeholdelse og Drift af Kehrad . .	 707 72
Indtægt af Tømmertransport til Strømmen Sidebane efter

Fradrag af Omkostninger (heri ikke medregnet Locomotiv- og
Vognudgifter til samme)  	 •	 • •	 444 57

	

263	 15
Renter  	 11 668	 50
Jernbanebeljentenes Procenter	 524 114
Tilskud til Pensions- og Understottelsescassen  	 542	 68
Agio Conto  	 108 47
Omkostninger ved Udbetaling af Dividende i London  	 481	 58
Forskjellige Udgifter . .	 .	 • •	 631 1024
Merdampskibets Gevinst	 Tab  	 873 93

	  132 957 30

Heraf følger for 17de Driftsaar en Gevinst af 	  110 224 681
hvoraf overeensstemmende med Contract om Jernbanens Anlæg m. m. er crediteret:

Den Norske Regjering Rente af Grundens Værdi for Aaret 1871 2 1 200 h 4 Spd. 58 /3 .  	 5 380

Tilbage Overskud 104 844 681
hvilket har sat Directionen istand til for de prioriterede Actier E 225 000 for Aaret 1871 at erklære

en Dividende af 51 pCt. eller E 12 375 4 Spd. 58 ß 	  55 481	 30
og for de uprioriterede Actier 1 012 500 Spd. en Dividende af 41 pCt. 	  45 562 60

101 043 90

og at overføre til Ombygnings- og Reservefondet  	 3 800 981

Hermed salderes Balance-Contoen, som udviser følgende:

Activa
Cassa Conto  	 7 551 1071
Den Norske Creditbank 	  118 322 85
Marine- og Post-Departementet ...	 2 069 92
Directionen for Oplandske Dampskibe     •	 570 89

Lateris 128 515	 131
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C. No. S.
Norsk Hovedjernbanes 17de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Spd. 	j 	Spd.	 Spd.	 jrZ
Transport	 128 515	 131

Stationsmesterne, udestaaende igjennem disse	 • •	 4 313	 17
Mjøsdampskibenes Chefer og Commissionairer  

	
768 131

Diverse udenlandske Debitorer	 1 238 64
Gjøvik-Odnæs Kjørsels Inventarium  	 798 43
Beholdninger under Hoved-Contoiret 	  8 398	 5

do.	 af Coke og Kul . .	 .	 •	 6 785 119
do.	 af Kul i Lillestrøm 	  4 442 84
do.	 af Kul i Eidsvold  	 3 456 571
do.	 under Materialforvalteren 	  88 107 115

	  111 191	 201
Hoved- og Kongsvingerbanens fælleds Sygecasse  	 665 371
Betjentboligers Gevinst & Tab  	 315	 131
Conto med Diverse .	 2 800 92-1
Lærums Bo  	 357 971
Opførelse af ny Smedie, Værkstedet  	 1 489 99

Capitalcollti:
1. Forbedringer ved Stationerne:	 Spd.	 /Z

a. Sidebane ved Lillestrøm 	  5 436	 4
b. Forbedringer ved Eidsvold 	  8 609 50
C. Forbedringer ved Christiania Station .	 4 470 1161
d. Udvidelse af Christiania Pakhuus 	  4 898 131

	  23 414 64
2. Anskaffelse af Driftsmidler 	  19 326 110
3. Eidsvold Hotel og Stationsbygning 	  9 470
4. Anlæg for Tømmertransport til Strømmen Saugbrugseiere:

a. Bygning af Kehrad ved Lillestrøm 	  3 351 711
b. do.	 „	 do. Sidebane ved Lillestrøm	 3 049 104
C. Forbedringer ved Strømmen Sidebane .	 3 925 90

	  10 327 251
5. Meyergaarden 	  16 680	 4+
6. Betjentboliger  	 5 634 83
7. Mpsdampskibene 	  50 000
8. Ballast-Sidebaner  	 1 524 62
9. Lundberg Skov 	  1 632 891

10. Sørengen 	  35 772 78
11. Ombygning af Flanebro 	  3 744 108
12. Anlæg ved Gjøvik  	 4 783 116
13. Brygge ved Lillehammer	 4 400	 17

14. Ombygning af Dahls Bro	 4 056 71+
15. Anlæg ved Bjørgevolden  	 500
16. Øierdampskibet 	  5 000
17. Ombygning af Børkebro .   10 820 98

207 089 70
459 542 101+

Passiva:
Obligations Conto. • .	 • •	 . 225 000
Diverse udenlandske Creditorer .  	 5 186 119
Diverse indenlandske Creditorer . .	 .... .  	 64	 94
Pantecreditorer i Meyergaarden	 .. • .  	 10 000	 ,)

do.	 i Sørengen . . • • .  	 22 600	 ,7

	Lateris 262 851	 93 459 542 1011



C. No. S. 	 5

Norsk Hovedjernbanes 17de Driftsberetning. — Aar 1871 • —

Spd.	 /Z	 Spd.	 /...
Transport 262 851 93 459 542 1011

MiØsdampskibenes Gevinst og Tab .	 .	 .	 .	 . 	  29 519 471
Meyergaardens Gevinst og Tab  	 6 343 22
Obligations-Eiere, Renter . . .	 ..	 5 637	 60
Hovedbanens ældre Sygecasses Laanefond	 . .	 832 113
Understøttelsesfondet ..	 2 867	 87-i
Pensionsfondet  	 5 125	 951
Prioriterede Actiers Dividende-Conto :

Spd.
Tilbagestaaende 31te December 1870 fe 1 226. 14. „ à 4 Spd. 57 ß — 5 489 58
Afsat pr. 31te December 1871	 „ 12375. „ „ 4 — 58 -	 55 481	 30

L 13 601. 14. „	 60 970	 88

Uprioriterede Actiers Dividende-Conto :
Tilbagestaaende 31te Decemder 1870
Afsat pr. 31te December 1871 . •

.	 3 938 	22-

. 45 562	 60
	 49 500 82L

Hamar-Elverum Jernbane 	 8 041	 7
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbane 	  17 735 27
Den Norske Regjering ..	 5 380
Assurance af Varer med Jernbanens Dampskibe  	 256	 2
Ombygnings- og Reservefond:

Tilbagestaaende fra 31 December 1870  	 679 118
Afsat pr. 31te December 1871 	  3 800 98i

4 480 96 12

459 542 104 459 542 104

Regnskab over Ileftyes Understottelsesfond.
Spd. 	i 	Spd.

Dette Fond udgjorde ved Slutningen af forrige Driftsaar 	  655 92
Indvundne Renter . ..   33	 9

	  688 101
Hvilket Beløb henstaaer saaledes :

Diverse Debitorer — Obligationslaan —  	 . 484 56
Den Norske Creditbank 	  175 118
Cassa-Conto  	 28 47

	  688 101
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Pakker, Bagage,
Melk, Vogne, Dyr
og Telegrammer.

For Passagerer. Varer. Tilsammen.

Fra og til Christiania 	
Mellem de øvrige Stationer 	

Spd.

	

45 519	 621

	

3 209	 5

Spd.	 /4
165 237	 69

2 709 621

Spd.	 /4

224 483 	51 -

6 188	 12i

Spd.

	13 726
	

40
	269

	
65

Tilsammen 48 728 671 13 995	 105 167 947	 114 230 671	 64

Efterfølgende Tabel vil vise Indtægterne for hver Maaned.

C. No. S. 	 7

Norsk Hovedjernbanes 17de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Det vil heraf sees , at fremdeles den allerstørste Deel af al Befordring er gaaet til eller fra Christiania,
og blot ubetydeligt er befordret mellem de øvrige Stationer indbyrdes.

Indtægterne have nemlig udgjort:

Indtægt af
Procent

af den hele
Indtægt.

1 IVIaaneds Tidsrum. Pakker, Bagage,
Melk, Vogne, Dyr
og Telegrammer.

Varer. Tilsammen.Passagerer.

Spd.
2 079 86

2 075 65

2 376 75

3 091 45

4 351 94

5 471 971

6 949 89

6 712 27

5 240. 47

4 102 52f

2 992 57

3 284 52

Spd.	 /4

729	 91
669 27
950	 11

1 010	 61
1 355	 36
1 558 60
1 502 20
1 449 22
1 432 1151

1 232 104
1 028	 34i
1 077	 3

Spd.	 /4

11 161 106

	

10 321	 65

12 526 27

8 234 40

11 805 23

16 954 81

18 570 93

	

15 399	 97

14 750 37

16 961 107

16 424 92

14 835 83i

Spd.	 /4
13 971	 43	 6,1

13 066	 37	 5,7

15 852 113	 6,9

12 336	 26	 5,3

17 512	 33	 7,6
23 984 1181	 10,4

27 022	 823	 11,7
23 561	 26	 10,2

21 423	 79i	 9,3

22 297	 231	 9,7

20 445	 631	 8,8

19 197	 181	 8,3

Januar	 Maaned 	
Februar	 do.
Marts	 do.
April	 do 	
Mai	 do. 	. •
Juni	do. 	
Juli	 do.
August	 do. 	
September do.
October	 do.
November do. 	
December	 do.

Tilsammen 48 728 67/ 13 995 105	 167 947	 111 230 671	 64

Tabel over Middelindtægten for hver Decade.   

Indtægt af
Middelindtægt

for hver Decade. Middelindtægten har været overskredet   

Passagerer 	
Pakker, Bagage, Melk, Vogne, Dyr & Telegrammer
Varer 	

Samlet Indtægt

Spd.

1 335	 3

383 54

4 600 68

6 319	 5

i 16 Decader
i21	 do.
i 17 do.	 hvoraf 7 Decader om Vinteren

i 18 Decader, hvoraf 5 Decader om Vinteren.

100,0



Decaden fra og med
21de til og med 31te Januar.

Decaden fra og med
iste til og med 10de Februar.

Decaden fra og med
iste til og med 10de April.

Decaden fra og med
iste til og med 10de April.

Spd.

586 60

224 84

1 798 55

3 119 39

Decaden fra og med
iste til og med 10de Juli.

Decaden fra og med
21de til og med 30te Juli.

Decaden fra og med
lite til og med 20de Juli.

Decaden fra og med
lite til og med 20de Juli.

Spd.

2 540 16

545 621

6 544 72

9 188 441

Passagerer . .

Pakker, Bagage,
Melk, Vogne, Dyr
og Telegrammer .

Varer 	

Samlet Indtægt

8
	

i. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 17de Driftsberetning. 	 Aar 1871. —

Decadernes største og mindste Indtægt har været:

Mindste Indtægt.For	 Største Indtægt.

Af Indtægten for Varer 167 947 Spd. 111 A har Trælast, heri iberegnet Brænde, bidraget 103 393 Spd. 5 A
Størrelsen af Indtægten heraf, fra de forskjellige Stationer, sees af følgende Tabel.

Indtægt for samtlige
afsendte Varer.

Indtæ,gt for Trælast
i Prent af Indtmg-
ten for samtlige af-

sendte Varer.

Stationens Navn.
For Trælast og

Brænde. For øvrige Varer.

Spd.

42 479 451
Bryn  	 74

	
5

Grorud  	 627 102
Robsrud  	 133 25

Strømmen  	 3 261 781
Strømmen Sidebane  	 2 182

	
5

Lillestrøm  	 42 518 118
Lillestrøm, Kongsvingerbanens Stationer	 31 116

	
151

Do.	 den svenske Banes Do.	 4 087 63
Leersund  	 247 11
Frogner  	 183 57
Kløften .	 1 035

	
66

Trøgstad 	 6 302 11
Dahl  	 12 544 86
Eidsvold  	 21 153 43

Spd.
•■■■••••••

274 60
84 63

2 969 88
2 163 63

42 390 81
28 069 15
1 846 69

218 70
40 29

514 70

5 543 52
9 814 2
9 463 • 63

Christiania 	
Spd.

42 479 451
74 5

353 42
48 82

291 11N-
18 62

128 37
3 047
2 240 114

28 61

143 28
520 116

758 79
2 730 84

11 689 100

Tilsammen	 167 947 111 103 393 5	 64 554	 61

0,0
0,0

43,6
63,1
91,o
99,1
99,7
90,2
45,1
88,2
21,8
49,6

87,9
78,2
44,7

61,5

Total-Indtægten 243 181 Spd. 981	 fordeelt i følgende 3 Hovedposter giver

for Passagerer med de ordinaire Train 	  46 673 Spd. 92
- Gods, Kreaturer og Reisevogne 	 • 170 003 — 108
- alle andre Indtægter 	  26 504 — 181 -

I Procent af
den hele Indtægt.

19,2

69,9
10,9

243 181 Spd. 981 -	 100, 0
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Norsk Hovedjernbanes 17de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Oplysninger om Udgifterne.
	Lönninger og Procenter til Personalet har været saaledes fordeelt : 	 Sp d.	 /4	 Sp d.	 /4

. Directionen 	  1 950

Fragaaer Kongsvingerbanens Bidrag dertil for dens Administration .	 310 46	
1 639 74

2. 1-1covedcontoiret:
Overbestyreren 	  2 000

	Sp d. 	 /4
Underbestyreren 	  1 000	 17

Do.	 Procenter  	 204 80
1l04 80

Overbestyrerens Assistent  	 400	 17

Cassereren  	 800

Revisoren  	 800

Den af Departementet ansatte Revisor 	 340 67
12 Contoirbetjente  	 3 699	 13

9 244 40

Fragaaer Statsbanernes og Mjøsdampskibenes Bidrag dertil:

	

Kongsvingerbanen . .   2 873 117
Hamarbanen  	 327 110
Mjøsdampskibene .........	 120

3 321 107
5 922 53

3. Stationsudgifter
Christiania Station:
Passageer-, Pakke- og Telegrafexpeditionen :

2 Telegrafister og Billetteurer, 2 Pakkeexpediteurer og
5 'a 6 Telegraflærlinge  	 . 1 185	 24

Godsexpeditionen	 Sp d.

5 Contoirbetjente 	  1 192

6 4, 7 Pakhusformænd og 2 4, 3 Lærlinge 	  1 459 56

6 4 7 Sjauere og I Bud 	  1 060 24

Extra-Arbejdere . .	 258 52
	390 	 12

Stationsbetjening:
Spd.

Stationsmesteren 	  460 71

Procenter, 1 pCt. af Stationens Middelind-
tægt med Fradrag af 10 pCt. af Stationens
samtlige Udgifter 	  167 71

647 71
Understationsmesteren — 5 Maaneder	 100 71

■■■•

	 1 Vogntæller  	 240	 31

1 Trainmester	 180 71

1 Portner  	 144 71

5 à 6 Sjauere og 2 Sporskiftere 	  1 019 64
4 Kjørere.	 .	 .............	 648	 71

	Lateris 2 979 15 5 153 36
	

7 562

2
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C. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 17de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Spd. 	j 	Spd.	 Spd.	 i/Z 	 Spd.

	Transport 2 979 15 5 155 36	 7 562	 7

Reengjoring 	 168
Dag- og Nattevagt  	 456 17

1 Vagtmand ved Sørengen  	 168
Extra-Arbeidere  	 89 12

3 860 27
9 015	 63

Bryn Station:
Stationsmesteren  	 216
2 Telegrafister .	 133

349	 8

Grorud Station:
Stationsmesteren  	 234	 ,7

Sjauer  	 168
Extra-Arbeidere  	 10 108

412 108

Robsrud Sidebane:
1 Vagtmand  	 144

Strømmen Station og Sidebane:
Stationsmesteren	 276

1 Telegrafist og 1 Bud 	  •	 119	 72
2 Sjauere  	 253 72
2 Kjørere  	 264
Extra-Arbeidere	 5 117

919	 21

Lillestrøm Station:
Stationsmesteren  	 395
Procenter, 1 pet. af Stationens Nettoindtægt med

Fradrag af 10 pCt. af samtlige Stationens Udgifter . 	 143 44
538 44

2 Telegrafister  	 272	 71

2 Formænd 	  374

4 4, 5 Sjauere  	 • •	 626

Extra-Arbeidere  	 49	 17

1 859 44
Fragaaer Kongsvingerbanens Andeel heraf  	 774

1 085 44

Leersund Station:
Stationsmesteren  	 216

Extra-Arbeidere . 	 9	 20
225 20

Frogner Station:
Stationsmesteren  	 234
Procenter, I pCt. af Stationens Nettoindtægt . 	 6	 7

240	 7
96
59 33

1 Telegrafist. 	
Extra-Arbeidere . 	           

395 40            

Lateris 12 546 64 7 562	 7
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Norsk Hovedjernbanes 17de Driftsberetning. — Aar 1871. —

	Spd. 	 /3	 Spd.	 /3	 Spd,

	Kløften Station:	 Transport	 12 546	 64 7 562	 7

Stationsmesteren  	 216
1 Telegrafist 	 96
1 Sjauer ..	 144	 17

Extra-Arbeidere  	 10 65
466 65

Trøgstad Station:
Stationsmesteren 	  270
Procenter, 1 pCt. af Stationens Nettoindtægt over

	3 000 Spd 	  24 64
294 64

1 Telegrafist  	 96	 77

1 Sjauer.	 144
Extra-Arbeidere 	 7 100

542 44
Hauersteter Sidebane:

1 Vagtmand . .	 168	 77

Dahl Station:
Stationsmesteren
1 Telegrafist
2 Sjauere . • •
Extra-Arbeidere    

252	 /7

96
288	 77

25 45                
661	 45

Eidsvold Station:
Stationsmesteren .	 .	 • . 396
Procenter 7 1 pct. af Stationens Nettoindtægt over
20 000 Spd.. .   149 67

545 67
2 Contoirbetjente 	 408
1 Telegrafist og 1 Bud  	 208
3 Pakhusformænd •	 539 88
9 b, 11 Sjauere • • , .	 1 310	 86
Extra-Arbeidere og Nattevagt  	 158 102

3 170 103
Condueteurer:

23 Over- og Underconducteurer samt 4 6 Extraconducteurer
og 2 Billetcontrolleurer  	 5 576	 27
Milepenge à k og T12- Skilling pr. Vognmiil  	 1 265 104
Søndagstillæg .	 •  	 758	 24

7 600 35
8 Grindvogtere langs Linien	 648	 17

25 803 116
Fradrages Godtgjørelse af Mjøsdampskibene for Ladning og Losning ved
Eidsvold Station 	  2 500	 12

23 303 104
Det bemærkes at Stationsmesternes Procenter ikke vare

opgjorte da Regnskabet var afsluttet, hvorfor hertil afsattes 	 524 114
Hertil kommer Differencen fra forrige Regnskabsaar . • •

•	

335 	6 

	

Tilsammen	 860 ,
Procenterne have efter senere Opgjør opgjort 	 491	 13
og vil Differencen	 .	 . . . . 	

•	

368 107
blive afsat til næste Regnskabsaar.

Lateris 30 865 111
2*
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C. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 17de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Sp d.

Transport 30 865
4. Ingenie -urdepartementet:	 Spd.

1 Assistent og 1 Contorist .	 ..............	 850	 48.
Overbanemesteren . . 	 840
13 Formænd langs Linien 	  2 562	 17

31 faste Skinnelæggere  	 2 670 114

Extra-Arbeidere ved Banelegemet 	  4 229 105
Lønninger til Gjærders Istandsættelse, Planering m. v  	 3 160	 8
Arbeidsløn for Linien i Locomotivværkstedet  	 1 136	 41
Lønninger til Broernes Vedligeholdelse	 524	 54

Do.	 Do.	 Do.	 i Værkstedet	 56 100
16 030 110

5. Locomotivdepartementet:
Maskiningenieuren
Værksmesteren 	
Materialforvalteren 	
4 Contorbetjente og 1 Materialassistent
Locomotivmesteren ..
1 Formand ..

Sp d.

14 h 16 Locomotivførere og 16 4, 18 Fyrbødere 	  9 945
Præmier for Besparelse af Kul, Olie, Talg etc.  	 592 13

720

720

600

1 190	 .7

420

360

	10 537	 13

18 4 20 Pudsere, 4 Kulmand, 4 Vandpumpere og 2 Vagtmænd 	
 

3984 107

Omtrent 80 Værkstedsarbeidere, Arbejdsløn under dette Departement i Forbindelse
med Vognværkstedets Arbejdsløn under samme .	 . 6 944 44

25 476 44

G. Vognclepartementet.
1 Formand ...	 336
6 Vognvisiteurer 	 1 036	 52
Omtrent 20 Snedkere og Vognreparateurer, 6 Malere, 2 Hjulringklinkere, 2 Hjul-
ringskiftere og 4 Sjauere, Arbeidsløn under dette Departement i Forbindelse med
Locomotivværkstedets Arbejdsløn under samme . .	 .	 8 215	 70

9 588	 2

Tilsammen 81 961	 27



Folgende Tabel viser Fordelingen af Udgifter til Lönninger, Brændeforbrug, Belysning, Contoirudgifter og Anskaffelse
Vedligeholdelse af Inventarium for de forskjellige Stationer.

Station. Alminde-
lige .,,,,,

6	 -

Lønninger.

,

Brænde-
forbrug. Belysning

Contoir-
udgifter.

Anskaffelse
& Vedligeh.

al
Inventarium.

Tilsammen.

IProcent
af disse
Udgifter
tilsmn.

Stations-
mesterens
Procenter.

Til-
sammen.

'

Spd. /Z Spd. ,14.!, Spd. Spd. 1:, Spd. iz, Spd. j.)) Spd. IC Spd.

Christiania 	 8 847 112 167 71 9 015 63*)218 46 *) 506 37 638 96 1 *) 852 115 11 231 117 36,8
Bryn 	 349 8 — — 349 8	 31 ) 6 31 96 34 97;	 21 14 468 71 1,5
Grorud 	 412 108	 -- — 412 108	 50 65 58 102 45 2 1 	31 102 599 19 2.0
Robsrud 	 144 — — 144 –•	 19 50 2 9 — 1 34 166 93 0,6
Strømmen 	 919 21 — — 919 21	 45 15 41 49 44 103	 25 19 1 075 87 3,5
Lillestrøm	 .	 .	 .	 .	 . 942 — 143 44 1 085 44 73 48 90 211, 57 44	 101 76L- 1 407 95 4,6
Leersund 	 225 20 — — 225 20 21 63 19 20 36 95 ,	5 48 308 6 1,0
Frogner 	 389 33	 6 7 395 40 61 60 26 97 41 801	 7 90 533 7 1,7
Kløften 466 65 — 466 65 35 80 50 46 42 68;	 21 81 616 100	 2,0
Trøgstad 	 517 100	 24 64 542 44 79 60 59 11 49 42 	 33 93 764 10	 2,5
Dahl 	 661 45	 ---- --- 661 45 40 38	 40 98 55 84 ,	24 47 822 72	 2,7
Eidsvold 	 *) 3 021 36 149 67 3 170 103 340 104,	 77 106 206 76	 253 27 4 049 56	 13,3

Condueteurer . . 7 600 35 — — 7 600	 35 — —	 — — 77 67,	 —
,

— 7 677 102	 25,2

8	 Grindvogtere \
langs	 Linien	 og
1 Vagtmand ved 816 — — —

,
816—i — — —

i
— --1 816 ---	 2,6

Hauersæter _
,

I
Tilsammen **)25 312 1031491 13 25 803 116 1 018 5	 1 004 731; 1 331 14' 1 380	 26 1, 3 Õ37ÏÏE 1 100,0

*) Herunder indbefattet Hovedeontoirets Forbrug.
**) Herfra bliver at fratrække 2 500 Spd. 12 Sk., der udgjør Mjøsdanapskibenes Godtgjørelse for Ladning og Losning af Varer ved

Eidsvold Station.

Oplysninger ow, Passageerbefordringen.
Spd.	 iL

Med de ordinaire Passageertrain er befordret 	  190 537 Passagerer med Indtont 46 673 92
Med Extratrain og som militair Transport 	 9 475	 —	 -,	 —	 1 007 47
Med	 do.	 mellem Christiania og Bryn fra 28 Mai til 17 Septb 	 10 778	 —	 .,	 —	 439 18
For 2 Coupeebilletter:	 • 	Antal.	 Spd. irZ

1 anden PI. Frogner til Christiania. . .	 8	 2	 26
1 første „ Christiania til Charl.bg.. .	 8 --Andeel— 2 110

	Som Excess 	
For 16 Saisonsbilletter:

1 anden PL mell. Chrania og Bryn	 i 1 Aar
	

7	 y,
1 første	 17 	 (1 o.	 „ Grorud	 - I do.	 21
1 anden ,,	 ,,	 do.	 „	 do.	 - 1 do.	 12	 72
1 do. 17 	 /7 	 do.	 , Strømmen -1- do.	 14 112
1 første 17 	 )7 	 do.	 „ Lillestrøm - 1 do.	 30	 y,
5 anden /7 	 1/	 do.	 ,,	 do.	 - 1 do.	 90	 11

1 første ,,	 ,,	 do.	 „ Fetsund	 - 1 do.—Andeel--25
1 anden 11 	 17 	 do.	 „ Skarnæs	 - I do.- do. —12
1 forste ,,	 ,,	 do.	 „ Dahl	 - 1 do.	 53
1 anden )1 	 /7 	 do.	 „ do.	 - 1 (1 o.	 32
1 do.	 17 	 „ Grorud	 „ Lillestrøm -- -2-	.

	 8	 84
1 første 17 	 „ Strømmen „	 do.	 - -I do.	 6	 92

16	 71
	 5 16

290 14,1

313

Tilsammen som i Indtægtsregnskabet 	  210 806 Passagerer med Indtægt 48 728 671

C. No. 	 13

Norsk Hovedjernbanes 17de Driftsberetning. --- Aar 1871. —
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C. No. S.
Norsk Hovedjernbanes 17de Driftsberetning. — Aar 1871. —

TABEL,

der viser hvorledes de ordinaire Train har været besatte med Passagerer mellem de forskjellige Stationer.

Antal Passagerer.

I Retningen
OP.

I Retningen
NED.

Mellem Christiania og Bryn 	

..._	 Bryn	 77 Grorud 	

......	 Grorud	 71 Strømmen 	

_ Strømmen 17 Lillestrøm 	

— Lillestrøm ,, Leersund 	

— Leersund 77 Frogner 	

......	 Frogner	 7/ Kløften .

.......	 Kløften	 ,, Trøgstad

......	 Trøgstad	 /7 Dahl 	

___.	 Dahl	 17 Eidsvold 	

83 524	80 414

81 492	 79 886

75 714	 75 780

71 444	 72 487

37 669	 38 025

35 694	 36312

33 266	 34 416

30 151	 31 449

23 651	 24 988

20 356	 21 514

Fordelingen af de med de ordinaire Passageertrain befordrede 190 537 Personer og de med Extratrain og
som militair Transport befordrede 20 269 Personer paa de forskjellige Vognclasser, det Antal Mile, de ere befordrede,
det dertil anvendte Antal Vogne og den derfor erlagte Betaling &c., sees af folgende Tabel.

iste Classe. 2denClasse. 3die Classe. For alle Classer.

	Antal befordrede Passagerer med de ordinaire Passageertrain .	 7 243
do.	 do.	 do.	 -	 Extratrain og som militair

	Transport 	 201

7 444 54 974 148 388Tilsammen . .

Antal Personmile for Passagerer med de ordinaire Passageertrain
do.	 do.	 do.	 -	 Extratrain og som militair

Enhver Vogn rummer Personer 	
Enhver Vogn i Gjennemsnit besat med Personer 	
Procent af Vognenes Pladse benyttede . . .

54 617

357

128 677

19 711

190 537

20 269

210 806

520 437

33 686

554 123

92 354

2,6

12 708

424 423

58 229

1 950 438

33,5
9,5

28,4 Vo

24 392 154 g74

1 459

841 171

31 654

156 333

26 055

2,8

372 825

62 138

2,5

24

2,6

10,7

4 751

152 032

19 119

611 808

32

8,2

25,5 O/0

5 987

225 111

29 411

1 105 854

37,6
12,7

33 , 7 O/0

Transport 	 573

Tilsammen . .	 24 965

Antal Personer, reduceret til den hele Banelænge 6,o Mile . .	 4 161
Hver Person har i Gjennemsnit reist 	  Mile	 3,3

Antal benyttede Passageervogne  	 1 970
Antal Pladse  	 47 280
Antal Vognmile  	 9 699
Antal Pladsmile  	 232 776



•-0- Vogn befordret 1 Miil .

r■•■•

Passageer med de ordinaire Passageertrain . 	
Extratrain og som militair Transport
I Gjennemsnit 	

- de ordinaire Passageertrain, befor-
dret 1 Miil

- Extratrain og som militair Trans-
port, befordret 1 Miil 	

I Gjennemsnit 	

9 , 3 0
O

Vægten af en Vogn i Centner 	
Vognenes Centnermile . . 	
Hver Person antagen at veie 11- Centner, giver Centnermile .
Samlet Bruttolast bevæget en Miil 	

Gjennemsnitlig Vognvægt for hver befordret Person . Centner
Nettolasten i Procent af Bruttolasten 	
Gjennemsnitlig Vægt af enhver belastet Vogn . 	 . Centner

Indtægt af hver Classe for Passagerer med de ordinaire Passa-
geertrain . . . .
Extratrain og som
militair Transport .

Tilsammen

iste Classe.

102

989 298

37 447

1 026 745

• 8 , 8

Spd.

o 24,2

• 7,6

• 22,0

Antal Personer med hver Classe i Procent af det samlede Antal
- med de ordinaire Train - 	

do. 	 do. 	 hver Classe i Procent af det samlede Antal
- med Extratrain og som militair Trans-
port -
I Gjennemsnit

Indtægt af hver Classe i Procent af den samlede Indtægt - for Pas-
sagerer med de ordinaire Train -

do. do. do. af den samlede Indtægt - for
Passagerer med Extratrain og som
militair Transport - .
I Gjennemsnit 	

67,6 O/0

97,2  O / 0
70,4 Vo

3,8

	1,0  0/ 	 /	0 	1,8 0 ,
	3,5 (10 	26,1 0/0

28,7 0/0

fieSpd.	 /4	 Spd.

1 255 90	 1 451	 81
27 262 14	 48 125 53

Spd.	 /4 	Spd.
• 111,2	 99,2

3die Classe. For alle Classer.

96

2 823 456

559 238

3 382 694

97,3

5 667 297
831 184

6 498 481

7,6

16,5 O h)
115,0

26 006 44 46 673 92

100,0

1 00 , 0 Olo

100,0 Vo

100,0

100,0 0/ 0

1 0 0 , o

3

Spd. 	f Spd.

0 	 71,4	 0	 35,9

O 59,4 	 o	 32,4

o 71,1	 o	 35,9

Spd. 	I 	Spd.	 fit
• 21,2	 o	 12,6

o 20,81	 7,9

$

Spd.
29,4

8,6
% 	 27,4

Spd.	 /4
10,7

5,2

10,4

Spd. 	i 	Spd.

4 311	 83 16 355 85

99 53	 96 58

4 411	 16 16 452 23

Spd.	 /4 Spd.
-; 	 54,6 	 103,2

Spd.	 /4

o 9,1

• 4,7

21,2š %	 12,6

2denClasse.

97

1 854 543

234 499

2 089 042

35,0 O/I 	55 , 7o io

6,8	 6,6 	/J

9,2 Oh,	 34,2 O/

C. No. S. 	 17

Norsk Hovedjernbanes 17de Driftsberetning. 	 Aar 1871. -



6 237

2 273

10 670
66
94

.4444

294
41

1
28

117
3 167

19
113

3 093

180
5
1
1

25 318

4.44

44.4 4444

131	 447

3	 33

4.44

180	 11

3	 42

444.

7
278

1
16

702

16

1

1 507

9
78

1 967
5

111
420

35
4

.444

2
5 229

622

4444

3

6
4

33

9

3

17

44.4

4444

41444

4.44.

.4444

4444

18

43
18

.44.4

400
1

303
42
60

173

10

4
14
42
24
70

2 127

6 641
1 016

20
455

2

123

1 756
21

232	 1 596	 17 841	 1 218
803	 2 242	 9 719	 694

28	 603	 1 827	 126
—	 679	 1 479	 110

20	 8	 158	 7
78	 331	 477	 2
57	 542	 3 727	 241
72	 1 168	 7 256	 893

379	 2 915	 3 395	 —
50	 256	 145	 4

213	 278	 884	 14
33 428	 58 755	 175 078	 10 561

.444

23

14444

4444

.444.

4444.

4444.

444.

4.44

44.4

4444

4444

4.444

.4.44

4444

4444.

.444

2 530

4

44.4

4.44

4.44.

.444

4444

.4444

414.4.

4444

44.4

.444.

40
4

14

.44.4

13
285

5
31
34

166

4444Y

.4144.

244

2

9
3

29
3

22
4

23
37

44.4.

.444

4444

1

75
2

.444.

444..

44.4.

Is C. No. S.
Norsk Hovedjernbanes 17de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Varernes Art.

Oplysninger om
TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere

Til

LillestrOm,

1St

E

4ci)

Kongsvin- Nordvestre
gerbanens Stambanes
Stationer. Stationer.*)

	14 	 1 017
2 380

77
60

3
19 11

218
5 248

485

	

15	 21

	

14	 125
Reduceret til Centner . .	 3 927

	
33 039

*) Fra iste Januar til 18de Juni.

1 Affaldsmeel 	  Centn

	

2 Been . .   Vogne
3 Brændeviin 	  Centn.
4 Bygningsmaterialier 	 7 Vogne
5 Cinders	 do 
6 Coke	 do 

	

7 Foustager, tomme   Potter
8 Gjødsel 	  Vogne
9 do.	 — Poudrette — do.

10 Glasskaar	 do.
11 Glasvarer	 . Centn.
12 110 86 Halm	 do.
13 lis.   Vogne
14 Jernvarer	 do 
15	 do.	 lste & 2den Cl. Centn.
16	 do.	 3die & 4de Cl. do.
17 Kalk .	 Vogne
18 Kjød .	 . Centn.
19 Korn  	 Tdr.
20 Kridt & Bridsel 	 . Vogne
21 Kul	 do 
22 do. .   Centn.
23 Leer 	  Vogne
24 Maskineri	 do 
25 Meel . ..	 . Centn.
26 Militærbagage . .	 . Vogne
27 1V1uur- & Tagsteen . 	 do.
28 Møbler & Flyttegods	 do.
29 Ost 	  Centn.
30 Poteter  	 Tdr.
31 Salt 	  Vogne
32 do. .	 Tdr.
33 Sand 	  Vogne
34 Sild . ....	 Tdr.
35 Slibe- & IVIOlestene	 . Centn.
36 Smør	 do 
37 Spiger	 do 
38 Steen 	  Vogne
39 `k3 cs Bord	 do 
40	 Tømmer, firkantet . do.
41	 do.	rundt. . do.
42 g_-, P Brænde & Baghuun do.
43	 iste Classe . . Centn.
44 2den do.	 do.

ct45	 3die	 do.	 do.
46 .411	 4de	 do.	 do.
47	 iste	do.	 Tdr.
48	 2den do.	 do.
49	 lste	 do.	 . Cubfd.
50	 2den do.	 do.
51 01 	  Centn.
52 Fragtfrit Gods   Vogne
53	 do.   Centn.

44441

444

50

4444

.444

4444.

.444

4444

.444.

44.44

.4.44

.4.44

4444.

44.4.

4444,

.4.44

5 610
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Norsk Hovedjernbanes 17de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Godsbefordringen.
transporterede paa Jernbanen fra Christiania til de forskjellige Stationer og Stoppesteder.

Reduceret 
o

til
Centner.o

17:;

tk) :z4      o444 
4-,

1■■■•4     

464	 1 026

12

145

1

Tilsammen.

	264	 150

	

3	 5

2	 7
21	 90

3	 13
12	 59

13
2

25 405	 35 821	 367 602

— —	 —

	

—	 .......	 —
— —	 83	 128

	

13	 12	 105	 358

	

509	 698	 5 891	 12 995
	1 	 1	 1	 33

	

350	 63	 1671

	

143	 391	 3 972 '
— 6

	

12	 12	 988
— 4	 16

— 22	 9	 33

	

1	 1	 11	 19

	

3 393	 3 888	 19 622	 61 402

	

4	 —	 —	 4
— 3	 2	 33

3 i 	.._	 11	 36
— 9	 17	 128

	

1	 —	 —	 50

	

9	 12	 134

	

207	 260	 9 852
— 3	 2	 10

	

338	 647	 15 009	 24 928

	

138	 182	 2 801	 4 399

	

36	 47	 56
74 i 	115	 669

— —	 5

	

1	 —	 —

	

1	 —	 —
— —	 2

	

1	 1	 —

	

2 104	 3 065	 50 736

	

4 807	 2 532	 24 737

	

3 494	 1 656

	

395	 1 242

	

21	 35	 277

	

14	 48	 226

	

885	 929	 6 497

	

1 607	 921	 18 582

	

2 967	 1 844	 1 537

	

20	 13	 47

	

141	 13	 141

1 174	 636	 4 441	 15 402
— —	 4	 6
170	 110	 1 051	 3 653

— 34	 34
— —	 2
400	 65 340	 2 975 990 3 052 814

11	 57	 1	 445
3	 1	 19

___.	 5	 8
21	 16	 546

Centner
Vogne à 80 Centner
Centner
Vogn h 60 Centner
do. h 110	 do.
do. à 80	 do.

Potter (200=1 Centner
Vogne à 110 Centner

	

125	 do. it 80	 do.

	

13	 do. h 110	 do.
945 Centner

	

41	 do.
1 Vogn à 110 Centner

do. h 110	 do.
Centner

do.
Vogne h 110 Centner

867 Centner
8 851 'fonder h 1,65 Centner

39 Vogne h 60 Centner

	

1 427	 do. h 110	 do.
Centner
Vogne h 110 Centner

do. h 110	 do.
Centner
Vogne h 60 Centner

do. à 110	 do.
do. h 60	 do.

Centner
'fonder la 2 Centner

226 Vogne à 110 do.
Tønder h 3 do.
Vogne à 110 do.
Tønder à 3 do.
Centner

	

265	 do.

	

1 577	 do.
7 Vogne à 110 Centner

	

11	 do. h 120	 do.

	

1	 do. à 110	 do.

	

2	 do. à 110	 do.

	

2	 do. h 110	 do.
78 587 Centner

	

48 829	 do.

	

7 854	 do.

	

3 965	 do.
568 Tonder h 2 Centner

	

1 405	 do. à2	 do.
14 051 Cubicfod (4=1 Centner)
"36 093 do. ( do. do. )
14 617 Centner

592 Vogne h, 110 Centner
1 980 Centner

1

	15 402 	 1

	

480	 2

	

3 653	 3

	

60	 4

	

3 740	 5

	

160	 6

	

15 264	 7

	

48 950	 8

	

10 000	 9
1 430 10

945 11
41 12

110 13
14 080 14

	

358	 15
12 995 16
3 630 17

867 18
14 604 19
2 340 20

156 970 21
16 22

3 630 23
2 090 24

61 402 25
240 26

3 630 27
2 160 28

128 29
100 30

24 860 31
39 678 32
1 100 33

74 784 34
4 399 35

265 36
1 577 37

770 38
1 320 39

110 40
220 41
220 42

78 587 43
48 829 44
7 854 45
3 965 46
1 136 47
2 810 48
3 513 49
9 023 50

14 617 51
65 120 52
1 980  53

766 212

3*

49

16

2
1

	_____	 —	 3

	

213	 727	 1 244

	

3	 4
2
1

	•• ■■•■•
	 1

	

23
	

108	 42

	

11
	

44	 116

	

2
	

1	 171

	

■•■■•■■•
	 1

	

4
	

6	 26

■••■••■•

	31	 188	 545

	

50	 318	 547

	

7	 5	 31

	

—	 —	 —

	

3	 5	 31

	

93	 36	 70

	

88	 136	 731

	

6	 43	 297

	

207	 83	 805

	

3	 7	 10

	

45	 47	 65

	

2 200	 3 421 	I 8 835
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C. 1h. S.
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TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa

Fra

LillestrOm,
Varernes Art. 6	

.
ci)n E gci)

E	 E pc	 E_ Q1) a
cn

Kongsvin-
gerbanens
Stationer.

Nordvestre
Stambanes
Stationer.*)

rz:;

o

Bark 	  Vogne
Brændeviin . . 	  Centn.
Bygningsmaterialier Vogne
Flasker, ledige. . do.
Foustager, tomme . Potter
Glasvarer .	 . Centn.
Ho & Halm.	 . Vogne
do. - do. .	 . Centn.
lis 	  Vogne
Jernvarer	 do

do.	 1 & 2 Cl. Centn
do.	 3 & 4 Cl. do.

Kjød	 do 
Korn 	  Tdr.
Meel 	  Centn.
Melk . . . .  	 do.
Militairbagage .   Vogne
Muur- & Tagsteen do.
MObler&Flyttegods do.
Ost   Centn.
Poteter .	 Vogne

do.	 .	 Tdr.
Reenmos .	 . Centn.

	

Saugfliis .   Vogne
Sild 	  Tdr.

	

Skifersteen   Vogne
Smør 	  Centn.

	

Spiger   Vogne

	

do.   Centn.
Steen . .	 . Vogne
Trækul .	 do.

Planker .	 do.
Battens .	 do.

'3 Bord	 . . .	 do.rd

Tømmer,firkantet do.

	

do.	 rundt do.

bO
 Bjælker . . . do.

0 Kortsleepers . do.
-" Spirer & Stik . do.
.7; Kult, Pitprops

Stør&Stænger do.E-4 Juffers . . .	 do.
‘Breende&Baghuun do.

Tøndestav	 do.
do.	 . Favne

cl)c"	 ';-

	Cl.	 . Centn.

A 2 do. do.
3 do. do.

	

4 do.	 do.

	

1 do.	 Tdr.B .	 do. do.

	

0. do.	 . Cubfd.

	

do.	 do.
Ol 	  Centn.
Fragtfrit Gods . 	  Vogne

do.	 do. . 	  Centn.
Reduceret til Centner

7

•

i31	 2

—	 110	 21	 370
___.	 ......	 42	 ......
____	 401	 260	 323
—	 6 — —
—	 3	 1	 20

10

32	 45	 1

21	 74	 121	 78
8

6

27 666 9 790

11

10

172 017
1 940

63
679

156
133

1 475
1 398
9 406

313
27 523

3
493

3
1 137

2

13

1 562
49

1 062

2
902

2 247
1 468

191
995
197

64
840

4 283
118
983

59

3 568
4 481

472
6 709

339
1 116
2 046
9 002

443
37

111
1 510 330	 61 628

1
'2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38

40

41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55

2

2

352

112

8

1 542

23 200

12 521 1 720 050

	

2 870
	

22 888

4

3

6
13

	

248
	

304
8

	

489
	

1 683

2
1

10

	

15
	

57

47

117

	10 	 882

	

5	 2 177
5 240

133
3 745

48

	

2	 9
7

	

57	 52

	

13	233i
92

	

167	 111

	

113	 706

	

3	 13

	

293	 2 147

	

4	 28

	

118	 179

	

53	 8

	

770	 2 512

	

6	 109
5

1 810

1	 7

301	 58

2
9
7
1
5

5
3

106

1 104
165

16
323

177

3

82 140

2

53 670

6

96 230

28

308,

4
226

4 886
188

2066

106

2

9
3

935

51
40
54

3
30

2
89

121

2
is

947
281

3
319
157
502

62
617

*) Fra iste Januar til 18de Juni.



3	 95

355
662

20
7 491

219
1 347

324
2 084

.111.11.11

10

3

64

1

1.1.111.1.

182

7	 13
91	 60
15
98	 76

100	 103
22	 233

7

1

1

9

120

3
8

	

165	 1 353

	

4 769	 9 584

C. No. S.
Norsk Hovedjernbanes 17de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Jernbanen til Christiania fra de forskjellige Stationer og Stoppesteder.

21

Til-	 Reduceret
sammen.	 til Centner.

rn
1.4 ezD

o
P1.1-4 

CI)
bi)

V-     

o
ri)   

44.)

o-4

4

85
7 621

3

1
14

50

23 4

1
457

144
17 400
12 569

1
1 650

829
81

842

2

15 133

5 766

108
114

62
14
99

3
2

185

362

83
44

316
6 980
6 995
1 120
6 243

737
28

4 510
3 338

57
182

Vogne h 60 Centner
Centner
Vogne h 60 Centner

do.	 it 70	 do.
Potter (200=1 Centner)
Centner
Vogne it 40 Centner
Centner
Vogne à 110 Centner

do.	 h 110	 do.
Centner

do.
do.

Tender h 1,65 Centner
Centner

do.
Vogne h 60 Centner

do. h 110	 do.
do. it 60	 do.

Centner
Vogne h 110 Centner
Tender it 2 Centner
Centner
Vogne h 40 Centner
Tender h 3 Centner
Vogne h 110 Centner
Centner
Vogue it 110 Centner
Centner
Vogn it 110 Centner
do. it 60	 do.
do. h 120	 do.
do. à 120	 do.
do. h 120	 do.
do. h 110	 do.
do. h 110	 do.
do. it 110	 do.
do. h 110	 do.
do. h 110	 do.

	

6 485	 do. h 110	 do.

	

118	 do. h 110	 do.

	

4 035	 do. h 110	 do.

	

235	 do. à 80	 do.

	

316 Favne h 24	 do.
14 077 Centner

	

14 543	 do.

	

1 662	 do.

	

28 773	 do.
1 494 Tender it 2 Centner

	

3 290	 do. à2	do.
7 965 Cubicfod	 Centner)

	

20 338	 do.	 ( do.	 do. )
443 Centner
311 Vogne it 110 Centner
303 Centner

720
60 835

600
19 740
2 674

14 817
3 320

679
9 790

17 930
416

11 024
8 046

40 880
2 176

73 257
180

10 340
1 140
8 667
3 520

25 212
2

2 560
75

330
18 066

5 390
6 832

110
120

345 600
578 760
983 160

57 200
564 300
30 580
31 130

185 350

713 350
12 980

443 850
18 800
7 584

14 077
14 543

1 662
28 773

2 988
6 580
1 991
5 084

443
34 210

303

3 485
4

17 458

6 910 19 620

1

103
235

--
1 829

353
247

8

	

31	 28

	

27	 57

	

13	 21

	

21	 101

	

24	 104

	

2	 126

	

4	 140	 191

	

160	 124	 339

12
60 835

10
282

534 770
14 817

83
679

89
163
416

11 024
8 046

24 776
2 176

73 257
3

94
19

8 667
32

12 606
2

64
25

3
18 066

49
6 832

1
2

2 880
4 823
8 193

520
5 130

278
283

1 685

60 378

110
267 935

56
4 653
4 785
6 870
1 685
3 288

	

2	 11

	

207	 7 838
29

	

722	 10 439

319

4

365
105
344

44
115

60
223

730

230
15

721
752

2 893
10

406
1 224

36
4

2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39

40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55

13 867 14 331 46 064 66 014 118 320 291 146 307 437 4 432 746
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C. No. S.
Norsk Hovedjernbanes 17de Driftsberetning. — Aar 1871. —

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede til den svenske Banes Stationer

fra Hovedbanens Stationer fra 19de Juni til 31te December 1871.

Fra

ral	 cZ)
E zras	 œ

Q
Varernes Art.

.L1
C entuer.

P'4

ca

bD

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

12

Affaldsmeel 	

Breendeviin . 	
Glasvarer ..

Jernvarer iste Classe.
do.	 2den do. .
do.	 3die	 do. .
do.	 4de	 do. .
cio. 	Ste	do. .

Kaffe 	
Kjød & Flesk 	
Korn 	
Kul — Steenkul — 	
Maskineri 	
Meel 	

Ost 	

Pudret 	
Salt .

Sild 	
Slibe- & Mollestene
Spiger 	

Sukker 	  • •
Tørfisk 	
Varer, diverse iste Classe

do.	 do.	 2den do.
do	 do.	 3die	 do.
do.	 do.	 4de	 do.
do.	 do.	Ste	do.
do.	 do.	 8de	 do.

Ol 	

117 1

12

53

14 4

205 5

404 6

40756231 10034 978

5 17 604 11 2

220 13

12302 11 46

3783 11 57

20 375 18

142 19

1 528 20

1 390 21
224154703 250 

1 567 23

396 53 22656

513 27

120 28

40 29

117

1

5

14

205

404

763

430

520

14

5

7 604

220

32

3

120

378

20 375

142

1 528

1 390

1 540

1 554

5 073

95

357

513

120

40

Tilsammen Centner 43 562	 1 18	 43 581



3 371

1 150

1
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TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede fra den svenske Banes Stationer til Hovedbanens

Stationer fra 19de Juni til 31te December 1871.

Til

4-)

c7)
a.)  Varernes Art.

C en-titer.
•••

18

160

18

721

Flasker, ledige 	

Glasvarer 	

Jernvarer iste Classe

do.	 2den do. 	

do.	 3die	 do.

do.	 4de do.

do.	 'Ste	 do.

Kjød & Flesk 	

Korn 	

Meel 	

Ost 	

Poteter 	

Sild 	

Smør 	

Planker 	

Battens.

Bord 	

Hollandske Bjælker

Rundt Timmer 	

ct Spirer & Stick . .
"Fa
Et-,4 Kult & Pitprops .

Brænde & Baghuun

Tøndestav 	

Tørfisk . . .	 ..

iste Classe 	

2den do.

3die	 do.

4de	 do.

5te	 do.
co

6te	 do.

7de do.

8de do.

Ol 	

4 695

4

49

121

1 146

90

2 764

882

17 048

8 736

115

10

47

4 352

26 434

9 013

5 370

2 228

2 495

3 752

735

949

1

3 043

3 277

505

307

1 179

1 703

4 746

240

4

4 695

42

49 3

158 4

1 146 5

396 6

2 764 7

889 8

17 062 9

8 736 10

115 11

10 12

47 13

4 352 14

26 434 15

3 371 16

10 163 17

5 370 18

2 228 19

2 495 20

3 752 21

735 22

949 23

1 24

3 065 25

3 442 28

529 27

1 032 28

1 179 29

1 703 30

4 746 31

240 32

4 33

Tilsammen Centner 106 040 1	 4 522 11	 4	 16	 1 266 111 861

4

1
2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33



dnc'')
,T3 c

,
	(2) 	 cd 12)

0	pg  .65 	 • r...4

.3

Op. Op. Nd. Op. Op. Ned.

17 32

662
-7_

170 30
8

2
15

22
--

6

52

26
	

C. No. S.
Norsk Hovedjernbanes 17de Driftsberetning. — Aar 1871. —

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa

Fra

Varernes Art.

LillestrOm,

Op.

;-,c)
E . .,E (1)	 cL) O	 cl.)
al =	 E C9 	 F.,--.	 ,..s— 4::,	 E _	o

cu	 IsL7.3 '-',1,i) 	s-, ,-cs•,—,.,...,	 ...-, •.-,	 .4r•-..
fr.., cn	 cn cf.)

Op. Nd. Op.

•

p••••••I

•

Nd. Op.	 Ned.

Kongsvin-
gerbanens
Stationer.

Ned.

Nordve-
stre Stam-
banes Sta-
tioner.*)

Op. Ned.Op. Nd.

12

83
4

3 080 443 48 804

14 1
35	 IÎ

—
43 1 	1

—
12 —
10
34

5

35

399

14

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28

38

3
78	 24

116 100

Affaldsmel	 . . . Centn.
Drainsrør . . . . Vogne
Flasker, ledige . . do.
Foustager, tomme . Potter
Gjødsel . . . . Vogne
Glasvarer . . . . Centn.
Jernvarer 1 & 2 Cl. Centn.

do.	 3 & 4 do. do.
Kjød	 do 
Korn . .	 Tdr.
Maskineri .	 . Vogne
Meel	 Centn 
Muur- & Tagsteen Vogne
Møbler& Flyttegods do.
Ost   Centn.
Poteter   Tdr.
Salt . .   do.
Saugfliis   Vogne
Slum. Centn 
Spiger .	 do 
Steen — Granit	 Vogne
Trækul . .	 do.

- , Planker . . . do.

E%-4

 Battens . . .	 do.
Bord . • .	 do.
Rundt TOmmer . do.
Spirer & Stik . do.
Kult, Pitprops,

c:fsp Stør & Stænger. do.
Brænde & Bag-29
huun . .

30
	

( .1. Cl.
)2 Cl. .3 1 ci)

• 3 Cl.32 it
33
	

4 Cl.
34 ., B q Cl.
35 i5, B. 12 Cl. .
36	 c. a Cl.
37	 1/2 Cl.
38 Vidier . . .
39 Fragtfrit Gods
40	 do.	 do.

Reduceret til Centner 3 641

425

104
1

5 3

8
2

2 2

8

6 -

99
85

—

159 —
4 54

12

5
	

8

3

- 1

 2

- 91
128, 180

1
41

44 439 661

8	 -

13
2 — —

80 68

14 —

10
—

18

24
34
60

	

7	 1
2

4

8
5

52
14

	

323	 7
_

8

	

272	 39

7 --

17 155 103 302

14

28
10

. do.

. Centn.

.	 do.

.	 do.

. do.

. Tdr.

. do.

. Cubfd.

. do.

. Vogne

. Vogne

. Centn.

1
---

14 1

22

*) Fra Iste Januar til 18de Juni.



et:.$

$-■
CD4,4

Op. 1 Ned. Op. Ned.	 Ned.Ned. Ned.

5

rir

106

3

560 241 329

10

10

3

6
6

76

8
8

6

4
39

3

C. No. S. 	 27

Norsk Hovedjernbanes 17de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Jernbanen mellem de forskjellige Stationer undtagen Christiania og Eidsvold.

scs

▪ ,

Op. Ned. Op.

Tilsammen.

Op.	 Ned.

Reduceret til
Centner.

Ned.

4 400

11

29
52

	

1	 28
29 109
45 168

4

	

80	 99

	

2	 10
99

10 217
85 529

1
37 444
4 7

14 646

1
50	 5

15

	49 	 1 Centner

	

6	 Vogne h 110 Centner

	

2	 do. à70	do.

	

425	 i Potter (200 = 1 Ctr.)

	

1	 1 Vogn à 110 Centner
71 Centner

	

9	 do.

	

104	 13	 do.

	

1	 8	 do.

	

887	 163 TOnder it 1,65 Centner

	

1	 Vogn à 110 Centner

	

450	 77 Centner

	

20	 1 Vogne à 110 Centner

	

1	 do. it 60	 do.
1 Centner

109 Tønder h 2 Centner
do. à3	do.

8 Vogne à 40 Centner
3 Centner

	

18	 do.

	

22	 Vogne à, 110 Centner

	

11	 do. hi 60	 do.

	

1	 24	 do. 'a 120	 do.

	

47	 do. à 120	 do.

	

14	 188	 do. it 120	 do.

	

181	 do. à 110	 do.

	

2	 do, à 110	 do.

42

46
14

4	 101
8	 14

79	 41

20	 30

4

206 1 641

7	 do. "a 110	 do.

do. h 110	 do.
Centner

do.
do.
do.

'fonder à 2 Centner
do. 	à 2	do.

Cub.fod ( 4 —1 Centn.)
do.	 (4	 do. )

Vogn b, 60 Centner
do. à, 110	 do.

Centner

3 080
109
168

4
99
20

198
54

132
60

48 840
7

62 205

	1 	 1
- 2

	

140	 3
- 4

5

	

71	 6
7

	

13	 8
89

269 10
- 11

77 12
110 13
60 14
1 15

218 16
17

320 18
3 19

18 20
21

660 22
2 880 23
5 640 24

22 560 25
19 910 26

220 27

770 28

19 800 29
132 30
172 31
14 32

654 33
32 34
88 35
54 36

161 37
- 38
9 790 39

13 40         

16

4

29

3

10 

1
15

154
10

7 150   

1-

20
8

56

38
73

2

120

4

71

6
51

17

84 859

4

Op.

49
660

2
110

9
104

1
1 464

110
450

2 200

10
45

2 420

120

1 680

180
132
172

14
654

16
44

218
645

89
13



Fra Stationerne:

Christiania

Bryn 	  

Grorud 	

Robsrud*)
Laasby*) 	
Fjeldhammer*) .

Strømmen
Lillestrøm

Kongsvinger-

tSt
g-	banens Sta-i

tioner.
Den svenske

Banes Sta--4
tioner.

Leersund 	
Frogner 	

Kløften 	

Trøgstad 	
Hauersæter*)
Dahl 	

Eidsvold 	

Tilsammen

28
	

C. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 17de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Det vil af disse Tabeller sees, at Vægten af den samlede Varemasse som er befordret paa Jernbanen
har været 5 557 776 Centner, hvoraf 4 644 848 Centner har været befordret i Retningen ned til Christiania og 912 928
Centner i Retningen op fra Christiania. Transporten af Varer ned har altsaa været 5,1 Gange saa stor som op.

Af denne Vægt er Trælast og Brænde beregnet til 4 083 818 Centner, hvoraf 4 076 588 Centner i Retningen
ned og 7 230 Centner i Retningen op. Vægten af Trælast og Brænde har altsaa udgjort tilsammen 71,7 V, af den
samlede Godsbefordring, i Retningen ned 87,7 Vo , i Retningen op 0,8 0/ 0 .

Vægten af fragtfrit Gods er beregnet til 199 326 Centner, hvoraf 53 780 Centner i Retningen ned og
145 546 Centner i Retningen op.

Vægten af det øvrige Gods er beregnet til 1 274 632 Centner, hvoraf 514 480 Centner i Retningen ned og
760 152 Centner i Retningen op.

Af andre Varer end Trælast, Brænde og fragtfrit Gods er der altsaa befordret 1,6 Gange saa stor Vægt
op som ned.

Desuden er paa Godsvogne befordret 698 Reisevogne og Skeder, samt 4 265 levende Dyr.
Efterfølgende Tabel vil vise Antallet af de til Befordring af ovennævnte Gods anvendte læssede Vogne.

TABEL over læssede Vogne, som ere farte mellem Stationerne.

Til Stationerne:

Tilsam.
men .

.ci
a"
cd•r. .4
l'n'
. E '41

f p

.
rd
=
'8

,--..

"x .-g
ti

4 '

'''''
12

C '3

,f1

47-
;4
g
5c,,,

"4
71 4)

d
c.,E

T:,

,-..

•
-r„-.
;„
rn'

:a ''

.,
1

Lillestrøm,
,	 C,)= = :.:

.. 	 &., 	 &)
C(1 C 1 ,

= ' 2 .- 4 -A
„&-54)1)-,-.)4)

.	 ,,,	 .o	 c.,	 ,.:	 ,.,:$
c T3 cA 	 g

rn f4 	 C,: 	 ' rn

Z C L, 're	 tj

,

.
t.),
=

'113
pZ

C )

''''

Ti
. t

g

--,
*;_:c)
ii
f:r)

H

.

ZI

rc;

4

55 484 55 125 23 370 959 4 422 973 27 112 608 531 l3659 5 713 15 12.
13 1 — — — 9 20 10 — 1 — 4 216 279

332 — — — — — 23 56 .._ ._ ...... 1 27 44C
87— — 1 3 2 — — — 1 96

705 — 12— _. _. ....... ._ –.... _. ....... ........ ....... ._	 ........ _. 717
472 — — — — ..._ _ ._ ..._ ._ ...... ._... _... ._	 __ _. 472
888 — 1	 3 — — 14 9 — 1 2 3 —	 2 8 931

15 123	 166 124	 4 — 89 22 16 285 50 57 — 28 37 16 001

15 229	 25 120 6 1 — 2 —	 1 85 15 476

1 700 32 — — — — — 29 1 763

80--- ————— — ___ ...... ......	 ......	 ........ ...... 80

71 — -- — — 1— — — i 1— 	1 — 75

701	 2 1 — — — — — — — —	 2 1 707

698	 2 1 — — — 8 3 — i —	 1 714

1 102 — 36 — — — 12 — ——-—— — — 1 150

2 898	 4 4 — — —	 4 118 16 — 2 2 1 1	 1 20 3 071

4 796	 10 4 1 — —	 6 92 66 4 3 5 6 — 6 4 999

44 895 266 675 63 125 265 418 1 249 4 584 977 49 406 671 596 14 705 6 137 62 095

Multipliceres ethvert al disse Tal med Afstanden mellem vedkommende Stationer, erholdes Vognmilenes
Antal. Paa samme Maade er Vognmilenes Antal for de tomme Vogne beregnet. Vognmilene have udgjort:

Læssede Vogne .	 . 62 095 med 174 715 Vognmile.
Tomme	 do.	 .	 . 39 387 — 73 578	 do.

Tilsammen 101 482 med 248 293 Vognmile.

*) Sidebane.



C. No. S.	 29

Norsk Hovedjernbanes 17de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Reduceret paa den hele Banelængde bliver samtlige Vognes Antal 41 382, hvoraf læssede 29 119 o
tomme 12 263.

Af de 62 095 læssede Vogne ere 45 931 bevægede i Retningen ned til Christiania og 16 164 i Retningen
op fra Christiania.

Antallet af Godsvogne, hvorpaa er fremført Reisevogne og levende Dyr, har været 1 009, hvoraf 721 i
Retningen ned og 288 i Retningen op.

Til fragtfrit Gods har været benyttet et Antal af 1 791 Vogne, hvoraf 486 i Retningen ned og 1 305 i
Retningen op. Fradrages disse, sees den egentlige Godsbefordring at have benyttet 59 295 Vogne, hvoraf 44 724 i
Retningen ned og 14 571 i Retningen op. Antallet af læssede Vogne til den egentlige Godsbefordring har altsaa
været 3,1 Gange saa stort ned som op.

Antallet af Vogne hvorpaa er fremført Trælast og Brænde, har været 35 623, hvoraf 35 560 i Retningen
ned og 63 i Retningen op. Antallet af de med Trælast og Brænde læssede Vogne har altsaa tilsammen været
57,4 pet. af samtlige Vogne, og særskilt i Retningen ned 77,4 pCt og i Retningen op 0,4 pet.

Antallet af Vogne, hvorpaa det øvrige Gods er fremført, har været 23 672, hvoraf 9 164 i Retningen ned
og 14 508 i Retningen op. Antallet af disse Godsvogne har altsaa været 1,6 Gange saa stort i Retningen op som i
Retningen ned.

Af tomme Vogne er bevæget et Antal af 39 387, hvoraf 5 783 i Retningen ned og 33 604 i Retningen op.
Følgende Tabel vil vise Anvendelsen af Godsvognene, de af samme gjennemløbne Mile o. s. v.

Med

Kreaturer

og

Reisevogne.

Med

Trælast

og Brænde.

Med

fragtfrit

Gods.

Tilsammen

eller i Gjen-

Tomme. nemsnit af

samtlige

Vogne.

Med andet

Gods.

Antal Vogne op 	

Antal Vogne ned 	

Tilsammen Antal Vogne 	

Antal Vognmile op 	

Antal Vognmile ned 	

Tilsammen Antal Vognmile 	

	288 	 63	 14 508	 1 305

	

721	 35 560	 9 164	 486

	

1 009	 35 623	 23 672	 1 791

1 110	 128	 53 122

2 781	 78 614	 34 190	 1 499

3 891	 78 742	 87 312	 4 770

33 604

5 783

39 387

49 768*)

51 714

101 482

124 258

	

6 951	 124 035

	

73 578	 248 293

3 271	 66 627

Hver Vogn op i Gjennemsnit bevæget hver Gang

Hver Vogn ned i Gjennemsnit bevæget hver Gang

Hver Vogn i Gjennemsnit bevæget hver Gang .

Mile 2,o Mile 3,6 Mile 2,5 Mile

8 -	 2,2	 3,7 - 	3, i

2,2 -	 3,7 -

2,0 Mile

1,2 —

1,8 — 2,4 -

Mile

145 546

53 780

199 326

Antal Centner op . .

Antal Centner ned 	

Tilsammen Antal Centner 	

. 5 800

C. 14 400

C. 20 200

7 230

4 076 588

4 083 818

760 152

514 480

1 274 632

918 728

4 659 248

5 577 976

*) At Antallet af Vogne Op og Vogne Ned ikke stemmer, hidrører derfra, at de ikke gjennemløbe det samme Mileantal,
daglig i begge Retninger, d. e. at de i den ene Retning kunde opholdes oftere paa Stationerne end i den anden.
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Med

' Kreaturer

og
og Brænde

11,eisevogne.

Med

fragtfrit

Gods.

Tilsammen

eller i Gjen-

nemsnit af

samtlige

Vogne.

Med andet

Gods.

Med

Trælast Tomme.

Antal Centnermile op .   c. 22 200

Antal Centnermile ned   e. 5 600

Tilsammen Antal Centnermile   e. 77 800

14 707

8 980 620

8 995 327

3 044 049

1 900 873

4 944 922

■••••■

3 445 305

11 103 313

14 548 618

364 349

166 220

530 569

Antal Centner fordeelte paa den hele Banelængde

op 	

Antal Centner fordelte paa den hele Banelængde

ned .

	Tilsammen 	

Gjennemsnitlig Last i Centner for hver Vogn op

	Do.	 Do.	 Do.	 ned

	Do.	 Do.	 for alle Vogne .

2 451

9 267	 1 496 770	 316 812	 27 703

12 967	 1 499 221	 824 154 88 428

	20, 0	 114,9	 57,3	 111,4

	

20,0	 114,2	 55,6	 110,9

	

20,0	 114,2	 56,6	 111,2

574 218

1 850 552

2 424 770

27,7

89,5

58,6

3 700 507 342 60 725

Vognenes Vægt er gjennemsnitlig 80 Centner

Herefter findes :

Bruttolast i Centner op .

do.	 do. ned 	

Tilsammen .

28 840

72 080

100 920

12 270 1 920 792

6 921 388 1 247 600

6 933 658 3 168 392

249 946

92 660

342 606

2 688 320 4 900 168

462 640 8 796 368

3 150 960 13 696 536

111 000

278 080

389 080

626 029

286 140

912 169

Bruttolast Centnermile op 	

Do.	 Do.	 ned 	

Tilsammen 	

24 947 7 293 809

15 269 740 4 636 073

15 294 687 11 929 882

5 330 160 13 385 945

556 080 '21 026 113

5 886 240 34 412 058
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TABEL,
der viser, hvorledes Trainene have været belastede med Gods mellem de forskjellige Stationer og Stoppesteder.

Antal Centner.

Mellem Christiania og Bryn 	

— Bryn	 - Grorud .

— Grorud	 - Robsrud .

- Robsrud	 - Laasby

- Laasby	 - Fjeldhammer .

- Fjeldhammer- Strømmen

— Strømmen - Lillestrøm

— Lillestrøm - Leersund .

- Leersund - Frogner

— Frogner	 - Kløften 	

— Kløften	 - Trøgstad .

— Trøgstad - Hauersæter. 	

- Hauersæter - Dahl . .

— Dahl	 Eidsvold

I Retningen

Ned

4 538 786

4 559 611

45L2 538

4 543 958

4 460 498

4 429 918

4 328 948

82 465

878 916

864 712

819 342

751 847

629 237

324 116

I Retningen

Op.

809 774

832 401

805 501

801 211

798 681

798 681

767 847

533 998

529 875

495 445

480 201

447 817

447 817

408 520



191

110 399

33 057

46

25 265

40 550

122

17 502

37 794

267

18 837

56 611

656

180 522

77 922

77	 89	 88	 82	 112

57

32 281

19 277

3 010

	

1 761	 445	 825	 813

	

28 258	 28 878	 35 747	 30 723

	

17 766	 16 814	 18 141	 25 79

	

3 570	 3 757	 3 162	 2 283

.1■•••

88

12 457

117 014

94

18 766

89 173

56

26 509

110 295

75

28 268

144 086

122

27 590

132 773

549 269 389 842 499 303 553 429 854 767

48

20 847

8 113

102

1 007

32 278

11 879

5 670

■••■••

115

7 558

124 299

352 508

32 C. Ao. S.
Norsk Hovedjernbanes 17de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Sammenligning mellem Godsbefordringen paa

Varer op.

Iste
Driftsaar.

1 Septb.
1851
til

31 Aug.
1855.

2det	 3die	 4de	 5te
Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. i Driftsaar.

1 Septb.	 1 Septb.	 1 Septb.	 1 Septb.	 1 Septb.	 1 Septb.
1855	 1856	 1857	 1858	 1859	 1860

til	 til	 til	 til	 til	 til
31 Aug	 31 Aug.	 31 Aug.	 31 Aug.	 31 Aug,	 31 Aug.

1856.	 1857	 188 ,	 J	 1859.	 1860.	 1861.

6te	 7de
Driftsaar. Driftsaar.

16 Meel**) 	 do. i

	

Møbler, Flyttegods, MilH Vogne	 173
17 tairbagage 	

3

332

97 816

256 083

21 975

11 432

4 682

1 209

12 510

1 656

13 716

1 635

1 332

	 Tøndr.

do.

do 

Slibe- & Møllestene 	. Centn.

Spiger***) .	 do.

Trælast, Brænde-	 Bygl Vogne
ningsmaterialier . . .

01 i Kasser 	  Centn.

Øvrige Varer	 do 

Reduceret til Centner .

29	 41	 208	 171	 167	 200

1 875	 1 735	 4 082	 4 276	 1 678	 5 959

—	 400	 240	 84 280	 53 020	 12 410

3 641	 6 1 .22	 11 644	 21 022	 20 366	 27 120

	

8	 12	 11	 —	 29

1 Affaldsmeel*) 	  Centn.

2 Brændeviin .	 do.	 25

3 Foustager, tomme .	 do.	 10 750

4 Fragtfrit Gods 	  Vogne

5
	

do.	 do. 	  Centn.

6 Gjødsel 	  Vogne	 101

7 Glasvarer 	  Centn.

8 Jernbaneskinner	 do.

9 Jernvarer  	 do.	 3 009

10 Hø & Halm 	  Vogne

11 do.	 do 	  Centn.

Kalk, Kridt, Bridsel, Leer,
Sand, Steen, Muur- & Tag- Vogne	 38

12 steen, Drainsror .

13 Korn**) .  	 Tøndr.

14 Kornvarer . . 	 do 
	

4 396

15 Kul & Cinders 	  Centn.	 2 854

	325 	 288

	

11 716	 11 744

1 754

9 852  

■•■■••■   

18 Poteter

19 Salt 	

20 Sild

21

22

23

24

25

**)
***)	 —0—	 „Jernvarer".

*) For Iste til 16de Driftsaar opfort under „Øvrige Varer".
„Kornvarer".



Jernbanen i de forløbne 17 Driftsaar.

8de	 9de
Driftsaar. Driftsaar.

1 Septb.	 1 Septb.

	

1861	 1862
	til	 til

31 Aug.	 31 Aug.

	

1862.	 1863.

10de
Driftsaar.

1 Septb.
1863

til
31 Aug.

1864.

1 Septb.	 1 Septb.
1864	 1865

til	 til
31 Aug.	 31 Decbr.

1865.	 1866.
(16 Mdr.)

12te	 13de	 14de	 15de
Driftsaar.	 Driftsaar. Driftsaar. 	 Driftsaar.

15 575

	

3 342	 2 643	 3 654

	

14 818	 10 606	 15 343 3

	

1 565	 1 740	 1 305 4

	

1 799	 1 182	 1 996 5

	

749	 730	 573 6

	

507	 599	 1 122 7

8

	

28 445	 72 794	 36 184 954 714

26

	4 066	 2 985

	

19 897	 15 817

	

1 953	 1 328

	

6 165	 3 377

	

796	 733

	

945	 810

	

324	 100	 400	 92	 126

	

51 725	 26 622	 33 631	 31 219	 43 633

	

26 998	19 542	 20 249	 31 892	 25 104

	

4 336	 4 781	 3 867	 4 011	 3 906

68	 42 1	 701	 321	 78

27 938	 22 593	 18 006	 15 813	 15 213

198 283	 150 090	 203 655	 230 553	 196 405

1 208 553	 814 535 1 1 003 218 1 1 117 525 1 1 085 048

149	 393 1	 687	 196 I	 308

299	 353

3	 9	 10

43	 257	411l

206 I 	173	 352	 399	 205 I 12

9 962 13

	

94 104	 14

	

104 000	 168 490 15

62 254 16

55	 31	 391	 40117103

43 963	 82 057

117 676	 146 551

122 759

134 257

11.te
Driftsaar.

16de
Driftsaar.

1 Januar.
til

31 Decbr.
1870.

17de
Driftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr.
1871.

1 Januar. 1 Januar. 1 Januar.
til	 til	 til

31 Decbr. 31 Decbr. 31 Decbr.
1867.	 1868.	 1869.

1 375

11 384

	

261	 436

	

5 404	 1 755

	

5 830	 26 700

	

19 754	 17 555

4

••••■■•••■•

3 206

13 176

2 077

5 819

520

841

38 989

•■■••••

21 385	 22 924

3 023

9 833

1 550

3 684

911

409

■■■•••

92 217	 71 872

118 781	 166 412

327	 169

	

1 290	 492

	

38 840	 30 572

	

24 747	 25 575

	

2 251	 2 960

289

24 118

193 825

844 736

137

27 599

18 594

4 164

26

21 010

176 585

980 429

94 991

111 182

82 799

177 580

42	 73

55 18

21 666 19

31 720 20

4 651 21

3 426 22

64 23

14 657 24

175 811 25

912 928

5

2 692

8 750

3 242

13 594

423

1 643

55 790

33 517

1

135 391

147 810

r■••■•••

203

316

35 688

19 913

2 917

184

22 766

134 824

954 843

157

26 192

170 669

772 130
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24 931

1 752

15 279

200

	

32 518	 40 711	 1 581

	

1 924	 1 924	 2 726

--

16 751 9 143

560

8 814  
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Sammenligning mellem Godsbefordringen paa

iste	 2det	 3die	 1	 4de 	Ste	6te	 7de
Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar.

1 Septbr.	 1 Septb.	 1 Septb.	 1 Septb.	 1 Septb.	 1 Septb.	 1 Septb.
1854	 1855	 1856	 1857	 1858	 1859	 1860

til	 til	 til	 til	 til	 til	 til
31 Aug.	 31 Aug.	 31 Aug.	 31 Aug.	 31 Aug.	 31 Aug.	 31 Aug.

1855.	 1856.	 1857.	 1858.	 1859.	 1860.	 1861.

Varer ned.

Brændeviin 	  Centn.

Foustager, tomme .	 do.

Fragtfrit Gods	

• 

Vogne

do.	 do 	  Centn.

Glasvarer ..	 do.

110 & Halm	 do 

lis 	  Vogne

Jernbaneskinner .  • Centn.

Jernvarer, Malm, Nikkel	 do.

Kalk, Sand, Steen, Muur-)
& Tagsteen , Drainsror,; Vogne
Bygningsmaterialier . )

Kjød 	  Centn.

Korn*) - 	  Tondr.

Kornvarer	 do.

Meel*) 	  Centn.

Melk	 do 

16 Mobler, Flyttegods,
Vognetairbagage . .

17 Poteter .	 . Tondr.

18 Smør S6 Ost 	  Centn.

19 Spiger**)	 do 

20 Trælast & Brænde . Vogne

21 Tøndestaver 	  Favne

22	 do.   Vogne

	23 Ølflasker, tomme .  • Centn.

24 Øvrige Varer	 do 

33 239

300

30 132

940  

	4 5351	 8 925

	

11 284	 14 409

8

	

2 343	 2 045

	

27 042	 14 651

	

7	 100

	

24 418	 17 747

	

6 755	 3 189

	

10 753	 15 962

	

200	 4 724

	

19 477	 19 062

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

23 337

2 220

15 533

440

	

240	 400	 1 040	 160	 960

	

19 914	 16 797	 18 001	 18 239	 13 862

	

13	 67 	1241	 651	 31

	

1 545	 2 002	 1 505	 4 285	 1 291

	

1 638	 3 595	 6 267	 13 112	 1 159

	

4 520 	S 434	 9 508	 11 984

	

42	 44	 84	 65	 63

	

23 402	 29 307	 22 192	 27 285	 18 510

	

2 030	 4 052	 5 186	 3 726	 1 731

17 853	 19 694	 20 728	 17 713	 21 869

7 786

39 193

117101	 165361	 5 040

395851	 388681	 58 368

8 040

52 740

Reduceret til Centner . 1 409 463 1 997 724 2 236 194 2 462 283 2 602 207 2 340 418 2 632 111

*) For iste til 16de Driftsaar opfort under „Kornvarer".
**) —0—	 „Jernvarer".



8de
Driftsaar.

9de
Driftsaar.

1 Septb.	 1 Septb.
1861	 1862

til	 til
31 Aug,	 31 Aug.

1862.	 1863.

2 080

18 271	 24 072

68 53  

25 578

8 640

56 033

26 101

9 420

44 884

28 717

8 040

35 762

4 593

16 619

24 733

393

7 860

59 658

	

25 527	 17 967	 10 545

	

3 038	 2 070	 2 342

3 161 759 3 266 319 3 485 828 3 165 591
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Jernbanen i de forløbne 17 Driftsaar.

	13de	 14de	 15de	 16de	 17de
Driftsaar.	 Driftsaar,	 Driftsaar.	 Driftsaar. Driftsaar.

c3
1 Januar	 1 Januar	 1 Januar	 1 Januar 1 Januar Z

	

til	 til	 til	 til	 til	 cL)..c:1
31 Decbr. 31 Decbr. 31 Decbr. 31 Decbr. 31 Decbr. ...4

	

1867.	 1868.	 1869.	 1870.	 1871.

11te
Driftsaar.

1 Septb.
1864

til
31 Aug.
1865.

10de
Driftsaar.

1 Septb.
1863

til
31 Aug.

1864.

12te
Driftsaar.

1 Septb.
1865.

til
31 Decbr.

1866.
(16 Mdr.)

7 3215 332

40

252

2 720

15 717

75

34 836

1 488

674

597

9 507

79 463

1 740

908

917

13 828

864

366

58 932

1 394

684

134

8 619

3 033

3

33 194

1 767

715

77

8 911

1 927

7

55 806

2 046

968

841

11 603

3 056

138

34 803

2 151

1 059

141

13 507

687

100

	24 044	 21 486

	

2 202	 2 708

36 641	 30 077 I	 37 396 37 769	 47 367

33 I	 43	 104	 195	 134

2 917	 2 248 2 929 I	 4 182	 9 807 8 630 I	 8 648	 7 847

30 952

2 598

7 700

1 200

13 620

53

7 967	 29 435

8 742

894O 	2 358

20 087	 22 728

2941	 691	 8

3 895	 12 792

52 705	 /12 634

411	 25 	441	 341	 29

1 990

15 433

79

16 257

16 558	 7 295

50 728	 58 012	 67 720

17 182	 12 101	 11 136	 11 180 I	 6 583

29 702	 16 749	 21 867	 20 227	 23 866

	42 207	 33 369	 • 33 795	 36 763	 37 063

	

429	 223	 109	 129	 126

	

71	 34	 451

	

14 400	 11 160	 23 870	 11 900	 15 960

	

115 817	 79 745	 89 993	 84 856	 69 158

5 468 842 I 4 254 084 4 310 785 4 738 320 4 763 904 4 644 848

5

61 123	 1

2 674 2

486 3

320 4

14 892 5

3 999 6

89 7

8

34 609 9

106 10

8 939 11

35 402 12

13

11 042 14

73 257 15

23 16

14 514 17

31 327 18

12 505 19

35 560 20

356 21

235 22

24 575 23

98 434 24
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Sammenligning mellem Jernbanens

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

4 885381

100 1 147 90

1151- 225 494 991

iste 	2det	 3die	 4de	 5te	 6te	 7de	 8de
Driftsaar.	 Driftsaar.	 Driftsaar.	 Driftsaar.	 Driftsaar.	 Driftsaar.	 Driftsaar.	 Driftsaar.

1 Septb.	 1 Septb.	 1 Septb.	 1 Septb.	 1 Septb. • 1 Septb.	 1 Septb.	 1 Septb.
1854	 1855	 1856	 1857	 1858	 1859	 1860	 1861

til	 til	 til	 til	 til	 til	 til	 til
31 Aug.	 31 Aug.	 31 Aug.	 31 Aug.	 31 Aug.	 31 Aug.	 31 Aug.	 31 Aug.

1855.	 1856.	 1857.	 1858.	 1859.	 1860.	 1861.	 1862.

Af Passagerer .

„ Voiturer . .

„ levende Dyr .

„ Bagage

„ Pakker

„ Melk .

„ Varer .

„ Telegrafen .

„ Posten .

„ Pakhuus- og

Huusleie

„ Tomteleie .

„ Bryggeleie .

„ Overskydende

Leie af Drifts-

midler . .

Øvrige Indtægter.

77 116G 876 113i

	

16	 825 36

	

96	 869 40i

451 1 127 118

105 2 044 114

55

Spd.

70 40 977

106	 793

221 1 099 108

Spd.	 Spd. F Spd.

29 44 146 48 42 553 42 43 146

60	 759 100	 619 42	 703

974 40	 971 28 1 211

176 528

	1 876 36	 2 085 42 1 024 40	 1 279 5	 1 474

	1 372 12	 1 222 57i 1 684

	

732 81	 615 29	 951 107	 1 094 40 1 	 538

28 1167 996 62 179 526

72 I	 548 64 I	 778

Spd.

1 41 822

60	 664

Spd.

201 46 194

98	 744

Tilsam. Indtægter. f117 5911 87j143 6821 6

1

2

Indtægter.

42 951

74 918

96 824

Spd.

951 40 167

97	 938

3 580

(

341 118 163

1181 4 365

(

73 155 309

103
	

904

36
	

827

Spd.

35 425

541

915

1 464

75 661

760

482

350 83 1 113 1

261 98	 4901 44

1 72611141 1 2661 36

108 788

90 813

107 2 205

(

54 121 981

30	 799

821

2230f 68 1 508179l	 918

97 '1 2 559

(

11 3 681

101 1111 906 97 124 869

201	 779 76	 823

36	 824 96	 823

63 1	 3431 57 I 3 869

1151 169 484 23 1212009

97

40

20

30185 2034

311 94 305



Indtægter i de forlobne 17 Driftsaar.

9de
Driftsaar.

1 Septb.
1862
til

31 Aug.
1863.

10de
Driftsaar.

1 Septb.
1863
til

31 Aug.
1864.

lite
Driftsaar.

1 Septb.
1864
til

31 Aug.
1865.

12te
Driftsaar.

1 Septb.
1865
til

31 Decbr.
1866.

(16 Mdr.)

13de
Driftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr.
1867.

14de
Driftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr.
•	 1868.

iode
Driftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr,
1869.

16de
Driftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr.
1870.

17de
Driftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr.
1871.

Sp d. /z. Sp d. if, Sp d. /4 Sp d. /3 Sp d. /4 Sp d. 14 Sp d.	 /4 Sp d. ,Z Sp d. /3

44 716 1011 45 959 90 40 992 100 59 468 18 48 366 29i 48 641 891 49 2671 961 46 517 81 48 728 671

673 80 642 24 524 42 679 84 468 54 587 64 541 50 431 62 491 70

808 13 934 72 814 104 1 182 38 1 374 104 1 321 22 946 97 1 049 271 1 565 261

2 015 391 1 845 41 1 7371117 1 771 101 1 558 53 1 633 74

4 773 ,, \	 4 913 13 \	 4 829 24 2 380 97 1 976 81 2 205	 51 2 811 3 2 824 841 3 167 20

I
3 963 981 3 737 119 4 289 98 5 104 24 5 753 85 6 262 38

168 278 73 183 874 25 167 870 58 232 845 53 176 878 24 185 868	 50 205 823 154 177 573 79 167 947 14

782 301 1 030 271 905 114 1 274 52 1 020 105 815	 32-1 826 27 794 52 875 1161

1 053 96 1 206 108 1	 1 224 ,, 1 690 „ 1 252 114 1 239	 60 1 228 84 1 219 114 1 560 56 1
1

1
I

1 203 451 1 324 102 1 346 32 1 131 96 778 8 853 67 963 3 861 38 660 5

2 827 25 5 017 19 6 183 79 6 594 16 I 	 4 887 24 4 577	 9 4 791 68 5 662 27 5 967 97

9 71 467 76 498 59 1 238 96 706 15 1 085 47 647 1 475 45 793 65

-- — 3 413 31 3 560 21 3 522 30 3 526 108 2 324 40i

416 3 527 771 463 381 230 34 701 71 347 103 1 234 64 1 041 1051 1 204 11

225 542 58i 245 898 34 225 653 501 314 694 119i 247 406 48 257 130 111 279479 611 249 290 49 243 181 981

1

2

3

4

5

7

8

9

10

11

12

13

14
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4 596

263

685

113

201

30

1 601 75

399 17

223 78

80 110

911 3

2 584 34

do. .

do. .

„ Vogn-

„ Ingenieur-

6 476 59

10 069 21

181 21

1 262 36

Spd.

2 000

7 168

22 266

„ Locom. - Departem. 27 788 67

„ Leie af fremmede
Driftsmidler**) . .

„ Uniformer

14 , Omkostninger ved.
Dividendens Udbe-
taling  

„ Jernbanebetjente-
nes Procenter . .

„ Erstatninger .

„ Renter 	

Øvrige Udgifter.

Tilsammen Udgifter

Overskud

195 29

347 64

77 755 35 74 992

39 836 52168 689

18

80

12

13

Spd.

2 000

7 027

19 636

27 867

4 544

10 371

192

63

„ Vedligeh. af Byg-
ninger 	

„ Do. af Stationspi 	

„ Gartneriet*)	 .

„ Vedlg. af Telegrafen

StorreArbeider saa)
som Ombygning af
Broer, Omlægning
af Linien med Vig-
nolskinner &c.

Til Directionen .

17 Hovedcontoiret .

, Stationerne .

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

15

16

17

18

1 215

361

264

225

1 221

1ste
Driftsaar.

2det	 3die	 4de	 Ste	 6te	 7de
Driftsaar. Driftsaar.	 Driftsaar.	 Driftsaar,	 Driftsaar.	 Driftsaar.

8de
Driftsaar.   

38
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Sammenligning mellem Jernbanens

1 Septb. 1 Septb .	 1 Septb.	 1 Septb.	 1 Septb.	 1 Septb.	 1 Septb.	 1 Septb.
1854	 1855	 1856	 1857	 1858	 1859	 1860 1	 1861
til	 til	 til	 til	 til	 til	 til	 til

31 Aug. 31 Aug.	 31 Aug.	 31 Aug.	 31 Aug.	 31 Aug.	 31 Aug.	 31 Aug.
1855.	 1856. 1	 1857.	 1858.	 1859	 1860.	 1861.	 •	 1862.

Udgifter.

78

	 1 	

84 I 60 364

Spd.

2 000

29 6 906

441 20 228

18 29 769

92 5 709

28 12 550

1 128

Spd.

/7 	 2 000

5 7 001

21 122 195

221 30 243

115 5 879

68 12 156

501 2 949

91
	

448

99 1 415

/3 	 Spd.

2 00017 	 ?I

96I 5 126 951

74 22 683 851

48 30 255 90

105 7 727 77

109 31 419 30

Spd.

2 000

5 292

24 411

43 858

15 438

44 662

4 465 414

1 137 68

407! 331

294 80

1 679 69

523 108

1 000

57 73

5 097 73

3 943 30

119

71 223

Spd.

2 000 71

5 341 62

22 584 52

42 082 12

11 780 61

43 123 1091

4 497

430

108 101

12 185 32

457 91

1 437 25

482 31

300 7/

205 31

2 380 41

2 249 821

81

341.

11

831

221

74f

101

1011

68

80

44 1 143 52

103	 313 28

995 13

79 111 116

96

88 101 101

80 84 434 70

78 328

89 667

8 290

47

2 081

1121

831-

981

404 93	 325 106

550 6	 793 113

74 79

34 110 558

811 58 925

103L

1061

64

59 154 270

1001

Spd.

17
	 2 000

20 7 637

70 19 635

45 33 045

29 6 270

113 11 642

58 1 332

55 205

151 645

1 022

86 509

93 01746 92 093

*) For iste til 16de Driftsaar opfort under Vedligeholdelse af Stationspladse.
**) Efter Fradrag af Indtægter ved Udleje af tgne Driftsmidler.



Udgifter i de forloblie 17 Driftsaar.

9de
Driftsaar.

1 Septb.
1862

til
31 Aug.

1863.

10de
Driftsaar,

1 Septb.
1863

til
31 Aug.

1864.

ute
Driftsaar.

1 Septb.
1864

til
31 Aug.

1865.

12te
Driftsaar.

1 Septb.
1865
til

31 Decbr.
1866.

(16 Mdr.)

13de
Driftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr.
1867.

14de
Driftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr.
1868.

15de
Driftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr.
1869.

16de
Diiftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr.
1870.

17de
Driftsaar.

1 Januar	 1
til

31 Decbr.
1871.

Spd. /3 Spd.	3 Spd. 3 Spd.	 /3 f 	Spd. /3	 I Spd. A Spd. ia 	I Spd. A Spd. A

1 726 40 1 408	 71 1 437 8 3 153	 25 1 443 72 I 1 969 107 1 693 62 1 . 685 60 1 639 74

5 035 16Il 4 006 811 4645 f 95 81261114 5 607 3911 4 960 32 5 924 41 6 395 11 J 	 6 842 63

22 488 821 21 232 56 22 572 1 29 617	 4 22 051 33 21 648 111 - 22 878 54 24 749 46 25 858 131

34 495 116 3i927 731 28 666 1181 37 190 115 31 534 86 26 151 37 36 537 501 31 493 1181 26 088 981

11 911 108 6 438 351 7 675 52 • 12 888	 641 11 002 361 19 406 97 18 896 98 14 024 110 12 385 611

39 736 3 28 803 105 24 028 1011 32 095 1081- 23 553 3 30 047 771 37 262 40 26 787 64 4 35 632 311

3 763 874 3 947 1174 2 678 9 9 154 105 4 375 94 5 332 4 9 028 811 9 983 1 2 299 15 2

2 106 61 649 22 1 418 60i 5 438 23 2 584 46 3 009 106 2 666 101 5 301 52 2 3 517 794

— ————— ...... ____ — 459 751

414 1034 304 514 378 43 723 874 339 191 1 215 144 511 75 472 331- 984 341

15 619 91 16 732 481 — — —

2 484 111 1 725 87 847 25 272 117 ....._

1 888 51 1 782 55 1 757 53 2 604 31 1 786 96 1 892 28 2 098 26 1 573 78 • 2 071 88

491 84 491 47 506 81 1 012 131 203 97 522 1 492 112 460 26 481 58

800 „ 1 119 32 681 34 786 73 559 47 608 14 326 24 762 3 524 114

136 11 29 105 48 291 71 19 1651164 102 1184 76 99 139 106 83 474

9 056 „ 11 725 113 8 471 81 13 658 41 12 383	 331 13 189 80 14 526 10 12 716 1 11 668 50

3 495 88 2 073 91 2 759 894 2 684 52 2 689 1011 2 197 8 1 528 16 2 278 1004 2 419 85i

155 651 94 134 399 112 108 573 41i 159 479 301 120 279 117 132 253 116 154 448 50 138 823 92 132 957 30

69 890 844 111 498 42 117 080 9 155 215 89 127 126	 51 124 876 115 125 031 111 110 466 77 110 224 684

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18
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Paa
Hoved-
banen.

Paa
Kongs-
vinger-
banen.

Paa
Nord-
vestre
Stam-
bane.

7,4

22,8

40 C. No. S.
Norsk Hovedjernbanes 17de Driftsberetning. - Aar 1871. -

Oplysninger om
Locomotivmilenes Antal sees af følgende Tabel. Ved Mileantallets Beregning

Locomotiver No. 1-5, 11-12, 22-23 og alle Kongsvingerbanens

Locomotiv No.

Trainmile.

Tilsam-
men.

Paa
Hoved-
banen.

Asstisterende Mile.

i
Paa

Paa 
I
, Paa Nord- -*

Hoved-"Kongs-	 Tilsam-
vinger

- vestre 1
banen.  banen. Stam- men'

I	 bane.
,

Mile
Ballast og Fyld til Viaduk-
terne samt med Sneeploug.

Paa
Hoved-
banen.

Tomme

Paa
Kongs-
vinger-
banen.

Paa
Kongs-
vinger-
banen.

Paa
Nord-
vestre
Stam-
bane.

Tilsam-
men.

A. Hovedba-
nen tilhø-
rende:

30,2

	No. 1	 62,2

-	 2 	2406,7 	60,7

- 3	 181,7

-	 4	 258,1	 2,0

-	 5	 133,7

- 6	 195,2	 -

- 7 	1400,i 	-

- 8	 151,5
_	 9 	75,0

	

- 10 	1366,0 	-

	

- 11 	3553,e 	-

	

- 12	 980,2

	

- 22	 3 194,4	 22,6

- 23 	4156,s 	-

	1Tilsammen 18 115,2	 85,3

62,2

2 473,7

181,7

260,1

133,7

195,2

1 400,1

151,5

75,0

1 366,o

3 553,6

980,2

3 217,0

4 156,8

18 206,8 5 927,6

	865,01	 3,8

37,1

974,1

1 050, 0 352,4

	

661,7	 83,9

	

70,2	 2,3

	

503,7	 4,7

91,8 218,7

	

38,9	 1,0

	

487,3	 9,7

40,6

883,71 47,8

131,8

121,9

5 957,8f 724,3

	3,8 	 140,0

32,7

436,3

	

352,4	 611,5	 2, 0

83,9 298,4

	

2,3	 80,2

	

4,7	 665,6

	

218,7	 130,6

	1,0 	42,4

	

9,7	 613,9

77,3

47,8 203,3

194,9

122,4

724,3 3 649,5J	 2,o

865,o

29,7

974,1

1 050,o

661,7

70,2

503,7

91,8

38,9

487,3

40,6

883,7

109,0

121,9

6.

6,3

Tilsammen 9,2

0,8

1 0

1,4

0 , 4

0 , 4

2, 1

2,1

1,0

639,4

2 026,3

3 342,4

3 431,6

2 956,7

1 463,9

972,5

3 604,2

1 982,2

4847,s

17,õI 24 627,6

3069,o

3 525,7

3 519,8

2 956,7

1 647,o

1 029,8

4 230,8

1 984,3

4 855,6

2 173,61 26 818,7

	193,6  I 	1,6 16,2

5,4

1,6	 5,6

	

250,6	 3,4	 7,3

4,2

0,6	 5,3

	

26,5	 0,4 12,7

2,4	 6,2

470,7 I 	19,61 53,3

272,o

198,5

44,8

70,1

27,3

26,7

193,6

250,6

26,5

470,7

7,6

2,1

7,8

1 042,7

183,3

88,2

183,1

57,3

619,0

B. Kongsvin-
gerbanen
tilhørende :

No. 13

14

15

16

17

18

19

20

21

272,8

199,5

1,4

45,2

70,5

29,4

28,8

1,0

648,6



Mile Mile  
I de foregaaende Driftsaar. 	I	Ialt efter Jernbanens Aabning.

C. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 17de Driftsberetning. - Aar 1871. -

41

Locomotivernes Drift.
er til de udløbne Distancer lagt for Skiftning ved Stationerne 5 V o for Hovedbanens
og 15 0/0 for Hovedbanens Locomotiver No. 6-10.

Mile. Mile
Tilsammen i Regnskabsaaret.

Paa
Nord-
vestre
Stam-
bane.

Paa
Nord-
vestre
Stam-
bane.

Paa
Nord-
vestre
Stam-
bane.

6

o

o
o

4.aPaa
Hoved-
banen.

Paa
Kongs-
vinger-
banen.

Paa
Hoved-
banen.

Paa
Kongs-
vinger-
banen.

Paa
Hoved-
banen.

Paa
Kongs-
vinger-
banen.

Tilsam-
men.

Tilsam-
men.

Tilsam
men

Tilsam-
men.

3 651,5

140,0

32,7

436,3

613,5

298,4

80,2

665,6

130,6

42,4

613,9

77,3

203,3

194,9

122,4

6,3

6,3 3 320,7

1 071 , o

2469 , i	 68,1

1 592 , 1

2272, 01	 4,0

1 177, 7

347, 9

2 574	 --

592 , 6

157 , 3

2 476 , 9

3 671,5

2 115,0

3 498,3
	

45,4

4401,i

28416,6
	

117,5

35 334,8

38 295,o

42 070,6

37 935,1

39 708,6

12 068,2

13 799,4

18 792,6

16 414,9

19 322,4

31 248,9

36 597,6

2 010,9

2 195,2

28 540,4 345 794,2

1 075,3

820,9

453,9

674,7

64,3

114,1

36 689,7

39 115,9

42 649,0

38 622, 4

39 772 , 9

12 068 , 2

13 799, 4

18 792, 6

16 414, 9

19 322 , 4

31 363,0

36 597,6

'2 010 , 9

2 195,2

36 405,8

40 764,1

43 662, 7

40 207

40 886, 3

12 416

16 373, 5

19 385 , 2

16 572, 2

21 799 , 3

34 920,4

38 712,6

5 509,2

6 596,3

37 760,7

41 659,4

44 241,1

40 898,4

40 950,6

12 416,1

16 373,5

19 385,2

16 572,2

21 799,3

35 034,5

38 712,6

5 554,6

6 596,3

423,0 377 954,5

1 071,0

2 543,5

1 592,1

2 276,0

1 177,7

347,9

2 574,1

592,6

157,3

2 476,9

3 671,5

2 115,0

3 543,7

4401,i

279,6

124,5

12,6

416,7

1 075,3

889,0

453,9

678,7

64,3

114,1

45,4

3 203,2 349 414,1 374 210,8

279,6

6,3

124,5

12,6

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

22

23

17,8	 2,4

5,4	 6,4

7,2	 3,0

10,7	 3,8

4,2	 4,6

5,9	 10,3

13 7 1	 4,6

8,6	 11,2

72,9	 46,3 2 030,9

244,4

288,1

318,3

269,6

250,1

60,5

547,1

18,7

34,1

2 026,3

3 824,2

3 630,1

2 962,3

1 766,6

1 042,6

3 636,8

2 048,1

4 854,0

25 791,0

1 042,7

183,3

88,2

183,1

57,3

619,0

3 069,0

4 009,9

3 724,7

2 965,3

1 95,3,5

1 104,5

4266,i

2 052,7

4 865,2

13 618,9

19 139,1

23038,6

21 774,4

22 055,7

12 630,3

12 888,5

7 464,8

11 815,0

403,9

919,1

281,2

451,5

1 911,6

683,7

6 650,4

1 770,9

226,8

14 267,2

20 346,3

23 638,1

22 495,5

24 217,4

13 374,5

20 086,1

9 254,4

12 075,9

15 645,2

22 963,3

26 668,7

24 736,7

23 822,3

13 672,9

16 525,3

9 512,9

1 • 669,0

2 077,21 170 216,3

1 446,6

1 102 , 4

369 , 4

451, s

2 094, 7

741,o

7 269, 4

1 770,9

226,8

17 336,2

24 356,2

27 362,8

25 460,8

26 170,9

14 479,0

24 352,1

11 307,1

16 941,1

244,4

290,5

324,7

272,6

253,9

65,1

557,4

23,3

45,3

2 173,6 28 010,9 144 425,3 13 299,1 159 755,3 15 472,7 187 766,2

13

14

15

16

17

18

19

20

21
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C. No. 8. 	 43

Norsk Hovedjernbanes I7de Driftsberetning. - Aar 1871. -

Til Locomotivernes Drift har været benyttet:
Brænde, foruden gamle Sleepers, der ikke er opført i Regnskabet i Pengeværdi	 .	 190 Spd. 91 /3
Af Locomotivførerne: Kul . .	 . 7 092 800 fE 	  11 407 - 70 -

Olie  	 8 404 Potter .	 1 680 - 96 -
Talg  	 4 969 e . .	 . .	 496 - 108 -
Pudsegarn  	 367 it . 	 68 - 20 -
Hamp og Patentpakning .	 632 ft.  	113 - 20 -
Lampevæger og Uldgarn	 10 - 40 -

- Pudserne:	 Olie . ..	 84 Potter  	 15 - 48 -
Talg  	 608 97E . .	 .	 . . .	 .	 60 - 96 -
Pudsegarn  	 2 481 ca .	 .	 . . .. .	 433 - 69 -

Tilsammen 14 477 Spd. 58 fi
Divideres disse Omkostningers Belo]) med Trainmilenes Antal 18 206,8 findes Locomotivernes Drift at have

kostet i Brænde, Smørelse og Pakning for hver Trainmiil 95,4 fi, divideret med Locomotivmilenes Antal 28 540,4
blive disse Omkostninger 60,9 /3 for hver Locomotiviniil.

De øvrige Locomotiverne vedkommende Udgifter, Lønninger til Locomotivførere, Fyrbødere, Kularbeidere,
Vandpumpere, Udgifter ved Reparation o. d. 1. have med Fradrag af 35 776 Spd. 22 fi, der i Driftsaaret er betalt
af Kongsvingerbanen for Vedligeholdelsen og Driften af dens Locomotiver, belobet sig til 11 611 Spd. 401 fi. Loco-
motivernes Drift og Vedligeholdelse har altsaa ialt kostet 26 088 Spd. 981 /3, eller for hver Trainmiil 1 Spd. 51,9 /3,
for hver Locomotivmiil Balastmilene medregnet - 109,7

Samtlige Jernhanens Udgifter 132 957 Spd. 30 /3 fordeelte paa Trainmilene give for hver gjennemloben
norsk Miil 7 Spd. 36,31 fi.

Den samlede Vægt, som af Locomotiverne er ført 1 Miil frem. er følgende:
Passageervogne. Disse ere forhen fundne at udgjøre .....	 .	 .	 . .	 Centnermile 5 667 297
Passagerer.	 554 123 Personmile. Antages hver Person at veie 11 Centner, erholdes.	 831 184
Postvogne.	 Disse have gjennemlobet 1 114 Mile. Hver al disse Vogn.e veier i. Gjen-

nemsnit 116 Centner, læsset i Gjennemsnit 126 Centner . . 	 140 364
Stoppevogne.	 Disse have gjennemløbet 32 059 Mile. Enhver al disse Vogne veier i Gjen-

nemsnit 115 Centner, læsset i Gjennemsnit 140 Centner . . 	 4 488 260
Godsvogne.	 Disse ere forhen fundne at udgjøre . .  	 19 863 440
Gods.	 Er forhen fundet at udgjøre ...	 14 548 618

Tilsammen har altsaa Locomotiverne foruden sin egen Vægt bevæget Centnermile 45 539 163
Locomotivernes og Tendernes egen Vægt med Vand og Kul er efter Veining i

Gjennemsnit ansat:
for Locomotiverne No. 1, 2, 3, 4, 5, 11, 12, 19, 22 og 23 hver til 	

	

_	 do.	 -	 6 og 7 .	 .	 . .	 ____	 _

	

_	 do.	 -	 8, 9 og 10 	  ___ _

	

-	 do.	 - 13, 14 og 18 	  - -
- do.	 - 15, 16 og 17	 - -

	

-	 do.	 -	 20. .	 .___	 _

	

_	 do.	 - 21  	 _

750 Centner
890
755
460
595
840
660

•

Herefter findes Locomotivernes og Tendernes Centnermile	 Ballastmilene
ikke medregnet -

for Hovedbanens Locomotiver med Tendere
- Kongsvingerbanens do.	 -	 do.

21 222 36,7

Tilsammen Brutto Centnermile 66 761 530
Da Trainmilenes Antal paa Hovedbanen er 18 132,7 findes ved at dividere ovenstaaende Resultat hermed

i Gjennemsnit med hvert Train at være bevæget en Bruttolast af 2 511 Centner, foruden Locomotivernes og Ten-
dernes egen Vægt.

Divideres med Locomotivmilenes samlede Antal med Undtagelse  al Ballastmilene, 27 738,6 Mile, findes
hvert Locomotiv i Gjennemsnit at have ført med sig en Bruttolast af 1 642 Centner.

Nettovægten al Gods og Passagerer bliver 16 192 417 Centnermile, hvilket  i Gjennemsnit for hvert Train
giver 893 Centner og for hvert Locomotiv 584 Centner.

Divideres de forskjellige Vognmiles Antal med Trainmilenes, findes, at i Gjennemsnit med hvert Train er
befordret:

iste Classes Personvogne 	  0,49
1ste & 2den do.	 do.	 0,13
2den	 do.	 do.   0,97
3die	 do.	 do.   1,62
Stoppevogne .   1,77
Postvogne .   0,06
Godsvogne   13,69

Tilsammen i Gjennemsnit 18,73 Vogne

••	 . . 21 192 312
30 055

6



44 C. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 17de Driftsberetning. - Aar 1871. -

Følgende Tabel udviser Hovedbanens Locomotivers Mileantal paa samtlige Baner samt deres Kulforbrug
fordelt paa de forskjellige Maaneder.

Maaned. Locomotivmile.
Kulforbrug pr.
Locomotivmiil.

Timer med
Damp oppe.

Kulforbrug,

Januar .
Februar 	
Marts
April 	
Mai.
Juni .
Juli 	
August 	
September 	
October 	
November 	
December 	

2 031,o
2 014,6
2 165,3
1 789,2
1 990,3
2 639,6
2 998,5
2 732,6
2 761,7
2 741,4
2 408,4
2 267,8

583 500
	

287
	

2 818
648 000
	

322
	

2 872
594 900
	

275
	

2 979
429 300
	

231
	

2 653
450 000
	

226
	

2 816
616 000
	

233
	

2 634
698 500
	

233
	

3 851
605 400
	

222
	

3 799
640 900
	

232
	

3 843
618 200
	

226
	

3 901
606 600
	

252
	

3 461
601 500
	

265
	

3 014

28 540,4	 7 092 800	 249	 39 641
Antallet af Passage ertog har stadig været 2 op og 2 ned daglig den hele Linie; desuden fra 17de Juni til 30te

November mellem Christiania og Lillestrøm daglig 2 op og 2 ned i Forbindelse med Passageertogene paaKongsvingerbanen.
Fra 28de Mai til 17de September befordret Extra-Passageertog 4 Gange daglig mellem Christiania og Bryn.
Af Godstog har hver Sognedag bele Aaret gjennem gaaet 1 op og 1 ned den hele Linie, og desuden

2 op og 2 ned mellem Christiania og Lillestrøm.
Oftere er Togene befordrede med 2 Locomotiver fra Christiania til Trøgstad eller Dahl foruden det 3die

Locomotiv, der regelmæssig assisterer op fra Christiania til Bryn og som oftest ogsaa fra Lillestrøm til Strømmen
og Haneborg.

Af følgende Tabel kan Locomotivernes Nyttevirkning paa Hovedbanen i det forløbne Driftsaar sammen-
lignes med samme i de 13 foregaaende Driftsaar. (Ballastkjøringen udeladt af Beregningen).

Kulforbrug.

Drifts-
aar.

Samtlige
Locomo-

tivmile
paa Ho-
vedba-
nen.  

Bevægede
Centnermile,

Locomotivernes
og Tendernes

egen Vægt
medregnet.

Antal Timer
med Fyr paa.

Pr.
Locomo-
tivmiil.

r.
Locomo-
tivmiil.

r.
Centner-

miil.

Pr.
Time
med

Fyr paa.

Last pr.
Locomo-
tivmiil i
Centner.

Nyttevirk-
ping pr. 91

Coke og Kul
i Centner-
miil, Virk-
ningen af

Coke og Kul
antagen lige.

Total.
Total.

(ff

14 850

15 924

15 442

18 556

20 310

20 977

21 625

21 485

32 488,9

26 649,0

26 438,9

26 737,6

26 709,8

27 738,6

34 222 686

36 687 868

35 310 475

42 751 737

48 216 798

49 531 067

53 618 174

50 658 877

75 888 436

62 277 384

64 184 424

65 931 130

66 413 425

66 761 530

17 328

18 555

19 940

25 780

26 687

24 400

27 592

25 816

35 538

33 600

32 831

33 902

35 944

38 524

4 178 100 Coke

4 232 850 Coke
og 535 700 Kul.

3 950 800 Coke
og 496 496 Kul.

2 380 400 Coke
og 3 204 956 Kul.

1 554 600 Coke
og 4 539 100 Kul.

120 400 Coke
og 5 865 600 Kul.

6 278 350 Kul.

6 357 350 Kul.

8 849 950 Kul.

6 943 908 Kul.

6 892 471 Kul.

7 114 200 Kul.

6 875 012 Kul.

6 893 152 Kul.

0,1221

0,1300

0,1259

0,1806

0,173

0,121

0,117

0,125

0,116

0,111

0,1074

0,1079

0,1035

0,1033

4de

5te

6te

7de

8de

9de

10de

11te

12te*)

13de

14de

15de

16de

17de

281

299

288

301

300

285

267

290

272

261

261

266

257

249

8,191

7,694

7,940

7,662

7,913

8,275

8,540

7,969

8,575

8,969

9,312

9,268

9,660

9,686

241

257

223

216

205

245

227

246

241

207

209

210

191

171

2 305

2 304

2 287

2 304

2 374

2 361

2 479

2 410

2 336

2 337

2 428

2 466

2 486

2 407  

*) 16 Maaneder.

1,167

1,165

1,291

1,889

1,206

1,163

1,276

1,202

1,093

1,261

1,242

1,268

1,346

1,389
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Norsk Hovedjernbanes 17de Driftsberetning. — Aar 1871. —

De væsentligste Arbeider, der i Driftsaaret har været udført ved Locomotiverne ere:
Fuldført Reparationen paa Locomotiverne No. 2 og 3, paabegyndt Hovedreparation paa Locomotiverne

No. 5 og 6 samt udfort større Reparationer paa Locomotiverne No. 1 og 8.
Til samtlige Hovedbanens Locomotivers Vedligeholdelse er ialt anvendt 270 Stkr. nye Kobberrør, hvoraf

indsat 246 Stkr. som Kjedelrør, benyttet 13 Stkr. til Opskjodning af gamle Messingrør og anvendt 11 Stkr. til Damp-
lednings- og Spisningsrør for Kjedlerne. Anvendt 11 Stkr. nye Messingrør til Skjodning af gamle Rol. og 2 Stkr.
til Luftrør. Opskjødt og indsat 246 Stkr. gamle Messingrør. Paalagt og dreiet 15 Stkr. store og 4 Stkr. smaa Hjulringe
af Staal. Skiftet og omdreiet 16 Par store og 32 Par smaa Hjul, (hvoraf 14 Par store med Staalringe og 2 Par

b

b

med Jernringe, 26 Par smaa med Staalrinae og 6 Par med Jernringe). Af disse er omlagt 9 Stkr. store Staal-
ringe og 4 Stkr. smaa Jernringe. Ombyttet 2 Par Drivhjul af Støbejern med nye af Smedejern, 2 Stkr. Drivhjul-
axler med nye af Staal og 1 Tenderaxel med nye af Jern. Anbragt 5 Stkr. nye Stempler af Støbejern og 2 Stkr.
nye af Metal, 14 Stkr. nye Stempelpakningsringe, 4 Stkr. Stempelforingsringe af Metal, og 7 Stkr. Stempelpaknings-
ringe af Støbejern, 2 Stkr. nye Stempelstænger og 1 ny Sleidstang af Staal samt 7 Stkr. nye Krumtappinder af
Jern. Anbragt 4 Stkr. nye Connectingstænger af Støbestaal, 7 Stkr. nye Axelkasser for Locomotiver, I i Stkr. nye
Understykker for samme, 2 Stkr. nye Sleider og 3 Stkr. nye Regulatoraxler. Anbragt 12 S'tkr. nye Axellagere for Lo-
comotiver og 6 Stkr. for Tendere, 8 Stkr. nye Sidestanglagere og 4 Stkr. nye Linkeblokke. Anbragt 5 Stkr. nye
Injectorer med Rør og Ventiler. Indsat 2 Stkr. nye Rorplader af Jern, 11 Stkr. Fyrkasseplader af Kobber og an-
bragt 4 Stkr. nye Fyrdøre med Luftspjæld. Indsat 1 285 Stkr. nye gjennemborede Stagbolte af Kobber, 64 Stkr. nye
Fyrkasse-Løftrør af Messing, 4 Stkr. nye Kjedelplader og paasat 4 Lapper af Pladejern udvendig paa Fyrkasser.
Omboret 7 Stkr. Cylindre, afdreiet 6 Stkr. Stempelstænger, 7 Stkr. Sleidstmnger og 2 Stkr. Pumpekolber. Anbragt
8 Stkr. nye Storendlagere og 9 Stkr. nye Koblingsstanglagere, indsat 7 Stkr. nye Tapper af Staal i Krydshoveder og 4C)
Stkr. nye Staalbolte, for Sleidbevægelser. Opsat 25 Stkr. Stempler, 344 Stkr. Sidestanglagere og 16 Stkr. Excenter-
stroppe. Anbragt 2 Stkr. nye Pakniner

b

sbøssinger, 14 Stkr. Modpakningsringe og 17 Stkr. nye Foringer for Pak-
ningsbossinger, 18 Stkr. nye Kraner og 2Stkr. nye Tenderventiler. Paaforet 22 Stkr. Axelkasser og afrettet tilsvarende
Axelstyrere. Repareret en Cylinder og en Tender samt anbragt 12 Stkr. nye Axelstyringsstykker paa samme. Skiftet
og repareret 42 Stkr. Bærefjedre, anbragt 12 Stkr. nye Fjederstropper, 24 Stkr. nye Fjederpinder og 62 Stkr. nye
Fjederkramper. Anbragt en nye Reverseraxel, 12 nye Løftestænger for Linkbevægelser. Afrettet 14 Sleider og
Sleidfjms. Fornyet 4 Bremsskruer, 3 Bremsmuttere og 1 Bremsarm. Indsat 43 Stkr. nye Ramværksbolte. Anbragt 1 ny
Buffer, Stkr. nye Pladejerns Sandkasser, 2 nye Dampdômer af Støbejern med nye Mandhulslaag, 1 ny Gnist-
fængerpibe og 2 Stkr. nye Skjærmhuse. Indsat 15 Stkr. nye Pakningsbolte af Jern. Repareret 69 Stkr. diverse
Kraner og 23 Stkr. Spisningsrør. Anbragt 4 Stkr nye Smedejernsringe for Fyrdørhuller og 5 Stkr. Damptrykmaa-
lere. Desuden er udfort forskjellige andre Reparationer foruden Locomotivernes Reengjøring, Opmaling og Fernis-
sering samt udvendig Skrabning og Maling af Kjedler. 5 Stkr. kjedler er prøvet med Koldtvandstryk, 200 e pr.
Kvadrattomme.

Af Ovenstaaende er til Locomotiverne No. 1-5, 11 & 12 samt 22 & 23 brugt 266 Stkr. nye Kobberrør,
hvoraf de 246 som Kjedelrør, 13 Stkr. nye og 246 Stkr. gamle Messingrør. Videre paalagt og dreiet 1 stor
og 4 smaa Hjulringe af Staal. Skiftet og omdreiet 14 Par store og 30 Par smaa Hjul. Af disse er 7 Par store
og 6 Par smaa Hjul med Ringe af Jern, 7 Par store og 24 Par smaa med Ringe af Staal. Der er omlagt 7
Par store Ringe.

For Locomotiverne No. 6 & 7 er paalagt og dreiet 6 Stkr. store Ringe af Staal.
For Locomotiverne No. 8-10 er paalagt og dreiet 8 Stkr. store Hjulringe af Staal idet for disse Loco-

motiver samtidig er ombyttet 2 Par gamle Drivhjul af Støbejern med nye af Smedejern. Videre er der skiftet og
omdreiet 2 Par store og 2 Par smaa Hjul med Staalringe.

Samtidig er for Kongsvingerbanens Locomotiver brugt følgende Materialier og ved samme foretaget føl-
gende Arbeider: Brugt 7 Stkr. nye Rør af Kobber for Opskjodning af gamle Messingrør. Opskjodt og indsat 110 Stkr.
gamle Messingrør. Paalagt og dreiet 4 Stkr. smaa Hjulringe af Staal. Skiftet og omdreiet 4 Par store og 3 Par
smaa Hjul med Staalringe. Anbragt 1 nyt Stempel af Støbejern, 2 Stkr. Stempelpakningsringe af Støbejern, 4 Stkr.
Sidestænger af Stobestaal, 4 Stkr. nye Sleider, 5 Stkr. nye Axellagere for Locomotiver, 1 Do. for Tender og 1 Par
nye Excenterstropper. Paasat en Lap af Kobberplade paa indvendig Fyrkasse. Afdreiet 2 Stkr. Stempelstænger,

Stkr. Sleidestænger og 4 Stkr. Pumpekolber. Anbragt 2 Stkr. nye Injectorer med Ventiler og Ron Afrettet 7 Stkr.
Sleider og Sleidfjxs. Opsat 10 Stkr. Stempler, 40 Stkr. Excenterstropper og 118 Stkr. Sidestanglagere. Paaforet
4 Stkr. Axelkasser og afrettet tilsvarende Axelstyrere. Skiftet og repareret 3 Stkr. Beerefjedre og indsat 11 Stkr.
nye Fjederpinder og 1 ny Ballance med Lagere. Anbragt 1 nyt Cylinderlaag af Støbejern, 1 ny Fyrdør med Luft-
spjæld, 8 Stkr. nye Udvadskningsplugger af Metal, 2 Stkr. nye Kraner, 18 Stkr. Modpakningsringe af Metal og 12 Stkr.
nye Foringer for Pakningsbøssinger. Efterseet 8 Stkr. Sleider, repareret 49 Stkr. Kraner og 4 Stkr. Damptryk-
maalere. Indsat 18 Stkr. nye Pakningsbolte og 24 Stkr. nye Sleidkassebolte. Anbragt 4 Stkr. nye Linkeblokke og
14 Stkr. nye Bolte for Sleidbevægelse. Repareret en Bremsindretning og 2 Spisningsrør. Anbragt 3 Stkr. nye
Koblingrør af Vidskeleeder. 2 nye Kiler for Drivhjul og 30 Stkr. Ramværksbolte.

Desuden forskjellige andre Reparationer foruden Maskinernes Reengjøring, Opmaling og Fernissering
samt indvendig Reengjøring. Skrabning og Maling af Kjedler og Tendere. Een Kjedel er prøvet med Koldtvands-
tryk, 200 pr. Kvadrattomme.
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C. No. S.
Norsk Hovedjernbanes 17de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Oplysninger om Vognenes Drift samt Vogndepartementets Udgifter.
Tabel over Vogntjeneste og Reparationstid.

bO
o

Tal

Paa
Hoved-
banen.

Antal Vognmile.

vinger-
Kongs-

banen.

Paa

Stam-

Nord-
vestre

bane.

Paa

Tilsam-
men.

Antal
Reparationsdage.

I Gjen-
nemsnit
for hver

Vogn. t)
.o

CL)

7.

•	

$4
72.4,

• o
o 174

sc.t.43

7:34 ,194

Vognsort.
Total.

A. Hovedbanen tilhørende:

Den kongelige Vogn . . .
Passageervogne, iste Classe .

do.	 1 ste& 2 den do.
do.	 2den Classe .
do.	 3die	 do.	 .
do.	 Stoppevogne 	

Godsstoppevogne 	
Melkvogne ..
Hestevogne .
Plankevogne 	

do. af J ern, overdækkede)
Kassevogne 	

	183 	 '21	 9 113	 211	 52, 8 	43,2

	

960	 3	 1 183	 75	 37,5	 15,8

	

144	 18 17 538	 232	 29, 0 	75,6
	1 089	 31 28 980	 558	 27,9	 51,9

	

3 848	 31 33 353	 731	 45,7	 45,6

	

126 224	 3 895 281 333 4 694	 13,1	 59,9	 95

311

2
8

20
101

42 )

`271.

79

8 909

220
17 376
27 860

29 474

151 214 255

2

8

2	 2

1	 1
3	 5
3	 17

6	 8

408 235 053 10Tilsammen 132 448	 3 999 371 500 6 501	 15,9	 57,1 110	 288
**

205
50

308

9

5

2 069
2

2 112

41'28

3 538

B. Kongsvingerbanen tilhørende :

Den kongelige Vogn . . . .
Passageervogne iste & 2den Cl.

do.	 2den Classe .
do.	 3die	 do.	 .
do.	 Stoppevogne 	

Godsstoppevogne 	
Postvogne 	
Hestevogne .. 	
Dækkede Godsvogne.
Plankevogne 	
Kassevogne 	

Tilsammen

2 069
176

1 533

2 585

1 114

93 895

101 372

23 917
896

32 728

42 485

5 838

102 140

208 004

28 055
1 074

36 373

49 198

6 952

199 573 4 174

295,3
1 074,0

144,3

131,7

239,7

47,8

65,2

41	 3
1
2	 3

7	 4

1	 1

99 I 165

114	 176	 18

8
5

12
8
7
2

11,9
0,2

21,o

25,0
14,5

15,8

16,o

95
1

252

375

29

118t9 321 225 4 926

4
7

4

	7 	 43

	

7	 43

	

40	 253

	

14	 86

	

18	 131

3 184 19 023

19 579

C. Den Svenske Bane tilhørende:

Kongelige Vogne 	
Passageervogne iste Classe 	

do.	 iste & 2den Cl 	
do.	 2den Classe 	
do.	 3die	 do. 	

Stoppevogne.	 . . . . 	
Kassevogne og Plankevogne 	

Tilsammen 3 270

50
50

293
100
149

22 207

22 849

*) Bygget ved Hovedbanens mek. Værksted.
*1 I Aarets Lob har 398 Stk. Vogne været underkastet 1 030 Reparationer fra 1 til 7 Gange eller i Gjennemsnit

2,59 Gange.
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C. No. S.
Norsk Hovedjernbanes 17de Driftsberetning	 Aar 1871.

Opgave over Yogndepartementets Udgifter.

Almindelig Vedligeholdelse.

A. Hovedbanens Vogne alene.

Nye Hjulringe, 138 Stkr. . 	  3 475 Spd. 24 A
- Hjul, 77 Stkr. . .	•1 317 —	 105 -
- Axelkasser, 32 Stkr. . 	 160 — ”	 -

Copalfernis, 109 Potter 	 89 — 109 -

Liinolie, 744 Potter  	 126 —	 g2 -

Staal til Fjedre, 1879 TE .  	 86 —	 12 -

Jern i Stkr., 18 334 'it .  	 372 —	 113 -

do. i Plader, 2 253 91" .	 .	 80 —	 109 -

Metalsager og Lagere, 239 TE	 .	 •	 68 —	 61 -
Nye Trwdele  	 639 — 100 -
Vidskekederringe, 294 Stkr. . 	 190 —	 81 -

Diverse Materialier  	 949 —	 113 -

7 558 Spd. 19 A
Herfra for indleverede casserede Hjulringe, Jern etc. 1 483 —	 62 -

	Arbeidsløn for Reparation af 965 Stkr. Vogne pr. Accord	 558 Spd. 24 A
do.	 - Omdreining af 494 Par Hjul . .	 247 —
do.	 Omlægning og Befæstelse af 676 Stkr	

Hjulringe  	 281 —
do.	 - Diverse .   2 082 —

6 074 Spd. 77

721

80 -
881
	  3 169 —

9 244 Spd. 291 A

B. Kongsvingerbanens Vogne alene.

Nye Hjulringe, 106 Stkr.  	 2 142 Spd. 64 A
Copalfernis, 25 Potter .	 .	 20 --	 89 _

Staal til Fjedre, 1 258 (iE	 57 —	 73 -

Jern i Stkr, 5 084 g. .	 .	 . .	 101 —	 18 -
do. i Plader, 730 TE .	 23 —	 14

Lijnolie, 412 Potter	 .	 69 —	 84 _

Metalsager og Lagere, 1 266 if .	 355 —	 69

Nye Trædele  	 163 —	 16 _

Vidskelæderringe, 209} Stkr. .  	 149 —	 32 -
Bufferfjedre, 22 Stkr 	 53 —	 64 _

Diverse Materialier  	 481 —	 8 -

3 617 Spd. 51 A
Herfra for indleverede casserede Hjulringe, Jern etc.	 332 ---	 35 -

Arbejdsløn for Reparation af 773 Stkr. Vogue pr. Accord 	 479 Spd.	 /7

- Omdreining af 276 Par Hjul . . .	 138 —	 17 	 -
do.	 - Omlægning og Befæst else af 378 Stkr.

Hjulringe	 157 —	 60 -
do.	 - Diverse 	  1 359 —	 80 -

3 285 —	 16

2 134 —	 20 -
5 419 — 36 -

Lateris 14 663 Spd. 651 A



Olier diverse til Smørelse, 3 261 Potter
Smørelse (Grease), 11 280 ca
Forskjellige Nigerialier	 •

640 Spd.	 13 /3
666
	

109
201	 75

C. No. S. 	 51

Norsk llovedjernbanes 17de Driftsberetning. -- Aar 1871.

Transport 14 663 Spd. 651 /3

Feelledsudgifter for begge Baners Vogne.

1 508 Spd.	 77 fi

Lønning til 1 Formand og 5 Vognvisitører. .	 1 793 Spd. 100 /3
Presenningers Vedligeholdelse	 442 —	 481
Forskjellige Reparationer, Administration, Sjouerar-

beide og Materialtransport	 1 964 —	 821
4 200	 111 -

5 709 Spd. 68 fi

Udgifter til Bygning af nye Vogne for Hovedbanen.

Bygget 2de nye overdækkede Plankevogne af Jern for Transport af høvlet Last.
Deres hele Kostende u.dgjør for Materialier  	 821 —	 44 -

- Arbeidsion	 525 —	 87 -
1 347	 11

Tilsammen 21 720 Spd. 241 /3

De væsentligste Arbeider, der i Driftsaaret har været udført ved Hovedbanens Vogne ere:
Ombygget to cassable Plankevogne, anbragt hoi Kasse paa fem lave Kassevogne (Gjødselvogne) for at

gjøre dem tjenlige til Transport af Brænde; anbragt Vandindretning i en 3die Cl. Passageervogn, og en Passageer-
stoppevogn; fernisseret og malet to Passageer- og tre Godsstoppevogne, samt to iste Cl., to iste & 2den Cl., to
2den Cl. og fire 3die Cl. Passageervogne, forsynet fem Godsvogne, en 2den Cl. og sex 3die Cl. Passageervogne med
Axelkasser for Olie Smørelse, samt en 2den Cl. Passageervogn med Vidskelæderplader mellem Kassen og Rammen.
Indsat indvendige Vinduer i to iste Cl. og to iste & 2den Cl. Passageervogne, forandret Stigbrettene paa to iste

Cl., to iste & .eden Cl., syv 2den Cl. og tolv 3die Cl. Passageervogne, samt en Passageer- og to Godsstoppevogne.
Forsynet syv Godsvogne med ny Bremsindretning og firti Plankevogne med løs Overbygning for Transport al Breende.
De fleste Godsvogne opmalede og paasat Indscription der viser hvilken Bane Vognen tilhører, dennes Vægt og den
største tilladte Belastning.

Ved Kongsvingerbanens Vogne
Fernisseret og malet to iste & 2den Cl. Passageervogne og fem Godsstoppevogne, indsat indvendige Vin-

duer I fire iste & 2den Cl. Passageervogne, forandret Stigbrettene paa fire Godsstoppevogne, forsynet en Godsstop-
pevogn med Ballast af gamle Skinner, to Godsvogne med løse Kasser for Transport af Trækul, samt ombygget for
Kongsvingerbanens Regning to 3die Cl. Passageervogne til Postvogne. De fleste Godsvogne opmalet og paasat
Indscription, der viser hvilken Bane Vognen tilhører, dennes Vægt, og den største tilladte Belastning.
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C. No. S.
Norsk Hovedjernbanes 17de Driftsberetning. — Aar 1871.

Foruden de i Tabellen opførte Materialier er ombyttet 15 Stkr. Crossings, 7 Sæt Points og 2 Pointsskin-
ner, 155 Par Laskejern, I 049 Stkr. Laskebolte, 2 086 Stkr. Dogs, 867 Stkr. Underlagsplader, 28 501 Stkr. Skinne-
bolte og 3 074 Stkr. Trækbolte.

Af Ballast er udkjørt til Linien 1 294 Vogne mod 2 660 Vogne forrige Aar; heraf er 258 Vogne fra
Linderud og 1 036 Vogne fra Hauersæter.

Udgifterne til disse Arbeider have udgjort med Fradrag af Værdien for de indtagne gamle Skinner:
Til Materialier . . 	 .
- Arbeidsion i Jernbanens Værksted

do.	 paa Linien til Ombytning, Bevogtning Sneeskufning, lis-
hugning og Ballastkjøring

6 546 Spd. 77ß
1 136 — 41 -

11 150 — 100 -

Tilsammen . .	 18 833 Spd. 981

Foruden disse til den egentlige Skinnevei henhørende Arbeider ere følgende Forbe-
drings- eller Vedligeholdelsesarbeider udførte, nemlig :

1. Kjørsel af 509 Vogne Leer og 7 Vogne Steen til Bankernes Ved-
ligeholdelse  	 141 Spd. 108

2. Opført Støttemure i Frogner Cutting i en Længde af 1 699 Fod
indeholdende 241 Cubicfavne :

Materialier  	 775 Spd. 24
Arbeidsløn  	 861 —	 82 -   

1 636 -- 106 -
5 — 58 -

64 — 21
3. Repareret en Støttemuur i Hundebidsvingen 	
4. Repareret og spækket Eidsvold Tunnel 	
5. Udgravet og fyldt med Kampesteen et Fundament for en mod Ingiers

Bordtomt i Christiania opførendes 418' lang Muur. Hertil medgaaet
160 Vogne Steen fra Linderud Ballasttag . . 44 Spd. „ /3
Arbeidsløn . .	 48 —   

92 — 
6. Lagt en ny Bane paa Sørengbryggen af

brugte Broskinner . . 	 • •	 . 430 Fod lang Bane
Forlænget Sidebanen paa Grorud med Vignol-

skinner à 72 'FE pr. Yard 	  602	 do.	 do.
Lagt en ny Bane til det nye Turntable i

Eidsvold medVignolskinner à 7291 pr. Yard 200	 do.	 do.

11  

Tilsammen 1 232 løb. Fod Bane
Udgifterne hertil have udgjort:

Til Materialier 	  1 135 Spd.	 4
- 104 Vogne Ballast . • •	 • .	 28 --	 72 -

Arbeidsløn .	 94	 115 -
1 258 71

7. Omlægning af Sidebaner fra Broskinner til 72 gs Vignolskinner:
Ved Christiania Station i en Længde af . 1 593 lob. Fod Bane
— Bryn	 Sidebane  	 279	 do.	 do.
- Strømmen do.	 •	 146	 do.	 do.
- Lillestrøm do 	  1 809	 do.	 do.
— Trøgstad do  	 531	 do.	 do.
— Eidsvold do 	  1 334	 do.	 do.

Tilsammen 5 692 lob. Fod Bane
Udgifterne hertil have udgjort:

Til Materialier	 3 122 Spd. 80
- Arbeidsløn .	 377 —	 99 -  

3 500 — 59 -
▪ Omlægning af Hovedlinien mellem Strømmen og Lillestrøm fra

72 'Xs Vignolskinner til 60 its Staalskinner paa Klodser og
Støbejerns Stole i en Længde af 7 677 lob. Fod Bane

Lateris	 6 699 Spd. 63 /3 18 833 Spd. 98ß
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Transport 6 699 Spd. 63 /3 18 833 Spd. 984 fi
Udgifterne hertil have udgjort:

Til Materialier med Fradrag af Værdien for
de optagne 	  7 038 Spd. 46 /3

- Lønninger . . . .  	 448 —	 31 -
- 717 Vogne Ballast  	 197 — 21 -

7 683 — 98 -
14 383 — 41 -

Vedligeholdelse af Broer.

Opført en ny Overgangsbro paa 45' Spand af Smediejern. over Stalsbergbjerget.
Jernbroen koster i Material 118 Spd. 98 A

Arbejdsløn 55 — 60 -
174 Spd. 38 13

Muurarbeide . 	 .	 20 --   
194 Spd. 38 A
35 —Repareret og spækket Broen over Oslo Vei og Reberbanebroen

Vedligeholdelse og Eftersyn af samtlige Broer:
Til Materialier .  	 186 Spd. 70 fi
- Arbeidsløn i Værkstedet .	 56 — 100 -
- Lønninger  	 413 — 114 - 

657 Spd. 44 /S  
886 — 82 -   

Tilsammen 34 103 Spd. 1011 fi

Vedligeholdelse af Jernbanens Bygninger.

Christiania Station:

Venteværelserne, Telegrafcontoiret og Priveterne fuldstændig opmalede Taget over Platformen strøget
med Limfarve og lagt Camptulicon i Iste Classe Dameværelse.

Opført et nyt Privet ved Godshuset, forlænget det midlertidige Godshuus paa Christiania Station 108 Fod
og udvidet Pakhusportene paa Grund af de svenske Vognes større Bredde.

Forøvrigt almindelig Reparation paa Bygninger, Vand-, Gas- og Kloakledninger.
Hertil medgaaet i Materialier og Arbeidsløn :

	

Til Muurarbeide . .   132 Spd. 68 ig
- Malerarbejde  	. 156 — 94 -

	

- Tømmer- & Snedkerarbeide .   287 — 42 -

	

- Rørlæggerarbeide .   127 — 33 -
- Diverse Arbeider 	  167 — 211 -

Locomotivhuset og Værkstedsbygningerne:

Forlænget den nye Vandledning til Vandtanken og det gamle Vognværksted samt
anbragt Kummer med Stændere og Kraner for den.

Arbeidet og opsat Trækrør i det gamle Vognværksted for at kunne opfyre de Lo-
comotiver, der staa der.

Repareret Ovnen under Vandtanken og indrettet den for Sandtørring. Repareret en
af Ovnene i Støberiet og anbragt Jerndøre for disse istedetfor tidligere benyttede Trælemme.

Lateris	 871 Spd. 18i

871 Spd. 18-1 fi
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C. No. S.
Norsk Hovedjernbanes 17de Driftsberetning. — Aar 1871. —

	Transport	 871 Spd. 181 /3
Indrettet et Aflukke paa Malerværkstedet, og repareret Gulvene i Værkstederne

samt Opmaling af Loft og Vægge i Materialrummet. Repareret den gamle Vandledning samt
Postmagerens Honorar for rtilsyn med denne.

Repareret Gasledningen, — Vinduesmarkiser, diverse i Smedien og Stenovne
Værkstederne.

	Udgifterne hertil i Materialier og Arbeidsløn have udgjort .	 433 —	 11 -

Mellemstationerne:

Ved Bryn.	 Almindeligt Vedligeholdelsesarbeide  	 15 Spd. 23 /3
- Grorud.	 do.	 do.  	 16 — 70 -
- Strømmen.	 do.	 do.	 99 — 100 -
- Leersund.	 do.	 do.	 .	 •	 .	 5 .._._ 112

- Frogner.	 do.	 do.	 7	 75 -
- Kløften.	Malet Udhuset. Forøvrigt almindelig Vedligeholdelse .	 16 ___ 33 -

Ved Trøgstad.	 Malet Gulvet i Venteværelserne og et Par Værelser i
Stationsmesterboligen, anbragt en Disk i Venteværelset
foran Doren til Kontorværelset og forøvrigt alminde-
lige Reparationer 	

 
44 —	 13 -

- D ah 1.	Almindeligt Reparationsarbeide  
	

6 — 75 -

	Er= 	 212 — 21 -

Af denne Udgift er medgaaet til Materialier og Arbejdsløn:
Til Tømmer- og Snedkerarbeide . .	 57 Spd. 5 /3

Muurarbeide  	 6 — 73 -
- Malerarbejde  	 31 — 32

	

Arbeide i Værkstedet 	  72 — 94
Diverse 	  44 — 57 -

Er = 212 Spd. 21 /3

Eidsvold Station:

Udført de nødvendige Reparations- og Vedligeholdelsesarbeider, hvortil er medgaaet
Til Materialier- og Arbeidsløn:

Til Muurarbeide ..	 ..	 7 Spd. 96 /3
- Tømmer- og Snedkerarbeide 	  59 — 113 _
- Malerarbeide 	  54 — 26
- Arbeide i Værkstedet	 .	 15 — 66 -
- Diverse Arbeider . .	 97	 92 _

235 — 33 -

Lillestrom Fkelledsstation

Snedkerarb eide.	 Stationshuus 	  10 Spd.	 „ §
Platform 	  229 — 40 -

	  239 Spd. 40 §
Muurarbeide.	 Stationshuus 	  . 19 —	 17 -

Privet, gamle	 . 5 — 22 -
24 — 22 -

Malerarbejde.	 Stationshuus 	  13 — 21 -
Privet, gamle  	 — 96 -

13 — 117 -
s in e darb ei d e.	 Stationshuus . 	 . 6 —	 17 -

Turntable . .	 . 37 —	 „ -

	

Vandstation og Ledning 	  143 — 114 -
187 — 11 -

Lateris 464 Spd. 70 § 1 751 Spd. 831 §
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Transport 464 Spd. 70 	 1 751 Spd. 831 /3

	

Rørleeggerarbeide    51 — 47 -
Reparation	 al Taget over Platformen . 	 . 65 Spd. 88 /3

- det nye Privet . 	  .	 2 —	 17 "•

- - gamle do 	  3 — 96 -
- Pakhuset 	  3 — 94 -

	

 	 75 Spd. 38 fi
Anbragt Steenpillarer under Platformen 	  190 — 97 -
Diverse	 .	 52 — 92 -

Er -------	 834 Spd. 104
Hvoraf Hovedbanens Andeel det Halve 	  417 — 52 -

Skinnelleggerboliger:
Udført almindelige Reparationsarbeider .	 19 —	 121 -

Grindvogterboliger	 Vagthuse:
Panelet indvendig Vagthusene ved Sørengen, Bryn og Hauersoater og fyldt med Sang-

fliis mellem Væggene. Bygget et nyt Vagthuus ved Løken Tunnel. Endeel mindre Repara-
tioner af Dragvold og Stalsberg Barakker.

Udgifterne her tilhave udgjort	 110 — 1071- -

Tilsammen 2 299 Spd. 151 §

Vedligeholdelse al Stationspladsene.
Christiania Station:

Udkjort 1 042 Cubikalen Puksteen og 69 Vogne Ballast til den nye
Vei paa Sørengen . 	 .	 .	 247 Spd. 49 /3

Spækket den mod Dybwads Tomt i forrige Driftsaar opførte Muur 53 — 42
Lagt en ny Sidebane til en Aflæsningsplatform, 284 Fod lang, af

72 es Vignolskinner paa Tversleepers . . . ...	 .... . 	 398 — 117
Opfort et 1 500 Fod langt Størgjærde paa Sørengen . . . . 	 50
Vedligeholdelse af Svingskiverne  	 28	 2 -

— - Gjærder og opsat ny Port ved Indkjørslen til
Gjødselplatformen	 .   83 — 21 -

	

Planeringsarbeide ved Værkstedet . .   70 — 50 -

	

Udført forskjelligt Reparationsarbeide   214 — 115 -

Er= 1 146 Spd. 36 §

Mellemstationerne :

Anbragt Flagstænger paa Bryn, Grorud og Strømmen .	 6 Spd. „ /3
Opført en 200 Fod lang, 3 Fod bred Platform mellem Hoved- og

Sidelinien paa Grorud Station. Platformen er lagt paa Tværstokke, der er
fastboltede til større Stene, opkjørte fra Linderud Ballasttag  	 40 — 103 -

Repareret og tildels omlagt lukkede Render paa Grorud .	 8 — 69 -
Forøvrigt almindeligt Reparationsarbeide 	  40 — 33 -
Ved Strømmen Station gravet en 196 Fod lang Rende for Stalden

og fyldt samme med Steen 	  11	 52
Anbragt et Signalapparat ved Vandpumpen og Stationsbygningen 165 	 40
Paa de øvrige Stationer almindelige Reparationsarbeider. . . . 	 22	 67

	Er 	 295 —	 4 -

Lateris 1 441 Spd. 40 §
8
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Norsk Hovedjernbanes 17de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Transport 1 441 Spd. 40
Eidsvold Station:

Opfort paa Pæleværk en Strandmuur nordenfor Pakhuset i en
Længde af 117 Fod med Floimuur for Skraaplanet i en Længde af 44 Fod,
tilsammen udgjØrende 83 Cubikfavne, muret deels i Kalk og deels som
Tørmuur.

Udgifterne hertil have udgjort:
Til Materialier 	  640 Spd. 18 A
- Arbeidsion 	  706 — 48 -

1 346	 66
Fundamenteret og muret for en ny Svingskive. Den øverste Ring-

muur er muret af tugtet Granit.
Udgifterne hertil have udgjort:
Til Materialier 	  273 —	 9

Arbeidslon 	  218 — 100 -
491 — 109 -

Forovrigt almindeligt Reparations- og Vedligeholdelsesarbeide . 	 73 — 48 -

Er	 1 911 — 103 -

Lillestrøm Fælledsstation:

Arbeidslon tilVedligeholdelse af Skinnegangen paaHovedbanen . . 126 Spd. 43 A
do.	 -	 do.	 -	 do.	 - Kongsvingerbanen 123 — 92 -

1VIaterialier  	 78 — 98 -

Er =	 328 Spd. 113
hvoraf Hovedbanens Andeel det Halve .	 164 — 561- -

Tilsammen 3 517 Spd. 791 /3

Vedligeholdelse af Inventarium.

A. Stationsinventarium.

Arbeidet en Pakkeslæde og en Langskede samt Reparation af

	

Pakkevognen for Christiania Station 	  71 Spd. 57 /3
Repareret en Arbeidsvogn for Christiania Station.   8 — 35 -
Reparation af diverse Møbler for Christiania Station   41 — 97 -
Arbeidet en Bagagevogn for Eitlsvold Station   30 — 94 -
Anskaffet 2 Speile med Consolborde for Hotellet i Eidsvold   116 ._. 15 -
Diverse Sadelmagerarbeide 	  31 ___. 56 -
Reparation af Uhre og Tilsyn med Samme 	  35 .._ 112 -
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Lamper, Platformklokker, Pak-

huustrilleborre, Copiepresser, Vægter, Træktouge, Feiekoste, Limer m. m. . 512 .___ 79 -
Forskjellige Inventariesager 	  454 ___	 12 -
Assurance 	  . 	  15 — 80
Andeel i Udgifter af Fællesinventarium ved Lillestrøm	 61 — 1091 -

1 380 Spd. 261 /3

Lateris 1 380 Spd. 261 A
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Transport 1 380 Spd. 261 fi
B. Under Locomotivdepartementet.

a 1. Maskiner nye anskaffede:
Arbeidet en Kjættingprøvemaskine, hvortil

Materialier for  	 51 Spd. 14 /3
Arbejdsløn 	  42 — 94 -

93 Spd. 108 /3
Arbeidet ny Kjedel for Værkstedmaskinen, hvortil

Materialier for 	  397 —	 26 -
Arbejdsløn 	  154 — 23 -

	

551	 49 -
a. 2 Almindelig Vedligeholdelse af Værkstedets Maskiner, med Pudsning og

Reenholdelse al samme  	 • 195 —	 62
b. Maskin- og Syremme 	  • •	 90 —	 114
C. Loaning til Værkstedets Maskinist  	 169 —	 13
d. Maskinvterktol: File, Bor, Hammere, Meisler,

Skruenøgler, Dreiestaal &c  	 260 Spd.	 69 fi
Arbeidsløn hertil 	  325 —	 80 -

586
e. Smedevterktoi: Staal og Jern til almindelig

Vedligeholdelse og Forfærdigelse af nyt
Værkt0i, samt Slægge- og Hammerskafter	 26 Spd. 111 /3
Arbejdsløn hertil  	 53 —	 25 -

	

80	 16
f. Snedkerverktoi: Skafter, Skraber, Bor, Skruetrækkere, Hammere m. M.	 43	 21
g. Malerverktoi: Pensler m.	 ........ 	 21	 110 -
h. Me talstoberiet: Digler m. M.	 . . . . . 	 30	 95
i. Smøre- og Puldsematerialier: Bomolie og Rapolie til Maskinerne,

	

Lampolie til Belysning og Skrueskjæring, Pudsegarn, Lampevæger etc. 558	 19 -
k. Nyt Inventarium: Vandslanger og Straalerør, Farv,emolle for Maler-

	

værkstedet, Slibestene, Mærkestempler og Modeller m. M.	 . .	 166	 -
1.	 Diverse Materialier: Kobber, Bly, Tin, Smergel, Metalsager, Spiger,

Støbegods, Grønsæbe, Blikplader etc 	 49 —	 62 -
m. Arbeidslon under Diverse: d. e. Reparation af forskjelligt Inventa-

rium, saasom Trillebørre, Lamper, Oliekander, Vægtmaskiner  og
Andet, samt Rydning i, og Reenholdelse af Værkstedet . . . 144 — 36 -

2 781 — 67 -
Herfra trækkes Inventarium- Contoens Credit for Værkstedma-

skinens gamle Kjedel 270 Spd. for Prisgodtgjørelse paa Metal, kas-
serede File m. M. samt for beregnet Maskinforbrug og Admini-
stration 388 Spd. 116 fi, tilsammen .   . . . 658 — 116 -    

	2 122 —	 71 -

	

678 —	 2 -

C. Under Ingenieurdepartementet.

Vedligeholdelse af Ballastvogne, Traller og Trillebøre . . 	 . 376 Spd. 116 fi
Reparation al Kjætting og Tougværk ..	 • •	 .	 3 — 44 -
Grease og Olie 	  • . 11 —	 8 -
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Hakker, Spidt, Sneeskuffer, Bor,

Feisler, Sauge, Oxer og øvrigt Værktøj og Inventarium 	  286	 74    

Tilsammen 4 180 Spd. 991 /3

8
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Norsk Hovedjernbanes 17de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Vedligeholdelse at Telegrafen.
Oversigt over Telegrafens Virksomhed ved Hoved- og Kongsvingerjernbanen i Aarene 1871 og 1870.

Antal Telegrammer.

I Aaret

1871.	 1870.

I Aaret

1871.	 1870.
A. Tjeneste Telegrammer.

Det samlede Antal, befordret paa Hovedbanen alene . . .
do. do. do. mellem Christiania og Kongs-

vinger-GrEendsebanens Stationer samt mellem disse sidste
indbyrdes  

Tilsammen
Af disse Telegrammer er:

befordret fra Hovedbanens Stationer til Kongsvinger- og
Grændsebanens Stationer . ......	 . .

befordret til Hovedbanens Stationer fra Kongsvinger- og
Grændsebanens Stationer 	

TAsammen

befordret til Sverige (over Charlottenberg)
do.	 fra	 do.	 ( do.	 do.

Tilsammen       

50

44

94

261
365

626   

54    

32

86

239
177

416                        

3 853	 3 718

4 203	 3 197

8 056	 6 915

B. Private Telegrammer:
Det samlede Antal, befordret paa Hovedbanen alene . .

do.	 do.	 do.	 mellem Christiania og Kongs-
vinger-Grændsebanens Stationer samt mellem disse sidste
indbyrdes ..

Tilsammen
Af disse Telegrammer er:

befordret fra Hovedbanens Stationer til Kongsvinger- og
Grændsebanens Stationer 	

befordret til Hovedbanens Stationer fra Kongsvinger- og
Guendsebanens Stationer .

Tilsammen

befordret til Sverige (over Charlottenberg)
do.	 fra do.	 ( do.	 do.

Tilsammen

2 250	 2 511

3 167	 4 103

5 417	 6 614

54

51

105

209
140

349

66

60

126

268
296

564

modtaget fra Stats-Telegrafen til Viderebefordring til Hoved-
banens Stationer over Christiania	 . . .	 • • • •

modtaget fra Stats-Telegrafen til Viderebefordring til Kongs-
vinger- og Grændsebanens Stationer over Christiania . .

Tilsammen 1	 926

sendt til Stats-Telegrafen til Viderebefordring fra Hovedbanens
Stationer over Christiania . . .......... 	 230

sendt til Stats-Telegrafen til Viderebefordring fra Kongsvin- 1

ger- og Grændsebanens Stationer over Christiania . . .	 429

Tilsammen I	 659

332

594

214

528

742

244

565

809

C. Trainmeldinger.
Befordret paa Hovedbanen	 .

do.	 - Kongsvingerbanen .
do	 - Grænclsebanen . .

Tilsammen

94 050
59 654
26 566

180 270

Anmærkning.
Af Tjeneste-Telegrammer er fra Christiania Station sendt
- Private	 do.	 do.	 do.	 do 	

Tilsammen
Af Tjeneste-Telegrammer er ved Christiania Station modtaget . .
- Private	 do.	 do.	 do.	 do.	 . .

Tilsammen

4 228
3 053 
7 281
3 028
2 908
5 936

3 676
3 480
7 156
2 814
3 058
5 872
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Opgave over Udgifter til den fælleds Vedligeholdelse af Hoved- og Kongsvingerbanens Telegraf i Aaret 1871.

Til Vedligeholdelse af Linien:
Tømmer, Isolatorer, Jerntophatte, Spiger, Tjæreolie, Blyhvidt og
Liinolie 	  309 Spd. 28 A
Andeel af den faste Formands Lønning 	  110 — 59 -
Arbeidsion paa Linien ..	 643 —	 66 - 

1 063 Spd.	 33 fi
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Apparater:

Anskaffelse af 3 nye Morse-Apparater .	 • 292 --	 311 -
do.	 - 2 Viserapparater for Hovedkontoret 	  140 —	 -

Vedligeholdelse af Apparater  	 . 100 —	 31 -
Andeel af den faste Formands Lønning . 	 . 41 —

	573 —	 621-

Vedligeholdelse af Batterier:
Kobberplader, Leerceller, Svovelsyre, Pimpsteen, Minie, Zinober,
Kobbervitriol, Batteriglas, Kulcylindere, Kulklemmer, Batteriskruer,
Zink og Zinkkolber   •   222 -- 27 -
Andeel af den faste Formands Lønning   70 — 

	292 —	 27 -

Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium:
Anskaffelse af nyt og Reparation af gammelt Værktoi for Værk-
stedet og Linien samt Assurance . .	 55 --	 107 -

Diverse Udgifter:
Kul, Breende og Leie af Værkstedlocale .	 . 98 —	 88 -
Elevskolen for Morseapparater, Lønninger og Honorar .	 . 190 — 32 -
Telegrafinspectørens Gage . .	 • 500 —

789 —

Tilsammen l773 Spd. 10912 /3

Opgave over udfört Arbeide ved Hoved- og Kongsvingerbanens Telegraflinie i Aaret 1871.

Mellem Christiania og Lillestrøm Stationer er indsat 103 Stkr. nye Pæle af 15 til 17 Al. Længde med 6"
Top og opmuret 16 nye Steenkar. Alle Traade paa dette Stykke ere undersøgte og loddede i sine Sammenføininger.
Endvidere er paa samme Stykke, mellem Hougenstuen og Haneborg, 126 Stkr. gamle Pæle optagne og flyttede
saaledes, at Afstanden mellem disse er formindsket fra 100 til 85 Alen.

Traadene fra Hovedkontoret til Locomotivværkstedet, der før vare anbragte paa Statens Telegrafpæle ere
overflyttede paa Jernbanens egne Pæle.

Mellem Fetsund og Blakjer Stationer er indsat 144 Stkr. nye Pæle af 14 Al. Længde og 6" Top og mellem
Aabogen og Magnor Stationer ligeledes indsat 128 Stkr. nye Pæle af samme Slags.
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C. No. S.
Norsk Hovedjernbanes 17de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Om Coke og Kulbeholdningen.
Beholdningen udgjorde ved forrige Aars Udgang:

Coke 1 038 Cent., Kul 145 875 Cent.
I Aarets Lob er indkjøbt 	  — 688 — 132 105 —

Tilsammen Coke 1726 Cent., Kul 277 980 Cent.
I Aarets Løb er forbrugt:

Coke,	 Kul.

1. Til Hoved- og Kongsvingerbanens Locomotiver 101 Cent. 119 113 Cent.
2. /7 	 Do.	 „	 Do.	 Vandstationer	 91	 —	 4 424 .....
3. Værkstedet  	 510 ..._.	 9 363 ___
4. Christiania Station ...._	 333	 __...

17

5. Kehraden i Lillestrøm 	 _.....	 30 ____,,
6. Gasværket i Do._.	 349 --17

7. Mjøsdampskibene  	 17 	 •	 49 663 .___
8. Dampskibet „Strømmen" 	  ,	 —	 3 631 __.
9. Eidsvold Station (Dampkranen)  	 97 —	 ,	 ____

10. Gjøvik Station (Dampkranen) 	 ,,	 —	 134 ____
11. Lillehammer Station (Dampkranen)	 77 	

-	 244 ___
12. Forskjellige Conti  	 17 	

....--	 139	 —
13. Hamarbanen, solgt .	 77 	

......	 12 120	 ____

14. Forskjellige, solgt .. 	 1	 _...... 	 1 414	 —
800 —	 200 957 —

Beholdning den iste Januar 1872 .	 . Coke 926 Cent., Kul 77 023 Cent.

De i Aaret indkjøbte 132 105 Centner Kul har kostet 21 355 Spd. „ /3 eller 19,3 fi pr. Centner. Den
virkelige Værdi af Kulbeholdningen er fremdeles forøget, som Følge af, at den ved Præmieberegningen for Loco-
motivernes Drift bestemte Priis har været høiere ansat end den, hvortil Kulene har calculeret sig, hvorfor der ved
Aarets Udgang foretoges Postering, hvorved de forskjellige Forbrugsconti crediteredes og Kulcontoen debiteredes
for 5 378 Spd. 61 /3.

Efter denne Priisforhøielse udgjorde Beholdningens Pengeværdi 11 228 Spd. 83 A, medens den endnu
beregnet efter Indkjobspriis 19,3 A pr. Centner Kul og 33 A pr. Centner Coke udgjør 12 642 Spd. 62 A.

Oplysning ora Forandring af Jernbanens Capitalcontoer i Driftsaaret.
Capitalcontoerne udgjorde ved forrige Aars Udgang tilsammen   207 905 Spd.
De ere i Driftsaaret forøget med følgende Beløb:

1. Ballast-Sidebaner, Anvendt Materialier til samme . . .
2. Lundberg Skov, Skatter og Udgifter ved Tilsyn i 1871 .

. 76 Spd.	80 /?

. 10 — 103 -
87 — 63 -   

E = 207 992 Spd. 70 ig
De ere formindskede med følgende Belob:

1. Sørengen Eiendom. Afskrevet paa samme DHrr. Breien & Co's iste og 2det Afdrag paa
Kjøbesummen for det til dem solgte Grundstykke af Sørengen, tilsammen . . 	 903 —	 17

Udgjøre ved Driftsaarets Udgang 207 089 Spd. 70 /3

Ere altsaa i Driftsaaret formindskede med 815 Spd. 57 A.
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Norsk Hovedjernbanes 17de Driftsberetniug. — Aar 1871. —

Meyergaardens Gevinst- & Tabs-Conto.

Debet.
Spd.	 /4

An Bygningers Vedligeholdelse  	 70 90
- Brandcontingent og Skatter .	 168 105
- Pantcreditorer, Renter  	 410
- Diverse  	 23 721

673 271

- Balance 	  6 343 22

Spd. 7 016 491

Credit.
Spd.	 /4

Pr. Balance 31te December 1870	 . 4 943 584

- Leie af Stald 	  330
- Leie af 2 Rum  	 90

- Renter i 1871 af Overskud 	  257 11
- Huusleie afBetjente 485 100

-	 Do.	 - Andre . 910 17

	  1 395 100
	  2 072 111

Spd. 7 016 49i

Betjentboligers Gevinst- & Tabs-Conto.

Debet.
Spd.	 /4

An Balance 31te December 1870 	  641 53
- Reparationsarbeide ved:	 Spd.

StrømmenStaldbygning(halvAndeel) 5 95
Dragvold Barakke	 ( do. do. ) 8 16
Leersund Do.   77 36
Trulse	 Do.   1 28
Eidsvold Betjentbolig   3 16
Gjøvik	 Do.   23 84
Lillehammer Do.   3 38

45 73

- Brandcontingent og Skatter 	  26 231
- Diverse  	 1 64

Spd. 714 934

Credit.
Spd.

Pr. Huusleie af Jernbanens Betjente	 . 399 80

	

- Balance . .   315 131

Spd. 714 931
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C. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 17de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Øierdampskibets Gevinst- & Tabs-Conto.

Debet.
Spd.

An Lønninger til Mandskabet  	 892	 9

	

do. og Gebyhr til Commissionairerne 	 378 96
Spd.

- Kul, 3 630 Centner .	 . 622 100
- Fragt og Lempning .	 . 74 26

	

697	 6

- Belysning  	 10	 79
- Brænde, 1 Favn  	 1 60

Spd.
Bomolie, 240 Potter .	 48 112
Talg,	 134 g . .	 13	 48
Pudsegarn, 89 - 	  13 116

- Hamp,	9-	 1 42
- Pakning,	 8 -  	 5 72

83 30
- Billetter, Skrivesager og Trykning	 99 107

Vedligeholdelse af Skibsinventarium 	 51	 12
- Vedligeholdelse af Skibet . . 	 961	 78

Reenholdelse . .	 28	 62
Diverse ..	 •	 67	 20

Spd. /3

- Bidrag til Pensionsfondet . 	 . 2 67
- do.	 - Understøttelsesfondet 2 67

	

5	 14
Opførelse af Materialbod ved Fetsund .	 80 56

- Bedding  	 44 64
Leie af Dampskibet „Øieren"	 73	 10

Spd. 3 476 103

Credit.
Spd,	 Spd.

Pr. Indtægt af Passagerer:
lste Plads 2 281 Passagerer	 650 2
2den do.	 9 210	 do.	 1 053 18

11 491 Passagerer	 1 703	 20
- Indtægt af Bagage  	 42 90
-	 do.	 - Pakker .	 24	 18
- do	 - Melk  	 132 27
-	 do.	 - Voiturer, 6 Stkr.. .  

•	

1	 88
-	 do.	 - levende Dyr, 33 Stkr. . 	 7	 32
-	 do.	 - Gods, 14 136 Centner .	 626 119
-	 do.	 - Baadtrækning  	 8 60
_	 do.	 - Tømmertrækning . . .	 42
-	 do.	 - Postens Befordring . .	 14	 36
_ Underbalance fort til Udgift for Hoved-

banen . .	 873	 93

Spd. 3 476 103

Dampskibet har gaaet 1 202 norske Mile og har havt Damp oppe i 1 097 Timer. Pr. Miil har det altsaa
forbrugt 3,02 Centner Kul, 0,20 Pot Olie, 0,ii W Talg og 0,09	 Pudsegarn Hamp og Pakning.

Skibet var i Fart fra 17de Mai til 13de November, undtagen fra 4de til 10de September, da det paa
Grund af brukken Axel, var under Reparation og dets Route udførtes af Dampskibet „Øieren."

Routen var fra 17de Mai til 18de August hver Tirsdag og Fredag 2de Toure frem og tilbage, de øvrige
Hverdage i dette Tidsrum samt fra 19de August til 21de October 1 Tour frem og tilbage ; fra 23de October til
13de November 1 Tour frem den ene Dag og tilbage den paafølgende Dag. Fra 17de til 27de Mai maatte Skibet
udgaa fra Fetsund istedetfor Lillestrøm, ligeledes fra 30te September til 13de November, da Farten ophørte paa
Grund ai lis.

Af Passagerer har Skibet i det Hele havt omdord 11 491. I Gjennemsnit for alle Skibets 354 enkelte
Ture mellem Lillestrøm eller Fetsund og Sandstangen har der altsaa været 32 Passagerer, og har Indtægten af hver
Passageer udgjort i Gjennemsnit 17,8 /3.

Af Gods har været transporteret 14 136 Centner, hvoraf som Gjennemgangsfragt 5 755 Centner til Chri-
stiania og 7 840 Centner fra Christiania. Af Slmbebaade har været trukket mellem Lillestrøm og Sandstangen 11
Stkr. ladede og 9 Stkr. tomme. Gjennemsnitsindtægten pr. Centner Gods har udgjort 5,3 /3.
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Norsk Hovedjernbanes 17de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Tabel, der viser Antallet af Passagerer med Lokalbilletter, befordrede mellem de forskjellige Øierstationer.
■■•■■■	

Til

Fra GOct
&..-3 Lillestrøm. At aa III gn eæn- Fladebye. Præstaaen.	

iSceter-
andet. Sandvig. Mørkfos.

tSands-
gen.

Tilsammen.

1 . 20 31 164 38 6 104 48 411

Lillestrøm. 2 109 154 218 326 11 136 218 1 172

129	 185 382 364 17 240 266 1 583

11 1 2 77 1 24 1 40

Aarnæstangen. 2 102 64 36 39 4 14 15 274

113 65 38 39 5 38 16 314

1 22 77 6 /7 I/ 71 2 'so
Fladebye.	 2 134	 53 23 53 14 15 26 318

156	 53 29 53 14 15 28 348

147 2 77 8 1 8	 8 174

Præstaaen 2 212 41 28 99 7 55	 70 512

359 43 28 107 8 63	 78 686

36 2 5 3 3 3 52

Sæterlandet. 2 245 41 71 91 32 28 51 559

281 43 71 96 1 35 31 54 611

12 77 77 1 6 77 77 19

Sandvig. 2 15 6 6 8 33 2 31 101

27 6 6 9 39 2 31 120

1 83 19 17 11 77 17 77 113

All‘	orkfos. 2 111 10 15 62 24 5 18 245

194 29 15 73 24 5 18 358

1 57 ,, 3 7 12 1 3 83

Sandstangen. 2 176 17 20 90 22 11 17 353

233 17 23 97 34 12 20 436

368 43 35 196 64 12 142 62 922

Tilsammen. 2 995 277 358 528 596 84 267 429 3 534

1 363 320 393 724 660 96 409 491 4 456
_. ......_

Tabel, der viser Antallet al Passagerer med Gjennemgangsbilletter, befordrede mellem Christiania og de
forskjellige Øierstationer.

c'•
' CD

Aarnæs-
tangen Fladebye. Prwstaaen.

Sæter-
landet. Sandvig. Mørkfos.

Sands-
tangen. Tilsammen.

1	 6 34 153 91 18 242 112 656

Fra Christiania til 2	 129 201 344 521 135 806 747 2 883

135 235 497 612 153 1 048	 ' 859 3 539

8 25 176 101 16	 261	 116 703

Til Christiania fra 105 222 311 562 134	 719	 740 2 793

113 247 487 663 150	 980	 856 3 496

9
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48
98
12
24
71
18

116
43

54

Udgifter:
Lønninger til Mandskabet	 . .

do.	 og Gebyhr til Commis-
sionairerne

Kul 	
do. Fragt og Lempning .
Belysning 	
Brænde 	
Olie, Talg og Pudsegarn . .
Billetter, Skrivesager og Trykning
Vedligeholdelse af Skibsinventa-

rium . .
do.	 - Skibet • . .
do.	 - Slwbebaade med

Inventarium.
do.	 Brygger og

Bedding . .
Reenholdelse 	
Bidrag til Pensions-

støttelseskassen 	
Diverse . 

og Under-

Tilsammen

Overskud

919 116  

420 92
555 113
42 108
16 58
20 84

110 31
67 -

112	 33
695 113

C. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 17de Driftsberetning. - Aar 1871. -

69

OVERSIGT over Øierdampskibets Trafik i de forlöbne 6 Driftsaar.

1 ste
Driftsaar.

1 Septb.
1865

til
31 Decbr.

1866.

Spd.

4306	 30
1 340 78

62 113

2det
Driftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr.
1867.

Spd.

591
1 186

42
10
23

1
12

645
11

50

3die
Driftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr.
1868.

4de
Driftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr.
1869.

Ste
Driftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr.
1870.

Spd.

742
1 219

41
23

170

14
722

12
5

68

6te
Driftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr.
1871.

Spd.

	

650	 2
	i053 	18

42 90
18
27
88
32

119
60
36

10

Indtægter:

Passagerer, iste Plads •
do.	 2den do. .

Bagage 	
Pakker
Melk ..
Voiturer . 	
Levende Dyr 	
Gods 	
Baadtrækning 	
Posten 	
Diverse 	

Tilsammen

Tab

10
783 

32
22
99

16      

	Spd. 	 Sp d.

	

675	 60	 759	 23
	1 396	 80	 1 423	 83

	

58	 4	 43	 61

	

17	 41	 23	 94

	

66	 83	 134	 4
2 72

	

18	 118	 16	 8

	

758	 12	 813	 88

	

29	 60	 15

3 006	 30	 2 575	 4	 3 023	 50	 3 229

1 133 1051	 790	 951-	 223	 211

2 951

81

44

14
110

72
10
60
36

24
132

7
626

8
14
42

2 603

179	 95	 873	 93

Spd.'	i 	Spd.Spd. 	í 	Spd.	 Spd.	 Spd,

1 233 1111	 789	 86	 834 119	 905

	383	 71	 400	 31	 492	 118	 433

	

1 076	 119	 1 039	 103	 974	 51	 837

	

110	 24	 106	 77	 91	 80	 108

	

17	 71	 16	 90	 25	 46	 12

	

24	 -	 1	 24	 - 90	 -

	

224	 63	 131	 90	 101	 32	 89

	

160	 3	 124	 77	 78	 85	 78

53
43
32
55

23
52

	236 103	 121	 56	 40	 9 17	 56

	

224	 58	 503	 98	 480	 28	 526

	

73	 91	 3	 60

	

223 19	 -	 _
26	 50	 24

4

141

132

151

4 140	 151-

126	 271	 98 115	 18

3 365 99'2'	 3 246	 71L	 3 096

108

105

116

1 06}

82

64

25

79
22

5
35

3 131

18
117

107

43

78

55

3 476 1103

892

378
622

74
10

83
99

51
961

125
28

	

5	 14

	

142
	

30

9

96
100

26
79
60
30

107

12
78

62

Dampskibet gaaet norske Mile .
Kulforbrug 	  Centner

	do.	 pr. Mill	 do.
do.	 •	 •	 •	 - do.	 Skill.

	

Olie, Talg,Pudsegr. - do.	 do.
Lønninger til Maud-

	

skabet	 - do.	 do.
do. og Gebyhr til

	

Commissionairerne - do.	 do.

	

Vedligehold. af Skibet - do. 	 do.
do.	 - Skibs-

	inventarium • • - do.	do.

2 078	 2 084	 1 493	 1 396	 1 335V	 1 202
5 387	 5 319	 5 118	 5 4103 973	 3 630

	

2,59	 2,55	 3,43	 3,87 

	

2,98	 3,02

	

68,57	 66,02	 85,69	 81,2969,59

	

12,96	
53,83

	

7,58	 8,14	 7,67	 9,91	 8,31

	

71,25	 45,47	 67,11	 77,80	 82,69	 89,06

	

22,15	 23,05	 39,62	 37,26	 • 	37,83	 37,82

	

12,96	 29,01	 38,59	 45,29	 62,56	 96,00

	

13,68	 6,99	 3,28	 4,87	 10,09	 5,10



Fra	 TilTilFra Til I FraTil	 Fra	 TilTil Fra

5 109 661

5 508 515

5 303

5 609

1 Septb.1865 til

31 Decbr.1866

1 Januar til

31 Decbr. 1867

1 Januar til

31 Decbr. 1868

1 Januar til

31 Decbr. 1869

1 Januar til

31 Decbr.1870

1 Januar til

31 Decbr. 1871 5 122 4859, 427 4551 595

Aarnms-
tangen.Lillestrom,

7 838

6 520

7 680

6 203

6691 763

5501 519

Tilsammen 137 774136 487 3 482 3 647 5 391

628 1 173 1 221

655 1 252 1 252

5 43419 182 9 410

533 444 1 874 2 009

1 364 1 275 12 273

1 492 1 397 12 848

1 350 11 4911 292

10 219 87 78310 254

1 613 13 8601 619

Sands-
tangen.Fladeloye.

1

Prwstaaen. Sæterlandet.1 Sandvig.	 Morkfos.

1 412 1 444 2 00512 055
1

2 249 2 288 2 365

1 759 1 8211 358 1 767995 1 535 1 625962 314 1 550 1 685

I Gjennemsnit

aarlig . .	 5 964 5 761 550 5761 851 85811 450 1 486

Fra	 Til Fra Til Fra

Driftsaar.

5131 652

1 9747 3821 7 128 660 74811 072 1 025 2 051 2 058

2 133 2 11 2 2 329 18 671

1 905 15 034

1 963 17 466

6491 665 720 1 166 1 199

1 920 2 091

1 442 1 495

1 648 1 619

1 274 1 272

10 176 10 410 1 685

1 607 1 644 1 266

1 590 9 839110 586

251 1 553 1 671

262 301 1 410 1 525

262 282 1 418 1 622

270 249 1 338 1 457



C. No. S. 	 71

Norsk Hovedjernbanes 17de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Sammenlignig mellem Transporten af Varer, befordrede som Gjennemgangsfragt fra Christiania til Øierstationerne
de forløbne 6 Driftsaar.

o

Varernes Art.

1 ste
Driftsaar.

1 Septb.
1865

til
31 Decbr.

1866.

2det
Driftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr.
1867.

3 die
Driftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr.
1868.

4de
Driftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr.
1869.

Ste	 6te
Driftsaar.	 Driftsaar.

1 Januar	 1 Januar
til	 til

31D7e0.cbr. 31 Decbr.18 
1871.

6

1 Affaldsmeel*) .

17

11

	

347	 7

1

	

6	 1

	

902	 1 670

	

1	 1

224

137

45

7

4

6

319

151

3

4

	23 	 8

2

1

	2 	 1

8

1

	

2	 1

	

378	 343

5

	

3	 4

	

2 242	 1 431

	

2	 2

357

322

189

278

24

3

2

— 1	 —	 —

874	 726	 936	 875	 848

702	 871	 1 513	 1 547	 1 017

64	 42	 97	 66	 81

402	 149	 779	 329	 891

2	 16	 1	 199	 12

141	 94	 296	 275	 182

411	 159	 422	 294	 340

388	 439	 508	 897	 498

— 1 125	 1 066	 534	 148

—	 2	 —	 —

Centn.

2 Briendeviin	 do	8

3 Cinders 	  Vogne	 ..._

4 Flasker, ledige	 do

5 Foustager, tomme	 .	 . Centn.	 10

6 Gjodsel 	  Vogne	 3

7 Glasvarer   Centn. t 	15
8 Jernvarer 	  Vogne

9	 do.	 1 & 2 Classe  • Centn.

10	 do.	 3 & 4 do.	 do.	 381

11 Kalk 	  Vogne	 .........

12 Kjød .	 •	 . 	  Centn. '	 9

13 Korn**) 	  Tondr.

14 Kornvarer	 do	444

15 Kul  	 • • Vogne	 4
16 Meel**) . 	  Centn.	 —

17 Ost .	 do.	 —
18 Salt .	 .	 • • Tondr.	 275

19 Sild . .	 do.	 137

20 Slibe- & Møllestene 	. Centn.	 46
21 Sum .	 do 	21

22 Spiger***)
1	

do 
23 Trævarer, simple 	  Vogne

24 	i 	iste Classe  • Centn.

25	 2den do.	 do c5

;-,

a)
26	 3 d i e do.	 do,c‘

27 ?,..,	 4de	 do.	 • .	 do.—,..
28	 ilste	 do.	 • • Tondr.;..,c)	 .
29'-'ct	 (2den do.	 do.;_..,
30	 lste	 do.	 . . Cubfd.

31	
C. 

2den do.	 do.
32 01 ..	 • . Centn.

33 Fragtfrit Gods .	 do.

176

	

16	 2

	

1	 3

4

5

6

	

15	 7

8

	

11	 9

	

287	 1 10

11

	

7	 12

	

56	 13

14

	

4	 15

	

1 723	 16

	

4	 17

	

270	 118

	

191	 19

5 20

	1 	 21

	

55	 22

23

	

855	 24

	

1 354	 25

	

178	 26

547 27

	

6	 28

	

108	 29

	

236	 30

	

889	 31

	

72	 32

33

7 8407 123Reduceret til Centner .	

•	

6 645 10 167	 11 557 8 716

*) For Tidsrummet iste September 1865 til 31te December 1870 opfOrt under „Varer diverse."
**)	 „Kornvarer."

- 	 - 	 „Jernvarer."
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4:1
sx

Varernes Art.

1 936 568	 751

6 0815 7415 971

•■■•■

97

297

1 500

1

68

202

869

783863

25 53

251

329

581

166

641

156

1 115

743

25

229

926

21	 87

987357 1 9 65

26

8 Melk

9 Ost  

do

do    

10 Pap .   Vogne

11 Poteter 	  Tondr.

12 Sild .	 do.

13 Smør 	

•	

Centn.

14 	iste Classe	 . do.

15	 2den do.	

•	

do.
A.

16 .6	 3die do.	

•	

do.

17	 4de	 do.   do.

18	 lste do.   Tondr.
B.

19	 (2den do	 do 

20	 iste do.   Cubfd.
C.

21	 ?2den do.	 do 

Reduceret til Centner .

72
	

C. No 8.
Norsk Hovedjernbanes 17de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Sammenligning mellem Transporten af Varer, befordrede som Gjennemgangsfragt fra Olerstationerne til Christiania
i de forlane 6 Driftsaar.

iste
Driftsaar.

1 Septb.
1865

til
31 Decbr.

1866.

2det
Driftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr.
1867.

j cue
Driftsaar,

1 Januar
til

31 Decbr.
1868.

e
Drifts aar.

1 Januar
til

31 Decbr.
1869.

Ste
DriftSaar.

1 Januar
til

31 Decbr.
1870.

6te
Driftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr.
1871.

15	 59	 52	 31

9

7 714

1 Foustager, tomme 	  Centn.

2 Jernvarer 3 & 4 Classe	 do.

3 Hoe & Halm	 do 

4 Kjød
	

do

5 Korn 	  Tondr.

6 Kornvarer	 . do.

7 Meel*) 	  Centn.

6

2 618

1 400

70

138

291

416

185

279

688

7 323

10

4

22

1 415

13

1 947

35

118

173

131

406

18

179	 17

25

7

16

714

5 755

	

6
	

12
	

10

	

11
	

16

	

559
	

46

1 735

■•••■

2 539

27

1

136

3

117

160

787

3

443

63

14

184

464

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

1 1

12

13

14

15

16

18

19

20

21

*) For Tidsrummet iste September 1865 til 31te December 1870 opfort under „Kornvarer."



Spd. 52 561	 8

Credit.
	Sp d. 	 /3
	Pr. Balance fra forrige Aar . . . 22 252	 44

- Indtægt for Befordring af Passa-
gerer:

	Antal.	 Sp d.	 /4

iste Plads	 10 038 4 905 70

2den do.	 19 478 5 109 103

Troppetrans-

	port . . . 1 054	 273	 66

30 570 Passagerer 10 288 119

- Indtægt for Befordring af:
Pakker . .	 1 287	 61

Bagage ..	 469 108

Vogne 256 Stkr.  	 208 47

levende Dyr 790 Stkr.	 615 78

Gods, 362 928 Centner.

•	

16 878 49

Posten  	 495	 77

Baadtrækning  	 64 102

C. No. 8. 	 73

Norsk Hovedjernbanes 17de Driftsberetning. --- Aar 1871. —

Mjosdampskibenes Gevinst- & Tabs-Conto.
Debet.

	Sp d.	 /3 	 Sp d.	 /3

An Lønninger til Mandskabet .	 7 010 92
do. og Gebyhr til Commis-

sionairerne	 715	 9
Andeel i Gager under Hoved-
contoiret  	 120	 71

7 845 101
- Tilskud til Pensionsfondet for

Aaret 1871	 . . . . . . .	 33	 67
- Tilskud til Understøttelsesfondet

for Aaret 1871  	 33	 67

	

67	 14
Sp d.

- Kul, 36 470 Centn. 6 057 25-
- Fragt 	  1 163 44
- Lempning	 84 4

7 304 73i
- Brænde, 41 Favne	 57 108

Sp d.	 /3

Bomolie, 1 352 Pot. 263 106
- Talg, 1 261 g . . 122	 161

Pudsegarn, 530 Th . 83 107
- Ham.p, 87 'X	 . .	 13	 31
- Pakning, 43 c j. .	 30	 971

513 118

	

7 876	 591
- Billetter, Skrivesager og Trykning	 225	 56
- Uniformer 	

•	

132	 82
	Sp d.	 /3

- Anskaffelse og Vedligeholdelse
af Skibsinventarium . 	 . .	 291	 15

- Anskaffelse og Vedligeholdelse
af Slæbebaade med Inventarium 1 976 71
Vedligeholdelse af Skibene . . 1 236 107

	  3 504 73
- Reenholdelse  	 113 103
- Belysning . . . .	 113	 571
- Tilbagebetalt Fragt 	 13	 83
- Erstatninger . . f  	 37	 79
- Kranpenge 	  2 487 92
- Diverse ...	 157 104
- Temporair Brygge ved Commercerud .

•	

49 70
- Reparation af Brygge ved Smørvigen .	 3 66

	Sp d.	 /4

- Udgifter ved Gjøvik	 Station	 21‘,2,	 42
do.	 - Lillehammer do.	 199	 781

412
- Balance .	 . 29 519	 471

Spd. 52 561	 8

Dampskibene have i Aaret tilsammen gaaet 4 520 norske Mile og havt Damp oppe i 4 158 Timer.
Pr. Miil have de altsaa brugt 8,07 Cent. Kul, 0,30 Potter Olie, 0,28 ciZ Talg, 0,14 ir Pudsegarn, Hamp og Pakning.
Pr. Time med Damp oppe 8,77 Cent. Kul, 0,32 Potter Olie, 0,3 0 g Talg, og 0,13 g Pudsegarn, Hamp og Pakning.
Pr. Time med Damp oppe have de gaaet 1,09 Mile.

Tidsrummet fra 13de Januar til 8de Mai vare Skibene ikke i Fart paa Grund af Iis.
Den hele transporterede Varemasse har, som sees af følgende Tabeller over Godstransporten, udgjort

362 928 Centner; heraf har Trælast og Brænde udgjort 12 120 Centner, det øvrige Gods altsaa 350 808 Centner.
Skibene have tilsammen trukket 779 ladede og 110 tomme Slxbebaade, hver af de ladede Baade har altsaa

i Gjennemsnit været lastet med 466 Centner.

10
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78 C. No. S.
Norsk Hovedjernbanes 17de Driftsberetning. — Aar 1871. --

TABEL, over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede til de forskjellige

Varernes

Stationer.

'ca
• ?••••Z 

-A4       
7.;C73

cd

cb

C.C.;)

44.

,

-4-gD

Jernvarer.

Centner .

C)
	c..1 C3 	 g

	

cci?	 cu,3,	 g

1

2

3

4 1

3 —

20 1

A. Mjøsstationerne:

Stigersand

Fjeldhoug

Gillund

Hamar

Næss .

Smørvigen

Gjøvik .

Heggenhougen.

Ringsaker • •

Biri	 .

Frengstuen .

Lillehammer

B. Hamarbanens
Stationer 

•

Ager .

Hjellum

Ihlseng

Hørsand

Løken .

Berg .

Elverum

Grundset .

Øxna

Aasta

Rena

20

7— 2

97— 2

804 — 269

732 1

49— 8

126 — 159

18

21

53	 1

193

3

249

31 —

10

28 —

327 —

133

3 —

10 — 2

129 — 36

60

17 4001	 1

8

375 878 86 —,

90 050 3 —

206 279 11 —

74 911 93 1

76 174

3376i  13 —

6

5 —

117 845 106 —

68 509

80

2 1 49 482

28
I 

194 202

6 250

5 400

50

3 300 6 581 457 1 7 040

18—	 1

7 103— 32

29—	 9

1202— 168

289—	 7

171 2	 46

625 3 448

2	 1

97 261

62— 56

17 2

729 12 1 791

41— 	1

33	 4

85,—	 37

3871—'	 55

9— 28

265f 5 334

400 2 114

44 —

135 1 —	 39

78 4 743 24 5 278

16

731

165

2

107

58

109

2 192

1 223

577

220

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

159

6

9

1

4

17

4

18

1

21

9 —

1' 15—1213

1

19

3

11 —

49

24 —

Reduceret til Cent. 3 045 60 799

4 4 221	 1

— 52

L 900 —

— 1 288 —

—

—1 185 —

— 234

- 4 —

2 I 2 674 —

27 720 990114738

1

1

2

3

600 7



C.

g r4),
r••••4

C)

Cubiefod
(4 = 1 Centner.)

Varer, diverse.

ri)
7:J ri)

Tønder
2 Centner.

B.

(1)
rD

C;
triArD

r-,

r ntn
crZ

k•rd

A.

Q)
•	 Cl)rzi
cr.-)

Centner.

C. No. S.
Norsk Hovedjernbanes 17de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Miösstationer og Hamarbanens Stationer som Gjennemgangsfragt fra Christiania.
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.). 	 Isl z..)	 . c'
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2

18

11

205

8

21

21

55

4

11

60

23

520

7

206

327

1 561

69

976

932

1

10 381

26

114,

16 3 4301

3
	

19

34

228

210 —

613

192

184

1 040 2 310 28 530 220

	

22
	

5

	

305
	

50

389

2 757 448 —

	

284
	

27

	

666
	

147 1

794 177

	

36
	

4 "

	

1 281
	

59

	

187
	

41

126

1 027 466 i —

13

71
	

9 —

326
	

32

80
	

12 --

270! —

2 786 265

125 270

342 208

35 661 2 220

95

81

3	 779

1	 191

481

— 5 603

— 2 280

— —

9

1 127

770 40 614

8

74

8

244

	

53	 47

	

62	 101

	

63	 144

	

16	 9

	

21	 87

	

9 ,	 16

	

4 1 	16

	

4 662 233
	

594f 14

1—

	

5 18	 37

303 16

	

476 —	 97

201	 40

207	 1	 11

2 368Î 2

1 003 —

4 2

541 57

19 763 923

45

61

4 1 005

	

6	 300

	

34	 285 1

	

10	 653

15

	

18	 273

	

12	 105

	

14	 745

42

913 --

1 452

3 403

552

2 133

1 767 75

	

253	 9

1 024

564

251

i243

6 —

4 14

834

408

15

222

175

	

16	 3

279 1

4 231 2

3 959 3

55 318 4

4 709 5

11 664 6

16 965 7

1 132 8

i1498 9

2 746 10

1 019 11

42 956 12

3 13

818 14

1 464 15

3 993 16

12 392 17

3 435

22 695 19

9 788 20

3 21

71 22

4 599 23

12

67

	

70	 41 —

	

893	 322 103

	

702	 377 15

8 597 4 356 248

	

284	 416

	

1 5771	 685

4 482 2 472

	

39	 34'

	

1 308	 911

	

620	 317

	

122 , 	61

11 274

4

2

69

1

30

9

9

4
	

65

11 —	 134

1 —	 64

6 19

7 -- 1 079

6
	

369

269

1 533 350 238 1 367 3 821 115 215 737



Norsk Hovedjernbanes 17de Driftsberetning. — Aar 1871. —

TABEL over Arten og Mængden af de Varer der ere transporterede fra de forskjellige

Jernvarer.rt.       

53

1811

1721

2 022 '

325

522

7851

1 638 1

1 758

866

56

■•••■■

56

1
10	 ■■•■■••

5 —

27

89 —

14

12

3

152	 1 .1,■••■.

2	 2 061

23

4

	

22 '	 55

	

3 I	 38

L 51

22	 3 563 2 666 5 546

Varernes

80 C. No. 8.

• P•••••,

Stationer.

Poteter.
74;

c,,t?
ri3

C5:)
tlo
C.>

Pr-4   

o

Centner.

c..4 6 	' 5

o

g, n	 #ct 	 -ca,,, 0	 n ci)
cp
a c0 	 rt 0	 rt gtoc..)	 0 cl) 	a (1.)

1::)' c:,	
Is, C..)	 tt C.)
H,.,	 H cf.,

..,-1 

-5

o 

3 237 52 380	 22 1 674 ! —	 8

	

750 —	 14 —	 33

—	 2 220 .___	 14	 185 —

	

2 022 9 160 —	 21	 100	 420	 35

i321;	 20	 5	 102	 8

	

1 497; 16 310 17	 395	 510 —	 13

	

3 37k 10 070 ...._	 30	 85	 362	 73

	1  866f 2 310 _._.	 11	 15	 889	 399

	

10 319' 46 760	 3	 856	 92	 495	 41

— 2 100 _	 _._	 31	 734	 8

	

507; 4 050 ._	 69	 21	 792

— 250 ..._...	 ...._.	 3 —

4 550

7 640

- 11 680

3 788i 8 750

3 550

1 950; 5 110

400

14201 240 7 136

2
.■■••■

■••■■••■■••

•••••■••■    

Reduceret til Centner .	 29 8821	 940

3

2

5

2 618

56

228

172

54

685

1 861

36

602

167

349

13

101

22

17

40

15

91

98

2

2

2

2

■■•••■■

660 17 160

A. Mjøsstatiorerne:

Lillehammer .

Frengstuen 	

Biri • • 	

Ringsaker 	

Heggenhougen

Gjøvik 	

Smørvigen .

Nwss 	

Hamar 	

Gillund .

Fjeldhoug

Stigersand 	

B. Hamarbanens
Stationer:

Rena ..

Aasta .

Oxna 	

Grundset 	

Elverum 	

Berg 	

Løken 	

Hørsand 	

Ihlseng 	

Hjellum 	

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22



169	 6

10

2

110

2

21

54

34

63

11

77

2

10

4

19

1
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Mjesstationer og Hamarbanens Stationer som Gjennemgangsfragt til Christiania.

Art.

Trælast. Varernes Art.

C.

iste
Classe.

2den
Classe.

3die	 4de	iste
Classe. Classe . Classe.

2den
Classe.

iste
Classe.

2den
Classe.

Reduceret

til

Centner.

ti) cf3

cti

ci)

ct

Vogne a 120
Centner.

'fonder :1 2
Centner.

Cubicfod (4 = 1
Centner.)Centner.0

(i)

12 5401 1 734	 96

273

72	 35

51

14 1 195

69

143

1

11111...V

31

5241 800 3 720	 4 166	 4 678	 1 115	 3 350	 1 142	 50

	

1 400	 771	 819	 198

	

40	 16	 294	 17

	

25	 35	 ___

	

110	 158	 __	 7

	

5	 14	 5

	

442	 1 615	 95

	

180	 244	 2	 74

	

55	 163	 —	 16

	

637	 891	 —	 2 060

	

23	 75	 __	 __.

	

155	 104	 —	 16

	

1	 40	 —	 4

	

279	 17	 38

—	 8	 ____	 3

	

6 —	 —

	

100	 18	 3

	

301	 199	 797

	

21	 215	 —	 10

	

350	 42	 —	 2

	

28	 31	 ___	 3

	

6	 17	 —

	

2	 5

21 462

1 012 2

2 520 3

8 138 4

2 325 5

8 382 6

9 367 7

7 769 8

22 582 9

3 842 10

2 850 11

169 12

1 397 13

24 14

6 15

617 16

1 521 17

4 243 18

3 817 19

2 374 20

524 21

127 22

105 068

5 993

149

177

453

81

1 097

790

67

1 453

239

411

8

999

4051	 4

99

	

265	 392

	

10	 18

	

129	 98

	

95	 137

	

33	 5

	

251	 105

	

125	 306

	

269	 123

	

585	 361

	

1 209	 83

	

396	 108

12

9

29

37

217

26

28

32

101

54

6

915

11



4

241

741

1 647

190

Gillund.

Ned.Op.

33

122

429

2

347 48 	741 326

3

351

Varernes Art.

Affaldsmeel . . . Centn.

Foustager, tomme . Antal

Jernvarer .	 . Centn.

Korn 	  Tondr.

Meel 	  Centn.

Møbler 	  Vogne

Poteter	 . 	  Tondr.

Salt . .   do.

Sild . .   do.

Spiger 	  Centn.

Trælast Brænde 	  Vogne

80	 75	 7	 164

652	 864	 129	 713

Eids-
vold.

Op.

1

569

296

80

Op.

Stigersand.

Ned.

Fj eld-
houg.

Hamar.

Op.	 Ned.

4 -

80	 21

39	 21

8 -

1	 4

16	 6

4	 16

9	 8

1 791

6

5

15

710 .n1.. 	 ....I.

1.1.11....

37

361	 9031 65

4973! 711 463 17

Ned.Op.

4 296

5 026

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

9	 166

5

1 096

Næss. 	Smørvigen.

Op.	 Ned.	 Op.	 Ned.

Varer, diverse . . Centn. I 2 710

Reduceret til Centner . . I 10 057

82
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Ringsaker.

Op	 Ned.

Biri.

Ned.

Freng-
stuen.

Ned.

Lille-
ham-
mer.

Ned.Op,P.

16 3374
	

40 48

SOI 	139

1.111.1.1.

5

383

1 057

1 795 3 185 126

196

26821 47

111

80 

35

	

814	 777 26

	

2	 68 15

43

11	 20

131	 19

20	 416	 708 67

295 1 799 2 223 160

83C. 1No. S.
Norsk Hovedjernbanes 17de Driftsberetning. -- Aar 1871. —

transporterede fra de forskjellige Mjesstationer som Localfragt.

Gjøvik.

8 -

62š	 45

Heggen-
hougen.

Op. Ned.

Tilsammen.

Ned.

Centner

157 Antal 2 Centn.

Centner

Tondr. à, 1,65 Cent.

Centner

Vogne à 60 Cent.

Tondr. 4, 2 do.

do. à 3 do.

do. à 3 do.

..._	 _____	 485	 223 Centner

___	 18	 .......	 60 Vogne A 110 Cent.

81 2 660 8 903 9 489 Centner

Reduceret til
Centner.
	 (a)

Op.	 Ned ,

	284 	 9 1

	

1 6181	 314 2

	

1 647	 3

3 062 2 252 4

	

1 161	 327 5

	

480	 150 6

	

1 448	 854 7

	

1 755	 18 8

	

918	 126 9

	

485	 223 10

6 600 11

8 903 9 489 12

2	 2F 3061	 42

112

11

4
	

10

21

6

284

809

1 647

1 856

1 161

Op.

1 365

327

8 2L

724 427

585 6

9

Op. Ned.  

1 095

1 141 54 97 5 048 21 7611 20 362

11*



Spd.

6 208

138

55
35

15 232
48

243
30
46

22 039

72

98

54
701

111
60
40

24 

84
	

C. No. S.
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OVERSIGT over Mjösdampskibenes

Indtægter :

iste	 2det	 3die	 4de
Driftsaar.	 Driftsaar.	 Driftsaar.	 Driftsaar.

1 Novbr.	 1 Septb.	 1 Septb.	 1 Septb.
1859	 1860	 1861	 1862

til	 til	 til	 til
31 Aug.	 31 Aug.	 31 Aug.	 31 Aug.

1860.	 1861.	 1862.	 1863.

52

36
76
661
60

106

361

Spd.
1 Passagerer, iste Plads 	
2	 do.	 2den
3	 do.	 — Tropper
4 Bagage 	
5 Pakker 	
6 Voiturer 	
7 Levende Dyr 	
8 Gods 	
9 Baadtrækning 	

10 Tømmertrækning 	
11 Posten 	
12 Diverse 	

Spd.

1 611

	104 	 31

	

51	 21

	

64	 30

	

30	 17 217
18

24 1 922
60
631
991 19 853

Spd.

6 947

404 24-

84 108
36 25

17 230 30&
17 24 -

183
230

	167 	 14 

	

25 300	 17

f.

31 

60

26
1

5 453

159
82

3
Tilsammen i 6 555

768	 63

Tab

Spd. Spd.

Udgifter:
13 Lønninger til Mandskabet 	
14	 do.	 og Gebyhr til Commissionairerne
15 Andeel i Gager under Hovedcontoiret
16 Kul 	
17 do. Fragt 	
18 do. Lempning 	
19 Brænde 	
20 Belysning 	
21 Olie, Talg og Pudsegarn 	
22 Billetter, Skrivesager og Trykning 	
23 Uniformer 	
24 Vedligeholdelse af Skibsinventarium
25	 do.	 - Skibene . . .
26	 do. ogAnskaffelse af Shebebaade medInventarium
27 Leie al Baade 	
28 Reenholdelse 	
29 Erstatninger 	
30 Kranpenge 	
31 Renter .	 •	 •	 •	 •	 OOOOO
32 Tab paa Gjøvik-Odnæs Kjørsel-Conto 	
33 do. - Lillehammer-Gudbrandsdalen Kjørsel-Conto
34 Udgifter ved Gjøvik Station 	
35	 do.	 - Lillehammer Station 	
36 Bidrag til Pensions- og Understøttelseskassen
37 Diverse

38
39
40
41
42
43
44
45
46
47

Spd.

5 980 I 68

Spd.

7 039

6 683

28

166

342

4 704

80

44
2 488

796
1 118

223

Dampskibene gaaet norske Mile 	
Kulforbrug 	  Centner

	do.   pr. Miil	 do.
do.	 - do.	 Skill.

Olie, Talg, Pudsegarn 	 do.	 do.
Lønninger til Mandskabet . .	 do.	 do.

	

do. og Gebyhr til Commissionairerne	 do.	 do.
Vedligehold. af Skibsinventarium 	 do.	 do.

do.	 - Skibene . . . . .	 do.	 do.
do. og Anskaffelse afShebebaade

	med Inventarium . . •	 do.	 do.

Opgave over Miletal for disse 3 Aar mangle.

2 493

1 529	 38

62

65

50

382

76

40
685

53	 95
104	 2 833

1 828

118

26

72

20

38

4 906

4 223 , 70

1 602

282

185

160

403

957

1 152

11

72

371

- 31

23

108

60

28
25
96

34
721

21 400 76

6 550

72 94
2 328 68
1 018 76

220 801

893 I 97

244

3 374

381

638

257

77 34

301

104

51

93

931

	

803	 33
	24  519	 851,

	

780	 51;

6 113
28 883

4,72
131,20

138,18

6,73

92,35

101

481

60

17
56
35
10

90

28

96

13

	

105	 	401	 1 222
	Tilsammen	 5 491	 291 18 251
	Overskud	 1 064	 70
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Trafik i de forlöbne 12 Driftsaar.

5te
Driftsaar.

1 Septb.
1863

til
31 Aug.

1864.

6te
Driftsaar.

1 Septb.
1864

til
31 Aug.

1865.

7de
Driftsaar.

1 Septb.
1865

til
31 Decbr.

1866.

8de
Driftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr.
1867.

9de
Driftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr.
1868.

10de
Driftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr.
1869.

llte
Driftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr.
1870.

12te
Driftsaar.

1 Januar
til
	 o

31 Decbr.
1871.

(

71

26
5

22 962
68

52 80
9

500
27 138

906
20 186

6 952

3 215 69

195
173
253

2 112

2 821
669
200

4

87 86

55	 7

15

75
8

119

24

47
11 7 1.

101
10
62

3 01

12
116

65
88

26

Spd.

1 441 43

15	 6

9 105
10	 441

18 569 97i
13 24

1 878 29
35

109
3

3 575

52

102
45

7 505

2 146 112'-2
-

7 92
2 481 108

1 665 105
1 760 21

25 233 112

Spd.

1 344 19
2 746 58

	

323	 591

309 24

36 40

	

23	 81

	

27 803	 371-
39

32625 !
 79

882 66

Spd.

8 702 48
971 47
160

7 457 116

	

1 318	 8

	

271	 72

	

157	 95

513 93  

389

630
2 090
3 293

50 33
4 315 22

-
1 252 20
1 438 13

495  1161
33 508 25

64
16
76
12
34
74
88
70

17 24
57 --

	

19 329	 98

	

900	 341

Spd.

6 046 69
557 83
120

5 019 25
912 92
139 78
77 84

105 106
392 56
238 81
148 69
375 14

1 221 571
934 441

31
1 496

1 476

103
166

664
20 230

Spd.

5 340 16
6 214 113

163 66
300 79
767 63
287 12
105 76

18 681 39
72 60

570

32 503 44

	

- 	

Spd.

8 021 30
695 67
120

9 022 33
1 774 36

194 88
30 6

119 113
702 24
319 89
79 38

562 105L
1 701 1131

	

1 498	 8

135 101
27 391

2 782 37
--

792 87

103 30
116

	

61	 46'

	

240	 47-1-

	

29 101	 791-

	

3 401	84-

Spd.

5 324 93
6 433 98

110	 36
913

1 100
262

68
24 386

42 -
170
570

39 382	 98

Spd.

	

8 247	 67-1-
907 44
120 -

7 605 115i
1 414 -

223 106
50 66

132 14
716 105
253 52
109 93
358 8

	

1 451	 52
2 248 27

131 101
	*)2612	 281--

3 068 30

	

61	 ----

	

164	 184-
678 42
434 109

30 989 119

	

8 392	 99

Spd.

4 718 97
5 133 102

98 84
534 52

1 060 78

	

201
	

8

	

175
	

12

	

16 658
	

19
39

522 60

32

Spd.

7 468 67
719 91
120

5752. 22
1 162

126 102
58 84

107 57
568 861
311 96
132 87
302 119

1 634 112

	

2 631	 25

97 99

	

112	 31
2 495 111

263 161
343 11
71 84

197 35 

	

24 679 	 16

	

4 463	 16

Spd.

4 905 70
5 109 103

273 66
469 108

1 287 61
208 47
615 78

16 878 49
64 102

495

30 308 84

Spd,

7 010 92 13
715 9 14
120 - 15

6 057 251 16
1 163 44 1 7

	84 	 4 18
57 108 1 19

1,-

	

113	 57 1 20.
513 118 21
225 56 22
132 82 23
291 15 24

1 236 107 25
1 

	

1 976	 71 2,6
27

113 103 28
37 79 29

2 487 92 30
31
32
33

212 42 34
199 781 35
67 14 36

224 83 37
23 041 ,  801

7 267

Spd.

8 285 110}

4 009 96

410 57

27
90

21 972
3 261

Spd.

5 851	 591

91

51

15
26

70

7

591
291
851

Spd.

1 213
2 551

701
126
488

64
53

14 056

88
7

47

116
117

981

90
85
43
33

100

29 142

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12

	

3 810	 2 782

	

22 325	 20 820

	

5,86	 7,48

	

126,29	 154,23

	260,97
	

252,40

7,98

	66,52 k	 323,75

7 622
47 237

6,20
142,44

8,09
137,01

15,29
9,93

32,91

51,86

4 422
27 107

6,13
164,77

10,65
164,09

15,13
10,is
33,14

25,35

7 568
48 816

6,45
174,28

11,13
127,19

11,03
8,92

26,99

23,75

6 241
47 060

7,54
177,74

13,78
158,58

17,45
6,88

27,91

43,23

4 958
38 019

7,67
170,42

13,77
180,76

17,42
7,33

39,57

63,68

4 520
36 470

8,07
193,93

13,64
186,13

18,98
7,73

32,84

152,48 	 47

38
39
40
41
42
43
44
45
46

*) Herunder indbefattet 2 486 Spd. 961 til Erstatninger i Anledning Havariet ved Fjeldhoug den 28de Decbr. 1867.
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TABEL, der viser Antallet af de i de sidste 10

Befordret med Jern-

Til I Fra Til I Fra

Ekorn-
holmen.

339 68 78 333

225	 5	 6 255

8 841 567 764 342 351 391 427 666

9 854 459 454 328 346 384 265 873

7 743 424 421 319 319 274 186 513

7 7441 412 448 255 305 303 265 585

Fra
	

Til
	

Fra

Driftsaar.

Eidsvold.	 Minde.

1 Septbr. 1861 til

31 Aug. 1862 . 4 185 3 619 230

1 Septbr. 1862 til

31 Aug. 1863 , 5 622 4 707 187

1 Septbr. 1863 til

31 Aug. 1864 . 2 5991 2 5741 691 120

1 Septbr. 1864 til

31 Aug. 1865 . 2 698 1 426	 50

1 Septbr. 1865 til

31 Decbr. 1866 4 410 5 155 154

1 Januar til

31 Decbr. 1867 4 984 5 157 ••■••■■•

1 Januar til

31 Decbr. 1868 8 682

1 Januar til

31 Decbr. 1869 8 531

1 Junuar til

31 Decbr. 1870 6 852

1 Januar til

31 Decbr. 1871 7 286

Til I Fra

Gillund.

2501 249 268

1901 195

5441 1 027 958

6551 964 1 062

606 1 137

602 1 273

489 930

586 889

4 983 8 157

4821 789

Til I Fra Til
	

Fra
	

Til
	

Fra
	

Til

108 1151 219

51
	

24
	

341 196

49
	

419
	

4361 528

•••■■■••••
	 450

	
5381 586

Tilsammen . I 55 8491 56 820 2 55212 87111 317 1  40512 941j2 85915 090

I Gjennemsnit

aarlig .	 54Ø5i 5 499 2471 2781 127 1361 285 2771 493

Stigersand. Fjeldhoug.

3201 460 5041 818

273 464Î 5571 676

Hamar.	 Nwss.

3 823
	

900
	

935

3 884 1 0001 1 103

1 581	 304	 369

1 469	 204	 199

4 539 1 588 1 590

5 092 1 929 1 701

76341 1906f 1 873

7882! 1821 1 665

6 3691 6249J 14151 1 406

6 1301 1 4051 1 369

959 3 940

777 4 443

1 791

193 1 167

5 369

5 000

1 144 7 647

1 125 7 477

889

920 .6 195

8 295 49 398 48 2831 12 4721 12 210

8031 4 780 4 6731 1 2071 1 182



Gjovik.Smørvigen.

Fra Til I Fra Til Fra Til TilFra Til I Fra

2341 2921 709

2771 511218

C. No. S. 87

a-, 4-.
ca -..	 74

-48 r4 , ci;
r-=' r.„ a..) z

pc, i=41 ;..,
."." 	 a3 C.) C„) 	 = c)Tilsammen s? .. 	 =	 cp to

	

ca 0 	cafra eller til E -rn

	

„ t.- •-••	 g rnw4-, 4)÷,', cf)	 a	 5 cc il)Statio- c
;... c, 0) 

nerne.	 r-cl ,L-4 -c2 cn •,..,
0 rcs '","7,'	 E-4

a3

banens Dampskibe.

Fra.	 Til	 Fra Til

Heggen-
hougen. Ringsaker.	 Biri.

938 4531 496 236 252 1 916

586 332 321 338 290	 956

111	 59	 63 39	 13	 508

195 123 133 65	 40	 587

1 144 375 509 324 340 1 286

947 539 668 394 358 2 036

1 594 996 873 667 526 3 934

1 336 895 872 505 459 3 297

1 248 889 776 427 398 3 586

1 131 868 829 539 449 3 182

9 230 5 529 5 540 3 534 3 125 21 288

893 1 535

	1 807 17 898	 22 957	 40 855

	

1 342	 18 139	 33 256	 51 395

	

978	 7 552	388S9	 46 441

	

1 170	 6 296	 40 452	 46 748

	

1 383 20 735	 42 904	 63 639

	

1 744 22 112	 30 733	 52 845

	

3922 , 34 837	 26 170	 61 007

	

3 256 34 875	 30 692	 65 567

	

3 473 29 071	 27 088	 56 159

	

3 511	 29 516	 27 380	 56 896

	

22 586 221 031	 320 521 541 552

32 052 I 53 443536 342 3021 2 0611 2 186	 21 391

Frengstuen, Lillehammer.

39 57 85

35 44 184

203 324 1 006

251 227 805

559 551 1 387

3 559 691

2 822 475

3 028 484

23 129 3 189

2 238 309

15 971 16 333 24 996

2 216 2 311

1546t 1581. 2 419

1 752 2 329

2463 , 3 361

2 550 4 228

2 205 3 319

1 511

3 545

1 341

1 845

2 595

2 668

2 015

1 858

2 654

646

833

2 253

2 211

3 265

1 477 1 678

1 130 1 137

450	 407

234	 319

1 939

2 003

1 033

534

2 705

65011 445

44711 264

49011 352

3 36218 748

3251 846



GO

Cd

••■•4 	 r-4
C'eJ

••••••••••••

i 266

••■••■•■

•■••••

5 774

35 273	 60 234
25 382	 13 980

•••••■■••■•■■

•••■•••••■••

50

10 499	 21 632

11 075	 9 535
••••••■■■•

65 480	 63 748

■••■••■■•■

211 425 279 457

88
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Sammenligning mellem Transporten af Varer, befordrede som Gjennemgangsfragt fra Christiania til Miosstationerne
og Hamarbanens Stationer i de sidste 9 Driftsaar.

Varernes Art.

•4••

. c CO.
S-4 co co

0000
Cd r•••(

••-o 	 ,
—

bn.
E

'`■ti 	 3)
CD VD

1-4

	

. 	 CD
;•••• 	 00

C'.d.' p•-•
• p•o '""'°° 	

•••
Cd ..";,:4 v....1

• 	

G° 	C7.> r•-4.,..4 ,-4
Cd -+, 	 Cd 	 Cd -11-,)

	VI 	 %-+ 	 Cf, 	 ;•4 	 Cf, 	 1,••

	

-4-• 	 5.4 	 c,) 	 ..6.., 	 ;.-1 	 .4-, 	 ;••4 	 ci)

	

4-4 	 eo••••
•”•4 	 Cd ,.= 	 ,_, 	 Cd 	 eo-.4	 Cd ,..=

S-4 Z • %... Z ••0

	go" •-. 	 = a• 	...	 P., E

	

r.t5- c)	 ce cL)	 ce ,.7.)

	a

▪ 

) 	 c.) t--, c..)a?

P-4	 1......1r-i

	CO 	 CO 	 C \''D

o

Affaldsmeell . . Centn.
Arbeidsredskaber . Vogne
Breendeviin . . . Centn.
Bygningsmaterialier. Vogne
Cinders . . . . do.
Foustager, tomme. Centn.
Gjødsel	 . . Vogne
Glasvarer	 . Centn.
Hoe	 do 
Jern & Jernvarer . Vogne

do.	 1 & 2 Cl. Centn.
do.	 3 & 4 Cl. do.

Kalk 	  Vogne
Kjød 	  Centn.
Korn**) .   Tondr.
Kornvarer   do.
Kul .   Centn.
Leer . .   Vogne
Maskineri   do.
Meel**) . . .   Centn.
1VIuur- & Tagsteen. Vogne
Møbler, Flyttegods

& Militairbagage. do.
Ost. . .	 • Centn.
Poudrette   Vogne
Salt 	 Tondr.
Sand 	  Vogne
Sild 	 Tondr.
Skifersteen . . 	  Vogne
Slibe- & Mollestene. Centn.
SmOr do 
Spiger***) . . . do.
Steen   Vogne

c;
iste Classe. Centn.

A 2den do.	 do.
.m	 .;..,

•,...

	

3 die	 do.	 do.

	

4de	 do.	 do.
c)

rcs
,.._ B iste

•	

* 2den	 do	 do.
C ste	 do. Tondr.

• iste	do. Cubfd.
.

.

,	 2den do.	do.
01 .	 .	 .	 .	 .	 . Centn.
Fragtfrit Gods . . Vogne

do.	 do. . . Centn.

— —	 .........	 —	 3 045	 1
— —	 12

	

592	 1 088	 780	 592	 950	 200	 799 3
— ____	 —	 ___	 ____	 14

	

4	 32	 31	 24	 29	 6	 305

	

4 229	 11 550	 4 309	 5 103	 8 462	 4 856	 6 581 6
—	 .......	 —	 4	 1	 —	 7

	

305	 399	 408	 148	 247	 102	 457 8

	

46	 '	 42	 ____.	 .___	 12	 —	 9
--	 --	 64	 48	 237	 64 10

	

3 690	 353	 33	 36	 91	 32	 78 11

	

1 700	 11 125	 5 898	 1 019	 3 871	 4 409	 4 743 12

	

1	 —	 —	 —	 —	 — 13

	

1 387	 969	 481	 16	 169	 123	 24 14
____,	 ..._	 ____	 3 199 15

	

53 833	 23 394	 9 130	 26 572	 59 313	 25540'	 —	 16

	

14 083	 28 600	 17 161	 23 760	 22 440	 22 220	 27 720 17

	

1	 1	 —	 — 18
.._	 ___.	 —	 7	 3	 9 19

— —	 .......	 14 738 20
— 2	 1	 1	 3	 221

	

14	 14	 27	 17	 8	 16	 10 22

	

18	 14	 13	 4	 13	 3	 723
— 12	 2	 15	 27	 29	 13 24

	

14 234	 32 934	 13 129	 21 261	 17 369	 18 304	 10 280 25

	

5	 7	 —	 6	 7	 226

	

9 545	 15 405	 10 357	 10 380	 16 021	 8 930	 11 887 27

	

6	 —	 --	 —	 —	 .........	 —	 28

	

1 664	 2 274	 2 425	 2 518	 2 021	 2 029	 2 220 29

	

13	 13	 39	 7	 1	 2	 1 30
— —	 —	 .._.	 —	 .._	 520 31
— 2	 1	 —	 —	 1	 732

	

37 904	 58 584	 34 450	 38 229	 40 427	 35 839	 40 614 33

	

9 604	 25 787	 18 532	 29 153	 36 798	 21 985	 19 763 34

	

2 059	 1 460	 1 233	 1 428	 1 328	 1 369	 923 35

	

807	 1 975	 902	 4 596	 4 509	 6 736	 1 533 36

	

27	 86	 47	 205	 2 969	 306	 175 37

	

42	 230	 75	 410	 2 053	 327	 119 38

	

4 724	 6 776	 3 744	 5 020	 3 662	 3 884	 5 468 39

	

9 340	 17 504	 8 776	 12 868	 13 188	 11 372	 15 284 40

	

43	 145	 63	 133	 63	 103	 115 41

	

12	 5	 —	 3	 —	 2	 ......	 42

	

1 403	 674	 17	 95	 17	 121	 1 43

Reduceret til Centner 247 282 342 451 181 160 264 747 345 798 260 715 215 737

2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22

23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43

*) For Tidsrummet 1 September 1862 til 31te December 1870 opfOrt under „Varer diverse".
**)

***) ••■■■■••

••■•••

••■••■•

„Kornvarer".
„Jernvarer".
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Sammenligning mellem Transporten af Varer, befordrede som Gjennemgangsfragt til Christiania fra Mjösstationerne
og Hamarbanens Stationer i de sidste 9 Driftsaar.

Varernes Art,

33 781 1
1 

16 493

—

• ri

CZ
1.••••Z

00
r-t

•••••\

r-I
CrO

Brændeviin . . . Centn.

Flasher, ledige . Vogne

Foustager, tomme . Centn.

4 Gjødsel 	  Vogne

5 Glasvarer . .  • Centll.

6 Hoe Sz Halm . 	 do.

7 Jernvarer, 1 SL 2 Cl 	 do.

8	 do.	 3 Sz 4 Cl 	 do.

9 Kjod	 do 

10 Korn*) 	  Tondr.

11 Kornvarer   do.
12 Meel*) 	  Centn.

13 Mohler &Flyttegods Vogne

14 Ost 	  Centn.

15 Poteter 	  Tondr.

16 Skifersteen	 . 	  Vogne

17 Smør 	  Ceram

18 Spiger**) .   do.
19 Stav 	  Favne

20 Steen . . .	 Vogne

21 Trælast og Brænde do.
22 i 	iste Classe . Centn.

23 •	 2den do	do.
c.)

24	
A.

cn.

	

)3die do.	 do.

25	 4de	 do.	 do.
26	 ç1ste do. . Tondr.

21 t	 12den do.	 do.
28	 çlste do. . Cubfd.

C.
29	 )2den do.	 do.

30 Ol 	  Centn.

31 Fragtfrit Gods . 	

• 

Vogne
32	 do.	 do. . • Centn.

Reduceret til Centner 94 103

1

3

127 017 112 190

	

9 553	 14 476	 6 031

	

397	 434

	

424	 557	 143

	

1 644	 6 084	 2 647

	

3 956 	6307,	 2 712

	

1 035	 1 930	 1 611

	

891	 3 440	 1 329

	

94	 90

	

36	 1

	

2 060	 7 504	 8 856

	

2 788	 4 440	 4 296

100

211 532

16 888 14 473

	

386	 656

220

464

	

1 148	 96

	

4 631	 7 953

	

2 793	 1 958

95 076 89 346 131 738

211	 165

565

5

4 724

8 070

11 617

2

	

9	 6

	

5 410	 6 457

	

7 511	 3 527

2

10 846 10 276

	

315	 128

1

	

227	 141

	

6 171	 2 455

	

4 852	 2 398

1361f	 1 235

	

2 346	 ,	 2 751

	

908	 570

	

3 420	 3 524

	

2 176	 2 256

862

524

7 162

3 802

287

44

5 667

2 571 I

939

15

556

*) For Tidsrummet iste September 1862 til 31te December 1870 opfort under „Kornvarer".**) —0—	 „Jernvarer".

9 213 14 708 47 325

3

	

436
	

380	 467
	

600

3

	

574
	

116

	

2 408
	

1 744

	

3 705
	

10 185

	

1 957
	

4 067

	

744
	

636
	

1 163
	

3 647

	

15
	

3
	

3	 7

4 716 10 922

	

5 595	 4 304 I	 1 162	 9 257

4 310

5 601

8 041

74

4 309

5 032

852

3 285

1 427

81

2 984

1 668

82 319

29 882

940 3

4

5.

22 7

3 563

2 666 9

3 361 10

11

1 420 12

4 13

7 136 14

8 910 15

16

12 540 17

1 734 18

4 19

20

46 21

4 166 22

4 678 23

1 118 24

3 350 25

571 26

25 27

3 660 28

2 096 29

30

31

32

105 068

12
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Uheld og Standsninger.

Locomotiver eller Tendere af Skinnerne:

Den 29de Novbr. gik Locomotivet No. 4 af Sporet under Skiftning paa Christiania Station. Ingen For-

sinkelse.

Locomotiver blevne i Ustand under Gangen, hvorved mindre Standsninger ere foraarsagede.

Indtruffet 11 Gange, hovedsagelig ved Sprængning af Messingrør i Kjedlerne og af Mangel paa Damp.

Vogne af Skinnerne:

Den 13de Januar gik 2 Vogne af Sporet under Skiftning paa Christiania Station. Ingen Forsinkelse.

Den 28de Marts gik 3 Vogne af Sporet under Skiftning ved Fjeldhus Sidebane. 1 Time 53 Min.

Forsinkelse.

Den 2den Mai gik 1 Vogn af Sporet under Skiftning ved Værkstedssidebanen i Christiania. Ingen

Forsinkelse.

Den 29de Novbr. gik 1 Vogn af Sporet under Skiftning paa Christiania Station. Ingen Forsinkelse.

Vogne blevue i Ustand :

Indtruffet 12 Gange, oftest paa Grund af at Axellagerne gik varme.

Sneedrev foraarsaget Standsning:

Den 6te Februar standsedes Ned-Lillestrøm Godstog ved Schønheyderlokken. Et Locomotiv maatte

opsendes fra Christiania for at hjælpe Toget ned. 2 Timer 16 Min. Forsinkelse.

Den 20de Februar indstilledes Passageertogene No. 3 og 4, Ned-Eidsvold-Godstog samt Op- og Ned-

Lillestrøm-Godstog; de øvrige Tog bleve forsinkede fra 54 Min. til 9 Timer 26 Min.
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Den 28de Februar standsedes Ned-Eidsvold-Godstog ved Kjos. Toget maatte gaa tilbage forbi

Leersund for at tage Fart. 2 Timer 49 Min. Forsinkelse.

Forskjellige Aarsager:

Den 16de Septbr. blev en af de store Skinnegangsporte i Eidsvold istykkerkjørt derved, at en tom Kasse-

vogn, der stod paa Sidesporet , af den stærke Storm blev sat i saadan Fart, at den gjennembrod Porten.

Christiania, i Directionen for den norske Hovedjernbane, den 20de August 1872.

C. *Jensen.	 II. Christie.	 Som Repræsentanter for de britiske Directeurer

Lnuud Grraah. J. It. Crowe.	 El. Ilom.ann.

s. Crowe.   

J. Engelstad.

12*



1871. 1870.

6,0
67,8

372 916
185 583

14

34

6

36S

408

42 120
2 098 055

7 020
30 958

28 463
321 490

249
10,98

210 806
*) 5 358 450

266 911 735

554 123
6 258 819

13 940 249
7 843 054 865

92 354

2 323 375
115 730 492

48 729
273 906

1 634
9 185

3 617
20 331

167 947
944 030

21 255
119 474

243 182
1 366 926

6,o
67,8

373 052
185 651

14

34

6

366

406

41 920
2 088 093

G 987
30 813

27 717
313 063

257
11, 33

200 002

*) 5 539 739
275 9 41 985

533 200
6 022 494

*) 14 779 654
8 315 320 422

88 867

2 463 276
122 699 152

46 517
261 472

1 558
8 758

2 701
15 182

177 574
998 143

20 940
117 704

249 290
401 259
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Statistique
pour les exer-

Longueur et capital employé.
Longueur totale exploitée 	  Miil

kilom.

Capital employé par "Miil" .	 . Spd.
kilom	 fr.

Matériel roulant.
Nombre des locomotives 	

voitures à voyageurs 	
— de poste 	

wagons à, marchandises 	
- voitures et wagons en total 	

Capacité de charge des wagons h marchandises en total. .	 centners
kil.

do.	 do.	 do.	 par „Miil" de chemin exploité . centners
kil. par kilom.

Mouvement.
Parcours des locomotives

	
Miil

kilom.

Consommation en combustible par „Miil" parcouru
	 g 's

kil. par kilom.

Nombre des voyageurs
- centners de marchandises

kil.

Total des „Miil" parcourus par les voyageurs	 . Miil
kilom.

„Centnermiil"	 — marchandises . 4 	Centnermiil
kil. X kilom.

Quantités moyennes, calculées sur toute la longueur du chemin de fer:
voyageurs

marchandises, centners
kil.

Produits financiers de l'exploitation,
	Recettes, résultant du transport des voyageurs .   Spd.

fr.

des bagages 	  Spd.
fr.

de la poste, des equipages, chevaux, chiens
et bestiaux Spd.

fr,

des marchandises
	

Spd.

des revenus autres .	 Spd.
fr.

Total Spd.
fr.

*) Marchandises de service non comprises.
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de l'exploitation
cises 1S54-1S71.                

1869. 1868. 1867. 1866. 1865. 
Calcul moyen

pour les exercises

1854-1864.                                                                                          

6,0

67,8

373 638
185 942

12

34

6

365

405

41 850
2 084 606

6 975
30 760

28 087
317 242

262
11, 55

199 690

*) 5 574 575
277 677 217

564 643
6 377 642

*) 15 871 830
8 929 799 854

94 107

2 645 305
131 766 266

49 268
276 936

1 772
9 960

2 717
15 272

205 823
1 156 931

19 899
111 852

279 479
1 570 951

6,0

67,8

374 805
186 523

12

34

6

339

379

38 740
929 692

6 457
28 476

27 180
306 998

261
11,51

198 092

*) 5 061 092
252 099 926

553 476
6 251 511

*) 14 490 632
8 152 711 031

92 246

2 415 105
120 299 689

48 642
273 417

1 738
9 769

3 14B
17 695

185 868
1 044 764

18 305
102892

257 701
1 448 537

6,0

67,8

375 873
187 055

12

34

6

324

364

36 940
1 840 032

6 157
27 153

27 650
312 307

263
11,6 0

198 379

5 068 619
252 474 856

570 976
6 449 174

14 361 656
8080 146 652

95 162

2 393 609
119 228 944

48 366
271 865

1 845
10 371

3 096
17 403

182 592
1 026 350

11 507
64 680

247 406
1 390 669

6,0

67, 8

373 973
186 109

12

34

6

322

362

36 720
1 829 073

6 120
26 989

25 850
291 976

272
11 ,9 9

182 613

5 008 048
249 457 732

517 353
5 843 502

14 449 443
8 129 537 316

86 225

2 408 240
119 957 734

44 601
250 702

1 512
8 499

2 664
14 974

179 392
1 008362

14 405
80 971

242 574
1 363 508

6,0

67,8

370 618
184 439

12

34

6

322

362

36 720
1 829 073

6 120
26 989

21 890
247 248

291
12,83

156 145

4 158 120
207 121 654

471 707
5 327 931

12 803 844
7 203 691 339

78 618

2 133 874
106 291 187

40 993
230 422

7 392
41 550

167 870
943 597

13 207
71! 37

229 462
1 289 806

6,0
67,8

370 121
184 192

12

34

6

322

362

36 720
I 829 073

6 120
26 989

18 168
205 208

366
16,14

159 136

3 292 450
164 001 445

477 946
5 398 400

10 077 638
5 669 874 878

79 658

1 679 606
83 663 476

42 511
238 954

5 924
33 299

131 913
741 483

6 273
35 260

- 186 621
1 048 996
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1871. 1870.

Dépenses: A. pour l'entretien et la surveillance de la voie. 	. Spd.
fr.

B. pour l'exploitation: a. traction et entretien des locomo-
tives Spd.

Ir.

b. entretien des voitures et wagons Spd.
fr.

c. entretien des stations et du téle-
graphe Spd.

fr.

d. salaires du personel des stations et
des conducteurs, frais d'éclairage,
de combustible etc. des stations Spd.

fr.

C. frais généraux 	  Spd.
fr.

Total Spd.
fr.

Produit net . .	 Spd.
fr.

35 632
200 287

26 089
146 646

12 385
69 616

7 261
40 814

28 455
159 946

23 135
130 042

132 957
747 351

110 225
619 575

27 812
156 331

31 494
177 028

14 025
78 835

15 757
88 570

27 085
152 245

22 651
127 321

138 824
780 330

110 466
620 929

Resultats statistiques calculés sur les moyennes.

„Miil" parcourus par chaque locomotive 	  Miil	 2 033
	kilom. 	 22 964

i
Rapport des „Miil" de parcours h un ,Miil" de longueur	 .	 ,	 • 1	 4 744
Parcours moyen d'un voyageur . .	 .	 Miil	 2,6

	kilom. ,	 29,6 9
-	 - d'un centner de marchandises 	  Miil	 2,6

	kilom. 	 29,3 9

Produit par „Mill" d'un voyageur 	 Spd.	 0,088
	par kilom.	 fr.	 0,9437

-	 ...	 - d'un centner de marchandises 	  Spd.	 0,012
	par kilom. d'un kil.	 fr. 	

0,00012

1 979
22 361

4 619

2,7
30,10
2,7
30,1 3

0,0 8 7

0 ,0434

0,0 1 2

0,00012

Produit brut par „Miil" de la longueur exploitée:

des voyageurs et bagages 	  Spd.
par kilom.	 fr.

	des marchandises, bestiaux etc.     Sp d.
par kilom.	 fr.

des revenus autres . 	  Sp d.
par kilom.	 fr.

Total Spd.
par kilom.	 fr.

Produit brut par „Miil" du parcours des locomotives :

des voyageurs et bagages 	  Spd.
par kilom.	 fr.

	des marchandises etc. . .   Sp d.
par kilom , 	fr.

des revenus autres 	  Spd.
par kilom.	 fr.

Total Spd.
par kilom.	 fr.

8 393,83
4 177,23

28 594,00
14 229,9

3 542,50
1762, 9 3

40 530,33
20 170,9 7

8 012,5o
3 987,49

30 045,83
14 952,4

3 490,00
1 736,8 2

41 548,33
20 676,99

1,77
0,880

6,03

2,999

0,74
0 ,371

8,54
4,2 5 0

1,73
0,863

6,50

3 ,2 3 7

0,76
0,3/6

8,99
4,476
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1869.

37 262
209 450

36 537
205 374

18 897
106 220

12 207
68 616

25 303
142 228

24 242
136 264

154 448
868 152

125 031
702 799

2 340
26 437

4 681

2,8
31, 9 ,
2,8
32,16

0,087

0,0433

0,013

0,00013

1868.

30 048
168 900

26 721
150 199

19 407
109 087

9 557
53 720

24 149
135 741

22 942
128 957

132 824
746 604

124 877
701 933

2 265
25 583

4 530

31,56

2,9

32 13 4

0,088

0,0437

0,0 1 3

0,0 0 0 3

1867.

23 553
132 391

31 535
177 258

11 002
61 842

7 299
41 028

24 397
137 136

22 494
126 439

120 280
676 094

127 126
714 575

2 304
26 025

4 608

2,9
32, 5

2,8
31, 6 ,

0,085
0,0422

0,013

0 ,0001 3

1866.

24 462
137 601

28 431
159 811

15 886
89 295

11 488
64 574

24 756
139 153

21 140
318 828

126 163
709 162

116 411
654 346

2 154
24 331

4 308

2,8
31, 5 ,
2,9
32, 3 8

0,086

0 ,0429

0,0 12

0 ,00012

1865.

24 029
135 067

29 281
164 589

11 717
65 861

4 475
25 154

25 011
140 587

17 869
100 441

112 382
631 699

117 080
658 107

1 824
20 604

3 648

3,0
34,, 2
3,1

35 ,01

0,087

0 ,0 433

0,013

0, 00013

Calcul moyen

pour les exercises

1854-1864.

24 454
137 456

33 214
186 695

8 925
50 167

8 603
48 358

21 736
122 178

15 425
86 704

112 357
631 568

74 264
417 438

1 514
17 101

3 028

3,0
33,80
3,6

40,6 6

0,0 8 9
0 ,0443

0,013

0,00013

8 50667
4 233,3 8

34 756,66
17 296, 7

3 316,50
1650,46

46 579,83
23 180,6 2

8 396,67
4 178,6 3

31 502,66
15 677,42

3 050,83
I- 51812 7

42 950,16
21 374, 33

8 368.50
4162,77

30 948,00
15 394,5 9

1 917,83
953,9 8

41 234,33
20 511,3 4

	7 685,50	 6 83,'.,17	 7 085,17
	3 823,0 2	 3 398,5 6	3524,4 e

	30 3 4 '2,67	 29 210,33	 22 972,83
	15093, 4 5 	14 530,1 9	 11 427,4 6

	2 400,83	 2201,17 	1 045,5o
	1 19 4 ,2 6	 1 094,94	 520,0 6

	40 429,00	 38 243,67	 31 103,5 0
	20 110,7 3	 19 023,6 9	 15 471,9 3

1,82
0,904

7,42

,695

0,71

0 ,353

9,95

,952

1,85
0,922

6,95

3, 461

0,67

0,335

9,47

4,718

1,82

0 ,904

6,71

3 ,342

0,42

0,207

8,95

4 ,453

1,87

0 ,9 3 2

8,01
3 ,985

0,60
0,300

2,34

1 ,164

7,59

3 ,776

0,34

0,172

10,27

5,112

1,78

0 ,888

7,04

3 ,505

0,56

0 ,277

9,38

4,6 70

10,48

5,2 1 1
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Dépenses par „Miil" de la longueur exploitée
des A (l'entretien de la voie) . .	 ..   Spd.

par kilom.	 fr.

	des Ba (l'exploitation, locomotives) . .   Spd.
par kilom.	 fr.

des B b (	 do.	 voitures et wagons) . .
.	

Spd.
par k 4iloin.	 fr.

des Be (	 do.	 l'entretien des stations)	 . . 
.	

Spd.
par k .iloin.	 fr.

des Bd (	 do.	 salaires du personel des stations etc.) . Spd.
par kilom,	fr.

des C (frais généraux) 	  Spd.
par kilom.	 fr.

Total Spd.
par kilom.	 fr.

Dépenses par „Miil" du parcours des locomotives :
des A (l'entretien de la voie) 	  Spd.

par kilom.	 fr.

des Ba (l'exploitation, locomotives 	  Spd.
par kilom.	 fr.

des Bb (	 do.	 voitures et wagons)
. 

Spd.
par kilom.	fr.

des Be (	 do.	 l'entretien des stations)
'	

Spd.
par	 fr.

des Bd (	 do.	 salaires du personel des stations etc.) . Spd.
par kilom.	 fr.

	des C (frais généraux)    Spd.
par kilom.	 fr.

Total Spd.
par kilom.	 fr.

Produit net par „Miil" de la longueur exploitée . 	 . . . Spd.
par kilom.	 fr.

- du parcours des locomotives . 	 . . Spd.
par kilom.	 fr.

	Rapport de la perte ou du produit net au capital employé   pour cent
Rapport de la dépense totale t la recette brute 	
Rapport à, la dépense totale des dépenses spéciales:

sous A (l'entretien de la voie) . 	 pour cent
- B (l'exploitation) ..
- C (frais généraux) .

Rapport sa la recette totale des recettes spéciales:
Voyageurs et bagages
Marchandises, bestiaux etc.

Revenus autres ..

1871.	 1870.

	5 939 	 4 635
	2 955,3 9 	 2 306,7 9

	4 348 	 5 249
	2 163,8 8 	 2 612,1 9

	2 064 	 2 338

	

1027124	 1 163 ,27

	1 210 	 2 626
	6°2124 	13O692

	4 742 	 4 514
	2 360,1 3 	22465 o

	3 856 	 3 775
	1918,87 	 1 s78,7 2

	22 159	 23 137
	11 O2755	 11 514,39

	1,252 	 1,003
	0,623 	 O499

	0,916 	 1,136
	0 ,456	 0,565

	0 : 435	 0,506

	

0,217 	0,352

	0,255 	 0,569

	

0,127	 0,283

	

1,000	 0,977
	0 1499	 0,486

	0 : 813	 0:817

	

0,405	 0,4or

	4,6 7 1 	 5,008

	,324 	2,492

	18 370,83	 18 411,00
	9142,319 	 9,162,29 7

	3,872 	 3,985
	1 ,9272	 119834

	4,926 	 4,935

	

54,7	 35,7

	26,8 	20,0

	

55,8	 63,7

	

17,4	 16,3

20,7 	19,3	 pour cent
.	 .-	 -	 70,5	 72,3

. -	 -	 8,8	 8,4

Rapport à la recette totale des dépenses spéciales:
sous A. (l'entretien de la voie) .
- B (l'exploitation)	 .
- C (frais généraux) .   

. pour cent	 14,7	 11,2

- -	 30,5	 35,4

.	 -	 -	 9,5	 9,1    
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Norsk Hovedjernbanes 17de Driftsberetning. - Aar 1871. -

Calcul moyen
pour les exercises

1854-1864.
1869. 1868. 1867.  1866. 1865.

6 210
3 090,6 0

6 089
3 030,4

3 150
1567,3 6

2 035
1012,48

4 217
2098, 69

4 040
2 010,6 8

25 741
12 810,2 7

1,327

0,660

1,301
0,647

0,673
0,335

0,434
0,2 1 6

0,901
0,448

0,863
0,430

5 008
2 492,25

4 453
2 216,3

3 234
609,66

1 593
792,68

4 025
2 002,9

3 824
902,8 6

22 137
11016, 73

1,106
0,5 50

0,983
0,489

0,714
0,7 5 5

0,351

0,175

0,889

0, 442

0,844
0 ,421

3 926
1 952,6 7

5 256
2 614,4 3

1 834
912,12

1 216
605,1 3

4 066
2 022,6 5

3 749
1 8,8 8

20 047
9 971, 8 8

0,852
0,42 4

1,141
0,5 6 8

0,398
0,19 8

0,264
0,13i

0,882
0,439

0,813
0,405

4 077
2028,04

4 738
2357, 0 ,

2 648
1317,04

1 915
052,42

4 126
2 052,4e

3 523
1 752,6 3

21 027
10469, 62

0,946
0,471

1,100
0,547

0,615
0006

0,444
0, 2 2 1

0,958
0,477

0,818
0,407

4 005
3.992,14

4 880
2 427, 5 T

1 953
971 , 40

746
371,0 0

4 168
2073, 55

2 978
481,43

18 730
9 317, 9

1,0 9 7

0 ,546

1,338

0,6 6 6

0,535
0,2 6 6

0,205
0,102

1, 1 4 3

0 ,5 69

0,816
0,406

18 726
9 315,0 1

1,346
0,670

1,828

0,910

0,491
0,744

0,474
0,2 3 5

1,196

0,595

0,849
0,4 2 2

4 076
2027, 7

5 535
2 753,6 1

1 487
739,9 3

1 434
713,25

3 623
1802, 33

2 571
278,82

5,499
2, 73 6

20 838,50
10370,3,6

4,45 i

2,2 t 53

5,577

55,3

4,887

2,432

20 812,83
10 357,5 7 7

4,594
2 ,2 8 64

5,553

51,5

4,350
2,1 65

21 187,67
10539,45 4

4,598
2,2881

5,637

48,6

4,881
2,429

19 401,83
9651,122

4,503
2,2411

5,188

52,0

5,134
2,5 5 5

19 513,33
9 706,5 9 2

5,349

2,6 6 17

5,265

48,9

6,184

3,076

12 377,33
6 156,993

4,0 8 8

2,0342

3,344

60,2

	22,6	 19,6

	60,1	 61,7

	17,3	 1877

21,8

64,5

13,7

22,8

73,9

3,3

13,1

38,s

8,3

24,1

60,2

15,7

18,3

74,6

7,1

13,3

33,3

8,7

21,4

62,7

15,9

1 7,9

76,4

5,7

10,4

30,7

7,8

19,4

63,8

16,8

19,0

75,0

6,0

10 ,1

63,2

8,7

19,6

73,3

7,1

11,6

31,0

$,9

20,3

75,0

4, 7

9,5

30,0

9,1

13
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Norsk Hovedjernbanes 17de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Observations.

1 Speciedaler	 — 5 Franc 62,1 Centimes.
1 Miil (36 000 Fod) — 11,295 Kilomètres.
1 Centner (100 a) ---- 49,81137 Kilogrammes.



DE OFFENTLIGE JERNBANER.

DRIFTS ERETNIN G 	 •

F 0 R

KONGSVINGER-LILLESTROM-JERNBANE
AARET 1871.

AFGIVEN TIL

DEPARTEMENTET FOR DET UDR

AF

DIRECTIONEN FOR KONGSVINGER-LIIIESTROW-JERNME

CHRISTIANIA.

TRYKT I CARL C. WERNER 86 COMP.'s BOGTRYKKERI.

1S72.



Indhold.

indtægter og Udgifter (Recettes et dépenses) .	 . Pag. 1

Oplysninger om Indtægterne (Renseignements sur les recettes) . .	 -- 4

do.	 Udgifterne (	 do.	 dépenses) ..	 7

do.	 Passageerbefordringen ( do.	 - le transport des voyageurs)9 	 9

do.	 Godsbefordringen	 ( do. — transport des marchandises) 	 -- 16

Sammenligning mellem Godsbefordringen i de forløbne 9 Driftsaar
(Comparaison du transport des marchandises pour les 9 exercises finis)	 34

Sammenligning mellem Jernbanens Indtægter i de forlobne 9 Driftsaar
(Comparaison des recettes pour les 9 exercises finis) ..	 — 36

Sammenligning mellem Jernbanens Udgifter i de forløbne 9 Driftsaar
(Comparaison des dépenses pour les 9 exercises finis)  	 — 37

Oplysninger om Locomotivernes Drift (Renseignements sur le service des machines locomotives).	 38

Oplysninger om Vognenes Drift samt Vogndepartementets Udgifter (Renseignements sur le service des

voitures et wagons et sur les dépenses du département des voitures et wagons) 	 45

Vedligeholdelse af Jernbanelinien (Entretien de la voie)  	 — 48

do.	 Broerne (Entretien des ponts)	 . ..	 49

do.	 - Bygninger (Entretien des bâtiments) 	 49

do.	 - Stationspladse (Entretien des places des stations)  	 50

Oplysning om Forandringen af Jernbanens Capitalcontoer i Driftsaaret
(Renseignements sur le changement du capital du chemin de fer dans l'exercise fini) . 	 50

Uheld og Standsninger (Accidents et délais)  	 — 51

Anhang. (Appendice). A. Angaaende Forandring af Taxterne for Gods i hele Vognladninger . . 	 ...._ 52

B. Om Anbringelse af 2de nye Sidespor ved Sæterstøen og Skarnæs Stationer	 55

C. Om Forlængelse af Sidesporet ved Aabogen Station  	 58

D. Om Forandring af en Deel af Kongsvingerbanens Vogne samt Anlæg af

ny Sidebane ved Fetsund 	  — 61

E. Angaaende Bestemmelser om Transport af Krigsfornødenheder	 — 67

F. Angaaende Opførelse af Locomotivhuus paa Kongsvinger 	  — 68

G. Angaaende Tillæg til § 44 i Overeenskomst om Gjennemgangstrafikken mellem
S

	de Svenske Statsbaner og Kongsvinger- og Hovedjernbanerne . . 	 — 69

H. Angaaende Anskaffelse af en tredie Postvogn og Anvendelse af et forbedret

Fjedersystem ved denne Classe Vogne .	 72

Statistique de l'exploitation pour les exercises 1863-1871  	 ........ 74



C. No. S.	 1

Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 9de Driftsberetning. -- Aar 1871. —

Kongsvinger-Lillestrom Jernbanes Regnskab
for Yoriftsa aret 1S711.

Indtægter : 	
Spd.	 A	 Spd.	 /3

Indtægt for Befordring af 127 679 Passagerer 	  32 153 221
.._	 ..	 —	 -	 341 Vogne  	 372	 48
—	 ._	 —	 -	 2 068 levende Dyr 	  1 132 1091
—	 ..	 —	 - Bagage  	 482 58
__	 ...	 ........	 - Pakker  	 876	 851
..._	 ...	 —	 - Melk  	 1 844	 42
..,_.	 ..	 ._	 - Telegrammer  	 472 110
.......	 ...	 ......	

- Varer  	 71 243	 41
___	 ..	 —	

- Posten  	 3 676	 36
Pakhuusleie  	 ,,	 67

	

Tomteleie  	 110
Huusleie	 .	 .........  

•	

260	 1
Spd.	 /z	 Sp d.	 /Z

Leie af Kongsvingerbanens Locomotiver:
Til Hovedbanen  	 57 19
Til den Nordvestre Stambane 	  3 510 62

	  3 567 81
Herfra Leie al Hovedbanens Locomotiver  	 220 94

	  3 346 107
Renter  	 1 044 84
Agio Conto  	

,,
	 11

Extra Indtægter  	 3
117 019 1021

Udgifter:
Directiollens Lon (Andeel)  	 310	 46
Hoved-Contoirets Udgifter:

	Lønninger 	  2 873 117
Contoirudgifter  	 1 077	 39

	3 951	 36
Stationsudgifter

Lønninger 	  9 875 38
Contoirudgifter  	 904	 48
Olie, Lys etc. .	 . .	 675	 391
Brænde . .	 763	 191
Assurance og Afgifter  	 .	 366 40
Conducteurer, 4- af den ved Contract med Hovedbanen

for Drift af Vogne fastsatte Godtgjørelse . . 	 4 111 111
Herfra / af hvad der er godtgjort af den svenske

Bane  	 240 371
	  3 871	 731

Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium  	 825	 511
	17 281	 70

Lateris 21 543	 32	 117 019 1021
1
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C. No. S.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871. —

	Spd. 	I 	Spd.

	Transport 21 543	 32	 117 019 1021
Loeomotiv - Departementets Udgifter:

Vedligeholdelse og Drift af Locomotiver, efter Contract med Hovedbanen .	 . 35 776	 22

Vogn-Departementets Udgifter:	 Spd.	 IL	 Spd. 	j L

Vedligeholdelse af Vogne, efter Contract med H.oved-
banen .	 .	 .	 .	 .............	 9 334	 83

Herfra Godtgjørelse af den svenske Bane	 . . . .	 884	 561
8 450 261

Drift af Vogne, Smørelse, Vognvisiteurer etc.,	 af
den ved Contract med Hovedbanen for Drift af
Vogne fastsatte Godtgjørelse 	

Herfra I af hvad der er godtgjort af den svenske
Bane 	

1 370 77

80 12,1
1 290 64L

Spd.

Leie af Hovedbanens Vogne 	  9 233 12
Herfra Godtgjørelse af den svenske

Bane ..	 148	 79
	 9 084 53

Leie af den svenske Banes Vogne  	 1 468 46

10 552 99
Herfra Leie af Kongsvgr.banens Vogne:

Paa Hovedbanen 	  6 975 20
Til Ballastkjørsel paa Nordvestre

Stambane  	 459 40
Til Trafik paa samme  	 427 1161

7 862 561
	  2 690	 421-
	-d 	12 431	 13?),

Ingenieur -Departementets Udgifter:
Gager  	 855	 17

Contoirudgifter  	 216	 82
Lønninger til Skinnelæggere, ordinaire 	  9 545	 61

do.	 17 	 do.	 extraordinaire  	 621	 40
Ballastskufning, Afgroftning og Sneesliufning . 	 3 069	 99
Materialier til Liniens Vedligeholdelse 	  7 965	 54
Lønninger til Broernes Vedligeholdelse, ordinaire 	 635	 93

do.	 do.	 do.	 extraordinaire   1 471	 74
Materialier „	 do.	 do.   1 595	 571-
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium 	  1 203	 61

	  27 180	 21
Vedligeholdelse at Bygninger  	 3 526 103

Do.	 af Stationspladse  	I 337	 801;
Gartneriet  	 459	 75
Vedligeholdelse at Telegrafen  	 1 789	 75
Uniformer . . 	 671	 57

Erstatninger  	 42	 7
Afgift for Benyttelse af Banen mellem Grændsen og Charlottenberg  	 1 500

Tilskud til Pensions- og Understottelseseassen .	 217	 18

Forskjellige Udgifter . . •	 • •	 509	 561
Jordstykker langs Linien  	 1	 35
Udvidelse af Kongsvinger Pakhuus 	  308 107

310 22
107 294 103

Heraf folger for Ode Driftsaar en Gevinst af  	 9 724 . 1191

der overføres til Ombygnings- og Reservefondet.



C. No. S. 	 3

Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Hermed salderes Balance-Contoen, som udviser følgende:
	 Spd.	 /Z, 	 Spd.	 /4	 Spd.

Activa:
Norsk Hoved Jernbane     17 735 27
Marine- og Post-Departementet 	  3 676 36
Beholdninger under Ingenieur-Departementet 	  9 905	 8

do.	 af Diverse  	 300 100
	  10 205 108

Capitalconti:
Ankeg af Sidebane ved Nerdrumstranden 	  3 435 63
Opførelse af Betjentbolig paa Charlottenberg .	 2 056	 25
Opførelse af nyt Vognskuur paa Kongsvinger  	 938 79
Anskaffelse af nye Driftsmidler 	  27 094	 54

33 524 101
65 142 32

Passiva:
Den Norske Statskasse ........	 .. 	 27 094	 54
De svenske Statsjernbaner  	 1 276 84
Kongsvinger-Grændsen JernbaneoAnlæg .	 9 439 41

Ombygnings- og Reservefond:
Tilbagestaaende fra 31 December 1870
Afsat pr. 31te December 1871   

Spd.

25 076 109
9 724 1195
	  34 801 1081          

hvoraf er besluttet afskrevet paa følgende Conti:

a) Forandring afPassageervogne tilPost- 	 Spd.	 f.>

vogne 	 602 12
b) Udvidelse af Kongsvinger Stations-

	plads for det nye Locomotivhuus . 	 883 86
c) Ny Locomotivstald paa Kongsvinger 	 358 1041
d) Opførelse af Vagtbolig ved Diesen .	 69 24
e) Anlæg af nyt Sidespor ved Sæterstøen 1 493 102
f) Anlæg af nyt Sidespor ved Sander . 1 143 21

4 550 1091

Og paa følgende Capitalconti:
Ombygning af Fetsund Bro  	 271 42
Anskaffelse af nye Driftsmidler .   2 647 104

2 919 26
 	 7 470	 154

Og bliver saaledes henstaaende som Reservefond .  	 27 331 93

65 142 32 65 142 32

1
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C. No. S. 	 5

Kongsvinger -Lillestrøm Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Det vil heraf sees, at den største Deel af al Befordring er gaaet til eller fra Hovedbanens Stationer, væ-
sentligst Christiania, og blot en mindre Deel mellem de øvrige Stationer indbyrdes.

Indtægterne have nemlig udgjort:

Pakker, Bagage,
Melk, Vogne, Dyr
og Telegrammer.

For Passagerer. Varer. Tilsammen.

Fra og til Hovedbanens Stationer .
Mellem de øvrige Stationer . .

Spd.
26 231	 35
5 921 1071

Spd.
4 845 22-

336 701

Spd.
66 859 37
4 384	 4

Spd.
97 935
10 642

9415

62

Tilsammen 32 153 221 5 181 93 71 243 41 108 578	 361

Efterfølgende Tabel vil vise Indtægterne for hver Maaned.

Indtægt af

1VIaaned.
Varer.

Pakker, Bagage,
Melk, Vogne, Dyr
og Telegrammer.

Procent
af den hele

Indtægt.Passagerer. Tilsammen.

Spd.

5 422

6 536

7 266

5 157

4 322

5 244

7 055

5 022

5 984

5 867

7 133

6 230

11

29

27

41

86

18

38

1141

9

15

471

75

Spd.

1 403

1 496

1 663

2 173

2 261

2 950

4 317

4 148

3 785

2 937

2 378

2 638

Spd.

7 102

8 274

9 346

7 711

7 010

8 636

11 833

9 656

10 642

9 273

9 853

9 237

Spd.

276 73

242

415 114

380 52

427 221

441	 4

460	 70i-

485 841

873	 8

468	 731.

341	 70

369	 1

51

36

8

49

11n.

30

115L

771

59

5

80

6

Januar 	
Februar 	
Marts 	
April 	
Mai 	
Juni 	
Juli 	
August 	
September 	
October 	
November 	
December 	

69

9

93

31

79

108

501

104

36

4

55

21

6,5

7,6

8,6

7,1

6,4

7,9

10,9

8,9

9,8

8,5

9,1

8,7

Tilsammen 32 153	 221 5 181	 93 71 243	 41 108 578	 361	 100,0

Tabel over Middelindtægten for hver Decade.

Indtægt af
Middelindtægt

for hver Decade. Middelindtægten har været overskredet

Passagerer 	
Pakker, Bagage, Melk, Vogne, Dyr & Telegrammer
Varer 	

Spd.	 /4

880 109

141 116

1 951 104

i 15 Decader
i 14 	do.
i 20 do.	 hvoraf 11 Decader om Vinteren.

Samlet Indtægt 2 974 89 i 22 Decader, hvoraf 10 Decader om Vinteren.



Decaden fra og med
21de til og med 31te Januar.

Decaden fra og med
iste til og med 10de Februar.

Decaden fra og med	 1 005
iste til og med 10de April.

Decaden fra og med	 1 896
iste til og med 10de April.

Spd,

384 83

76 431

115

5 1-

Spd.

38

1 430

591

2 063

702

970

2 760

3 135

4 683

3 594

5 076

7 778

4 227

561
4 096
3 431

14
94
18
8

80
83

112
109

12
90

116
1104
94
70

f15
102

6
	

C, No, S.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Decadernes største og mindste Indtægt har været:

Mindste Indtægt.

Passagerer . .

Pakker, Bagage,
Melk, Vogne, Dyr	 Decaden fra og med
og Telegrammer . 21de til og med 30te Septbr.

Decaden fra og med
iste til og med 10de Februar. 2 715

Decaden fra og med	 4 41021de til og med 30te Septbr.

Af Indtægten for Varer 71 243 Spd. 41 ß har Trælast, heri iberegnet Brænde, bidraget 45 145 Spd. 271 g.
Størrelsen af Indtægten heraf, fra de forskjellige Stationer, sees af følgende Tabel.

Varer 	

Samlet Indtægt

Decaden fra og med
21de til og med 30de Juni.

Spd.

1 598 1091

580

10

731

For
	

Største Indtægt.

Indtægt for samtlige
afsendte Varer.

Indtægt for Trælast
i Procent af Indtwg-
ten for samtlige af-

sendte Varer.
Stationens Navn.

For Trælast og
Brænde. For øvrige Varer.

45 145	274-

Hovedbanens Stationer over Lillestrøm

Lillestrøm 	
Nerdrum Sidebane 	

Fetsund og Varaaen Sidebane .
Blakjer 	
Haga 	
Aarms 	
Sæterstøen og Disenaaen Sidebane

Skarnæs 	
Sander og Galterudengen Sidebane
Kongsvinger 	
Aabogen 	
Eidsskog og Skotterud Sidebane .
Magnor 	
Eda Sidebane 	
Charlottenberg 	

Do. den svenske Banes Stationer

Tilsammen

Spd.

	

14 483
	

59

	

70
	

9
1 430 94
780 36

2 294 63
837 38

1 382 93
2 968 115
3 343 58

	

4 911
	

5

	

4 331
	

26
5 332 99
8 194 441

	

4 427
	

3
629 70

6 011 94

	

9 813
	

941-

71 243 41

Spd.	 /4

14 483 59
31 115

••••■■■

189	 18
231	 55
134 78
412	 10
208	 3
207 69
227 113
736 56
255 103
415 54
199 29

68
1 914 99
6 381 1124

26 098	 131-

0,0
54,3

100,0

75,8

89,9

83,9

70,2

93,0
93,8
95,4

83,0
95,2
94,9
95,5
89,2
68,1
34,9

63,4

Total-Indtægten 117 019 Spd. 104 ß fordeelt i følgende 3 Hovedposter giver

for Passagerer med de ordinaire Tog og Hurtigtogene
- Gods, Kreaturer og Reisevogne 	
- alle andre Indtægter 	

I Procent af
den hele Indtægt.

30 534 Spd. 64
	

26,1
72 748 — .781 -	 62,2
13 736 — 80 -	 11,7

117 019 Spd. 1024-	 100,0



C. No. S.	 7

Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 9cle Driftsberetning. — Aar 1871. —

Oplysninger om Udgifterne.

Lonninger til Personalet har været saaledes fordeelt: 	 Spd.
1. Tjirectionen: (Andeel til Hovedbanen i Administration)	 .	 310 46
2. tio -vecicontoiret (Ancleel til Hovedbanen i Lønninger)	 . 2 873 117
3. Stationsudgifter

Lillestrøm Station:	 Spd.	 Spd.
Stationsmesteren  	 395
2 Telegrafister .	 272
1 Formand 	 206
5 a 6 Sjouere .	 626
Extra-Arbeidere .	 .	 49

1 548
Fragaaer Hovedbanens Andeel heraf  	 774	 17

774

Fetsund Station:
Stationsmesteren  	 180	 17

1 Telegrafist .......	 88	 17

2 Sjouere . .......	 288
Extra-Arbeidere  	 2 7;

558 78

Blalijer Station:	 Spd.
Stationsmesteren 	  276

Do.	 Gratiale for Trælasttrafik  	 10
286
143
288
25 96

1 Telegrafist og 1 Bud
2 Sjouere ..
Extra Arbeidere 	    

742 96
Haga Station:

Stationsmesteren
1 Telegrafist 	
1 Sjouer	 ..
Extra-Arbeidere .

216
72	 17

144	 17

16	 24
448 24

Aarntes Station:
Stationsmesteren	 216
1 Telegrafist . . .	 . .	 .	 89
2 Sjouere ...	 288
Extra-Arbeidere .	 22	 72

615	 72

Steterstoen Station:
Stationsmesteren	 195
1 Telegrafist  	 80	 71

1 it 2 Sjouere  	 216
Extra-Arbeidere  	 25	 36

516	 36
Skarnæs Station:

Stationsmesteren  	 276
1 Telegrafist .	 .. . .. . .	 80	 40
2 Sjouere	 ..	 288
Extra-Arbeidere . 	 49	 47

693	 87

Lateris 4 349	 33 3 184 43
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C. No. S.
Kongsvinger-Lillestrom Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Sp d.	 Spd.	 1":,	 Sp d.

Transport
	

4 349 33 3 184 43
Sander Station:

Stationsmesteren 	  180	 I/

1 Telegrafist og 1 Bud 	  148	 84
1 Sjouer 	  144
Extra-Arbeidere .	 67	 1

539 85

Kongsvinger Station:
Stationsmesteren 	  455
2 t 4 Telegrafister og 1 Bud 	  407 80
1 Formand . .	 168
5 à 6 Sjouere 	  775	 7`2
Extra-Arbeidere 	  160 110

1 967 22

Aabogen Station:
Stationsmesteren 	
1 Telegrafist. .
1 Sjouer . .
Extra-Arbeidere 	  

197	 If

80	 11

144
37 63      

458 63

Eidsskog Station:
Stationsmesteren 	  216
1 Telegrafist 	 96
1 Sjouer 	  144
Extra-Arbeidere 	  97 42

553 42

Magnor Station:
Stationsmesteren 	  216
1 Telegrafist ..	 72
1 Sjouer  	 120
Extra-Arbeidere	 27 62

435 62

Charlottenberg Station:
Godtgjort den svenske Bane Andeel i Lønninger ved Charlottenberg Station .	 659 91

14 Grindvogtere og Sporskiftere langs Linien .	 912
9 875 38

4. Ingenieurdepartementet.
Ingenieuren .   759
1 Contorist  	 96

855
1 Overbanemester 	 720
4 Banemestere  	 720	 17

20 Formænd langs Linien 	  3 000
55 faste Skinnelæggere   5 105	 61
Extra-Arbeidere ved Banelegemet  	 621 40
Lønninger til Gjærders Istandholdelse, Banker, Grøfter etc 	  3 069	 99
Lønninger til Broernes Vedligeholdelse 	  2 107 47

16 199	 7

29 258 88



Station.

Lillestrøm .

Fetsund

Blakjer 	

Haga 	

Aarnæs .

Sæterstoen

Skarnæs 	

Sander .

Kongsvinger

Aabogen .

Eidsskog .

Magnor 	

Charlottenberg 	

14 Grindvogtere langs Linien

C. No. S.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Felgende Tabel viser Fordelingen af Udgifter til Lønninger, Brændeforbrug, Belysning, Contoirudgifter og Anskaffelse

& Vedligeholdelse af Inventarium for de forskjellige Stationer.

Lønninger.

•

Brænde-
forbrug.

.
Belysning.

,

Con toir-
udgifter.

Anskaffelse
& Vedli eh

gal	 •

Inventarium.

Tilsammen.Tllsammen.

I Procent
disse

Udgifter
tilsammen.

,
Spd. 1 	/4 Spd. /4 Spd. 1 /4 Spd. /4 Spd. [Z Spd.

774 — 73 48 90 2 1-2 57 44 61 1091 1 056	 84	 8,1

558 78 39 59 40 114 64 56 40 34 743 101 5,7

742 96 48 61 43 68 75 15 31 112 941 112 7 ,21

448 24 56 45 36 111 52 42 41 331 635 151 4 9

615 72 62 114 48 16 53 21 30 90 810 73 6 , 2

516 36 61 45 45 42 77 103 64 28 765 14 5,9

693 87 51 112 34 27 65 102 47 111 893 79 6 , 9

539 85 64 63 54 27 73 78 60 119 793	 12 6,1

1 967 22 154 76	 157 10 173 47 257 42 2 709 77 20 , 8

458 63 22 4	 37 61 51 83 35 82 6051 53 4 , e

553 42 48 94	 36 60 61 92 61 84 762	 12 5 , 8

435 62 58 27	 34 33 48 109 55 70 - 632	 611 4 , 8

659 91 20 1111	 16 68 48 96 35 96 781 1021 6 , o
912 — 912— 7 , 0

9 875 38 763 191- 1 675 391 904 48 825 511 13 043	 761- 100,0

Oplysninger om Passageerbefordringen.
Spd.	 /Z,

Med de ordinaire Passageertrain er befordret 	  119 580 Passagerer med Indtægt 24 109 63
Med Hurtigtoget er befordret  	 4 043	 _......	

17	 -	 6 425	 1
Med Extratrain og som militair Transport .	 4 048	 _____	

17	
.....-	 894 37

For 1 forste Pl. Coupeebillet fra Christiania til Charlottenb. --- Andeel—	 8	 ...._	 ,,	 —	 15 76
Som Excess  	 676 851
For 2 Saisonsbilletter:

1 forste Pl. mell. Christiania og Fetsund i 1 Aar —Andeel—	 8 17

1 anden „ 	 do.	 „ Skarnæs i 1 „ — do. — 24 17	 32	 „

Tilsammen som i Indtægtsregnskabet . 	 127 679 Passagerer med Indtægt 32 153 221

2
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Mellem Lillestrøm og Fetsund .
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C. Ao. 8.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871. —

TABEL,

der viser hvorledes de ordinaire Train have været besatte med Passagerer mellem de forskjellige Stationer.

Antal Passagerer.

E Retningen	 I Retningen
OP	 NED.

31 453

— Fetsund	 ,, Blakjer  	 23 638

____	 Blakjer	 77 Haga .	 .	 19 941

— Haga	 ,, Aarnæs  	 19 125

___	 Aarnæs	 ,, Sæterstøen  	 16 673

____	 Sæterstøen 17 Skarnæs  	15 685

— Skarnæs	 17 Sander ...	 16 580

____	 Sander	 17 Kongsvinger  	 15 808

.....	 Kongsvinger„ Aabogen	 18 736

— Aabogen 17 Eidsskog . 14 497

— Eidsskog 77 	 .Magnor	 . 	 10 695

— Magnor	 ,, Charlottenberg .	 9 005

32 362

24 443

20 850

19 997

17 255

16 545

17 203

16 740

19 198

14 826

10 804

9 051

Fordelingen af de med de ordinaire Passageertrain befordrede 119 580 Personer og de med Extratrain og
som militair Transport befordrede 4 056 Personer paa de forskjellige Vognclasser, det Antal Mile, de ere befordrede,
det dertil anvendte Antal Vogne og derfor erlagte Betaling &c. sees af følgende Tabel.

iste Classe. 2denClasse. 3die Classe. For alle Classer.

Antal befordrede Passagerer med de ordinaire Passageertrain .
do.	 do.	 do.	 Extratrain og som militair

	Transport	 ..

Tilsammen 	

Antal Personmile for Passagerer med de ordinaire Passageertrain
do. do. do. Extratrain og som militair
Transport .

Tilsammen 	

Antal Personer, reduceret til den hele Banelængde, 10,8 Mile 	

Hver Person har i Gjennemsnit reist . ..... . . Mile

Antal benyttede Passageervogne 	

Antal Pladse 	
Antal Vognmile 	
Antal Pladsmile 	

Enhver Vogn rummer Personer 	
Enhver Vogn i Gjennemsnit besat med Personer 	
Procent af Vognenes Pladse benyttede .

2 486

92 

2 578

11 239

969 

12 208

1 130

4,7

587

14 088

6 164

147 936

24

2,0

8,2 of,

20 925

144

21 069

79 780

1 376

81 156

7 515

3,8

1 312

41 984

13 042

417 344

32

6,2

19,4 °

	

3 333	 5 232

	

119 988	 176 060

	

33 948	 53 154

	

1 222 128	 1 787 408

99 989

290 948

37 743

328 691

36	 33,6

9,7	 7,9

V26,9 Vo 	23,6 o

96 169

3 820

30 434

3,3

119 580

4 056 

123 636

381 967

40 088

422 055

39 079

3,4



iste Classe. 2denC1asse. 3die Classe. For alle Classer.

102 97 96

628 728 1 265 074 3 259 008

18 312 121 734 493 036

647 040 1 386 808 3 752 044

96,9

5 152 810

633 082

5 785 892

15,6
8 ,8 o/0

106,3

Spd.

6 570 58

12,2

10,9

108,8

Spd. 	i 	Spd.

15 974 68 	 24 109 63

51,5

2,8

105,0

Spd.	 /

1 564	 57

i1	 1
196 100!  108	 471 	 604 86i	 909 113

	

, 	
1 761	 37 1 6 678 105 16 579 34!	 25 019	 56

C. )0. 8. 	 13

Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 9de Driftsberetning. - Aar 1871. -

Vægten af en Vogn i Centner 	
Vognenes Centnermile 	
Hver Person antagen at veie 11 Centner, giver Centnermile
Samlet Bruttolast bevæget en Miil 	

Gjennemsnitlig Vognvægt for hver befordret Person . Centner
Nettolasten i Procent af Bruttolasten 	
Gjennemsnitlig Vægt af enhver belastet Vogn .	 . Centner

Indtægt af hver Classe for Passagerer med de ordinaire Passa-
gertrain	 . .
Extratrain og som
militair Transport .

Tilsammen

Vogn befordret 1 Miil
Spd.	 Spd.	 /4 I Spd.	 /4 1

• 34,3	 0	 61,4
Spd.

56,5

Passageer med de ordinaire Passageertrain . .
- Extratrain og som militair Transport

I Gjennemsnit 	

- de ordinaire Passageertrain, befor-
dret 1 Miil	 . .

- Extratrain og som militair Trans-
port, befordret 1 Mill . .

I Gjennemsnit 	

Antal Personer med hver Classe i Procent af det samlede Antal
- med de ordinaire Train - .

do.	 do.	 hver Classe i Procent af det samlede Antal
- med Extratrain og som militair Trans-
port - 	
I Gjennemsnit .

Spd.	 Spd.
• 75,51 0	 37,6

2	 16,7	 90,3

O 82,0

•	

38,0

Spd.	 Spd.

• 16,7	 p- 	9,9

• 24,4

•	

9,4

• 17,3

17,5 O /c, 80,4 0/0

	3 ,5 0/	 94,2 0/0

	17,0 Vo
	 80,9 0/0

• 1, 9

• 9,9 • 6,0

24,3

7,5

2,7

7,1

100,0 V,

100,0 0/0
100,0 0/0

Spd.	1.	 Spd.	 /4
%	 19,9	 24,2

O 19,0	 26,9

• 19,9

Spd. 	i 	Spd.

• 6,6

Indtægt af hver Classe i Procent af den samlede Indtægt - for Pas-
sagerer med de ordinaire Train -

do. do. do. af den samlede Indtægt - for
Passagerer med Extratrain og som
militair Transport - .
I Gjennemsnit .

6 , 5 Vo 	27,2 0/0

26 , 7 0/0

12,0 0/0 	66,4 0/ 0

66,3 V,

66,3 ° /0 100,o 0/0

100,o V,

100,0 Vo
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C. No. 8.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871. —

TABEL, der viser Antallet af Passagerer, som ere befordrede med Hurtigtoget — 19 Juni til 30 November —
mellem de forskjellige Stationer.

Fra
,,,5
ccitl

C5

Til

Total.
Hovedb.
Station.

over
Lillestr.

Lille-
strøm.

Aarnæs. .Sander. Kongs-
vinger.

Aabogen Eids-
skog.

Magnor.

'
Char-
lotten-
berg.

Den sv.
Banes
Statio-

ner over
Charlott.

Hovedbanens Sta-
tioner over Lille-
strøm.

,

1

2 

7

175

1

50

59

254

1

16
,,

19
,
5

5	 512

34	 920

585

1 473

182 51 313 17 19 5 39 1 432 2 058

Lillestrøm.

1

2
1

14
77

9

9

	77 	 77

	35 	 ,,

77

,,

,,

77	 77	 6

1 	 3	 16

1	 3	 22

7

78

15 35	 ,, 85

Aarnæs.

1

2

7

31
77

1
77

3
71

4
77

1
77

17

77	 77	 77

17	 77

7

42

38 1 3 4 1 77 17	 17 49

Sander.

1

2
77

17

77

77

77

71

77

33
77

77

77

77

17 /7

17

77

4
77

37

,, 77 77 33 .), 77 77 ,, 4 37

Kongsvinger.

1

2

24

107

131

2

4

1

9 77

17

9
77

13

3

11

1
3

4

11

31

42

187

6 10 ,, 9 13 14 42 229

.

Aabogen.

i

2

10

9
1

,7

77

77

—
77

77

3

. 	 4
77

,)

77

17

1

71

77

1

15

14

19 1 ,, 77 7 TT , 	 77	 1	 1 29

Eidsskog.

1

2
77

77

77

T7

77	 77

77	 77

77	 77

77

77

77

77

77

1

/7

71

77

1
/7

2

277 77 71 1 77 1

Magnor.

1

2
71

17

1
77

77

77

77

)7

77

77

:7

11

77

Il	 _

77

77 71

1

77

15
71

16

,, 77 77 7/ 77 15 16

Charlottenberg.

1

2
22

75

1

2
,,
1

,,
!),

3

35

38

,,

,,
,,
17

,,

77

26

113

97 3 1 77 ,, ,, ,, 139

Den svenske Banes
Stationer over
Charlottenberg,

1

2

350

963

1

7
17

2
77

,,

77

11

65
77

77

77

77

17

77

362

1 037

1 313 8 2 76 77 17 7/ 1 399

Total.

1

2

413

1 185

5

14

9

201

1

62

76

430

1

26
,7

32

3

18

7

41

529

990

1 519

1 044

2 999

1 598 19 210 63 506 27 32 21 48
____

4 043



C. No. S. 	 15

Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 9de Driftsberetning. - Aar 1871. -

TABEL,
der viser hvorledes Hurtigtoget har været besat med Passagerer mellem de forskjellige Stationer.

Antal Passagerer.

I Retningen
OP.

I Retningen
NED.

Mellem Lillestrøm
- Aarnms

Sander
Kongsvinger

- Aabogen
- Eidsskog

Magnor

og Aarnees 	
- Sander . .
- Kongsvinger .

Aabogen 	
- Eidsskog 	
- Magnor ..
- Charlottenberg 	

2 143
	

1 617
1 956
	

1 591

1 930
	

1 591

1 627
	

1 565

1 602
	

1 538

1 572
	

1 538

1 567
	

1 538

Fordelingen af de med Hurtigtoget befordrede 4 043 Personer paa de forskjellige Vognclasser, det Antal
Mile, de ere befordrede, det dertil anvendte Antal Vogne og derfor erlagte Betaling etc. sees af følgende Tabel:

iste Classe.	 2den Classe. Forbegge Classer.

Antal befordrede Personer .  	 1 044	 2 999
Antal Personmile  	 10 551	 26 875

Antal Personer, reduceret til den hele Banelængde, 10,8 Mile	 977	 2 488
Hver Person har i Gjennemsnit reist 	  Mile	 10,1	 8,9

4 043

37 426

it 465

9,2

Antal benyttede Passageervogne 	
Antal Pladse 	•
Antal Vognmile
Antal Pladsmile 	

	232 	 451

	

5 568	 14 432

	

2 482	 4 837

	

59 568	 154 784

683

20 000

7 319

214 352

Enhver Vogn rummer Personer 	
Enhver Vogn i Gjennemsnit besat med Personer 	
Procent af Vognenes Pladse benyttede 	

24	 32	 29,3
4,2	 5,5	 5,1

17,7 O/
	0/0	 17,4 0 /0

Vægten af en Vogn i Centner .
Vognenes Centnermile 	

Hver Person antagen at veie 11 Centner, giver Centnermile
Samlet Bruttolast bevæget 1 Miil ..

102
253 164

15 826
268 990

	97 	 98,7

	

469 189	 722 353

	

40 313	 56 139

	

509 502	 778 492

Gjennemsnitlig Vognvægt for hver befordret Person . . Centner

Nettolasten i Procent af Bruttolasten 	
Gjennemsnitlig Vægt af enhver belastet Vogn .	 . . Centner

	24,0 	 17,4
	5 ,9 0/0 	7,9 oio

	108,4	 105,3

19,s
7,2 0/0

106,3

	Spd. 	 fi,	 Spd.	 Spd.	 jz

Indtægt af hver Classe 	 2 169	 106	 4 255	 15	 6 425	 1

Indtægt af hver Vogn befordret 1 Miil  	 7,	 104,9	 12	 105,6	 1)	 105,3

Indtægt af hver Passageer  	 2	 9,4	 1	 50,3	 1	 70,7

Indtægt af hver Passageer befordret 1 Miil  	 ,,	 24,7	 19	 19,o	 ,,	 20,6

Antal Personer med hver Classe i Procent af det samlede Antal
Indtægt af hver Classe i Procent af den samlede Indtægt . .

	25,8 0/0	74,2 0/0 	L'0,o 0 1 0

	33,8 0/0	66,2 0/0 	100,0 0 /0
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C. No. S.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871.

Oplysninger om

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere

Til

Aabogen.

137
21

3 480

Varernes Art.
Fetsund. Blakjer.

	

1 Affaldsmeel   Centn.	 574	 711	 365
2 Brændeviin	 do	 100	 142	 17
3 Coke 	  Vogne	 .._

	

._	 —
4 Foustager, tomme,	 . Potter	 40	 5 100	 —
5 Gjødsel 	  Vogne	 ___.	 10	 2
6	 do. Poudrette	 do.	 —	 7	 21
7 Glasvarer .	 . Centn.	 37	 18	 3
8 II0 SL Halm	 do	 _	 —	 —

	

9 lis   Vogne	 .......	 1	 —
10 Jernvarer 	  do.	 ._	 1	 —
I. 1	 do.	 1 & 2 Cl. . 	• Centn.	 20	 14	 1
12	 do.	 3 & 4 do. .  	 do.	 470	 331	 75
'A Kalk .	 ..	 Vogne	 1	 2	 —
14 Kjød 	  Centn.	 46	 11	 1
15 Korn .	 .	 Tdr.	 245	 336	 12
16 Kul .	 Vogne	 63	 10	 2
17 do 	  Centn.	 5	 —	 —
18 Leer 	  Vogne	 ___.	 —	 _.
19 Maskineri	 do.	 __	 _.
20 1VIeel  •	   Centn.	 3 608	 3 164
21 Muur- & Tagsteen .  • Vogne	 __	 —	 —
22 Møbler 8L Flyttegods	 do.	 —	 1	 —
23 Ost 	  Centn.	 14	 —	 1
24 Poteter 	  Tdr.	 17	 _.	 —
25 Salt 	  Vogne	 3	 9	 2
26 do.	Tdr.	 397	 291.	 127
27 Sild	 do	 189	 209	 146
28 Slibe- & Mollestene .	 . Centn.	 28	 134	 34
29 SmOr	 do	 15	 —	 —
30 Spiger	 do	 82	 77	 27
31 Steen 	  Vogne	 —	 —	 —
32	 1 Classe .  • Centn. i	 1 616	 1 286	 267

34	 do.	 do.	 48	 44	 29
35 ...rcs

rn A. 2	 do.
4.)
• 4 do.

3
do. 527 196 _.

33 ci;	 do.	 1 061	 568	 82

38	 C 0. do.
37 0

ca

, /3.	
do.	 do.

Tdr.	 24	 30	 4

. Cubfd.
do.

313
124

693
120

161
28

36

39	 , *?2	 do.	 do.	 913	 1 336	 129
40 01 	  Centn.	 747	 384	 348
41 Fragtfrit Gods	 . Vogne	 17	 2	 _.
42	 do.	 do.	 . Centn.	 52	 37	 68

	Reduceret til Centner. 21 089	 14 474	 5 400

Sæter-	 Kongs-Skarnæs. Sander.
støen.	 vinger.

	438 	 725	 155	 1 985

	

9	 145	 29	 1 674

	

1 490	 500	 ___
._	 17	 23	 12

	

2	 19	 6	 22

	

9	 40	 7	 147
— 41 _	 —

	

18	 3	 30

	

411	 53	 982

	

3	 _	 11
_.	 —	 26

	

240	 955	 753

	

4	 —	 12

	

—	 .....	 _.

	

3 996	 447	 7 508
— —	 —	 4
— _	 1	 2	 lo 1 _

	

7 _	 _	 20 _

	

1	 1 —	 —	 —

	

8	 2	 13	 1	 23	 2

	

41	 141	 143	 114	 518	 91

	

193	 185	 651	 186	 3 321	 381

	

86	 66	 128	 13	 362	 23
— 1	 1	 —	 3

	

67	 10	 17	 15	 136	 —
— 1 —	 —	 1 —

	

1 118	 355	 1 564	 386	 8 047	 527

	

822	 151	 122	 1 075	 4 971	 _

	

70	 48	 64	 6	 414	 30
— —	 12	 6	 14

	

33	 4	 18	 3	 35	 2

	

15	 28	 24	 21	 65	 36

	

171	 124	 282	 151	 1 493	 _

	

427	 117	 253	 52	 2 262	 989

	

1 145	 24	 5	 388	 345	 _

	

7	 2	 1	 21	 86	 5

	

87	 108	 74	 73	 217	 73

10 132	 5 151	 16 110	 10 787	 59 521	 4 639

Haga. Aarnxs.

767	 1 032

776

8
174

22
52
18

22

31

2
311

2
1

47
1

1
1 279 845

251

19
7

*) Fra iste Januar til 18de Juni.



2 i29 	382

2
97

466
50

1
47

204
20  

7   

20	 330	 272

3
26

1

6

5
	

1

4
34

27
157

12

30
17

7

2

89

1 319 I	 780

••••■■••

212
70

6
101

7

136
158

92
1 565

9

976
607
120

2

--
105
646

4
14

8 462

C. No. S. 17

Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Godsbefordringen.

transporterede paa Jernbanen fra Christiania til de forskjellige Stationer.

Tilsam-
men.Eidsskog. Magnor.

Reduceret 1,

til Centner.
1-4

Eda
Sidebane. Arvika.

Charlot- 1 Nordvest. Stambanes Stationer.*
tenberg	 2 Ottebol.

8 494

897
331

62
299

2
2

56
220

9
2

81

2 808	 1 706

69

1

25
4

205

2
20
65

161

4
120
425

72

17

1 063
355

23
273

4
283
518

2

14 767

6 859
2 273

2
10 670

66
97

294
41

1
34

121
3 200

19
113

3 102
183

5
1
1

25 335
4

14
42
24
70

2 250
8 397
1 037

20
455

2
19 059
10 413

1 953
1 589

165
479

3 968
8 149
3 395

149
898

Centner
do.

Vogne h 80 Centner
Potter (200 ---,---- 1 Ct.)
Vogne h 110 Centner

do. h 80	 do.
Centner

do.
Vogn h 110 Centner
do. hi 110	 do.

Centner
do.

Vogne h 110 Centner
Centner
'fonder it 1,65 Centn.
Vogne à 110 Centner
Centner
Vogn it 110 Centner
do. h 110	 do.

Centner
Vogne it. 110 Centner

do. h 60	 do.
Centner
'fonder h 2 Centner
Vogne h 110 do.
Tønder it 3 Centner

do. à3	do.
Centner

do.
do.

Vogne h 110 Centner
Centner

do.
do.
do.

Tønder h 2 Centner
do. à2 	do.

Cubf.	 ------- 1 Centner)
do. (4= 1 	do. )

Centner
Vogne h 110 Centner
Centner

297
51

60
1

14
3

5
100

4
111

4

1

662
181

9
72

2
10

40

14

5
54

3
4

,
	 2

5
36

71

85

53

980
80

	

6 859	 1

	

2 273	 2

	

160	 3

	

53	 4

	

7 260	 5
7760 , 6

294 7

	

41	 8

	

110	 9
3 740 10

121 11
3 200 12
2 090 13

113 14
5 118 15

20 130 16
5 17

110 18
110 19

25 335 20
440 21
840 22
42 23
48 24

7 700 25
6 750 26

25 191 27
1 037 28

20 29
455 30
220 31

19 059 32
10 413 33
1 953 34
1 589 35

330 36
958 37
992 38

2 037 39
3 395 40

16 390 41
898 42

185 639



Varernes Art.

0-4

1 Bark 	 Vogne
2 Bygningsmaterialier 	 do.
3 Flasker, ledige . 	 do.
4 Foustager, tomme 	 Potter
5 Glasvarer . 	 Centn.
6 110 8z Halm	 . 	 Vogne
7	 do.	 . . 	 Centn.
8 Jernvarer . . . 	 Vogne
9	 do.	 1 & 2 Cl 	 Centn.

10	 do.	 3 & 4 do 	 do.
11 Kjød	 do 
12 Korn	 . Tdr.
13 Meel	 Centn 
14 Melk	 do 
15 Mobler&Flyttegods 	  Vogne
16 Ost 	  Centn.
17 Poteter   Vogne
18	 do.   Tdr.
19 Reenmos .   Centn.
20 Sild 	  T.
21 Skifersteen   Vogne
22 Smør	 Centn 
23 Spiger 	 Vogne

•24 do. 	  Centn.
25 Trækul 	 Vogne
26	 , Planker   do.
27	 Battens   do.
28	 Bord . . . 	  do.
29 r'z TOmmer,firkantet. do.
30 La	 do. rundt . do.
31 r:g Bjælker • • • do.
32	 Kortsleepers . do.
33 -tt Spirer & Stik . dO

p_a kiitt, Pitprops,
34	 Stør & Stxnger do.
3j

 r.Lq jeers	 . . . do.
Brænde & Bag-

	hun .	 . do.
737 Tondestav .	 . do.
g Š	 1 Cl.	 . Centn.

2 Cl.A	 •	 • do.
40	 '3 Cl. .	 do.
41	•4 Cl.	 . do.
42	 11 Cl.	 . Tdr.
43 . 0 B. 12 Cl.	 . do.
44 e" C 	•Cl.	 • Cubfd.
45	 ' t2 Cl.	 . do.
46 Ol . . 	  Centn.
47 Fragtfrit Gods   Vogne
48	 do.	 do.   Centn.

Reduceret til Centner

18
	

C. No. S.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871. —

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa

Fra

Nerdrum
Sideb.

Fet-
sund.

Varaaen
Sideb. Blakjer. Haga. Aarmes.

Sæter-
støen.

Disen-
aaen

Sideb.
Skarnæs. Sander.

Galte-
rud

Sideb.

2 — — _ 7 — ____ ____

— 9 790 — 2 160 1 520 10 670 1 702 — 10 430 18 610 —
— 1 — 54 — ........ — _ _ ...._

— — 26 — — — 7 27 —
...... .... — — — ____ — 6421 37 —

_ _ __i 2 — — ___ _ _
471 — 3; 16 59 1 I — — — —
58 — 1811 26 90 13 — 143 — —

3 541 1 564 690 2 914 310 — 179 107 —
—	 65, 23 — 17 38 — _ _ _
—	 ,5 2931 2 2811	 5 405 10 026 1 745 609 2 158 —

1 11 11 1 — — — — —
89 285 — 119 — — -- _

— 1 — — — — 1	 . 1—	 —
209 314 — 159 72 — 245 59 —

2 — _ _ — _ _ — —
4 — 1 — 7 — — — 1

178 — 290 — 129 — — 6 1

_ 4 — ..... ._ — — — — — —
_ _ — _ — — 2 — — — —

11	 24 11 28 11 41 12 35 16 114 96
636	 — — 306 16 7 10 3 164 31 122
200 21 153 58 118 49 43 18 161 40 110

4 12 — 20 9 27 6 23 9 4 2,
11 72 — 46 14 5 62 35 32 48 25

1 — — 28 46 1 5 13 — — —
....... _ — 10 — — — 35 7 — —

74 — 12 13 24 • 44 46 115 104 21

67 369 126 223 -268 456 566 234 126
2 — — — — -- —

420 12 50 3 3 11 11 40 31 129 58,
24 — — 7 — — _ — —

— 260 - 404 27 128 92 — 264 40
320 — 295 349 384 172 — 291 177

— 5 — 456 7 — — — — —
— 593 315 543 1 214 469 — 677 89 —
— 95 — 7 — 24 23 — 27 ' 22 —
_ _. — 1 120 4 627 -- —

225 554 15 130 — 294 — —
2 607 — 3 830 158 426 219 — 351 72 —

_ _ _ — — — — — 5 —
1 2 3 — 1 — 7 — 9 — 1

— 3 — — — 6 3 — — —

151 710 46 227 25 510 110 851 49 142 61 220 56 802 78 420 129 485 83 440 64 990

*) Fra iste Januar til 18de Juni.
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3 164
47

331

50

C. No. S. 	 19

Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 9de Driftsberetning. 	 Aar 1871. —

Jernbanen til Christiania fra de forskjellige Stationer og Stoppesteder.

Aabo-
gen.

Eda
Sideb.

Kongs-
vinger.

Skotte-
rud

Sideb.

Charlot-
tenberg.

Nordvestre Stambanes
Stationer .*)

Åmot. Otte-
bol.

Tilsam-
men.

Reduceret,
til	 1 ZI

Centner.Eids-
skog.

Mag-
nor.

Arvika.

Vogne A, 60 Centner
do. A, 60	 do.
do. hi 70	 do.

Potter (200	 1 Ctr.)
Centner
Vogne h 40 Centner
Centner
Vogne A, 110 Centner
Centner

do.
do.

Tønder A, 1,65 Centner
Centner

do.
Vogne à 60 Centner
Centner
Vogne A, 110 Centner
'fonder h 2 Centner
Centner
TOnder à 3 Centner
Vogne A, 110 Centner
Centner
Vogne A, 110 Centner
Centner
Vogne it 60 Centner

do. it 120	 do.
do. h 120	 do.
do. h 120	 do.
do. A, 110	 do.
do. h 110	 do.
do. à 110	 do.
do. A, 110	 do.
do. it 110	 do.

	

4 404' do. à 110	 do.
118	 do. à 110	 do.

985
74

4 515
4 762

475
7 028

496
1 618
2 108
9 619

443
37

111

do. A, 110	 do.
do. A, 80	 do.

Centner
do.
do.
do.

TOnder it 2 Centner
do.	 à2	do.

Cub fod (4 ---1 Centn.)
do.	 (4	 do. )

Centner
Vogne A, 110 Centner
Centner

11
10

	

28	 28
— 172 017
294 2 248

63
679

	

4	 160

	

225	 359

	

480	 6 361

	

141	 1 586 1
1 737 11 474 1

313
- 27 523

3
598

3
1 139

2

	

7	 22

	

3	 3

	

586	 '2 497
49

1 062
2

953
2 287
1 522

191
998
227

66
929

••■

••••••■

	110 177	 980 2 000	 __	 3 978 --

	

2	 .......	 —	 ___	 9371	 543
	1	 —	 .....	 .....

.......	 ...._	 —
.....	 __.	 2	 .....	 —	 —
— 2	 __	 ___.	 __	 .....
— 214	 50 ._.	 7 —

	

128	 54	 172	 30 —

	

88	 ........	 —	 —	 13	 —

	

7	 ____	 _.	 ..._	 12	 __.
— 6	 —	 _..,
....	 ._	 ........	 —

55

— —21

2

3281	 289	 60
49

609	

-	

••■■■•■••

	39	 79	 23	 35	 ._.,	 _......	 327	 49	 2

	

313	 345	 130	 64	 100 —	 ___	 23	 17

	

37	 189	 92	 28	 81	 3	 67	 52	 2
___	 __	 29	 41	 5 .......	 —	 —

	

168	 57	 50	 149	 144	 37	 40	 3
.......	 .....	 30	 51	 22	 —	 ......	 4	 26

	

1	 ___	 ......	 9 	2— 	—	 2

	

47	 45	 5	 93	 22	 28	 147 	851	 4

	

254	 169	 192	 599	 487	 29	 118	 114	 1

	

79	 37

	241 120 	21	 13	 12 —	 25	 2
— 28	 __.	 ......	 .._	 ___	 15

	

1 201	 116	 817	 _._	 39 __	 180	 72	 9	 866

	

1 269	 189	 167	 .......	 165	 703	 70	 19	 192
	3	 .......	 _..	 __.	 __	 1	 —	 —	 3

	

1 341	 1 060	 444	 51 —	 13	 1	 91	 227

	

2	 —	
___	 139 —	 ....._	 157

__.	 __	 .......	 .......	 364	 407	 .....	 95

	

439	 14	 200	 __.	 12 .....	 163	 52 —	 10

	

831	 166	 229	 —	 67 __,	 46	 138	 13	 466
__	 ........	 ......	 —	 —	 —	 438

	

2	 5	 1	 3 	2-
99

121 844 76 566

660 1
600 2

i960 3
860 4

2 248 5
2 520 6

679 7
17600 8

359 9
6 361 10
1 586 11

18 932 12
313

27 523 14
180 15
598 16
330 17

2 278 18
2 19

66 20
330 21

2 497 22
5 390 23
1 062 24

120 25
114 360 26
274 440 27
182 640 28
21 010 29

109 780 30
24 970 31

7 260 32
102 190 33

484 440 34
12 980 35

108 350 36
5 920 37
4 515 38
4 762 39

475 40
7 028 41

992 42
3 236 43

527 44
2 405 45

443 46
4 070 47

111 48

1 571 958

8
1

■■•■•••••

403

154
129

1 078
503

151

._	 ._	 ....... 	 .......
39	 5	 32	 .......	 3

.......	 .......	 ..._.	 .._
51	 415	 154	 .....	 10

1 1
1 242

61	 3741	 4	 10

106 439 125 2301 99 6081 11 243 1116031417261 9933J 9 969

3



18

3

16

100

20

1

5

2128

8 12

2 627

40

23

688 22

8	 62

co	 3die do.	 do.

4de	 do.	 do.•

r'e

B.)1s2den do.

te do.	 Tdr.

do.

7 078286 1 701

20 C. No. 8.
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TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen

Til

Varernes Art.

LillestrOm,  

Hovedbanens Stationer. 

4-4
cl)
bO

Etz  
Cl)

r•••I
r•••I

7:$ 	 • t.
•44.

1 Affaldsmeel .	 . . Centn.

Foustager, tomme . 	  Potter

Gjødsel 	  Vogne

Korn 	  Tdr.

Kul 	  Vogne

Meel 	  Centn.

Møbler & Flyttegods 	  Vogne

Poteter 	  Tdr.

9 Salt .	 do.

do.

Spiger 	  Centn.

	

. SPlanker   Vogne

	Battens   do.

Bord	 do 

ilste Classe. . Centn.

	

2den do.	 do.

lste	 do.	 . Cubfd.

	

72den do.	 . do.

	

Fragtfrit Gods .	 . Vogne

Reduceret til Centner .

2

3

4

5

6

7

8

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

10 Sild

15 064

■■•••■••-•
	 2	 —

136	 3	 4 080

136

12

33 —

1

2	 1 1

2

34
	

22

•••■•■••

■•■••••••

1



.tst

Pri

12	 4

1 339 480
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Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871. —

fra Kongsvinger til alle Stationer undtagen Christiania og den svenske Banes Stationer.

Tilsammen. 
Reduceret

til
Centner.

o

G.)           

22

1

6	 1

3 972 1 190

20	 10	 14	 27

10	 45	 165	 35

2

55	 48	 81	 34

500

2

1 123 347

2

762

23

15 564

1

121

3

62

4

7

3

38

39

38

1

239

405

2

554

40

14

133

376

149

Centner

Potter (200-1 Cent.)

Vogn A, 110 Centner

'fonder à 1,65 Centn.

Vogne à 110 Centner

Centner

Vogne à, 60 Centner

	'Fonder à 2	 do.

do.	à 3	 do.

do.	 4, 3	 do.

Centner

Vogn à 120 Centner

	do.  à 120	 do.

	

do. à, 120	 do.

Centner

do.

do.

do.

Tønder à, 2 Centner

do.	à2	do.

Cubicfd. (4=1 Centn.)

do.	 ( do.	 do. )

Vogne à 110 Centner

	23 	 1

	

78	 2

	

110	 3

	

200	 4

	

330	 5

	

62	 6

	

240	 7

	

14	 8

	

9	 9

	

114	 10

	

39	 11

	

120	 12

	

45G0	 13

	

120	 14

	

239	 15

	

405	 16

	

2	 17

554 liS

80 19

28 20

33 21

94 22

	

16 390	 23

23 844

1

110
	

2

40

3

451

7

10

8

10

82

28

105

47

3

12

45

34	 8

9

2

14

24

7

831



23

52

—

283

276

1

18

40

18

2

48

25

19

8

22

4

31

123
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TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen

Fra

Varernes Art.

Lillestrøm,

Hovedbanens Stationer.

Fri

ocuss.

rd
1:4

CP

CI)
CI)

bo
o

4.)
e+-4

1St
or.   

pr.
o

;=)	 • vr4
Cf,

4-)  

1 Brændeviin

2 Drainsror 	

. Centn.

Vogne

CD

ca
	 bo

Foustager, tomme	 . Potter

Glasvarer . .	 . Centn.

Ho & Halm .	 . Vogne

Jernvarer 1 & 2 Cl. . Centn.

do.	 3 & 4 Cl.	 do.

Kjød	do 

Korn 	  Tondr.

Maskineri 	  Vogne

Meel 	  Centn.

Melk	 do 

Muur- & Tagsteen	 Vogne 4

Ost .	 . Centn.

Poteter 	  Tondr.

Salt 	

•	

do.	 15

Saugfliis 	  Vogne

Sild 	  Tondr.

Smør 	  Centn.

Spiger 	  Vogne

	

do.   Centn.

Trækul 	  Vogne

Planker	 do

Et Bord	 do 

Tommer, rundt	 do.

75'4
;-+

Kult, Pitprops, Stor

& Stænger . .

Brænde & Baghuun

do.
do.

. Centn.

do.

,	 do.

. Tondr.

. Cubfd.

. do.

. Centn.

. Vogne

. Centn.

42

2

2

2

10

5

1

69

1

27

28	 iste Classe

29	 A. 2den do.

30	 4de	 do.f-cs
31	 B. iste do.

0)
32 'cna-4 'iste	do.

C
33 1	 2den do.

34 (M.	 • •
35 Fragtfrit Gods

36	 do.	 do.

3

5

216,

2

9

10

3

12

73

13

12

7

36

34

58

24

-1-

24

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

977 866 880 6 482 1 877 1 358Reduceret til Centner . 488 120

3

293



Reduce-
ret til

Centner.               
4o	 = .
-ta	 CL) CD	

Cl)....•	 ct 0
rn 	 cd 	 93

s: az	 =
cD 	Q C)	 &-.

93 	 al -,::$	 ce
,...

CD 	 A.'" k"-4	ci)       

18

1

2

37

220
	

63

	

30	 20

	

1	 10

	

6	 13

	

58	 38

12

33

	

30	 74

56	 20

38 253 11 947

3

690

38

27

4

3

4

4

27

44

21

3 295

C. No. S. 	 23

Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871. —

-til Kongsvinger fra alle Stationer undtagen Christiania og den svenske Banes Stationer.

6

Q

IS1

200

1 800 1 150 440 1 827

15

11

8

3

44,

47

3

2	 1

13 085 1 578

Centner	 283 1

Vogn à 110 Centner	 110 2

Potter (200.1 Cent.)	 1 3

Centner	 54 4

Vogne it 40 Centner	 320 5

Centner	 6

do.	 548 7

do.	 52 8

Tønder à 1,65 Centn.	 1 242 9

Vogn à, 110 Centner	 110 10

Centner	 324 11

do.	 100 12

Vogne à, 110 Centner	 550 13

Ceutner	 38 14

Tønder A, 2 Centner	 144 15

do.	 à, 3	 do.	 45 16

Vogne à, 40 do.	 320 17

Tønder à 3 do.	 12 18

Centner	 2 19

Vogn à 110 Centner	 110 20

Centner	 370 21

Vogne à, 60 Centner	 180 22

do. à, 120	 do.	 120 23

do. à 120	 do.	 5 880 24

do. à, 110	 do.	 51 590 25

1	 do. à 110	 do.	 110 26

67	 do. à, 110	 do.	 7 370 27

107 Centner	 107 28

229	 do.	 229 29

156	 do.	 156 30

22 Tønder A, 2 Centner	 44 31

134 Cubfd. (4=1 Centn.)	 33 32

371	 do.	 ( do. do. )	 93 33

45 Centner 45 34

236 Vogne à 110 Centner 25 960 35

34 Centner 34 36

96 686

5

9

1

25

8

8

10

72

9 150

114

1

7

1

7

20

57

32

136

6

3

20

1

4

283

1

200

11 54

8

548

52

753

1

324

100

5

38

72

15

8

4

2

1

370

3

1

49

469

2865

292

31

31

19

2

5

22

11
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3
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150
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4 9

1 10

6

4 21
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117 1

164 2
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26 2411 77931 6 1 354 164

67
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1
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••■••••

476

4

85

1

5
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Spiger . ..	 —

Planker  	 26 434

1

)▪ 

I Battens  	 3 371

• Bord  	 10 163

Hollandske Bjælker 	5 370

Rundt Tømmer	 2 228

• Spirer & Stik .	 2 495

H Kult & Pitprops .	 3 752

Brænde & Baghuun. 	 735

Tøndestav  	 949

Tørfisk  	 1

iste Classe .	 3 065

2den do 	 3 442

3die do 	 529

4de	 do 	 1 032

5te	 do 	
C)

1 179
;.4• 6te	 do 	 1 703

7de do 	 4 746

8de do 	 240
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Fragtfrit Gods 	

26
	

C. No. 8
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871. —

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede fra den svenske Banes Stationer
*	 til Kongsvingerbanens Stationer fra 19de Juni til 31 December 1871.

C entn.eir.

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

1 Flasker, ledige . .

2 Gjødning, præpareret .

3 Glasvarer 	

4 ; Jernvarer, iste Classe .

5 ; do.	 2den do. .

do.	 3die do.

do.	 4de	 do.

do.	Ste	do.

Kalksteen 	

Kjød & Flesk 	

Korn 	

Meel .

Ost 	

Poteter 	

Sild 	

Slibe- & Mø llestene

Smør 	

4 695

4-

49  —

158

1 146

396 —

2 764

889 22

17 062

8 736 64

115

10

47

4 352 —

4 695

32

18 3

49 4

163 5

1 146 6

565 7

2 764 8

1 126 9

924 10

17 168 11

9 236 12

116 13

10 14

47 15

680 16

4 352117

1 18

26 434 19

3 371 20

10 313 21

5 450 22

8 755 23

2 495 24

3 752 25

802 26

949 27

1 28

3 201 29

3 656 30

563 31

1 057 32

1 179 33

1 703 34

5 244 35

240 36

4 37

50 38

122284

a_

14

•••••••••••

Tilsammen7 Centner I 111 861 86 I 15 I 92 I 6 567
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Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 9de Driftsberetning. -- Aar 1871.

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede til den svenske Banes Stationer
fra Kongsvingerbanens Stationer fra 19de Juni til 31te December 1871.                                 

C)
• r•4

Ct

(20           )  
;21

CD
•

C■3
r•••4

tio
ci;   

o

o

,--4

;:■
o  

r-••l      o                                                

Centn.er.

Varernes Art.
E

g
w

7,74

5

14

205

404

763

430

520

14

5

7 604

220

32

3

120

378

20 375

142

1 528

1 390

1 540

1 567

5 073

951
1

363

513 1

120

40

117

1 —

3

5

Affaldsm eel

Brændeviin

Glasvarer

Jernvarer iste Classe

do.	 2den do.

do.	 3die	 do.

7
	

do.	 4de	 do.

8
	

do.	 Ste	 do.

9 Kaffe.

10 Kjød & Flesk .

111Korn .

12 Kul — Steenkul .

13 do. — Trækul

14 Maskineri 	

15 Meel .	 ..

16' Ost .

17 Pudret

18 Salt 	

19 Sild .

20 Slibe- & Mollestene

21 Spiger .	 ..

22 Sukker .

23 Tørfisk .

24 /iste Classe

25 cl! 2den do.

3die	 do.

27
1t

- 4de	 do.

28i ct 5te	 do.

29	 8de	 do.

30 01.

117 1

12

53

14 4

205 5

404 6

766 7

430 8

520 9

14 10

5 11

7 604 12

240 1 13

22° 1 14

32

3

120

378

20 402

142

1 528

1 390

1 540

1 624

5 126

103

437

513

120

4

....If. 	 ...I.

18

8

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

4



C. No. S.28

Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871. —

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen mellem de

Fra

o

Varernes Art. EF's

ct
(n

ri)
(1) 0 •

Op. Ned. Ned.Op.Ned.Op.Ned.Ned. Op \Ned Op. 1 Ned. I Op. Ned. Op.Op. Op. Ned. Op.Op.

1121 Affaldsmeel	 . Centn.
2 Brændeviin . .	 do.
3 Bygningsmaterial. Vgn.
4 Drainsrør . . do.
5 Flasker, ledige . do.
6 Foustager, tomme Pottr.
7 Gjødsel . . . Vogne
8 Glasvarer . . Centn.
9Hø & Halm. . Vogne

10 do. - do. . . Centn.
11 Jernvarer . . Vogne
12	 do. 1 & 2 Cl. Centn.
13	 do 3 & 4 Cl. do.
14 Kjød .	 . Centn.
15 Korn .	 . Tf:mdr.
16 Kul .	 . Vogne
17 Leer . .	 . do.
18 Maskineri	 . do.
19 Meel . .	 . Centn.
20 Melk . . . . do.
21 Muur-&Tagsteen.Vogne
22 Møbler&Flyttegods. do.
23 Ost	 . • • . Centn.
24 Poteter . • . Vogne
25	 do.	 . • . 'Undr.
26 Salt . .	 .	 do.
27 Saugfliis	 . Vogne
28 Sild . .	 . Tøndr.
29 Smør . .	 . Centn.
30 Spiger .	 . Vogne
31	 do.	 .	 . Centn.
32 Steen . .	 . Vogne
33i Trækul	 . . do.
34	 Planker . . do.
3517: Battens . . do.
36 e Bord . .	 do.
37	 Tømmer,rundt do.
38	 Spirer & Stik do.
39	 Kult, Pitprops

Stør&Stænger do.
40(Brænde &

Baghuun . do.
41	 1 Classe. Centn.
42 c5 L.	 do.	 do.
43 ct	 • 3	 do.	 do.
44
45
46
47
48
49
50
51
52

48

2
2

3

1 —
•■•.•••• •

275 630 230— 269120••••■•

,.•■■•

2629
6

1
1

20
82

2
1

219

63797

723
2

37 21

—

2
1673 2114	 96

n.!••••■••

3-
10614	 2106 46252

-^

2 -
2

■■••■•••••••••■•••••••

••••■•••

8 14 —423 2
•■•••■•••••..

2 14

— —

37 51191 1 - 2

2
3

99

7

.1!

— —

13

- — 21
5 — 17

3

2 —
!n.

23	 1

2 —
41

5

— 331

80

25
106

39
4

6

41 —
8 —

2 —

2
24 —
13 —

—
281—
19 —

191
23	 9

4 — 16
4

■•••■••••••

•■•••,*

3.	 4,	 51 — 1

— 5
20 63
44 42

•••■• 	 ■■••••

ij —
42	 5
66

18
22 45

7
3	 8 41

271 —	 18
14 —
9 198 18

11 7 —
10 — 32
39.—

85
4

220

31!
18
50
92

3

121
300

—

	

263	 10

	

9	 57

	

62	 4

	

179	 91
184 385

	

12	 19
4

5 472 4 012

2

31

24
25

143

728	4 	 do.	 do.
D. r.	 do. TOndr.i
" 2 do.	 do.

C 	do. Cubfd.

	

i2	 do.	 do.

	

Vidier	 . . . Vogne
øl . . . .	 Centn.
Fragtfrit Gods . Vogne

do.	 do. . Centn.

23
1

17
48

22

10
75

4 24
104 88

32 10
51

116
128

294
222

2

22
16 5932112

12413
4

53 174 122476 — 20
34214

2 483 5 062 2 090 6 210 2 263 3 544Reduceret til Centner 7 6301 232 2 69919 042 1 74281581013 899 13 1301 913 2 437
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60
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forskjellige Stationer undtagen Christiania, Kongsvinger og den svenske Baues Stationer.

29

Op. Ned.

bb 	Ft •
0 CI)0	 ;••• =ke.r••••4 QC

. 	 4.—+ ,.=
rip

r'0 	 0 s'.'
r=• ri 	 r••• 	 •

PT4	 00 65

Ned , Op.1Ned.

Tilsammen,

Ned. Ned. Op. Ned.

Reduceret til
Centner.

Op. Ned.Op. Ned.

—	 3 2
20 --- —	 8
23	 18; 22 62

— 1

9	 58	 1 21
3 	

1 792 25 909 1 444 5 022

31

1
3
7
2

3 1 	6

— • 15,
5-

32 —
105 —

15

6
13	 3 21
2 37 17

1
137	 9 212

131 467
— 3
20; 11

1

6
41

1
14

3	 5
— 1 18

81	 3
2 --

2

6

3

4 660

12

146

18

3	 2

1	 19

4 973 1 570 , 16 642

2
1
7

2

9

11

3

82
42

3
19

3
5

99
2

22
1

4
9!

1

9

17
264
501

50
1 404

92
70

467
1 273

750 774

	

1	 1

	

55	 11
6-

	21 	19
52

1 3
823 1 231
27 8

822 152
1

431

9
2

38

53	 11
5 -- 1

Centner
do.

Vogn h 60 Centner
do. h 110	 do.
do. h 70	 do.

Potter (200=1 Centn.er)
Vogne h 110 Centner
Centner
Vogne h 40 Centner
Centner
Vogne à 110 Centner
Centner

do.
do.

Tønder à 1,65 Centner
1 Vogne h 110	 do.
2	 do.	 h 110	 do.
2	 do.	 h 110	 do.

81 Centner
1	 do.

12 Vogne à 110 Centner
2	 do. h 60	 do.

15 Centner
1 Vogn hi 110 Centner

98 Tønder h 2	 do.
1	 do.	 à3	 do.

- Vogne h 40 do.
8 Tønder h 3	 do.
1 Centner

- Vogne h 110 Centner
391 Centner

31
251
249

38
868

28
42

390
975

Vogne
do.
do.
do.
do.
do.
do.

12

131 —

9

14

8

50

48
4

3

22 —

16 —
90

17 46

638 1 737
6 38

2 459 13 430 110

il 1
- , 2

60 3
— 4
— 5

41 6
110 7
11 8

— 9
19 10

5 720,11
3 12

1 231 13
8 14

251 15
110 16
220 17
220 18

81 19
1 20

1 320 21
120 22

15 23
110 24
196 25

3 26
— 27

24 28
29
30
31
32

1 320 — 33
120 14 880 34

— 19 200 35
480 38 640,36
990 20 24037
- 550,38

990 2 64039

1 870; 3 4iO40

	

264 1 	251 41

	

50 1 	249 42

	

501	 38 43
1 404 i 868 44

	

184 1 	56 45

	

140	 84 46

	

117 ,	97 47
	318 	 244 48

- 1 500 49
638 1 766 50

16 060 24 750 51
	18 	 52 52

31. 8771139 755

19
7

133

10
17

5'
275 1

33
45
22

1 —

49

725

383

22

10
40

19
99

107
9

81

29
14

-- 25
638 1 766 1

146 225
18 52

2
2

124
1601
322
184

5

do. h 110	 do.

do. à 110	 do.
Centner

do.
do.
do.

Tønder à 2 Centner
do.	 t2 	do.

Cubicfod (4=1 Centner)
do.	 ( do.	 do. )

Vogne à 60 Centner
Centner
Vogne h 110 Centner
Centner

110 Centner
60	 do.

120	 do.
120
	

do.
120
	

do.
110
	

do.
110
	

do.

53
5

220'
140

4 ,

1101
55'

240
21

l t

823
27

1 356
110

4

21 —
7
6

2

5

6 990

330
431

990
120

38

164
126
120

57
3, 1

550 —
99 391

220 —



30 C. No. S.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Det vil af disse Tabeller sees, at Vægten af den samlede Varemasse som er befordret paa Jernbanen
har været 2 225 588 Centner, hvoraf 1 937 765 Centner har været befordret i Retningen ned til Lillestrøm og 287 823
Centner i Retningen op fra Lillestrøm. Transporten af Varer ned har altsaa været 6,7 Gange saa stor som op.

Af denne Vægt er Trælast og Bramde beregnet til 1 684 602 Centner, hvoraf 1 677 742 Centner i Retningen
ned og 6 860 Centner i Retningen op. Vægten af Trælast og Brænde har altsaa udgjort tilsammen 75,7 O/ 0 af den
samlede Godsbefordring; i Retningen ned 86,6 V o , i Retningen op 2,4 0/0 .

Vægten af fragtfrit Gods er beregnet til 104 783 Centner, hvoraf 52 793 Centner i Retningen ned og
51 990 Centner i Retningen op.

Vægten af det øvrige Gods er beregnet til 436 203 Centner, hvoraf 207 230 Centner i Retningen ned og
228 973 Centner i Retningen op.

Af andre Varer end Trælast, Brænde og fragtfrit Gods er der altsaa befordret 1,1 Gange saa stor Vægt
op som ned.

Desuden er paa Godsvogne befordret 341 Reisevogne og Slæder, samt 2 068 levende Dyr.
Efterstaaende Tabel vil vise Antallet af de til Befordring af ovennævnte Gods anvendte læssede Vogne.

TABEL over læssede Vogne, som ere forte mellem Stationerne.

Til Stationerne.

Fra

Stationerne. *
-d	 S2i

Cd
Cd

-1-) 	 S. 	 tip
(I) 	 Cd

t.o
o

rD o
cn

o• r•- •I

cp

Lilllestrøm,
Hovedbanens
Stationer .

Lillestrøm . . .

Nerdrum*) . • •

Fetsund .

Varaaen*) . . 	

Blakjer 	

Haga 	

1222 126 17 239357 2 277 1 559 118 11 977 5 5617 553 132 391

11

390174 9

233

4

2

36

1 434

705

224

1 257

462

762

617

794

1 305

891

664

1 905

1 704

892

1 256

1 189

143

1 543

2 7

7

60

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

172

3

4

5

6

7

o

1 407 2 14

503 122 —

217 7 —

1 081 153 —

426 9 —

654 50 —

537 26 —

717 43 --

1 242 10 —

761 61 —

592 60 —

1 739 15 —

1 147 142 —

727 12 —

1 130 27— 1

1 026 6— 21

130 9 —

1 440 44 —

1 763 16 —

17 239 814 7 709

3 3 8 i1

1 —1

7

4

18

8

21

10

3

15

26

3

3 —

10

7

5 '—

1 —

1 —

1

59 —

7

4 —

1 —

2

3

8 Aarnoes . . . .

9 Sæterstøen .

10 Diesenaaen*)

13

10

4

17

1 6 24 4

145 14 3

2

3

2

1

8

11

3

9

41 4 83

Skarnæs . .

Sander 	

Galterud*) .

Kongsvinger .

Aabogen . . .

Eidsskog . . .

Skotterud*) .

Magnor 	

Eda*) 	

Charlottenberg

Charlottenberg,
den svenske
Banes Statio-
ner  

119

2

2 2

5 13

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

133

2

1

8

3

3

14

9

6

4

1

3

1 1

34

4

4

1

6-

10 36 6

9

16

3 4 12

17 36 3 16 340

111

85

119

11 12

3

5 ••••••

4

1 192 17

1 8957 21399

2'7Tilsammen . 138 981 25 239279364 2 5111145 17390 268439159 236 446

*) Sidebane.
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Multipliceres ethvert af disse Tal med Afstanden mellem vedkommende Stationer, erholdes Vognmilenes
Antal. Paa samme Maade er Vognmilenes Antal for de tomme Vogne beregnet. Vognmilene have udgjort:

Læssede Vogne . . . 25 239 med 155 569 Vognmile.
Tomme	 do.	 . 23 569 — 91 818	 do.

Tilsammen 48 808 med 247 387 Vognmile
Reduceret paa den hele Banelængde bliver samtlige Vognes Antal 22 906, hvoraf læssede 14 404 og

tomme 8 502.
Af de 25 239 læssede Vogne ere 19 236 bevægede i Retningen ned mod Lillestrøm og 6 003 i Retningen

op fra Lillestrøm.
Antallet af Godsvogne, hvorpaa er fremført Reisevogne og levende Dyr, har været 440, hvoraf 324 i

Retningen ned og 116 i Retningen op.
Til fragtfrit Gods har været benyttet et Antal af 942 Vogne, hvoraf 478 i Retningen ned og 464 i

Retningen op. • Fradrages disse, sees den egentlige Godsbefordring at have benyttet 23 857 Vogne, hvoraf 18 434 i
Retningen ned og 5 423 i Retningen op. Antallet af læssede Vogne til den egentlige Godsbefordring har altsaa
været 3,4 Gange saa stort ned som op.

Antallet at Vogne hvorpaa er fremført Trælast og Brænde, har været 14 787, hvoraf 14 726 i Retningen
ned og 61 i Retningen op. Antallet af de med Trælast og Breende læssede Vogne har altsaa tilsammen været
58,6 pCt. af samtlige Vogne, og særskilt i Retningen ned 76,5 pet og i Retningen op 1,0 pCt.

Antallet af Vogne, hvorpaa det øvrige Gods er fremfort, har været 9 070, hvoraf 3 708 i Retningen ned
og 5 362 i Retningen op. Antallet af disse Godsvogne har altsaa været 1,4 Gange saa stort i Retningen op som i
Retningen ned.

Af tomme Vogne er bevæget et Antal af 23 569, hvoraf 4 595 i Retningen ned og 18 974 i Itetningen op.

Følgende Tabel vil vise Anvendelsen af Godsvognene, de af samme gjennemlobne Mile o. s. v.
	•••■••■••••••.■

Tomme.

Med

Kreaturer

og

Reisevogne.

Med

Trælast

og Brænde.

Med

fragtfrit

Gods.

Tilsammen

eller i Gjen-

nemsnit af

samtlige

Vogne.

Med andet

Gods.

Antal Vogne op .

Antal Vogne ned 	

Tilsammen Antal Vogne .

Antal Vognmile op 	

Antal Vognmile ned 	

Tilsammen Antal Vognmile 	

Hver Vogn op i Gjennemsnit bevæget hver Gang

Hver Vogn ned i Gjennemsnit bevæget hver Gang

Hver Vogn i Gjennemsnit bevæget hver Gang .

116	 61	 5 362	 464

324	 14 726	 3 708	 478

440	 14 787	 9 070	 942

1 024	 81	 33 823	 2 025

2 820	 87 187	 26 943	 1 666

3 844	 87 268	 60 766	 3 691

‚8 Mile	 1,3 Mile	 6,3 Mile	 4,3 Mile

7 7 	3,5

8,7 -	 -	 3,9 _

18 974	 24 977'9

4 595	 23 831

23 569	 48 808

123 848

123 539

247 387

4,9 Mile

5,2 —

5,1 —

*) At Antallet af Vogne Op og Vogne Ned ikke stemmer, hidrører derfra, at de ikke gjennemlobe det samme Mileantal
daglig i begge Retninger, d. e. at de i den ene Retning kunde opholdes oftere paa Stationerne end i den anden.
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C. No. S.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871_ —

Med

Trælast
og

Reisevogne. 
og Brænde,

Tilsammen

Med	 eller i Gj en-

efragtfrit	 Tomme. n msnit af

Gods.	 samtlige

Vogne.

Med andet

Gods.

Med

Kreaturer

Antal Centner op . 	

Antal Centner ned 	

Tilsammen Antal Centner 	

Antal Centnermile op .

Antal Centnermile ned . 	

Tilsammen Antal Centnermile 	

C. 2 300	 6 860

C, 6 500 1 677

C. 8 800 1 684 602

Cs 20 500

C. 56 400

C. 76 900

228 973	 51 990

52 73

436 203 104 783

1 534 096 227 846

1 544 112 184 686

3 078 208 412 532

290 123

1 944 265

2 234 388

791 660

11 709 352

13 501 012

9 218

9 924 154

9 933 372

742	 207 230

Antal Centner fordeelte paa den hele Banelængde

op 	

Antal Centner fordelte paa den hele Banelængde

ned 	

Tilsammen

Gjennemsnitlig Last i Centner for hver Vogn op

Do.	 Do.	 Do.	 ned

Do.	 Do.	 for alle Vogne .

1 898 853 142 046 21 097 165 894

7 120	 919 756	 285 019 38 198

,1,

	

20,0	 113,8	 45,4	 112,5 ,1

	

20,0 	113,8	 57,3	 110,8

20,0 	113,8	 50,6	 111,8

5 222	 918 903	 142 973	 17 101 1 084 199

1 250 093

14,5

94,8

54,6

Vognenes Vægt er gjennemsnitlig 80 Centner

Herefter findes Bruttolast i Centner op . .

Do.	 Do. ned .

Tilsammen 	

11 580

32 420

44 000

11 740

2 855 822

2 867 562

657 933

503 870

1 161 803

89 110

91 033

180 143

1 517 920

367 600

1 885 520

2 288 283

3 850 745

6 139 028

102 420

282 000

384 420

Bruttolast Centnermile op  	 .

Do.	 Do.	 ned . 	

Tilsammen 	

15 698

16 899 114

16 914 812

4 239 936 389 846

3 699 552 317 966

7 939 488 707 812

6 951 600

393 840

7 345 440

11 699 500

21 592 472

33 291 972
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TABEL,
der viser, hvorledes Trainene har været belastede med Gods mellem de forskjellige Statioiier og Stoppesteder.

Antal Centner.

I Retningen	 I Retningen

Op.	 Ned.

Nerdrum	 - Fetsund .	 .

Fetsund	 - Varaaen •	 . .

Varaaen	 - Blakjer .	 . .

Blakjer	 - Haga .	 . .	 .

Haga	 - Aarnæs .	 .

Aarnæs	 - Sæterstoen

Sæterstoen - Diesenaaen

Diesenaaen - Skarnæs. , . . 	 • 	 •

Skarnæs	 Sander . .

Sander	 - Galterud

Galterud	 - Kongsvinger .......

Kongsvinger - Aabogen. .

Aabogen	 - Eidsskog .

Eidsskog	 - Skotterud .

Skotterud	 - Magnor . .

Magnor	 - Eda .	 •	 .

Eda
	

Charlottenberg .

Mellem Lillestrøm og Nerdrum .	241 615	 1 803 129

	

244 408	 1 648 289

	

226 412	 1 602 829

	

226 412	 1 576 509

	

212 478	 1 450 251

	

209 832	 1 402 570

	

202 660	 1 339 351

	

198 955	 1 283 795

	

201 045	 1 200 605

	

185 677	 1 071 586

	

176 344	 981 133

	

176 454	 909 373

	

97 931	 668 138

	

91 386	 682 376

	

80 868	 592 194

	

80 848	 453 151

	

76 045	 335 881

	

74 339	 323 068

•



13511	 320

935	 607

205	 207

226	 262

55

826

6 385

62

15

393

23 590

49

118	 191

250

4

192

17 851

130

71

2 847

26 909  

47	 49

464 4

950

166

377

14

5

6

7

8

62 9

9 981 10

45 11

— 12

4 764 13

28 229 14

25 929 15

16 16

169 17  

5 003 18

15 260 19

1 179 ' 20

2 687 21

61122

4 117 23

55 924 24

287 823

34 C. No. 8.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Sammenligning mellem Godsbefordringen

iste

Drifts-
aar.

2det

Drifts-
aar.

3die

Drifts-
aar.

4de

Drifts-
aar.

5te

•Drifts-
aar.

6te

Drifts-
aar.

7de

Drifts-
aar.

8de

Drifts-
aar.

9de

Drifts-
aar.

Varer op.

1 Affaldsmeel*) .

Brændeviin

3 Foustager, tomme

4 Fragtfrit Gods 	

5	 do.	 do 	

6 Gjødsel

7 Glasvarer

8 Ho & Halm 	

9 do.	 do 	

10 Jernvarer	 do.

11 Kalk. Kridt, Bridsel, Jord,

Leer, Sand, Steen, Muur- Vogne

& Tagsteen, Drainsrør .

12 Kornvarer

13

14

15

2

. Centn.

do 

do.

Vogne

Centn.

	  Vogne

	  Centn.

Vogne

Centn,

	 Tøndr.

Korn**) 	  do.

Kul & Cinders 	  Centn.

Meel**)	 do 

1 991

120

256

475

1 436

121

361

396

2 453

81

7 052

	

2 112	 2 562

	

37 	 60

22 329 36 826 18 847 13 835 23 587 37 101 38 947 43 324

24074f 33 061 25 857 17 843 25 416 25 050 17 162 18 370

1
2

3 

1 978

101

329

1 218

360

222

5

153

3 624

80

1 734

158

314

542

340

243

8

27

3 637

102

3 423

274

151

641

2

16 434

84 

3 237

386

52

134

229

611

4

42

59 515

64    

Møbler, Flyttegods, Mili-
Vogne

tairbagage	 .

	Poteter 	  Tøndr.

Salt ..   do.

Sild	 •	 do 

Slibe- & Mollestene	 . Centn.

Spiger***)	 .	 .	 do.

Trælast, Brænde & Byg-
Vogne

ningsmaterialier

Ol i Kasser 	  Centn.

Øvrige Varer .	 . do.

32

	

292	 118

	

6 0201	 5 885

7 173 4 873

	

1 733	 1 389

13

	

303	 792

	

6 367	 5 790

	

5 813	 6 953

	

1 396	 907

12

1 237

6 730

12 628

1 009

8

502

14 143

12 128

975

128	 261	 139	 130	 99	 72	 72	 61

	

8 164 4 550	 5 735 6 103	 5 804 4 707 4 090 4 372

43 273 38 370 32 792 44 217 47 635 75 467 77 531 69 378

159 29

366

6 260

5 785

1 104

47

241

7 376

9 396

1 723

16

17

18

19

20

21

22

23

24

222 490Reduceret til Centner . 311 635 213 019 246 172 256 986 303 728 312 119 339 026

*) Fra iste til 8de Driftsaar opført under „Øvrige Varer".
„Kornvarer".
,,Jernvaier".



. Tondr.

Foustager, tomme . Centn.

2 Fragtfrit Gods . . Vogne

3	 do.	 do.	 . Centn.

4 Glasvarer	 do.

51 Ho & Halm .	 do.

6 Jernv., Malm., Nikkei do.

7 Kalk, Jord, Sand,

Steen, Muur- &

Tagsteen, Drains- Vogne

ror, Bygningsma-

terialier .

8 Kjod	 .	 . Centn.

9 Kornvarer	 . Tondr.

10 Korn*)	 do 

11 Meel*) 	  Centn.

12 Melk . .   do.

13 Møbler, Flyttegods,
Vogne

Milita'rbagage .

14 Poteter

15 Ost 	  Centn.

16 Smør 	  do.

17 Spiger**) .	 do.

18

19

20

148

687

	

325	 412

	

64	 43

	3038f	 2 485

1 195

309511 30 054

7de

Drifts-
aar.

8de

Drifts-
aar.

3

4

5

6

7

18

19

20

C. No. 8. 35

9de	 0

Drifts- 1-)
aar.

8761	 763

546

58

2 292

1 016

39 543

461	 79

1 839	 1 899	 2 572, 8

5 839	 9 288	 9

22 359 10

9 885111

28 088? 27 593 12
1

	

13	 10 13

	

577	 1 503 14

	

612	 729 15

	

2 924	 6 852 16

7 308 17

	

17 138	 14 726

	

20	 6 655

38 002 58 809

2 318 69612 258 498 2 153 569 1 937 765

Varer ned.

705 55611 005 36211 039 40211 631 66611 926 047

34	 3	 211	 47

15 577

240

30 636

18 807 17 880

2 640 280

45 892 51 325

25 403

11

873

340

2 107

	

528
	

603
	

1 347

	1 391
	

7 704
	

4 905

■••••■■•

Trælast & Brænde Vogne

Ølflasker, tomme . Centn.

Øvrige Varer . . do.

Reduceret til Centner .

	2 888	 5 490	 8 215 16 347

	

19	 14	 6	 201

	

4 167	 1 845	 1 956	 657

	

6	 58
	607i	 450

	

797	 1 017

	

5 400	 8 056	 7 952 13 038

	

348	 120

13 522 17 884 25 300 36 172

1 ste

Drifts-
aar.

1 516

2 209

25 517

50

614

2 164

2det	 3die

Drifts-	 Drifts-
aar.	 aar.

	

1 688	 687

	

54	 278

	28 	 102

	2 679	 2 808

25 420 30 110

4de	 Ste	 6te

Drifts-	 Drifts-	 Drifts-
aar.	 aar.	 aar.

*) Fra Iste til 8de Driftsaar opført under „Kornvarer".
**) „Jernvarer".

459

39

2 448

131

38 221

7421	 760

316

76

2 737

505

49 193

56

1 885	 3 328

5132i	 2 726

20 460 22 351

23	 20

	

353	 473

	

213	 289

	

1 642	 1 894

9401 1

478

213

2 320

3 218

36 634

34
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Kongsvinger-Lillestrow .Jernbanes 9de Driftsberetning. - Aar 1871. -

Oplysninger om
Locomotivmilenes Antal sees af følgende Tabel. Ved Mileantaliets Beregning

Locomotiver No. 1-5, 11-12, 22-23 og alle Kongsvingerbanens

Mile
Ballast og Fyld til Viaduk-
terne samt med Sneeploug.

Trainmile. Asstistt.rende Mile. Tomme

PaaPaa	
Kongs-Hoved-	 .vinger-banen.
banen.

Paa	 Paa
Nord- .	 Paa	

Paa Nord-
vestre 

Llsam-	 .fiongs-

	

Hovect- . -	
vestre rTilsam-

men.
banen. vin g er- , Stam- men.

i
Paa 1

Paa
Paa	 Nord-

Kongs-	 Tils am-
Hoved-	 vestre
banen. 

vinger- Stam- men.
banen. bane.

Stain-
bane.	 banen.

1 bane.

Paa
Hoved-
banen.

Paa
Kongs-
vinger-
banen.

Locomotiv No.

17,6

7,6

2,1

7,8

0,8 27,o

1,01 198,5

9,21 639,4	 -	 648,6

2,1

1,0

44,8

70,1

27,3

26,7

272.81

199 5'

1 , 4

45 , 2

70 , 5

29 , 4

28,8

1,0

470,7

A. Kongsvin-
gerbanen
tilhørende:

No. 13

- 14

- 15

- 16

- 17

- 18

- 19

20

- 21

Tilsammen

2 026,3

3 342,4

3 431,6

2 956,7

1 463,9

972,5

3 604,2

1 982,2

4847,s

24 627,6

1 042,7'

183,3

88,2

1834

57,3

619,o

3 069,0

3 525,7

3 519,8

2 956,7

1 647,0

1 029,8

4 230,8

1 984,3

4855,e

250,6

26,5

470,7	 ---

	1,6 	 16,2

5,4

	

1,6	 5,6

	

3,41	 7,3

4,2

	

0,6	 5,3

0,4 12,7

	

2,4	 6,2

19,6 53,3

193,6

250,6

26,5

2 173,6126 818,7

85,3 6,3 91,6

22,6

7,4

22,8 f 	22,8

30,2

B. Hovedba-
nen Mho-
rende:

No. 1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12
22

23

Tilsammen

••••••••■

22,6

30,2

2,0

2,0
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Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 9de Driftsberetning. - Aar 1871. -

Locomotivernes Drift.
er til de udløbne Distancer lagt for Skiftning ved Stationerne 5 O/ 0 for Hovedbanens
og 15 Vo for Hovedbanens Locomotiver No , 6-10.

114,1 114,1

arr.

	1 075 ; 3	 279 ; 6	 1 354,9.

	

820,9	 820,9

	

453,9	 124,5	 578,4

	

674,7	 12,6	 687,3

	64.3 	 64,3

416,7	 3 619,9i
I

3 2032.

Mile. I 	Mile
Tilsammen i Regnskabsaaret.

Mile
	

Mile
I de forogaaende Priftsaar. 	 Ialt efter Jernbanens Aabning.

Paa
Hoved-
banen.

PaaPaa Nord-Kongs- vestrevinger- Stam-banen. bane.

Paa
Hoved-
banen.

PaaPaa
Kongs-
vinger-
banen.

Paa
Hoved-
banen.

Paa
Kongs-
vinger-
banen.

Tilsam-
men.

Tilsam-
men.

Tilsam
men.

Nord-
vestre
Stam-
bane.

Tilsam-
men.

Paa
Nord-
vestre
Stam-
bane.

17,8

5,4

7,2

10,7

4,2

5,9

13,1

8,6

72,9 46,3

2,4

6, 4

3 , 0

3 , 8

4, 6

10 , 3

4, e

11. 2

2 026,3

3 824,2

3 630,1

2 962,3

1 766,6

1 042,6

3 636,8

2 048,1

4854,o

3069,o

4 009,9

3 724,7

2 965, 3

1 953, 5

1 104, 5

4 266

2 052, 7

4 865. 2

15 645,2 1 446,6 17 336,2

22 963,3 1 102,4 24 356,2

	

26 668,7	 369,4 27 362,8

	24736,7	 451,5 25 460,8

23822,3 2094,7 26 170,9

13672,9 741,0 14479,0

16525,3 7269,4 24352,i

9 512,9 1 770,9 11 307,1

16669,o 226,s 16941,i

	244,4 13 618,9	 403,9 14 267,2

	

288,1' 19139,i	 919,1 20346,3

	

318,3 23 038 6	 281,2 23638,i

	

269,6 21 774, 41	 451,51 22 495,5

250,1 22055,7, 1 91 1, 6 1 24217,4

60,5 12 630, 3 683,7 13 371,5

547.1) 12 888,5 6 650,4! 20 086,0

18 ; 7 7 464,81 1 770,9' 9 254,4

	

34,1 11 815,01	 226,8! 12 075,9

144 425,313 299,1159 755,3

244,4

290,5

324,7

272,e

253,9,

65,1

557,4

23,3

45,3

2 077,2 170 216,3 15 472,7

1 01-2,7

183,31

88,2

183,i

57,3

619,o

25 791,0 2 173,6 28 010, 9 2 030,9 187 766,2

13

14

15

16

17

18

19

20

21

2,0

1 075,3

889,0

453,9

678,7

64,3

3 320,7

114,1

45,4

279,6

6,3

124,5

12,6

123,0

1 354,9 1

895,3 2

578,4 3

691,3 4

64,3 5

6

7

8

9

10

114,1 11

12

45,4 22

23

3 743,7
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C. No. 8. 	 41

Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 9de Driftsberetning. -- Aar 1871. --

Til Locomotivernes Drift har været benyttet:
Brænde, foruden gamle Sleepers, der ikke er opfort i Regnskabet i Pengeværdi • . •	 143 Spd.	 8 p
Af Locomotivforerne:	 Kul 	  4 818 500 e- 	  • . .	 7 749 __.	 91 -

Olie  	 5 814 Potter	 .	 . . .	 1 162 ___	 96 -
Talg .	 . •	 4 178 g 	  . ..	 417 ____	 96 -
Pudsegarn .	 434 g- .	 .	 72 ____	 40 -
Hamp . .	 628 e 	 . 	 104 __	 ,, -
Lampevæger og Uldgarn	 4 ._,..	 90 -

- Pudserne og Vandstationerne: Olie .	 ..	 523 Potter	 95 ___.. 106 -
Talg  	 422g  	 42 — 24 -
Pudsegarn .	 1 826 g	 289 ........	 20 -

Tilsammen 10 081 Spd. 91 /3

Divideres disse Omkostningers Belob med Trainmilenes Antal 26 818,7 findes Locomotivernes Drift at have
kostet i Breende, Smørelse og Pakning for hver Trainmiil 45,1 ß, divideret med Locornotivmilenes Antal 28 010,9
blive disse Omkostninger for hver Locomotivmiil Ballastmilene medregnet — 43,2 p.

Samtlige Jernbanens Udgifter 107 294 Spd. 103 /3, fordeelte paa Trainmilene give for hver gjennemloben
norsk Miil 4 Spd. 0,9 /3.

Den samlede Vægt, som af Locomotiverne er fort 1 Miil frem er følgende:

Passageervogne. Disse ere forhen fundne at udgjøre . . 	 . Centnermile 5 875 163
Passagerer.	 459 481 Personmile. Antages hver Person at veie 11 Centner, erholdes . 	 689 221
Postvogne.	 Disse have gjennemlobet 5 838 Mile. Hver af disse Vogne veier i Gjen-

nemsnit 116 Centner, læsset i Gjennemsnit 126 Centner . 	 .	 735 588
Stoppevogne. 	 Disse have gjennemlobet 46 333 Mile. Enhver af disse Vogne veier i

Gjennemsnit 117 Centner, læsset i Gjennemsnit 140 Centner . .	 6 486 620
Godsvogne.	 Disse ere forhen fundne at udgjøre 	 19 790 960
Gods.	 Er forhen fundet at udgjøre  	 13 501 012

Tilsammen har altsaa Locomotiverne foruden sin egen Vægt bevæget Centnermile 47 078 564

Locomotivernes og Tendernes egen Vægt med Vand og Kul er efter Veining i
Gjennemsnit ansat:

for Locomotiverne No. 1, 2, 3, 4, 5, 11, 12, 19, 22, og 23 hver til 	  750 Centner
-	 do.	 6 og 7 .	 ....... .. 	  890	 —
-	 do.	 -	 8, 9 og 10   755	 —
-	 do.	 -	 13, 14 og 18  	 ____ .. 	  460	 —
-	 do.	 -	 15, 16 og 17  	 — - 	  595	 —
-	 do.	 -	 20	 . . •	 ___. .. 	  840	 —
-	 do.	 -	 21	 .	 ......_ ..  	 660	 —

	

Herefter findes Locomotivernes og Tendernes Centnermile	 Ballastmilene
ikke medregnet —

for Kongsvingerbanens Locomotiver med Tendere 	  15 535 652
Hovedbanens	 do.	 do.	 88 125

15 623 777

Tilsammen Brutto Centnermile 62 702 341

Da Trainmilenes Antal paa Kongsvingerbanen er 24 712,9 findes ved at dividere ovenstaaende Resultal
hermed i Gjennemsnit med hvert Train at være bevæget en Bruttolast af 1 905 Centner, foruden Locomotivets og
Tenderens egen Vægt.

Divideres med Locomotivmilenes samlede Antal med Undtagelse af Ballastmilene, 25 437,8 Mile, findes
hvert Locomotiv i Gjennemsnit at have fort med sig en Bruttolast af 1 851 Centner.

Nettovægten af Gods og Passagerer bliver 15 311 272 Centnermile, hvilket  i Gjennemsnit for hver Train
giver 620 Centner og for hvert Locomotiv 602 Centner.
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C. No. S.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Divideres de forskjellige Vognmiles Antal med Trainmilenes, findes, at i Gjennemsnit med hvert Train er
befordr et:

iste Classes Personvogne 	  0,on
lste & 2den do.	 do.   1,017
2den do.	 do.   0,045
3die	 do.	 do.   1,374

Stoppevogne   1,875

Postvogne 	  0,236

Godsvogne 	  10,oio

Tilsammen i Gjennemsnit 14,568 Vogne

Følgende Tabel udviser Kongsvingerbanens Locomotivers Mileantal paa samtlige Baner samt deres Kul-
forbrug fordeelt paa de forskjellige Maaneder.

Maaned. Locornotivmile.
Kulforbrug.

(iE

Kulforbrug pr.
Locomotivmiil.

fE

Timer med
Damp oppe.          

Januar 	

Februar . 	

Marts 	

April 	

Mai 	

Juni .

Juli 	

August .

September 	

October. 	

November 	

December 	

Total

2 413,4

2 400,6

2 629,8

2 149,0

2 154,7

2 295,6

2 731,2

2 301,8

2 189,0

2 411,0

2 278,6

2 056,2

28 010,9

507 000

585 000

506 100

355 500

308 700

331 700

378 600

316 200

336 600

363 300

411 000

418800

4 818 500

204

244

180

210

165

139

154

192

144

140

137

151

2 133

2 129

2 309

1 890

1 780

2 031

2 455

2 086

1 927

2 258

2 112

1 876

172 24 986

Antallet af Passageertrain har været:
Mellem Lillestrøm og Charlottenberg fra Iste Januar

— 19de Juni
- iste Decbr.

do.	 - Kongsvinger	 — iste Januar
— 19de Juni
- iste Decbr.

- Kongsvinger og Charlottenberg — Iste Januar
— 19de Juni

til I8de Juni daglig
- 30te Novbr.
- 31te Decbr.

18de Juni
- 30te Novbr.
- 31te Decbr.
- 18de Juni
- 30te Novbr.

1 op og 2 ned.
2 op og 2 ned.
2 op og 1 ned.
1 op.
1 op og 1 ned.
1 ned.
1 op.
1 op og 1 ned.

- iste Decbr. - 31te Decbr.	 — 1 op og 2 ned.
Af Godstog har hver Søgnedag fra iste Januar til 31te Juli og fra 21de November til Aarets Udgang

gaaet 1 op og 1 ned mellem Lillestrøm og Kongsvinger. I Tidsrummet lste August til 20de November har dette
Train kun gaaet 11 Gange op og ned mellem Lillestrøm og Kongsvinger.

Desuden har extra Godstrain oftere været kjørt mellem Lillestrøm og Nerdrum samt mellem Kongsvinger
og Magnor.

Togene have ofte været befordrede med 2 Maskiner mellem Lillestrøm og Kongsvinger.



C. No. 8. 	 43

Kongsvinger-Lfflestrøm Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Af følgende Tabel kan Locomotivernes Nyttevirkning i det forløbne Driftsaar sammenlignes med samme
i de 8 foregaaende Driftsaar. (Ballastmilene udeladt af Beregningen).

Samtlige
Locomo-

tivmile
paa

Kongs-
vinger-
banen.

Bevægede
Centnermile,

Locomotivernes
og Tendernes

egen Vægt
medregnet.

Antal Timer
med Fyr paa.

Pr.
Locomo-
tivmiil.

Kulforbrug.

Pr.
Total.	 Locomo-

tivmiil.

Pr.
Centner-

miil.

Pr.
Time
med

Fyr paa.

Last pr.
Locomo-
tivmiil i
Centner.

Nyttevirk-
ning pr.
Kul i Cent-

nermiil.

Drifts-
aar.

Total.

9 312

10 302

10 319

16 165

20 409

18 623

18 932

19 749

iste 10 497,5

2det 11 301,5

3die 11 925,8

4de 19 576,9

"Ste 22 110,9

21 997,7

22 610,4

25 437,8

19 129 264

24 083 408

23 692 036

44 094 343

51 683 853

59 324 630

61 664 182

62 702 341

	0,887	 1 832 800	 175	 0,096	 198	 1 822	 10,437

	0,912	 2 538 114	 225	 0,105	 246	 2 131	 9,488

	

0,865	 2 350 500	 197	 0,099	 228	 1 987	 10,o8o

	0,826	 3 934 400	 201	 0,089	 243	 2 252	 11,208

	

0,923	 4 273 136	 193	 0,083	 209	 2 333	 12,095

	0,841	 4 752 002	 215	 0,078	 255	 2 736	 12,751

	0,861	 4 692 695	 213	 0,079	 248	 2 697	 12,642

	

0,873	 4 084 187	 181	 0,066	 207	 2 727	 15,098

4 415 927	 172	 0,070	 195	 2 465	 14,222

7de

8de

9de

6te	 22 150,2	 60 590 893

22 691	 0,892

De væsentligste Arbeider som i Driftsaaret har været udført ved Locomotiverne og dertil anvendte Ma-
terialier ere:

Brugt 7 Stkr. nye Rør af Kobber for Opskjødning af gamle Messingrør. Opskjødt og indsat 110 Stkr. gamle
Messingrør. Paalagt og dreiet 4 Stkr. smaa Hjulringe af Staal. Skiftet og omdreiet 4 Par store og 3 Par
smaa Hjul med Staalringe. Anbragt 1 nyt Stempel af Støbejern, 2 Stkr. Stempelpakningsringe af Støbejern, 4 Stkr.
Sidestænger al Stobestaal, 4 Stkr. nye Sleider, 5 Stkr. nye Axellagere for Locomotiver, 1 Do. for Tender og 1 Par
nye Excenterstroppe. Paasat en Lap af Kobberplade paa indvendig Fyrkasse. Afdreiet 2 Stkr. Stempelstænger,
6 Stkr. Sleidstænger og 4 Stkr. Pumpekolber. Anbragt 2 Stkr. nye Injectorer med Ventiler og Rør. Afrettet 7 Stkr.
Sleider og Sleidfjws. Opsat 10 Stkr. Stempler, 40 Stkr. Exenterstoppe og 118 Stkr. Sidestanglagere. Paaforet
4 Stkr. Axelkasser og afrettet tilsvarende Axelstyrere. Skiftet og repareret 3 Stkr. Bærefjedre og indsat 11 Stkr.
nye Fjederpinder og 1 ny Balance med Lagere. Anbragt 1 nyt Cylinderlaag af Støbejern, i ny Fyrdør med Luft-
spjeld, 8 Stkr. nye Udvadskningsplugger af Metal, 2 Stkr. nye Kraner, 18 Stkr. Modpakningsringe af Metal og 12 Stkr.

nye Foringer for Pakningsbøssinger. Efterseet 8 Stkr. Sleider, repareret 49 Stkr. Kraner og 4 Stkr. Damptryk-

maalere. Indsat 18 Stkr. nye Pakningsbolte, 24 Stkr. nye Sleidkassebolte. Anbragt 4 Stkr. nye Lin.keblokke og
14 Stkr. nye Bolte for Sleidbewegelser. Repareret en Bremsindretning og 2 Spisningsrør. Anbragt 3 Stkr. nye
Koblingsrør af Vidskelæder. 2 nye Kiler for Drivhjul og 30 Stkr. Ramværksbolte.

Desuden forskjellige andre Reparationer foruden Maskinernes Reengjøring. Opmaling og Fernissering
samt indvendig Reengjoring. Skrabning og Maling af Kjedler og Tendere. Een Kjedel er prøvet med Koldtvands-
tryk, 200 9X pr. Kvadrattomme.

6
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Paa
Roved-
banen.

Paa
Kongs-
vinger-
banen.

Antal
Reparationsdage.

Gjen-
nemsnit
for hver

Vogn.

Total.

A. Kongsvingerbanen tilhørende:
Den kongelige Vogn . . .
Passageervogne iste & 2den Cl

do.	 2den Classe
do.	 3die	 do.
do.	 Stoppevogne

Godsstoppevogne .
Postvogne *) 	
Hestevogne 	
Dækkede Godsvogne
Plankevogne 	
Kassevogne 	

Tilsammen

2 069
176

1 533

2 585

1 114

93 895

1
8
5

12
8
7
2
5
5

205
50

308 101 372

199 573 4 174	 15,8

321 225 4 926 	16,0

C. No. S. 	 45

Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Oplysninger om Vognenes Drift samt Vogndepartementets Udgifter.
Tabel over Vogntjeneste og Reparationstid.

Vognsort.    

Antal Vognmile.

Paa
Nord-
vestre
Stam-
bane-

Tilsam-
men.  

208 004 11 849

28 055
1 074

36 373

49 198

6 952

1

	

4	 3	 1
	1 	 4
	2 	 3	 7

	

7	 4	 4

	

1	 1

47,8	 99	 165	 1

	

65,2 114	 176	 18

23 917
896

32 728

42 485

5 838

102 140

2 069
2

2 112
4 128

3 538

95
1

252

375

29

	

11,9	 295,3
0,2 1 074,0

	

21,0	 144,3

	

25,0	 131,7

	

14,5	 239,7

B. Hovedbanen tilhørende :
Den kongelige Vogn . . .
Passageervogne, iste Classe .

	do.	iste &2den do.
	do.	 2den Classe
	do.	 3die	 do.

	

do.	 Stoppevogne 	
Godsstoppevogne 	

	

Melkvogne 	

	

Hestevogne 	
Plankevogne ......

do. af Jern, overdækkede.
Kassevogne . .

Tilsammen 408

	183	 21	 204

	

960	 3	 963

	

144	 18	 162

	

1 089	 31	 1 120

	

3 848	 31	 3 879

1)1

2
8

20

10G
4
2

271
2

79

126 224

132 448

3 895

3 999 

130 119 

136 447   

C. Den SvenskeBane tilhørende:

Kongelige Vogne 	
Passageervogne, iste Classe 	

do.	iste & 2den Cl	
do.	 2den Classe 	
do.	 3die	 do. 	

Stoppevogne 	
Kassevogne og Plankevogne 	

Tilsammen 3 270

	

7	 43

	

7	 43

	

40	 253

	

14	 86

	

18	 131

3 184 19 023

19 579

50 1
50

293
100
149

22 207

22 849

*) Ombygget ved Hovedbanens mek. Værksted fra 3die Cl. Passageervogne til P ostvogne.
**) I Aarets Lob har 290 Stkr. Vogne været underkastet 699 Reparationer fra 1 til 6 Gange eller i Gjennemsnit

2,41 Gange.
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Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Opgave over Vogndepartementets Udgifter.

Almindelig Vedligeholdelse.

Nye Hjulringe, 106 Stkr. . 	 . 	  2 142 Spd. 64 fi
Copalfernis, 25 Potter  	 20 — 89 -
Staal til Fjedre, 1 258 'IF  	 57 — 73 _
Jern i Stkr., 5 084 'FE  	 101	 18 -
do. i Plader, 730 fE 	 23 — 14 -

Linolie, 412 Potter . .	 69 — 84 -
Metalsager og Lagere, 1 266 it  	 355 — 69 -
Nye Trædele . .	 163 — 16 -
Vidskelwderringe, 2091 Stkr.  	 149	 32 -
Bufferfjedre, 22 Stkr.  	 53 — 64 -
Diverse Materialier .   .. 	 481 —	 8 -

3 617 Spd. 51 fi
Herfra for indleverede casserede Hjulringe, Jern etc. . .	 332 — 35 -

385 Spd. 16 /3

Arbeidsløn for Reparation af 773 Stkr. Vogne pr. Accord
do.	 - Omdreining af 276 Par Hjul 	
do.	 - Omlægning og Befæstelse af 378 Stkr	

Hjulringe 	
do.	 - Diverse .

479 Spd.	 17 11(3

138 —

157 — 60 -
1 359 — 80

2 134	 20
5 419 Spd. 36 /3

Faaledsudgifter for begge Baners Vogne.

Olier diverse til Smørelse, 3 261 Potter 	
Smørelse (Grease), 11 280 ft 	
Forskjellige Materialier 

640 Spd. 13
666 — 109 -
201 — 75 -  

1 508 Spd. 77 fi

Lønning til 1 Formand og 5 Vognvisitører 	  1 793 Spd. 100 ig
Presenningers Vedligeholdelse  	 442 —	 481,- -
Forskjellige Reparationer, Administration, Sjouerarbeide

og Materialtransport 	  1 964 — 821 -
4 200 — 111 -

5 709 — 68 -

Tilsammen 11 128 Spd. 104 fi

De væsentligste Arbeider, der i Driftsaaret har været udførte ved Kongsvingerbanens Vogne ere:
Ferniseret og malet 2 iste & 2den Classe Passageervogne og fem Godsstoppevogne, indsat indvendige

Vinduer i fire Iste & 2den Classe Passageervogne, forandret Stigbrettene paa fire Godsstoppevogne, forsynet en
Godsstoppevogn med Ballast af gamle Skinner, to Godsvogne med lose Kasser for Transport af Trxkul samt om-
bygget for Kongsvingerbanens Regning, to 3die Classe Passageervogne til Postvogne. De fleste Godsvogne opma-
lede og paasat Inscription, der viser hvilken Bane Vognen tilhorer, dennes Vægt, og den største tilladte Belastning.
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C. No. S.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871. ---

Vedligeholdelse al Jernbanelinien.

Paa Stationer
og Sidelinier.Paa Hovedlinien. Tilsammen.

Skinnelængde i Fod 	
Antal Lasker 	

— Skruer 	
— Dogs .
— Sleepers 	

68 050
7 148

14 300
57 200
14 320

797 410
82 848

165 700
693 200
165 720  

729 360
75 700

151 400
636 000
151 400

Til Hovedlinien er anvendt til:
Materialier til Overbygningen: 7 312 lob. Fod Skinner 2 620 Spd.	 16 fi

Fragaar for 7 312 do. indkomne do. 1 218 —	 80 -

1 401 Spd.	 56
1 380 Stkr. Lasker	 207 —	 17 -
2 970 — Skruer	 198 —	 77 -

	

15 060 — Dogs . •	 251 ___. ,,

	

5 676 — Sleepers .	 946 —	 ,, -

	

40 Tylvter Planker	 60 —	 ,, -

	

20 — Bord .	 10—	 , -

	

9 Kasser Spiger.	 53 —	 12 -

	

Kutting og Boring af Skinner	 1 144 —	 46 -
4 270 Spd. 114 /3

Do.	 - Gjærder: 43 642 lob. Fod Traad	 318 Spd. 84 /3

	

10 000 Stkr. Kramper	 40 —	 40 -

	

400 — Skruer .	 40 —	 ,, -

	

2 01611 Tylvt Stolper	 1 840 —	 341 -
1 950	 — Bord .	 976 —	 ,, -

	

28 Kasser Spiger.	 145 —	 20 -
3 360 —	 581 -

Do.	 - Overgange med Broer og Porte :
Tommer, Planker, Bord m, m.	 97 Spd. 80 fi

Do.	 - Banker, Skraaninger: Pilestiklinger,
Drainsror m  m 	142 —	 48 -

Do.	 - Stikrender, Grater: Planker .	 30 —	 -
Do.	 - Diverse  	 63 —	 1131

334 —	1 -
7 965 Spd.	 54 is

Til Arbejdsløn til Vedligeholdelse af Overbygningen :
Overbanemesterens Lon . .	 720 Spd.	 77 fi
Bytning af Skinner .	 205 —
127 Cubicfavne Ballast .	 66 —	 60 -
Sneeskufning  	 433 —	 90 -
Reparationer, Pakning, Juste-

ring etc. . . .

•	

. 8 741 —	 71 -

Do.	 - Gjærder:
Opsat 758 Kjæder Traadgjærde	 186 Spd. 75 /3

„ 1 439,78 „ Bordgjærde . 	 460 —	 34 -
„ 3 239,60 „ Lægtegjærde 1 039 — 106 -

Reparationer  	 250 —	 28 -

Do.	 - Overgange med Broer og Porte

10 166 Spd. 101 /3

1 937 —	 3 -
50 — 100 -

Lateris 12 154 Spd. 84 /3 7 965 Spd. 54 /3
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Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes Ode Driftsberetning.	 Aar 1871.

Transport 12 154 Spd. 84 ß 7 965 Spd. 54
Til Arbejdsløn til Vedligeholdelse af Banker og Skraaninger:

854 Cubiefavne Fyld 	  383 Spd. 31
103	 Steen 	  296 —	 31
45	 Grus 	  21 —	 27 -

Plantninger 	  21 —	 62 -
Reparation af Mure	 181 —	 75 -
Andre Reparationer 	  46 --	 3 -

949	 109
- Do.	 Stikrender og Grøfter:

Ishugning, Sne eskufning 	 .	 55 Spd.	 82
Reparationer ..	 .	 18 —	 102 -

74— 	64 -
- Do.	 - Høidepæle, Kurvepæle  	 20 —	 33 -
- Do.	 - Diverse .	 37	 30

13 236 —	 80 -

Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium .
21 202 Spd.	 14

.	 1 203 —	 61 -  

22 405 Spd. 75 /3   
01.111•11101   

Vedligeholdelse af Broerne.  
Lønninger til:

Vagt og Afstikning af Tømmer ved Fetsund Bro . 	 131 Spd. 85 ß
Afstivet endel Aag i Fetsundbro ved Nedramning af Pæler og

Paasætning af Braser paa Grund afTJdskjæriigi Elvebunden 	 113 —	 50 -
Reparation af Kjørebanen paa Fetsund Bro	 6 —	 94 -

Do.	 - Ledningshendsen ved do.  	 37 — 104
Vagt ved Broerne 	 168 —
Bytning af Master og andet Tømmer samt til alle øvrige Re-

parationer .	 1 649 —	 74 
2 107 Spd. 47 P

1 595 —	 571 -

Materialier til:
Afstivning af Fetsund Bro, 655 lob. Alen Tømmer m. m.	 99 — 106 -
Reparation af alle Broer:

156 Stkr. Master.	 .	 537 —	 171 -
3 278 lob. Alen Tømmer til Pæler, Kapstokke, Braser etc.	 560 —	 41 -

	

40 Tylvter Planker  	 60 —	 17

1 080 Potter Kreosotolie ,	 55 --	 34 -
Jern, Redskab og Diverse .......	 282 —	 99 -     

Tilsammen 3 702 Spd. 1041 /3

Vedligeholdelse al Bygninger.
Opført et Fjøs paa Skotterud, begyndt forrige Aar .	 68 Spd. 66 p
Indkjøbt et Skur paa Aabogen Station	 . . .	 ..	 10 —	 77 -
Anbragt en 200 Fod lang Platform paa Aabogen, for Krydsning af Trainene 	 36 —	 18

Do.	 Do.	 Do.	 Eidsskog	 Do.	 30 —	 12 -
Do.	 Do.	 Do.	 Sander	 Do.	 72 —	 33
Do.	 Do.	 Do.	 Sæterstøen	 Do.	 75 —	 60 -

Lateris	 292 Spd.	 69
7
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C. No. 8.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871. —

	Transport	 292 Spd. 69
Forlænget Platformen paa Skarnæs  	82 ---	 39

Do.	 Do.	 Sander . .	 51 — 113
Opsat et Varmtvandsapparat paa Charlottenberg  	 42 —	 67
Ombygget Fetsund Brygge  	 68 —	 67

Do.	 forskjellige Platforme  	 188 —	 91

Anbragt Stenpillarer under Lillestrøm Platform (i Udgift)  	 95 —	 48 -
Til udvendig Paneling og Maling af Bygningerne mellem Kongsvinger og Greend-

sen og til Indredninger . .	 666 —	 101 -
Reparation af Vandstationerne med Ledninger 	 357 —	 80 -

Do.	 - Filttagene	 271 —	 100 -
Do.	 - alle andre Bygninger, Arbeide og Materialier :

Malerarbejde 	384 —	 82 -
Murerarbeide	 266 —	 60 -
Smedarbeide  	 72 —	 17

Snedkerarbeide  

•	

458 —	 30 -
Glasmester-, Blikkenslager-Arbeide og Diverse  	 227 —	 87 -

Tilsammen 3 526 Spd. 103 A            

Vedligeholdelse al Stationspladse.
Forlænget Galterud Sid espor i dettes nordre Ende og der indlagt Points

Do.	 Diesen Sidespor i søndre Ende 127 Fod 	
Til Sneskufning og Ishugning 	
— Vedligeholdelse af Gjærde, Arbeide og Materialier 	
— 20 Cubicfavne Grus 	
— 20 Tylvter Sleep ers, 70 Stkr. Dogs, 24 Stkr. Lasker, 450 Stkr. Skruer, 9 Points-

tunger, 1 264 løbende Fod Pointstømmer, 10 Stkr. Pointsstole, 40 Stkr. Points-
skruer, 10 Tylvter Planker 	

Arbeidsløn til Ombytning af foranstaaende Materialier samt til Reparationer forøvrigt .

139 Spd.	 85 /3
133 —	 50 -
139 —	 60 -
105 —	 13 -

9 —	 93 -

'280— 100 -
527 —	 391 -

Tilsammen	 1 337 Spd.	 80?,-

Oplysning 0111 Forandring af Jernbanens Capitalcontoer i Driftsaaret.
	Capitalcontoerne udgjorde ved forrige Aars Udgang tilsammen 	  34 756 Spd. 49 A

De ere i Driftsaaret forøgede med følgende Beløb:
1. Ombygning af Fetsund Bro. Hertil i dette Driftsaar anvendt . .	 271 Spd. 	42 A
2. Anskaffelse af nye Driftsmidler. Udbetalt Renter for 1870 af Laan

i Statskassen .	 1 416	 36 -
1 687 —	 78 -

Er	 36 444 Spd.	 7 A
De ere formindskede med følgende Beløb:

1. Ombygning af Fetsund Bro. Afskrevet af Jernbanens Overskud .	 271 Spd. 42 /3
2. Anskaffelse af nye Driftsmidler. Afskrevet af Jernbanens Overskud 2 647 —	 104 -

2 919 —	 26 -

Udgjøre ved Driftsaarets Udgang 33 524 Spd. 101 /3
Ere altsaa i Driftsaaret formindskede med 1 231 Spd. 68 /3.
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Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Uheld og Standsninger.

Locomotiver og Tendere af Skinnerne:
Den 19de Februar gik Locomotiv No. 19 af Sporet paa Locomotivhusets Sidebane ved Kongs-

vinger. Tog No. 5 blev derved forsinket 32 Min.

Locomotiver og Tendere blevne it Ustand under Gangen, hvorved mindre Standsninger ere foraarsagede:
Indtruffet ialt 7 Gange, som oftest paa Grund af Sprængning af Messingrør i Kjedlerne.

Vogne blevne i Ustand:
Indtruffet ialt 27 Gange, hyppigst paa Grund af, at Axellagerne gik varme.

Sneedrev foraarsaget Staadsninger:
Den 6te Februar standsedes Tog No. 9 2de Gange mellem Skarn æs og Sander og 1 Gang mellem

Galterud og Kongsvinger. 1 Time 28 Min. Forsinkelse.
Den 18de Februar standsedes Tog No. 8 i 16 Min. ved Varaaen.
Den 20de Februar bleve Togene No. 9 og 8 indstillede paa Grund af Sneedrev.

Forskjellige Aarsager :
Den 25de Februar istykkerkjørtes den ene Port ved Gjermshus af Tog No. 6. Portneren havde

forsømt at aabne den.

Chrjstianj a, i Directionen for Kongsvinger-Lillestrøm Jernbane, den 20de August 1872.

C. Jensen. Christie.	 Timid Grraah.    

J. Engelstad.
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C. No. S.
Kongsvinger-LillestrOm Jernbanes 9de Driftsberetning. - Aar 1871, -

A. Angaaende Forandring af Taxterne for Gods i hele Vognladninger.

Skrivelse af 27de Marts 1871 fra Directionen for Kongsvingerbanen
til Departementet for det Indre.

Skrivelse af 10de Marts 1864 androg Directionen om
Bemyndigelse til at nedsætte Taxterne for hele Vognladnin-
ger paa Kongsvingerbanen med 18 Skill. pr. Miil i Tidsrum-
met fra iste Juni til 31te December. Hovedhensigten med
denne Nedsættelse var at bevirke en jevnere Fordeling over
det hele Aar af Trafikken, som da var stærkest concentreret
paa Maanederne Februar, Marts og April, medens den i de
øvrige Maaneder var saa ubetydelig, at der ikke fandtes
tilnærmelsesvis fuld Last for de ordinære Passageertog.
Jernbanen var dengang aabnet kun til Kongsvinger; men
eftersom de følgende Strækninger bleve tagne i Brug, foran-
dredes det ovennævnte Forhold, dels derved, at Trafikken,
voxede, saaledes at der ogsaa for Sommertiden blev Anled-

ning til at faa bedre besatte Tog, ialfald paa den nedre Deel

af Linien, og dels derved, at Distrikter aabnedes, for hvilke

det var fordelagtigst at drive Trafikken paa Sommer og

Høsttiden fremfor om Vinteren. At ogsaa den foran nævnte

Nedsættelse af Taxterne har havt en væsentlig Indflydelse

saavel til Trafikkens Forøgelse som til dens jevnere Forde-

ling udover hele Aaret, kan neppe betvivles ; i hvilken Grad

disse forskjellige Aarsager have bidraget til Forholdets For-

andring, kan dog vanskelig paavises.

Til Sammenligning af Trafikken i 1863, da Banen kun

var aabnet til Kongsvinger, og i 1869 og 1870, da den var

aabnet til Arvika, hidsættes folgende Tabel:

Maaned.

Gjennemsnitligt
Antal Vogne
med hvert
Locomotiv.

Gjennemsnitligt
Antal Godsvogne

med hvert
Locomotiv.

Locomotivmile. Tilsammen Vognmile. Heraf Godsvognmile.

1863 I 1869 1870 1863 1869	 1870 1863 1869 1870 1863 1869 1870 I 1863 1869 1870

1 691

1 890

2 101

1 864

1 737

1 765

1 839

1 717

1 660

1 703

1 709

1 862

11,3

13,9

14,0

14,9

12,0

9,7

9,5

6,9

9,2

9,5

9,4

9,0

16,4

18,2

19,1

19,8

16,1

19,3

20,1

21,5

16,4

17,9

16,6

16,7

15,1

17,9

17,0

17,4

15,2

18,0

19,5

18,6

16,7

16,0

15,4

16,0

Januar • • •	 856	 1 660

Februar . .	 797	 1 669

Marts	 • •	 969	 2 074
April •	 852	 1 812

Mai • • • •	 898	 1 694

Juni . . . .	 811	 1 683
Juli .	 • •	 1 120	 1 912
August . . .	 903	 1 919

September .	 718	 1 691

October .	 912	 1 535

November .	 742	 1 579

December .	 817	 1 702

9 685

11 070

13 525

12 665

10 753

7 862

10 635

6 225

6 609

8 670

7 370

7 360

27 950

30 362

39 641

35 789

27 239

32 310

38 445

41 204

27 769

27 456

26 222

28 379

25 576

33 858

35 793

32 368

26 378

31 781

35 822

31 854

27 745

27 237

26 384

29 719

5 185 19 723

6 764 23 131

9 825 31 762

28 055

19 371

23 899

29 871

32 962

19 803

19 402

19 082

20 742

18 408

26 572

28 631

24 733

18 597

23 650

27 211

23 925

20 300

19 527

19 018

21 950

6,8 12,4

8,5 113,9

10,1 15,3

10,7 15,5

11,5

14,3

15,6

17,2

11,7

12,7

12,0

12,2

9 149

6 220

4 400

6 582

3 054

3 781

4 988

4 454

3 759

6,9

5,4

5,9

3,4

5,3

5,5

6,0

4,6

Tilsammen

eller i Gjen-

nemsnit . . 10 395

Pr. Mil Bane	 1 485

20 930

1 517

21 538

1 561

112 429

16 061

382 766 364 515

27 737 26 414

68 161

9 737

287 803

20 855

272 522

19 748

10,8 18,3 16,9 I 6,6

■■■•••

13,8 12,6

10,8

14,0

13,6

13,3

10,7

13,4

14,8

14,0

12,2

11,5

11,1

11,8
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Der sees heraf:
1. At der i de 2de sidste Aar med hvert Locomotiv i

Gjennemsnit er trukket 13 A, 14 Godsvogne mod 7 Gods-
vogne i 1863 ; at det største Antal Godsvogne, nemlig
15 h 17 pr. Locomotiv, forekom i Juli og August i de
2de sidste Aar, medens paa samme Tid i 1863 kun
forekom ca. 4 Vogne samt at den største Variation i
Antallet af Godsvogne for hver Maaned udgjorde i 1870
33 pCt., i 1869 38 pCt., men i 1863 111 pCt. af Mid-
deltallet af samtlige Godsvogne for Aaret. I Gjennem-
snit var Antallet af Godsvogne for hvert Locomotiv i
Aarene 1869 og 70 i de 7 Sommermaaneder, fra iste
Juni til 31te December, lige med eller endog noget
store end i de 5 Vintermaaneder, hvorimod Antallet i
1863 var 5,2 i Sommermaanederne mod 8,6 i Vinter-
maanederne. Trafikken har altsaa været meget jevnere
fordeelt paa alle Aarets 1VIaaneder i 1869 og 70 end
Tilfældet var i 1863.

2. At Antallet af Godsvogne transporteret paa hele Bane-
længden i 1863 var 9 737 Stykker, men i 1870 19 748
Stykker og i 1869 20 855 Stykker, at altsaa Godstra-
fikken pr. Mil Bane i de 2de sidste Aar har været mere
end dobbelt saa stor som i 1863. Antallet af Gods-
vognmile var i 1869 og 70 mere end 4 Gange saa stort
som i 1863.
Indtægten af Godstrafikken udgjorde i 1863 33 708

Spd., altsaa pr. Vognmil 59 Skilling ; i 1869 udgjorde Ind-
tægten 79 204 Spd., d. e. kun 33 Skilling og i 1870 77 355
Spd., d. e. kun 34 Skilling pr. Vognmil; Aarsagen til denne
Aftagen af Indtægterne pr. Vognmil er imidlertid ikke ude-
lukkende at søge i Taxternes Nedsættelse, men ogsaa i den
Omstændighed, at der i de sidste Aar er forekommet for-
holdsvis mere end for af det slettest betalende Gods. Det
er, som ved tidligere Leiligheder udtalt, vanskeligt at af-
gjøre, hvilke Taxter, der kan give Jernbanen det største
Overskud; forsaavidt det samme Resultat kan opnaaes paa
2de modsatte Maader, nemlig enten ved høie Taxter og
liden Trafik eller ved lave Taxter og stor Trafik, antages
den sidste Maade at være fordelagtigst; i hvert Fald maa
det ansees rigtigt at sætte Taxterne saaledes, at der er-
holdes omtrent fuld Belastning for de Tog, som af andre
Grunde alligevel maa kjøres, d. e. Post- og Passageertogene ;
det var for at opnaa dette, at Directionen foreslog Opret-
telsen af de lavere Taxter i Sommermaanedern.e. Som det
af foranstaaende Tabel sees, er imidlertid Trafikken nu til-
taget saaledes, at denne Grund neppe længere er tilstede,
ligesom det maa antages, at Tilvæxten af Trafikken fra Sve-
rige efter Aabningen af den fuldstændige Jernbaneforbindelse
med dette Land, yderligere vil bidrage til ganske at fylde
Passageertogene idetmindste. Det er desuden forbundet meld
nogen Ulempe at have forskjellige Taxter for Sommer og
Vinter, forsaavidt at Trafikanter med de simplere Godssorter,
hvor Jernbanefragten udgjor en væsentlig Deel af Varens
Værdi, ikke paa Forhaand kunne beregne denne med øn-
skelig NOiagtighed, idet de nemlig for en større eller min-
dre Deel ere udsatte for at betale Fragt efter Vintertaxt
istedetfor efter Sommertaxt ; i den sidste Tid Sommertaxten

er gjældende sammenhobes nemlig Trafikken saaledes, at

Kravet efter Vogne i Regelen ikke kan tilfredsstilles. Der

er derfor ogsaa af disse Trafikanter udtalt et almindeligt

Ønske om, at Fragten maatte blive sat lige det hele Aar

igjennem.
Directionen tror, som foran paapeget, at dette Ønske

nu uden Skade for Jernbanen kan imødekommes, og at man

altsaa bor gaa tilbage til hvad der oprindelig fandt Sted,

og det tillige af den Grund, at man efter Aabningen af

Jernbanen til Sverige anseer det hensigtsmæssigt, at den

norske Andeel af Gjennemgangstaxterne med dette Land

bliver, ligesom der er Tilfældet, eens det hele Aar igjennem.

Angaaende Fastsættelsen af de nye Taxter bemærkes,'

at det befrygtes, at Trafikken vilde aftage i en altfor be-

tænkelig Grad, om man simpelt hen ophævede Sommertax-

terne og beholdt Vintertaxtern.e for alle Vognklasser; Diffe-

rentsen mellem disse 2de Taxter er fra Kongsvinger til

Lillestrøm 104 Skilling pr. Vogn og fra Charlottenberg

1 Spd. 18 Skil. pr. Vogn ; derimod antages det, at man for

de 2de højeste Vognklasser, nemlig den skaarne Last, kan

fastsætte Taxten til Middeltallet af de nuværende, uden at

derved Trafikmængden vil lide nogen mærkbar Forandring.

Under denne Forudsætning og i Betragtning af den Trafik-

forøgelse , som kan ventes tilfølge den svenske Jernbanes

Aabning, kan det antages, at selv om Transporten af de 3

laveste Vognklasser Gods tog væsentlig af, vilde man alligevel

faa tilstrækkeligt for nogenlunde at fylde de Tog, som un-

der enhver Omstændighed maa kjøres; det er forsaavidt

mindre Be tænkelighed ved for disse Vognklasser at gaa

over til at gjøre Vintertaxten gjældende for det hele Aar.

Hvad Indflydelse disse Forandringer vil have paa Drifts-

overskuddet, kan ikke lettelig forud bestemmes; det tor

imidlertid haabes, at nogen væsentlig Forringelse al dette

derved ikke vil foraarsages. Kunde der forudsættes, at

Trafikmængden med de 3 laveste Vareklasser ikke aftog,
vilde selvfølgelig Indtægten al disse blive noget større paa

Grund af de forhoiede Taxter; hvorvidt der vil blive Ge-

vinst eller Tab ved Taxtforandringen for de 2de høieste

Klasser, beroer paa Trafikkens Fordeling mellem Sommer- og

Vintermaanederne. For Aaret 1869 vilde, om de nu fore-

slaaede Taxter havde været gjeeldende , Indtægten af iste
og 2den Classe have været 1 309 Spd. og af de 3 sidste
Klasser 1 777 Spd., tilsammen 3 086 Spd. store end med
de nugjældende Taxter. Der transporteredes da fra de for-

skjellige Stationer til Christiania af iste og 2den Klasse

2 543 Vogne om Vinteren og 4 321 Vogne om Sommeren

og al de 3 laveste Klasser 3 397 Vogne om Vinteren og
2 201 Vogne om Sommeren, hvorefter der altsaa vilde

blevet Gevinst paa 1 778 Vogne al iste og 2den Klasse og

paa 2 201 Vogne af de 3 laveste Klasser.

I Henhold til hvad der saaledes er anført, tillader Di-

rektionen sig at foreslaa, at Taxterne for Gods i hele Vogn-

ledninger paa Kongsvingerbanen fra iste Juni d. A., da

Sommertaxterne ellers skulde have traadt i Kraft, forandres

saaledes som anført i folgende Tabel, der viser Kongsvin-

gerbanens Lokaltaxter for Lillestrøm, hvilke ere de samme

som Banens Andeel af Gjennemgangsfragten til Hovedbanen.
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Mellem
Lillestrøm

og

Nuværende Taxt Foreslaaes forandret til

1
4	 5 1 2 3 4

V.
Fetsund	 S.

1 - 	 59
1 -	 47

1 -	 48
1 -	 36

1 -	 14
1 -	 2

- 102
-	 90

-	 76
-	 64 1 -	 53 1-	 42 1-	 14 „ -1O2 „ -	 76

V.
Blakjer	 S.

2 -	 47
2 -	 13

2 -	 18
1 - 104

1 -	 96
1 -	 62

1-	 54
1 -	 20

1 -	 10
„ -	 96 2 -	 30 2 -	 1 1 -	 96 1 - 	 54 1 -	 10

V.
Haga	 S.

	

2-	 89

	

2-	 47

	

2-	 54

	

2-	 12
	2- 	 8
	1- 	 86
	1- 	82

	

1-	 40
1-	 32
„ - 110 2-	 68 2-	 33 2-	 8 1- 	82 1-	 32

V.
Aarnæs	 S.

3-	 23
2 -	 89

2-	 98
2 -	 44

2-	 48
1 - 114

1 - 118
1 -	 64

1-	 58
1 -	 4 2 - 116 2 -	 71 48 1 - 118 1 -	 58

V.
Sæterstøen	 S.

3-	 77
3 -	 13

3-	 24
2 -	 80

2-	 88
2 -	 24

2-	 34
1 -	 90

1-	 84
1 -	 20 3 -	 45 2 - 112 2 -	 88 2 -	 34 1 -	 84

V.
Skarnæs	S.

4 -	 31
3 -	 71

3 -	 84
3 -	 4

3 -	 24
2 -	 64

2 -	 84
2 -	 4

2 - 	 2
1 -	 42 3 - 111 3 -	 44 3 -	 24 2 -	 84 2 -	 2

V
Sander	

.
S.

4 -	 79
3 - 109

-4	 4
3 -	 34

-3	 60
2 -	 90

2 - 1 16
-2	 26

2 -	 24
1 -	 54 4 -	 34 3 -	 79 3 -	 60 2 - 116 2-	 24

V.Kongsvinger S.
5 -	 33
4 -	 49

4 -	 66
3 -	 82

3 - 116
3 -	 12

3 -	 46
2 -	 62

2 -	 62
1 -	 78 4 - 101 4 -	 14 3 - 116 -	 46 2-	 62

V.
Aabogen S.

5 -	 77
4-85

4 - 104
 3 -112

4 -	 30
3-38

3 -	 76
 2-84

2 -	 84
1-92 5-21 4-48 4-30 3-76 2-84 

V.
Eidsskog S.

5 - 119
4 - 117

	

5-	 18

	

4-	 16

	

4-	 60	 3 - 102
	3- 	 58	 2 - 100

2 - 104
1 - 102 5 -	 58 4-	 77 60 3-102 2 - 104

V.
Magnor S.

6-	 43
5 -	 33

5-	 54
4 -	 44

4-	 94
3 -	 84

4-	 12
3 -	 2

3-	 6
1 - 116 5 -	 98 4 - 109 4 -	 94 4 -	 12 3 -	 6

V.Charlottenberg	 S.
6 -	 83
5 -	 65

5 -	 88
4 -	 70

5 -	 4
3 - 106

4 -	 40
3 -	 22

3 -	 26
2 -	 8 6-	 14 5-	 19 5-	 4 4-	 40 3-	 26

I Overensstemmelse dermed skulle Taxterne for de øvrige Stationer blive at beregne i Skillinger efter Formlerne

115 4- 81 x for iste Masse
115 4- 66 x

86 ±68x
60 -4- 60 x
45 + 45 x

Sluttelig tillader

- 2den do.	 Hvor x betegner Afstanden i Mile. For Distancer over 2 indtil 7 Mile
- 3die
	

do.	 skulde Koefficienten for x formindskes med 25 pet. og for Distancer over
- 4de
	

do.	 7 Mile med 50 pet.
- 5te
	

do.
Directionen sig at henlede Departementets Opmærksomhed paa ønskeligheden af, forsaavidt

den foreslaaede Forandring vinder Bifald, at Bestemmelsen snart kunde fattes, for at Trafikanterne kunne erholde Under-
retning desangaaende saa betimelig som muligt.

Skrivelse af 1.6de Mai 1871 fra Departementet for det Indre til Directionen for Kongsvingerbanen.

Ved Kongelig Resolution af 13de d. M. er det naadigst
bestemt:

„For Befordring af Gods i hele Vognladninger paa Jern-
banen fra Lillestrømmen til Rigsgrændsen, skulle istedet-
for de nu gjældende Taxter fra iste Juni d. A. at regne

de i Jernbanedirectionens Forestilling af 27de Marts
d. A. foreslaaede Taxter indtil Videre være gjældende
for Terminen fra iste Juni til 31te December.
Hvilket herved meddeles i Anledning af Directionens

Skrivelse af 27de Marts sidstleden.
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Skrivelse af 4de December 1871 fra Directionen for Kongsvingerbanen til Departementet for det Indre.

Ved Kongelig Resolution af 13de Mai d. A., meddelt
ved Departementets Skrivelse af 16de s. M., bestemtes, at
de i Directionens Skrivelse af 27de Marts noestfør fore-
slaaede forandrede Taxter for hele Vognladninger paa Kongs-
vingerbanen skulde være gjældende indtil Videre for Ter-
minen fra iste Juni indtil 31te December.

Directionens Forslag gik derimod ud paa, at disse
Taxter skulde være gjældende for det hele Aar blandt
Andet, for at undgaa de Ulemper for Trafikanten, som Følge
af at have forskjellige Taxter til forskjellige Tider af Aaret.

Da de Forandringer af Taxterne , som mulig blive fo-
reslaaede ved den til Undersøgelsen af Forholdet mellem
Hoved- og Kongsvingerbanen nedsatte Kommission, rimelig-
viis ikke blive vedtagne i betimelig Tid før 31te December

d. A., og det ikke ansees hensigtsmæssigt at gjøre Taxt-
forandringer altfor hyppige, tror Directionen at burde an-
drage om, at de nugjældende Taxter for Kongsvingerbanen
maa forblive uforandrede indtil Videre.

Skrivelse af 22de December 1871 fra Departementet for det Indre til Directionen for Kongsvingerbanen.

Under 15de dennes er af den Norske Regjering af-
givet underdanigst Indstilling saalydende :

„At det naadigst bestemmes, at de Taxter, der i Hen-
hold til Kongelig Resolution af 13de Mai 1871 ere
fastsatte for Befordring af Gods i hele Vognladninger

paa Jernbanen fra Lillestrømmen til Rigsgrændsen alene
for Terminen fra iste Juni til 31te December, indtil
Videre skulle være gjældende for det hele Aar."
Hvilket herved foreløbig meddeles i Anledning af Di-

rectionens Skrivelse af 4de dennes.

Skrivelse af 28de December 1871 fra Departementet for det Indre til Directionen for Kongsvingerbanen,

At den i Departementets Skrivelse af 22de dennes om-
handlede underdanigste Indstilling om Forandring i de for
Befordring af Gods i hele Vognladninger paa Kongsvinrr-

banen fastsatte Taxter ved Kongelig Resolution af 22de
d. M. naadigst er bifaldt, meddeles herved.

Om Anbringelse af 2de 'lye Sidespor ved Sæterstoen og Skarntes Stationer.

Skrivelse af 25de April 1871 med Bilag fra Directionen for Kongsvingerbanen til
Departementet for det Indre.

	Fra den Tid, Jernbanen til Stockholm bliver aabnet, vil	 sig til Krydsning af Train, men da dette Spor for Tiden
	det udfordres, at Passageertogenene paa Kongsvingerbanen 	 maa benyttes til Læsning af Trælast, og da det ikke sam-
	krydses ved Sæterstøen og Skarnæs Stationer. Ved disse	 tidig kan benyttes til begge Dele, idet nemlig den Sidebane,
	Stationer haves der imidlertid kun et Sidespor, som egner	 hvorpaa Passageertoget skal gaa ind, maa være fri for lxs-



Ifølge den ærede Directions Anmodning tillader jeg
mig herved at afgive Forslag til Anbringelse af nye Side-
spor ved Skarnæs og Sæterstoen Stationer, ledsaget af en
Plan af hver Station.

Ved Skarnæs kan formentlig kun blive Tale om, at an-
bringe det nye Sidespor saaledes, som med den strikkede
Linie angivet paa medfølgende Plan. Pladsen er her pla-
neret, saa man har kun at anlægge selve Skinnegangen.
Dette Spor vil da blive at benytte ved Læssing af Last
m. in. og det nuhavendes Sidespor til Krydsning af Trainene.
Omkostningerne ville blive :

845 lob. Fod Spor h, 100 /g, naar gamle
Skinner benyttes 	

2 Points & 2 Crossings 	

Skal Platform anbringes mellem Ho-
vedsporet og nærmeste Sidespor, maa det
sidste fjernes mere fra det Forste, end
nu er Tilfældet. Sporenes Afstand er nem-
lig nu 12 Fod fra Midte til Midte. Mel-
lem Yderkanterne af Vognenes Stigbretter
er Afstanden 10 Fod, altsaa vilde man nu
kun erholde 2 Fods Mellemrum mellem
Bretterne, hvilket vilde være for knapt.
5 Fods Rum Jima antagelig være nødven-
digt, følgelig skulde Sidesporet blive at
flytte 3 Fod til Siden. Der vil altsaa til-
komme:

For Flytning af 1 100 Fod Skinne-
gang, Grusning etc. it 20 fi 	

En 200 Fod lang, 5 Fod bred Platform
183 — 40 -
70 — 60 -

1 108 Spd. „ -

704 Spd 20 ie?
150 — „

854 Spd. 20 /3
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sede eller under Læsning værende Vogne, bliver det nod-
vendigt paa disse Stationer at lægge en ny Sidebane, paa
hvilken Trælastlæsningen kan udføres, og hvorved opnaaes,
at begge Slags Trafik kan ske, uden at blive til Hinder
for hinanden.

Ifølge Ingenieurens hoslagte Forslag med Tegninger vil

Omkostningerne til Sidesporet ved Skarnæs andrage til

1 108 Spd. og ved Saeterstoen til 1 572 Spd.
Directionen maa tillade sig at andrage om Bemyndigelse

til at lade disse Anlæg udfore snarest muligt og at fore

Omkostningerne derved til Udgift af Kongsvingerbanens

Reservefond.

13ilag

Kongsvingerbanens Ingenieurs Forslag, dateret 16de April 1871.

Ved Sæterstoen maa man, for at faa indlagt nyt Side-

spor af tilstrækkelig Længde, expropriere Grund. Man bor

da formentlig samtidigt erhverve saameget, at Lastepladsen

faar Erstatning for den, ved det anlæggendes Sidespor bort-

tagne Plads. Terrainet er ved Sæterstoen paa alle Kanter

ugunstigt for Anlæg af flere Spor. Der vil udfordres be-

tydeligt Planeringsarbeide.

Omkostningerne ved Anlæg af nyt Sidespor og Udvi-

delse af Lastepladsen ville omtrent blive :

Expropriation af 1,5 Maal Grund it 50 Spd.	 75 Spd.

Flytning af et Stabur og Afsavn
	

50

Planering, 250 Kubicfavne
	

250

Forlængelse af en Stikrende
	

80

Omsætning af 600 Gjærder	 .	 5

830 lob. Fod Spor af gamle Skinner it 100 fi	 692	 ••••■••■

2 Points og 2 Crossings  	 150

1 302 Spd.

Skal Platform anbringes, tilkommer:

Flytning af 1 200' Skinnegang, Grus-

ning etc. à 20 fl .	 200

En 200 Fod lang, 5 Fod bred Platform	 70

1 572 Spd.

Det nye Sidespor og Udvidelsen af Pladsen er angivet

med strikkede og punkterede Linier.
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Skrivelse af 12te Mai 1871 fra Departementet for det Indre til Directionen for Kongsvingerbanen.

Under 3die d. M. er af den Norske Regjering afgivet
underdanigst Indstilling saalydende :

„At Direktionen for Kongsvingerjernbanen naadigst
bemyndiges til at lade anbringe 2de nye Sidespor til
Krydsning af Passageertrain ved Sæterst0en og  Skarnæs

Stationer samt til at lade de dermed forbundne Om-

kostninger fore til Udgift for Banens Reservefond."

Hvilket herved foreløbig meddeles i Anledning af Di-
rektionens Skrivelse af 25de f. M.

Skrivelse af lide Mai 1871 med Bilag fra Departementet for det Indre til Directionen for Kongsvingerbanen.

I Forbindelse med Skrivelse af 12te d. M. meddeles,
at den Norske Regjerings underdanigste Indstilling af 3die
dennes angaaende Anbringelse af 2de nye Sidespor ved
Sæterstøen og Skarnæs Stationer m. V. under 13de d. M.
naadigst er bifaldt.

De med Direktionens Skrivelse af 25de f. M. modtagne

Bilage tilbagesendes, hvorhos følger Gjenpart af den af

Jernbanedirektøren under 28de f. M. afgivne Betænkning

over Sagen, hvori anbefales en forøget Bredde af den paa

begge ovennævnte Stationer ifølge vedkommende Forslag

anbringende Platform.

13ilag.

Gjenpart af Jernbanedirektorens Betænkning, dateret 28de April 1871.

Ved at tilbagesende den mig med det Kongelige De-
partements Skrivelse af 26de dennes indkomne Forestilling
med Bilag fra Direktionen for Kongsvingerbanen, betræffende
Anlæg af Sidebaner ved Sæterstoen og Skarnæs Stationer
til Krydsning af Passageertrain, skal jeg tillade mig at med-
dele, at den omhandlede Sag ikke giver Anledning til nogen
Bemærkning fra min Side, uden forsaavidt jeg anseer den
paa begge Steder foreslaaede Bredde af Platformen mellem

Sporene for utilstrækkelig, idet jeg antager, at en saadan

Platform, paa hvilken der skal gives Passagerer under Paa-

vente af kommende Tog Adgang til at bevæge sig, ikke

alene af Bekvemmeligheds- men fornemmelig af Sikkerheds-

hensyn bor were mindst 8 Fod bred. Den Forøgelse i Ud-

gift, der følger heraf og af den derved foranledigede store
Afstand mellem Sidebanen og Hovedsporet (18 Fod), vil

ikke blive af væsentlig Betydning.

Skrivelse af 6te Juni 1871 fra Directionen for Kongsvingerbanen til Departementet for det Indre.

Efter en den 31te f. M. modtagen Forestilling fra de
svenske Statsbaners Trafikstyrelse Ønskes den forhen om-
forenede Tid for Hurtigtogets Afgang fra Charlottenberg
hertil noget forandret. Dette bar Direetionen ikke troet
at kunne modsætte sig, da det ingen synderlig Ulempe for-
aarsager for den norske Bane ; dog vil derved fornodiges
at Krydsningspunktet for Hurtigtogene, der for var bestemt
paa Skarnæs, nu maa forlægges til Sander Station, hvilket
imidlertid kan ske uden Forøgelse af den til Anlægget paa

Skarnæs ealculerede Udgift. Direetionen maa derfor til-
lade sig at andrage om, at det ved naadigste Resolution af

13de Mai d. A. bifaldte Anlæg af Sidespor paa Skarnæs

maa blive tilladt flyttet til Sander Station.

Da Trafikken skal aabnes den 19de dennes og det er

ønskeligt om muligt at have Sidesporet færdigt til den Tid,

er Directionen saa fri at andrage om Sagens snarest mulige
Afgjorelse.
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Skrivelse af 8de Juni 1871 fra Departementet for det Indre til Directionen for Kongsvingerbanen.

I Anledning af Direktionens Skrivelse af 6te d. M.
meddeles, at Departementet efter de meddelte Oplysninger
Intet har at erindre imod, at det i Kongelig Resolution af

13de f. M. omhandlede, projecterede Sidespor paa Skarnæs
istedetfor paa denne bliver anlagt paa Sander Station.

C. Om Forlængelse al Sidesporet ved Aabogen Station.

Skrivelse af 8de Mai 1871 med Bilag fra Directionen for Kongsvingerbanen til Departementet for det Indre.

D irectionen tillader sig at andrage om Bemyndigelse

til at lade udføre den i Ingenieurens hoslagte Skrivelse af

3die dennes med Bilag foreslaaede Forlængelse af Sidespo-
ret paa Aabogen Station og at fore Omkostningerne derved,
calculerede til 600 Spd., til Udgift af Kongsvingerbanens
Reservefond.

De Fordele, som vindes ved det foreslaaede Anlæg,
er, at den søndenfor Stationsbygningen liggende betydelige
Tomt derved bliver skikket til Lasteplads, uden at Læsning
paa Hovedlinien derfor udfordres, samt at Skiftningen kan
udføres med større Lethed og Hurtighed.

Kongsvingerbanens Ingenieurs Forslag, dateret 3die Mai 1871.

Ifølge den ærede Directions Anmodning tillader jeg
mig at afgive Forslag til Forlængelse af Sidesporet ved
Aabogen Stations Lastetomt. Forlængelsen bor formentlig
ske i den Udstrækning, som vist paa medfølgende Rids med
en strikket Linie, da man derved faar Spor gjennem hele
Lastepladsen. Forat gjøre Skiftningen paa dette lange Spor
saavidt letvindt, som muligt, er Sporet tænkt fort ud i
Hovedlinien og altsaa her tænkt indlagt Points.

Omkostningerne ville blive omtrent:
Til Planering 	  163 Spd. 40 g
440' Skinnegang it 100 fi (gamle Skinner) 366 — 80 -
1 Points og 1 Crossing 	  70 —	 -

600 Spd.

Skrivelse af 24de Juli 1871 med Bilag fra Departementet for det Indre til Directionen for Kongsvingerbanen.

I Anledning af Direktionens Forestilling af 8de Mai
sidstleden angaaende Forlængelse af Sidesporet paa Aa-
bogen Station har man indhentet Jernbanedirektørens Be-
tænkning, dateret iste f. M., hvoraf vedlagt følger Gjenpart.

I Henhold til hvad der i samme er anført, skal man hen-
stille til Direktionen yderligere at belyse Sagen, forinden
Bestemmelse fattes.

De indsendte Bilage medfølge.
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Bilag.

Gjenpart af Jernbanedirektørens Betænkning, dateret Iste Juni 1871.

Tilfølge det kongelige Departements Anmodning i Skri-
velse af 13de f. M. skal jeg, betreeffende det med Skrivelsen
oversendte Andragende fra Kongsvingerbanens Direction om
Bemyndigelse til at lade Sidesporet ved Aabogen Station
forlænge, overensstemmende med et af Banens Ingenieur
udarbeidet Udkast, tillade mig at bemærke:

Den foreslaaede Forlængelse tilbyder vistnok enkelte

Fordele, men vil genere Adkomsten til Stationen fra Bygde-
veien. Da Omkostningerne ved Vognenes Læsning paa-
hvile Lasteeierne, er den Besparelse, der for Jernbanen
skulde opnaaes ved det af Forlængelsen flydende Læsnings-

arrangement, saagodtsom udelukkende kun Forminsk else

i Udgiften ved Skiftning. At Besparelsen imidlertid unde

disse Omstændigheder skulde modsvare det foreslaaede Ud-
læg, finder jeg meget tvivlsomt.

Da Nødvendigheden af det foreslaaede Arrangement

ikke er tilstrækkelig godtgjort ligeoverfor de bestaaende

Forhold og de mulige Forandringer deri, som maatte kunne

forudsættes for Fremtiden, ved Tomtens Benyttelse, og det

derhos ikke er paaviist, at det mulige Behov for forøget

Læsseplads kræver Sporets Udvidelse netop i den fore-

slaaede Retning til Skade for Adkomsten til Stationen, til-

lader jeg mig at henstille til Departementet at foranledige

Sagen nærmere belyst af Dire ctionen, inden jeg yderligere

udtaler mig om den.
Directionens Skrivelse med Bilag remitteres.

Skrivelse af 12te October 1871 fra Directionen for Kongsvingerbanen til Departementet for det Indre.

Directionen tillader sig hoslagt at tilbagesende de med
det kongelige Departements Skrivelse af 24de Juli d. A.
modtagne Bilage vedkommende Forlængelsen af Sidebanen
paa Aabogen Station.

Directionen vilde selvfølgelig ikke foreslaaet Anlægget,
hvis den ikke havde fundet det at være tjenligt for Jern-
banen Det kan ofte falde vanskeligt at gjøre en Foran-
staltnings ønskelighed indlysende for dem, der staa udenfor
Trafikkens Detaljer; imidlertid ere Fordelene, som vindes

ved det omhandlede Anlæg, efter Directionens Formening
tydelig paa -viste, og disse ansees mere værd end Renterne
af Anlægskapitalen, d. e. 30 Spd. aarlig. At Trafikanterne
kunne opnaa Besparelse ved Vognenes  Læsning, ansees
ogsaa at være til Fordel for Jernbanen.

Adkomsten til Stationen fra Bygdeveien vil ikke generes
i saadan Grad, at denne Omstændighed bør komme i Be-
tragtning mod hvad der forøvrigt vindes.

Skrivelse af 23de December 1871 med Bilag fra Departementet for det Indre til Directionen for Kongsvingerbanen.

Ved hoslagt at oversende en af Jernbanedirektøren
under 29de f. M. afgiven Erklæring i Anledning af Direk-
tionens Skrivelse senest af 12te Oktober d. A. angaaende
Forlængelse af Sidesporet paa Aabogen Station, skal man
bede sig meddelt, hvorvidt det af Jernbanedirektøren om-

handlede Arrangement ved Stationen til Krydsning af Jern-
banetog er eller agtes udført, og i Tilfælde hvorvidt samme
efter Direktionens Formening medfører Ønskeligheden af
Sidesporets F orlængelse.

8
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Jernbanedirektørens Erklæring, dateret 29de November 1871.

De med det kongelige Departements Skrivelse af 21de
f. M. oversendte Dokumenter vedkommende Forlængelse af
Sidesporet ved Aabogen tillader jeg mig at remittere hos-
lagt, idet jeg i Sagens Anledning skal bemærke :

Direktionens Skrivelse af 12te f. M. indeholder ingen
yderligere Belysning betræffende Motiverne for den fore-
slaaede Forlængelse, hvorefter dens Nødvendighed kan be-
dømmes. Forsaavidt det imidlertid maatte bekræfte sig,

hvad jeg leilighedsviis har bemærket, at Direktionen lader

foretage et Arrangement ved Stationen, der formeentlig til-

sigter en Krydsning af Jernbanetog ved Aabogen, og det
gjennemgaaende Spor paa den vestre Side af Banen i saa-

dant Tilfælde ikke længere kan paaregnes for Trcelasttrafiken
fra Aabogen, vil denne Omstændighed alene vistnok nødven-

diggjøre den foreslaaede Sporforlængelse , uanseet hvilke

andre Motiver maatte tale derfor.

Skrivelse af 29de December 1871 med Bilag fra Directional for Kongsvingerbanen til Kongsvingerbanens Ingenieur.

Oplysning udbedes angaaende hoslagte Skrivelse af 23de dennes med Bilag fra Departementet for det Indre.

Skrivelse af 30te December 1871 fra Kongsvingerbanens Ingenieur til Directionen for Kongsvingerbanen.

I Anledning vedlagte, af den ærede Direction til mig
oversendte, Skrivelser fra Indredepartementet og Jernbane-
direktøren angaaende Forlængelse af Sidesporet ved Aabo-
gen, skal jeg tillade mig at meddele, at siden den i 1866
af Directionen bestemte Udvidelse af Aabogen Station er
ingen Forandring foretagen med Sporene sammesteds.

For den nu ved Aabogen stedfindende Krydsnings Skyld

er det kun forsaavidt mere ønskeligt, end før, at faa Laste-

sidebanen forlænget og Points indlagt i dennes søndre Ende,

som Aftentrainet til Sverige ikke godt kan tage Godsvogne

med til Aabogen, men forøvrigt bliver Forholdet det samme

som før, idet Godsvogne, som føres frem med de andre

Train, fremdeles kunne sættes ind paa Sidesporet ligefor

Stationshuset og derfra skyves ind paa Lastesidebanen.

Skrivelse af Lide Januar 1872 med Bilag fra Directionen for Kongsvingerbanen til Departementet for det indre.

Til Svar paa det Kongelige Departements Skrivelse af
23de f. M. oplyses, at Eftermiddagspassageertogene krydse
ved Aabogen siden iste December f. A., og at derfor mel-
lem Sporene sammesteds er anbragt en liden Platform, hvis
Kostende er ført til Udgift under ordinær Vedligeholdelse
med ca. 30 Spd.

Paa Grund af Krydsningen er den i Directionens Skri-
velse af 12te October f. A. omtalte Forlængelse af Side-
sporet paa Aabogen bleven yderligere ønskelig.

Ligesaa ansees det ønskeligt, paa Grund af Togenes

Krydsning, at erholde forlænget Sidesporet paa vestre Side

af Ilovedsporet saaledes som omhandlet i vedlagte Skrivelse
af. 5te dennes fra Ingenieuren til Driftsbestyreren, hvorfor

Directionen tillader sig at andrage om Bemyndigelse til at

lade dette udføre i Forbindelse med den tidligere fore-
slaaede Forlængelse af det andet Sidespor.



61

Kongsvinger-Liilestrøm Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871, —

Skrivelse at 5 te sTannar 1872 fra Kongsvingerbanens Ingenieur til Driftsbestyreren Mr Kongsvingerbanen.

Ifølge Deres Anmodning giver jeg mig den Ære at
oplyse:

Sidesporet ligeoverfor Stationshuset i Aabogen er 828
Fod langt mellem Pointsspidserne, altsaa mellem „Middel"
528 Fod.

Fra Sporets sydlige Points til det Punkt, hvor Laste-

sidebanen ifølge Forslaget skulde udgaa, er 225 Fod. At
forlænge Sporet dette Stykke vil koste omtrent 200 Spd.

Denne Forlængelse kan udføres uden at expropriere
mere Grund, derimod vil man ikke kunne forlægge den
fælleds Points, som begge Sidespor saaledes vilde faa,
endnu længer sydover, uden at erhverve mere Grund paa
begge Sider.

Skrivelse af 3die Juni 1812 fra Departementet for det Indre til Directionen for Kongsvingerbanen.

Ved Kongelig Resolution af 28de f. M. er det naacligst
bestemt:

„At Direktionen for Kongsvingerjernbanen bemyndiges
til at lade forlænge de tvende nuværende Sidespor ved
Aabogen Station overensstemmende med sammes derom
under 8de Mai 1871 og 15de Januar 1872 fremsatte
Forslag samt til at fore de dermed forbundne Om-

kostninger, der ere anslaaede til 800 Spd., til Udgift
for Kongsvingerbanens Reservefond."
Hvilket herved meddeles i Anledning af Direktionens Skri-

velse senest af 15de Januar d. A.
2 Skrivelser fra Kongsvingerbanens Ingenieur og 1 Rids

tilbagesendes.

D. Om Forandring at en Deel af Kongsvingerbanens Vogne saint Anlæg at ny
Sidebane ved Fetsund.

Skrivelse af 6te November 1871 med 3 Bilage fra Directionen

D irectionen maa tillade sig at andrage om Bemyndi-
gelse til at foretage folgende Forandringer ved en Deel af
Kongsvingerbanens Vogne og Anlæg af ny Sidebane ved
Fetsund Station, samt at lade Udgifterne dertil , forsaavidt
de ikke kunne dækkes af Reservefondet, opføre paa Kongs-
vingerbanens Kapitalkonto for senere at afbetales af Drifts-
overskuddet,

1. Forandring af 236 Stkr. Vogne, der ere indrettede for
Smørelse med Grease, til at kunne smøres med Olie,

19 Spd. pr. Vogn gjør . . . . . . 4 484 Spd.
2. Anbringelse af elastiske Buffere paa 34

Stkr. Vogne , som oprindelig ikke vare
forsynet dermed, t 551 Spd   1 887 —

3. Forandring af Stigbretterne paa 48 Stkr.
Passageer- og Stoppevogne, à, 4 Spd. . . 	 192 —

for Kongsvingerbanen til Departementet for det Indre.

Transport 6 563 Spcl.
4. Forandring af Indredningen og Udstyret i

iste og 2den Classe Passageervogne og

Passageerstoppevogne, hvorved tilsigtes op-

naaet omtrent samme Rummelighed og

Udstyr, som haves i de svenske Passageer-
vogne af samme Classe, nemlig:
2 Stkr, Salonvogne, h, 190 Spd. .	 380 Spd.

6 — blandede iste & 2den
Cl. Vogne, h 270 Spd. . 1 620

4 — 2den Cl. Vogne, 540 Spd. 2 160

8 — Passageerstoppevogne,
Spd. 	  740 —

4 900 —

5‘ En ny Sidebane paa Fetsund Station .\ . 1 340 —

Tilsammen 12 803 Spd.Lateris 6 563 Spd.
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I Anledning det saaledes Foreslaaede skal man tillade
sig at bemærke

Ad 1. Nødvendigheden heraf formenes at følge af Over-
eenskomsten med den svenske Statsbane om Gjen-
nemgangstrafikken. Efter dennes Punkt 52 maa
nemlig Vogne mcd fast Smørelse ikke komme paa
den svenske Bane længere end til Arvika, og dette
heller ikke uden at Beholdning af fast Smørelse
medhaves paa det Tog, hvor saadan Vogn befindes.
Hertil kommer , at Oliesmørelse i og for sig er
at foretrække for fast Smørelse i flere Henseender.
De øvrige af Kongsvingerbanens Vogne, nemlig 72
Stkr., ere oprindelig indrettede for Oliesmørelse, li-
gesom samtlige Hovedbanens 405 Vogne allerede
ere forandrede dertil nærmest som Følge af oven-
nævnte Overeenskomst. Ved den her foreslaaede
Forandring opnaaes derfor ogsaa den Fordeel, at
man befries for de Ulemper, der ere forbundne
med at have 2de Slags Smørelse. Betræffende de
nye Axelkassers Construction ønskes anvendt den
ved Hovedbanens .Vogne brugelige, blandt andet af
Hensyn til ønskeligheden al muligst Eensartethed i
Reservestykker og Beholdningsgj  enstande.

Ad 2. NOdvendigheden heraf antages ligeledes at fremgaa
af det ovennævnte Punkt af Overeenskomsten, ifølge
hvilket nemlig Vogne uden elastiske Buffere aldeles
ikke maa benyttes paa den svenske Bane. Med
Hensyn til Buffernes Konstruktion tillader man sig
at henvise til vedlagte Forslag af Maskiningenieuren,
hvilket bifaldes.

Ad 3. Denne Forandring er nødvendiggjort derved, at vore
Platformers Afstand fra nærmeste Skinne naaatte
forøges noget, for at de svenske Vogne skulde
kunne bruges paa vor Bane. For at gjøre Ind-
og Udstigningen af vore Vogne farefri, maa Trin-
bretterne derfor nu bringes saameget længere ud
fra Vognen og samtidig lates noget; ved denne
Forandring opnaaes da ogsaa at Ind- og Udstig-
ning kan foregaa med ulige større Lethed og Be-
kvemhed, end som nu er Tilfældet.

Ad 4. Denne Forandring ansees i hoi Grad ønskelig for
at Rummeligheden og Udstyret af vore Vogne ikke
skal staa altfor langt tilbage for de svenske. Der
er ogsaa stadigen fra de Reisendes Side hørt Be-
sværing over, at vi tilbyde saameget daarligere Be-
kvemmelighed i Vognene, uagtet vi beregne samme
Priis pr. Miil. Dette gjælder imidlertid dog kun for
Hurtigtogenes Vedkommende ; thi ved de blandede
Tog beregne vi som bekjendt en noget lavere Fragt.
At have egne Vogne for Hurtigtogene ansees dog
ikke hensigtsmæssigt, og hvis det derfor er nødven-
digt at skaffe bedre Plads og Udstyr i disse Tog, bør
samtlige Vogne for iste og 2den Classes Passagerer
forandres saaledes, at de tilbyde lige Bekvemme-
lighed ; naar dette er skeet, kunde det maaske være
rigtigt at forhøje Passageertaxten paa Kongsvinger-

banen, ialfald for den svenske Trafik, saa den blev
lige med den svenske Taxt for blandede Tog.

Til Oplysning om Vognenes nuværende Indred-
ning og hvilke Forandringer, der tilsigtes udført,
tillader man sig at vedlægge Maskiningenieurens 3
Stkr. Tegninger, hvortil for Sammenligning oplyses,
at ved de svenske Vogne er Afstanden mellem De-
levæggene 6' 2" ved første Plads og 5' 311 ved
anden Plads. Det er, som det vil sees, især vore
2den Plads Kupeer, der falde igjennem i Sammen-
ligning .med de Svenskes ; disse ere foruden at være
bredere i Sædet, tillige udstyrede med stoppede
Rygge samt Net for Anbringelse af Bagage, hvilke
begge Dele vore 2den Plads Vogne mangle.

Angaaende de af Maskiningenieuren opførte for-
skjellige Alternativer har Directionen tænkt sig af
de paa Plan 1 for de 6 Stkr. blandede Vogne op-
fOrte, at forandre 4 Vogne efter Alternativ No. 2
og 2 Vogne efter Alternativ No. 5; al de paa Plan
2 opførte Alternativer til Forandring af de 4 Stkr.
2den Classe Vogne foretrækkes No. 2; ligesaa fore-
trækkes No. 2 af de paa Plan 3 foreslaaede
Forandringer af de 8 Stkr. Passageerstoppevogne.
Kongsvingerbanen vil, naar disse Forandringer
komme til Udførelse, faa 6 Stkr. blandede iste
og 2den Classe Vogne med en større Iste Plads
Kupé i Midten og 6 Stkr. med en iste Classe
Halvkupé i hver af Vognens Ender. Naar med
Togene da gaaer en blandet Vogn af hver Sort,
faaes i hvert Tog 3 forskjellige iste Classe Rum,
hvorved man vil faa Adgang at lade et Rum gaa
som Røgkupé og muligens et separat Rum for
Damer. Og om kun een blandet Vogn behoves i
Toget, kan man ved at benytte Vognene med Halv-
kupeerne dog have 2de første Plads Rum, hvoraf
det ene kan anvises som ROgkupé.

Ad 5. Angaaende dette Anlæg, tillader man sig at hen-
vise til vedlagte Ingenieurens Forslag af 6te August

d. A. med tilhørende Rids samt Stationsmesterens
Skrivelse af 13de s. M. Paa Grund af manglende
Plads ved den nuværende Sidebane har man un-
dertiden været nødsaget at tillade Oplæsning af
Tømmer paa Hovedlinien ved østre Ende af Fet-
sund Bro ; men saadan Læsning paa Hovedlinien

ansees hoist utilraadelig paa Grund af den dermed
forbundne Fare og Ulempe. De nuværende Side-
baner ved Fetsund tilbyder ikke den ønskelige Be-
kvemhed ved Krydsning af Train, og den foreslaaede
nye vilde forsaavidt hjælpe til at rette paa denne
Mangel, som Lastetrafikken vilde kunne henvises
til denne, saa at den nuværende gjennemgaaende
Sidebane i Regelen kunde holdes fri for Vogne.
Den foreslaaede nye Sidebane med tilhørende Op-
fyldning kan maaske ogsaa ansees som en Begyn-
delse for et muligt senere Anlæg af ny Krydsnings-
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sidebane paa Elvesiden midtfor Stationsbygningen
med udenfor samme liggende Lastebane.

Hvad angaaer Tilveiebringelsen af de fornødne Penge-
midler bemærkes, at Driftsoverskuddet for iaar nu tor for-
udsættes at blive ca. 5 000 Spd. større end i Directionens
Skrivelse af 5te Juli d A. antaget, Indtægten er nemlig
siden den Tid steget, saa at den ved 20de October kun
var ca. 5 000 Spd. mindre end forrige Aar. Desuden er

af de til nye Lokomotivhuse bevilgede ca. 8 000 Spd. endnu

saagodtsom Intet brugt, og vil sandsynligvis neppe mere

end ca. 6 000 Spd. blive benyttet i Løbet af hele næste Aar.

Man tør saaledes paaregne ca. 7 000 Spd. af Reserve-

fondet ved indeværende Aars Udgang disponible for de her
foreslaaede Forandringer, medens de endnu manglende ca.

6 000 Spd. uden al Tvivl vil kunne afholdes af det i næste
Aar faldende Driftsoverskud. Hermed 7 Bilage.

Etilaig 1.

dateret 14de Oetober 1871.Maskiningenieurens Forslag,

I Anledning den foreslaaede Forandring af Kongsvin-
gerbanens bufferløse Plankevogne følger nedenfor Overslag
til Anbringelse af elastiske Buffere. Overslaget gjælder al-
ternativt Thomsons Buffere med B eller D Fjedersystem,
saaledes som her tidligere anvendt, men da de Buffere vi
selv have forfærdiget for vore nye Jernvogne, hvori vi have
anbragt Thomsons Spiralfjedre maa ansees stærkere og
nettere samt omtrent af samme Kostende som Thomsons B
Buffer, vil jeg foreslaa saadanne anbragt.

Overslaget, naar for Thomsons Buffer D, som nedenfor
i Detail viist 	  46 Spd. 50
og for Sammes B Buffer 	  55 — 58 -

Der kunde vel anbringes billigere Buffere, men de
vilde ikke have den ønskelige Varighed, da hverken Browns
Spiralfjedre elier Viskekederringe have den Standhaftighed
som Thomsons Spiraler.

Snag 2.

liongsvingerbattens Ingenieurs Forslag, dateret 6te August 1871.

Ifølge den ærede Directions Anmodning tillader jeg mig
herved at afgive Forslag til Anbringelse af et nyt Sidespor
ved Fetsund Station.

Terrainet er ved Fetsund istykkerskaaret og tildels
lavt beliggende, saa Anlægget al et nyt Spor vil fordre for-
holdsvis meget Arbeide, hvilken Plads man end maatte vælge
for det.

For Lasteeiernes Vedkommende vilde det være bekvem-
mest at faa Sporet mellem Linien og Elven, saaledes som
paa medfølgende Plan antydet, da den meste Last føres
frem om Vinteren paa Isen og Adkomsten til Læssepladsen
vilde paa den Tid af Aaret ved dette Arrangement være
lettest. Terrainet er imidlertid her meget lavt beliggende.
Man kunde lade Sporet gaa ned til den naturlige Bakke,
hvorved det kom til at ligge paa 9 Fod paa Relingens
Mærke. Med et Fald at 1 : 50 behoves altsaa:

600' Spor -4- 200' horizontalt til Læssing
--I- 100' til Crossing gjør 900 lob: Fod Spor à, 100 /3 750 Spd.
1 Points & 1 Crossing 	  70 --
Planering til Sporet, 300 Kubikfavne h 96 ß . 	  240 —

i 060 Spd.
Da Sporet og Tomten ved denne lave Beliggenhed

vilde komme til at staa under Vand en stor Deel af Som-
meren og saaledes blive ubrugelig paa denne Tid, maatte

man, om man vilde undgaa dette, fylde Tomten op til 14
Fod paa Relingens Mærke.

Antages en Plads af 300 Længde og 100' Bredde og,
som for, et Fald af i : 50 for Skinnegangen, vil hertil ud-
fordres :

650 løb: Fod Spor h 100 /3 	
1 Points & 1 Crossing 	
Planering, 900 Kubikfavne it 96	 .	 . 720 —

1 340 Spd.

Man kan endelig lægge Sporet paa den anden, Side al
Linien saaledes, som paa medfølgende Plan angivet, mellem
Pakhuset og Veien. Grunden er her Were, Anlægget bliver
billigere og, hvad der er en ikke uvæsentlig Omstændighed,
man er her paa Veien til Pladsen ,A," som med forholds-
vis Eden Bekostning kan gjøres til en god Lasteplads, om
det i Fremtiden skulde vise sig nødvendigt. Man maa ogsaa
paa denne Side, forat undgaa betydeligt Planeringsarbeide,
lade Sporet falde med 1 : 50 og forøvrigt fylde, som paa
medfølgende Profil angivet, til 14 Fod paa Relingens Mærke.

Omkostningerne vilde herved blive :
600 lob: Fod Spor à 100 fi
1 Points & 1 Crossing  
400 Kubikfavne Fyld à 96 fi .

890 Spd.

. 550 Spd.
70 —

	  500 Spd.
70

320 —
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Denne Plads vil altsaa komme til at ligge saa hoit, at
den i Regelen ikke vil være udsat for Oversvømmelse og
vil altsaa kunne benyttes hele Aaret. Opkjørselen til den
vil med liden Omkostning kunne gjøres nogenlunde bekvem,
men Veien vil jo for Kjørerne blive noget længer, end til
den førstnævnte Tomt.

Tomten langs Elven bliver altsaa, naar den fyldes op
til 14 Fod, bekvemmere og dyrere, den anden bliver mindre
bekvem og billigere. Jeg tror, at enhver af dem vil kunne

fyldestgjøre Behovet, og Valget beror da kun paa, om man
vil anvende en større Sum forat faa en bekvemmere Læs-
seplads.

For den forannævnte Sum: 1 340 Spd., vil  man kunne

gjøre den nuværende Lasteplads mellem Pakhuset og yderste
Points 50 Fod bredere overalt i samme Høide, som Skinne-
gangen. Man vinder altsaa herved omtrent ligesaa stor
Plads, som ved at foretage de andre forannævnte Arbeider,
men man maa renoncere paa nyt Sidespor.

13ilag 3.

Skrivelse af 13de August 1871 fra Fetsunds-Stationsmester 	 Driftsbestyreren for liongsvingerbanen.

Ved at tilbagesende vedlagte Skrivelse fra Herr Inge-
nieur Torp tillader jeg mig ærbødigst at afgive min For-
mening.

For Lasteeiernes Vedkommende og hvorom disse flere
Gange have paatalt, vilde det were bekvemmest at faa Spo-
ret mellem Hovedlinien og Elven, da al Last fordetmeste
føres frem paa Isen om Vinteren. Flere har ogsaa betydet

mig, at de ligesaa let og billig kjøre Lasten til LillestrOm

og fane den billigere oplæsset der end ved Fetsund, paa
Grund af daarlig Lasteplads. I den Tid jeg har været her,
har det været en Ubetydelighed af Last om Sommeren og
har den nuværende Lasteplads da været tilstrækkelig stor
nok, men skulde Trafikken tiltage, som ikke er urimelig,

vilde Pladsen blive for liden.

Skrivelse af 10de Februar 1872 med Bilag fra Departementet for det Indre til Directionen for Kongsvingerbanen.

I Anledning af Direktionens Forestilling af 6te Novbr.
f. A. angaaende Forandringer ved endel af Kongsvingerba-
nens Vogne samt Anlæg af ny Sidebane ved Fetsund Sta-
tion har man indhentet Jernbanedirektørens Erklæring, date-
ret 4de f. M., der vedlagt oversendes tilligemed Sagens
øvrige Dokumenter.

Man anmoder Direktionen om at meddele Oplysning
angaaende Bekostningen af den under No. 4 omhandlede

Foranstaltning, naar samme, overensstemmende med Jern-
banedirektørens Forslag, kun tænkes gjennemført i den Ud-

strækning, som fornødiges for at tilfredsstille Hurtigtogenes

Behov.

Jernbanedirektørens Erklæring, dateret 4de Januar 1872.

Det kongelige Departement har i Skrivelse af 8de
November f. A. begjært min Udtalelse i Anledning af en
Forestilling fra Directionen for Kongsvingerbanen om Be-
myndigelse til at foretage forskjellige Forandringer ved en
Deel af Banens Vogne samt til at anlægge en ny Sidebane
ved Fetsund Station.

SOm Følge heraf skal jeg tillade mig at meddele :

1. Forandringen af de 236 Stykker Vogne, der foreslaaes
indrettede for Smørelse med Olie, maa ansees beføiet,
hvorfor jeg tillader mig at anbefale denne Deel
af Directionens Forslag. Hvad den paapegede Con-
struction af Axelboxerne angaaer, skal jeg bemærke,
at jeg ikke kjender i Detaillen Indretningen af Roved-
banens Boxer, medens jeg skulde ansee det hen-
sigtsmæssigt at adoptere den Bassonske Box med den
af Overmaskinmester Busse indførte Forbedring ved
samme i Henseende til Oliens Rensning, hvilken Con-
struction har vundet almindelig Anerkjendelse for sin
Fortrinlighed og derfor ogsaa er paatænkt indført ved
Christiania-Drammensbanens Vogne. For enkelte Til-
fælde kunde det vistnok, som af Directionen paapeget,

være ønskeligt at have Eensartethed. i Axelboxerne ved

de tvende, samme Administration underlagte Baner; men
ligesom dette Hensyn maa tillægges mindre Vegt, hvor
det gjælder Materiel i saa stort Omfang som her, maa

det paa den anden Side ikke lades ubemærket, at der

ogsaa ere Grunde for at søge at holde hver Banes
Eiendele adskilte ved et let kjend.eligt Ydre.

2. Mod Anbringelsen af de foreslaaede elastiske Buffere

finder jeg paa Grund af de paaberaabte Omstændig-
heder Intet at bemærke. Heller ikke har jeg Noget

at erindre mod, at de blive af den Thomsonske Con-
struction.

3. Den paa Grund af de svenske Vognes Forskjellighed
fra vore foreslaaede Forandring af Stigbrettene paa
Passageer- og Stoppevognene maa ansees nødvendig og
anbefales derfor til Bifaldelse.

4. Directionens Forslag om at forandre alle Kongsvinger-
banens til Befordring af iste og 2den Classes Passagerer
bestemte Vogne, for at de kunne tilbyde den samme
Bekvemmelighed som de svenske Vogne, kan efter min

Formening ikke anbefales til Indommelse i fuld Ud-
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stnekning. Der kan maaskee af Hensyn til Billetpri-
serne for Befordring med Hurtigtogene were Grund til
at udstyre disse Tog med de samme Passageerbekvem-
meligheder paa norsk som paa svensk Side ; men at
gjennemføre en videregaaende Forandring, end hertil
udfordres, maa jeg for Nærværende ansee utilraadeligt.
Forandringen vilde nemlig medføre, at man fra at have
et efter engelsk Monster indrettet oeconomisk Vogn-
materiel vilde til Efterligning af de mere luxuriøst
indrettede tydske og svenske Vogne erholde et paa
ufordeelagtig Maade omdannet Materiel, og at Publicum
— efter engang at have faaet sin Fordring paa større
Bekvemmelighed og Behagelighed tilfredsstillet ved en
enkelt Bane — meget snart vilde reise lignende Krav
paa vore øvrige Jernbaner. Man vilde da snart komme
til at staae ligeoverfor et Spørgsmaal af forholdsviis
stor Betydning, hvis tilfredsstillende Løsning ikke kunde
skee, uden anseelige oeconomiske Opoffrelser.

Directionens Forslag omfatter Forandringer, der
ere calculerede til at koste omtrent 4 900 Spd., medens
de samtidig vilde reducere Passageerpladsenes Antal
fra 524 til 4281. Hertil kommer videre, at Foran-
dringen, idet den medfører Reduction af det samlede
Antal Pladse, dog forudsætter en Udvidelse i Antallet
af iste Classes Pladse fra 76 til 108, saaledes at Ind-
skrænkningen af 2den Classes Pladse bliver saameget
de,sto større, nemlig i det Hele 128. Formeentlig
haves der allerede nu tilstrækkeligt iste Classes Rum.
Skulde Forandringen blive gjennemført, og anden Classe
fOlgelig blive bedre udstyret end nu, er der Sandsyn-
lighed for, at denne Classe vilde blive mere benyttet,
og at Søgningen til iste Classe vilde i samme Forhold
aftage. Følgen vilde da blive, at man fik et overflødigt
Antal iste Classes Pladse, der kom til at kjøres tomme,
medens der ikke havdes tilstrækkeligt Rum for 2den
Classes Passagerer. Under Forudsætning af, at An-
tallet af Banens Pladse for dette Slags Passagerer for
Tiden ikke er overflødigt, vil der efter det Anførte til
Forandringens Gjennemførelse ikke blot være Sorgs-
maal om en Udgift for Banen af kun 4 900 Spd., men
— for at erstatte Tabet af de 128 Passageerpladse —
tillige om et Tillæg til denne Sum, modsvarende Vær-
dien al mindst 3 Stkr. 2den Classes Passageervogne
eller omtrent 3 x 1 300 Spd. ----- 3 900 Spd. Foran-
dringen vilde saaledes komme til at belaste Banen

*) Opgaven i sidste Driftsberetning er her lagt til Grund for
Angivelsen, uagtet Antallet af Passageerpladse efter denne Op-

. gave ikke stemmer med det Antal, hvorfor Vognene ved An-
skaffelsen ere beregnede.

med omtrent 8 800 Spd., til samme Tid som Vognene

vilde blive omdannede til et mindre oeconomisk Ma-

teriel.
Directionen har rigtignok ikke samtidig med For-

slaget til Forandringen fremsat Begjæring om nogen

Nyanskaffelse til Erstatning for det paapegede Tab i

Vognrum; men da Banen har erholdt 2 blandede iste

og 2den Classes Passageervogne og 1 Passageer-Stoppe-

vogn mindre, end al Directionen i dens Forestilling af

28de Januar 1867 begjært, er det at antage, at dens

Vognmateriel nu, efter flere Aars Forl0b, ikke kan

taale den med Forandringen forbundne Indskrænkning i

Passageerpladsenes Antal uden en tilsvarende Udvidelse

i Vognenes.
I Henhold til det Anførte, vover jeg ikke at til-

raade, at Directionens Forslag kommer til Udførelse i

større Udstrækning, end fornødent for at tilfredsstille

Hurtigtogenes Behov.
5. Som Motiv for Anbringelsen af et nyt Sidespor ved

Fetsund Station anføres af Directionen den Omstæn-

dighed, at man undertiden har været nødt til at
tillade Oplæsning af Tømmer paa Hovedlinien ved

østre Ende al Fetsund Bro, og at den nuværende

Sidebane ved Stationen ikke tilbyder den ønskelige

Bekvemhed ved Krydsning af Train, paa Grund af dens

Benyttelse for Lastetrafiken. Da den paaberaabte Op-

læsning paa Hovedsporet formeentlig har været Undta-

gelse, eller Tilladelsen dertil ialfald maa kunne ind-

skrænkes til Undtagelse, at slutte af den af Stations-

mesteren afgivne Erklæring i Anledning af Ingenieur

Torps Forslag til det nye Spors Anbringelse, synes der

ikke fra Trwlast-Trafikens Side at være noget stærkt
Krav paa Tilveiebringelsen af det omhandlede Spor.
Hvad Trainkrydsningen angaaer, maa det bemærkes, at

der formeentlig er ringe Opfordring ti l . ved denne

Station at indrette et Sidespor til udelukkende Brug for

dette Øjemed, da Stationen er Nabostation til Lille-

strømmen og ligger i kun 0,7 Miils Afstand derfra, og

der saaledes vil være en ret god Anledning til at

ordne Trainkryclsningen saaledes, at den kun sjelden

vilde komme til at foregaae paa Sidesporet ved Fet-

sund, hvor der forøvrigt i Krydsningstilfælde er Ad-

gang til at hensætte mindst 5 it 6 Lastevogne paa

Sporet til Pakhuset.

Saalænge der ikke foreligger et stærkere Krav

end det af Directionen Oplyste, paa at erholde den til

1 340 Spd. beregnede Foranstaltning iværksat, troer jeg

derfor, at den indtil Videre burde henstaae.
De med Departementets Skrivelse fulgte Bilage re-

mitteres.

9
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Skrivelse af 6te Mai 1872 fra Directionen for Kongsvingerbanen til Departementet for det Indre.

Tilfølge det Kongelige Departements Paalæg i Skrivelse
af 10 Februar d. A. skal Direetionen tillade sig at oplyse,
at den Ombygning af Vogne, som fornødiges for at tilfreds-
stille Hurtigtogenes Behov, antages at maatte bestaa i:

a. Forandring af 2de Vogne efter Alternativ No. 5 paa
Plan 1
	

700 Spd.

b. Forandring af 4 Vogne efter Alter-
nativ No. 2 paa Plan 2	 .	 2 160 —

C. Forandring af 5 Stoppevogne efter
Alternativ No. 2 paa Plan 3 . .	 462 — 60 -

Tilsammen 3 322 Spcl. 60 fi
eller ogsaa i:

d. Forandring af 4 Vogne efter Alternativ No. 2 paa
Plan 1	 920 Spd. „

e. Forandring af 2 Vogne efter Alter-
nativ No. 5 paa Plan 1  	 700 —

f. Forandring af 5 Stoppevogne som
foran anført .	 462 — 60 -

Tilsammen 2 082 Spd. 60 /3

Det førstnævnte Alternativ antages at burde foretræk-
kes, fordi derved samtlige iste og 2den Plads Vogne blive
lige anvendelige, hvorved en jevnere Benyttelse af Vognene kan
opnaaes ; i denne Henseende oplyses, at hver af Kongsvin-
gerbanens blandede iste og 2den Masse Vogne i Gjennem-
snit af de sidste 4 Aar har løbet aarlig 3,126 Mile, hvori-
mod hver af 2den Plads Vognene i de samme Aar kun har
lobet 251 Mile aarlig.

Uagtet Directionen forøvrigt ikke har modtaget Opfor-
dring til at ytre sig angaaende Jernbanedireetørens Bemærk-
finger, tror den dog at maatte gjentage ønskeligheden af,
at alle Vogne ombygges som foreslaaet, og at gjøre op-
mærksom paa, at Axelkasserne til Forandring af Smørelsen
for de 236 Vogne bleve anskaffede samtidig med den lig-
nende Forandring af Hovedbanens Vogne, og at denne
Bane derfor vilde paaføres et ikke uvæsentligt Tab, hvis
dens Axelkasser ikke blive anvendte til den foreslaaede
Forandring.

Bilagene tilbagesendes hoslagt.

Skrivelse af 23de September 1872 med Bilag fra Departementet for det indre til Directionen for Kongsvingerbanen.

Ved Kongelig Resolution af 14de dennes er det naa-
digst bestemt

1. At Direktionen for Kongsvinger- og Hamarbanerne be-
myndiges til at foretage endel Forandringer med Kongs-
vingerbanens Vogne overensstemmende med det af Di-
rektionen under 6te November f. A. og 6te Mai d. A.
afgivne Forslag med de i Jernbanedirektørens Betænk-
ninger af 4de Januar og '2 3 d e Juni 1872 heri anbe-
falede Indskrænkninger og Modifikationer.

2. At Direktionen bemyndiges til at lade de med oven-
nævnte Foranstaltninger forbundne Omkostninger, for-
saavidt de ikke kunne dækkes af Kongsvingerbanens

Reservefond, foreløbigt opføre paa Kapitalkonto for
senere at afbetales af Driftsoverskuddet.
Hvilket herved meddeles.
De med Direktionens Skrivelse af 6te November f. A.

indsendte Bilage tilbagesendes tilligemed de ovennævnte af
Jernbanedirektøren under 4d.e Januar og 23de Juni d. A.
afgivne Betænkninger.

I Anledning af hvad Jernbanedirektøren i den sidst-
nævnte Betænkning har udtalt angaaende den Besparelse,
som de af Direktionen foreslaaede Boxers Indførelse vil
medføre i Udgifterne ved Driften af Kongsvingerbanens Vogne,
imocleseer man nærmere Udtalelse fra Direktionen.

Jernbanedirektorens Betænkning. dateret 23de Juni 1872.

Til Besvarelse af det kongelige Departements Skri-
velse af 21de f. M., hvori anmodes om min Udtalelse an-
gaaende Valget mellem tvende af Directionen for Kongsvin-
gerbanen i Skrivelse af 6te næstfør opstillede Alternativer

for Ombygning af Vogne for Hurtigtogene, samt efter den
Anledning bemeldte Skrivelse forøvrigt maatte findes at
give, skal jeg tillade mig at meddele :

De foreslaaede Forandringer ville bestaa i:
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1. Efter det afDirectionen fortrinsvis foreslaaede
Alternativ
at 2 af Banens 6 blandede Passageervogne (Salonvog-

nene ikke medregnede) med en Iste Classes Coupé i
Midten forandres efter Alternativ No. 5 paa Plan 1 til
Vogne med 2de rummelige 2den Classes Coupéer i
Midten og en Iste Classes Halvcoupé i hver Ende,

at de øvrige 4 blandede Passagervogne forandres paa
samme 1Viaade efter Alternativ No. 2 paa Plan 2.

at 5 af Banens 8 Stoppevogne efter Alternativ No. 2
paa Plan 3 forsynes med en udvidet 2den Classes
Coupé.

2. Efter det sub sidiært foreslaaede Alternativ
at i 4 af Banens 6 blandede Passageervogne den i

Midten anbragte iste Classes Coupé udvides, og at
der i hver Ende anbringes een rummelig 2den Classes
Coupé efter Alternativ No. 2 paa Plan 1,

at de øvrige 2 af Banens blandede Passageervogne ind-
rettes i Lighed med de under det forste Alternativ
først omhandlede Vogne, og at saaledes som ved
iste Alternativ 5 Stoppevogne forsynes med en ud-
videt 2den Classes Coupé.

Forandringerne, der for 2den Classes Vedkommende
forudsætte et bedre Udstyr end for Nærværende, ere
beregnede at koste:
Efter iste Alternativ . 3 322 Spd. 60 /3
Efter 2det do.   2 082 — 60 -
At forlægge nuværende iste Classes Coupé fra Midten
til Enderne af Vognen og saaledes at Coupeerne kun

blive Halvcoupeer, hvori de Reisende maa sidde med
Ryggen mod Vognens Endevægge, maa jeg anse som
den mindst heldige Maade for Forandringen og kan
ikke anbefale den.
Midtcoupeen i en Jernbanevogn er altid og med Rette
anerkjendt for den bedste, og som saadan foretrukken,
ikke alene fordi at Vognen her bevæger sig med største

Rolighed og mindst Larm, men ogsaa fordi den er den
luneste, og endelig fordi den under mulige forekom-

mende Uheld er den mest betryggende.
Jeg maa derfor anbefale det Arrangement til Udførelse,
hvorved iste Classes Coupé bliver hel og anbringes i
Vognens Midtparti. Min Formening er saaledes, at

samtlige 6 Stkr. blandede Vogne bor forandres i Over-
ensstemmelse med Alternativ No. 2 paa Plan 1.

Med Hensyn til Stoppevognenes Forandring har jeg
Intet at bemærke.
Directionen oplyser i Anledning af Anskaffelsen af
Olieboxer til Kongsvingerbanens Vognpark, at disse
allerede vare anskaffede og efter samme Model som
den ved Miosbanen benyttede, hvorved Anvendelsen af

den af mig foreslaaede Construction vilde paafore Ho-
vedbanen et ikke uvæsentligt Tab. Ihvorvel jeg frem-

doles maa fastholde min tidligere Begrundelse for An-

tagelsen af den af mig foreslaaede Construction, tror

jeg dog paa Grund af Directionens Oplysning om, at

det vilde paafore Hovedbanen et ikke ubetydeligt Tab,

hvis Axelkasserne ikke bleve modtagne af Kongsvinger-

banen, at kunne anbefale deres Antagelse.
I Forbindelse hermed vil jeg ikke undlade at gjøre

opmærksom paa, at eftersom Driften af Vognene ved

Contract overdroges Hovedbanen til en bestemt Pris

pr. Vognmil, og denne Pris er baseret paa Anvendelse

af almindelig Smørelse eller Grease, saa maa det for-

udsættes som en SelvfOlge, at den ved disse Boxers

Indførelse vundne aarlige Besparelse maa komme Kongs-

vingerbanen, som bærer Udgifterne ved Forandringen,

tilgode.
Til Oplysning vil jeg kun bemærke, at denne aarlige

Besparelse beregnet efter det Antal Mile, som Kongs-

vingerbanens Vogne have gjenn.emlobet i de sidste Aar,

kan ansættes til ca. 1 000 Spd.
Sagens Dokumenter remitteres hoslagt.

E. Angaaende Bestemmelser oni Transport ail Krigsfornodenheder.
(See Kongsvingerbanens Driftsberetning for 1870 Pag. 94).

Skrivelse af Side Juli 1871 fra Departementet for det Indre til Directionen for Kongsvinger- og Hamarbanerne.

	Yed Kongelig Resolution af 24de d. M. er det na.adigst	 Førere, indskrænkes til kun at gjælde Ammunition og andre
	bestemt, at den i de Kongelige Resolutioner af 29de August	 let antændelige eller exploderende Gjenstande.

	

1855, 12te August 1862, 22de Oktober 1864 og 9de Marts	 Hvilket herved meddeles Direktionen, der i Skrivelse

	

1867 indeholdte Forskrift om, at Krigsfornødenheder ved	 af 27de Juli f. A. har udtalt sig over Sagen.
Forsendelse paa Jernbane bor ledsages af en eller flere

9*
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F. Angaaende Opforelse af Lokomotivhutts paa Kongsvinger.
(See Kongsvingerbanens Driftsberetning for 1870 Pag. 71).

Skrivelse af 9de Februar 1871 med Bilag fra Departementet for det indre til Directionen for Kongsvingerbanen.

Fra Jernbanedirektøren, hvis Erklæring Departementet
har indhentet i Anledning af Direktionens Skrivelse af 26de
Juli f. A. angaaende det opførende Lokomotivhus paa Kongs-
vinger, har man modtaget den i Extrakt-Gjenpart vedlagte
Skrivelse af 12te December sidstleden angaaende denne

Extrakt -Gjenpart af Jernbanedirektørens Skrivelse til Indre - Departementet, dateret 121e December 1871.

Sag. I Henhold til det deri Anførte finder Departementet
ikke Anledning til at bevirke nogen Forandring i den ved
Kongelig Resolution af 27de Mai f. A. meddelte Bemyndi-
gelse overeensstemmende med hvad der af Direktionen er
foreslaaet.

Det Kongelige Departement har i Skrivelse af 29de
August sidstleden forlangt min Erklæring i Anledning af en
Forestilling fra Direktionen for Kongsvingerbanen om, at
den Direktionen ved Kongelig Resolution af 27de Mai sidst-
leden givne Bemyndigelse til Opførelse af et Lokomotivhus
paa Kongsvinger bliver gjoelciende uden Indskrænkning, saa-

ledes at det overlades Direktionen at bestemme, hvorvidt
og hvilke Forandringer i det oprindelige Projekt der skal

foretages.
Ved at tilbagesende de med Skrivelsen fulgte Doku-

menter skal jeg i Sagens Anledning meddele:
Ligeoverfor Direktionens til Ingeniør Torps Erklæring

støttede Formening om, at den af mig foreslaaede Foran-
dring ved den oprindelige Byggeplan ikke er hensigtsmæs-

sig, maa jeg fremdeles fastholde min tidligere Anskuelse.
Naar Direktionen med Hr. Torp tror, at Maskiner under
Damp ikke kunne paa saadan Maade isoleres, at derved i

væsentlig Grad afværges Smuds og Fugtighed fra andre i

samme Bygning i Reserve staaende Maskiner, da kan jeg
ikke give denne Mening Medhold og maa bemærke, at den
strider mod andetsteds vunden Erfaring. Lignende Arrange-
ment som det af mig antydede har ved Drammen-Randsfjord-

banen vist sig fuldkommen hensigtsmæssig, saa at der ved
denne Bane netop er under Overveielse at udvide det for
den større Trafiks Behov. I lige 1VIaade vil efter den Er-
faring, som fra Randsfjordbanen haves, Lokomotivremissen
for Kristiania-Drammen-Banen blive indrettet med særskilt
Afdeling for de med Damp staaende Lokomotiver. Hvad
Sagens økonomiske Side angaar, maa jeg bemærke, at den
mindre Bygning vistnok nu kan tilfredsstille Behovet, men
da det foreslaaede Hus's Bygningsmaade er beregnet paa
en længere Tidsvarighed, og da der, som i mine Erklærin-
ger af 16de September 1868 og 18de April d. A. antydet,
ved Lokomotivhusets Opførelse bør haves for Oie ikke alene
Plads til Lokomotivernes Opbevaring men tillige til et ud-
videt Værkstedsarrangement, bør Leiligheden til med for-
holdsvis ringe Udgift nu at opnaa dette ikke lades ubenyt-
tet. Derimod finder jeg ingen Grund til, at Huset, fordi
det er beregnet paa et større fremtidigt Behov, fra Begyn-

delsen af indredes anderledes, end det for Tiden behoves.
Der er derfor ingen Nødvendighed for, at det tredie Spor
strax indlægges. Den af Ingeniør Torp kalkulerede Sum
af 1 170 Spd. vil derfor kunne reduceres til 525 Spd.

• 	 •
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Skrivelse af 15 April 1872 fra Directionen for Kongsvingerbanen til Kongsvingerbanens Ingenieur.

Idet hoslagt oversendes Skrivelse fra Departementet
for det Indre af 9 Februar d. A. med Bilage, anmodes De
om at lade iværksætte i indeværende Aar Opførelsen af
Lokomotivhuset paa Kongsvinger i Overeensstemmelse med
den i ligeledes vedlagte Departementet for det Indres Skri-
velser af 12te Mai og 9de Juni f. A. Directionen givne Be-
myndigelse

Der maa altsaa i fornødent Fald nærmere confereres
med Jernbanedirecteuren om hvilke Forandringer han ønsker
foretaget ved Ingenieurkontorets Forslag af 30te April 1870.
— Den Plan, som derefter endelig vedtages af Jernbane-
directeuren, bliver at forelægge Directionen forinden Arbei-
dets Paabegyndelse.

Skrivelse af 28 April 1872 fra Kongsvingerbanens Ingenieur til Directionen for Kongsvingerbanen.

Ifølge den ærede Directions Bestemmelse har jeg
confereret med Hrr Jernbanedirektør Pihl angaaende Op-
fOrelsen af Locomotivhuset paa Kongsvinger, og er . ban enig
i, at Huset bør opføres efter den af mig sidst foreslaaede

Plan med den Forandring, at det midtere Spor indtil Vi-
dere udelades og at der paa dettes Plads opføres en
Skillevæg.

Skrivelse af 23 Juni 1872 fra Kongsvingerbanens Ingenieur til Directionen for Kongsvingerbanen.

Da det paabegyndte Locomotivhus paa Kongsvinger
ikke nu vil kunne udføres for den af mig for 2 Aar siden
opstillede Overslagssum, eftersom saavel Material som Ar-
beidsløn er steget betydeligt siden den Tid, vil jeg ikke
undlade at gjøre opmærksom herpaa for det Tilfælde, den
ærede Direction skulde ønske Arbeidets Udsættelse. Over-

slaget lyder paa 4,545 Spdlr., medens Huset rimeligvis vil
komme til at koste nærmere 5,000 Spdlr. efter de nugjæl-
dende Priser.

Det ser imidlertid ikke ud til, at Priserne ville synke
igjen for det Forst-R.

G. Angaaende Tillæg til § 44 i Overeenskomst om Gjennemgangstrafikken
mellem de svenske Statsbaner og Kongsvinger- og flovedjernbanerne.

Skrivelse af 31te August 1871. fra Kongl. Styrelsen fr Statens Jernvgstrafik til Directionen for Kongsvingerbanen.

Sedan Kongl. Styrelsen för Statens jernvägstrafik uti
underdånigt memorial af den 3 sidstl. Juli hos Kongl. Maj.
föreslagit, at porto för enkelt Telegram om 20 ord emel-
Ian de vid Nordvestra stambanan vester om Carlstad be-
lägn a stationer i Sverige å, ena sidan samt stationerna vid
Hoved- og Kongsvingerbanorna i Norge den andra sidan
måtte bestämmas till hälften af det porto , som Kongl.

brefvet den 28 December 1866 fastställer för telegramvexling
mellan Svenska och Norslia, telegrafstationer i allmänhet,
eller till i Riksdaler 8 öre Riksmynt, att fördelas i lika
andelar emellan de jernvägar, hvilkas telegraflinier blifvit
för telegrammets fortskaffande begagnade, så har Kongl.
1VIaj.t, efter det Kongl. Telegrafstyrelsen, i ämnet hörd, till-
styrkt bifall till forslaget, under den 24 dennes anbefallt
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Trafikstyrelsen att inhämta och til Kongl. Maj:t ingifva
yttrande af vederbörande myndigheter i Norge rörande
frågan om nedsättningen i telegramporto i hela dess vidd ;
och får med anledning hdraf Trafikstyrelsen vänligen an-
hålla, att Direktionen behagade, efter föregången hemställan
till Departementet för det Inre, derest, hvad Styrelsen ej
känner, Departementets eller Norska Regeringens bifall
erfordras för tillvägabringande af en förändring af nu be-
sthende föreskrifter i førevarande ömne, meddela Styrelsen,
huruvida nilgra hinder från Direktionens eller andra Norska
myndigheters sida mota antagendet af nedanstående forslag
till närmare bestämmelser rørande privat telegramvexling
emellan. Norska Hoved- och Kongsvinger banornas samt
Svenska Statsbanornas telegrafstationer, hvilka bestämmelser,
om de blifva godkända och vederbörligen faststälda, skulle
komma at utgöra ett tillägg till § 44 uti den emellan Di-
rektionen och Styrelsen upprättade öfverenskommelsen om
samtrafiken h berörda jernvägar.

Dessa bestämmelser skulle enligt Trafikstyrelsens Asigt
erhålla följande lydelse

„Portot för ett telegram af högst 20 ord, som utvexlas
emellan någon Norska Hoved- och Kongsvingerbanorna till-

hörande station och flagon till Nordvestra stambanan i Sve-

rige hörande, emellan Carlstad og Riksgransen belägen,
jernvägsstation, skall utgöra En Riksdaler och otta öre.
Detta porto okas med 54 öre för hvarje nytt påbörjadt
tiotal af ord, hvarmed telegrammets ordantal öfverstiger 20.
Hela portobeloppet fördelas lika emellan de jernvägsför-
valtningar, medelst hvilkas telegraflinier telegrammet blifvit
befordradt.”

„Portot för telegrammer emellan stationer vid före-
nämnda Norska jernvilgar och alla andra Svenska statsba-
norna tillhörande telegrafstationer, Carlstad inberäknad, be-
räknas enligt gällande allmänna bestämmelser rörande tele-
gramporto emellan Svenska och Norska telegrafstationer."

Efter emottagande af Direktionens benägna yttrande
shall Styrelsen, med bifogande deraf, ingå med förnyadt

utlåtande i armlet til Kongl. Maj.t.

Skrivelse af 7de September 1871, fra D irectionen for kongsvingerbanen til Departementet for det Indre.

Directionen tillader sig at andrage om det kongelige
Departements Bemyndigelse til at indgaa paa det i hoslagte
Skrivelse af 31te f. M. fra den svenske Jernbanes Trafikbe-
styrelse foreslaaede Tillæg til § 44 af den mellem samme
Styrelse og Directionen afsluttede Overeenskomst om Gjen-
nemgangstrafikken mellem den svenske og norske Jernbane.

Foranlediget ved hvad der i Skrivelsen er ytret om
Nedsættelse af Telegramportoen i hele dens Udstrækning,
skulde Directionen være tilbøielig til at foreslaa, at den anbe-
falede Nedsættelse ikke indskrænkedes til kun at gjælde
for de svenske Stationer Vest for Karlstad, men at den maatte
blive gjort gjældende mellem samtlige de svenske Statsbane-
stationer og Hoved- og Kongsvingerjernbanens Stationer til
Lettelse af Trafikken.

Men herimod moder den Betænkelighed at Jernbanens
Telegraf, i saa Tilfælde rimeligvis vilde komme til at be-
rove Statstelegrafen Sogning paa Grund af den førstes bil-
ligere Taxt, og uagtet dens langsommere Expedition. Stor-

reisen af det Tab, som Statstelegrafen derved vilde lide,
kan Direktionen ikke bedømme; det vilde forhaabentlig blive

af mindre Betydning i Forhold til de gjensidige Fordele,
som derved paa anden Maade opnaaedes. Da Følgen af
disse forskjellige Taxter imidlertid sandsynlig vilde blive, at
Jernbanetelegrafen blev overlæsset med en Tjeneste, til hvil-
ken den egentlig ikke er bestemt, hvilket af flere Grunde
ikke ansees ønskeligt, vilde det formentlig være hensigts-
mæssigt, om det lod sig gjøre at nedsætte Statstelegrafens
Taxt for Telegrammer mellem Sverige og Norge til om-

trentlig hvad der ovenfor er foreslaaet for de nærmeste
svenske Jernbanestationers Vedkommende.

Directionen tillader sig med Hensyn til dette Spogs-
maal at udbede Departementets Meddelelse om, hvorvidt den
i sit Svar til den kongelige svenske Trafikstyrelse bor frem-
sætte ovennævnte Forslag og udtale, at det bifaldes af det
Kongelige Departement.
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Skrivelse af 5te October 1871 med 2 Bilage fra Departementet for det Indre til Directionen for Kongsvingerbanen.

I Anledniag af Direktionens Skrivelse af 7de f. M. med-
deles, at Departementet Intet finder at erindre imod Vedta-
gelsen af det i Skrivelse til Direktionen af 31te August
d. A. fra den svenske Jernbanes Trafikstyrelse foreslaaede
Tillæg til § 44 af den mellem samme Styrelse og Direk-
tionen afsluttede Overenskomst om Gjennemgangstrafikken
mellem den svenske og norske Jernbane.

Forsaavidt Direktionen har omhandlet en videregaaende

Nedsættelse af Portoen for Befordring af Telegrammer mel-

lem norske og svenske Jernbane-Stationer, end der føl-

ger af ovennævnte Tillæg, henholder man sig til hvad der

er udtalt i Marine- og Postdepartementets i Gjenpart ved-
lagte Skrivelse af 29de f. M , hvormed fulgte den ligeledes

vedlagte Afskrift af en Erklæring fra Telegrafdirektøren

dateret 21de f. M. Det med Direktionens Skrivelse fulgte
Bilag tilbagesendes.

13ilag 1.

Gjenpart al Marine - og Postdepartementets Skrivelse til tndredepartementet. dateret 29de September 1871.

Ved hoslagt at tilbagesende den med det ærede De-
partements Skrivelse af 14de d. AL hertil oversendte Fore-
stilling fra Direktionen for de Søndenfjeldske Statsjernbaner
med Bilag, angaaende Nedsættelse i Telegramportoen mellem
Norge og Sverige, giver man sig den Ære at meddele, idet
man vedlægger Gjenpart af Telegrafdirektørens Udtalelse i
Sagens Anledning, at man antager, at den foreslaaede Por-
tonedsættelse til 1 Rdlr. 8 Ore pr. enkelt Telegram, af 20
Ords Indhold for Tiden bør, saaled.es som af Styrelsen for

de Svenske Statsjernbaner foreslaaet, indskrænkes til Tele-
grammer, som udvexles mellem Jernbanetelegrafstationerne
ved Hoved- og Kongsvingerjernbanen paa den ene Side og
ved den Nordvestre Stambane i Sverige indtil Carlstacl excl.
paa den anden Side. Man skal oplyse, at Telegramportoen
mellem Norge og Sverige paa Statslinierne for Tiden udgjør
66 Skilling pr. enkelt Telegram og at der paa bemeldte Li-
pier ndvexles mellem begge Lande omkring 40 000 Tele-
grammer aarlig.

Hilacr

Gjenpart af en Skrivelse fra Telegrafdirektoren	 og Post-Departementet, dateret 1ðe September 1871.

I Besvarelse af det Kongelige Departements Skrivelse
af Gårs Dato, har jeg den Ære at udtale, at der fra Stats-
telegrafens Side formentlig ikke bør lægges nogen Hindring
for den af den svenske Jernbanestyrelse foreslåede Nedsæt-
telse i Portoen for Telegrammer, som udveksles mellem
Norske og Svenske Jernbanestationer, til Carlstad inklusive ;
derimod skulde jeg anse det utilrådeligt for Tiden at indgå
ph nogen almindelig Nedsættelse i Portoen for Telegrammer,
som udveksles mellem alle Jernbanestationer på Linjen Chri-
stiania—Stockholm, idet jeg med Jernbanebestyrelsen må
være enig i, at en sådan Nedsættelse ikke boy finde Sted

uden samtidig NedsLettelse ai Statstelegrafens Takster for
al Korrespondance. Tiden for en sådan Nedsættelse, tror
jeg, ikke endnu er inde, da den Norge tilfaldende Porto-
andel af Utienrivskorrespondansen antagelig ma ansees at
være liden i Forhold til Landets Udstrækning; anderledes
stiller Forholdet sig for Jernbanen, der kun befordrer Tele-
grammer til Christiania, og vel til en vis G-rad uden for0-
gede Omkostninger kan overtage en noget udvidet Drift.

Det er endelig at bemærke, at den nærmeste Følge af
enhver Portonedsættelse for Statstelegrafen er en Forøgelse
al Linjer og Betjening.
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Skrivelse af 10de October 1871 fra Direction for Kongsvingerbanen til Kgl. Styrelsen for Statens Jernvägstrafik.

Tilfølge ærede Skrivelse af 31te August d. A. har Di-
rectionen indhentet Departementet for det Indres Bemyn-
digelse til at indgaa paa den foreslaaede Forandring af §
44 af Overeenskomsten om Gjennemgangstrafikken.

Ved samme Leilighed har den tillige udtalt sig om en
udvidet Nedsættelse af Telegramportoen mellem begge Ri-
ger, som sees af vedlagte Afskrift af dens Skrivelse af
7de f. M.

Afskrift af Departementets Svar herpaa med 2 Bilage

tillader man sig at vedlægge, hvoraf erfares, at den norske
Telegrafstyrelse ikke anseer den af Directionen paa Bane
bragte udvidede Nedsættelse for Tiden ønskelig.

Om fra hvilken Tid den vedtagne Forandring af § 44
skal træde i Kraft, imodesees nærmere Meddelelse.

Skrivelse af 14de November 1871 med Bilag fra Kgl. Styrelsen for Statens JernvHgstrafik til Directionen
for Kongsvingerbanen.

Sedan Kongl. Maj:t i Nådigt bref af den 26 sistlidne
Oktober funnit godt medgifva nedsättning i afgifterna för
telegramvexling mellan vissa Svenska og Norska jernvägs-
telegrafstationer, att fr. o. m. den iste Januari 1872 tillämpas

får Styrelsen för Statens jernvägstrafik jemlikt derom given
nådig föreskrift, delgifwa Eder ifrågawarande nådiga beslut
genom öfverlemnande af berörda Kongl. bref i afskrift.

liongl. bref i afskrift af 26de October 1871 angående nedsättning i afgifterna för telegramvexling mellan vissa Svenska
och Norska jernvrigstelegrafstationer.

I anledning af Eder i underdånig skrifvelse den 3 sist-
lidna Juli gjorda framställning om nedsättning i porto för
telegram, som utvexlas mellan någon af de vid Nordvestra
stambanan vester om Carlstad befintliga jernvägstelegrafsta-
tioner och dylik station, å Norska hufvudjernbanan samt
jernbanan mellan Riksgränsen och Lille-Strommen , öfver
hvilken framställning telegrafstyrelsen blifvit hörd, hafve WI
efter det I uti ytterligare rundskrifvelse den 23 innevarande
månad ej mindre narmare u.tvecklat Eder förberörda fram.-
ställning, an äfven meddelat, att vederböranda Norska myn-
dighet, enligt hvad bifogade handlingar utvisade, förklarat
sig villig att å Norsk sida vidtaga enahanda ned.sättning, som
I föreslagit, funnit godt att med ändring i omförmälda af-
seende af de genom War nådiga skrifvelse den 28de De-
cember 1866 angående telegramvexiingen mellan Svenska
och Norska telegrafstationer meddelade bestämmelser , i
nåder förordna:

att porto för ett telegram af högst tjuga ord , som ut-
vexlas mellan någon af de vid Nordvestra stambanan ve-

ster om Carlstad belägna jernvägstelegrafstationer  å ena och
dylik station å Norska hufvudjernbanan eller jernbanan mellan

Riksgränsen och Lillestrømmen å andra sidan, skal utgöra

En Riksdaler 8 Øre;
att detta enkla porto skall ökas med 54 ore för hvarje

nytt påbörjad tiotal ord , hvarmed telegrammets ordantal

öfverstiger tjuga;
att hela portobeloppet skall fördelas lika mellan de

jernvägsförvalttningar , medelst hvilkas telegrafledningar te-
legrammet blifvit befordradt; samt

att för mottagat telegrams vidare befordran med post,
gångbud eller ilbud skal beräknas samma afgift som för

enahanda befordran af inländskt telegram.
Skolande förenämda förändrade bestämmelser tillämpas

frail ach med den 1 Januari 1872.

Hvilket Eder till svar och efterrättelse herigenom med-

delas ; egande I att om detta Wart nadiga beslut lemna

Direktionen för de SOndenfjeldska Statsjernbanorna nödig

underrättelse. WI befale etc.

.....1■••■■••••■■■•

H. Angaaende Anskaffelse al eu tredie Postvogn og Anvendelse ai et forbedret Fjeder-
system ved denne Classe -Vogne.

Skrivelse af 20de Juni 1871 med 2 Bilage fra Directionen for Kongsvingerbanen til Departementet for det Indre.

Directionen tillader sig herved at andrage om Bemyn-
digelse til at anskaffe en tredie Postvogn og til at forsyne
denne, samt de 2de forhen byggede Postvogne med et for-
bedret Fjedersystem til Opnaaelse af en roligere Gang, samt
til at fore de dertil fornødne Udgifter , der anslaaes til ca.
634 Spd. til Udgift ai Kongsvingerbanens Reservefond.

Efter den nuværende Anordning af Togene maa begge

Postvogne være daglig i Brug; til Reparation af opstaaende

Mangler ved disse Vogne haves kun Tiden fra Kl. 10.15'
Aften til Kl. 4.48' den folgende Efterm., da Vognen staaer

i Christiania. I Tilfælde nogen Reparation skulde fornødiges,
der krævede længere Tid, vilde man saaledes mangle det
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for Postvæsenet uundgaaelig fornødne Rum, hvis ingen Re-
servevogn af dette Slags havdes til Disposition. Postde-
partementet har derfor ogsaa fremsat som Betingelse i den
mellem dette Departement og Directionen oprettendes Con-
trakt om Postens Befordring at saadan Reservevogn snarest
mulig bliver anskaffet.

Angaaende Ønskeligheden af et forbedret Fjedersystem

for Vognene, tillader man sig at henvise til vedlagte Skri-
velse af 2den dennes med Bilag fra Postdepartementet.

Den nye Postvogn antages bedst at kunne tilveiebringes
ved at ombygge en af Kongsvingerbanens 5 Stkr. anden
Classes Passageervogne, og vil Udgiften dertil belobe sig til
ca. 334 Spd.; Forbedringen af Fjedersystemet anslaaes hoist
at ville andrage til 100 Spd. pr. Vogn; den hele Udgift
altsaa til ca. 634 Spd.

Snag- 1.
Skrivelse af Zden Juni 1871 fra Marine- og Postdepartementet til Bestyreren for Hoved- og Kongsvingerbanen.

Ved at oversende Afskrift af en Forestilling af iste
d. M. fra Postexpeditør Thorp , skal man henstille , at der
foretages hvad der maatte være Anledning til for at fjerne
den i Forestillingen omhandlede Ulempe. Da der vil levnes

liden Tid til Udførelser af den Postexpedition, som bliver
nødvendig paa Jernbanen, vil det være af Interesse, at Ar-
beidet kommer til at foregaae under saa gunstige Betin-
gelser som muligt.

Bilag 2.
Gjenpart af en Skrivelse af Postexpeditor Thorp til Marine- & Postdepartementet, dateret Iste Juni 1871.

Da de to Vogne, som ere indredede til Postexpedition
paa Kongsvinger-Jernbanen, ryste saaledes at Brevene falde
ned af Bordene, og at det er meget vanskeligt og besvær-
ligt at skrive under Farten, selv naar man staaende holder
et Bret i den venstre Haand for at skrive paa, har jeg an-
gaaende nævnte Vogne henvendt mig til ingeniør Hoff ved
Jernbanens Locomotiv- og Vogn-Værksted for om muligt
ved Forbedring af Fjedrene at bringe Vognene til at ryste
mindre, end de nu gjør. Hr. Hoff har i den Anledning er-
klæret, at der til den ene af Vognene er gjort nye Fjedre,
og at der ligeledes skal gjøres nye Fjedre til den anden
Vogn ; desuden er der lagt Gutta-Percha mellem Rammen,
der hviler paa Fjedrene, og Vognkassen, men han troede,
at der istedetfor Gutta-Percha burde være Fjedre, tre paa
hver Side og kortere, end de underste, saa at der blev et
dobbelt Sæt Fjedre under hver Vogn. Forsaavidt jeg har
forstaaet Hr. Hoff rigtig, har saadanne Vogne vistnok ikke

været forsøgt hertillands, men i Udlandet, hvorfra han havde
læst en Beretning om, at en saadan med dobbelte Fjedre
forsynet Vogn ryrtede saa lidet, at et Glas fuldt af Vand
kunde staa paa Bordet, uden at Vandet spildtes under
Farten. Det synes nok ogsaa selv for den ikke Sagkyndige
at være al Rimelighed for, at dobbelte Fjedre vil vane det
bedste Middel til at forebygge Rystning.

Ved Expedition af Posten især til Udlandet, hvorhen
der stadig er en Mængde Banko- og rekomanderede Breve
at navnekartere, bliver der temmelig meget at skrive under
Farten, hvilket, naar Vognen rystede saa meget som nu er
Tilfældet, vil blive næsten umuligt at overkomme , ligesom
Veiningen af Posten og af Breve , som efterveies , ikke kan
foregaa med tilbørlig Noiagtighed.

I Henhold til Foranstaaende tillader jeg mig herved
xrbOdigst at foreslaa, at der træffes Forfoining til, at Post-
vognene maatte blive forsynet med dobbelte Fjedre.

Skrivelse af 22de Juli 1871 fra Departementet for det Indre til Directionen for Kongsvingerbanen.

I Anledning af Direktionens Skrivelse af 20de f. M.
meddeles, at Departementet samtykker i, at der af Kongs-
vingerbanens Indtægter anvendes det fornødne Belob til Ind-

retning af en tredie Postvogn og til Forbedring af Fjeder-
systemet paa de havende Postvogne.

2 Bilage remitteres.

10



Longueur et capital employé.
Longueur totale exploitée jusqu'au station suédoise de Charlottenberg. . Miil

kilom.

Capital employé par jusqu'å la frontière (longueur 10,15 „Mil") Spd.
kilom ..................	 .	 .	 fr.

Matériel roulant.
Nombre des locomotives

- - voitures à voyageurs 	
— de poste 	

- wagons à marchandises
- - voitures et wagons en total

Capacité de charge des wagons h marchandises en total. .

do.	 do.	 do.	 par „Miil" de chemin exploité . centners
kil. par kilom.

Mouvement.
Parcours des locomotives .............	 . Miil

kil0M.

Consommation en combustible par „Mill" parcouru 	
kil. par kilom.

Nombre des voyageurs
- - centners de marchandises .

Total des „Miil" parcourus par les voyageurs .	 . Miil
kilom.

„Centnermiil"	 — marchandises .	 Centnermiil
kil. X kilom.

Quantités moyennes, calculées sur toute la longueur du chemin de fer:
voyageurs

marchandises, centners
kil.

Produits financiers de l'exploitation. .

Recettes, résultant du transport des voyageurs 	  Spd.
fr.

........	 ........	 ..._	 des bagages  	 Spd.
fr.

_.	 —	 —	 de la poste, des equipages, chevaux, chiens
et bestiaux Spd.

fr.

......	 ........	 —	 des marchandises   Spd.
fr.

.......	 —	 des revenus autres .   Spd.
fr.

Total Spd.
fr.

centners
kil.

1871. 1870.

*)

10,8
122,0

185 202
92 167

9

26

10

272

308

32 000
1 593 963

2 963
13 065

25 908
292 631

172
7158

127 679

2 120 805
105 640 202

459 481
5 189 838

13 011 580
7 320 567 647

42 544

1 204 775
60 011 493

32 153
180 732

483
2 715

5 182
29 128

71 243
400 457

7 959
44 737

117 020
657 769

10,8
122,0

185 323
92 227

9

8

272

308

32 000
1 593 963

2 963
13 065

22 625
255 549

181
7,98

123 934

2 421 952
120 640 747

409 221
4 622 151

*) 15 457 568
8 696 728 007

37 891

1 431 256
71 292 S22

25 311
142 273

373
2 097

2 898
16 290

77 356
434 818

10 717
60 240

116 655
655 718
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Statistique
pour les exer-

*) Marchandises de service non comprises.
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de l'exploitation
cises 1,*303-1S71.

1868.	 1867.1869. 1866. 1865. 1864. 1863.

	

10,8	 1 0, 8

	122, o	 122,0

	

185 444	 182 765
	92 287	 90 954

1 0, 8

122,0

182 768
90 955

10,8
122,0

182 768
90 955

7,6

85,8

193 641
96 366

7,0
79,1

193 641
96 366

7,0
79,1

193 641
96 366

7

3

180

205

21 000
1 046 038

2 763
12 220

5

22

3

180

205

21 000
1046 038

3 000
1 3 225

	12 587	 11 793
	142 170 	 133 201

	201 	 225
8,86	 ,92

	82 189	 78 838

	

1 252 421	 1 316 997
	62 384 805	 65 601 424

	280 804	 289 383
	3 171 681	 3 268 581

	5 437 757	 6 111 782
	3 059 387 696	 3 438 607 285

	9	 9

	

28	 28

	

8	 8

	

272	 272

	

308	 308

	

32 000	 32 000
	1 593 963	 1 593 963

	2 963	 2 963
	13 065	 13	 065

22 008
248 580

213
9,39

132 363

)10 2 470 954
123 081 604

428 924
4 844 696

15 875 532
8 931 882 672

9

28

8

272

308

32 000
593 963

2 963
13 065

22 411
253 132

191
8,42

131 176

2 183 033
108 739 864

395 071
4 462 327

12 597 961
7 087 857 489

7

22

4

255

281

30 000
1494 341

2 777
12 249

20 214
228 317

201
8,86

140 552

1 877 838
93 537 683

398 863
4 505 158

10 549 280
5 935 229 869

5

22

3

180

205

21 000
1 046 038

3 000
13 225

10 851
122 562

175
7,72

69 753

928 046
46 227 242

222 048
2 508 032

4 010 463
2 256 364 354

22 220
250 975

214
9+4 4

137 268

2 534 487
126 246 270

444 332
5 018 730

15 720 652
8 844 744 176

39 715

1 469 957
73 220 572

27 301
153 459

423
2 378

1 960
11 017

79 204
445 206

8 543
48 020

117 431
660 080

41 142

1 455 616
72 506 227

28 488
160 131

426
2 395

2 434
13 681

75 982
427 095

10 849
60 982

118 179
664 284

36 580

1 166 478
58 103 867

24 514
137 793

377
2 019

1 891
10 729

64 256
361 183

5 113
28 740

96 151
540 461

36 932

976 786
48 655 049

24 781
139 294

292
641

3 031
17 037

55 543
312 207

10 388
58 391

94 035
528 570

36 948

715 494
35 639 736

18 685
105 029

2 485
13 968

39 200
220 343

6 249
35 125

66 619
374 465

41 340

873 112
43 490 905

19 538
109 823

2 078
11 680

49 270
276 947

5 565
31 281

76 451
429 731

31 721

572 923
28 538 080

17 747
99 756

1 814
10 196

33 708
189 473

4 733
26 604

L8 002
326 029

10*



1871.

28 682
161 221

35 776
201 097

12 431
69 875

7 423
41 725

17 995
101 150

4 988
28 037

107 295
603 105

+ 9 725
54 664

2 879
32 515

2 399

3,6
40,65

6,1

69,343

0,070
0,0348

0,005
0,00005

3 021,85
1593,66

7 076,39
3 521,1

736,94
366,7o

10 835,18
5391, 55

1,26
0,827

2,95
1,468

0,30
0,153

4,51
2,248

1870.

25 618
143 999

33 847
190 254

11 465
64 445

8 668
48 723

16 200
91 060

4 534
25 485

100 332
563 966

-1- 16 323
+ 91 752

2 514
28 394

2 095

3,3
37,5 1

6 ,4
72:0g

0, 0 6 2
0,0 3 08

0,005

0,0000 5

2 378,15
1 183,3 6

7 430,92
3 697, 6 1

992,32

493,7

10 801,39
5 374,1 4

1,14
0,565

3,55
1 ,765

0,47
0,236

5,16
2,566
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Dépenses: A. pour l'entretien et la surveillance de la voie. 	 . Spd.
fr.

B. pour l'exploitation : a. traction et entretien des locomo-
tives Spd.

fr.

b. entretien des voitures et wagons Spd.
fr.

C. entretien des stations et du téle-
graphe Spd.

fr.

d. salaires du personel des stations et
des conducteurs, frais d'éclairage,
de combustible etc. des stations Spd.

fr.

C. frais généraux .	 Spd.
fr.

Total Spd.
fr.

Produit net . . •
	 . Sp d.

fr.

Résultats statistiques calculés sur les moyenes.

„Miil" parcourus par chaque loc omotive 	  Miil
kilom.

Rapport des „Miil" de parcours à un „Miil" de longueur 	
Parcours moyen d'un voyageur . .	 Miil

kilom.

	- d'un centner de marchandises   Miil
kilom.

Produit par „Miil" d'un voyageur. 	  Spd.
	par kilom.	 fr.

	- d'un centner de marchandises 	  Spd.
	par kilom. d'un kil.	 fr.

Produit brut par	 de la longueur exploitée:

des voyageurs et bagages . 	 Spd.
	par kilom.	 fr.

des marchandises, bestiaux etc. 	  Spd.
	par kilom.	 fr.

des revenus autres 	
. 

Spd.
par kilona.

Total Spd.
par kilom.	 fr.

Produit brut par „Miil" du parcours des locomotives:

des voyageurs et bagages.

des marchandises etc. .

des revenus autres .

. . . Spd.
par kilom.	 fr.

.	 .	 .	 Spd.
par kilom.	 fr.

... Spd.
par kilom.	 fr.

Total Spd.
par kilom.	 fr.
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Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 9de Driftsberetning. - Aar 1871. -

1869.

25 012
140 592

32 023
180 001

12 243
68 818

6 217
34 946

16 679
93 753

4 180
23 496

96 354
541 606

-I- 21 077
+ 118 474

1868.

27 096
152 307

37 090
208 483

15 107
84 916

5 782
32 501

17 352
97 536

4 057
22 804

106 484
598 547

-1- 11 695
-I- 65 737

	1867.	 1866.	 1865.

	

27 556	 24 670	 16 477
	154 892	 138 670 	 92 617

	33 988	 35 731	 23 558
	191 047	 200 844 	 132 420

	12 778	'17019	 9 350
	71 825	 95 664 	 52 556

	5 257	 6 476	 3 716
	29 550	 36 402 	 20 888

	17 811	 16 326	 12 254
	100 116	 91 768 	 68 880

	3 782	 2 479	 2 463
	21 258	 13 934 	 13 844

	101 172	 102 701	 67 818
	568 689	 577 282 	 381 205

	- 5 021	 - 8 666	 - 1 199
	- 28 224	 - 48 712 	 - 6 740

1864.

15 402
86 574

21 230
119 334

9 222
51 837

5 531
31 090

10 709
60 195

2 948
16 571

65 042
365 601

--I- 1 1 409
-1- 64 130

1863.

15 827
88 964

18 925
106 377

6 104
34 311

1 673
9 404

11 099
62 387

2 441
13 721

56 069
315 164

-I- 1 933
-1- 10 865

	2 445	 2 469	 2 490	 2 888	 1 798	 2 359	 2 170
	27 620	 27 886 	 28 125 	 32 620 	 20 308 	 26 645 	 24 510

	2 038	 2 057	 2 075	 1 871	 1 656	 1 685	 1 550

	

3,2	 3,2	 3,0	 2,8	 3,4	 3,7	 3,2
	36 ,60 	 36,6 6 	 34,0 2 	 32,05 	 38,59 	 41,46 	 35,95

	6,4	 6,2 	 5,8 	 5,6 	 4,3 	 4,6 	 4,3
	72,57 	70,06	 65,53 	 63,25 	 48,67 	 51,9 6 	 49,5 7

	0,064	 0,064 	 0,062 	 0,062 	 0,066 	 0,067 	 0,080

	

0,0317 	0,0319	 °,0309 	 0,0309 	 0,0331 	 0,0336 	 00398

	0,005	 0,005 	 0,005 	 0,005 	 0,007 	 0,008 	 0,008

	

0,00005 	 0,00005 f 	 0,00005 	 0,00005 	 0,00007 	 0,00008 	 0,00008

	2567,04	 2677,22
	1277, 55 	1 332,1 8

	7515,18	 7260,74
	3 739,5 3 	 3 612,9 2

	791,02	 1 004,54
	393,6	 499,8 5

	10 873,24	 10 942,5o
	5 410,4 9 	 5 444,9

2 304,72

146,0 o

6 124,72
3 048,49

473,43
235,57

8 902,87
4 430,0 3

2 321,57
155,,o

5 423,52
2 698,72

96 1,8 5

478,62

8 706,94
4 332,14

2 458,55
1224,11

5 484,87
2 730,9

822,24
409,3 8

8 765,66
4 364,3 9

2791,14
1388, 4 ,

7 335,43
3 648, 8 8

795,00
395,46

10 921,57
5 432, 7 5

2 535,29
1261,15

5 074,5 7
2 524, 2 6

676, 14
336, 3 3

8 286,00
4121,74

1,26
0,627

3,69

1 ,835

0,39

0,193

5,34

2,655

1,30 	 1,11

0,648 	 0,553

3,53	 2,95
1, 75 6 	 1,469

0,49	 0,23
03,343	 0,114

5,32	 4,29
2,647 	 2,1 3 5

1,24
	

1,48 	 1,66
	0,739 	 0,934

	

3,31 	4,35

	1,648 	 2,1 6 7

	

0,50 	 0,47

	0 ,247 	 0,235

4,65 	 5,29 	 6,48

2,315 	 2,6 3 4 	 3,226

0,51

2,90
0,6 1 7

0,25 6

1 ,442

1,63

0 ,8 14

3,28

1,629

0,43

0,2 1 7

5,34

2,660
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1871. 1870.  

Dépenses par „Miil" de la longueur exploitée
	des A (l'entretien de la voie) ..	 . . . .	 Sp d.
	par kilom.	 fr.

des B a (l'exploitation, locomotives) .. . Spd.
	pa:r kilom.	 fr.

des Bli (	 do.	 voitures et wagons) 	  Sp d.
	par kilom.	 fr.

des BC (	 do.	 l'entretien des stations)	 . . . . Sp d.
	par kilom.	 fr.

des Bd (	 do.	 salaires du personel des stations etc.) . Spd.
	par kilom.	 fr.

des C (frais généraux) 	  Spd.
	par kilor.a.	 fr.

Total Spd.
	par kilom.	 fr.

Dépenses par „Miil" du parcours des locomotives:
des A (l'entretien de la voie) 	  Spd.

	par kilom.	 fr.

des B a (l'exploitation, locomotives) 	  Spd.
	par kilom.	 fr.

des Bi) (	 do.	 voitures et wagons) 	  Sp d.
	par kilom.	 fr.

des BC (	 do.	 l'entretien des stations) 	 • • 1, • Spd.
	par kilom..	 fr.

des Bd (	 do.	 salaires du personel des stations etc.) . Spd.
	par kilom.	 fr.

	des C (frais généraux) . . . .   Spd.
	par kilom.	 fr.

Total Sp d.
	par kilom.	 fr.

Produit net par „Miil" de la longueur exploitée .	 . . . . Spd.
	par kilom.	 fr.

- du parcours des locomotives 	  Spd.
	par kilom.	 fr.

Rapport de la perte ou du produit net au capital employé • . pour cent
Rapport de la dépense totale à, la recette brute 	
Rapport à, la dépense totale des dépenses spéciales:

sous A (l'entretien de la voie) 	  pour cent
- B (l'exploitation) . .
- C (frais généraux) 	

Rapport à, la recette totale des recettes spéciales:
Voyageurs et bagages 	  pour cent
Marchandises, bestiaux etc 	
Revenus autres  	 -	 -

Rapport à, la recette totale des dépenses spéciales:
sous A (l'entretien de la voie) . 	  pour cent

- B (l'exploitation) 	
- C (frais généraux) .

1,107
0 ,551

1,381
0,687

0,480
0 ,239

0,286
0 ,343

0,694
0 ,345

0,193
0 ,096

4,141
2,061

+ 900,46
448,06 5

+ 0,375
+ 0,1868

-I- 0,517

91,7

26,7

68,6

4,7

27,9

65,3

6,8

24,5

62,9

4,3

2 656
32148

3'612
1648,34

1 151
572 ,74

687
342,0

1 666
829, o

462
229 ,81

9 931
4 948

2 372
1180, 3 ,2

3 134
1559,46

1 061
528,24

803
399,37

1 500
746,39

420
208,89

9 '290
4 622,9 7

1,1 3 3

0 ,564

1,496
0,744

0,507
0 ,252

0,383
0A. go

0,716
01357

0,2 0 0

0,100

4,435
2,207

1 511,39
752 ,o 95

+ 0,721
+ 0 ,3590

± 0,867

86,0

25,5

70,o

4,5

22,0

68,7

9,3

21,9

60,2

3,9
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1869. 1863.1864.1865.1868. 1867 1866.

2 316
1 152,3 9

2 965
1475, 42

1 134
564,08

576
2s6,44

544
768,47

387
192,59

8 922 •
4 439,3g

2 509
1248, 4 2

3 434
1 708,8 8

399
696,93

535
266,4 o

1 607
799 ,47

376
186 ,9 2

9 860
4 906, 2

2 551
269,61

3 147
1565, 96

1 183
588,, 3

487
242,2 1

1 649
820,62

350
174,25

9 367
4 661,3 8

2 284
1136164

3 308
1646,26

1 E, 77
784,1

600
298,38

512
752 ,7, o

228
114, 2 ,

9 609
4 731,82

2 168
1 079,4 5

3 100
543,3 6

1 230
612, 5 .4

489
243,4 5

1 612
802,80

324
161, 35

8 923
4 442,95

2 200
094,49

3 034
1 608,6 5

1 317
655,3 3

790
393 ,o 5

1 530
761,0 o

421
209,4 9

9 292
4622,01

2 261
1 124,, 0

2 703
1344, 84

872
439,7

239
118,8 9

1 586
788,

349
173,4 6

8 010
3 984,3 7

1,137
0,566

1,455
0,124

0,556
0,277

0,282
0,1 4 o

0,758
0,377

0,190
0,095

4,378
2,179

+ 1 951,57
+ 971,o 9 8

0,957
4- 0,4766

1,120

82,0

1,219
0,6 o 7

1,669
0,831

0,680
0,338

0,260

0,i29

0,781
01389

0,183
0, 091

4,792
2,3 8 5

1 082,87
+ 538,82 8

+ 0,526
+ 0,3919

+ 0,630

90,1

1,229
0,91 2

1,5 1 6

0,754

0,570
0,284

0,235
0,iir

0,795
0 ,395

0,169

0 ,085

4,514
2,247

-- 464,91

- 231,336

- 0,224
-0,1 / 15

--- 0,271

105,2

1,220
0, 907

1,768
0,880

0,842
0,439

0,320
0,160

0,808
0 ,402

0,123
0,0 6 1

5,081

2,529

- 802,41
- 399,379

- 0,429
- 0,2 ! 34

- 0,467

109,2

1,399
0,951

1,872
(1,932

0,743
0,370

0,295
0,1 4 7

0,973
0,484

0,196
0 ,097

5,388
2,681

- 157,76
-78, 54 3

- 0,095
- 0, 0 474

-- 0,082

101,8

1,306

0,650

1,800

0,996

0,782
0 ,389

0,469
0,234

0,908

0,452

0,250
0,124

5,515

2, 745

- 1 629,86
+ 810,749

0,967
-1- 0 ,4815

+ 0,842

85,1

1,459
0,726

1,744
0,868

0,562
0,279

0,154
0, 07 ,

1,023
0,609

0,225

0, t12

5,167
2, 57/

+ 276,14
+137057

-I- 0,178
-I- 0,0886

+ 0,143

96,6

69,7

26,o

4,3

24,0

73,6

2,4

24,3

72,1

3,6

	

25,5	 27.2

	

70,7 	69,0

	

3,s	 3,8

71,8

4,5

67,2

7,3

28,2

67,4

4,4

30,6

61,2

8,2

20,2

61,0

3,9

27,3

65,1

4,2

28,0

62,6

9,4

23,6

69,1

7,3

26,7

62,3

11,0

25,9

68,8

5,3

24,5

66,3

9,2

21,3 22,9 24,7

73,4

3,7

26,2

80,4
9,6

28,7

7 .2,6

3,9

57,2

3,5

63,8

3,4
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C. No. 8.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Observations.

1 Speciedaler	 — 5 Franc 62,1 Centimes.
1 Miil (36 000 Fod) ----- 11,295 Kilomètres.
1 Centner (100 II) ----- 49,81137 Kilogrammes.



(C.	 c). 13.

DE OFFENTLIGE JERNBANE R.

ORIFTS13ERETNING
F O R

MAR-AAM OT JERNBANE
I AARET 1871.

AF GIVEN TIL

DEPARTEMENTET FOR DET

AF

DIRECTIONEN FOR HAMAR-AAMOT JERNBANE.

Anmærkning: Fortsættelsen af Hamar-Elverum-Jernbanen, fra Grundset til Rena Station i Aamot, en Længde af 2,3 norske Mile,

med Stationerne Oxna, Aasta og Rena, er i dette Driftsaar aabnet for almindelig Trafik fra 23de Oktober,

CHRISTIANIA.

TRYKT I CARL C. WERNER & COMP.'s BOGTRYKKERI.

1S72.
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C. No. S.
Hamar-Aamot Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871. —

ilamar-Aamot Jernbanes Regnskab
tor Tiorittsa,aret 1S71.

Indtægter:
	Spd. 	 iL	 Spd.

Indtægt for Befordring af 51 117 Passagerer 	  8 040 56
-	 ._.	 -	 165 Vogne	 . .	 88	 46

—	 ..	 _...	 -	 255 levende Dyr	 50	 10
- —	 - Pakker . .	 .	 764	 71

—	 ..	 .......	 - Bagage . .	 ,	 131	 46
..._	 ...	 ___.	 - Varer incl. Kranpenge	 9 996 117
— -	 .......	 - Telegrammer	 227	 97
..._	 ...	 .._	 - Posten  	 265	 42

Interesse-Conto	 445	 60
Pakhuusleie  	 17 	 70
Tomteleie	 .	 77 	 72
Bryggeleie og Kjørsel af Passageertøi  	 222	 82

	Leie af Hamarbanens Vogne og Locomotiver (Grusning ved Grundset-Aamot Jernbaneanlæg) 	 909 41
Extra Indtægter . .	 . .	 6	 57

. 21 150	 27

Udgifter:
Andeel i Lønninger ved Hovedcontoret i Christiania	 .  	 327 110
Hoved - Contoirets Udgifter: 	 Spd.	 /Z

Lønninger 	  1 174	 7
Diverse Udgifter  	 321	 37

1 495 44
Stationsudgifter:
Lønninger     3 945	 1
Contoirudgifter .	 391 107
Lys og Brænde, incl. Kranen .	 471	 481
Assurance og Afgifter  	 254 107
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium	 225	 27
Bestehold  	 82 95
Uniformer  	 453 73

5 824 981
Loeomotiv -Departementets Udgifter:

Lønninger 	  1 846 80
Lys og Breende .	 •	 35 111
Kul ...	 ........	 .	 .	 1 810	 16
Olie, Talg, Hamp, etc 	  •  	 436	 50
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium .	 100	 58
Materialforbrug . .	

•	

..........	 329	 941
— 4 559 49}

Vogn-Departementets Udgifter:
Lønninger	 301 511
Materialier .	 548 105
Vedligeholdelse af Presenninger .	 24	 42

877 781

	

Lateris 13 085	 201 21 150	 27

1
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C. No. 8.
Hamar-Aamot Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Spd.	 /3	 Spd.	 A	 Spd.	 A

Ingenieur-Departementets Udgifter:
	 Transport	 13 085	 201 21 150	 27

Banemesterens Lon  	 296 80
Lønninger til Skinnelæggere, ordinaire   1 859	 12

do.	 17 	 do.	 extraordinaire	 767	 251
Gjærders Istandsættelse og Afgroftning .	 192	 401
Bortskaffelse af Snee og lis  	 261	 74
Materialier 	  1 303	 351
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium  	 239	 791

	  4 919 107
Vedligeholdelse af Bygninger	 284	 12

Do.	 - Stationspladse  	 41	 671

Do.	 - Telegrafen     •	 122	 37
Bidrag til Pensions- og Understottelsesfondet  	 81	 38
Forskjellige Udgifter  	 38	 69

18 575 111

Heraf følger for 9de Driftsaar en Gevinst af .	 .	 2 574	 36

Hermed salderes Bala nce-Contoen, som udviser følgende:

Activa:
Cassa-Conto .  	 815	 28
Beholdninger under Materialforvalteren ..............6 784 	 97
Stationsmesterne, udestaaende gjennem disse  	 211 113
Dampskibsexpeditoren,	 ham	 8 30
Creditcassen 	  1 146	 39
Norsk Hoved Jernbane 	  8 462 63
Marine- & Post-Departementet .	 277 26
Grundset-Aamot Jernbaneanlæg 	 974 50
Det Oplandske Dampskibsselskab • 	 .........	 15
Conto pro Diverse 	  ••	 • ......	 152	 541

	

18 848	 201-

Passiva:
Sygecassen ...	 .	 149	 35
Overskud af Driften	 . 18 698 1051

	18 848 	 201



C
I
 C
	

C
 

c
O

 (X
)
	

,n
C,2	

GO	
C\.2	

cO
	

cO
0

 
i
n

 
a
)
 
i
n

C
O

4-4

r
-

4	
0
	

in
	

C
9.

"7t4 	C
.
0
	

C
.0
	

CO
	

C")
CO
	

O
")	

0
0
	

C\I

0")

G
O
	

4
-4
	

In
	

C
O
	

C
.)	

V
i
n

 
0

 
i
n

 
cO

cO
r-4

C
7 .J

C
D

C
D

cc	
t••••	

co	
in

(X)	
n
	

..7H	
cO

..,14	
0
0
	

1
0
	

1
0
	

G
N

I
r-I	

't4
	

0
0
	C

C
	

r-4
••••4

rc ;
 Cz.. 2
	

"Ti4	e
	

C
C

C
rJ	

I
n

C
C
	

r-4
C
, Z

C.0
	

.714
C

C
	

C
C

C
O
	

r-4cd
C't	

--

;.-4	
X
	

cd	
C.)
g

CI)
CO/	

,••••■
*

C. No. 8. 	
3

H
am

ar-A
am

o
t Jern

b
an

es 9
d

e D
riftsb

eretn
in

g
. —

 A
ar 1

8
7

1
. —

E;•.(

1••••‘1

E
 

a)c/2
a)

rz:1	
(1.)

7:J
c
d

 .-
.

;-+
 q=1

C
P

 =
7
:1

 1
-4

;-4	
CD

C
O

 ›-
•4-4

C
d

 -4
..

C
d

 C
d

b
e
 

C].)
=

 
$.4

cd

r= =
c
d
 a)
r..a)

a
)
 ct)
•"'"

c3	
,-

c'drn-
 

rn
-a*

;-
4
 te

a.)	
za

=
 -4

-D
 •

 ,-.
0
 t

O
• -...	

• ..-+

cd	
;.4

4
-
)
 a

)
 
0

C
f
)
 -4

, ,..4
cn

=
a
) r

z
:
 a)

t D
 

C
/2

 4
-7

•r
.

,...4	
b

e
r
--I	

-1-.)	
In

CO	
(1)	

C
•

•r--,	
4
.

,••	
'''	

reeeg
ge,

C
i2

 e
 r

r
 =

;
•

.4
 I

...i
C

)
 

i.,
,....	

4...)
r
•

 Q
.)

0
)
 

eeC
:2 	r
.50

r_.	
..,

. w
 ,.,

ca.)	
c,3

=
	

r.-.4.4 g 4 7
:2)

a
)
 
E

a
)
 
w

(1)	
...--,
--4

 rn- —
 cd

c
,  rc

s
 c

d
b

i)
c

a) 	
w

e	
,-,:i c.,
,..,	

t
 

to0
--i--•	

co
"C

I	
,4

-4
 .....)

CO	
;..4

=
	

a
)	

a)
1

-.4
a
)
 4

-
, a)

E
	

;..., 	
c
o
 ...

a)	
rz::5	

,...
C

,	
-4••C

/2
 "CI c

d
C

	..1
 1

-
.4

;--1	
P.4	

;-.
CID 	

cn
-,,-. to

 0
b

1
D

 to
 --.

=
1	

a
)
 =

•
r•4

Ç...,	
a)

=
 rz

t,-
, =

 .4
,

c
i.) tp

'..: 44
8

-.1..,
CO	

'D

g
:
L
.
 

C
S

 =
C

)
	

;
.
,
 

C
f/ r•••4

tS1
4
.
 C

..).' CO
t

`..• _
_
,,) r

C
i

L
.Q

 =
CD

rt::!	
;.-4
CD;.4

C
n

 C
d

CD
'."	

.4--;•-
a) 	

cd
,-4
	

^
 r=

;-40
 

a)	
;..,
cd

,..=
 a

)
 

p =
te

-
 c

d
 =

a
)
 
r
n
 0

c
/D

 rn .,-
.

.....,
(1 ,
....1	

CS

C
O

 CI)
r
—

I
 =

e yer
P

i.	
CI)

C.)	
P'.

r
.
 
r
.
.
 
1

4
(1)	

=
r
0

 2
-
S

m
 CD

CS
E

--1
 =

;...-
a)

a)	
a
) 

-.,-.

”z:	
te

,
f-z=1=

 
r

,-
,
 E

c, • re
4-

c
	

-
4

, r
e
r
e

,...,

C
S

C
D

 =
e
le

e
. /

....(
Cn

cn
ci.)	

=
=

-.....,

P
.4

 rn
 =cd

.. rcZ
4
)
 =a)

(1) fr—
z

ct3cdtf)
 ' Id

,...	
cd

c
d

 CI.

c'	
4	

CO
	

0
	

C\1 	
CO	

CO
	

CTZ

	c
\
i
'

	
co

-	-
7
1
1
-
	

.16	
c:5	

cis

4.1v1 	
.1

c4
	

4.+
01

O
C	C

C
C

.	
Z-r.	

C
O
	

V
	

1-4	
C

C
	

L
C
	

C
	

ï
C

D
C

'
e
J

r-4 	
C

D
r
-
4
	

C
H
	

0
0
	

/-1
	

CY)	
r
.

, c3	
in
	

CO
	

V
	

-'••
C
	

0
Z•--•	

In
	

0
	

1.-••	
C

C
r
.
	

C.,1	
CO
	

CO
	

-7f1 	
C

n
C

O
	

0
 
V

 
V

 
•

•
t
i
	

CS)

0
0
 
V

,
	

r
-
4
 
r
.
	

V
C%
	

L`-	
0

0
 
0

C
O
	

V
	

r-4	
C:5"

.4
4
,1	

.1c1/4,1

I-4
	

C
O
	

C
C
	

Ö
r-I 	

v
n
	

1
0

`714	C
r
-
i
	

C
O
	

C
	

C
-J 	

co
	

GO	
GO	

C
l)	r

-
4

r-4 	
4-

4

(5, 	
V
	

C
O
	

0")	
Z--•	

in
	

CC)
cç 	

c0
	

GO	
In
	

V
	

C
O
	

V
	

1
0
	

'*41	
(7)

G' ,1 	
cri 	

CO
	

SN
I	

Z'...	
C7Z,

,--1 	
t•-•( 	

CY)

I--	
0

0
	

is.•	
Z'•••	

Cs)	
C*..0 	

-'••	
GO 	

in
	

0
	

C
l)	C

-
,
	

(:)
C,2 	

C,1	
a.---	

cO
	

.711	
0
	

co
r.-4

(7) 	
CO
	

r•-■ 	
-7H
	

In
	

co	
-•;:f.1 	

co	
cO
	

c,2
•

"•:ti	Q
	

CC) 	
::: 	

C
-J	

r-I	
r
..	

,:ti	
C

O
V

 
r
.
	

VT
r.

0
0
	

G*,2	
-.-I	

CO
	

4
0
	C

C
0") 	

CD
	

kr• 	
in
	

r
-.I	

)n
,-4

C ,2	
GO	

,---(	
r
-

4
V
	

"•t4	
C

Z
	

i
n
 
1

 15,:? ,
GO	

c
o
 
0GO

C••2	
GO	

d
i	

CS)	
GO 	

C
,1 	

C
\I	

V
	

GO	
(7)

dig	
CC
	d

f
l
	

GO

7
:3

 C
O
	

C
O
	

00
	

(X
)	

C
)	

c"
)

P
2-1

 C
°	

C
O
	

0
0
	

G
O

d
i 	

0
	

CO
	

cO
	

0
0
	

C
O
	

dig 	
)n
	

in
	

GO	
".t( 	

cO
G

O
 c0 

C
 

cO
C

r,	
GOC

C
.0

Z**••	
r-4	

00
	

0
0
	

CC	
C

-7t4 	G
O
	

co
	

0
	

r
-
-
4
iC
	G

O
v•-1	

t•-••( 	
rz. 0
	

r••••	
C

P

".7fi	
C,2	

0
	

In
	

-711

	

c*,2
 

GO	
0

C
D
	

C,2
r
.

	

C
)	

C
O
	

V
	

G
O
	

d
't	

`•••	
CY) 	

,
t1	"

7
1
4
	

Z"-•-	
-1,711

	

t?
._

 C
rJ
	

C
O
	

X
J.	

r..•	
C

)	
C5') 	

4--1	
1
0
	

r-.4	
C

r) 	
C

O
r
.

17:1	
V

C
n P
-4 -71i

	

 
1

0
	

-.71.1	
1
0
	

C
C
	

":1.1	
Z'•-•

r-4	
r-1	

.7t1	
1

0
	

C
)

- 	
in
	

C
O
	

L
0
	

C
O

,-.	C
C
	

1-
4

C
C
	

r
-

-71.4 	
GNI 	

.•zf(	
c
g
	

<-=
c
.
/

 
V

 
C

O
	

0
0

C
\I	

1
0
	

0
0
	

"cf( 	
In
	

0")	
•.n4	

0
0
	

0
Z.-- 	

C
O
	

)0
	

cO
	

••71•(	
C

l)	C
O
	

G
O
	

-7t(

	

V
 
V

 
C

O
	

V
 
4

G
O

.-:
c)7,1	

1 	
i	

.1
R
	

0
0
	

G',/	
0

0
	

C
O
	

r--4 	
c
o
	

C;)	
7•1	

G
O
	

CX) 	
C

O
..4

n. 	
'7H
	

C
) 	

,--I	
4
	

0
	

co
	

c,2.	
c;"	

co
	

C
,/	

0
0

P-'	
G*\/	

d
i	

co
	

ic.)	
-.	

)4.., ,	
in
	

C,2
cn

C
C

.4,1 14 	
0

0
	

In
	

G
O
	

V
	

V
	

0
	

C
O
	

G'N	
Cr)

C5)
4-4

C
C
	

C
O
	

V
 C

O
	

0
0
	

LCD
'Ch	

C
O
	

C
O

r-1	
cc 	

"n(4	
1
0
	

C
O
	

1
0
	

•	C
D	

T.4
	

C
O

C
C

4-4

•au
u

lo
4

u
1

3
 2

o
 o

p
aray

e
aoj 42æ

4pui 01011  In
') y

e
 lo

d

a

C,/	
in
	

in
	

t-••
c
o
 
1
-
-
 c

r
,	

0
 

in
P-■	

C,2	
c.0

CP,

	c
,2 	

cO
	

cO
	

0
0

C
C

 cO
r-4

•
r
.	C

C
Z
	

C
.,/	

C
:)	Ö

C
'Z

C
,/
	

C
.J

c	
C

.)
	c
D

	C
O
	

"7t4
C
	

C
C

InCT)
C

O

c
0

 
0

 
G

O
 G

O
 0

 
c
O

O
)

r.=
•

E
 
t
e
 =

Cd	
•

	
cd"

E
 t

i r
=

 
"

e 	
t
o
 .c)	

w
C= 

1-
4	

1-1-i

4
-1

•

G
O
	

*
d
i C

C
	

-
d
i
 

0
0
	

C
O
	

0
 
0

0
	C

 
T

r
. C

O
 

r-I 	
G

O
 0

C
C

C
D

(7)

C
r)



Vogne, Dyr,
Pakker, Bagage
og Telegrammer.

Varer. Tilsammen.For Passagerer.

Spd.	 /4

5 823	 4
2 217 52

Spd.	 /4

1 070 14
192 16

Spd.	 /4

9 057	 15
939 102

Spd.

	15 950 	 33

	

3 349	 50
Fra og til Hamar 	
Mellem de øvrige Stationer .

Tilsammen	 8 040 56 1 262 30 9 996 117 19 299	 83

Efterfølgende Tabel vil vise Indtægterne for hver Maaned.

Indtægt af

Maaned.

Januar 	
Februar.
Marts 	
April 	
Mai 	

Juni 	
Juli 	
August .
September 	
October .
November 	
December 	

Passagerer.

Spd.

334 40

239 34

975 6

434 22

600 56

764 110

935 60

816 26

659 90

806 46

774 40

700 6

Vogne, Dyr,
Pakker, Bagage
og Telegrammer.

Spd.

67 69
	57

	
18

	93
	

18
60 69

	113
	

55
94 33

	

110
	

27

	

134
	

65

120 27

122 112
	123

	
45

164 92

	

1 262	 30

Spd.

457 113

	

458	 41

	

739	 661

	

262	 24-i

948 56

	

546	 27 1i-

	

1 180	 35

742 87

716 111

	

1 168	 90

	

1 417	 51

	

1 358	 51

9 996 117

Procent
af den hele

Indtægt,

4,5
3,9
9,4

3,9

8,6

7,3

11,5

8,8

7,7

10,9

12,0

11,5

100,019 299	 83Tilsammen I 8 040 56

Varer.	 Tilsammen.

Spd.

859

754

1 807

756

1 662

1 405
2 226

1 693

1 496
2 098

2 315

2 223

102

901

115L

47

501

2

58

108

8

16

29

Tabel over Middelindtægten for hver Decade.

Indtægt af
Middelindtægt

for hver Decade. Middelindtægten har været overskredet

Passagerer .
Vogne, Dyr, Pakker, Bagage og Telegrammer
Varer 	

Samlet Indtægt

Spd.

220 34

34 70

273 107

528	 91

i 18 Decader, hvoraf 8 Decader om Vinteren.
i 17	 do.	 do.	 9	 do.	 do.
i 17	 do.	 do. 10	 do.	 do.

i 19 Decader, hvoraf 10 Decader om Vinteren.
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C. No. 8.
Hamar -Aamot Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Det vil heraf sees, at den største Deel af Passageerbefordringen samt Befordring af Vogne, Dyr, Pakker
etc. er gaaet til og fra Hamar medens af Godsbefordringen Elverum er den største ModtagelsesstatioR og Hamar
den største Afsendelsesstation.

Indtægterne have nemlig udgjort:



Decaden fra og med
21de til og med 28de Februar.S

Decaden fra og med
lite til og med 20de Februar.

Decaden fra og med
iste til og med 10de April.

Decaden fra og med
21te til og med 30de April.

Spd.

74 106

18 31

76 42

228 27

9 478 82 5,2

Spd.

6 570

248

393

303

461

364

1

473

374

2

15

269

/z)
63

44

32

65

63

72

32

15

2

111

97

86

0,8

0,0

2,3

4,7

8,3

9,2

96,2

9,0

37,1

92,4

44,9

5,9

5

Hamar-Aamot Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Decadernes største og mindste Indtægt har været:

Største Indtægt.For Mindste Indtægt.

Spd.
Decaden fra og med	 562 110iste til og med 10de Marts.

Decaden fra og med
21de til og med 31te August.

Decaden fra og med	 75421de til og med 30de Novbr.

Decaden fra og med	 1 049 2621de til og med 30te Novbr.

Passagerer . .

Vogn e, Dyr,Pakker,
Bagage og Tele-
grammer . .

Varer 	

Samlet Indtægt

65 106

Af Indtægten for Varer 9 996 Spd. 117 fi har Trælast, heri iberegnet Brænde, bidraget 518 Spd. 35 A.
Størrelsen af Indtægten heraf, fra de forskjellige Stationer, sees af følgende Tabel.     

Stationer.
Indtægt for samtlige

afsendte Varer.
For Trælast og

Brænde. For øvrige Varer.

Indtægt for Trælast
i Procent af Indtxg-
ten for samtlige af-

sendte Varer.     

Hamar .
Hjellum 	
Ilseng	 .
Hørsand 	
Løken 	
Berg . 	
Midtskog
Elverum.

Grundset 	
Oxna 	
Aasta .
Rena .

Tilsammen

Spd.

6 620 88

248 44

402 45
318	 67
503	 3
401 75
33 74

520 18
594 111
38 45
28 85

286 62

9 996 117

Spd.

50 25

	

9	 13

	

15	 2

	

41	 60

	

37	 3
32 42

47 3

220 109

35 54

12 108

	

16	 96

	

518	 35

I Procent af
den hele Indtægt.Total-Indtægten 21 150 Spd. 27 fi fordeelt i følgende 3 Hovedposter giver:

for Passagerer med de ordinaire Train
- Gods, Kreaturer og Reisevogne. .
- alle andre Indtægter .

7 904 Spd. 32 13
10 135 — 53 -
3 110 — 62 -

37,4
47,9
14,7  

21 150 Spd. 27 A 100,0  
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C. No. S.
Hamar-Aamot Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Oplysninger om Udgifterne.
Lonninger til Personalet har været saaledes fordeelt:

	 Spd. /4

Andeel i Lønninger ved Hovedcontoiret i Christiania
	 327 110

1. 1-lovedcontoiret:	 Spd.

Bestyreren  	 556 80
Cassereren  	 367	 66
Revisoren  	 232 101
2 Contoirbetjente (1 Maaned)  	 17	

1 174	 7

2. Stationsudgifter:
Hamar Station:	 Spd. /4

Stationsmesteren ..	 •	 300
2 Telegrafister og Billettorer	 137	 64
1 à 2 Contoirbetjente 	  190
2 Pakhuusformænd 	  287 64
2 Sjouere og for Sporskiftning 	  330
1 Kjører 	  144	 17

Extra-Arbeidere 	  290 87
Ombringelse af Pakker 	  34 118
Reengjøring 	  48

1 762 93
Hjellum Station:

Stationsmesteren 	  144
Ombringelse af Pakker og Telegrammer  	 3 96

147 96
Ihlseng Stoppested:

Expeditøren 	  144
Ombringelse af Pakker .	 58
Reengjoring  	 2 48

146 106
Horsand Station:

Stationsmesteren	 • •	 .	 . 	  144
Sjouerløn samt Ombringelse af Pakker og Telegrammer . 	  10 44

154 44
Loken Stoppested:

Expeditøren 	  144
Høpresning samt Ombringelse af Pakker  	 1 69

	

145	 69
Berg Station:
Stationsmesteren     144
Sjouerløn samt Ombringelse af Pakker og Telegrammer 	  11 47

155 47
Midtskog Stoppested:

Godsexpeditøren  
	

60	 17

Elverum Station:
Stationsmesteren 	  180
1 Sjouer 	  132	 /7

Telegrafist (2 Maaneder) .  	 12
Extra-Arbeidere, Ombringelse af Pakker og Telegrammer, samt Kjørsel
af Varer til Markedspladsen 	  44 40

368 40
Grundset Station:

Stationsmesteren 	  145	 8
1 Sjouer . . •	 87	 72
Extra Arbeidere og Reengjøring  	 2 88

235 48

	

Lateris 3 176	 63 1 501 117



C. No. S. 	 7

Hamar-Aamot Jernbanes 9de Driftsberetning — Aar 1871. —

	Spd. 	 Spd.	 /3

	Transport 3 176	 63	 1 501 117
Oxna Station:

Stationsmesteren (2 Maaneder og 8 Dage)  
	

27 24
Aasta Station:

.	 Stationsmesteren (2 Maaneder og 8 Dage) 	  27 24
Ombringelse af Pakker og Telegrammer 	 17 30	

27 54'
Rena Station:

Stationsmesteren (2 Maaneder og 8 Dage) . .	 o	 34
1 Sjouer (2 Maaneder og 8 Dage) . . . . •	 24 112
Extraarbeide samt Ombringelse af Pakker og Telegrammer.	 18 76

77 68
Conductorer:

1 a 2 Overconductører, 2 Underconductører samt 1 Extraconductor (2 Maaneder)	 636
3 945	 1

3. Locomoti -vdepartementet:
Løn til Locomotivformanden (2 Maaneder og 7 Dage) . . 	 67
1 h. 2 Locomotivførere, 1 h 2 Fyrbødere og 1 Pudser 	 964 70
I Værkstedet: 1 Formamd (9 Maaneder og 24 Dage) og 6  à 8 Værkstedsarbeidere

(af hvilke Formanden og en al Arbeiderne tillige har gjort Tjeneste som Forer

	

ogFyrbøder naar paakreevedes). Disses Arbeidsløn vedkommende Locomotiverne	 480 53
Søndagspenge og Extrakjøring . . 	 82 49
Kulsjou ved Hamar og Vandpumpning ved fire Vandstationer . 	 252 28

1 846 80
Vogndepartementet:

Vogsmøreren	 .	 ........	 18
Arbeide i Værkstedet, Vognene vedkommende 	 286 51!,

304 51+
5. Ingenicordepaa-tementet:

Banemesterens Lon  	 296 80
4 à 7 Formænd  	 678 116
12 à 21 faste Skinnelæggere (Disses Lon forsaavidt vedkommer det faste Arbeide

paa Linien)	 .	 . .	 .	 1 172	 64
2 Grindvogtere (2 Maaneder)  	 7 72
Extraarbeidere . .	 746 118L
Gjærders Istandsættelse og Afgrøftning  	 192	 401
Bortskaffelse af Snee og lis . ..	 261	 74
Arbeide i Værkstedet Linien og Broerne vedkommende 	 20 27

3 376 112

	

Tilsammen	 10 975	 1 -1

Oplysninger om Passageerbefordringen. 	
Spd. /3

Med de ordinaire Train er befordret 	  50 151 Passagerer med Indtægt 7 904 32
Med Extratrain og som militær Transport 	 966	 90 42
Som Excess (Indtægt for længere Befordring eller bedre Classe end

Billetten lyder paa o. d. 1.) er indkommet .	 .	 45 102

Tilsammen som i Indtægtsregnskabet  	 . 51 117 Passagerer med Indtægt 8 040 56

Efterstaaende Tabel vil vise Antallet af Passagerer, som med de ordinaire Train er befordret mellem de
forskjellige Stationer.
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C. No, 8.
Hamar-Aamot Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Fra

,
c;
',it'

Til

Total.
Hamar. Hjellum.

1
Ihlseng. Horsand Loken. Berg.

1
Elverum.

Grund-
set. Øxna. Aasta. Rena.

Hamar.

1

2

.

2
310
754 2

127
521

80
1õ66

29
954 1

87
962 3

615
381 1

209
323

1
40

9
74

48
283

1
14

515
858

3 064 2 648 1 646 983 2 049 3 996 1 532 41 83 331	 16 373

Ager.

1

2

70

355

1

7/

1

/7

10
/7

2
3
4

/7

3
4
7

11

2
3

»
77

17

1
17

1
80

386

425 10 2 7 3 5 ,, 1 1 466

Hjellum.

1
2 1

181
671

,7

96
,,

108
3

160
2

91
48

276
12
84

,,7 ,7

2

2
3 2

248
498

1 852 96 108 163 93 324 96 7 2 5 2 746

Ihlseng.

1
2 2

138
371

1
101

1
178

,,
151

7
216

33
602

4
115

,,5 I,

2
,7

20 3
184
761

2 509 1 102 179 151 223 635 119 5 2 20 3 945

Horsand.

1
2 1

74
467

4
102

4
158

4
90

4
372

87
864

17
229

246

,,
13

13

,,
10

1
37 3

195
342

1 541 106 162 94 376 951 10 38 3 537

Loken.

1
2

36
951

4
154

	,, 	 3
	111	 80

11
302

7
362

2
45

7,

2
,,

4
,,

4 2
63

015

987 158 111	 83 313 369 47 2 4 4 2 078

Berg.

1
2 1

83
899

2
96

6
211

12
331

13
268

281

1
65

414
	3 	 77

	403 	 21
2

33
2

82 4
188
758

1 982 98 217 343 1 479 406 21 35 84 4 946

Midtskog. 2

7,

22
7,

4
,,

2
,,

5
,,

7
,7

17

17

1,

8

8

,/

5

5

,,

,,

7,

,,

,,

,,
,7

70

22 4 2 5 7 7, ,, ,y 70

Elverum.

1
2 3

574
643

47
284

33
598

116
945

10
366 1

67
520 1

	

55	 4

	

245	 120

8
70

14
190 8

928
981

4 217 331 631 1 061 376 1 587 1 300	 124 78 204 9 909

1

Grundset. 1
212
378

6
71

2
93

18
181

1
29

2
309 1

48
198

1
43

,,
12

10
57 3

300
371

1 590 77 95 199 30 311 1 246 44 12 67 3 671

Oxna.

1
51

,7

7
1

4
1,

18
7,

2
I,

35
1

138
1

19

20

5
48

2
47

11
369

52 7 5 18 2 35 139 53 49 380

Aasta.

1

_ 2

13

84
»
1

,,

5
1

14
»
4

4

2
38

4
71

,,
13

2
39

26
343

48
612

97 1 5 15 40 75 13 41 369 660

Rena.

1
2

37
366

3
4

»
14

»
63

1
3

1
111

25
295

7
69

	2 	 20
	44 	 305 1

96
274

403 7 14 63 4 112 320 76 46	 325 1 370

1

Total.	 2
1

14
419
258	 3

378 1
578	 1 3

173
823

231
3 491	 2

64
038	 4

183
976 8

937
616 3

312
553

	

10	 44

	

334	 561 1
105	 3
067	 46

856
293

15 677	 3 956 3 996 3 722	 2 102	 5 159 9 553 3 865 344	 605 1 172	 50 151



2den Classe.
For begge

Classer.

51 117

86 017

iste Classe.

2 087

3 896

7 932

22 63620 549

1, 7 1, 72,0

47 221

78 085

	733 	 2 291	 3 024

	

17 592	 73 312	 90 904

	

2 605	 8 125	 10 730

	

62 520	 260 000	 322 520

24	 32	 28

3,o	 9,6	 8, 0

12,7%	 30,0 Vo 	26,70/a

C. No. 8. 	 9

Hamar-Aamot Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871. —

TABEL,
der viser hvorledes de ordinaire Train have været besatte med Passagerer mellem de forskjellige Stationer.

Antal Passagerer.

I Retningen
op.

I Retningen
ned.

Mellem Hamar og Ager .

— Ager	 - Hjellum 	  .

— Hjellum - Ihlseng .	 • . •	 .

— Ihlseng - Horsand 	

___ Horsand - Løken.

— Loken	 - Berg .

— Berg	 - Midtskog 	

— Midtskog - Elverum 	

— Elverum - Grundset,

— Grundset - Øxna 	  .	 .

- Øxna	 Aasta

Aasta
	

Rena 	

•

16 373

16 414

14 243

12 823

12 616

11 957

10 925

10 938

4 871

1 238

1 083

1 172

15 677

15 252

14 291

12 922

12 900

12 265

11 446

11 389

4 966

1 527

1 336

1 370

Fordelingen af de med Passageertrainene befordrede 51 117 Passagerer paa de forskjellige Vognclasser,
det Antal Mile, de ere befordrede, det dertil anvendte Antal Vogne og derfor erlagte Betaling etc., sees af følgende
Tabel.

Antal befordrede Passagerer 	

Personmile ..

Personer reduceret til den hele Banelængde, hvilken i 295

Dage har været 3,4 Mile og i 70 Dage 5,7 Mile, altsaa i

Gjennemsnit 3,8 Mile 

Hver Person har i Gjennemsnit reist 	  Mill

Antal benyttede Passageervogne 	

- Pladse 	

Vognmile 	

Pladsmile

Hver Vogn rummer Personer 	

- i Gjennemsnit besat med Personer 	

Procent af Vognenes Pladse benyttede 	

2



Sp d.

7 994 74

89,4

11
	 18,8

11,2

10
	

C. No. S.
Hamar-Aamot Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871. —

iste Classe. 2den Classe.
For begge

Classer.

Vægten af en Vogn i Centner 	

Vognenes Centnermile 	

Hver Person antages at veie 4 Centner, giver Centnermile

Samlet Bruttolast bevæget en Miil . .

101

263 105

11 898

275 003

90

731 250

117 128

848 378

93

994 355

129 026

1 123 381

Gjennftsnitlig Vognvægt for hver befordret Person . . Centner

Nettolasten i Procent af Bruttolasten 	

Gjennemsnitlig Vægt for hver belastet Vogn 	 Centner

Indtægt af hver Classe 	

Vogn befordret en 1VIiil 	

Passageer 	

Passageer befordret 1 Miil 	

Antal Personer med hver Classe i Procent af det samlede Antal

Indtægt af hver Classe i Procent af den samlede Indtægt .

33,2

4, 3 Vo

1 05,6

Sp d.

1 129 92

:07 	 52,0

34,8

17,1

7,6 Vo

14,1 V o

Sp d.

6 864 102

101,4

17,4

10,5

9,4

13,8 Vo

104,4

92,4 0/0

85,9 0 (0

100 0/0

100 0/0
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5

14

2

47
28

156

34
281

2

2 566

112

1 527

2 816

14

15

14
2

223
53

12

4 614 9 595

4

1
74

12

14
3

3

36
50

63

15
62

17+
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Hamar-Aamot Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871. —

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere

Fra

-cs),
Elverum.

Op,	 Ned.

Løken.	 Berg.

Op.	 Ned ,	 Op.	 Ned.

3
87

473
56 050

3
6

547
1

72
90

4
93

15

571
8

150

1

Op.

523

12

9

2
1 756

Hjellum.

Ned.

2

216

5
3

62

20
12

42

618 11 459

Ihlseng.

	Op. 	 Ned.

—

	1 	 187
150

	

26	 --
13

38
96

7
64

214
324

Varernes Art.

Been . .	 . Vogne
Brændeviin . . . Centn. i
Flasker, ledige. .	 do.
Foustager, tomme. Potter
Gjødsel . .	 . Vogne
Glasvarer .	 . Centn.
HO & Halm.	. Vogne

do.	 . . . Centn.
Jern & Jernvarer . Vogne

do.	 1 & 2 Cl. Cent'''.
do.	 3 & 4 Cl. do.

Kalk 	  Vogne
Kjød 	  Centn.

	Kornvarer   Tøndr.
	Kul .   Centn.

Melk . . . . do.
Muur- & Tagsteen. Vogne
Møbler &Flyttegods. do.
Ost. . . . -. . Centn.
Poteter . . . . Vogne

do.	 .	 . . Tøndr.
Saugfliis .	 . 	  Vogne
Salt 	 TOndr.
Sand og Grus . 	  Vogne
Sild 	 Tøndr.
Slibe- & M011estene. Centn.
Smør. . . . . do.
Tagfliis . . . . Vogne

	Battens	 do.
Bord . . . . do.

.4..; Brænde &
ct	 Baghuun .• . do.
7,1 Planker . . . do.
H Støer . . . . do.

Tømmer, rundt . do.
do. firkantet do.

-cp	 si te Classe. Centn.
;..,2den	 do.	 do.

	A' 3die	 do.	 do.

	

4de	 do.	 do.
B. 2den do. TOndr.

2den do.	 do.
	iste	 do. Cubfd.

C. 

01 	  Centn.
Fragtfrit Gods . 	  Vogne

do.	 do. . 	  Centn.

Reduceret til Centner

Hørsand.

Op.

1
1

20 1.52-

9

5
1 529

16

3
3

66
5
6

2

—
--
96

165

138

70
246

5
63

5 904

266	 591
4

150	 450	 500

231

16
8

2 384

	

6	 3

	

249	 500
—

4 888

	

8	 11

	

4 552	 310

9
61

	

4	 16

	

50	 4

1

	

1	 4

6 906

579
295

41-
2

2

1934-

9

42
41

91

70
371

3
10

1

1 240

a-

	5 	 2

	

52	 128

2	 19

1
1

778
335

3

	

73	 204
6

	

16	 513

	

65	 788

	

101	 16

	

5	 19
6

115
79

8	 10
4

86	 4

21

118

1

3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31

32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45

.,..

1 359 19 985

14

37
10

16

101
56

2 221

10
39

2
49

68
256

9

8 666
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Hamar-Aamot Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871. —

transporterede paa Jernbanen fra de vrige Stationer.       

Op. Ned. Op. Ned. 	 Op. Ned. Ned.

5 393 26 914 	 391 3 195

290

4
332
316

4
96

147

24

1
1 —

62 	 46

69
87

6
23

24

30
9
6
1

7

5

3 	 4

2

7
234 	 15

.11■aa

844

187– 	 51 	 101

37

2

1

788

	23 	 9

42

	

66 	 378

	ii 	 3

	

7 	 6

	

858 	 2 463

277
— 12 020

1

4 	 179
114

3

330

56

Op

42
61

4
178

153
3

120
14
13

1
1

29 12-

1
61

4
639
739

13
519

6
756

1 486
107
51
85

Ned.

3 Vogne 6 70 Centner
93 Centner

	

1 731 	 do.
94 935 Potter (200----1 Centn.)

3 Vogne h, 90 Centner
9 Centner

Vogne it 50 Centner
4 i Centner
16 Vogne hi 90 Centner
8 Centner

	

3 018 	 do.
1 Vogn it 90 Centner

107 Centner
1 330 Tonder hi 2 Centner

2 Centner

	

16 	 do.
- Vogne hi 90 Centner

	

9 	 do. à60 	do.
214 Centner

— Vogne it 90 Centner

	

43 Tønder h, 2 	 do.
	1 Vogn h, 32 	 do.
	1 	 'Yonder hi 3 	 do.
	711 Vogne hi 90 	 do.

18 Tønder it 21 do.
— I Centner

	

1 334 	 do.
— Vogn h, 60 Centner

do. hi 100 	 do.
	6 	 do. h, 100 	 do.

	391 	 do. hi 90 	 do.
do. hi 100 	 do.

	2 	 do. h, 90 	 do.
	2 	 do. hi 100 	 do.

do. Ai 100 	 do.
1 641 Centner

	689 	 do.

	

4	 do.

	

556	 do.
Tønder h, 2 Centner

1 374 Cubicfod (4=-1 Centn.)

	

2 573 	 do. 	 ( do. 	 do. )
21 Centner

1251 Vogne hi 90 Centner
109 Centner

Op. 	 Ned.

	210 	 1

	

1 427 	 93 	 2

	

11 	 i731 	 3

	

3 	 475 	 4

	

270 	 5
	7 	 9 	 6

	

4 221 	 7

	

17 	 4 	 8

	

225	i440 	9
8 10

	125 	 30i8 11
90 12

	

44 	 107 13

	

23 292 	 2 660 14
2 15

16 16

	

3 780 	 17

	

390 	 540 18

	

12 	 214 19

	

360 	 20

	

356 	 86 21
32 22

	

459 	 3 23

	

270 	 6 435 24

	

300 	 45 25

	

14 	 26

	

13 	 1 334 27

	

60 	 28

	

100 	 29

	

2 950 	 600 30

	90 	 35 258 31
650 32

180 33
200 34

	

400 	 35

	

639 	 1 641 36

	

739 	 689 37

	

13 	 4 38

	

519 	 556 39

	

12 	 40

	

189 	 344 41

	

372 	 643 42

	

107 	 21 43

	

4 590 	 11 273 44

	

85 	 109 45

48 443 	 70 340

1 427
11

650

2 	 7
84 15,-
17 4'

2
35 	 1 725

5 	 44
30 11 646

Tilsammen.
Reduceret

til Centner.
Rena.Aasta.Øxna.Grundset.
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C. No, 8.
Hamar-Aamot Jernbanes 9de Driftsberetning -- Aar 1871. —

Det vil af disse Tabeller sees , at Vægten af den samlede Varemasse , som er befordret paa Jernbanen,
har været 260 088 Centner, hvoraf i Retningen op fra Hamar 174 082 Centner og i Retningen ned til Hamar 86 006
Centner. Transporten af Varer op har altsaa været 2 Gange saa stor som ned.

Af denne Vægt har Trælast og Brænde bidraget 43 028 Centner, hvoraf 6 790 Centner i Retningen op og
36 238 Centner i Retningen ned. Vægten af Trælast og Brænde har altsaa udgjort tilsammen 16,5 V o af den sam-
lede Godsbefordring; i Retningen op 3,9 O/ 0 , i Retningen ned 42,1 V o .

Vægten af fragtfrit Gods er beregnet til 17 051 Centner, hvoraf 5 669 Centner i Retningen op og 11 382
Centner i Retningen ned.

Vægten af det øvrige Gods er beregnet til 200 009 Centner, hvoraf 161 623 Centner i Retningen op og
38 386 Centner i Retningen ned. Af andre Varer end Trælast og Brænde og fragtfrit Gods er der altsaa befordret

4,2 Gange saa stor Vægt op som ned.
Af den samlede Varemasses Vægt har Gjennemgangsgods — eller den directe Forsendelse af Gods til

og fra Hoved- og Kongsvingerbanens Stationer — bidraget 76 147 Centner, hvoraf 60 481 Centner i Retningen op

og 15 666 Centner i Retningen ned. Vægten af Gjennemgangsgods har altsaa tilsammen udgjort 29,3 0/0 af den
samlede Godsbefordring; i Retningen op 34,7 O/0 , i Retningen ned 18,2 V,.

Desuden ere paa Godsvogne befordret 165 Reisevogne og Slæder samt 255 levende Dyr.
Efterstaaende Tabel viser Antallet af de til Befordring af ovennævnte Gods anvendte læssede Vogne.

TABEL over læssede Vogne, som ere forte mellem Stationerne.

Til
Zi

Sg
--E .

,.

5= ,
d

7)z
t;)

-,r)"
e-

'1)4=
ggz:1),-

1,—; 4'
',!,..°

-4
d
p.,
''

p 4

-.'..)
,-cg

".

-
cg

--ill
4

-2
4

— — 28 24 80 279 98 669 606 6 13 192 1 995

8 — — 2 711 6 — 49 29 — 2 9 123

26 i	 1 4 — — 1 5 — 82 54 — 1 16 190

86 1 2 2 4 3 — 38 11 6 153

189 8 2 1 — 2 — 83 45 1 — 9 340

73 3 1 3 5 — — 13 25 2 13 138

.... ....._ ___, ..._ ____ ..... .... 51 1 52

272 19 12 7 23 5 81 — — 9 11 440

301 44 9 15 12 7 15 1 75 — 72 551

19 1 2 2 1 10 — 5 3 44

6 —— 1 — 1 2 10 20

53 8 2 — 3 72

1 033 74 68 56 127 314 220 1 1 069 782 13 20 341 4 118   

Fra    

1

2

3

4

5

6

8

9

101

11 

Hamar 	

Ager 	

Hjellum .

Ihlseng 	

Horsand, 	

Loken 	

Berg. . .

Midtskog 	

Elverum 	

Grundset.

Oxna .

Aasta 	

Rena 	

Tilsammen . 

12

13      

Vognmilene have udgjort: Læssede Vogne .	 . 4 118 med 10 566 Vognmile.
Tomme	 do.	 . . . 2 236 — 4 885	 do. 

Tilsammen 6 354 med 15 451 Vognmile.
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Hamar-Aamot Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Reduceret paa den hele Banelængde, hvilken gjennemsnitlig har været 3,8 Mile, bliver samtlige Vognes
Antal 4 066, hvoraf læssede 2 781 og tomme 1 285.

Af de 4 118 læssede Vogne ere 2 683 bevægede i Retningen op fra Hamar og 1 435 i Retningen ned til Hamar.
Antallet af Godsvogne, hvorpaa er fremført Reisevogne og levende Dyr, har været 107, hvoraf 33 i Ret-

ningen op og 74 i Retningen ned; til fragtfrit Gods har været benyttet et Antal af 192 Vogne, hvoraf 64 i Retningen
op og 128 i Retningen ned. Fradrages disse, sees den egentlige Godsbefordring at have benyttet 3 819 Vogne,
hvoraf 2 586 i Retningen op og 1 233 i Retningen ned. Antallet af læssede Vogne til den egentlige Godsbefordring
har altsaa været 2,1 Gange saa stort op som ned.

Antallet af Vogne, hvorpaa er fremført Trælast og Brænde har været 470, hvoraf i Retningen op 68
og i Retningen ned 402.

Antallet af de med Trælast og Brænde læssede Vogne har altsaa tilsammen været 11,4 °) 0 af samtlige
Vogne, og særskilt i Retningen op 2,5 O/0 og i Retningen ned 28,o 	 .

Antallet af Vogne, hvorpaa det øvrige Gods er fremfort, har været 3 349, hvoraf 2 518 i Retningen op og
831 i Retningen ned. Antallet af disse Vogne har altsaa været 3,o Gange stone i Retningen op end i Retnin-
gen ned

Af tomme Vogne er bevæget et Antal af 2 236, hvoraf 420 i Retningen op og 1 816 i Retningen ned.

Følgende Tabel vil vise Anvendelsen af Godsvognene, de af samme gjennemløbne Mile o. s. v.

Tilsammen
eller i Gjen-
nemsnit af
samtlige
Vogne.

Med
fragtfrit

Gods.
Tomme.

Antal Vogne op .

Antal Vogne ned 	

Tilsammen Vogne .

	68 	 2 518	 64

	

402	 831	 128

	

470	 3 349	 192

33

74

107

420

1 816

2 236

3 103

3 251

6 354

Med
	 Med

Trælast
Brænde. andet Gods
ræ
	ods

Reiseovgogne. og

507

4 378

4 885

1,2 Mile

2,4

2,2 —

•■■■••■■

Antal Vognmile op 	

Antal Vognmile ned .

Tilsammen Vognmile 	

Hver Vogn op i Gjennemsnit bevæget hver Gang

Hver Vogn ned i Gjennemsnit bevæget hver Gang 2,9

Hver Vogn i Gjennemsnit bevæget hver Gang . 3,0 —

439

884

Antal Centnermile op 	

Antal Centnermile ned 	

Tilsammen Centnermile .

	136 	 6 805	 135

	

1 024	 1 937	 210

	

1 160	 8 742	 345

	

2, 0 Mile	 2,7 Mile	 2,1 Mile

	

2,5 —	 2,3	 1,6

2,5	 2,6 —	 1, 8 —

	 —1

	

6 790	 161 623	 5 669

	

36 238	 38 386	 11 382

	

43 028	 200 009	 17 051

	13 387	 411 502

	

91 664	 81 573

	

105 051	 493 075

7 687

7 764

15 451

2,5 Mile

2,4 —

2,4 —

174 521

86 890

261 411

438 046

193 798

631 844

104

215

319

3,2 Mile

Antal Centner op .

Antal Centner ned

Tilsammen Centner

1 384

2 565

3 949

1 323

11 773

17 996

29 769

3
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Hamar-Aamot Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Tilsammen
eller i Gjen-
nemsnit af
samtlige
Vogne.

115 275

51 000

166 275

Antal Centner fordeelt paa den hele Banelængde op

Do.	 Do.	 Do.	 ned

Tilsammen .

Gjennemsnitlig Last i Centner for hver Vogn op

Do.	 Do.	 Do.	 ned

Do.	 Do.	 for alle Vogne .

Vognenes Vægt er gjennemsnitlig 66 Centner:

Herefter findes Bruttolast i Centner op .

Do.	 Do.	 Do.	 ned

Tilsammen 	

Med
Trælast

og Brænde.

	364 	 3 523

	

675	 24 122

	

1 039	 27 645

	

13,3	 99,9

	

11,9	 90,1

	

12,4	 91,5

	

2 617	 11 278

	

5 768	 62 770

	

8 385	 74 048

Tomme.

9 893	 27 720

19 830	 119 856

29 723	 147 576

56,2

26,7

41,1

379 319

301 456

680 775

Med
Kreaturer

og
Reis evogne.

108 290
	

3 098

21 467
	

4 736

129 757
	

7 834

64,2	 88,6

46,2	 88,9

59,7	 88,8

327 811

93 232

421 043

Med
andet Gods.

Med
fragtfrit
Gods.  

945 388

706 222

1 651 610

8 248

16 755

25 003

33 462

288 948

322 410

20 683

31 856

52 539

Bruttolast Centnermile op 	

Do.	 Do.	 ned

Tilsammen 	

22 363

159 248

181 611

860 632

209 415

1 070 047

TABEL, der viser hvorledes Trainene have været belastede med Gods mellem de forskjellige Stationer og Stoppesteder

Antal Centner.

I Retningen
Op.

I Retningen
Ned.

	Mellem Hamar og Hjellum 	

- Hjellum - Ihlseng 	

- Ihlseng - Horsand 	

- Horsand - Loken 	

- Loken	 - Berg .

- Berg	 - Elverum 	

- Elverum - Grundset 	

- Grundset - Øxna 	

- Øxna	 Aasta 	

- Aasta	 - Rena .

125 639

131 902

139 826

138 636

124 386

121 255

58 622

20 225

20 102

19 580

59 282

65 669

64 853

59 975

50 027

51 177

35 240

7 802

4 749 ,

3 887
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C. No. 8.
Hamar-Aamot Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Sammenligning mellem Godsbefordringen

Lokal-

Op.

Varernes Art.
1ste

Driftsaar

2det	 3die
Driftsaar. Driftsaar.
(15 Mdr.)

4de
Driftsaar.

ote
Driftsaar.

6te	 7de
Driftsaar. Driftsaar.

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

15

16

17

18

19

20

21

1 Brændeviin 	  Centner

2 Foustager, tomme
	

do.

Fragtfrit Gods 	  Vogne

do.	 do 	  Centner

Gjødsel 	  Vogne

Glasvarer 	  Centner

Jern & Jernvarer.   Vogne

do. do.   Centner

110 & Halm. .   Vogne

do. do. . .   Centner

Kalk,Leer, Sand, Drainsrør
Vogne

Muur- & Tagsteen

Kornvarer 	  Tønder

Kul & Cinders 	  Centner

14 Møbler & Flyttegods
	

do.

Poteter 	  Tønder

Salt	 . .  	 do.

Sild ...  	 do.

Slibe- & Møllestene   Centner

Trælast & Brænde .   Vogne

01 ..   Centner

Øvrige Varer 	  do.

Reduceret til Centner 99 578	 100 996

1 294

38

5

113

4 770

32

202-t

10 074

2 111

9601

120

1 352

1 426

192

304L

2 623

9 216

2 920

556

4

273

31

4 283

102

179

15 569

2 171

2 208

3 078

1 419

1 1021

225

102

3 793

11 908

11 454-1

893

480

1671

1 568

542

114

376i

2 427

8 313

94 033

1 708

228

1

278

2 699

21*

81 755

	

13 265	 18 685	 24 245	 17 018

	

579	 528	 980	 248

	

480	 780	 570	 540

	

161	 407	 426	 471

	

1 064	 1 319	 1 227	 1 071

	

353	 1 237	 1 136	 890

	

124	 312	 589	 328

1821	 78	 1001	 65

	

1 472	 2 038	 1 778	 1 816

	

8 563	 12 016	 15 083	 13 415

1 861

8

14

2 276

1321

1 187

.1■•■•

115

148

40

93 382

1 869

435

3

	

214	 134	 139

	

3	 111-	 61-

	

3 127	 2 426	 2 763

1141	 280-1	 3571

	

1 272	 266	 238

1451

18

5

114 795

	

2 196	 1 790

	

169	 288

	

5	 191

136

1001

99 868

192

121

1



8de
Driftsaar.

9de
Driftsaar.

C. No. 8.
Hamar-Aamot Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871. —

21

i de forlobne 9 Driftsaar.

Fragt.

Ned.

2det
Driftsaar.
(15 Mdr.)

iste
Driftsaar.

3die
Driftsaar.

4de
Driftsaar.

Ste
Driftsaar.

6te	 7de
Driftsaar. Driftsaar.

8de
Driftsaar.

9de
Driftsaar.

109

463

701--

85

2

12

2 519

1

4

1 995

394

13

91

2

	

206	 135

	

188	 731

	

1 934	 3 069

	

188	118-

	145 	106

1 208	 1 917

3 470	 4 266	 2 470	 3 279

60

415

851

62

1
19

	

3	 2

	

4 168	 3 202	 3 283

	

1	 9

	

4	 58

93

475 2

125+ 3

	

109	 4

	

3	 5

9

16

3 026

4

652

1 630

132

	

2 268	 13

	

89	 1 168

611,

	

15	 1	 430

	

1 194	 355	 412

24

	

24	 7

	

3	 1

5

23

447

50

78

6

7

8

9

10

1531	 1	 5 28 I	 66	 103 1	 75

1 592	 1 288	 1 680

6	 111

1 518	 2 642	 3 639 I 4 487	 5 707

113 601 I 26 161 I 22 642

2 007

90

450

80	 243	 51

	

209	 24 I	 29

	

7 256)	 6 185	 6 692

79 773	 45 771

721 I 11

1 330

2

540

	

43	 15

	

1	 16

	

18	 17

18

401-34- 19

21 20

7 521 21

70 340

21 922

645

1 380

461

819

1 094

225

68

2 820

14 125

776	 1 357

6	 8

520	 690

296
	

385

2

491	 31

9	 22

1571	 66

330	 453

120

12

1

331

58

43

168

120	 180

441
	

364

2

1 361

40

300

1 566

120  

14	 41 3	 8  

29	 23	 39	 40 1	 28

77	 5	 29
	

69

391	 275	 239.-11	 5141	 200}

15 583	 16 330	 45 404	 48 728

12

13

14

114

21 185

1 619

810

729

913

1 188

115

76

3 157

14 018

119 551
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Sammenligning mellem Godsbefordringen i de forløbne 9 Driftsaar.

Total.

Local- & Gjennemgangsfragt.

Varernes Art.
iste

Driftsaar.

2de t

Driftsaar.
(15 Mdr.)

3die
Driftsaar.

4de
Driftsaar.

5te
Driftsaar.

6te
Driftsaar.

7de
Driftsaar.

8de
Driftsaar.

Ode
Driftsaar.

Brændeviin	 .	 . Centn.i 1 858 9 417 4 689 7 917 4 887 5 053 5 004 3 631 8 612

Foustager, tomme.	 do. 1 898 3 438 1 992 2 628 1 611 1 586 2 357 1 329 2 328

Fragtfrit Gods.	 . Vogne — — — 201 27 56 105 831 186-1

do.	 do. .	 . Centn. — — — 66 26 231 259 178 243

Gjødsel .	 .	 .	 . Vogne 5 4 1 7 8 4 14 12 6

Glasvarer	 .	 .	 . Centn. 1 378 2 230 372 264 306 283 335 543 300

Jern & Jernvarer. Vogne

do.	 do.	 Centn. 10 565 12

31,

432

—

9 109 10

14

300 8

20

937 7

631

995 9

57

484 7

277

405 8

1931

517

110 & Halm	 .	 . Vogne 32 102 211-1, 1321 1151 2801 3661 189 118f

, do.	 do.	 .	 . Centn. — — — 1 187 1 276 266 1 308 212 110

Kalk, Leer, Sand,
Drainsrør, Muur-
& Tagsteen .	 . Vogne 203-2- 189 1121 125 1751 1731 225 198 233

Kornvarer .	 .	 . Tøndr. 24 087 44 502 25 584 19 610 25 699 38 204 45 132 33 500 26 255

Kul og Cinders . Centn. 4 457 4 072 2 300 2 739 2 148 3 230 3 502 3 969 8 493

Møbler & Flytte-
gods	 .	 .	 .	 . Centn. 2 1701 1 473 720 750 1 320 1 380 900 1 470 2 100

Poteter .	 .	 .	 . Tondr. 756 3 579 193 640 1 437 1 253 946 947 632

Salt	 do 3483k 4 871 3 841 3 542 j 	3 103 5 101 3 160 4 384 2 707

Sild	 do 4077f 4 4201 2942f 2 492 3 490 3 734 5 064 3 872 4 624

Slibe-&Mollestene.Centn. 1 023 1 113 659 714 776 1 054 888 394 960

Trælast &Brænde. Vogne 583 237 4541 230 380 340 579j 276-1 469-1

Øl. 	.	 .	 .	 .	 . Centn. 2 962 4 246 2 597 1 478 2 149 2 026 1 869	 3 203 2 868

Øvrige Varer .	 .	 do. 27 617 34 391 26 105 31 620 32 362 43 545 49 179 41 644 45 166

Reduceret til Centner 201 751 239 025 174 961 158 869 188 156 242 917 299 166 244 214 260 088
,

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

23

Hamar-Aamot Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871. —



123,-

85+

90

70

23

53+

56+

Spd.

4 815

12

345

305

338

456

357

11 1081

2 427 109

Spd.

2 576

29

284

252

496

158 48+

474 99

11 1041

1 631 r 117

808 14

386

475 69

401 28

12 110

2 143 118

1 577	 411-

Spd.

7 142 14

29 118

517 31–

417 1171

882 68+

633 117-1-

876 7

24 941

3 775 115

2 385 551

A

1
2-

87

821

38130

Spd.

131 4 566

118

64+	 232

35	 165

Spd.

2 925

27

298

456

431

196

549

13

1 781

958

■■■•••■

6 724 44 9 961 94+- 16 686 18+ 7 638

96+

81

49

7

83

27

59

47

22

11+

3

24 C. No. 8.
Hamar-Aamot Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Sammenligning mellem Stationernes Middel-

De 5 forste Driftsaars aarlige Middelindtægt
for afgaaede og ankomne

6te Driftsaars Middelindtægt
for afgaaede og ankomne

Gods-
befordring
og andre

Indtægter.

Gods-
befordring
og andre

Indtægter.

Passagerer. Tilsammen. Passagerer. Tilsammen.

Stationernes Navne.

Hamar

2 Ager 	

3 Hjellum 	

4 Ihlseng 	

5 Horsand 	

6 Løken.

7 Berg .

8 Midtskog

9 Elverum 	

	

10 Grundset 	

11 Oxna .

12 Aasta 	

13 Rena

Tilsammen

1

1 753

10 824 991

901--

18 462

1091

46+

19

77

106

80+

1151

351

11

102+

•••■••■■

••••■•••

102

Spd.

7 740

40

644

761

769

652

906

25

4 209

2 711
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indtægt i de forløbne 9 Driftsaar.

7de Driftsaars Middelindtægt	 8de Driftsaars Middelindtægt
for afgaaede og ankomne	 for afgaaede og ankomne

9de Driftsaars Middelindtægt
for afgaaede og ankomne

Gods-
befordring
og andre

Indtægter.

Gods-
befordring
og andre

Indtægter.

Gods-
befordring
og andre

Indtægter.

Passagerer. Tilsammen. I Passagerer. Tilsammen. Passagerer. Tilsammen.
o

Isx

Spd.	 Spd. 	f 	Spd.	 Spd. 	f 	Spd.	 Spd.	 Spd.	 fv	 Spd.

53 6 275 72	 9 351	 5 2 894 51 5 106 801 8 001 11} 2011 62 5 063 741 7 975 161 1

53	 9 76	 37	 9	 25 118	 1 41	 27 39	 20 61	 37 58,1	 57 119"A 2

87	 181 115	 434 82	 239 84	 197 221	 436 1061	 249 50	 211 106	 461 36 3

37	 388 291	 850 661	 411	 8	 288	 8	 699 16	 392 73	 329 44	 721 117 4

47	 415 25	 831 72	 417	 7	 286 86	 703 93	 430 25	 345 91	 775 116 5

37	 567 941	 776 111	 215 69	 465 51	 681	 205 13	 595 29	 800 42 6

83	 414 93	 1 005 56	 586 96	 356 1191-	 943 95. 	 119	 444 421 1 057 4E2' 7

107	 37 68	 48 55	 11 26	 13 108	 25 14	 7 58	 19 28	 26 86 8

16 2 636 95	 4 493 1111- 1 817 40 2 185 1091 4 003 291 1 895 98 1 917 671- 3 813 451 9

32 2 397 861 3 422 118 12 	998 55 1 916	 4	 2 914 59	 822 92 1 397 411 2 220 131 10

	

48 74	 34 21	 82 95 11

	91 53	 70 781	 162 111 12

	

351 118	 792 65	 1 144 63 13

72 13 325 35 21 251 107 7 617 74 10 818 30 18 435 104 804O 56 11 259 27 19 299 83

Spd.

3 075

27

252

462

416

208

590

10

1 857

1 025

7 926

■••■••••

4
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1

2

3

4

Tilsammen

1 337

822

1 481

1 443

5 083
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Oplysninger om Locomotivernes Drift.
Locomotiverne have i Regnskabsaaret tilbagelagt 6 069 norske Mile, hvortil for deres Arbeide ved Sta-

tionerne med Trainenes Indskiftning etc. lægges 3% af Trainmilene og de assisterende Mile, altsaa i det Hele
tilbagelagt 6 218 Mile, hvoraf 5 083 med Passageer- og Godstrain, 35 som Hjælpekraft og 1 100 med Ballast og Fyld
for Grundset-Aamot Jernbaneanlæg.

Dette Antal Mile er saaledes fordeelt paa Locomotiverne:

Locomotiv-No.
Assisterende

Trainmile.	 Mile.

Mile med
Ballast og

Fyld.

Tilsamm en
i Regnskabs-

aaret.

I de fore-
gaaende

Driftsaar.

Ialt efter
Jernbanens

Aabning.

Heraf Mile
med Snee-

ploug i dette
Driftsaar.

Heraf Mile
med Tender*)

i dette
Driftsaar.

1 020

80
•••••••••■

20

2

4

11 754

12 212

16 559

1 447

41 972

28

19

7

54

445
10111•11M.

11••••••

11.11.1111.

44535	 1 100

Hvorledes Locomotiverne have været benyttede sees nærmere af fölgende Tabel.       

Locomotiv-
No. 1 2 3 4 Tilsammen.              

Antal Dage.

Maaned.

c5
.i.CI).J
,z,

' : ',

cÉS›.
,-.
rab'

,..,• –
'E', *4:1

r . ,, 	 z!,
 1

p°4

ci;_,c .
cL.)
0
z-,'

6

g
4
•.:

dO

4 ,) —11-)
cZ

pc.)

(1)--,,,

:?;
*E7,
i—

a;	 do›.	 i	 •	 ._

1	 :̀,)]	 ' ft i ''..
pcg) 	 ' 	 1
1-4	

4

c6...c.

E
Pi
::

,6

r5-,:).
4
"

4,..,,.., .,z,,,,	 .....P-,:$	 c,,?,
g .
C')

05...,r1 (1)

"

P

6
,,,,;

r n

)..'

ci, ....

pc4

Januar	 . • 21	 9 i	 9 20 2	 6 11 14 — 31 —	 36 71 17

Februar . 16 10 2 16 12 — 4 24 — 28 — 32 54 26

Marts .	 . 18 10 3 1 27 3 22 5 4 1 30 — 42 72 10

April. — — 30 14 16 — 4 26 — 19 11 , 37 53 30

Mai	 .	 . — — 31 20 11 — 20 7 4 17 14 — 57 32 35

Juni	 .	 . — 30 17 7 6 23 — 7 2p 1 1 68 8 44

Juli	 .	 . 9 22 — 21 8 2 26 1 4 26 4 1 82 35 7

August	 . 5 25 1 24 5 2 26 2 3 31 — 86 32 6

September 3 25 2 18 12 — 26 4 — 30 — — 77 41 2

October . 16 14 1 17 10 4 19 7 5 27 3 1 79 34 11

November 20 10 — 11 7 12 19 4 7 8 22 — 58 43 19

December 24 7 — 31 — — 31 31 — 55 38 31

Tilsammen 132 132 101 199 135 31 191 71 103 187 175 3 709 513 238

Til Locomotivernes Drift har været benyttet:
Brænde og Lys foruden gamle brugte Sleepers, hvis Pengeværdi ikke er opfort i Regnskabet	 35 Spd. 111 /3
Kul	 796 080 It 	  1 810 — 16 -
Rapolie 1 219 Potter  	 240 —	 6 -
Talg	 3411 E6 	 35 — 70 -
Pudsegarn 7191 fE ....	 .	 118 —	 31 -
Hamp og Hampegarn 28/ 'FE 	  •  	 4 — 78 -
Patentpakning 35. 	 . . • •  	 25 —	 94 -
Lampeolie til Pudseren, Sæbe og Limer  	 12 — 11 -

Tilsammen 2 282 Spd. 57 fi

*) Til Tender har været benyttet en 14 Fods Godsvogn, hvorpaa er anbragt 2de Vandbeholdere af Træ, indvendig
belagt med Zinkplader. Begge Vandbeholdere kan indtage 1 140 Potter Vand.

1 357
	

10 397

1 851
	

10 361

1 563
	

14 996

1 447	 •••••••

6 218
	

35 754
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Divideres disse Omkostningers Beløb med Trainmilenes og ,de assisterende Miles Antal 5 118, findes
Locomotivernes Drift at have kostet i Brænde, Smørelse og Pakning for hver Trainmiil 53,52 g og naar Transport-
omkostningerne paa Kul, Olie, Pudsegarn etc. fra Kristiania til Hamar udelades af Beregningen, har Omkostningerne
for hver Trainmil udgjort 42,62

De øvrige Locomotiverne vedkommende Udgifter, Lønninger til Locomotivførere, Fyrbødere, Vandpumpere,
Kulsjouere, Udgifter til Reparation o. d. 1. have beløbet sig til 2 276 Spd 1121 g. - Locomotivernes Drift har altsaa
kostet 4 559 Spd. 491 fi eller for hver Trainmiil 107,64 ß, for hver Locomotivmiil 106,9 fi.

Samtlige Jernbanens Udgifter 18 575 Spd. 111 /3 fordelte paa Trainmilene give for hver gjennemløben
norsk Miil 3 Spd. 78,54 g.

Den samlede Vægt, som af Locomotiverne er ført 1 Miil frem, er følgende:
Passageervogne. Disse ere forhen fundne at udgjøre 	  Centnermile	 994 355
Passagerer. 	 86 017 Personmile. Antages hver Person at veie 11 Centner, erholdes  	 129 026
Stoppevogne.	 Disse have gjennemløbet 5 739 Mile. Enhver af disse Vogne veier 102

Centner, læsset i Gjennemsnit 110 Centner . 	 .  	 631 290
Godsvogne.	 Disse ere forhen fundne at udgjøre  	 1 019 766
Gods.	 Er forhen fundet at udgjøre  	 631 844

Tilsammen har altsaa Locomotiverne foruden sin egen Vægt bevæget Centnermile 3 406 281
Hvert Locomotivs egen Vægt med Vand og Kul er:

Locomotiv No. 1, 2 og 3 . . .	 . 300 Centner.
do.	 No. 4 . ...... . 216	 do.

Herefter findes Locomotivernes Centnermile, Ballastmilene ikke medregnet	 1 413 852

Tilsammen Brutto Centnermile 4 820 133
Da Trainmilenes Antal var 5 083, findes, ved at dividere ovenstaaende Resultat hermed i Gjennemsnit

med hvert Train at være bevæget en Bruttolast af 670 Centner foruden Locomotivets egen Vægt.
Divideres med Locomotivmilenes samlede Antal, med Undtagelse af Ballastmilene, 5 118 Mile, findes hvert

Locomotiv i Gjennemsnit at have fort med sig en Bruttolast af 666 Centner.
Nettolasten af Gods og Passagerer bliver 806 782 Centnermile, hvilket i Gjennemsnit for hvert Train og

Locomotiv giver 158 Centner.
Divideres de forskjellige Vognmiles Antal med Trainmilenes, findes, at i Gjennemsnit med hvert Train

er befordret:	iste Classes Passageervogne 	  0,51
2den do.	 do.   1,6o
Stoppevogne   1,13

Godsvogne 	  3,04

Tilsammen i Gjennemsnit 6,28 Vogne
Følgende Tabel udviser Locomotivmilenes Antal samt Locomotivernes Forbrug af Kul, Olie og Talg for-

deelt paa de forskjellige Maaneder. (Ballastkjøringen udeladt af Beregningen).

Kul
Th

Talg
ctl

Forbrug.

Olie
Potter.

Forbrug pr. Locomotivmiil.

Kul	 Olie	 Talg
Potter.

Timer med
Fyr paa.Maaned.

Locomotiv-
mile.

Januar
Februar
Marts.
April .
Mai .
Juni .
Juli .
August
September
October .
November
December

399
364
492
375
389
392
406
420
413
453
512
503

5 118

64 200
64 200
86 280
43 980
55 680
50 420
67 400
58 080
57 160
72 540
91 120
85 020

796 080

384
850
488
370
367
406
451
458
448
526
587
560

5 3951 219,0

58,5
48,0
76,0
52,5
74,5

111,0
120,5
134,5
118,0
127,o
121,o
177,5

	25,o
	

160,9

	

20,o
	

176,4

	

32,7
	

175,4

	

20,0
	

117,3

	

16.5
	

143,1

	

25,8
	

128,6

	

31,o
	

166,o

	

17,5
	

138,3
	39,0

	
138,4

	

50,0
	

160,1

	

41,7
	

178,0

	

22,3
	

169,0

	

341,5
	

155,5 0,24

0,15

0,13

0,15

0,14

0,19

0,28

0,30

0,32

0,29

0,28

0,24

0,35

0,07

0,06
0,06
0,07

0,05

0,04

0,07

0,08

0,04

0,09

0,11

0,08

0,04



Last pr.	 Nyttevirk-

Locomo-

tivmiil i

Centner.

ning pr.

91. Kul i Cent-

nermile.

3 940

4 406

3 889

3 962

4 766

4S19

4 934

4 851

5 395

1,265

1,035

1,073

1,079

1,017

0,996

1,017

1,011

1,054
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Antallet af Train, hvormed Passagerer have været befordrede, har alle Hverdage stadig været 2 op og
2 ned, og paa Son- og Helligdage 1 op og 1 ned. Desuden gik i første Halvdel af Marts Maaned i Anledning af
Grundset Marked 11 Traineop og 10 Train ned og endvidere i A arets Lob 8 Extra-Passageer-Train.

Af følgende Tabel kan Locomotivernes Nyttevirkning i det forløbne Driftsaar sammenlignes med samme
i de foregaaende Driftsaar. (Ballastkjøringen udeladt af Beregningen).

Driftsaar.

	

!	 Bevægede

	Locomo-	
Centnermiil,

Locomotivernes

egen Vægt

medregnet.

Antal Tituer
med Fyr paa.

Pr.

Total. Locomo-

tivmiil.

Kulforbrug.

Pr	 Pr.

Locomo- Centner-

miil

(a.

Pr. Ti-

me med

Fyr paa

Total

lste

2det*)

3die

4de

5te

6te

7de

8de

9de

3 113	 3 200 269

4 255	 4 144 852

3 625	 3 383 480

3 671	 3 323 274

4 687	 4 027 757

4 838	 4 510 525

4 853	 4 848 072

4 800	 4 578 800

5 118 i	 4 820 133

488 100

630 720

573 778

573 700

644 100

700 480

768 840

757 740

796 080

	

0,152	 124

	

0,152	 143

	

0,169	 147

	

0,173	 145

	

0,160	 135

	

0,155	 145

	

0,159	 156

	

0,165	 156

	

0,165	 148

157

148

158

156

137

144,8

158,4

157,9

155,5

	

1 029
	

6,557

	974
	

6,573

	933
	

5,897

	905
	

5,793

	859
	

6,253

	932
	

6,439

	999
	

6,306

	954
	

6,043

	942
	

6,055

Reparationsarbeide :

Reparationsarbeiderne til Locomotiverne have bestaaet i:
1. Stone Reparation paa No. 1. Adskilt, pudset og sammensat de forskjellige Dele,

dreiet Hjulene, foret Kjedelen med Bord, ny Skorstenspibe, nye Pakningsringe,
Bolte og Fjederhemper, repareret Ror og Sidestænger, m. ni 	

2. Malet No. 1  	
Arbeidsion 105 S .p	 61. 337 /31

36
3. Nyt Ventilhus, nye Sidestanglager, repareret Domen og Pumper paa No. 2 . .	 35	 46
4. Ny Bund i Røgkassen, nyt Trækror, nye Fjederpinder og Baghjullager, repareret

Kjedel, Røgkasse, Fyrkasse, Axler, Bolte, Sidestanglager, Tapper, Exenterstrop-
per, Kraner og Domen samt øvrige Locomotivdele paa No. 3  	 158 —	 271 -

5. 8 Stkr. nye Stempelfjedre, nye Pakningsringe og Smaareparationer paa No. 4	 10 — 117 --
6. Udvidet Skjærmene paa Locomotiverne No. 1, 2 og 3	 46 — 65 -
7. Anskaffet nye Dampmaalerskiver for Locomotiverne No. 1, 2 og 3  	 3	 56 -
8. Nye Bremser  	 5	 33 -
9. Anskaffelse af Materialier, Locomotivernes Adskillelse og Sammensætning, Reen-

gjøring og dagligt Eftersyn samt forskjellige mindre Reparationarbeider . 	 .	 408 —	89 -

Tilsammen 810 Spd. 271 fi

*) 15 Maaneder.
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Oplysninger ow Vognenes Drift.
Tabel over Vogntjenesten.

Kassevogne

do.	 2den Classe 	
Stoppevogne 	
Plankevogne 	

Passagervogne lste &2den Cl.	 4

Vognsort.
Antal

Vogne.

20

59

3

30

2

5 209

4 656

5 739

5 413

med Passagerer 865

med Gods 10 038

Antal
Vognmile.

31 920

Antal
Reparationsdage.

Gjennem-
snit for

hver
Vogn.

18,5

20,5

4,3

1,5

} 67

4,0

Antal
Vognmile
for hver
Repara-
tionsdag.

70

114

441

123

163

134

Antal
Vogne un-
der Repara-

2

1

1

5

5

14

Antal
Vogne un-
der Repara-

1

1

8

4

16

Antal
Vogne, der
ikke have
været un-
der Repa-

ration.
Total.

239

74

41

13

44

3,3

tion mere tion mindre
end Mid- end Mid.-
deltiden. deltiden.

17

11

29

Udgifter til Vognenes Drift og Vedligeholdelse.

Smørelse: Grease 1 839 'FE 	
Rapolie 98 Potter .

Belysning: Lampolie 621 do 	
Parafin- Jord- & Træolie 10 Potter 	

Grønsæbe 44 FE 	

22 Stkr. nye Hjulringe .	 ...............

5 —	 Axelkasser	 .	 • •	 • • . .........

3 —	 Speilglasruder . .
Afdreiet og omlagt 68 Par Hjulringe . 	
3 Stkr• iste Classes og 2 Stkr. 2den Classes Passageervogne fernisserede og malede; 1 høj, lukket

Kassevogn malet indvendig . .
Anskaffet Gardiner til en Kassevogn, der, naar fornødiges, benyttes til Passageertransport . .
Støbning af Lagermetal • •
Anskaffet 20 Stkr. mindre Presenninger til Kassevogne, samt Vedligeholdelse at andre Presenninger .
Vognsmøreren 	
Materialier til de øvrige Vedligeholdelsesarbeider, Anskaffelse af Sidekoblinger, Bremseklodse,

Hængsler, Stigbretter, Fjederpinder, Puder til Oliekasser m. m. samt dagligt Eftersyn og
Reparationsarbejde ..

125 Spd. 51

19 62

12 - 29

1 - 26

3

226

21

7
70 ••■•■•■•

51

110

9

115

93

19
3

43

24

18

85

61 -

-

42 -

11

fi

280 — 56

Tilsammen 877 Spd. 781

Heraf sees Vognenes Drift og Vedligeholdelse at have kostet pr. Vognmil 3,3 /3.
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'Vedligeholdelse al Jernbanelinien.
TABEL over Ombytning af Skinner, Sleepers m. ni , for Strækningen Hamar-Grundset.   

— —
I Hoved-

linien. 

Ombyttet

I Side-
spor.

81

59   

Ombytning i
Procent af den

hele Længde eller
Antal.                   Total.          

Sleepers.

Skinner .
Skruer
Lasker
Dogs   

Stkr.
Fod

	  Stkr.
Par

. Stkr.

5 343

408

20

550  

5 424

467

20

550 

10,4

0,18

0,04               

Sammenligning mellem Ombytning af Sleepers, Skinner etc. i de forlebne 9 Driftsaar for Strækningen Hamar-Grundset.

Sleepers

Stkr.

Dogs

Stkr.

229

110

340

100

730

1 130

300

550

3 489

Driftsaar.

1ste
2det
3die
4de
5te
6te
7de
8de
91e

Paa hele Linien fandtes ved Driftens Begyndelse .
Altsaa af den oprindelige Overbygning ombyttet ved Udgan-

gen af 9de Driftsaar	 . .

Skruer

Stkr.

	226 	 90
	120 	 146

	

520	 320

	

240	 50

	

142	 100

	

771	 250

	

587	 138

	

147	 119

	

467	 20

	

3 220	 1 233

	

260 834	 52 166

	

1,23%	 2,30/0

119
413

3 930

11 939

11 917

12 166

4 147

1 760

5 424

51 815

52 150

99,36°/,

Lasker

Par.

•

Skinner

Fod.

•••■•

20

28

20

20

88

26 083

0,34 V, ••••■••••■

Udgifterne til den almindelige Vedligeholdelse have udgjort :
Til Materialier  	

a

- Arbeidsløn i Værkstedet  	
e

do.	 paa Linien, Liniens Bevogtning, til Ombytning, Bortskaffelse af Snee og Is, Gjær-
ders Istandsættelse, Afgrøfting samt Kjørsel af 26 Vogne Steen og 4 Vogne Bal-
last til Disen Bro 	

	

- Grindvogtning ved tvende Veiovergange 	
Nyt Brodække paa Glommenbro samt overstrøget Jernværket med Asfaltfernis. Ud-

gifterne hertil have udgjort:
Materialier 	  j 	. 643 Spd. 24 /3
Arbeidsløn 	  185 — 5 -

Ved de øvrige Broer er i dette Driftsaar foretaget endeel Reparationer. Udgifterne
hertil have udgjort:

Materialier .	 . 147 Spd. 31 /3
Arbeidsion 	j 	. 161 —	 -

513 Spd. 8 fi
20 — 27 -

828 — 29 -

308 — 4 -

	  2 706 — 471 -
7 -- 72 -

Tilsammen 4 383 Spd. 67 1 fl

5
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Vedligeholdelse af Jernbanens Bygninger.

Anskaffet indvendige Vinduer i Hamar, Berg og Elverum Stationsbygninger. Indsat endeel nye Vindues-
ruder. Mindre Reparationer af Tagene paa Stationsbygningerne ved Hamar, Hørsand, Løken, Berg og Elverum.
Omlagt Platformene ved Elverum og Ihlseng. Malet Gulve og Tag i 2 Værelser samt malet Gulv i Kjøkken, Pige-
kammer, Gang og Entré i 2den Etage af Hamar Stationsbygning. Forskjellige mindre Reparationer ved Stations-
bygninger, Vandstationer, Platforme, Pakhuse, Locomotivhuset og Stalden i Hamar m. m.

Udgifterne hertil have udgjort .. 	 . 263 Spd. 12 /3
Leie af Snedkerværksted i 1.5 Maaneder . 	 .	 21 —

Tilsammen 284 Spd. 12

Vedligeholdelse af Inventarium.

A. Stationsinventarium.

Anskaffet 1 Copiepresse til Hamar Godscontor. I ny Kjætting til Kranen, 1 nyt Flag til Dampskibsbryggen
i Hamar, 5 nye Heisekasser, 2 nye Sækkebøre, 7 nye Oliekander, 2 nye Bøtter, 6 Vogntrapper, 2 Vignethylder,
3 Stiger, 1 ny Lampe samt til Hovedcontoret 1 Bord, i Reol og i Tegnebret. Nye Trillelemmer, Sneeskuffer,
Vandkarafler, Vandglas, Børster, Lampeglas, Lampekupler m. m.

Forsynet alle Stationer, undtagen Hamar, med Navn- og Afstandstavler.
Omgjort de forrige Moderatørlamper til Parafinlamper.
Oppudset et Divanbord og Stole til Dameventeværelset i Hamar. Vedligeholdelse af det øvrige Inventarium,

saasom: Heisekasser, Varmeapparater for Vogne, Kjoreredskaber, Baade, Lamper og Lygter, Uhre, Sauge, Høpressen
m. m. tilsammen til Beløb . . . — . — — 225 Spd. 27 ,/,?

B. Locomotiv- og Værkstedsinventarium.

Anskaffet 1 Skab til Værkstedet, 1 Kobberkjedel, nye Ildrister til Dampkjedelen
Værkstedet, Kulkurve, Børster, Slwggeskafter, File, 1 ny Vandslange til Udvadskning at Locomo-
tiverne, Vandslanger til Brøndhusene m. in. Reparation af Damphjedelen, Ovne, Redskabskasser
og øvrigt Inventarium . . . . 100 — r)b

C, Liniens Inventarium.

Anskaffet 1 ny Træde tralle, 1 mindre Tralle, i Slibestene, ;2 Haandsneeplouge, Dog-
hammere, Hakker, Sneeskuffer, Sigtbretter, Signalflag m. . Reparation al Sneeplouge, Trailer,
Trillebøre, Hakker, samt øvrige Arb eidsredskaber . . . . . . . . . . 239 — 791 -

Tilsammen 565 Spd. 441, /3
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Uheld og Standsninger.

Locomotiver i Ustand under Gangen:
Locomotiv No. 3 for 2det Nedtrain den 4de Juli. Et Rør sprang. Forsinket 50 Minutter.
Locomotiv No. 1 for iste Optrain den 3die August. Regulatoren i Ustand mellem Aker og Hjellum.

Trainet blev fremkjørt af Locomotiv No. 4. Forsinket 16 Minutter.
Locomotiv No. 3 for iste Optrain den 6te September. Et Ror sprang. Forsinket 1 Time 30 Minutter.
Locomotiv No. 1 for iste Nedtrain den lite November. Stoppet 7 Minutter paa Terningbro ; en

Pumpestrop itu; ingen Forsinkelse foraarsaget.

Locomotiver eller Vogne af Skinlierne:
Locomotiv No. 3 for andet Nedtrain den 12te October. Locomotivet forte et Extratrain mellem

Grundset og Rena; paa Dreieskiven ved sidstnævnte Station gik Forhjulene af Skinnerne, hvorved Ned-
trainet ankom 30 Minutter forseent til Hamar.

Locomotiv No. 1 for iste Nedtrain den 10de November gik af Skinnerne i Sidesporet ved Elverum.
Forsinket 34 Minutter.

Den 25de November, iste Nedtrain. En Vogn af Skinnerne under Skiftning ved Aasta. Ingen For-
sinkelse foraarsaget.

Forsinkelse foraarsaget ved:
Snee og lis: 7 Gange forsinket fra 5 til 51 Minutter.
Stærkt Sneedrev: 2det Optrain 18de Februar og 2det Optrain 2den December forsinket 44 Mi-

nutter og 10 Minutter.
Damp skibenes forsildige Ankomst: 7 Gange, forsinket fra 6 til 42 Minutter.

Dyr paa Linien:
Den 16de October, iste Optrain. En Gris overkjørt ved Hoel. Ingen Forsinkelse.

Forskjellige Aarsager :
Tungt Train, megen Passageer- og Godsexpedition underveis, samt oset Vand til Locomotiverne paa

andre Steder end Vandstationerne. Forsinket 175 Gange fra 5 Minutter til 1 Time 29 Minutter.
Den 29de August, 2det Optrain. Ved Hoelsbækken var en Stør og et Plankestykke henlagte paa

Skinnerne; de afkastedes af Locomotivets Sopere. Ingen Forsinkelse eller Skade foraarsagedes.
Den lite September. Et Extratog med Tropper forsinket 13 Minutter formedelst Troppernes sildige

Ankomst.
Den 30te December, iste Optrain. En Vognbufferstang gik itu ved Trainets Afgang fra Ilseng.

Forsinket 7 Minutter.

Christiania, i Directionen for Hamar-Aamot Jernbane, den 2Ode August 1872,

C. Jensen. FL Christie. 	Inud Grraah.    

.1. Engelstad.

5
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Summarisk Fortegnelse
over Grundset-Aamot Jernbanens samtlige Ejendomme, modtagne af Bestyrelsen tor Anlæggets

A. Eš anelinien.

I. Planeringen:
27 014 Kubikfavne Gravning.

1 562	 —	 Sprængning.
2 050	 __	 Steenb eklædning.
1 019 Kubikalen Muu.r.
2 446 lobende Alen Ballastmuur.

10 566 7 Favne Macljordbeklædning.
1 567 lobende Alen Stikrender.

508	 do.	 do. lukkede Render.
4 1691 do.	 do. Tommer i Broer.

Af Broer er der i det Hele 15 Stykker af tilsammen 587 Fods Længde, nemlig:

1. Bro over Lille-Oxna,	 8 Fod lang, 8 Fod hoi, dobbelte Skinner.
2. do. do. 0.xna Ely	 100 — — 10	 - Buelilengycerk af Jern paa Steenkar.
3. do. do. Nabbækken	 8 — — 11	 _ dobbelte Skinner.
4. do. do. Purkeskindsbækken 9 — — 12 — - 	 do.	 do.
5. do. do. Sagbækken	 8 — — 11 — -	 do.	 do.
6. do. do. Slotsstubækken	 8	 4 —	 -	 do.	 do.
7. do. do. Rustadstubækken	 8 — —	 6 ___	 -	 do.	 do.

8. do. do. Rustadbækken	 s — —	 6 — -	 do.	 do.
9. do. do. Galaaen	 12 — —	 8 ____	 ..	 do.	 Master.

10. do. do. Braatebækken	 8 — —	 4 —	 do. Skinner.

11. do. do. Gjetta	 25 — —	 6 — - Hængvcerk af Træ.

12. do. do. Nygaardsbmkken	 8 — —	 8 — - dobbelte Skinner.

13. do. do. Lille Aasta	 136 — — 20 —	 - 10 Pæleaag.

14. do. do. Aasta Elv	 200 — — 12 — - Buehængværk af Jern med 1 Midtkar.

15. do. do. Aasta Ely	 41 -- — 20 — _ 4 Pæleaag.

2. Overbygningen:
Sporvidden • er 3 Fod 6' engelsk Ivlaal.
Hovedliniens Længde 2,33 Mile, lagt med enkelt Spor af Vignolskinner, vægtige 35 lbs. pr. Yard (ca. 11 Pund

pr. norsk Fod.) Skinnerne ere sammenskjodede med Lasker og Skruer og befæstede med Dogs til 21 Fod fra hinanden
liggende Tværsleepers, der bestaa af 61 Fod lange Halvkløvninger af 8 h 9 Tommers Top.

I Hovedsporet er indlagt:
Skinner 172 802,5 lobende Fod eng. =-- 167 617,9 lobende Fod norsk ---- 18 345 Centner.
Lasker	 *8 342 Par . .	 • 	539,4 do.
Skruer 33 928 Stykker  	 279	 do.

Dogs	 149 922	 do.	 494,67 do.
Slepers	 3 1191 Tylvt.
Ballast	 5 970 Kubikfavne. Ballastens Tykkelse er 18 Tommer, Bredden oventil 8 Fod og nedentil 11 Fod.

3, Yeiovergange, Grinder og Gjterder:
Over Banen forer 1 Bro, nemlig ved nordre Aaset, 25 Fod lang, Mastebro med Steenviderlag.
Under Banen forer 1 Bro, nemlig ved Pæl 1 220, en 20 Fod lang Mastebro over Lille-Aasta.
Desuden 75 Stkr. Planovergange med Grinder.

18 — Tømmerovergange med TOmmerled.
3 415 Kjæder (4,74 lobende	 Gjærde, bygget af rundt TOmmer til Stolper med dertil spigrede Rajer.
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13. Stationer og Sidespor.

Skinnegange : 3 944 lobende norske Fod Bane, bygget som Hovedsporet.
I disse er anvendt :

Skinner 3 944 norske Fod	 430 Centner.
Lasker 205 Par	 .	 --=--- 13,25 do.
Skruer 820 Stykker	 .	 6,74 do.
Dogs 3 635	 do.	 .	 ------z	 11,9	 do.
Sleepers 75 Tylvter

Sporskifter: 7 Points og 7 Crossings.
Loeomotivdreieskive : 1 paa Rena Station af 16 Fods Diameter og Træoverbygning.
Vandstationer: 2 Stykker, hvoraf 1 ved Oxna Station og 1 ved Rena Station ; til den ved Rena er anlagt en

1 145 lobende Alen lang Vandledning af Træ, der ogsaa forsyner Rena Station med Vand, medens der ved den ved Oxna
anlagte pumpes Vand op.

Rygninger:
a. Ved G-rundset Stoppested

1. Et lidet Pakhus, det paa Grundset værende Udhus, der er bleven flyttet samt omforandret.
Omforandringen belob sig til 	

b. Ved Oxna Station:
1. En Hovedbygning al Tommer, 19 Alen lang, 11 Alen bred og 81 Alen hoi til

Jevnveeggen samt tækket med Bord og Stikker indkogte i Vitriol. Bygningen
har stor grundmuret Kjeeld.er, , der er afdeelt i 3 Rum. Bygningens nedre

Etage indeholder 5 Værelser foruden Gangen. Paa Loftet er to større
Værelser, et i hver Gavl med storre Alkover samt 2 Klædeskot. Ved
Brandtaxten værdsattes Hovedbygningen til 	  1 500 Spd.

Platformen blev værdsat til 	 50 —

2. Et Udhus opført af Bindingsværk og Bord, anbragt paa Pæler, 9,3,- Alen langt,

6* Alen bredt og L4 Alen Twit til Jevnvæggen, er tækket med Bord og
Stikker. Blev værdsat til . . ,, 	 160 —

3. Et Godshus, opfort som Udhuset, har samme Størrelse og er ligedan tækket.
Blev værdsat til .	 137 --

4. En Vandstation saavel udvendig som indvendig panelet samt Mellemrummet
udfyldt med Saugfliis, er tækket med Bord samt Zinkplader ; 41 Alen lang,
41 Alen bred og n Alen hoi. Blev værdsat til  	 200 —

80 Spd. 11 /3    

Stationsbygningerne ved Oxna Station ere saaledes ved Brandtaxtforretningen værdsatte til 	 2 047 Spd.
C. Ved Aasta Station:

L En Hovedbygning som ved Oxna , blev ved Taxtforretningen tilligemed Plat-
formen værdsat til,	 .	 1 580 Spd.

2. Et Godshus med Udhus, bygget af Reisværk med Bordpanel  udvendig; lige

ved Godshuset ligger en Brønd med Hus over. Godshuset med Brønden
taxeredes for   200 —

Stationsbygningerne ved Aasta Station bleve saaledes værdsatte til . . 	 . 1 780 — 71

d. Ved Rena Station:
1. En Hovedbygning, opført af 'roamer, 251 Alen lang, 81 Alen bred i 41 Alens

Længde foran, 19 Alen bred i 81 Alens Længde i Midten og 13 Alen bred

i 121 Alens Længde, 11? Alen hoi til Gesimsen og Rostet 21 Alen.
Tækningen bestaar af Bord og Stikker.
Bygningen indeholder i iste Etage 6 Værelser, Gang og Kot

i 2den do. 6	 do.	 og Gang.
Fra 2den Etage fører Trappe op paa Loftet.
Bygningen er opført paa Graasteensmuur og under hele Huset er der

Kjælder ; i Kjælderen er Bagerovn samt Bryggepande. Bygningen er panelet
indvendig. Værdsat til . . 2 460 Spd.

Lateris 2 460 Spd.
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Transport 2 460 Spd.
2. Vognhalle med Platform blev værdsat til ..	 650
3. Et Udhus, 12 Alen langt, 5 Alen bredt og 5 Alen twit, værdsat til .	 180
4. Et Godshus, 561 Alen langt, 15 Alen bredt og 61 Alen højt med 10 Alen

bredt Plankegulv indvendig og Platform udvendig, blev værdsat til . . . . 1 300 —
5. Et Locomotivhus opført af Bindingsværk med dobbelt Bordklædning og Menem-

fyldning af SagfHis. I Husets nordre Ende er anbragt et Kammer. Huset
er værdsat til  	 600

6. En Vandstation som ved Oxna, værdsat til  	 180 —
7. Høhus opført af Bindingsværk samt aaben Panel, 54 Alen langt, 16-I Alen

bredt og 9-1 Alen højt, tækket med Bord og forsynet saavel indvendig som
udvendig med Platformer. Blev værdsat til .	 650 —

Alle ved Rena Station værende Bygninger ere saaledes værdsatte til 	  6 020 Spd.
Desuden er overladt til Driften en Restbeholdning af Skinner, Lasker, Skruer, Dogs, Sleepers nemlig:

Skinner 1 921 Fod	 10 Tons.
Lasker, 96 Par.
Skruer, 392 Stkr.

Dogs 2 275 Stykker.
Sleepers, 42,3f Tylvter.
Points & Crossings, 3 Stkr.  
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Hamar-Aarnot Jernbanes 9de Driftsberetning. - Aar 1871. -

]I. E1ektrisk Te1egrtf.

Enkelt Traadledning fra Grundset til Rena med Isolatorer ai Porcelain paa Pæle. 3 Telegrafstationer med til-
hørende Magnetapparater og Lynafledere.

E:. Tinventariurn.

cl)

. 	 .Direetionsværelset:

Sovestol, amerikansk af Jern	 - - - i

RØrstole 	  - - - 9

Piedestal .	 . . . 	  -	 - - i

Sengested .	 . . . .	 - - - i

Fjedermadras	 .	 - - - i

Skraapude 	  - - - i

Overdyne 	  - - - i

TJnderdyne med Rul  	 - - i

TJidtepper, hvide . 	  - - - 2

Lagener 	  .	 - _i S
Hovedpude 	  - -- - i

Pudevar 	  -.- - - 4

Vadskvandstol 	  - - - i

Vadskevandservice 	  Sæt - - i

Haandklæder . .   Stkr. - - 6

Vandkaraffel med Glas 	  - - - i

Lysestager 	  - - - 2

Parafinlampe 	  -.- - - i
Speil .   - - 	i

Stationernes Inventarium:

B aandmaal

Billettænger

Billetpresser . - i i

Billetkasser 	  -	i i

Blækhuse 	  -	i i

Blikkauder for Olie . 	  -	i i 2

do.	 - Gummi.	 - - - 2

Borde 	  -	2 2 2

Brandhager.	 -	 i i 2

Brandspand.	 -	4 4 4

	

Brandstiger    -	i i 2

Bænke i Venteværelset 	  -	2 2 2

	

do. paaPlatformen. (AnskaffetalDriften) - 	 - - i

BrØndbØtter med Kjætting . . .	 -	i i -

.	 . Stkr.	I	i

Bredt for Vandkarafler. (Anskaff. afDriften) - 	I

Gardiner. (Anskaffet af Driften) .	Fag i

Greasekasser .	 . Stkr. i i

Gummikrukker af SteentØi 	  -	i

Gummipensler 	  -	i i 2

Gulvmatter . . 	  -	2 2 2

Hammer. (Anskaffet af Driften) .	 -	 i i i

Hængelaase 	  -	2 2 i

lidskuffer  	 -	 i i i

Ildtænger 	  .	 -	i i i

Kopiepresse. (Anskaffet af Driften)	 - - - i

Knibetænger. ( do.	 -	 do. )	 -	i i

Lamper : Bordlamper 	

Hængelamp er

Signallygter

Platformlygter

Pakhuslygter

Bliklygter .

Lysestager 	

Lysesax .

Lamp esax 	

L a mp eh or 	

Lin caler	 - 	i

Leerkrukke for Olie.

Papirsax

Pengeskrin

Regnetavle

Reoler for Bagagevignetter

do.	 - Pakkevignetter

River af Jern. (Anskaffet af Driften)

Ridsefjær . .

Signalfiag . +  
	 3

Sauge, Vedsauge, 	  . -

Saugstole 	

Signalklokker 	

Skabe, Papirskabe 	

do. Telegrafskabe

Stkr

Divanbord af Birketræ	 Stkr - - i	 Bryggepandei

Borde, mindre, malede 	  - - - 2

Sofa 	  - -- i

i

i
i
il

i
i
2

4

i
i
i
i
i
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Typekasse med Typer .

Trillebører, almindelige

do Sækkebøre

Uhre i Venteværelserne

Vægter, 2 000 s  

do.	 1 000 g's .

do	 500

do. Pakkevægt 25 'Ws. (Anskaffet af

Driften). . .

Vandkaraffler med Glas

Øxer . .

1. Stkr.

C. No. S. 	 41

Hamar-Aamot Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Skruenøgle til Pumpen .	 .	 . Stkr.	 1 ....., .._

Spader  	 ........	 1	 1	 1

Spet  	 ...... 	11	 1

Spyttebakker. (Anskaffet af Driften) •	 —	 2 1 2 2

Stole, almindelige	 .	 .......	 2	 3	 7
do. Taburetter .	 .	 ......	 4	 4

do. Rørstole	 ...._ ...... 3

Signeter. (Anskaffet af Driften)	 1 1 1
Telegrafapparat med Lynafleder 	 1 1 1
Futeral for do.	 1

Tommestokke .	 .......	 1	 1	 1

6
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C. No. S.
Hamar-Aamot Jernbanes Ode Driftsberetning. — Aar 1871. —

Angaande Grundset-Aamot Jernbanens Aabning for almindelig Trafik.

Skrivelse af 15de August 1871 med 2 Bilage fra Directionen for Hamarbanen til

Departementet for det Indre.

Directionen tillader sig herved at oversende en Fore-
stilling fra Bestyreren af Hamarbanen, dateret 15de Mai d. A.
angaaende den under Anlæg værende Grundset-Aamot Bane.

Directionen har udsat med Oversendelsen heraf under

Paavente af nogen Meddelelse fra det kongelige Depar-
tement desangaaende, men da saadan endnu ikke er ind-

løben, troer den ikke længere at burde udsætte med Af-

sendelsen.

13ila 2- 1.

Skrivelse at' 15ðe Mai 1871 fra Hamarbanens Bestyrer til Direetionen for Haniarbanen.

Vedlagt tillader jeg mig at oversende Forslag til en
Del Forandringer ved Jernbanens Forlængelse til Aamot
Kirke samt Udarbeidelse af ny Timetabel og Taxter for
alle Stationer mellem Hamar og Aamot. Forslaget er af-

givet under Forudsætning af, at Driften bliver fælles for
begge Banestumper.

Da man snart trænger at rekvirere Billetter, Merke-
lapper m. m. vil det være godt om Stationernes Navne blev
bestemt jo for jo heller.

13ilag 2.

Forslag fra Hamarbanens Bestyrer, dateret April 1871, vedkommende Jernbanen mellem Hamar og Aamot.

Jernbanens Forlængelse til Aamot Kirke vil medføre
en Deel Forandringer, som jeg tillader mig at bringe i
Forslag.

I. Stationerne.

a. Midtskog har hidtil været bibeholdt som Stoppested
væsentligst af Hensyn til Locomotivernes Vandforsyning,
men da Liniens Forlængelse til Aamot Kirke medfører en
anden Fordeling end hidtil af Vandstationerne paa Hamar-
banen, er Jernbanedirektøren betænkt paa at anlægge en

Vandstation samt nogle andre Udvidelser ved Elverum Sta-
tion, væsentlig overensstemmende med en af mig tidligere
indsendt Plan, hvorved Midtskog Vandstation ansees for
overflødig. Da saaledes den væsentligste Grund til at bibe-
holde Midtskog som Stoppested bortfalder, er der visselig
intet til Hinder for at sløjfe dette Stoppested. Den ubety-
delige Brændetrafik, som i de senere Aar har udviklet sig
der, vil kunne besørges af Elverum Station.

b. Grundset Station. Denne Station har kun havt
Betydning som Endestation, og naar den ophører at være



til Hamar
„ do.
„ Elverum

)7 Aamot Kirke

Kl. 10. 0' Form.

11

	 8. 0' Aften.

17
	 2.30' Eftm.

17
	 6.50' —
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Hamar-Aamot Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871. —

dette, anseer jeg det for fyldestgjørende, at Stedet bibeholdes
som Stoppested efter Signal. Hvad der taler for at bibe-
holde det som saadant, grunder sig paa et Par Omstvendig-
heder, som jeg skal tillade mig at berøre: For det forste
har der i de senere Aar udviklet sig en ikke ganske ube-
tydelig Brændetrafik, der bor søges vedligeholdt, og for det
andet er formentlig Grundtaxterne og Aktietegningen til Ha-
marbanen for Grundset og et Par andre Gaardes Vedkom-
mende afgivne under Forudsætning, at Station oprettes der,
hvorved Grænden om Grundset formentlig har faaet en juri-
disk Ret til Expedition paa dette Sted. Af denne Aarsag
bar jeg ogsaa tænkt mig, at Grundset tilstaaes særskilte
Taxter i Lighed med Stationerne.

e. Folgende nye Stationer optages paa den forlængede

II. Ordningen af Trainene og Tiden for disse.
Et Train i hver Retning mellem Aamot og Hamar og et Train i hver Retning mellem Elverum og Hamar ansees for

det forste for tilstrækkelig til at tilfredsstille Trafikken. Disse Train kan ordnes paa to Maader:

Jernbanelinie : Oxna 0,6 Mil, Aasta 1,7 Mil og Aamot 2,3 Mil
fra Grundset. Stationen ved Aamot Kirke burde som det
mest betegnende for denne Station benævnes „Aamot," men
af Hensyn til, at dette Stationsnavn forekommer baade paa
Drammensbanen og Greendsebanen, bor man for at undgaa
Forvexlinger, , antage et andet Navn for Endestationen ved
Aamot Kirke. I Henhold hertil skal jeg tillade mig for-
slagsvis at anføre et Par Navne „Moen" eller ,,Rena".
„Moen" efter Gaarden Moen lige ved Aamot Kirke, og
„Rena" efter Elven Renen, der ved Aamot Kirke eller lige
ovenfor Stationen paa den anden Side af Glommen lober
ud i denne. De øvrige Stationer Oxna og Asta have faaet
sine Navne efter de forbi disse lObende Elve.

Ned

Op

Ned

Op

a -

Fra Aamot Kirke Kl. 7.10 Form.
Elverum
	

6.20' Eftm.
- Hamar	 77 12.45' —
— do.	 4. 0' —

b.

Fra Aamot Kirke KL 6.45' Form.
- Elverum	 3,22' Eftm.
- Hamar	 77 12.30' —
— do.	 „	6.0' —

til Hamar	 Kl. 9.45' Form.

11

	 do.	 , 4.55' Eftm.

11 Elverum	 „ 2. 9' —
Aamot Kirke „ 9. 0' Aften.

Denne sidste Ordning har den Fordeel, at den medfører
nogen Besparelse i tocomotivudgifterne derved, at det samme
Lokomotiv kan benyttes til alle Train med formentlig kun
li Betjening (2 Locomotivforere og 1 Fyrbøder), men paa
den anden Side er Ordningen betænkelig nærmest grundet
paa Passagerernes lange Ophold paa Hamar om Eftermiddagen
og det sidste Trains sildige Ankomst til Stationerne. For-
nemmelig af Hensyn hertil har man i de senere Aar i 2 it 3
Maaneder benyttet Ruten a; og disse Hensyn vil gjøre sig
end stærkere gj2eldende ved Liniens Forlængelse til Aamot
Kirke, saafremt man skal kunne have noget Haab om, at
drage en større Deel af den mellem det Nordenfjeldske og
Sondenfjeldske gaaende Persontrafik ind paa Osterdalsruten.
Jeg er saaledes af den Formening, at saalænge man kan
paaregne Dampskibsfart paa Mjøsen, eller fra iste Mai til
31te December, benyttes Ruten a og den øvrige Del af Aaret,
fra Iste Januar til iste Mai, benyttes Ruten b. I Vinter-
tiden formenes den sidstnævnte Rute at were hensigtsmces-

sigere, da denne foruden de mindre Driftsudgifter, tillige

medforer den Fordel, at Reisende tilstaaes passende Tid
til i nogenlunde Fore at tilbagelægge Veien mellem Hørsand
og Eidsvoldbakken, for at naa Aftentrainet ned fra Eidsvold
og Aftentrainet op fra Hamar.

III. Betjening og Gagering.

a. Kassererens Lon forhøies fra 360 Spd. til 400 Spd.
aarlig.

b. Stationsrevisors Løn forhøjes fra 220 Spd. til
288 Spd. aarlig. Begge i Henhold til mit Forslag af 23de

Juli 1870.
e. For en Materialforvalter opføres en Lon af 200 h

250 Spd. aarlig.
Det maa ansees for hoist nødvendigt, at der ansættes

en Materialforvalter, deels grundet paa, at en forsvarlig
Forvaltning af Materialvaasenet ikke kan overkommes af
Kassereren tilligemed hans nu tildelte øvrige og ved Liniens
Forlængelse nødvendigvis forøgede Arbeide ; og deels ved
en bedre Kontrol.

d. Trainenes Betjening. Indtil videre anseer jeg det
for tilstrækkeligt, at hvert Train betjenes af 2 Konduktorer.
For Tiden er ansat ved Hamarbanen 3 Konduktører — 1
Over- og 2 Underkonduktorer	 saaledes vil det blive nød-
vendigt at ansætte en 4 Konduktor med samme Lon som
de nuværende Underkonduktorer 12 Spd. maa,nedlig samt
Uniform, og den ældste Underkonduktør rykker op til Over-
konduktør med Løn 16 Spd. maanedlig. De to Konduktører,
der betjener Trainet mellem Hamar og Elveriim, ansættes
med Forpligtelse til at assistere paa Hamar Pakhus eller
andet passende Arbeide 2 à 3 Timer hver Formiddag.

e. Lokomotivpersonalet. I den Tid af Aaret Ruten a
benyttes, tiltrænges 2 Førere og 2 Fyrbødere. For Tiden
tjenestgjøre kun 1 Lokomotivfører og 1 FyrbOder. Perso-
nalet maa saaledes forøges med 1 Fører med Lon 25 Spd.
maanedlig indtil videre og 1 Fyrbøder 16 Spd. maanedlig.

6*



44
	

C. No. 8.
Hamar-Aamot Jernbanes Ode Driftsberetning. - Aar 1871. -

Locomotivpersonalet for Trainet mellem Hamar og Elverum
antages at burde tilpligtes Værkstedsarbeide 2 it 3 Timer
daglig. For den Tid Ruten er ordnet saaledes, at et Lo-
komotiv kan benyttes til alle Train, ansees det for nød-
vendigt paa Grund af den anstrængende daglige Tjenestetid,
at Lokomotivet betjenes af 2 FOrere og 1 Fyrbøder, der

fordeler Tjenesten mellem sig saaledes , at hver især til-
staaes en Fridag hver tredie Dag. Den yngste Fyrbøder
kan i Vintertiden passende anbringes i Værkstedet, da de
fleste Reparationsarbeider almindeligvis forekommer i den-
ne Tid.

f. Stationsbetjening. Hamar Stationsmester formenes
at burde tilstaaes, foruden den uu stipulerede Gage, fri
Bolig, Lys og Brænde. (Besluttet 25de April 1871).

Ved Grundset Stoppested ansættes en Signalmand, der
tillige overtager Godsexpeditionen, maaske kunde man der
passende anbringe Enken efter Stationsmester Lochen, der
foruden at oppebære Enkepensionen tillige erholdt 3 h 4 Spd.
maanedlig Aflønning af Jernbanen. Passageerexpeditionen
besørges af Konduktøren.

Oxua og Aasta Stationer. Ved disse Stationer ansættes
Stationsmestere med samme Aflønning som for de mindre
Stationer ved Hamarbanen bestemt, 12 Spd. maanedlig samt
Uniform fri Bolig, Brænde og Lys.

Aamot (Moen eller Renen) Station. Denne Station
overtages af Stationsmesteren ved Grundset. Aflønningen
bør billigvis være den samme som ved Elverum 15 Spd.
maanedlig foruden almindelige Stationsmesteremolumenter.

Grundset Stationsmester har hidtil været aflønnet med
14 Spd. maanedlig og Emolumenter.

Mititskog Stoppested. Som tidligere foreslaaet, antages
Midtskog at burde slOifes som Stoppested. Seglen, som
hidtil har været ansat som Expeditør og Vandpumper ved
dette Stoppested, er i den Grad baade aandelig og legemlig
svækket, at han ikke kan bruges til nogetsomhelst Arbeide,
af hvilken Grund han rettest bør udtræde som Ponsionist.

IV. Ordningen af Godsexpeditionen med Trainene.

Trainet mellem Aamot og Hamar har jeg tænkt mig

burde overtage Godsexpeditionen fra og til de øvre Stationer

Grundset, Oxna, Aasta og Aamot og enkelte Smaakolly, der

i Dagens Løb indleveres paa Hamar til de nedre Stationer,

medens Trainet mellem Hamar og Elverum besørger al den

øvrige Godsexpedition til og fra Stationerne mellem Hamar

og Elverum. Ordnet paa denne Maade, vil det egentlige

Hovedtrain, Trainet mellem Hamar og Aamot, undgaa lange

og for Passagererne trættende Ophold paa Stationerne.

v. Taxter.

De vedføiede Godstaxter ere udarbeidede efter de for

Hamarbanen nugjældende Regler. For Passageerbefordringen
er udarbeidet 2 Taxttabeller, den første efter den nugjældende

Milepris 18 ß paa iste Plads og 12 /3 paa 2den Plads, og

den anden Tabel efter 18 fi paa iste Plads og 10 ß paa

2den Plads pr. Mil. Den sidste antager jeg bør vælges.

IVIiletab el.

Mellem	 Hamar.

og

Hjellum

Ihlseng

Hørsand

Løken 	

Berg 	

Elverum 	

Grundset 	

Øxna 	

Aasta 	

Aamot 	

Mile. Hjellum.

0,4	 Mile.

0,8	 0,4

1,1	 0,7

1,3	 0,9	 0,5

1,6	 1,2	 0,8

2,8	 2,4	 2,0

3,4	 3,0	 2,6

4,0	 3,6	 3,2

5,1	 4,7	 4,3

5,7-	 5,3	 4,9

Ihlseng.

Mile.

0,3

Hørsand.

Mile,

4,0

4,6

2,3

2,9

0,2

0,5

1 , 7

Løken.

Mile.	 Berg.

4,4

2,7

2,1

3,8

0,3

1,5

Mile,

1,2

1,8

2,4

3,5

4,1

Elverum.

Mile. Grundset

	0,6 	 Mile.

	

1,2	 0,6

	

2,3	 1,7

	

2,9	 2,3

Øxna.

Mile.

1,

1,7

Aasta.

Mile.

0,6
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De forskjellige Godssorter.
Hamar. Ager og

Hjellum.

17
	 291

77
	 28

26

77
	 18

71
	 15

12

77
	 36

17
	 33

71

71

35+

34

32

23

11

77

6

3

77

11

6

4

17
	 23

11

11

17
	 2

12	 56

71 6

32

22

18

10	 40

8	 40

7	 60

6	 60

10

1	 70

68

3	 16

1	 68

72

77 	 6

39-

28

8	 48

12	 46

2	 2

90

3 104

1	 112

92

17

1
/7 	 2

4

19

8	 10	 10	 26,

7	 80	9	 9&
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C. No. 8.
Hamar-Aamot Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Taxter for Gods-, Voitur-, Levende
med Gjennemgangsfragt mellem Christiania

Spd.	 Sk. Spd.	 Sk.

1. Tobak, Viin, Sydfrugter, Manufactur-, Colonial- og Fabrikvarer og andet Gods Litra
A Iste Classe, undtagen Sukker, Kaffe og Tobak i Fade . . . pr. Centner

2. Sukker og Kaffe  	 do.

3. Tobak i Fade 	 ,, 	 do.

4. Brændeviin, Kjød, Ost, Smør, Olie, Talg, Tørfisk og andet Gods
Litra A 2den Classe  	 do.

5. Cement, ildfast Steen og andet Gods Litra A 3die Classe . .	 do.

6. Halm eller HO presset, Rujern, Mollestene, Slibestene og andet
Gods Littra A 4de Classe  	 do.

7. Salt, lost eller i Sække, Sild  	 Tonde

8. Salt lost, i Partier paa mindst 190 'fonder  	 do.

9. Erter, Meel, FrO, Karve, Kornvarer undtagen Blandkorn og Havre,
Gryn, Mais, Malt, Vikker og andet Gods Litra B iste Classe .	 do.

10. Affaldsmeel, Blandkorn, H avre, Poteter, Rodfrugter i Sække og
andet Gods Litra B 2den Classe  	 do.

11. Steenkul, Poteter og Rodfrugter i fulde Jernbanevogne eller i hele
Baadladninger  	 do.

12. Flyttegods finere, Dyr levende i Kasser eller Kurve, og andet
Gods, Litra C iste Classe 	 Cubicfod

13. Agerdyrkningsredskaber, Flyttegods simpelt, og andet Gods Litra C
2den Classe  	 do

14. Flanker, Battens, Bord og Lægter pr. Cubiefod, maalt paa Læsset 	

15. Dampkjedler, Flyttegods finere, Fyrstikker og andet Gods Litra D
iste Classe, undtagen Plank er og Battens 	  pr. .Jernbanevogn

16. Planker og Battens, 2 Toms og derover  	 do.

17. Bord under 2 Tommer og Lægter, Litra D 2den Classe.	do.

18. Agerdyrkningsredskaber, Flyttegods og Møbler simpelt Litra D
3die Classe . .	 do.

19. Been, Buteljer lOse, simple Trævarer og andet Gods Litra D 4de
Classe  	 do.

20. Bark, Brolægningssteen, Glasskaar Halm eller Ho upresset, Kleber-
steen raa, Kul, Malm, Muursteen almindelig, Skifersteen og andet
Gods Litra D 5te Classe 	 do.

21. Hornkvæg og store Sviin  	 do.

22. do.	 -	do..	 77 Stykke

23. Grise, Geder, Kalve, Sauer .	 do.

24. For en store 4hjulet Vogn 	 do.

25. For en mindre 4hjulet Vogn til een Hest, 4hjulet Arbeidsvogn, 2hjulet
Vogn, Bredslæde, Reiseslæde eller Sluffe 	

•	

do.

26. For en Smalslæde, Arbeids- eller Langslæde, Arbeidskjærre 	  .	 do.

27. Tomme Foustager 	  for hvert 100 Potters Rum

28. Pakker	 pr. g

do.	 naar de optage meget Rum, d. e. veie mindre end 12 g
pr. Cubicfod. .	 „ Cubicfod

do.	 aldrig mindre end .	

• 

Stykke



14 71 14	 36   

11	 90	 12	 6

11	 40	 11	 76
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Hamar-Aamot Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871.

Dyr- og Pakkebefordring
og Hamar-Aamot Jernbanens Stationer.

Mellem Christiania og

Ihlseng og
Horsand. Løken. Berg. Elverum. Grundset. Oxna.

S d.	 Sk.Sp d.	 Sk.	 Sp d.	 Sk.	 Spd.	 Sk.

• 361

17
	 35

• 33

24

17
	 20

Sp d.	 Sk.	 Sp d.	 Sk.	 Spd.	 Sk.

91	 42!	 n	 441

,,	 41	,,	 43
,..-

7/ 39	 /7	 41

11
	 28	 30

17
	 24 	1	 25

3 71

36

34
//

17

371

36

34

17 24	 24

Sp d.	 Sk.
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7/

/711

17

77

77

11

1 1

11

17

401

39

37

26

22

18

51

48

411,

40

38

27

23

18

53

50 11

71

Aasta. Aamot.

451

44

42

31

26

21

60

57

55

37

16

77	 46

43

15	 16	 17

47	 48

44

11

• 28

11

41

23

,,	 46	,,	 48

n	 32	n	 33

11	 25	 ,/	 26

12 100	 12 112	 13	 10

10	 70

•■••■■■■■■

10	 82	 10 100	 11	 54

10	 20	 10	 32	 10	 50	 11	 4

8	 82
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4	 6
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11

4

6
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11

11

11 17

1/

8	 92

12 112

2	 12
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4	 12

2	 6

77
	 96

8

17

6

8 106

13	 14

2	 14
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4	 20

2	 10

98
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71

11
	 6

9	 44

13 102

2	 26

100

4	 56

2	 28

17	 104

9

11

9	 74

14	 26

2	 32

102

4	 74

2	 38

108

9

77

6

17 19

55

52

9 104

14	 70

2	 38

104

4	 92

2	 46
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91

77

14 106

10	 38

15	 30

2	 50
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5	 6

2	 62

116

71
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1
2-

51-

77
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15	 22

10	 66

15	 74

2	 56

110

5	 24

2	 72
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2

• 8	 17	 8

4

• 2
	

2

2	 2

• 96

• 8

11

77

71

11

17

17	 1 7

11
	 4
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29

24

43
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24

2

9

15

2

13	 84

77	 50

5	 5

2	 2
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55

53

34	 36

9	 91	 10
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C. No. 8.
Hamar-Aamot Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Skrivelse af 22 August 1871 fra Departementet for det Indre til Directionen for Hamarbanen.

Da man er betænkt paa at bringe i Forslag, at Jern-
banen fra Grundset til Aamot fra den Tid , da den aabnes
til almindelig Afbenyttelse, stilles under Bestyrelse af Hamar-
Elverumjernbanens Direktion, samt drives i Forbindelse med
denne Bane, skal man anmode Direktionen om at udtale,
hvorvidt den har Noget imod at overtage dette Hverv. I

benægtende Fald udbeder man sig Direktionens Forslag an-
gaaende Ordningen af Driften. Lønninger, Taxter m. V., idet
man tilbagesender den med Direktionens Skrivelse af 15de
d. M. modtagne Forestilling fra Hamar-Elverumjernbanens
Driftsbestyrer.

Skrivelse af 7de September 1871 fra Directionen for Hamarbanen tit Departementet for det Indre.

Til Besvarelse af det Kongelige Departements Skrivelse
af 22de f. M. tilbagemeldes , at Directionen er villig til at
overtage Bestyrelsen af Jernbanen mellem Grundset og Aamot
i Forbindelse med Hamar-Elverum Jernbanen fra den Tid,
førstnævnte Bane bliver aabnet til almindelig Afbenyttelse.

Idet Directionen gaar ud fra den Forudsætning, at der
for det nye Jernbanestykke ikke bliver at fore særskilt
Driftsregnskab, og at den hele Banestrækning mellem Ha-
mar og Aamot altsaa bliver at betragte som een Bane,
antages det, at dennes Stilling til Hoved- og Kongsvinger-
banen bør vedligeholdes uforandret saadan som den for Ti-
den er, alene med den Forandring, at den i Contracten af
19de Januar 1863 Litra B § 6 fastsatte Godtgjørelse af
300 Spd. til den fælles Direction og Hovedkontor maaske
bør forhøies til 500 Spd., nemlig i Forhold efter For-
Øgelsen af Banens Længde.

Hvad angaar Ordningen af Driften og Ansættelse af
Personale med Bestemmelsen af dettes Aflønning forudsættes,
at dermed forholdes som hidtil, nemlig at Directionen
denne Henseende har fuld Bemyndigelse indtil Videre. Di-
rectionen skal imidlertid ikke undlade at oplyse, at den bi-
falder Bestyrerens Forslag Puncterne II, III og IV om
Trainordningen og Ansættelse af nyt Personale med Fast-
sættelse af dettes Lønning, den vil senere meddele Besty-
reren nærmere Ordre desangaaende i Tilfælde Departe-
mentet fatter Bestemmelse som af Directionen foreslaaet.
Ligesaa oplyses, at det findes billigt at forhøie Bestyrerens
Løn fra den Tid, Banestykket til Aamot bliver aabnet. Af
Hensyn til de smaa Forhold har Hamarbanens Bestyrer
hidtil kun været lønnet med 500 Spd. aarlig og fri Bolig,
Lys og Brænde, medens Throndhjem-Støren Banen, hvis
Længde kun er 0,9 Mile større har lønnet Bestyreren med
800 Spd. Det maa haabes , at Hamar-Aamot Banen, der
faar en Længde af 5,7 Mile altsaa 1,4 Mile større end
Throndhjemsbanen, ogsaa bliver istand til at tilstaa Besty-
reren en lignende Aflønning.

Med Hensyn til Taxterne for Passagerer antager Di-

rectionen , at det af Bestyreren foreslaaede billigste Alter-
nativ , nemlig 3 -4- 18 x for iste Classe og 2 10 x for

2den Classe bør vælges ; disse Taxter blive endnu ikke
ubetydelig høiere end Drammensbanens , hvor de ere 16 x

for i ste og 8 x for 2clen Classe, til en Begyndelse vover
imidlertid Directjonen ikke at foreslaa lavere Taxter' end
som nævnt, men skal forsaavidt dette senere maatte findes

tilraadeligt, tillade sig at indkomme med Forestilling derom.

Mod de af Directionen foreslaaede Taxter for Voiturer,

levende Dyr og Gods finder Directionen Intet at bemærke;

de ere efter Erfaring befundne hensigtsmæssige for Stykket
mellem Hamar og Elverum, og antages ogsaa at ville passe
for den forlængede Bane ; i Tilfælde nogen Forandring deraf

senere skulde findes tjenlig, skal Directionen ogsaa derom
tillade sig at indkomme med Forestilling.

Hvad det i Bestyrerens Forestilling under Punkt I Om-
handlede betræffer, har Directionen Intet at erindre mod SlOif-
ningen af Midtskog som Stoppested og Forandring af Grundset
Station til Stoppested kun paa Signal. Angaaende Valget
af nye Stationer har man ikke Anledning til Bemærkning,
da dette Valg vel allerede er skeet; hvad Stationsnavnene
betræffer, er Directionen enig med Bestyreren i, at man bør
undgaa Navnet „Aamot", og tror at man i dets Sted bør
vælge „Rena".

Forsaavidt det ikke skulde undgaaes at fore særskilt
Driftsregnskab for det nye Banestykke , hvilket imidlertid.
vilde ansees meget beklageligt paa Grund af det derved foraar-
sagede forøgede Arbeide og Bekostning ved Driftsbestyrelsen,
maatte formentlig Forholdet mellem de tvende Banestykker
ordnes omtrentlig som det ved den ovenfor nævnte Contrakt
er ordnet mellem Hoved- og Kongsvingerbanen. Angaaende
hvilke Tillempninger, der maatte gjøres i denne Contrakt
for, at den skulde blive anvendelig i det her foreliggende
Tilfælde, tror Directionen det for Tiden ufornødent nær-
mere at udtale sig.

Den modtagne Forestilling fra Bestyrer Mellbye ved-
lægges.
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Hamar-Aamot Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Skrivelse af 10de October 1871 fra Departementet for det Indre til Directionen for Hamarbarbanen
med Bilag.

I Anledning af Direktionens Skrivelse af Ide f. M.
meddeles, at Departementet i Forventning af naadigst Bi-
fald bemyndiger Direktionen til at overtage Bestyrelsen af
Driften af Jernbanestrækningen mellem Grundset og Aamot
fra den Tid, samme bliver afleveret som færdig, til at an-
tage de for Driften fornød.ne Betjente samt til at benytte de
foreslaaede Taxter.

Da det efter Departementets Formening ikke kan und-
gaaes , at Jernbanestrækningerne fra Hamar til Grundset
og fra Grundset til Aamot betragtes som særskilte Baner
med Hensyn til Actieudbyttet, anmoder man, under Hen-

visning til den i Gjenpart vedlagte Skrivelse fra Amtmanden

i Hedemarkens Amt, Direktionen om at udtale sig nærmere

angaaende den Ordning af Forholdet mellem begge Bane-

strækninger, som paa Grund af denne Omstændighed maatte
ansees hensigtsmæssigst. Ligeledes anmoder man Direk-

tionen om at indkomme med endeligt Forslag til de Foran-

dringer i Contrakten angaaende Forening af Bestyrelsen
for Hovedbanen og Kongsvinger- samt Hamarbanerne, som
maatte findes fornødent i Anledningtaf Grundset-Aamotbanens
Henlæggelse under den fælles Bestyrelse.

Gjenpart at Hedemarkens Amts Skrivelse til Indredepartementet dateret 4ðe October 1871.

Idet jeg herved giver mig den Ære at tilbagesende de
med det Kongelige Departements Skrivelse af 20de f. M.
fulgte Forslag til Ordning af Driften af den snart færdige
Jernbanestrækning mellem Grundset og Aarnot, skal jeg med.
Hensyn til Spørgsmaalet om, hvorvidt det vil være nødven-
digt at fore særskilt Driftsregnskab for denne Banestræk-
ning, tillade mig at ytre Følgende:

Saalænge Jernbaneanlægget mellem Hamar og Aamot
ikke er blevet sammenknyttet med nogen af de andre Jern-
baner i Nord eller Syd, er det en given Sag, at Befor-
dringen saavel af Gods som Personer vil blive meget større
paa den nedre Del af hin Linie, nemlig mellem Hamar og
Elverum , end paa den øvre, mellem Elverum og Aamot.
Hvormeget man end indskrænker Togenes Antal paa den sidste
Strækning, maa det derfor vel ogsaa med Sikkerhed kunne
forudsættes, at Forholdet mellem Indtægter og Udgifter vil
stille sig ufordelagtigere for den øvre end for den nedre
Strækning. Driften af Hamar-Grundset Banen har hidtil i
Almindelighed og naar ikke usædvanlige Uheld ere indtrufne,
der have krævet større Reparationsomkostninger, givet Over-
skud, og medens dette, efter den udførte Forlængelse af
Jernbanelinien, maa antages endmere at ville blive Tilfældet
for Fremtiden, kan et lignende Forhold visseligen ikke paa-
regnes at ville paa længe indtræde for den øvre Banestrwk-
ning. Jeg anser det klart, at Aktionærerne i Hamar-
Grundset Banen have et uomtvisteligt baade Rets- og Bil-
lighedskrav paa, naar der gjennem de aarlige Overskud er
opsamlet et Bel0b, der kan ansees som et passende Re-
servefond, hvilket vel allerede nu paa det Nærmeste
maa være skeet — at erholde udbetalt Dividende af deres

Aktier, og man kan ikke være berettiget til at forholde dem

denne af Hensyn til en, under en anden Aktietegning, anlagt

Banestræknings Behov eller Interesse, eller i Henseende til

Udbytte af Aktierne at betragte begge Anlæg som en Helhed.

Men heraf følger efter min Formening Hike med nogen Nød-

vendighed , at der maa føres særskilte Driftsregnskaber for

disse Banestumper. Dette vilde, saavidt skjønnes, være

høi Grad uhensigtsmæssigt og lede til Spilde baade af
Arbeide og Penge, og Consekventsen vilde medføre, at naar

Hamar-Aamot Banen er blevet sammenknyttet med Støren-
Throndhjems Banen, maatte der blive at fore 4 forskjellige
Driftsregnskaber for en sammenhængende Jernbanelinie. Øie-

medet — at holde de forskjellige Aktieselskabers Interesser
saavidt muligt afsondrede — antages derimod med al den
Fuldstændighed og Noiagtighed, som med Billighed kan kne-

ves, at ville kunne opnaaes ved, efter Afsluttelsen af hvert
Aars Fællesregnskab, at opgjore for hver Banestræknings

Indtægter og Udgifter en særskilt Beregning, støttet til de

i Regnskabet indeholdte Oplysninger om Fragten mellem de

enkelte Stationer, Lokomotivernes og Vognenes Brug m. V.

Naar saa , i Henhold til disse Beregninger, Dividenden til
Aktionærerne efter Forslag af Direktionen blev bestemt ved

Kongelig Resolution , antages Aktionærerne at ville finde

ligesaa stor Betryggelse paa denne Mande tilvejebragt for

en retfærdig Varetagelse af deres Interesse, som om sær-
skilte Driftsregnskaber, efter en forud vedtaget Overenskomst

om Fordeling af de fælles Udgifter og Indtægter samt om

indbyrdes Benyttelse af Lokomotiver og Vogne m. V., blive

førte for hver Banestrækning.
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Skrivelse af I4de October 1871 fra Departementet for det Indre til Directionen for Hamarbanen
med Bilag.

I Forbindelse med Skrivelse af 10de d. M. oversendes
vedlagt Gjenpart af Jernbanedirektorens Skrivelse af D. D.,
hvori indberettes at den anordnede Besigtigelse af Grundset-
Aamot Jernbane vil blive udført dennes 18de dennes og at

Banen, saafremt den bliver befunden skikket til Overtagelse

af regelmæssig Drift, antages at burde aabnes for saadan

fra 23de d. M.

Snag.
Gjenpart af Skrivelse fra Jernbanedirektøren til Indredepartementet, dateret I4de Oktober 1871.

Herved giver jeg mig den Ære at indberette , at den
anordnede Besigtigelse af Grundset-Aamot Jernbane vil blive
udført førstkommende Onsdag den 18de d. M., og at Banen,
saafremt den bliver befunden skikket til OvertagGlse af
regelmæssig Drift, formentlig bør aabnes for saadan under
Bestyrelse af Hamarbanens Direktion fra Mandag den 23de

d. M. De endnu tilbagestaaende Arbeiders Udførelse agtes

fortsat under samme Administration som hidtil, naar und-

tages de enkelte Arbeider, t. Ex. Stationsbygningernes Be-

klædning, der ikke bør iværksættes for efter længere Tids

Forløb.

Skrivelse af 2ide October 1871 fra Departementet for det Indre til Directionen for Hamarbanen,

I Forbindelse med Skrivelse af 14de d. M. meddeles
herved, at der ifølge Indberetning fra den anordnede Be-
sigtigelseseommission Intet er fundet at være til Hinder for,

at Jernbanen mellem Grundset og Aamodt kan aabnes for

den almindelige Trafik.

Skrivelse af 3die November 1871 fra Departementet for det Indre til Directionen for Hamarbanen.

Ved Kongelig Resolution af 28de f. M. er det naadigst
bestemt:
1. At Jernbaneanlægget mellem Grundset og Aamot Kirke i

Østerdalen fra den Tid , det er , aabnet for almin delig
Afbenyttelse, stilles under Bestyrelse af Hamar-Elverum
Jernbanens Direktion.

2. At Direktionen bemyndiges til at antage de for Driften
af bemeldte Jernbaneanlæg fornødne Betjente.

3. At Taxterne for Befordring af Personer og Gods fast-
sættes indtil Videre overensstemmende med nævnte Di-
rektions Forslag af 7de September 1871.
Hvilket herved meddeles i Forbindelse med Departe-

mentets Skrivelse af 10 f. M.
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Skrivelse af 27de November 1871 fra Departementet for det Indre til Directionen for Hamarbanen
med Bilag.

I Forbindelse med Skrivelse af 21de f. M. oversendes
hoslagt Afskrift af den Indberetning, der under 19de f. M.

er afgiven af de til at besigtige det nye Jernbaneanlæg

mellem Grundset og Aamot naadigst beskikkede Mænd.

Gjenpart at Indberetning angaaende Jernbaneanlægget mellem Grundset og Aamot.

Ved Kongelig naadigst Resolution af 30te f. M. er det
overdraget Director for Marinens mekaniske Værksteder
B. Sorensen, Major i Ingenieurbrigaden Klingenberg og Ci-
vilingenieur H. A. Wetlesen at undersøge og besigtige det
nye Jernbaneanlæg mellem Grundset og Aamot og desan-
gaaende afgive Erklæring. Da Director Sorensen ved Syg-
dom var hindret fra at deeltage i Besigtigelsen m. m., blev
Veerksmester Steenstrup af det Kongelige Departement for
det Indre bemyndiget til at fungere i Director Sørensens
Sted. Som Følge heraf har Undertegnede den 18de og 19de
dennes befaret og undersøgt nævnte Baneanlæg og give os
herved den /Ere i den Anledning at afgive følgende Indbe-
retnin g.

A. Om Banelegemet.
1. Tracéen fandtes særdeles heldig, den skarpeste Kurve

angaves at have en Radius af 950 Fod,
2. Den største Stigning fra Grundset til Aamot angaves

til 1 : 130 og den modsatte Vei ligeledes 1 : 130. Stig-
ningerne maa saaledes efter vore Forholde ansees me-
get gunstige.

3. Formationsplanet havde den for smalsporede Jernbaner
almindelige Bredde og Skinnegangen anga -ves at ligge
mindst 2 Fod over den høiest bekjendte Flomvand-
stand. Skraaningerne befandtes afpassede efter Jords-
monnets Beskaffenhed, de fleste med Anlæg af 4 paa
1 og nogle medli- paa 1 samt vel afpudsede.

Terrænet, hvorigjennem Banen gaaer, er i Regelen
Sand og Myr og Skraaningerne kun undtagelsesvis be-
klædte med Tory eller Madjord. Ialmindelighed er Li-
nien, for at undgaa Flommens Virkning, holdt i til-
strækkelig Høide ; men hvor dette ikke har været gjørligt
ere Skraaningerne beklædte med Steenjetté.

4. Grunddigninger og Afgratninger befandtes tilstrækkelige
og fyldestgjørende.

5. Broerne bleve særskilt undersøgte og de større prO-
vede ved at lade Locomotivet med forøget Fart lobe
over flere Gange. De befandtes vel udførte og af fuld-
kommen tilstrækkelig Styrke. Specielt bemærkes :
a. Oxna - Broen, bygget paa Landkar af Graasten i et

Spand paa 100 Fod. Karrene ere murede med
Kalkmørtel med Undtagelse af de Øverste Skifter,

der ere murede med Cementmørtel; Fugningen er

udført med Cement. Broen er af Smedejern af
Buestrængkonstruktion, idet Brobanerne ligge i Bu-

ens Korde omtrent 10 Fod over Elvebunden. Under

Proven viste Brospandet en Deflektion af Tomme.

Broen forklaredes at være underkastet den kon-
traktmæssige Prove med en Vægt af 1 Ton pr. 10-
bende Fod. Under denne Prøve viste den en De-

flektion af 11- Tomme og gik tilbage, saaledes at

dens permanente Stilling laa omtrent TommeTomme

under hvad den var før Prøven, som i det Hele
viste et gunstigere Resultat end i Kontrakten om

Leverancen betinget, Broens Jerndele ere leverede

fra Akers mekaniske Værksted, og den ansees i

det Hele taget vel udført samt fuldkommen stærk
og betryggende.

b. Bro over Galaaen af Træ med et 12 Fods Spand

og en 110ide af omtrent 10 Fod over Elvebunden.
Konstruktionen er den ved vore Træ-Jernbanebroer

sædvanlige og findes iøvrigt ved Broen intet særskilt
at bemærke.

C. Broen over Gjetta, ligeledes af Træ med et 25 Fods

Spand og en Høide af omtrent 8 à, 9 Fod fra Elve-

bunden til Skinnegangen, er en Hængeværksbro,
haaren af to Hængeværker, der tillige danne Ræk-
værker. Den ansees fuldkommen stærk og betryg-

gende.
d. Bro over Lille - Aasia eller Kvterubtekken. 2 Spand

paa 13 Fod, 6 Spand paa 15 Fod og 1 Do. paa
20 Fod og

e. Bro over Aaset Mollerende med 2 Spand paa 13
Fod og 1 Do. paa 15 Fod ere Træ-Pælebroer af
almindelig Konstruktion , hvorved intet særskilt er
at bemærke.

f. Bro over Aasta af Jern i 2 Spand, hvert paa 100
Fod. Broen har Land- og Midtkar af veltugtet

Graasten. Skinnegangen ligger indtil 16 Fod over

Elvebunden. Hvert Spand er iøvrigt fuldkommen

ligt Spandet i Øxnabroen, til hvis Beskrivelse man

saaledes kan henholde sig.

g. 8 mindre Broer af dobbelte Jernskinner paa Graa-
stenslandkar med Spandvidder 8 à 9 Fod, hvilke

9
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alle ere vel udførte og forøvrigt ikke give .A.nled-
ning til særskilte Bemærkninger.

6. Sporvidden er den for smalsporede Baner hos os al-
mindelige : 42 Tommer engelsk. Skinnernes Vægt an-
gaves til 35 11 pr. Yard, og er saaledes den hidtil hos
os paa Locomotivbaner anvendte mindste Skinnevægt.
Ved en Modifikation af Tværsnittet er imidlertid op-
naaet samme Styrke som ved tidligere anvendte, noget
vægtigere Skinner. Sammenfoiningen er som sædvanlig.
Tværsvillernes Afstand er fra 2 Fod 7 Tommer indtil
1 Fod 6 Tommer nærmest Skjøderne. Tværsvillerne
ere Kløvninger af Furu paa 8 it 9 Tommers Top. Sporet
befandtes overalt udmærket vel nedlagt og Skinnerne at
have tilstrækkelig Styrke i Forhold til den Distance,
hvori de ligger frit. Det bemærkes, at Sporskiftene
endnu kun ere midlertidigt istandbragte ; men de for-
nødne Sporskiftningstunger (Points) ere under Ned-
lægning.

B. Stationerne.

Der er paa Linien 3 Stationer, hvoraf Hovedbygningen
paa den ved Endepunktet i Aamot (Rena Station) er flyttet
fra Grundset og samtidigen udvidet. Af de til denne Sta-
tion hørende Bygninger staar endnu tilbage paa Grundset
et Pakhus, der i Forbindelse med Flytningen ogsaa tænkes
udvidet. Ved Rena Station findes desuden et nyt opført
Locomotiv-Skur med Dreieskive og et 110magazin, samt ved
Oxna og Rena Stationer: Vandstationer. Iøvrigt ere Statio-
nerne udstyrede med de fornødne Appertinentser og ansees
hensigtsmæssige og tilstrækkelige , samt befandtes vel ud-
fOrte. Det bemærkes, at der endnu mangler noget — væ-
sentligst Malerarbejde, førend Stationerne kan ansees fuld-
færdige, men der er intet til Hinder for at de kan tages i
Brug.

De ved den tidligere Endestation Grundset an-
bragte Bygninger og Indretninger, der ikke ere flyttede til
Rena Station, nemlig Dreieskive, Locomotivhus og Vand-
station, ere blevne flyttede til Elverum Station, der vil blive

Endepunktet for et Lokaltog; ligeledes er det ved Grundset
værende længere Sidespor til Elven flyttet til Elverum, hvor
temmelig betydelige Planeringsarbeider i den Anledning ere
foretagne.

C. Den rullende Stok. .
For denne Linie er alene anskaffet et nyt Locomotiv

og en blandet Passageervogn.
a. Locomotivet — „Alf" — er i alt Væsentligt overensstem-

mende med de for Drammen-Randsfjord-Jernbanen fra
samme Firma, Beyer, Peacock & Co., anskaffede mindste
Maskiner — „Røskva" og „Tjølve" — dog er Cylinderdia-
meteren her 9,3 Tomme istedetfor 9 Tommer paa Dram-
mensbanens nævnte Locomotiver. Det anvendtes under
Befaringen og befandtes at arbeide meget godt.

b. Passageervognen er af en ny Konstruktion, som dog
allerede er anvendt paa Drammen-Randsfjordbanen.
Den er længere end hidtil almindeligt og indeholder
en hel og to halve første Plads Kupéer samt fire hele
anden Plads Kupéer. Den har 6 Hjul, der kan bevæge
sig i Kurvene, idet Bevægelsen paa de mellemste Hjul
gjennem Vægtstænger og Forbindelsesstænger, de sidste
af Jernrør, virker paa Hjulene ved Enderne til at
stille disse normalt paa Kurvens Radius under Bevx-
gelsen (Clarks System). Vognen befandtes vel forar-
beidet og hensigtsmæssig.

D. Telegrafen.
Paa Stationerne forefandtes Telegrafapparater forbundne

ved Traade paa Stænger langs Linien. Apparaterne ere
Bogstavapparater med magnetisk Induktion.

E. Forskjelligt.
Indhegningerne, i Regelen af Træ, befandtes at være i

Orden med fornødne Grinder for Veiovergangene.
Foruden, som allerede anført under Stationerne, mangler

for en Del AnstrOg med Maling og Tjære paa Træbroerne,
hvilket selvfølgelig bør udsættes til en beleiligere Aarstid.

Efter hvad vi saaledes har givet os den Ære at anføre, finde vi, at der Intet er til Hinder for, at den her om-

handlede Banestrækning kan aabnes for den almindelige Trafik.

A am o t den 19de October 1871.

I. 13. Klingenberg.	 H. A. Wetlesen. C. C. Steen.strup.    
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Skrivelse af 9de Januar 1872 fra Directionen for Hamarbanen til Departementet for det Indre
med 2 Bilag.

Tilfølge det Kongelige Departements Skrivelse af 10de
October f. A. giver Directionen sig den Ære at oversende
Bestyrer Mellbyes Skrivelse af 29de Nvvember f. A. med
Bilag, indeholdende Udkast til Ordning mellem Hamar-
Grundset og Grundset-Rena Banerne. Tillige vedlægges Be-
styrer Mellbyes Forestilling af April Maaned f. A., hvor Gjen-
nemgangstaxterne og begge Baners Fragtandele findes anført.

Ved Udkastet haves ingen anden Bemærkning end, at
den konstante Deel af Fragten ogsaa for Gods, Voiturer og
levende Dyr deles lige mellem begge Baner, istedetfor som
foreslaaet af Hr. Mellbye , saaledes at Hamarbanen faar I.
Skal der være nogen Konstant, maa den nemlig efter Di-
rectionens Mening betragtes som Godtgjørelse for Stations-
udgifter.

Angaaende Maaden hvorpaa Mellemregnskabet bliver
at fore mellem begge Baner, troer Directionen det rettest
at benytte den hidtil sædvanlige, nemlig at opgjøre for. hver
Maaned, istedetfor som af Amtmanden i Hedemarken antydet,
ved hvert Aars Udgang. Med Hensyn til Arbeidet ved Bogfø-
relsen, antages der ikke at kunne blive væsentlig Forskjel, hvad
enten den ene eller den anden Maade vælges, hvorimod hvad
angaar Nøjagtighed og ønskelig betimelig Oversigt over hver
Banes Status, den af Directionen paatænkte sædvanlige Maade
antages at burde gives Fortrinnet.

De aarlige Driftsberetninger behoves derimod vistnok
ikke at gives særskilt , men kunne forfattes som om der
kun var een Bane, naar i samme foruden Fællesregnskabet
tillige opføres særskilte Gevinst- og Tabs- samt Balance-
kontoer for hver af Banerne.

Forandringer i Kontrakten af 19de Januar 1863 om

Foreningen af Hoved- Kongsvinger- og Hamarbanerne som
Følge af Grundset -Rena Banens Henlæggelse under Ha-

marbanens Bestyrelse antages ikke fornødne, undtagen hvad
Bestemmelsen i dens Punkt B § 6 angaaer, , hvor den fast-

satte Godtgjørelse til fælles Direction og Hovedkontor fore-

slaaes forhøiet fra 300 til 450 Spd. aarlig, i hvilket For-
slag ogsaa Hovedjernbanens samlede Direction er enig.

Den af Bestyrer Mellbye foreslaaede Forandring af
Kontraktens Litr. B §§ 10 og 16 kan derimod Directionen
ikke anbefale ; den vilde nemlig ingen væsentlig Forandring

gjøre i det nu stedfindende Forhold, idet der nemlig nu

beregnes 10 pCt. Godtgjørelse kun af hvad der udleveres
af Hovedbanens Beholdninger til Hamarbanen, hvorimod der

af hvad der ikke haves paa Beholdning, derunder ogsaa

Kul indbefattet, kun beregnes 2 pCt. i Kommission , uagtet
der efter Kontrakten strengt taget vistnok kunde beregnes
10 pet.

Spogsmaalet bliver derfor kun om Sløifningen af de
af Hovedbanen beregnede 2 pCt. i Kommission for de en-

kelte Artikler, som den anskaffer for Hamarbanen. Da en
væsentlig Deel af det hermed forbundne Arbeide udføres af
de af Hovedbanens Betjente der ikke ere lønnede af det

fælles Hovedkontor, nemlig Materialforvalteren og Værkstedets

Bud, kan dette Forlangende ikke ansees billigt; det angaar

desuden en saadan Ubetydelighed, at man ikke derom tror
at burde fremsætte noget Forslag til sine Kollegaer i Ho-

vedbanens Direction. Den 2 pCt. Godtgjørelse, som Hamar-

banen svarede til Hovedbanen , udgjorde saaledes f. Ex. i
Middeltal for Aarene 1869 og 1870 kun 45 Spd. aarlig,
hvoraf 38 Spd. aarlig for Kulanskaffelsen.

13ilag 1.

Skrivelse af 29de November 1871 fra Hamarbanens Bestyrer til Directionen for tlamarbanen.

I Henhold til Directionens ærede Skrivelse af 13de Oc-
tober d. A. tillader jeg mig at oversende et Forslag til Ord-
ningen af Forholdet mellem Hamar-Grundset og Grundset-
Aamot Banen.

I Overensstemmelse med Forslaget ere begge Bane-
strækningers Andele tilføiet Taxterne. Enkelte Godstaxter
ere forandrede ved Afrunding, saaledes for hele Vogn-
ladninger fra l-22 Skill., for Centner og Tøndegods fra
1-1 Skill. og for Cubicfod fra 1-1 Skill., dels ved For-
høielse og dels ved Nedsættelse i Taxterne , for at bringe
begge Baners Andele til at stemme til og fra de forskjellige
Stationer.

Med Hensyn til begge Banestrækningers Bidrag til Ud-

gifter ved den fælles Direction og Hovedkontor i Christiania

er jeg af den Formening, at den i Kontrakt af 19de Ja-

nuar 1863 Litra B § 6 fastsatte Godtgjørelse af 300 Spd.

formentlig ikke bør forhøies i Forhold til Banernes Længde,

men at Trafikens Størrelse og det ansatte Personales Antal

bør lægges til Grund for Forhøielsen. Dette Forhold kan

man uden at tage synderlig Feil ansætte som 3 : 2. Under

Forudsætning — at den af Hamar-Elverum-Banen tidligere fast-

satte Godtgjørelse af 300 Spd. har været nogenlunde af-

passet efter Forholdene vil begge Baners Bidrag til en

fælles Direction og Hovedkontor i Christiania andrage til

450 Spd. aarlig.
Da den ærede Direction ogsaa har opfordret mig til

9*
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en Udtalelse om Forandringer i Almindelighed i nævnte
Kontrakt, skal jeg tillade mig at paapege § 10 og § 16
Litr. B soin ønskelige til Forandring. Begge §§ kunne
sammensættes til een, der formentlig bør lyde saaledes :

„De til Hamar-Aamotbanen fornødne Materialier og For-
brugsgjenstande , der rekvireres gjennem Hovedkontoret i
Christlania, anskaffes af dette paa billigste Maade uden

nogen anden Godtgjørelse end som i § 6 nævnt. Ansees det

derimod paa Grund af Gjenstandenes Godhed, Billighed eller

af andre Grunde fordelagtigere at udlevere fra Hovedbanens
Beholdninger, beregnes disse til Indkjøbspris med Tillæg

af 10 V, for Renter, Assurance og Opbevaring , dog maa
Gjenstandenes Kostende derved ikke overskride en Værdi,

der svarer til Anskaffelsen i mindre Partier fra andet Hold."

Bilag 2.

Forslag fra Hamarbanens Bestyrer, tlateret 24ðe November 1871, til Ordning af Forholdet mellem Hamar-Grundset
og Grundset-Aamot Banen.

A. Om Gjennemgangstrafikken.

§ 1.

Mellem begge Baner skal Gjennemgangsfragt for Pas -

sagerer, Gods og Telegrammer finde Sted uden Omlæsning,
og Fragten kan betales paa engang for den hele Transport-
længde enten ved den ene eller den anden Bane. Klassi-
fikationen af Gods foregaar efter samme Regler paa begge
Baner.

§
Da saaledes de den ene af clisse Jernbaner tilhørende

Vogne komme til at gaa paa den anden Bane, saa skal den
Bane paa hvilken nogen den anden Bane tilhørende Vogn
gaar , til samme Bane betale en Vognleie for Renter og
Amortissation, der vedtages til :

3,2 Ski1L for en Vogn uden Hensyn til Klasse.
Alt for hver gjennemløben Vognmiil og uden Hensyn til

om Vognen bevæges tom eller læsset.
Vedligeholdelse af Vogne , Brug af Pressenninger og

Smørelse fordeles efter de paa hver Bane gjennemløbne
Vognmile med Tillæg af det under Litr. B § 12 nævnte.

§ 3.
For Leie af Lokomotiver betales for Rente og Amortis-

sation :
for Lokomotiverne No. 1, 2 og 3 	  32 Skill.
- Lokomotivet „Alf" No. 4 	  29 —

for hver Lokomotivmiil, hvad enten Lokomotivet gaar med
eller uden Train, med Tillæg af 3 pro Cent for Skiftning.

Det Lokomotiverne tilhørende Brændemateriel og Smø-
relse samt Vedligeholdelse fordeles paa hver Bane efter
de paa disse gjennemløbne Lokomotivmile med Tillæg af
det under Litr. B § 12 nævnte.

§ 4.

Bliver Lokomotiver eller Vogne beskadigede ved nogen
ulykkelig Hændelse , herunder Ildebrand paa Stationerne
indbefattet, da fordeles Skaden mellem begge Baner efter

de paa begge Baner gjennemløbne Lokomotiv- eller Vogn-
mile i det Aar, den ulykkelige Hændelse er indtruffet.

§ 5.

Naar et den ene Bane tilhørende beskadiget Lokomotiv
eller Vogn, der ikke benyttes til Varetransport, trækkes paa

den anden Bane, betales intet for saadan Transport.

§ 6.

En gjensidig Benyttelse af begge Baners Vandstationer
tilstedes uden Betaling , og enhver Bane vedligeholder
denne tilhørende Vandstationer med tilhørende Indretninger.

§ 7.

Gjennemgangstaxterne fastsættes indtil Videre som fo-
reslaaet i Direktionens Skrivelse til Departementet for det
Indre af 7de September 1871, bifaldt ved Kongelig Resolu-
tion af 28de October s. A., og beregnes hver Banes Andeel
efter Miledistancen saaledes , at det konstante Tillæg for
Passageerbefordringen deles lige mellem begge Baner, me-
dens det for Gods, Voiturer og levende Dyr fordeles saa-
ledes, at Hamar-Grundsetbanen tilkommer og Grundset-
Aamotbanen 1- af det hele Tillæg, dog saaledes, at den en-
delige Afrundning skeer til nærmeste hele Skilling, undtagen
for Taxten efter Kubikfod, hvor Afrundningen skeer til nær-
meste -1 Skill. Herfra undtages Taxten for Telegrammer
og Pakkebefordring, der deles lige mellem begge Baner.
Telegrammer og Skrivelser i Tjenestesager befordres frit
paa enhver af Banerne.

§ 8.

Materialier, Arbeidsredskaber o. d. 1. tilhørende den

ene Bane transporteres fragtfrit over den anden Bane.

§

Expeditionen af Gjennemgangsfragt foregaar paa samme
Maade, som til enhver Tid er brugelig ved Hamarbanen.
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§ 10.

Tilfælde af Erstatningskrav for Skade eller bort-
kommet Gods, der ikke med tilstrækkelig Bestemthed kan
tillægges nogen enkelt af Banerne, deles denne lige mellem
begge Baner. Indtægt for solgt, uafhentet eller beskadiget
Fragtgods deles lige mellem begge Baner. Muligt Tab paa
Fragt deles i Forhold efter begge Baners Andele.

§ 11.

Samtlige Udgifter ved Forbindelsesstationen Grundset
deles lige mellem begge Baner.

B. Om Bestyrelsen.

§ 1.

Grands et-Aamotbanen staar under samme Bestyrelse
som Hamar-Grundsetbanen og paa samme Betingelser, som
for denne er bestemt.

§ 2.

Udgifter til Directionen, Bestyreren og det fælles Ho-
vedkontor i Hamar deles mellem begge Baner i Forhold til
hver Banes Trafikindtægt. Som Bidrag til Leie af Lokale
til Bestyrer og Hovedkontor med Inventar,  Opvarmning og
Belysning erlægger Aamotbanen 100 — Et Hundrede — Spd.
aarlig.

§. 3 .

Udgifter til Banemesteren fordeles efter Banernes Længde.

§ 4.

Alle Udgifter vedkommende Stationerne med dertil 110-
rende Inventarium, saasom Vægter, Møbler, Vognlygter, Sig-
nallygter, Flag o. s. v. bekostes og vedligeholdes af den
Bane, samme vedkommer.

§ 5.

Anskaffelse og Vedligeholdelse af Arbeidsredskaber un-
der Ingenieurvæsenet fordeles mellem Banerne i Forhold til
deres Længde. Enkelte større Arbeidsredslol , er saasom
Sneplouge, Rambukke o. 1. kunne ogsaa anskaffes til fælles
Brug for begge Baner og fordeles Anskaffelsesomkostningerne
for disse Gienstande mellem begge Baner i Forhold til deres
Længde. De af Hamarbanen allerede anskaffede større Ar-
beidsredskaber værdsættes og erstattes denne af den anden
Bane i saadant Forhold som nævnt.

§ 6 .

Alle øvrige under Ingenieurvæsenet henhøren de Udgifter
vedkommende Banernes Vedligeholdse og Bevogtning, Dreie-

skiver, Vandstationer, Stationsbygninger, Arbeider- eller Grind-
vogterboliger og deslige udredes af den Bane samme ved-
kommer.

§ 7 .

Togenes Belysning fordeles mellem begge Baner i For-
hold til de paa hver Bane gjennerniøbne Lokomotivmile.

8.
Udgifter til Trainpersonalet (Lokomotiv- og Konduktør-

personalet) samt Vognenes Reengjøring fordeles paa samme
Maade som i § 7 nævnt.

§ 9.

Tiltrænges ved særegen Anledning Benyttelse af det
ved den ene Bane ansatte Personale til Hjælp paa den
anden Bane, godtgjøres derfor Dagløn i Forhold til det be-
nyttede Personales Aflønning.

§ 10.

Hamar-Grundsetbanen holder de fornødne Beholdninger

af alle Slags saasom Kontorsager, Kul, Olie, Jern, Reserve-

dele til Lokomotiver og Vogne, Sleepers, Planker, Bord,

TOmmer o. d. 1. For Værdien heraf samt for Magazinering

beregnes 6 pro Cent Rente. Denne Rente saavelsom Assu-

rance deles mellem begge Baner forholdsvis efter begge

Baners Forbrug. Den ovenfor nævnte Rente beregnes efter
Middeltallet af Beholdningens Værdi ved Begyndelsen og

Slutningen af Aaret.

§ 11.

Udgifterne til Vedligeholdelse af Telegrafen, herunder

indbefattet Telegrafinspektørens Lon , deles mellem begge
Baner i Forhold til Ledninprnes Længde.

§ 12.

VærkstedshoL1 med Maskiner og Redskaber bekostes af

Hamar-Grundsetbanen. For Arbeide, der udføres i Værk-

stedet, for den anden Bane , erlægges af denne foruden

Kostendet af lAaerialier og Lønninger tillige en forholdsvis

Andeel afVærkstedets Driftsudgifter, og desuden 10 pro Cent

af det hele Belo]) som Erstatning for Hold af Lokale, Ma-

skiner og Redskaber.

§ 13.

For hver Bane føres særskilt Regnskab.

§ 14.

Af Middeltallet af Mellemværendet ved hvert Aars Be-
gyndelse og Slutning beregnes 5 pro Cent Rente.
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Statistique
pour les exer-

	Longueur et capital employ
Longueur totale exploitée . .   Miil

kilom.

Capital employé par "Miil" •	 •  	 • Spd.
kilom.	 ..	 .	 fr.

Matériel roulant.
Nombre des locomotives . .

voitures à voyageurs 	
— de poste 	

wagons à marchandises
voitures et wagons en total

Capacité de charge des wagons à, marchandises en total. .	 centners
kil.

do.	 do.	 do.	 par „Miil" de chemin exploité . centners
kil. par kilom.

Mouvement.
Parcours des locomotives 	  Miil

kilom.

Consommation en combustible par „Miil" parcouru
kil. par kilom.

Nombre des voyageurs
- centners de marchandises

	

Total des „Miil" parcourus par les voyageurs 	 .
kilom.

„Centnermiil"	 — marchandises	 Centnermiil
kil. X kilom.

Quantités moyennes, calculées sur toute la longueur du chemin de fer:
voyageurs

marchandises, centners
kil.

Produits financiers de l'exploitation.
Recettes, résultant du transport des voyageurs 	  Spd.

fr.

des bagages 	  Spd.
fr.

de la poste, des equipages, chevaux, chiens
et bestiaux Spd.

fr,

des marchandises 	  Spd.
fr.

—	 des revenus autres .	 . Spd.
fr.

Total Spd.
fr.

*) Marchandises de service non comprises.

1871. 1870.    

6 218
70 232

156
6,880

51 117

244 360
12 171 909

86 017
971 562

602 075
338 739 078

22 636

158 441
7 892 162

5,7
64,38

94 340
46 949

4

6

3

50

59

4 500
224 151

7 89
3 482

3,4
38,4

114 779
57 120

3

5

3

50

58

4 500
224 151

1 324
5 837

4 836
54 623

158
6,96.

47 609

244 214
12 164 633

75 836
856 567

*) 596 25
335 466 307

22 305

175 369
8 735 370

7 618
42 821

144
809

369
2 074

10 332
58 076

814
4 576

19 277
108 356

8 040
45 192

131
736

404
2 271

10 762
60 494

1 813
10 191

21 150
118 884
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l'exploitation
cises 1S403-1871.

1863.1864.1865.1866.1867.188.1869.

3,4
38,4

114 779
57 120

3

5

3

50

58
4 500
224 151

1 324
5 837

5 154
58 214

158
6,967

50 081

299 166
14 901 865

78 507

886 737

*) 702 168
395 053 364

23 090

206 519
10 286 995

3,4
38,4

114 779
57 120

3

5

3

50

58

4 500
224 151

1 324
5 837

4 980
66 249

145
6,39

50 068

242 917
12 099 940

76 147
860 089

*) 580 025
326 215 375

22 396

173 867
8 660 490

3,4

38,4

114 779
57 120

3

5

3

50

58

4 500
224 151

1 324
5 837

3,4
38,4

114 779
67 120

3

o
3

50

58

4 500
224 151

1 324
5 837

3,4

38,4

114 779
57 120

3

5

3

58

4 500
224 161

1 324
5 837

3,4
38,4

114 779
57 120

3

5

3

50

58

4 500
224 151

1 324
5 837

3,4
38,4

114 779
57 120

3

50

58

4 500
224 151

1 324
5 837

7 638
42 933

182
1 023

410
2 305

10 273
57 744

515
2 895

19 018
106 900

	4 870	 3 955	 3 865	 3 593	 3 634
	55 007	 44 672 	 43 655 	 40 583 	 41 046

	132	 145 	i 	149	 145	 153
5,8 2 	6,39	 6,57 	 6,39 	 6,75

	43 593	 37 714	 32 978	 28 535	 30 124

	

188 156	 158 869	 174 961	 192 582	 201 701
	9 372 309	 7 913 484 	 8 715 048 	 9 592 772 	 10 047 005

	67 367	 60 588 	 55 573 	 52 334	 54 753
	760 910	 684 341 	 627 697 	 591 112 	 618 435

	439 225	 382 213	 427 755	 460 483	 449 898
	247 100 000	 215 000 000 	 240 600 000 	 259 100 000 	 253 100 000

	19 813	 17 820	 16 345	 15 393	 16 104

	

129 183	 112 414	 125 810	 135 436	 132 323
	6 434 783	 5 599 497 	 6 266 770 	 6 746 253 	 6 591 190

	6 665
	

6 380
	

5 935
	

6 254
	

6 780
	37 463

	
35 862
	

33 360
	

35 154
	

38 110

127
	714 	

810	 626
	

432	 388
	4 553 	 3 519

	
2 428 	 2 181

367
2 063

	7 676
	

7 483
	

8 004
	

10 850
	

9 942
	43 147

	
42 062
	

44 991
	

60 988
	

55 884

	602
	

684
	

735
	

721
	

441
	3 384

	
3 845
	

4 131
	 4 053

	
2 479

	15 437
	

15 357
	

15 300
	

18 257
	

17 551
	86 771

	
86 322
	

86 001
	

102 623
	

98 654

7 927
44 558

173
972

393
2 209

12 743
71 628

757
4 255

21 993
123 622



Dépenses: A. pour l'entretien et la surveillance de la voie. . Spd.
fr.

B. pour l'exploitation: a. traction et entretien des locomo-
tives Spd.

fr.
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1871. 1870.  

4 920
27 655

4 559
25 626

878
4 935

451
2 535

b. entretien des voitures et wagons Spd.
fr.

c. entretien des stations et du tele-
graphe Spd.

fr .
d. salaires du personel des stations et

des conducteurs, frais d'éclairage,
de combustible etc. des stations Spd. 5 825

	fr. 	 32 742

C, frais généraux .	 Spd.	 1 943
	fr. 	 10 922

	Total Spd.	 18 576
	fr. 	 104 415

Produit net ...........	 Spd.	 2 574
	fr. 	 -+ 14 469

Résultats statistiques calculés sur les moyennes.

„Miil" parcourus par chaque locomotive 	  Miil	 1 555
	kilom.	 17 564

Rapport des „Miil" de parcours à un „Miil" de longueur	 .	 1 091

Parcours moyen d'un voyageur . .	 . . Miil	 1,7
	kilom.	 10,20

___	 - d'un centner de marchandises 	  1VIiil	 '2,4

	

kilom.	 27,ii

Produit par „Miil" d'un voyageur 	  Spd.	 0,093
	par kilom.	 fr.	 0,0463

--- 	 - 	 - d'un centner de marchandises 	  Spd.	 0,018
	par kilom. d'un kil.	 fr.	 0,00018

3 ::.46
18 808

3 944
22 169

1 035
5 818

992
5 576

5 133
28 853

1 728
713

16 178
90 937

4- 3 099
-1- 17 419

1 612
18 208

1 422

1,6
18,0,

2,5
!48,9,4
0,1 0 0

0,0497

0,0 17

0,00017

Produit brut par „Miil" de la longueur exploitée:

des voyageurs et bagages 	 .

des marchandises, bestiaux etc.

des revenus autres .

.	 Spd.
par kilom.	 fr.

. . .	 Spd.
par kilom.	 fr.

.	 Spd.
par kilom.	 fr.

Total Spd.
par kilom.	 fr.

2 150,26
070,

2 938,42
1 462,3

477,11
237,4

5 565,79
2 769,8

2 282.94
1 136,1

3 147,35
1 566,1

239,41
119„

5 669,70
2 821,5

Produit brut par „Miil" du parcours des locomotives :

des voyageurs et bagages .	 ..	 Spd.
par kilom.	 fr.

des marchandises etc. .	 . . . Spd.
par kilom.	 fr.

des revenus autres .	 ... Spd.
par kilom.	 fr.

Total Spd.
par kilom.	 fr.

1,31
0,652

1,8 0

0,896

0,29
0,344

3,40
1 ,692

1,61
0 ,80=

2,21
1 ,100

0,16
0 ,080

3,98
1,981
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4 525
25 435

3 228
18 145

436
2 450

686
3 856

4 391
24 682

1 177
6 616

14 443
81 184

-+ 3 108
17 470                     

1869.  1868.

4 885
27 459

4 417
24 828

999
5 615

452
2 541    

1867.

4 826
27 127

3 800
21 360

715
4 019

576
3 238    

1866.

5 366
30 162

3 737
21 006

746
4 193

371
2 085

4 630
26 025

1 497
8 415  

1865. 1864.

3 509
19 724

3 191
17 937

777
4 368

406
2 282                                

4 550
25 576

459
23 940

1 222
6 868

659
3 704            

3 574
20 089

4 021
22 602

684
3 846

723
4 064 

5 241
29 459

1 664
9 354

17 595
98 901

+ 4 398
+ 24 721  

4 740
26 643

1 872
10 523

17 365
97 609

-+ 1 653
-I- 9 291     

4 489
25 233

i 566
f3 802      

4 387
24 659

1 448
139

14 837
83 399

463
+ 2 602 

6 015
33 810

1 359
7 639

15 257
85 760

-1- 3 000
± 16 863       

15 972
89 779

- 535
- 3u08  

16 347
91886

- 990
- 5 564                        

	1 718	 1 660	 1 623	 1 318	 1 288	 1 198	 1 211
	19 406	 18 750	 18 332	 14 887	 14 548	 13 531	 13 678

	1 516	 1 465	 1 432	 1 163	 1 137	 1 057	 1 069

	

1,6	 1,5	 1,5	 1,6	 1,7 	 1,8 	 1,8
	18,07 	16,94	 16,94 	18,1 7	 19,3 o	 20,43	 20,43

	2,3	 2,3 	 2,3 	 2,4 	 2,4 	 2,4 	 2,2
	25, 98	25,9 8	 25,98	 27,1 1	 27,11	 27, t 1	 24 , 85

	

0,100	 0,100	 0,099 	 0,105 	 0,107 	 0,119 	 0,124
	0 ,0497	 0,0497	 0,0492	 0,0524	 0,0532 	0,Ø592 	0,0617

	0,017	 0,017 	 0,017 	 0,020 	 0,019 	 0,024 	 0,022
	0,00011	 0,000 1 7 	0,00017	 0,00020	 0,000 1 9	 0,00024	 0,00022

1863.

	

2 382,35
	

2 300,00
	

1 997,65
	

1 876,47
	

1 745,59
	

1 839,41
	

1 994,12

	

1185,6	 1 144,9	 4,14
	 933, 8 3

	
868,70
	

9 15 ,49
	

992,3 8

	3 863,53
	

3 142,06
	

2 365,59
	

2 439,12
	

2 538,24
	

3 318,24
	

3 038,24
	1 922,7	 1 563,6 6	 1177, 2

	 1213, 8
	 263,2	 1651, 3

	 1 512,9

	222,65
	

151,47
	

177,06
	

201,18
	

216,18
	

21 2,06
	

129,71
	110,8	 75,3 8

	
88 ,1 2
	

100,1 2
	 107, 5 8

	
101,5 3
	 64, 55

	

6 468,53
	

5 593,53
	

4 540,30
	

4 516,77
	

4 500, oi
	

5 369,71
	

5 162,07
	3 219,1

	
2 783,9	 2 259,6	 2 247,8

	 2 239, 5 	2 672,3	 2 568,9

	1,57
	

1,57
	

1,39
	

1,61
	

1,54
	

1,74
	

1,87
	0,781

	
0,781
	

09692
	

0,801
	 0 ,766

	
0,866
	 0,931

	2,55
	

2,15
	

1,65
	

2,10
	

2,23
	

3,14
	

2,84
	1 ,269

	
1 ,069
	

0,821
	

1,045
	

1 ,1 JO
	

1 ,562
	

1 ,413

	0,15
	

0,10
	

0,12
	

0,17
	

0,19
	

0,20
	

0,12

	

0,075 	 0 ,050
	

0,060
	

0 ,085
	 0,095 	 0,099

	
0,060

	4,27
	

3,82
	

3,16
	

3,88
	

3,96
	

5,08
	

4,83
	2,125

	
1,900
	

1 ,5'73
	

1,931
	

1 ,97i
	

2,52 8
	

2 ,404

10
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1870.1871.

Dépenses par „Miil" de la longueur exploitée:
des A. (l'entretien de la voie) 	  Spd.

par kilom. 	fr.

des B a (l'exploitation, locomotives) 	  Spd.
par kilom.	 fr.

des Bb ( •	 do.	 voitures et wagons) 	  Spd.
par kflom 	fr.

des Be (	 do.	 l'entretien des stations) 	  Spd.
par kilom. 	fr.

des Bd (	 do.	 salaires du personel des stations etc.) . Spd.
par kilom. 	fr.

des C (frais généraux)	 . 	  Spd.
par kilom. 	fr.

Total Spd.
par kilom. 	fr.

Dépenses par „Miil" du parcours des locomotives:
des A (l'entretien de la voie) 	  Spd.

par kilom. 	fr.

des B a (l'exploitation, locomotives) 	  Spd.
par kilom. 	fr.

des Bb (	 do.	 voitures et wagons) 	  Spd.
par kilom.	 fr.

des B e (	 do.	 l'entretien des stations) .
l	

Spd.
par kilom.lom .	 fr.

des Bd (	 do.	 salaires du personel des stations etc.) . Spd.
par kilom.	 fr.

des C (frais généraux) 	 .	 Spd.
par kilom.	 fr.

Total Spd.
par kilom.	 fr.

Produit net par „Miil" de la longueur exploitée 	  Spd.
par kilom.	 fr.

- du parcours des locomotives 	  Spd.
par kilom.	 fr.

Rapport de la perte ou du produit net au capital employé

•	

pour cent
Rapport de la dépense totale à, la recette brute  	 _

Rapport la dépense totale des dépenses spéciales:
sous A (l'entretien de la voie) 	  pour cent

- B (l'exploitation) 	
- C (frais généraux) . 	

Rapport à la recette totale des recettes spéciales:
Voyageurs et bagages 	  pour cent
Marchandises, bestiaux etc 	
Revenus autres 	

Rapport à, la recette totale des dépenses spéciales:

	

sous A (l'entretien de la voie) .   pour cent
- B (l'exploitation) ..
- C (frais généraux) 	

0,791
0,3 9 5

0,733
0,3 64

0,141
0,07o

0,073
0,0 3 6

0,937
0,46 6

0,312
0,155

2,987
1 ,486

-1- 677,37
+ 337, 0

-4- 0,414
+ 0,206

4- 0,718

87,8

26,5

63,1

10,4

38,6

52,8

8,6

23,2

55,4

9,2

1 295
644, 4 6

1 200
597,1 8

.231
114,96

118
5s,"

1 533
762, 9f

511
254,3 e

4 888
2 432,5 3

984
489,6 9

1 160
77,28

304
151,2 8

292
145,32

1 510
751,46

508
252,80

4 758
2 367,8 3

0,692
0,3 44

0,815
0,406

0,214
0 ,106

0,205
0,1 o 2

1,06 1

0,528

0,357
0,178

3,344
1,664

-I- 911,47
-1- 453, 5 9

+ 0.641
+0,319

--H 0,794

83,9

20,7

68,6

10,7

40,3

55,5

4,2

17,3

57,6

8,9
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1867. 1863.1869. 1868.  1866. 1865. 1864.  

1 338
665,8 6

1 253
623,5 6

359
178,6 6

194
96,55

1 542
767,3 8

489
243,3 5

1 437
715,1 3

1 299
646,45

294
146,3,

133
66,1 9

1 394
693,7 3

550
273 ,7 1.

	1 419	 1 578
	706,1 7	 785,3 e

	1 118	 1 099
	556,3 9	 546,9 3

	211	 .320
	105, 	 o o	 109,48

	169	 109

	

84,10	 54,24

	1 320	 1 362
	656,9f	 677,	 g I

	461	 440
	22 9,42	 218,97

1 051
523, 04

1 183
588,7 2

201
100,3

213
106,00

1 291
642,47

425
211,5 0

1 032
513,5 g

940
467,80

228
113,4 6

118
58,7 2

1 769
880,3 5

400
199,0 6

1 331
662,3 g

949
472,2 7

128
63,7 0

202
100,53

1 292
642,9 7

346
172,„

5 175	 5 107
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Hamar-Aamot Jernbanes 9de Driftsberetning. — Aar 1871.

Observations.

1 Speciedaler	 — 5 Franc 62,1 Centimes.
1 Miil (36 000 Fod) — 11,295 Kilomètres.

1 Centner (100 ff) == 49,81137 Kilogrammes.
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Drammen-Randsfjord Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1871.

I Driftsaaret 1871 er foretaget følgende Udvidelser og Forandringer:

1. Ifølge det kongelige Indre-Departements under 22de Juli 1871 meddelte Bestemmelse aabnedes Jernbanen mellem
Hougsund og Kongsberg for midlertidig Godstrafik den 8de August s. A. Banens hoitidelige Aabning fandt Sted
ved Chefen for det kongelige Indre-Departement den 9de November 1871, og dens Aabning for almindelig Færdsel
den 10de s. M., efterat Banen forinden var undergivet Besigtelse af den dertil anordnede Bedømmelses-Kommission,
hvis Indberetning nedenfor gjengives :

Til den kongelige Norske Regjerings
Departement for det Indre.

Ved højeste Resolution af 30te f. M. er det overdraget undertegnede Direktør Sorensen, Major
Klingenberg og Amtsingeniør Wetlesen at undersøge og besigtige Jernbaneanlægget mellem Hougsund og Kongsberg.
Som Følge heraf have vi den 8de dennes befaret og undersøgt nævnte Jernbaneanlæg og give os herved den Ære
desangaaende at afgive følgende Indberetning:

A. Om Banelegemet.

1) Traceen er særdeles tilfredsstillende, den skarpeste Kurve angaves at have en Radius af 1000 Fod.
2) Den største Stigning i Retning til Kongsberg er 1 : 591, og i Retning til Hougsund 1 : 100. Denne sidste

Stigning findes dog kun paa de forste 2500 Fod fra Kongsberg Station til et Sidespor, hvor Ned-Togene
samles. Forøvrigt er Maximumsstigningen i denne Retning kun 1 : 150.

3) Formationsplanet havde den for smalsporede Jernbaner sædvanlige Bredde. Der, hvor Banelegemet kan naaes
af Flomvandet, ligger Skinnegangen 3 Fod over højeste bekjendte Flomvandstand. Skraaningerne ere afpas-
sede efter Jordsmonnets Beska ffenhed ved Anlæg fra 1 paa 1 (Stenjetté) indtil 2 paa 1 (Ler). Skraaningerne
ere vel afpudsede, Jordskraaningerne angaves i Regelen at were torvsatte, hvilket Kommissionen ikke overalt
kunde bemærke, da Jorden under Besigtelsen var bedækket med et tyndt Snelag. Paa et enkelt Sted (langs
Fiskumelven), hvor Banelegemet kan naaes af Flomvandet, fandtes behørig Stenbeklædning paa Banken.

4) Grunddigninger og Afgroftninger befandtes tilstrækkelige og vel anlagte og udførte. Op imod Kongsberg var
Afpudsningen af Banelegemet og Oprensning af Grøfterne ikke endnu ganske tilendebragt.

5) De større Broer bleve særskilt undersøgte og prøvede og befandtes at have fuldkommen tilstrækkelig
Styrke. De ere samtlige — med Undtagelse af Broen over Veien ved Kongsberg, der har Bjælker af valset
Jern — al Trx, og er Materialet af fortrinlig Kvalitet. Rækværkerne ere oljemalede, og de øvrige Dele over-
strøgne med Tjære. Samtlige Broer ere, baade hvad Træværk og Murværk angaar, særdeles vel udførte.
Specielt bemærkes
a) Broen ved Dørja er en kompliceret Heengværksbro ; Heengværkerne danne tillige Rækværker. Spandet

er 40 Fod. Den har Kar af tørt Muurværk, spækket med Cement. Skinnegangens Høide over Elve-
bunden 18 Fod.

b) Broen over Fiskumelven er en Sprængværksbro med et Spand paa 28 Fod, Kar af tørt Muurvcark med
Cementfugning. Skinnegangens Høide over Elvebunden 14-1. Fod.

e) Broen over Deler-Elven er en Htengværksbro paa 25 Fods Spand med Kar som ved de foregaaende.
Skinnegangen over Elvebunden 8 Fod.
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Drammen-Randsfjord Jernbanens tredie Driftsberetning. lste Januar til 31te December 1871.

d) Veiovergangs-Broer og Broer over mindre Vandløb med Spand fra 8 til 18 Fod ere deels Træbroer, deels
klinkede Skinnebroer paa tørmurede Steenkar. Veiovergangsbroen ved Kongsberg har Brobjælker af
valset Jern.

6) Ved Krydsningen af offentlige og private Veie med Banelinien forekommer et usædvanligt stort Antal Over-
gangsbroer over Banelinien. Disse ere samtlige Pæleaags-Broer paa Steenunderlag af sædvanlig Konstruktion.
Træværket mangler i Regelen Tjæreanstrøg. Forovrigt give disse Overgangsbroer ikke Anledning til særskilte
Bemærkninger.

7) Sporvidden er den sædvanlige smalsporede 42 Tommer engelsk. Skinnevægten 40 Pund pr. Yard. Tvver-
svillernes indbyrdes Afstand ligesom Sporet i sin Heelhed i Overeensstemmelse med Drammen-Randsfjord-Banens.

B. Banelegemet.

Paa Linien findes 4 nye Stationer, nemlig : Vestfossen, Darbo, Skollenborg og Kongsberg. Ved
samtlige Stationer findes de fornødne Sidespor. Herom bemærkes specielt:

a) Ved Hougsund Station skal folgende Forandringer udføres:
Det nuværende Godshuus forandres til Vognremisse, et nyt mindre Godshuus, i Lighed med de

mindre Pakhuse ved Drammen-Rand4ord Jernbanen, anlægges ved Platformen ; en Dreieskive med Sidespor
anlægges, og Vandstationen udvides. Disse Arbeider ere under Udførelse.

b) Ved Vestfossen Station skal foruden det sædvanlige Platformpakhuus opføres et større Godshuus med Brygge
ved Elven med Sidespor til samme. Dette større Pakhuus var kun paabegyndt. Forøvrigt var samtlige for
Stationen bestemte Bygninger opførte, men der manglede en Deel i Indredningens Fuldførelse.

c) Ved Darbo Station, der med Hensyn til Bygningerne befandt sig i omtrent samme Stand som bemærket
ved foregaaende Station, mangler den bestemte Vandstation. Foreløbig benyttes et midlertidigt Vandind-
tag i Nærheden.

d) Skollenborg Stations Bygninger befandtes i omtrent samme Stand som de fornævntes. Paa Høidepunktet
mellem denne Station og den foregaaende paatEenktes anlagt en Vandstation.

e) Kongsberg Station har en storre Hovedbygning med dækket Platform og Vognhalle for Sporet nærmest Per-
ronnen. Her findes : et større Pakhuus, Dreieskive, Lokoniotivhuus og Kulhuus. Disse Bygninger ere paa
det Nærmeste fuldførte. Endvidere skal opføres Vognremisse og Vandstation, hvilke endnu ikke ere paa-
begyndte.

C. Det rullende Materiel.

Som Tillæg til Drammen-Randsfjordbanens rullende Materiel er for Hougsund-Kongsberg-Linien be-
stemt at skulle anskaffes :

2 nye Lokomotiver,
4 Passageervogne,
1 Passageer-Stoppevogn og

90 Godsvogne.
Af disse Gjenstande var kun det ene Lokomotiv „Skrim" færdigt. Det er af samme Størrelse og

i alt Væsentligt iøvrigt overeensstemmende med de største Lokomotiver paa Drammen-Randsfjordbanen. Det andet
Lokomotiv er netop ankommet men ikke sammensat.

Al Vognene ere ingen færdige, men Træmaterialet er for en Deel tilarbeidet.

D. Telegrafen.

Samtlige Stationer blive forsynede med Telegrafapparater, hvilke ere leverede fra Degney frères & Co. i Paris
efter Bregnets System. Apparaterne have elektriske Batterier og Bogstavskiver for Telegraferingen, saaledes at
denne kan udføres med samme Lethed som ved de magnetiske Induktionsapparater, der ere anvendte paa Hamar-
Banen og Throndhjem-Banen.

Apparater vare færdigt opstillede i Drammen Station, hvorhen Kongsbergliniens Telegrafledning er ført,
og Hougsund Station; paa Kongsberg var Apparatet midlertidigt opsat i Statstelegrafens forrige Kontor i Nærheden
af Stationen. Paa Mellemstationerne vare Apparaterne under Opstilling. Traaden er fra Hougsund til Rudstøen,
hvor Jernbanen fjerner sig fra Hovedveien, ophængt paa Statstelegrafens Stolper, fra Rudstoen til Kongsberg haves
egne Telegrafstolper.
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E. Indhegninger.

Disse vare overalt i Orden, og de fornødne Grinder for Veiovergangene anbragte. Paa Mosnmsmyrene,
hvor Flomvandet naar op, er anbragt Jerntraadhegn.

Efter hvad vi foran have givet os den Ære at adore, finde vi, — uagtet de Arbeider, der endnu
restere — at der intet kan være til Hinder for, at Jernbanelinien til Kongsberg kan aabnes for den almindelige
Færdsel.

Mammen den 9de November 1871.

B. Sorensen.	 I. B. Klingenberg.	 H. A. Wetlesen.

Ved den foreløbige Drifts Aabning bleve Banens Taxter fastsatte efter samme Formler som for Hoved-
linien, alene med Undtagelse af for Gods i heel Vognladning, for hvilke der kun oprettedes 3 Klasser efter føl-
gende Formler:

iste Klasse 	  120 + 90 x,
2den Do.   120 -I- 60 x,
3die Do.   90 + 60 x,

hvor x betegner Afstanden i Mile.
2) Ved Storthingsbeslutning af lede Marts 1871 og kongelig Resolution af iste April s. A. meddeltes Samtykke til

Direktionens Forslag om Anvendelse af indtil 2000, to tusinde, Spd. til forskjellige Udvidelser af Drammen-
Randsfjord-Jernbaneanlvegget ved Heen Jernbanestation, samt til at opføre nævnte Beløb paa Jernbanens Kapital-
konto. Departementet har, ved at inddele dette, bemyndiget Direktionen til, i Forbindelse med den ifølge kon-
gelig Resolution af 5te Mai 1870 allerede foretagne Forlængelse af Heen Stations Sidespor til Trælasttomterne,
hvortil var medgaaet 1557 Spd. 7 Sk., at lade bygge Dampskibsbrygge med Sidespor, Kulhuus og Svingkran til
Lettelse af Forbindelsen mellem Jernbanen og Dampskibet „Bægna." Til denne Foranstaltning er medgaaet 568
Spd. 37 Sk., hvoraf 442 Spd. 113 Sk. er ført til Udgift under Kapitalkonto for „Udvidelse af Stationsanlægget ved
Heel)", medens det overskydende Beløb 125 Spd. 44 Sk. er belastet „Vedligehold af Stationspladse."

3) Efter Nedlæggelsen af Statens Telegrafstation paa Kongsberg og Telegraf-Korrespondencens Overtagelse af Jern-
banen, henledede Telegraf-Direktoren det kongelige Marine- og Post-Departements Opmærksomhed paa det ønske-
lige i, at Telegrammer, der maatte komme til at udvexles mellem Steder, hvor saavel Staten som Jernbanen har
Telegrafstation, blive underkastede de for Statstelegrafen gjældende Taxter, uanseet om de alene befordres paa
Jernbanens Linie.

I Henhold til Telegraf-Direktørens Udtalelse fattede Direktionen i Mode af 24de August 1871 Beslutuing,
hvorved Hovedliniens og Sideliniens Telegraftaxter bestemtes i Lighed med Statstelegrafens til enhver Tid gjæl-
dende, alene med Undtagelse af Skydstilsigelser, for hvilke efter Direktionens Formening den gamle Taxt burde
bibeholdes.

4) Efter gjentagne Andragender fra enkelte Vareafsendere besluttede Direktionen, at den Tid, inden hvilken tomme
Foustager i Retur maa indleveres, for at nyde Fragtnedsættelse, fra og med den 10de November 1871 udstrækkes
fra 1 til 2 Maaneder i Lighed med, hvad der er Regel ved Hoved- og Kongsvingerbanen.

5) Jernbanens Indtægter i 3die Driftsaar have, som efterfølgende Udskrift af Regnskabet udviser, udgjort
61210 Spd. 39

og dens Udgifter 	  42132 -- 21 -

altsaa dens Overskud 19078 Spd. 18 Sk.
dette Overskud formindskes ved Tab af Dampskibene „Boegnas" og „Tyrvis“ Drift med . .	870— 78 -

til 18207 Spd. 60 Sk.
Ved kongelig Resolution af 17de Juni d. A. er Direktionen bemyndiget til at udbetale Aktieeierne i Jernbanen

som Udbytte af dens Drift i 3die Driftsaar — iste Januar til 31te December •— l, een og en Fjerdedeel, Procent,
saint at afsætte det Resterende af Driftens Overskud for nævnte Aar til Reservefondet.

I Henhold hertil er afsat:
Statskassens Udbytte, der efter Storthingets Beslutning af 16de Juni 1869 overføres til Byggefond for Sidelinierne

12500 Spd. - Sk.
Til Udbetaling af private Aktieeiere, om fornødiges  	 2500 —
Reservefondet 	 3207  — 60 -

tilsammen 18207 Spd. 60 Sk.
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Hovedbo9ens Konto for Vinden 09 Taben udviste ved Enden af Driftsaaret fol9ende Ina&9ter oq Udgifter.

Indtægter: 	
Spd. Sk.	 Spd. Sk.

Indtægt for Befordring af 170638 Passagerer  	 24953. 88.
Overvægt  	 401.
Pakker  	 1703. 26.

138 Voiturer  	 146. 44.
-	 -	 1240 levende Dyr  	 391. 58.

Telegrafen  	 785. 78.
Varer  	 30146. 40.

_	 Posten  	 800.
Pakhuus- og Tomteleie ..	 1217. 22.
Brygge- og Landtougpenge 	 436. 60.
Leie af Betjentboligen  	 30. -
Andre Indtægter 	 198. 103.	 61210. 39.

Udgifter:	 Spd. Sk.
Direktionens Honorar  	 700. -
Hovedkontorets Udgifter: 	 Spd. Sk 	

Lønninger og Dicetgodtgjørelse  	 3185. 62.
Kontorudgifter m. m  	 1096. 39.
Anskaffelse og Vedligehold af Inventar  	 151. 20.	 4433.	 1.

Stations-Udgifter:
Lønninger ved Stationerne, almindelige	 6230. 46.

extraordinære	 95. 77.
Uniformer ..	 482. 26.
Kontorudgifter  	 787. 26.
Brænde, Olie, Lys  	 824. 107.
Anskaffelse og Vedligehold af Inventar og Forbrugsg,jenstand.e	 568. 48.
Hestehold og Kjøreredskaber  	 293. 13.
Lønninger for Konduktører  	 1355. 52.
Uniform er -	 Do.	 127. 20.	 10764. 55.

Lokomotiv-Afdelingen:
Lønninger  	 2463. 114.
Uniformer  	 282. 94.
Kul og Brænde  	 3404. 72.
Olie, Talg og Pudsegarn . .	 . .	 942. 42.
Vedligehold af Lokomotiver	 1088. 67.
Anskaffelse og Vedligehold af Inventar  	 58. 110.	 8241. 19.

Vogn-Afdelingen:
Lønninger  	 142. 27.
Olie og Pudsegarn . .	 417. 12.
Vedligehold af Vogne  	 1805. 6.
Anskaffelse og Vedligehold al Inventar  	 83. 111.

Pressenninger  	 14. 99.	 2463. 15.

	

Lateris	 26601. 90.	 61210. 39.
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Spd. Sk.
	Transport	 26601. 90.	 61210. 39.

Linien:
Lønninger, almindelige .	 • •	 6200. 57.

extraordinære	 246. 14.
ved Sneskufning	 227. 42.

Vedligehold af Sleepers, Skinner m. m.	 862. 59.
- Points ..	 10. 20.
- Banelegemet .	 1720. 19.

Gruusning  	 68. 39.
Vedligehold af Broer . .	 620. 110.

- Gjærder . .	 440. 79.
Anskaffelse og Vedligehold af Inventar	 250. 11a.	 10647. 72.

Andre Udgifter:
Vedligehold af Bygninger  	 1020. 43.

- Vandstationer  	 370. 66.
- Stationspladse  	 305.	 1.
- Dreieskiver  	 13. 67.
- Veie	 3. 105.
- Telegrafen	 184. 55.

Anskaffelse af Værkstedets Inventar .	 47. 105.
Assurance og Afgifter  	 780. 99.
Forskjellige Udgifter	 179. 46.
Erstatning for Varer  	 9. 36.
Tilbagebetalt Fragt	 7. 59.
Renters Konto  	 1833. 65.
Muddring langs Drammens Stations Brygger  	 126. 72. 4882. 99. 42132. 21.

19078. 18.               
Dampskibet „Bægnas" Underbalance  	 449. 30.
Dampsluppen „Tyrvis"	 ____	 421. 48.	 870. 78.

Overskud	 18207. 60.

Herved salderes Balancekontoen, som udviser folgende

Aktiva:

Kassa-Konto 	
Udestaaende gjennem Stationsmesterne og Dampskibsførerne •
Beholdninger 	
Drammens Privatbank 	   

Spd. Sk.	 Spd. Sk.
507. 14.
744. 33.

12065. 80.
44220. 47.         

Sidelinierne til Kongsberg og Krøderen  	 899. 32.
Drammens Postkontor . . 	 200. -
14 forskjellige Konti ..	 999. 116.

Kapit a 1 -Konti.

Anskaffede Vogne 	
Dampsluppen „Tyrvi" 	 .
Udvidelse af Stationsanlægget paa Tangen 	
Forbedringer ved „Bægna" 	
Pakhuset i Drammen ..
Udvidelse af Stationsanlægget ved Heen 	

Spd. Sk.
4940. 113.
3000. -
488. 46.
577. 60.

20000. -
2000. - 31006. 99. '90643. 61.       
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C. No. S.
Drammen-Rand4ord Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1871.

Passiva:
Spd. Sk.

Obligations-Konto .   37075. -
Tilbagestaaende af det af Departementet for det Indre bevilgede Beløb

til Udførelse af tilbagestaaende Arbeider ved Aadalselvens Far-
bargjørelse	 199. 59.

7 personlige Konti  	 595. 95.
Sygekassen  	 34. 97.
Pensionskassen*)  	 285. 98.
Understøttelseskassen*) .	 512. 57.
Sidebanernes Byggefond  	 39269. 91.
Aktieeiernes Udbyttes-Konto  	 3927. 15.
Reservefondet . .  	 8743. 29.	 90643. 61

*) Foreløbig ordnet i Paavente af kongelig naadigst Approbation.
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Spd.	 Sk.	 Spd.	 Sk.	 Spd.	 Sk.	 Spd.	 Sk.

Januar	 1102	 19	 151	 24	 969	 116	 2223	 39	 3.7
Februar  	 1226	 11	 151	 52	 1020	 79	 2398	 22	 4.1
Marts .	 • • •  	 1327	 117	 207	 115	 1566	 48	 3102	 40	 5.3
April  	 1713	 114	 211	 19	 1703	 90	 3628	 103	 6.2
Mai	 2148	 84	 312	 41	 1800	 83	 4261	 88	 7.3
Juni	 2626	 118	 396	 75	 2372	 70	 5396	 23	 9.2
Juli	 .	 3497	 57	 455	 66	 3380	 32	 7333	 35	 12.5
August  	 3110	 53	 381	 10	 3546	 48	 7037	 111	 12.1
September  	 2260	 54	 293	 9	 3829	 54	 6382	 117	 10.9
Oktober  	 1884	 46	 281	 58	 4068	 113	 6234	 97	 10.7
November  	 1954	 58	 305	 99	 4129	 23	 6389	 60	 10.9
December  	 2100	 77	 279	 118	 1758	 4	 4138	 79	 7.1

Spd.

1039
142

1256

i 9 Halvmaaneder.
i12 	Do.
i 10	 Do.

Passagerer . . .
Vogne, Dyr, Pakker, Overvægt, Telegraf .
Varer . ..

2438 80	 i 13 Halvmaaneder.Samlet Indtægt

24953	 88	 3427	 86	 30146	 40	 58527	 94	 100.9Tilsammen

Tabel over Middelindtægten for hver Halvmaaned.

Indtægt af: Middelindtægt for
hver Halvmaaned. Middelindtægten har været overskredet.

Sk ,

89
99
12

Tilsammen.Varer.
Vogne, Dyr,

Pakker, Overvægt,
Telegraf.

Sk.

41

119

40

Sk.

16

78

94

Fra og til Drammen

Mellem de øvrige Stationer .

Tilsammen 86342788

Sk.

103

105

Spd.

3047

379

Spd.

19328

5624

24953

Sk.

112

94

30146

Spd.

28367

1778

For	 Passagerer.

Spd.

50744

7783

58527

	Vogne, Dyr,	 Tilsammen.
Passagerer.	 Pakker, Over-,	 Varer.

vægt, Telegraf.

Maaned.
Procent af
den hele
Indtægt.

8
	

C. No. 8.
Drammen-Rand4ord Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1871.

Det vil heraf sees, at den væsentligste Deel af al Befordring er gaaet til og fra Drammen, og at kun en
Mindredeel er gaaet mellem de øvrige Stationer indbyrdes.

Indtægterne have nemlig udgjort:



C. No. S.	 9

Drammen-Randsfjord Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1871.

Halvmaanedens største og mindste Indtægt har været:

Mindste Indtægt.For Største Indtægt.

Spd.	 Sk.

1759.	 70.

228.	 51.

2423.	 35.

3788+	 51.

Halvmaaneden fra og med. 1.

iste Juli til og med 15de Juli

Halvmaaneden fra og med f
iste Juli til og med 15de Juli

Halvmaaneden fra og med.
16. Okt. til og med 31. Okt. 1

Halvmaaneden fra og med.
16. Juli til og med 31. Juli 1

Halvmaaneden fra og med 16de
Januar til og med 31 te Januar

Halvmaaneden fra og med iste
Januar til og med 1.5de Januar 1

Halvmaaneden fra og med iste
Januar til og med 15de Januar

Halvmaaneden fra og med 1ste
Januar til og med 15de Januar

Passagerer

Vogne, Dyr, Pakker,
Overvægt, Telegrammer

Varer 	

Samlet Indtægt . .

Spd. Sk.

516. 117.

68. 106.

246.	 45.

900.	 53.

Af Indtægten for Varer 30146 Spd. 40 Sk. har Trælast, heri iberegnet Brænde, bidraget 14527 Spd. 9 Sk.
Størrelsen af denne Indtægt for de forskjellige Stationer vil sees af følgende Tabel :

Stationernes Navn. For øvrige Varer.

Indtægt af Trælast i
Procent af Indtæg-
ten for samtlige af-

sendte Varer.

Indtægt for samtlige
afsendte Varer.

For Trælast og
Brænde.

Drammen 	
Mjøndalen 	
Hougsund 	
Skotselven
Aamot . .
Vikersund 	
Skjærdalen 	
Ask 	
Honefos
Heen 	  •
Randsfjord 	
Vestfossen 	
Darbo 	
Skollenborg 	
Kongsberg 	

Spd.	 Sk.	 Spd.	 Sk.	 Spd.	 Sk.

11222	 59	 83	 80	 11138	 99

	

135	 5	 46	 42	 88	 83

	

199	 14	 67	 20	 131	 114

	

717	 69	 623	 46	 94	 23

	

654	 17	 278	 22	 375	 115

	

1019	 116	 540	 94	 479	 22

	

2775	 80	 2614	 91	 160	 109

	

104	 25	 12	 74	 91	 71

	

677	 106	 143	 105	 534	 1

	

4933	 108	 4799	 5	 134	 103

	

6265	 55	 4167	 100	 2097	 75

	

166	 46	 15	 -	 151	 46

	

25	 -	 22	 104	 2	 16

	

4	 44	 -	 4	 44

	

1245	 16	 1111	 66	 133	 70

0.7
34.o
33.7
86.8
42.5
53.o
95.0
11.5
21.1
97.3
66.5

9.0
90.o

0.0
89.o

Total 30146 48.240	 14527	 9	 15619	 31

For Passagerer med ordinære Tog
- Gods, Voiturer, levende Dyr 	
- alle andre Indtægter	 . .

I Procent af den
hele Indtægt.

39.9
50.1
10.0

Total-Indtægten 61210 Spd. 39 Sk., fordeelt i følgende 3 Hovedposter, giver:

	 24403 Spd. 67 Sk.
30684 -- 22 -
6122 --- 70 -

100.0Tilsammen 61210 Spd. 39 Sk.

2



10

Drammen-Randsfjord Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 31te Dacember 1871.

Oplysninger om Udgifterne.
Spd. Sk.

Lonninger til Personalet have været saaledes fordeelte :
1. Direktionen  	 700. -

2. novedkontoret:	 Spd. Sk.
Bestyreren, 	  Lon	 1000.
Assistenten,	 11	 308.	 98.
Kassereren,  	 500.
Revisoren, 400.
Assistenten ved Kasserer- og Bogholderkontoret 	 145.
Den af Departementet ansatte Revisor  	 1/	 125.
Materialforvalteren,	 ,5	 228.
Materialforvalterens Medhjælper  	 1)	 225.	 48.
Et Kontorbud, der tillige sorger for Kontorernes Reenholdelse

144.
Huusleiegodtgjørelse 	 6.	 150.	3082. 	 26.

	

103.	 36. Dixtgodtgjørelse under Reiser   3185.	 62.         

3. Stations-Udgifter:

Drammen Station:
Stationsmesteren, Lon  	 420.   

Hunsleiegodtgjørelse  	 84.	 _
504.	 _

1 Pakhuusforvalter i Drammen, Lon 	 170. 48.
1	 Do.	 i Gulskogen, 1/  	150.	 -
1 Overtelegrafist, 	 ,)	 179.	 24.
3 til 6 Telegrafister og Lærlinge, „  	 404.	 24.
2 Sporskiftere, 	 ,,	 314.
3 til 5 Sjouere, 	 ,,	 430. 110.
1 Bud 	15 	 120.
Nattevagt 	 ,,	 144.
Extra-Arbeide	 4. 110. 2421.	 76.   

Mjøndalen Station:

Stationsmesteren, Lon  	 144.

Hongsund Station:

Stationsmesteren, Lon  	 180.
1 Telegrafist	 96.	 -
1 til 3 Sjouere	 182.	 88.
Ertra-Arbeide  	 6. 105.
Politiopsyn  	 30. 36. 105. 495.	 73.   

Skotselven Station:

Stationsmesteren, Lein  	 144.
1 Telegrafist	 75.	 219.

Lateris	 3280.	 29.	 3885.	 62.



11

11

Randsfjord Station:

Stationsmesteren, Lon
1 Telegrafist
2 Sjouere
Extra-Arbeide

240.
120.
250.

2.	 64. 612.	 64.

11

Vestfossen Station:

Stationsmesteren, Lon
1 Telegrafist,
1 Sjouer,

	30. 	 72.
21.

	

18.	 40. 69. 112.

C. No. S. 11

Drammen-Rand4ord Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1871.

Transport
Spd.	 Sk.	 Spd.	 Sk.

3280.	 29.	 3885.	 62.
Aamot Station:

Stionsmesteren, Lon
1 Telegrafist	 11

1 Sjouer	 11

Vikersund Station:

Stationsmesteren, Lon
1 Telegrafist	 11

1 Sjouer	 11

Extra-Arbeide  

180.
96.

120.
80.	 396.	 80.            

Skjærdalen Station:

Stationsmesteren, Lon
1 Telegrafist	 11    

180.
72.

120.          372.             

144.          
96. 240.         

Ask Station:

Stationsmesteren, Lon
1 Sjouer,	 11

Honefos Station:

Stationsmesteren, Lon
1 Telegrafist, 	 11

1 Sjouer,	 11

Extra-Arbeide 

144.
120.  264.  

180.
96.

120.
48.	 396.	 48.

Heen Station:

Stationsmesteren, Lon
1 Telegrafist,
1 Sjouer	 11

Extra-Arbeide	 11

	176. 	 60.

	

72.	 -

	

121.	 96.
32. 102. 403.	 18.

Darbo Station:

Stationsmesteren, Lon
Extra-Arbeide	 .  

	25. 	 60.

	

9.	 48.   34. 108.    

Lateris	 6069.	 99.	 3885.	 62.

2*
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Spd.	 Sk.	 Spd.	 Sk.
Transport	 6069.	 99.	 3885.	 62.

Skollenborg Station:

Stationsmesteren, Løn  	 25.	 60.

Kongsberg Station:

Stationsmesteren, Løn	 105.	 40.
1 Telegrafist,	 40.
1 h 2 Sjouere,	 60.	 84.
1 Bud,	 10.
Reengjørelse  	 6.	 80.
Extra-Arbeide	 8.

4. Lokomotiv-Afdelingen:

Maskinmesterens halve Løn  	 180.
3 til 5 Lokomotivførere  	 980.	 72.
3-5 Fyrbødere .	 632. 102.
4-5 Pudsere  	 572. 77.
Extra-Arbeide	 97. 103.

5 h 9 Konduktører
	230. 	 84.

	

1355.	 52. 7681.	 55.

2463. 114.

5. Vogn-Afdelingen:

Lønninger til Reenholdelse 	 142.	 27.

6. Linien:

Banemesteren,
14 h. 16 Formænd,
28 h 32 Skinnelæggere,
1 Brotømmermand
2 h 3 Grindvogtere

15,

11

Extra-Arbeide ved Tælehugning og Sneskufning .

314.

	

2111.	 82.

	

3547.	 95.
165.
62.

	

473.	 56. 6673. 113.
Tilsammen	 20847.	 11.

Lon

Oplysninger om Passageerbefordringen.
Spd.	 Sk.

Med de ordinære Tog er befordret 	  167570 Passagerer med Indtægt 24403. 67.

Med Extra-Tog	 3068	 -	 -	 -	 312. 92.

Som Excess (Indtægt for længere Befordring eller bedre Klasse end Bil-

letten lyder paa o. d. 1.) er indkommet 	 237. 49.

Tilsammen som i Indtægtsregnskabet 	  170638 Passagerer med Indtægt 24953. 88.
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Efterstaaende Tabel vil vise Antallet af de Passagerer, som med de ordinære Tog ere befordrede mellem de
forskjellige Stationer:

Fra
c3
1'
,4

Til

Total.

.1
co

ct

"cljto0
i;4—

c5;.—
rg
=.

rd
,-
5,
tip
©

•

7,-(,)
Z-2.

i
'441

-4-;
pc'_
4

? .dg

'cr,,

(-6
,7t
r-t

g.,,
c,

,.	 •.
- r-f4

c,3

`,,','=
4

a)

4

t
c:
,.
rct,g
4

ri

-,_,,)cn

'''
;-,
4

r2;

tb;--,s,-.0=
.

EA

th,- 
a),-0
g

1 _ __. 117 500 2043 1961, 468 1398	 86 31	 503 99 314 45 5 W247 6069
Drammen. 2 — 793 6114 14171 302912599 4314 1 737 303	 1438 488 1200 344 98 95 605 36328

—	 I 910	 6614 16214 32253067 5712 823 334 1941 587 1514 389 103 112 852 42397
1 87 55 277 438 76 38 10 40 G26 1 8—	 11 677

Gulskogen.	 , 2 622 —113 3190 708 683 766 235 26 75 52 78 54 26	 6 82 7735
709 — 1187 3467 712 721 842 273 36'	 115 58 104 55 34	6 93 8412

1 445 —	 97 3	 9 1 	153 2	 5 — 1 — — —	 3 583
Mjøndalen. 2 , 10140-- —	 3481 421 187,	 134 26	 27	 21 35 57 37 27 4	 30 14627

10585 --	 1	 3578 1 424 1961	 149 29	 29	 26 35 58	 37 27 4	 33 15210
1 1963— 541	 7	 27	 183 13 2 107 4,	 18'	 8—	 —	 22 2408

Hou.gsund. 2 20331 — 3015 1235 1081»	 722	 142 68 193 30■ 183 424	 93 26 155 27698
22294 3069;	 — l2421108	 905 155 70 300 34 201 432	 93 26 177 30106

1 7)— 3 io —	 14;	 4— , —	3— — —	 —	 1,	 103
Skotselven 2	 4849 —, 345 1175',, — ; 720 1	458	 24— 4 ,	19	 21 37 17	 4	 14	 27,	 7714

4922 — 348 11801 —	 734	 4621	 24	 4 1 	22	 21 37 17	4 14 28 7817
1	 375 — 9 46 15 —	 88;	 6 5i	 121	 5	 6	 1 2 570

Aamot. 2 6062 — 202 1095, 713,	 14081 165 36	 771	 34	 88	 24	 1 5 19 9929
6437 — 211 1141	 7281	 1496	 171 41 1 	89	 39	 94	 25	 1 5 21 10499

1	 1020 —	 19 166	 71	 80	 — 202 4 1321	 24	 75 —	 — -- 1 1730
Vikersund. 2	 6756 — 139 688 434 1383	 — 694 308 597 106 298	 20	 2 1 17 11443

7776 — 158 854 44111463,	 —	 896 3121	 729 130 373	 20	 2 1 18 13173
1 104— 28—	 18 177— 1	 15T2	 9 13-- — — 1 — 446

Skjærdalen. 2 1136' — 28 148	 39	 128 710 —	 550 1556) 149 100 3 — 11 3 4551
1240 — 28 176 39 146 887 —	565 , 1638 158 113 3 — 1 3 4997

1 41— —	 2 — 	 3;	 3 18 — 48 5	6— —— — 126
Ask. 2 463 — 31	 73 4 251 325 662 — 2047 177; 107 6 — 1 2 3923

504 — 31 75 4 28 328 680 — 2095 182 113 6 — 1 24049
446 — 2 90 2 10 131 73 56 120' 294—	 — — 1 1225

Hønefos. 2 1928 — 23 195 39 97 564 1785 2014 2845 3389	 3 — 1 17 12900
2374 1 — 25 285 417t07 695 1858 2070 — 2965 3683 3 — 1 18 14125

1 31, — 3	 1 — — 22	 6 — 123 63 — 249
Heen. 2 655 1 — 35	 29 14 15 1 108 142 193 2110 812 — — 4114

686 —  30 14	 15 130 148 1931	 2233 —	 875 4363
1 306 — 1 21 — 2' 72 17 3 235 83 — — 740

Randsfjord. 2 1682 — 44 190 30 87 254 128 105 3154 755 — 1 6433
1988 — 45 211 30 89 326 145 108 3389 838 — 1 7173

1 31 — —	10-2 —3. 1 —— 2 ————— 12 60
Vestfossen. 2 792 — 611	 424 26 23 20, 2 7 6 — 1 — 309 28 148 1847

823 — 61	 434 26	 25 23 2 7'	 8 — 1 — 309 28 160 1907
1 4— 3!_ — — _____ _____	 _____ _____ ___ ______ 7

Darbo. 2 233 — 40 92 3 4 5 — — — — — 181 — 38 78 674
237 — 43 92 3 4 5 — — -- 181 — 38 78 681

1 13— — — — — — — -- ————— 13 26
Skollenborg. 2 283 — 9 17 17 8 — — —	1 26 27 — 412 801

296 — 9 17 17	 81 — — 1	1 26 27 — 425 827
1 205— 3 12 3— — —— 6— 213 2 9— 255

Kongsberg. 2 785 -- 33 178 30 13 24 7 2 13 1	 2 124 64 303 — 1579
990 — 36 190 33 13 24 7 2 19 1	 4 137 66 312 — 1834

1 5144 117 652 2798 '237 671 2172 462 128 1298 355 818 68 15 26 313 15274
Total. 2 56717 793 11251 25146 6742 7053 9812 4749 3644 11306 4693 6353 1267 651 523 1596 152296

61861 910 —11903 27944 6979 7724 11984 5211 3772 12604 5048 7171 1335 666 549 1909 167570
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'I'E1b31,
der viser, hvorledes de ordinære Tog have været besatte med Passagerer mellem de forskjellige Stationer.

Antal Passagerer. Antal Personmile.	 Antal Passagerer.

I Gjennemsnit pr. Tog.

Op.	 Ned.

Mellem Drammen og Gulskogen 	

Gulskogen og Mjøndalen 	

Mjøndalen og Hougsund 	

Hougsund og Skotselven 	

Skotselven og Aamot 	

Aamot og Vikersund .

Vikersund og Skjærdalen 	

Skjærdalen og Ask 	

Ask og Honefos 	

Hønefos og Heen 	

Heen og Randsfjord 	

Hougsund og Vestfossen 	

Vestfossen og Darbo .

Darbo og Skollenborg 	

Skollenborg og Kongsberg 	

I Retningen

Ned.

61861

54669

30962

25746

19025

10658

10966

11678

9823

7173

3462

2396

1924

1834

Op.

42397

49190

46014

25259

20881

16935

9757

9851

10840

10506

7171

2672

2178

1721

1909

Ned.

61294

27335

27866

12873

17123

13855

7676

5839

5894

7890

1731

958

1924	 16

1100	 18

58

67

63

35

29

23

13

13

15

14

9

26

21

85

77

42

35

26

15

15

16

13

10

33

23

18

18

Op.

8479

39352

23007

22733

10441

15242

12684

6896

5420

6304

7888

1336

871

1721

1145

Anm. Antallet af de ordinære Passageertog have i Driftsaaret udgjort:
Mellem Drammen og Randsfjord:

I Retning op . .	 . 730.
-	 Do.	 ned	 .	 . 730.

Mellem Hougsund og Kongsberg:
fra og med 10de November til og med 31te December

I Retning op	 104 
-	 Do.	 ned	 . . . . 104.

Fordelingen af de med de ordinære Passageertog befordrede 167570 Personer og de med Extratog befordrede
3068 Personer paa de forskjellige Vognklasser, det Antal Mile, de ere befordrede, det dertil anvendte Antal Vogne og
derfor erlagte Betaling etc. sees af omstaaende Tabel.
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C. No. S.
Drammen-Rand4ord Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1871.

Oplysninger omn
TABEL over Arten og Alængden af de Varer, der ere transporterede

Til
,

ci.)
=
--4

Varernes Art. mi-
dalen.

uHog-
sund.

Skots-
elven. Aamot. Viker-	 Skjær-

sund.	 ; dalen. Ask. Hønefos.

1 Been, raa   'Vogue -- 5 -- - - -
2 Brænde og Baghun	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 Do. -	 1	 - 1 -
3 Brændeviin 	  Centner -	 1 24.5o 10.20! 228.90 1182.70 r0 .50 7.70 866.00
4 Brod	 .	 .........	 .	 Do. 3.501	 2.50 49.10 70.40 123.60 163.50 - 0.30
5 Cinders 	 Vogue ____ 	 _____ - _____ - 140 - 33
6 Do.   Centner - 2.00 - 58.50 - - -
7 Flasker, ledige	 Do - -- - -- - - -
8 Foustager, tomme 	 Potter 100 2610 120 630 1370 -
9 Flyttegods 	 Vogne - 1 - 2 4 - 3

10 Glasvarer   Centner 3.00 80.60 36.50 44.70 59.70 16.8o 61.6o
11 Jernvarer	 Do 25.30 389.50 66.00 158.00 434.10 361.60 11.20 113.50
1 2 Kalk 	 Vogue ____ _____ - 1 3 3 -
13 Kjød	 .	 .	 .   Centner 6.00 7.30 3.00 2.20 43.30 1.50 5.to
14 Korn   'fonder 621 14771 379k 877 304 Pt 391 124 494
15 Kul 	 Vogne - 14 1 15 16 16
16
17

Do.   Centner
Leer 	 Vo gue

4.00
____

113.50
-

104.5o
--

174.00 45.0o
1

57.00
-

41.5o
-

50.0o
-

18 Malm .  	 Do. _____ - - -- - -
19 Melk 	 Centner - 0.70 2.20 2.30 2 .so - -
20 Poteter 	 Vogue ____ - _____ -
21 Do.	 .	 .	 Tønder 1 5-Pf i 214 6'1 2 -
22 Salt	 .  	 Do. 19 233k 253i 11431 19611 1421 181 10621.
23 Sand	 ..   Vogne -- -
24 Saugflis	 .........	 .	 Do.
25 Sild	 .	 .	 .	 .	 .   Tønder 344 143.& 1001 3414 899k 714 33 86214
26 Skinner 	 Vogne 99 143 1
27 Skrabj ern	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 Do . 1
28 Smør 	 Centner 9.50 21.o 0.so 4.20
29 Steen, Muur- og Tagsteen .	 .	 .	 . Vogne 15 4 `	 5 1
30 -,..	 Battens	 Do 1 1 - 2
31 c%'	 Bord	 Do 4 6
32 „...,13:	 Planker .....	 .	 ..	 .	 Do. - 1 - 1 2 -- -
33 '."	 Rundt Tømmer	 Do ..
34 01 	  Centner 205.50 47.60 307.60 267.50 642.55 9.20 0.90 1.50
35 1 iste Klasse	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 Do. 127.90 1935.os 416.64 1491.59 4731.11_ 471.40 67.10 1680.99
36 t,';. -	 2den Do.	 Do <1 ( 145.10 1449.26 329.52 642.02 1918.76 393.90 28.90 880.00
37 j 3die	 Do.	 Do 55.30 1704.20 216.so 485.80 1471.40 541.60 48.70 655.40
38 c., 1 iste	 Do.   Tønder 3091 1232 640 725 2170-- - 72 51 3644
39 t-; Ç:4 f 2den Do.  	 Do, 93 2921 96-4 621 1151 7 9 108-1
40 .4 1 iste 	Do. 	 Kubikf.c... 103 442 86 527 889 92 47 389
41 f 2den Do.  	 Do. 183 625 261 1553 815 170 127 342
42 Fragtfrit Gods 	 Vogne 5 51 3
43 Do.	 Do 	  Centner 7.70 32.40 1.90 40.90 2.00 1.00

Tilsammen 1750.63 27130.71	 5373.56 12498.16 47733.29 19820.60 458.2 5 17921.09



G. No. S. 	 17

Drammen-Randsfjord Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1871.

Godsbefordringen.
paa Jernbanen fra Drammen og Gulskogen til de forskjellige Stationer,

Tilsammen.
Reduceret til

Centner.

6
Z
6

4:2cl
...4

Been .
Ra
fj

nd
ord. fos

s- 	Ve
se
st-

n. Darbo . Skollen-
borg.

Kongs-
berg.

- 9 Vogne A,	 80 Centner. 720.00 1

- -- 1 Do.	 A, 100	 Do. 100.00 2
373.10 188.10 16.00 2.40 560.20 3565.30 Centner. 3565.30 3

2.30 3.30 - 418.50 Do. 418.50 4
- •- 15 188 Vogne A, 100 Centner. 18800.00 5
------ 60.50 Centner. 60.50 6
- 3.20 3.20 Do. 3.20 7
- 331485. 8940 345255 Potter (200 - 1 Centner). 1726.27 8

1 2 13 Vogne A, 60 Centner. 780.00 9
34.90 145.7 0 11.70 0.60 2.60 17.10 516.60 Centner. 516.60 10
88.10 374.10 3.20 5.70 641.60 2671.90 Do. 2671.90 11

-- - - - 7 Vogne A, 100 Centner. 700.00 12
0.40 8.00 0.80 77.60 Centner. 77.60 13

12;1 - 7091 2 4 2417 6791i Tonder A,	 2	 Do. 13583.75 14
33 18 4 14 131 Vogne hi 100	 Do. 13100.00 15

169.50 91.50 8.00 14.00 43.5o 84.00 1000.00 Centner. 1000.00 16
- 12 12 Vogne A, 100 Centner. 1200.00 17
- 237 237 Do.	 Do. 23700.0o 18

8.00 Centner. 8.00 19
- -- - - - 20

3 211 'fonder A,	 2 Centner. 42.50 21
611 25691 82 151 4 1 -- 11181 9271 Do.	 h	 3	 Do. 27813.00 22

45 45 Vogne	 A, 100	 Do. 4500.00 23
- i. 1 Do.	 A	 60	 Do. 60.00 24

5681 25084 16:1 3.1 19/ 269 58731.8- 'Fonder A,	 3	 Do. 17619.37 25
243 Vogne	 A, 100	 Do. 24300.00 26

- -- 1 Do.	 A, 100	 Do. 100.00 27
0.20 18.10 0.50 63.60 Centner. 63.60 28

9 34 Vogne	 A 100	 Do. 3400.00 29

------ 4 Do.	 hi 115	 Do. 460.00 30
6 17 Do.	 *A 115	 Do. 1955.0o 31

6 Do.	 A, 115	 Do. 690.00 32
----- 6 6 Do.	 A, 115	 Do. 690.00 33

28.25 12.10 1522.70 Centner. 1522.70 34
1252.04 3171.97 138.54 19.74 22.07 2145.66 17671.83 Do. 17671.83 35

548.90 1472.25 182.90 1.60 4.80 1122.20 9120.11 Do. 9120.11 36
465.7 0 2724.00 63.50 5.20 15.50 1072.60 9525.7o Do. 9525.7 0 37
3651 9331 ,	 81 8 61 7611 7602i 'fonder A, 2 Centner. 15205.50 38

7 i.
'2 2 334 2 59 857i Do.	 A, 2	 Do. 1715.50 39

119 352 26 30 237 3339 Kubikfod (4 ------- 1 Centner). 834.75 40
349 1104 68 354 5951 Do.	 Do. 1487.75 41

3 51 1 2 116 Vogne A) 100 Centner. 11600.0o 42
17.50 -- - - 5.00 108.40 Centner. 108.40 43

11036.69 40051.29 26854.39 125.69 418.32 22044.66 233217.33



4
4

86

■■•■•■■,,

531.8o	 41.6o	 3	 12. 14.80, 	 •
-

3

378.90
1

47184

165.90

82.40
254

2065.72
102.20

131

121

2.20

300

10
5.50

2.50

4.90

1764

680.10
9.50

2.00
0.40	 11.90

1	 1

90 42893

12.15
	

5.80

11.04
	

72.80
28
	

183

1.5o	 7.70
1

24	 38
3

18	 C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 3 11e December 1871.

Oplysninger om
TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede

Til

rcz Varernes Art. Mjøn-
dalen.

Houg-
sund.

Skots-
elven.

Viker-
sund.

Skjær-
dalen. Ask. Hønefos.Aamot.

Vogue
Do.
Do.
Do.

Centner
Do 
Do 

Vogne
Potter
Vogne

Do 
Do.

Centner
o Do.

Vogne
Centner
Tønder
Vogne

Do 
Do.

Centner
Do 

Vogne
	Tønder
	 Vogne

Do 
Do 
Do.

Tønder
. Vogne

Do 
Centner
Vogne

Do 
Do 
Do.
Do 
Do.
Do 
Do 
Do 
Do 
Do.
Do.
Do.
Do 

Centner
Do 
Do 

. Do.

. Tønder

. Do.
	 Kubikf.
• Do.

Vogne
. Centner

Tilsammen

Aske 	
Bark, raa
Ben,	 -	 ...
Brænde og Baghun
Mendeviin 	
Brød
Flasker, ledige
Flyttegods 	
Fonstager, tomme 	
Glasskaar
Glasvarer

Kjød 	
Korn 	
Leer 	
Malm
Maskingods 	
Melk 	
Ost 	
Poteter 	

Do.
Redskab .
Rujern
Sand
Saugflis 	
Sild 	
Skibsknæer
Skinner .
Smør 	
Muur- og Tagsteen 	
Tagflis
Trækul

Battens .
Planker
Bjælker.

▪ Bord
ca I [1] Tømmer .

Kult, Pitprops
• Rundt Tømmer

E"4 	Kort Sleepers
Spayed ..
Stav ...,.
Stik og Spirer

Ol 	
Iste Klasse

2
3
4
5

7

9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56

Hø og Halm
Do. - Do.
Jernvarer
Kalk . 	

2den Do.
3die Do.
iste Klasse
2den Do.
lste Klasse

c) 2den Do.
Fragtfrit Gods 	

Do.	 Do. .

113.90	 19.40

-	 3890

2.00

4977.35

18

-
27.61,	 460.98

245.5o1	 48.5o
962.22	 162.70

1	 331

46.1-	 408
351	 417

4
6.00

10.50

37 -1,,

1
4

7953.87 39718.86 24271.63

5.20

25.00
4

1
1047.6o

5.00

134:
2

28	 219	 102
-

19.341	 21.60

4

7

18

2.80
167.50

1
150

608.21

38.90

588.47
2.42

2.10
88.24 1505.6 0
14.60 	472.5o
66.50	 649.80

84
15	 16

1251	 515
640	 985

4	 13

51.00
114

3792.63
352.60

1
82

17

4.20
146.40

2
600

901.60
411.50
312.70
139

2
450

1180
2

47.30
33708.94

6
99 510

1
1

14	 97
'27	 57
87

5

150.97
27.20

125.90

107
3
0.88

91228.00	 646.51 7292.97

•••••■■■•••

....■•••••

15

15.12
1.30

0.50

8.60
188.67

63.65
64.70
79
111

28	 2721
47	 758

0.40

5
27

2



C. No, S. 	 19

Drammen-Randsfjord Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1871.

Godsbefordringen.
paa Jernbanen til Drammen og Gulskogen fra de forskjellige Stationer.

Tilsammen.
Reduceret til

Centner.

6
Z

.4.)
rf2,Heen. Randsfjord. Vest-_,lossen. Darbo. Skollen.-

borg.
Kongs-
berg.

- 13 13 Vogne As 100 Centner. 1300.0o 1
- - 2 Do.	 A,	 60	 Do. 120.00 2
- 1 1 Do.	 A,	 80	 Do. 80.00 3

57 69 326 Do.	 4 100	 Do. 32600.0o 4
- 8042.50 8042.50 Centner. 8042.50 5
- 16.50 25.50 Do. 25.60 6

2.00 47.70 2.30 892.60 Do. 892.60 7
- - - 7 13 Vogne A, 60 Centner. 780.0o 8

13339 7450 120 116016 116016. 580,08 9
4 4 Vogne h, 100 Centner. 400.00 10

- 3464.50 3464.5 0 Centner. 3464.50 11
- - 10 Vogne A, 40 Centner. 400.00 12
- ._ - - 5.50 Centner. 5.50 13
- 249.70 48.70 5.00 13.40 1116.56 Do. 1116.56 14
- - - - _____ 15

4.00 329.40 2.80 622.24 Do. 622.24 16
2 144 - 6771 Tonde=---.- 2 Centn.er. 1354.50 17

- - - 18
- - 19
- - 3 Vogne A, 100 Centner. 300.00 20
- 8.50 8193.52 Centner. 8193.52 21

21.90 196.50 699.32 Do. 699.32 22
- 2 4 Vogne h 100 Centner. 400.0o 23

43 1451 2-2. 31- 724 Tonde - 2 Centner. 1448.0o 24
- - - 8 Vogne As 100	 Do. 800.00 25
- - 25 25 Do.	 Do. 2500.00 26
- - 27
- - 28
-

i.
Y 11- Tonde - 2 Centner. 4.50 29

- - 4 Vogne A. 100	 Do. 400.0o 30
- - - 31

73.10 507.30 65.40 1615.88 Centner. 1615.88 32
- - - 9 Vogne A, 100 Centner. 900.00 33
- 4 4 Do.	 A,	 60	 Do. 240.00 34
- - - 6 Do.	 A,	 60	 Do. 360.00 35
450 389 148 1954 Do.	 gh 115	 Do. 224710.00 36
423 110 87 655 Do.	 A, 115	 Do. 75325.0o 37

7 4 - 12 Do.	 A, 115	 Do. 1380.00 38
97 122 18 353 Do.	 h 115	 Do. 40595.00 39
88 129 6 323 Do.	 A, 115	 Do. 37145.0o 40

- - 174 Do.	 A, 115	 Do. 20010.00 41
5 3 2 16 Do.	 A, 115	 Do. 1840.00 42

- - 1 Do.	 à 100	 Do. 100.00 43
- ......... - 44

70 98 66 249 Do.	 A, 100	 Do. 24900.00 45
- 24 24 Do.	 A 115	 Do. 2760.00 46
- 5.50 - - 16.20 Centner. 16.20 47
122.20 405.32 140.09 2.50 4.90 230.23 4243.98 Do. 4243.98 48
112.20 134.20 177.00 11.00 23.90 336.22 2079.27 Do. 2079.27 49

30.50 30.90 2.20 13.00 3.70 110.70 2536.02 Do. 2536.02 50
7 58i- 144 - 17 5851 Tonde = 2 Centner. 1171.00 51

- - 41i 21. 911 Do.	 =	 Do. 183.50 52
38 448 - 207 26161 Kubikfod 4 = 1 Centner. 654.13 53

145 105 481 36 732 5984 Do.	 Do. 1496.00 54
34 11 1 7 79 Vogne h 100 Centner. 7900.0o 55

- 2.00 Loo 59.58 Centner. 59.58 56
139732.34 124148.77 4459.84 1186.50 156.30 39268.00 518749.88

8



20	 C. 	O. 8.
Drammen-Randstord Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1871.

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa

Ned.Op.

1.79

46.90

1

18

12

2

152.05

42.70

91.00

253,1

1

129

715

16

3

- 0.80

- 6.00	 2.20 35.02

3.10	 0.24	 0.50	 1.60

951; 	391	 641g 1211

36 .00

104.40

150

4.20

1.50

17i

9

43 12-

5 .20 17 .60

-^

0.40

2

1

1 Been, raa	 . .	 . Vogne

2 Brænde og Baghun . Do.

3 Brændeviin	 . Cent.

4 Brød . .	 . Do.
5 Flasker, ledige . .	 Do.
6 Flyttegods • .	 . Vogne

7 Foustager, tomme . . Potter
8 Glasvarer .	 . . Cent.

9 Hø og Hahn	 . Vogne

10	 Do.	 . Cent.

11 Jernvarer 	  Do.
12 Kjød   Do
13 Korn 4 	 4 	 • Tdr.

14 Kul 	 Cent.
15 Malm	 .  

▪ 

Vogne
16 Melk 	 Cent,

17 Ost	 Do 

18 Poteter	 Tdr 

19 Redskab . .	 . Vogne

20 Saugflis	 . Do.
21 Salt . .	 . Tdr.

22 Sild 	 . Do
23 Skinner	 .	 . Vogne

24 Smør ..	 . Cent.

25 Sten, Muur- og Tagsten Vogne

26	 Do., raa . . , Do,

27	 (Battens ,	 . Do.
28	 Planker	 . Do.1

29	 Bord	 Do 
30 4,-„' Fiirkantet Tømmer Do.

ct31	 Kort Sleepers . . Po.
Eli

32 Kult, Pitprops .	 Do.
E-'-'i33	 Birkekub . .	 . Do.

34	 rundt Tømmer . . Do.

35	 tStav . .	 . Do.

36 01 . ..	 . Cent.

37	 Iste Klasse . . Do.

38 ct -t	 2den Do.	 . Do.

39	 3die Do.	 Do.

40 c., 	{ liste Klasse . . Td.
E gi41	 2den Do.	 . Do.

• ,-.1

42 ç''Z 1 iste Klasse . . Kbfd.
c..

43	 2den Do. . . Do.

44 Fragtfrit Gods . . . Vogne

45	 Do.

Skotselven.

Ned.

2

0.90

136.60

23.00

...■••••••

- 1451.20

4

240

3

21

0.40

16

3

4.60  	 4.60 	0.50 	

4669.30 352.99 1153.23 1148.66 2293.03 4180.83,3399.54 1550.70

Ask.

Ned.

li 	2

_1-

22.30

2

0.30

1
8	 14

1

74.84t 14.78	 7.93

23.50	 5.20	 3.60

57.30 	 11.40, 	 4.00

6	 18i	 4
1

1
2

22	 93	 42

111	 39	 113

9	 1	 3

4.40 	16.80 	 7.00 	

168549,3492.88,3159.29 2793.89 6157.24 4676.70

Varernes Art.	 Mjøndalen. Hougsund.

-a

10

4 1

33.56

32.10

32.0o

534

51

241

1

4186.M

20

Aamot.	 Vikersund,

50

0.80	 0.60

1

Op. Ned.

12.64

2.80

6.00

8 41

187

325

3

74.00 -

1.00 -
7 1

2.40

4

Op.

53.78

119.55

23.5o

5

93

615

12

0.80

Ned. Op.

20.60

2

6

16

1

3

48.261

5.60

59.50

ij
2

180	 68

309	 '222

8

76.69

37.40'

3.70

6,1

1

2.10	 14.70	 3.4o

10 	1I

0.84 	 8.00

Op.

- 37.05	 5.85

- 287.75 75.12

0.10

- 2042.10

8.49 208.52

1.301 253.35

3.90) 82.90

- 9861

- 94,1

66 177

75	 503

251; 	481

1128.80

209.16

39.24

33.75

112,1

401

240

573

1

Ned.

1

8.73

2

Skjærdalen.

Fra

Hønefos.

Op. Ned.

1

Op,	 Op.

- 252.04

- 0.40

4;	 1

2	 1

0.50

2	 1

-

5.si

0.90

3.20

7 7

25

54

7

14.73

151.20

95.80

56

7

17

47

9

0.20

32.60

1
2

5.20 418.80

40

83

1

4.10

69.69

24

0.06

28	 23

1.20	 5.70

8

2

36.45

3.95

4961,

32.40

1.30
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Drammen-Randsfjord Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1871.
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Jernbanen mellem de forskjellige Stationer, undtagen Drammen og Gulskogen,

Op. Ned.

Rands-
fjord.

Ned.

Vestfossen.

Op.

Darbo.

. Ned.

Skollenborg.

Ned.

Kongsberg.

Ned.

Tilsammen.

. Ned.

Reduceret til

Centner.

Op. I Ned.

Heen.

Ned. P. P.

4.55

510

39i

9

3

60

145.321 1101.442.30

3

1

2

1	 21	 7

2

- 2042.10 1128.4

9.64 671.58 608.66i

7.80 531.50 426,44

0,80 350.20 311.20

1 1418; 832-1g

1	 149,1	 761

20 749 1736

54 3202 1648

1 49 153 Vogue.

- 26.00 29.10 Centner.

Vogne h, 80 Centner.

Do. à 100 Do.

Centner.

Do ,

Do.

Vogne h, 60 Centner.

Potter, 200 = 1 Cent.

Centner.

Vogne h. 40 Centner.

Centner.

Do.

Do.

Tønder h 2 Centner.

Centner.

Vone it 100 Centner.

Centner.

Do.

Tønder h 2 Centner.

Vogne h 100 Do,

Do. à 60 Do.

Tønder h, 8 Do.

Do.	 Do.

Vogne h, 100 Centner,

Centner.

Vogne h, 100 Centner.

Do. Do.

Do. h, 115 Do.

Do. h, 115 Do.

Do. h, 115 Do,

Do. à 115 Do.

Do. h 100 Do.

Do. A, 115 Do.

Do. à 100 Do.

Do. h, 115 Do.

Do. A, 100 Do.

Centner.

Do.

Do.

Do.

'fonder a 2 Centner.

Do,

Kubikfod 4=11 Cent.

Do.

240.00

800.00

37.95

449.38

610.89

1080.o0

4.89

0.80

1914.46

6.14

483.00

40.80

400.0o

30.30

6.30

99.75,

200.00

163.50

216.37;

200.001

3.16!

5600.001

115.00'

115.00 1610. 00 28

1265.00' 11960. 00 29

115.001 - 80

100.00 300. oo 31

115.00 32

200. oo 38

2415.00 	805.øø34

-	 200.00 35

2042.10	 1128.80 36

671.58 1 	608.66

531.50	 426.44 88

350.20	 311.20 39

2837.00	 664.25 40

298.251	 153. oo 41

187.25	 434. oo 42

800.50	 412.6o 43

4900.00 15300.0044

26,00 	29.10 45

29357.07 58519.84

3

112.	 2

0.90

2590

238.10	 822.20

2	 1

950	 230

97.10

-^

136.15

1.20
	

12.10

13	 12431

1.00

12.10
	

15.00

6	 15
	

391

2

27

10.90

2

13

54
	

19

2

2

1	 2

2

22.62
	

38.93
	

256.87

8.10
	

69.80
	

98.50

23.70
	

31.20
	

70.55

2
	

9

25

46
	

50
	

1139

210
	

228
	

344

7
	

87
	

26

17.20

957.62 29243.18 10812,47

7.70

805

1.20

a_

0.201

1.80 1

1.20 104.30	 5.50
	

4.20

0.60

1.30

.-
	 0.80

1

9

V-

166.00

2

-^

- 23 .80

- 2.00

1.10 23.50
ol
0 2

259.74

4.00

3

8

37.95

449.38

610.89

18

979  

0.80,

1914.46

6.14

2411

40.80 1

4

30.30

6.30

49i

2

54A

72

2

3.16

56

ii

4

119

6.75

110.72

1065.60

5

1220

97.10

3

248.80

2065.

2025

32.40

3.34,

75.001

144

2

17i

38,1-

1

53.30

36

6

5

14

104

320.00

11900.00

6.75

110.72

1065.60

300.00

6.10

97.10

120.00

248.80

20.65

4050.50

32.40

3.34

75.00

288. 00

120.00

53.63

115.50

100.00

53.30

3600.00

600.00

575.00

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27
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Drammen-Randsfjord Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1871.

Af disse Tabeller vil sees, at Vægten af den i Driftsaaret transporterede samlede Varemasse har været
839844 Centner, hvoraf i Retning op 262574 Centner og i Retning ned 577270. Transporten af Vaier har altsaa været
2.2 saa stor i Retning til som fra Drammen.

Af denne Vægt er Trælast og Brænde beregnet at udgjøre 8820 Centner i Retning op og 489030 Centner i
Retning ned. Vægten af Trælast og Brænde har altsaa tilsammen udgjort 59.3 % af den samlede befordrede Godsvægt,
særskilt i Retning op 3.4 % og i Retning ned 84.7 %.

Vægten af det øvrige Gods udgjør 341994 Centner, hvoraf 253754 Centner i Retning op og 88240 Centner i
Retniug ned. Af andre Varer end Trælast er der altsaa befordret 2.3 Gange saa stor Vægt op som, ned.

Desuden er paa Godsvogne befordret 138 Voiturer og 1240 levende Dyr.

n, la 4:3 1
over læssede Vogne, som ere forte mellem Stationerne,

5

3

3

9

5

7

5

8

1

5

8

1

4

1

1

Til Stationerne.

cg	 83	 7,1	 5	 '', i	 -.;	 , ci	
cz

	1 	 I	 i	 1

	§ 	 "-vi	 g	 W	 -4g	 cAs	 I"	 .g	 p.	 4g1	 c91`11-2	 rE	 r'ci	 M)	 &I

	

4	 —'''M4	 -4-&1.4'14	 4	 1.'4E-)P

=	 ,---,	 ;..4 Hd	
bn	 .	 •

Hdcu	 rd	 ,..,	 to	 o

o	 '4,724	 rô	 ci	 e)	 4,2	 E
o	 c,	 o	 ;..,	 ci)

....	 -	 3	 5 373	 34 103 590 220	 1 256 241 604 265	 3	 2 315 301

.	 .	 .	 .	 4	 -	 1	 17	 2	 67	 192	 30	 5	 14	 29	 36	 4	 -	 6 40

.	 .	 .	 .	 49	 i-	 17-	 111	 2-	 -	 1-	 1-	 -	 -	 8

.	 .	 .	 .	 113	 5	 3-	 13	 14	 19	 1	 1	 9	 6	 7	 2	 1	 2	 520

.	 .	 .	 .	 349	 2	 2	 7-	 4-	 1-	 -	 -	 2 .	 -	 -	 2-36

.	 .	 .	 234	 5	 322	 9-	 8	 2	 4	 7	 3	 6-	 -	 -	 -30

1
.	 .	 .	 434	 4	 2	 15	 5	 2	 -	 7	 41	 14	 6	 22	 -	 -	 -	 -	 51

.	 .	 .	 .	 835	 2	 31	 5	 2	 9	 22	 -	 411	 1-	 1-	 -	 -89

.	 .	 .	 .	 24	 1-	 1	 1-	 7	 18	 -	 20	 5	 1-	 -	 -	 -	 7

.	 .	 .	 .	 89	 -	 -	 10	 -	 2	 18	 14	 8	 -	 43	 44	 -	 -	 6	 23

.	 .	 .	 .	 1212	 7	 10	 42	 11	 13	 52	 10	 56	 112	 -	 14	 -	 -	 -	 6 154

.	 .	 .	 .	 1314	 19	 3	 27	 4	 5	 20	 6	 36	 32	 18	 -	 -	 -	 -	 10 149

.	 .	 .	 .	 60	 4-	 -	 -	 -	 1-	 -	 -	 -	 -	 -	 1	 i	 1€

.	 .	 .	 .	 9-	 -	 1-	 -	 -	 -	 -	 -	 -	 -	 i-	 -	 -	 1

...	 ..	 ..	 ._

.	 .	 .	 331	 -	 23	 3-	 1	 2-	 9	 1-	 5	 3-	 -38

Total 5058	 56	 32 560	 84 220 941 313 119 484 354 736 279	 8	 7 349 960

Fra Stationerne

Drammen 	

Gulskogen 	

Mjøndalen 	

Hougsund 	

Skotselven 	

Aamot 	

Vikersund 	

Skjærdalen.

Ask 	

Hønefos 	

Heen 	

Randsfjord 	

Vestfossen 	

Darbo 	

Skollenborg

Kongsberg 	
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Drammen-Randsfjord Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1871.

Multipliceres ethvert af disse Tal med Afstanden mellem vedkommende Stationer, erholdes Vognmilenes Antal.
Paa samme Maack er Vognmilenes Antal for de tomme Vogne beregnet.
Vognmilenes Antal have udgjort :

Læssede Vogne .	 . 9600 med 47446.3 Vognmile.
Tomme Do.	 . . . . 5726 - 23393.5	 Do.

Tilsammen 15326 med 70839.8 Vognmile.
Reduceret paa den hele Banelængde bliver samtlige Vogues Antal 8478, hvoraf læssede 5678 og tomme 2800.
Af de 9600 læssede Vogne er 5708 bevægede i Retning ned og 3892 i Retning op.
Antallet af Vogne, hvorpaa er fremfort Trælast og Brænde, har været 4429, hvoraf 4351 i Retning ned og

78 i Retning op.
Antallet af de med Trælast og Brænde læssede Vogne har altsaa tilsammen været 46.1 % af samtlige Vogne

og særskilt i Retning ned 76.2 %, i Retning op 2.o %.
Antallet af Vogue, hvorpaa det øvrige Gods er fremfort, har været 5171, hvoraf 1357 i Retning ned og

3814 i Retning op.
Antallet af disse Godsvogne har altsaa været 2.8 Gange saa stor i Retning op som i Retning ned.
Af tomme Vogne er bevæget et Antal af 5726, hvoraf 1556 i Retning ned og 4170 i Retning op.
Omstaaende Tabel vil vise Anvendelsen af Godsvognene, de af samme gjennemløbn.e Mile o. s. v.
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Med Trælast og Brænde.

18'
lange

Tommer-
vogne.

24'
lange

Tommer-
vogne.

Lav-
Kasse-
Vogne.

Hoi-
Kasse-
Vogne.

Halv-
aabne
Vogue.

Tilsammen.

Antal Vogne op 	
ned 	

Tilsammen Vogne 	
Antal Vognmile op

ned
Tilsammen Vognmile 
Hver Vogn op i Gjennemsnit bevæget hver Gang .

- ned i Gjennemsnit bevæget hver Gang
- - i Gjennemsnit bevæget hver Gang

Antal Centner op 	
- ned 	

Tilsammen Antal Centner 
Antal Centnermile op 	

ned 	
Tilsammen Antal Centnermile 	
Antal Centner fordeelt paa den hele Banelængde op

- - ned
Tilsammen

Vognenes Vægt er . .	 Centner
Vægt af benyttede Vogne op 	 Do.

ned	 Do.
Tilsammen Vægt af benyttede Vogne

•	

Gentler
Centnermile af benyttede Vogne op 	

	

ned 	
Tilsammen

Herefter findes:
Bruttolast i Centner op

- i - ned
Tilsammen

Bruttolast i Centnermile op
- ned

Tilsammen
Gjennemsnitlig Last i Centner for hver læsset Vogn op

- ned
Tilsammen

	8 	 2
6 	 458	 258 
6	 466	 260 

	

30.9	8. 2

	24.o 	 2344.7	 1130.2

	

24.o	 2---75.6 	1 138.4

	

3.9	 4.1
4.o	 5.1	 4.4
4.o	 5.1	 4.4

64.o	 69.2	 70.3 	 73.5	 76.o

	

1088	 3529	 -	 588	 152

	

66816 	178882 	 422	 33663	 19608 

	

67904	 182411	 422	 34251	 19760 
	2150	 8851	 2271	 623

	

372992 	1035066	 1687	 172335	 85895 
	375142 1043917	 1687	 174606	 86518

78
4351 
4429 

200.6
24284.5
24485.1

2.6
5.6
5.5

8820
489030 
497850 

17710
2644576 
2662286 

2119
316481 
318600 
  68 

5357
299391 
304748

13895
1667975 
1681870 

14177
788421 
802598 

31605
4312551 
4344156 

113.2
112.4
112.4

17
1044 
1061 

33.6
5828.o
5861.6

2.c
5.6
5.5

51
2585 
2636 

127.9
14957.6
15085.5

2.5
5.8
5. 7

Nettolast i Procent af Bruttolast op
i - -	 - ned

- for begge Retninger

*) foruden Vægten af Voiturer og levende Dyr.
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Drammen-Itandsfjord Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1871.

Med andet Gods. Tomme. Tilsammeu
eller i Gjen-
nemsnit af
samtlige
Vogne.

18' lange
Tom-
mer-

Vogue.

24' lange
Tom-
mer-

Vogne.

Lav-
Kasse-
Vogne.

Hoi-
Kasse-
Vogne.

Halv-
aabne
Vogne.

Tilsammen.

18' lange
Tom-
mer-

Vogne.

24'lange
Tom-
mer-

Vogne.

Lav-
Kasse-
Vogne.

Hoi-
Kasse-
Vogue.

Halv-
aabne

Vogne.
Tilsammen.

1141
233

1542
568

348
245

624
226

159
85

3814
1357

948
512

2326
406

44
189
233

553
389

299
60

4170
1556

8062
7264

1374 2110 593 850 244 5171 1460 2732 942 359 5726 15326
3398.1

976.1
8030.2
3142.6

1621.5
931.6

2824.4
1010.1

624.8
401. 8

16499.0
6462.2

22961.2

3967.9
747.5

112981	 105.o
1246.4	 772.1

2253.1
1721.7

1086
194.8

	

18711.ol	 35410.6

	

4682.5	 35429.2
4374.2 11172.s 2553.1 3834.5 1026.6 4715.4 12544.5 877.1 3975.1 1281.4 23393.5	 70839.8

3. 0
4.2

5.2
5.5

4.7
3.8

4.5
4.5

3.9
4.7

4.3
4.8

4.2
1.5

4.9
3.1

2.4
4.1

4.1
4.4

3.6
3.2
3.5

4.5	 4./
,-,a .o	 4.9

3.2 5.3 4.3 4.5 4.2 4.4 3.2 4.6 3.8 4.2 4.1	 4.6
253754

88240
262574
577270

341994 839844
1056048
448186

1073758
3092762

1504234 4166520
126379
53635

128498
370116

64.o 	
180014

76.o
498614

69.2 70.3 73.5 76.o 68 64.o 69.2 70.3 73.5 68
73024	 106706
14912	 39306

24464
17224

45864
16611

12084
6460

262142
94513

60672
32768

160959
28095

3093
13287 
16380

40646
28592 
69238

22724
4560 

27284

288094	 555593
107302	 501206

87936

62470

146012 41688 62475 18544 356655 93440 189054 395396 1056799 
2447493
2447900

1Š555690
217467

113991
65491

207593
74242

47485
30536

1142237
450206

253945
47840

781828
86251

7381
54279

165625
126545

82582
14804

1291361
329717

279948	 773157 179482 281895 78021 1592443 I1785

515896
182753

868079 61660 292170 97386 1621080	 4895393

_____.

288094	 818167
107302	 1078476

698649 395396	 1896643
2198285

898392
1291361
329719 

1621080

3521251
5540662

3096677 9061913
- 66.5*

65.o*
67.2

101.1
66.1* 87.5

30.5
55.8
46.0
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'Xi a 13 e 1,
der viser, hvorledes Togene have været belastede med Gods mellem de forskjellige Stationer og Stoppestecter.

Mellem

Gjennemsnitligt
Antal fuldtlastede

Antal Centner.	 Antal Centnermile. Vogne pr. Dag.
Gods har været

ført.*) 
I Retning	 I Retning	 I Retning

op.	 ned.	 op.	 ned.	 op.	 ned. 

Drammen og Gulskogen 	
Gulskogen	 - Mjøndalen .
Mjøndalen	 Hougsund 	
Hougsund	 Skotselven
Skotselven - Aamot 	
Aamot	 Vikersund 	
Vikersund	 - Skjærdalen 	
Skjærdalen - Ask.
Ask	 Honefos .
Hønefos	 - Heen . .
Heen	 Randsfjord 	
Hougsund	 Vestfossen 	
Vestfossen	 - Darbo 	
Darbo	 - Skollenborg 	
Skollenborg - Kongsberg .

*) Ialt 305 Dage.

	213287.96 513009.76,	 42658	 102602	 7.o	 16.s

	

233217.33 518749.88 1 	186574	 415000	 7.6	 16.9

	

235653.21 516842.74, 	 117827	 258421	 7.7	 16.9

	

159852.23 475696. 48 	 143867	 428127	 5.2	 15.5

	

153886.15 437937.701	 76943	 218969	 5.0	 14.3

	

142590.80 411733.83 1 	128332	 370560	 4.7	 13.5

	

94884.60 387903.03	 123350	 504274	 3.1	 12.7

	

75474.58 298032.59	 52832	 208623	 2.5	 9.7

	

77404.23 300167.06 	 38702	 150084	 2.5	 9.8

	

60312.25 302890.75	 36187	 181734	 2.o	 9.9

	

46452.39 134961.24	 51098	 148457	 1.5	 4.4

	

51968.41	 46656.43	 25984	 23328	 5.6	 5.1

	

25019.38	 42197.52	 10008	 16879	 2.7	 4.6

	

24864.31	 41122.23	 24864	 41122	 2.7	 4.4

	

24220.39	 40970.04	 14532	 24582	 2.6	 4.4

mellem Passageerbefordringen i de forløbne 3 Driftsaar.

Antal Passagerer.

*lste Driftsaar. 2det Driftsaar. 3die Driftsaar.

Iste Kl. 2den K1.1 Tilsam. I iste Kl. 2den K1.1 Tilsam. iste Kl. 2den Kl. Tilsam.

Fra

Tilsammen 19151

7260 57039
752 12518
715 17424

3455 30968
154 9553
801 11717

1938 12638
332 4583
289 4947

2022 17290
349 3861

1084 10047

192585 
23914

14.9
7.2
2.1

	

64299	 5533

	

13270	 639

	

18139	 558

	

34423	 2662

	

9707	 52

	

12518	 553

	

14576	 1624

	

4915	 347

	

5236	 77

	

19312	 1104

	

4210	 239

	

11131	 683

35095
8398

15686
29185

7157
10471
11539
3608
3517

12051
4054
6316

40628
9037

16244
31847

7209
11024
13163
3955
3594

13155
4293
6999

161148 
23385

17.4
8.1
2.2

6069
677
583

2408
103
570

1730
446
126

1225
249
740

60
7

26
255

15274 
5262

41.4
14.7

2.8

36328
7735

14627
27698

7714
9929

11443
4551
3923

12900
4114
6433
1847
674
801

1579
152296

19141

42397
8412

15210
30106

7817
10499
13173
4997
4049

14125
4363
7173
1907
681
827

1834
167570 
24403

Drammen 	
Gulskogen 	
Mjøndalen 	
Hougsund 	
Skotselven 	
Aamot 	
Vikersund 	
Skjærdalen 	
Ask 	
Honefos 	
Heen 	
Randsfjorcl 	
Vestfossen 	
Darbo 	
Skollenborg 	
Kongsberg 	

Tilsammen Indtægt 	  Spd.	 6532
Indtægt af hver Passageer .   Sk.	 40.9

Do. pr. Personmiil	 Sk	 14.7
Hver Passageer har i Gjennemsnit reist Miil	 2.8

211736
30446

17.3
8.i
2.2

14071
4827

41.2
15.0
2.s

147077 
18558

15.i
7.2
2.1

	

15.0	 17.5

	

7.3	 8.2

	

2.1	 2.2

*) iste Driftsaar omfattede Tiden fra 13de Oktober 1868 til 31te December 1869	 14i Maaned.
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Drammen-Randsfjord Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1871.

mellem Godsbefordringen fra Drammen og Gulskogen i de forløbne 3 Driftsaar.

Varernes Art. iste Driftsaar. Met Driftsaar. 3die Driftsaar. o

Been 	 Vogne
•Baghun og Brænde	Do 
Brændeviin 	  Centner
Brød	 Do 
Cinders 	 Vogne

Foustager, tomme   	Potter
Glasvarer 	  Centner
Jernvarer	 Do 
Kalk .	 • 	  Vogue
Kasser, ledige 	  Do.
Kjød 	  Centner
Korn 	 Tønder
Kul 	 Vogue
Do  	 . Centner
Leer  	 . Vogne
Malm	 Do.
Maskingods  	 Do.
Melk 	 Centner
Poteter 	 Vogue

Do. 	Tønder
Salt . 	 Do.
Sand 	 Vogne
Saugflis 	 Do.
Sild 	  'Ponder
Skinner 	 Vogne
Skrabjern	 Do 
Smør 	 Centner
Steen, huggen 	 Vogne
Do. Muur- og Tagsteen	 Do 

4.
 r Battens .	 Do.

cð 	Planker .	 Do.
Bord	 Do 

E Firkantet Tømmer	 Do.
E-1 Rundt Tømmer	 Do 

Stav	 Do 
Ol 	 Centner

1ste Klasse 	
ci.)	 2den Do.	. Do 	

3die Do 	
Iste Klasse   	Tønder
2den Do 	  Do.

44 iste Do.	 .	 . Kubikf.
2den Do.	 . Do.

Transport af Dampsluppen „Tyrvi" 	 Vogne
Fragtfrit Gods	 Do 

	

Do.   Centner
Tilsammen

1
1

3947.15
1888.73

47

21.so
12

215425
228.10

2160.43
7
4

93.00
28514-i

512
1049.85

17
4

1174
11278

38
1

75151
3

61.90
23
10

6
4
2

4

1549.60
17655.30

9108.60
8840.90

12709
2557/
5062
4588

3
137

61.60 

277353.83

6

2703.00
656.98
136

49.90
3.80
9

204875
314.35

2063.72

2
136.17

130081
129

1287.95
8
1
8
1.5o
4

186
8812

52
-
50071

152
1

43.80

11

4

2

1
1393.65

15163.22
7538.26
7129.26

11428i
915

3808
5338

56
108.5o

192884.69

9
1

3565.30
418.50
188

60.5o
3.20

13
345255

516.60
2671.90

7

77.60
6794

131
1000.00

12
237

•■•••■■•■

8.00

211
9271

45
1

58731
243

1
63.60

■■••••••■•••••

34
4
6

17

6
•■■•■••••■•••••

1522.70
17671.83
9120.11
9525.70
76021
8571

3339
5951

116
108.40

233217.33
4*

9
10
11
12
13
14

16
17
18
19
20
21
'22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49

1
2
3
4
5
6	 Do. 	
7 Flasker, ledige
8 Flyttegods 	

Centner
Do 

Vogne



12	 6	 5
9	 6	 7

31	 16	 28
--

4	 3	 1
8	 27

3743,80
18302.32

9505.as
9230.22

13542 ,4
26901
5666
6537

3
160
66.os

3565.25
15767.30
7900.22
7621.o

123991
1053
433711
8202 .

100
143.70

3564.8o
18343 .41

9651, 6 ,
9875.90
90211
1007
4088
9153

165
134.4o

28
	

C. No. 8.
Drammen-Randsfjord Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1871.

Sanazamerill.arilxia
mellem den hele Godsbefordring i de forløbne 3 Driftsaar,

Lobe-
No.

iste
Driftsaar.

Op.

2det
Driftsaar.

3die
Drifts a ar.

Iste
Driftsaar.

Ned.

2det
Driftsaar.

3die
Driftsaar.

Lobe-
No.Varernes Art.

	2 	 7	 12

	

--	 --

	

1	 8	 9

	

3981.o5	 2738.75	 3603.15

	

2304.47	 944.97	 867. 85

	

49	 136	 188

	

--	 49.90	 60,50

	

349.34	 346.40	 614.os

	

14	 14	 31

	

217325	 204925	 346234

	

--	 --	 __

	

230.65	 314.95	 516.60
-

	

--	 -- 	0.80

	2256,47	 2137.11	 4586.36

	

11	 11	 7
	4 	 2	 --

	

100.70	 139.37	 83.74

	

29654	 134201	 7033i

	

514	 130	 131

	

1109,25	 1393,55	 1040.so

	

17	 8	 12

	

4	 1	 241
- -	 9	 -

7.00	 3,15	 38.3o

	

1.90	 5.70	 6.30
- -	 4	 --

	

26 6 -	 2414	 711

	

2	 1	 2 -

- -	 -

	

11362 5 	8867i	 93254

	

38	 52	 45"

	

1	 -	 1

	

76081	 5080 ,3,	 59451
- -	 -

	

4	 154	 245
- 1	 1
68,3 7 	49.65	 66.70

	

23	 -

	4 	 -

	

140	 52
1

90	 39

2027.98	 2062.73

	

22	 4

	

131506	 81920A-

1646.19	 3521.75

100.00	 405.16
648.98	 672.91

1

1082.84	 469.8o
809g	 900A

1
25.o o	 57.80

1
311 11	 97

5130.0o	 6890,76
306.14	 619.71

	

3	 3
940-	 589g

	

13	 53
8

	

121	 241
15

	

2	 3

	

49 1 	2,n

	

3	 22
10

1134.03	 1245.8 8
1

--
2006i

92
144
--

218
21

3
3

--
52

3
710.8o

3861.9 2

2618.44
4295.29

569
88A-

4536
13702

95
62.5o

1
12	 2

7	 31
83	 96

3404.45	 3985.55
197.71	 259.58

--
47

3
--

1772
589
208

51
251

52
13

9
28
76

3
835.60

3979,03
1617.40
2635.40

6422
70

3659
7264

--
134

42.3o

Aske .	 .	 . Vogne
Bark	 . .•	 -	 Do.
Been, raa 	  . .	 Do.
Birkekub til Stav .	 Do.
Brænde og Baghun	 Do 
Brændeviin 	  .	 . Centner
Brød .. Do.• •	 •• .
Cinders	 •   Vogne

Do.   Centner
Flasker, ledige .	 •	 Do.
Flyttegods	 • .	 •  

• 

Vogne
Foustager, tomme   Potter
Glasskaar .   Vogne
Glasvarer . •  

• 

Centner
Hø og Halm 	  Vogne

Do.	 •  

• 

Centner
Jernvarer .	 Do 
Kalk + 	  Vogne
Kasser, ledige	 •	 •	 Do.
Kjød . .	 • 	  Centner
Korn 	 .	 . Tønder
Kul  	 . Vogne
Do. 	  Centner
Leer.	 .   Vogne
Malm	 •	 •  

▪ 

Do.
Maskingods	 .	 • 	

• 

Do.
Melk . 	  . Centner
Ost . , .	 .	 •	 . Do.
Poteter . .	 .	 . Vogne
Do.	 .	 •	 • •	 . Tønder

Redskab  	 • . Vogne
Reenmose .•	 Do.
Rujern .	 Do.
Salt • , • •. •	 . Tønder
Sand . .	 • 	  Vogne
Saugflis	 .	 Do.
Sild   'Ponder
Skibsknæer   . . Vogne
Skinner . Do.
Skrabj ern 	  .	 Do.
Smør 	 . Centner
Steen, huggen	 . •	 . Vogne
Do., Kvarts	 . .,	 .	 Do.
Do., Muur- og Tagsteen .	 Do.
Do., raa ..	 Do.

Tagflis . .	 •	 Do.
Trækul ,

' 4
• • •	 Do.

Battens   . Do.
Planker .	 . . •	 Do.
Bord . ..	 Do.
Bjælker 	.	 .	 Do.

e Fiirkantet Tømmer . 	 Do.
-4 Rundt Tommer 	  Do.

Ee	 Kort Sleepers	 .	 Do.p-,
E"--,	Kult, Pitprops etc.	 Do.

Splitved .	 Do 
1 Stav	 Do 
k Stik, Spirer	 .	 Do.

01	 . . . • • •	 .	 . Centner
1 ste Klasse .	 Do.

.
ct	 2den Do.

1

	

3die Do	
Do 
Do 

cw _, j iste Klasse 	  Tønder
V-1 Pi" 1 2den Do.0.)	 Do 
.-_, _. j -Este Klasse 	  Kubo.ik f.
al '--) I 2den Do.	 . .	

. 

. 	p

Transport af Dampbaaden „Tyrvi" Vogne
Fragtfrit Gods	 Do 

Do.	 • Centner

13	 1
2	 2
5	 3
2	 4

445	 5
8049.25	 6

136,22	 7
8
9

1958.2o	 10
18	 11

	

117236	 12
4	 13

3561.60	 14
13	 15
5.50 	16

1365.36	 17
18
19

64- 2.ss	 20
27024	 21

32:40	 22
23

- 24
25

3	 26
8196.s6	 27
774.39	 28

4	 29
868	 30

8	 31
32

25	 33
17 7 	34

35
2	 36

40	 37
4	 38

39
40

1669.1s	 41
42
43

45	 44

	

6	 45
4	 46
6	 47

1959	 48
669	 49
457	 50

12	 51
323	 52

23	 53
4	 54

175	 55
56

251	 57
24	 58

114500	 50
4852.64	 60
2505.71	 61
2847.29 	 62

9175	 63
1681	 64

4352A	 65
7632 	66

- 67
232	 68
88.68	 69

Tilsammen Centner	 309424.35	 215351.97 I 262574.40	 351187.95	 437238.90 577269,72
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Drammen-Randsfjord Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1871.

mellem Jernbanens Indtægter og Udgifter i de forløbne 3 Driftsaar.

Indtægter.

3die
Driftsaar.

2det
Driftsaar.

iste
Driftsaar.

iste	 2det	 3die
Driftsaar.	 Driftsaar.	 Driftsaar.

Spd.	 Sk.	 Spd.	 Sk.	 Spd.	 Sk ,

851 80	 700	 700
5143 94 3981 56 4433	 1

12479 28 9789 117 10764 55

Sk.Sk.Sk.

101
28
12
20
30

8

39
49

26
44
58

Spd.

24716
237
401

1703
146
391

Spd.

23585
192
341

1490
105
384

30
89
46
44
14
70

Til Direktionen . . .
Hovedkontoret .

- Stationerne . . .
- Lokomotiv-Afde-

lingen 	
- Vogn-Afdelingen 
- Linien og Broerne
- Andre Udgifter .

7521 119 6953 91 8241 19
2901 118 2688 93 2463 15

13291 36 9454 23 10647 72
2583 77 4764 108 4882 99

Udgifter.

24
30

2

44773 72 38333	 8 42132 21
41

117
14
77

78
40

22

60

785
30146

800
1217

436
30

198
61210
42132
19078

638
24404

800
1330

99

93
55
95
72
23

103 
39
21 
18

Spd.

31084
272
493

1407
153
479

782
28757

971
1188

157
25

201
251 

66225
44773
21452

Indtægt af Passagerer
- Excess.

- - Overvægt.
- Pakker . .
- Voiturer . .
- levende Dyr

- - Telegram-
mer . . • •

- - Varer .
- - Posten . . .

Pakhuus- og Tomteleie
Brygge- og Landtoug-

penge 	
Leie af Betjentbolig 	
Renter 	
Andre Indtægter . . 	

Tilsammen Indtægter
Udgifter

436 6
30

164  103
53902 98
38333 8
15569 90Overskud

Oplysninger om Lokomotivernes Drift.
I Regnskabsaaret er tilbagelagt 14268.93 Togmile i ordinære Tog

og	 344.3 Do. i extraordinære Tog,
tilsammen 14613.23 Togmile, 	  hvortil er benyttet 15343.9 Lokomotivmile.

119.71 Do. med Sneploug  	 -	 125.7	 Do.
2295.47 Do. i Ballast og Fyld etc. - 2410.3	 Do.

Herved bemærkes, at man ved Beregningen af Lokomotivmilene har tillagt 5 % for Skiftning paa Stationerne.
Lokomotivmilene ere saaledes fordeelte :

I ordinære Tog

I Lokomotivernes No. og Navn.
Med
Sne-

ploug.

Med Ballast, Fyld, Madjord etc.
Tilsam
men i
Regn-
skabs-
a aret.

Kroder-
banen.

Som
assiste-
rende
Loko-

, motiv.

under
' extra,

ordi-
I regel- Kongsberg. nære
mæssig banens mid- Tog.
Drift.	 lertidige

Drift.

Dram-
men- Kongs-

Rands- berg-
fjord- banen.
Jernb.

241.9	 22.9
1677.0

11.9

133.4
193.3

12.3

No. 1 Halfdan 	
- 2 Tryggve
- 3 Sigurd 	
- 4 Harald 	
- 5 Tjalve 	
- 6 Roskva
- 7 Skrim*) 	
- 8 Uller .

Kongs-
berg- og
Kroder-
banen

49.1

1.91

66.6

2066.3
2501.4
2856.5
2726.8
2229.4
3280.6
2018.8

200.1 
17879.951.0199f.-4	 22.9339.0

76.3
16.8

7.8
24.8

--
-
125.7

24.2
1.5

31.6
6.1
6.8

43.3
16.o

129.5

	

25.2	 104.2
5.8

68.7 45.5
66.3
61.o
27.8

	

172.8	 45.2
5.8

	

266.7	 361.6

1465.4
547.5

2667.8
2654.4
2153.8
3184.7
1718.2

194.3
14586.1Tilsammen

*) Anskaffet for Sidelinierne til Kongsberg og Krøderen. Af samme Konstruktion som No. 2, 3 og 4 (see Iste Driftsberetning Side 58).
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S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1871.

T. 1L Ù e 1,

der viser Lokomotivernes Benyttelse.

Lokomotivets
No.

Antal Dage.

11
11

14 -
14 -

•

P•4

, - 4 _H- 4
O o0 	 I 	 G: )- - 4. 	 . _2 0 ; 	 ,, 	 • •-. 	 i 	 • r-4 	 • r-1

. -4-, 	 -4,-4-' 1 	 +-,
Ct 	 CI 	 ! 7.4' 	

, 	 Ct 	 i 	 Ct
;-I 	 , ';•••i 	 ;-I 	 1

7.

	) 	 a 	 c

C7(t 	
5-5 	

, n. 	 C, !, . 4 1

	

Ct 	 a,'
,.. _s. 	=.1	 ..,.	 •	 0.'4 	 ri 	

a
-; 	 • , i.....i . ,,,3	 .	 P-1 	 • 	 . 	 P-i	 •	 P-I

C)
. a) .z..,'	 cL) 	 )a 	 —4...;	 ) 	 a) ; ,, ; a.) 	 c.)	 ..,-D

	a) 	 t ) 	 '1)

	

-4-,	 3	 a)
g cn 	 P-,-- y, 	 , _.,,,,- i y,	 g cf,,--,	 ,....,	

g	 ,,,,.)
a) 	 ;--.	 a) 	 7--.4 ; — ; 	 a) 	 7--,a) --4	 -.:6)	 1 .	 ,, ,-4	 i c.)	 .	 =	 c.)	 c,.)w ;-,	 7-:	 cl.)	 .,..,	 ,...	 w ! ;-■ 	 ..5,	 u

' a) a) 	.113	 ":-')	 a) 	bn 	'11 	'''')77' '' 'L	 a?'	 c)	 c.)	 a? .--	 a	' 	 -.:.)
P 

C
p-i 7-4 ' ,-:,-- 7:1- ,' —'---7 ' g 1 E-7 r. ,,..	 -,5.,	 -,' ,....,

,--i	 I...4 	 )....4' r..' , f...4	 , .'-i i..	 i .4.i	 ).-.1	 }.....i	 Y....4	'..1 	I....4	 , I....4I 	 ,
-	 i

1	 1	 1
Januar 	 - 25 6' 12 16 3 , 27 11 3 -	 - 31 -	 - 31 28 3 -	 1 27
Februar 	  11 12 5 17 71 41 18 91 - 25 3 5 14 9 14 14- - 28
Marts 	  23 6 2 1020" 1 - 14 17 - 31 - 31 - , - 	 - 31 -	 31
April 	  21 8 1 5 9 16 21 8 1 6 24 - 20 9 1 10 16 4 - 30
Mai  	 3 16 12 24 4 3 16 510 17 10 4 23 1 7 10 615 - 31
Juni .  	 5 16 9 21 4 5 8 17 5 7 22 1 1 19 10 26 4 - 27 2 1 	
Juli 	  20 8 :3 22 7 22b 4 1 12 19 -	 2 17 12 29 2 - 25 2 4, 	
August . . . . . - 12 17 2 26 4 1 28 3 - 24 6 1 19 12 - 9 18 4 24 7
September • • . . 211 6 3 26 2 2 6 22 2 29 - , 1 22 62 6 18 6 20 10 - -
Oktober   23 5 3 26 4 1 12 18 1 30 1 - 2 29 - 31 - - 6 22 .3 -
November .	 - 24 6 25 1 4 26 4 - i 27, - 3 1 28 1 30 - - 27 3, 	
December . • 	  13 15 3 2 15 14 14 16 1  13 13 5  16 15 -  17 9 5 25 3 320

Tilsammen 152 158 55 216 93 56 202 121 42 165 151 49 142 150,73,210 121 34 155 19614 20

Cf2
CI

▪ 

)

CL)
• r•-.,

68 72 77
65 109 22
64 133 20
83 104 23
93 73 51
95 84 31

136 59! 22
142 67 8
130 64 16
130 79 8
136 60 14
120 111 31

1262 1015Š23

Altsaa liar:
Lokomotiv No. 1 været i Tjeneste 152 Dage, i Reserve 158 Dage og under Reparation 55 Dage, eller i Procenter al den

hele Tid respektive 41.7, 43.3, 15.o.
I Gjennemsnit hvert af Lokomotiverne

No. 2, 3, 4, 7 i Tjeneste 184 — -	 141 —	 -	 Reparation 40 Dage	 1/ 	50.4, 38.6, 11.o.
- 5 og 6	 -	 —	 176 —	 ____	 135 — _	 ____	 54 —	 ,1	 48.2, 36.9, 14.9.

Lokomotiv No. 8 i Tjeneste 20 —	 —	 11 —	 1J	 64.5, 35.5, -
Sammenholdes Lokomotiv-milenes Antal hermed, sees, at for hver Dag, Lokomotiverne have været benyttede,

er i Gjennemsnit tilbagelagt:
Af No. 1	 . .	 . 13.6 norske Mile.

- 2, 3, 4 og 7 .	 . 13.7	 —
- 5 og 6	15 7

- 8	 10  o
Til Lokomotivernes Drift har været benyttet :

Brænde, 49 Favne  	 19 Spd. 28 Sk.
Kul, 2155100 , iberegnet Omkostninger ved Lempning, Op- og Aflæsning 	  3385 — 44
Rapolie, 24821 Potter  	 453 — 78
Talg, 945 111 ff  	 90 — 26
Pudsegarn, 1403;.	 198 — 21 -
Hamp og Patentpakning, 2944e	 106 — 101
Lampolie, 2831 Potter og Væger 	 54 — 56
Diverse Pudse- og Reenholdelsessager 	 39 — 

Tilsammen 4346 Spd. 114 Sk.



C. No. 8. 	 31

Drammen-Randsfjord Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1871.

Divideres dette BOA med Summen af tilbagelagte Togmile 14732.94, findes Lokomotivernes Drift at have
kostet i Brænde, Smørelse, Paknings-, Belysnings- og Reenholdelsesgjenstande 35.4 Skilling pr. Togmiil ; divideres med
Antallet af Lokomotivmile 15469.6, deri ikke iberegnet Ballastkjørsel, findes Omkostningerne for de nævnte Forbrugs-
gjenstande at have udgjort 33.7 Skilling pr. Lokomotivmiil.

Lokomotivdriftens Udgifter i det Hele have belobet sig til 8182 Spd. 29 Sk. ; altsaa pr. Togmiil 66.6 ak.;
pr. Lokomotivmiil 63.5 Sk.

Samtlige Jernbanens Udgifter have udgjort 42132 Spd. 21 Sk., der giver en Udgift pr. Togmiil 2 Spd.
103 Skilling.

Den samlede Vægt, som af Lokomotiverne er ført 1 Miil frem, er:
Passageervogne. Disse ere forhen fundne at udgjøre 	  Centnermile 3633600.
Passagerer  	 562658.
Passageerstoppevogne. Disse have gjenneml ()bet 13204.1 Mile; enhver af disse Vogne veie 93

Centner ; læsset i Gjennemsnit 103 Centner  	 1360094.
Godsstoppevogne. Disse have gjennemlobet 1020.7 Mile. Enhver af disse Vogne veie 97 Cent-

ner ;	 læsset i Gjennemsnit 102 Centner 	 104111.
Melkevogn. Denne har gjennemløbet 1017.2 Mile og antages at veie 105 Centner .	 106806.
Godsvogne. Ere forhen fundne at udgjøre  	 4895393.
Gods 	 4166520.

Tilsammen have disse Lokomotiver, foruden sin egen Vægt, bevæget Centnermile 14829182.
Lokomotivernes egen Vægt med Vand og Kul er:

Lokomotiv No. 1 	  362 Centner.
- 2, 3, 4, 7 og 8 	  346	 --
- 5, 6 og 9 	  216	 —

Herefter findes Loko motivernes Centnermile, Ballastmilene ikke medregnede,	 4662086.
Tilsammen Brutto-Centnermile 19491268.

Divideres Togmilenes Antal, 14732.9, i 14829182, findes i Gjennemsnit med hvert Tog at were bevæget en
Bruttolast af 1007 Centner, foruden Lokomotivernes egen Vægt. Divideres Lokomotivmilenes Antal 15469.6 i 14829182,
findes hvert Lokomotiv i Gjennemsnit at have fort med sig 959 Centner.

Nettovægten af Passagerer og Gods bliver 4866330, hvilket i Gjennemsnit for hvert Tog giver 330 Centner
og for hvert Lokomotiv 315 Centner.

Divideres de forskjellige Vognmiles Antal med Togmilenes, findes, at med hvert Tog i Gjennemsnit er
befordret:

iste Klasse lukkede Passageervogne .	 0.81
iste Do. halvaabne	 0.15
2den Do. lukkede	 1.85
2den Do. halvaabne	 0.25
Stoppevogne og Melkevogne 	  1.03
Godsvogne 	  4.57

Tilsammen i Gjennemsnit 8.66 Vogne.



32
	

C. No. S.
Drammen-Rand4ord Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1871.

Følgende Tabel udviser Lokomotivmilenes Antal, samt Lokomotivernes Forbrug af Kul, Olie og Talg i de
forskjellige Maaneder. (Ballastkjørselen udeladt).

Maaned.
Lokomotiv-

Mile.

Forbrug af	 Forbrug pr. Lokomotivmiil af

Kul
i Ff.

Antal
Timer med
Fyr paa.Kul	 Olie	 Talg

i Potter.	 i 'It .
Olie

i Potter.
Talg
i

Januar  	 1112.4	 156200	 147
Februar	 1004.3	 165300	 1461
Marts  	 1049.2	 112100	 1401
April  	 1032.2	 123500	 161
Mai  	 1066.3	 138100	 185
Juni  	 1156.7	 164400	 221
Juli  	 1498.8	 230000	 '280
August  	 1572.2	 255100	 307
September  	 1448.1	 187000	 2544
Oktober  	 1512.6	 197700	 243
November  	 1601.2	 239800	 193
December  	 1415.6	 185900	 204 

	15469.6	 2155100	 24821

61-1	 144
165

541-	 107
601	 120
59	 130
6V4 	142
881-	 154

162
99	 129

110	 131
103;	 150
10%	 131 

,	 139.3

0.13

0.14

0.13

0.16

0.17

0.19

0.19

0.19

0.18

0.16

0.12

0.14

0.16

0.06

0.05

0.05

0.06

0.06

0.06

0.06

0.06

0.06

0.07

0.06

0.07

0.06

1018
997

1055
1032

946
938

1314
1467
1253
1508
1670
1544

14742

Antallet af Tog har været :
Paa Hovedlinien :

Passageertog : 1 op og 1 ned den hele Linie alle Hverdage 	  fra iste Januar til 9de November.
'2 op og 2 ned	 Son- og Helligdage	 - iste Do. - 31te December.

Blandede Tog: 1 op og 1 ned	 Hverdage . .	 - iste Do. - 9de November.
2 op og 2 ned	 Do.	 .	 - 10de Novlor. - 31te December.

Godstog :

	

	 1 op og 1 ned i 120 Dage i Tidsrummet fra iste Juli til 2den December med Drammen som Endestation
paa den ene Side og paa den anden enten Randsfjord, Heen eller Skjærdalen.

Betalende Extratog for Passagerer:

4 ned og 4 op mellem Honefos og
Randsfjord.

1 op og 1 ned mellem Drammen
og Hougsund.

2 op og 2 ned mellem Drammen 1
og Rand4ord.

1 op og 1 ned mellem Drammen 1 -
og Aamot.	 1 -

1

Ikke betalende Extratog for Passagerer :

1 op og 1 ned mellem Drammen og Randsfjord.
2	 2	 Do.	 - Heen.
1	 1	 Do.	 - Aamot.

i	
1	 Do.	 - Hougsund.
1	 Do.	 Vestfossen, Rands-

fjord.
1	 ___.	 Do.	 og Teigen.
1	 Do.	 - Kongsberg.

Vestfossen og Do.

Extra-Godstog:

3 op og 3 ned mellem Drammen
og Randsfjord.

1 ned fra Randsfjord til Drammen.
2 op og 2 ned mellem Drammen

og Heen.
3 op og 3 ned mellem Drammen

og Vikersund.
1 op og 1 ned mellem Drammen

og Skotselven.

Paa Kongsberglinien :

Passageertog : 2 op og 2 ned alle Son- og Helligdage i Tiden fra 10de November til 31te December.
Blandede Tog: 2 op og 2 ned - Hverdage . . . -	 -	 Do.	 Do.
Godstog:	 74 i Si Dage deels mellem Drammen og Kongsberg

og deels mellem Hougsund og Kongsberg i Tidsrummet fra 8de Aug. til 9de Novbr.



iste.

2det.

3die.

17424

13193

14742

99.5

140.8

146.2

1.039

0.960

0.953

103.4

135.2

139.3

1733770

1857700

2155100

1174

1201

1260

	

16774.7	 1968725

	

13741.2	 16498458

	

15469.6 1 	19491268

11.355

8.881

9.044

Bevægede Cent
Lokomo- nermile, Lokomo-
tivmile. tivernes egen

Vægt medregnet.

Antal Timer
med Fyr paa.

Pr.
Loko-
motiv-

mil.

Last i Nyttevirk-
Centner pr. fling pr. ff
Lokomotiv- Kul i Cent-

miil.	 nermile.

Driftsaar. Total Pr.
Lokomotiv-

Kulforbrug

Pr.
Centner-

miil.

Pr.
Time

med Fyr
paa.

Total.

0 .088

0.1130.113
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Lokomotivernes Nyttevirkning fremgaar af nedenstaaende Tabel.
(Ballastkjørselen udeladt).

De væsentligste Reparationsarbeider ved Lokomotiverne i Driftsaaret have bestaaet i:

Lokomotiv No. 1.

Paalcegning af 3 nye Hjulringe, Dreining af 3 Par Hjul, 1 nyt Blæstrør, 6 nye Stempelfjædre, 4 nye Side-
stanglagere, 4 Axelmetaller, 2 nye Injektorrør, 1 ny Asketragt, 3 nye Fjæderstroppe ; 2 nye Bag- og Bærefjazdre, 1 nyt
Squarerør, 2 nye Fjæderbolte; endeel nye Linkebolte, 1 ny Gnistfænger ; nye Plader indvendig i Røgboxen, 2 nye Pak-
ningsringe for Stemplerne, 2 nye Pakningsringe for Sliderne, 3 nye Bolte i Brækroderne, samt diverse Arbeide med
Opsætning af Excenterstropper, Sidestanglagere, Indslibning af Kraner, Paasætning af Brækklodse m. m.

Lokomotiv No. 2.

Paalægning af nye Forhjulringe, Dreining af 3 Par Hjul, 8 nye Bolter i Excenterstropperne, 4 nye Stempel-
fjædre, 1 ny Brækskrue, 1 nyt Squarerør, 1 ny Asketragt ; indstøbt Patentmetal i Axellagerne, Sidestanglagerne og Pak-
ningsboxerne for Stemplerne og Sliderne ; opforet Bogiepladen; repareret Forfjeedrene med Tillæg af endeel nye Blade;
repareret Skorstenen; Opsætning af Excenterstropperne, Storendlagerne, Motionbarrerne ; indslæbet Kranerne ; Paasæt-
ning af nye Brækklodse m. m.

Lokomotiv No. 3.

Dreining af 3 Par nye Hjul ; indstøbt Patentmetal i Axellagerne, Sidestanglagerne, Pakningsboxerne for Stemplerne
og Sliderne ; opskjødt og dreiet Slidespindlerne; nye Pakningsringe for Sliderne og Stemplerne, 1 ny Asketragt, en ny
Brækskrue, 6 nye Axelkasselaag, 4 nye Stempelfjcedre, 2 nye Squarerør; nye Blade i en Forfjeeder ; nye Vareplader ind-
vendig i Røgboxen, endeel nye Bolte til Befxstigelse af Vandtankerne ; indsat endeel nye Nagler i samme ; 1 nyt Ende-
stykke ; nye Glas i Skjærmen ; Opsætning af Excenterstropperne, Storendlagerne, Motionbarrerne,  indslæbet Kraner, Paasæt-
ning af Brcekklodse ; opforet Bogiepladerne m. m.

Lokomotiv No. 4.

Endeel nye Bolte til Befæstigelse af Tænderen, nye Linkebolte, nye Stempelfjeedre, 4 nye Pakningsringe for
Sliderne, opskjødt og dreiet Slidespindlerne, opforet Pakningsboxerne for Sliderne, Axelkasselaagene og Sidestanglagerne
med Patentmetal ; planeret Sliderne, indsat Vareplader indvendig i Røgboxen ; repareret Bogiefjædrene, 1 ny Axeltragt,
1 ny Brækskrue ; ompakket Domen ; Opsætning af Excenterstopperne, Storendlagerne og Motionbarrerne ; indslæbet
Kraner, 4 nye Pakningsbolte for Sliderne, Paasætning af Brækklodse m. in.

Lokomotiv No. 5.

1 ny Motionbar, 2 nye Glidere, 2 nye Cylinderlaag, 1 ny Stempeltang, 4 nye Stempelfjeedre, nye Bolte til
Befmstigelse af Slidelaagene, 1 nyt Kobberrør, 1 nyt Squarerør, 1 ny Asketragt; dreiet 3 Par Hjul, opforet Axelkasserne,
opforet Bogiepladen, repareret Damperen, repareret Trykmaalerøret, Opsætning af Excenterstropperne, Storendlagerne,
Motionbarrerne ; Paasætning af Brækklodse m.

5
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Lokomotiv No. 6.

Dreining af 3 Par Hjul, opforet Axelkasserne, nye Linkebolte, 1 ny Asketragt, 4 nye Stempelfjædre, opforet
Bogiepladen, 3 nye Bolte til Cylinderlaagene, nye Blade i en Forfjceder, 1 ny Gnistekenger ; Opsætning af Excenter-
stropper, Storendlagere, Motionbarrer, 1 ny Skrue med Mutter for en Injectorkran, Paasætning af Brækklodse m. m.

Lokomotiv No. 7.

4 nye Stempelfjcedre, 1 nyt Squarerør indvendig i Kjedlen ; oploftet og tilpasset Axellagerne, anbragt Laag paa
Oliekapperne for Motionbarrerne ; anbragt Roder til Asketragten, ompakket Domen, repareret Bogiepladen, opsat Excen-
terstropperne, Storend- og Sidestanglagerne, indslæbet Kraner, Paasætning af Brækklodse m. m.

Oversigt over Omkostningerne ved Lokomotivdriften.

Drifts-
aar.

Loko-
motiv-
mile. Material-

forbrug.
Forbrugsgjen-
stande, Kul,

Olie, Talg m. m.

Driftspersona-
let, d. e. Fø-
rere, Fyrbø-

dere, Pudsere.

Lokomotivernes Vedligehold. Lokomotivernes Drift.

Lønninger og
Arbejdsløn.

Tilsammen.
Tilsammen. Tilsammen.

Pr.

Sk.

1.2
la
3a

Pr.

Sk.

5.2
7.o

1088.67 8.5

Total.

Spd. Sk.

iste.	 16774.7 160. 42
2det.	 13741.2 198. 79
3die.	 15469.6,472. 111

Pr.
Total. Mill. Total.

Spd. Sk. Sk. Spd. Sk.

560. 89 4.o 721. 11
606. 48 5.3 805. 7
615. 76 4.s

Pr.
Total.

Spd. Sk. Sk.

3958. 106 28.3
3781. 99 33A
4346. 114 33.

Pr.
Miil.

Spd. Sk. Sk. Spd. Sk. Sk.

2706. 3 19.4 6664. 109 47.7
2277. 42 19.9 6059. 21 52.9
2746. 88 21.3 7093. 88 55.o

Total.

Spd. Sk.

7386. -
6864. 28
8182. 29

Total.
Pr.

Mill. Total.
Pr.

Miil.

Sk.

52.9
59.9
63.5

Oplysninger om Vognenes Drift,
RP Et, la e i 9 der viser Vognenes Benyttelse og det Antal Dage, hvori de have henstaaet under Reparation.

An-
tal.

Antal Vognmile. Antal Reparationsdage.
Antal Vogn-

mile for
hver Repa-
rationsdag.

med
Passa-
uerer.b

med
Gods.

med Bal-
last, Fyld

m. m.
Tilsammen. Total.

I Gjennem-
snitfor hver

Vogn.

geer-Vogne	 . 7 12548.9 - - 12548.9 29 4.1 433
9	 .	 .	 .	 . 1 390.2 - - 390.2 - -

Do. 2 2261.2 - - 2261.2 3 1.5	 • 754
Do. 20 27237.5 - - 27237.5 67 3.	 I 407
Do. 6 298.1 3446.4 - 3744.5 17 2.8 220

3 13204. 8 - 13204.8 34 11.3 388
2 1020.7 - 1020.7 4 2.o 255
1 1017.2 - 1017.2 - -

.	 .	 .	 .	 . 12 10185.2 - 10185.2 24 2.o 424
5 3454.2 - 3454.2 6 1.2 576

 	 50 - 14951.2 *96305 31256.2 42 0.8 744
 	 70 - 38802.8 **6761 45563.8 97 1.4 469

Tilsammen 179 42735.9 86082.5 23066 151884.4 323 1.8 471

Vognsort.

iste Klasse lukkede Passa
iste og 2den Do. Composit
iste Klasse halvaabne
2den Do. lukkede
2den Do. halvaabne
Passageerstoppevogne
Godsstoppevogne . .
Melkevogn*)	 . . .
iløikasse-Godsvogne .
Lavkasse-	 Do.
18 Fods Tommervogne
24 Do.	 Do.

*) Anskaffet for Sidelinierne til Kongsberg og Krøderen.
**) Hvoraf benyttet ved Hovedliniens Vedligehold  	 4265.

-	 -	 - Kongsbergbanens Anlæg  	 17957.
- Kroderbanens	 .	 .	 266.

-	 -	 - Kongsberg- og Krøderbanens Anlæg fælles . . 	 578.
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Udgifter ved Vognenes Drift og Vedligehold.
Almindeligt Vedligehold:

1. Reenholdelse :
Lønninger 	  142 Spd. 27 Sk.
Pudsesager 	 12 — 21 - 154 Spd. 48 Sk.

2. Smørelse, Belysning :
Rapolie, 1262",-- Potter 	  233 Spd. 35 Sk.
Oliepuder, 254 Stykker 	  45 — 76 -
Talg, 58-1  	 5 — 90 -
Pudsegarn, 1961 ff 	  28 — 34 -
Lampeolje, 4721 Potter, Væger   91 — 116 -  404 — 111 -

3. Hjulringe :
Nye Hjulringe, 50 Stykker, med Boring og Dreining	 653 Spd. 105 Sk.
Omlagt 63 Par Hjulringe 	  125 — 76 -
Dreining af 319 Par Do.	 ...... . ..   304 — 114	 -

Godskreven for til Hovedjernbanen solgte gamle Hjulringe 1084 Spd. 55 
Sk.

og Skrabjern  	 101 — 100 -	 982	 75
4. Maler- og Glasmesterarbejde:

Lakeret 4 Stkr. iste Klasse Passageervogne 	  64 Spd. - Sk.
Malet 1 Brækvogn 	  15 —
Deelviis Maling af 3 Passageervogne 	  33 — 72 -
Diverse Maling, hvoriblandt Beslaget 	  45 — 26 -
Ombyttet og indlagt 17 Speilglasruder 	 10 — 55 -	 168 — 33 -

5. Diverse Reparationer:
Reparation af Koblehorn 	  21 Spd. 21 Sk.
76 nye Metallagere   137 —	 8 -
Skillevægge i 3 Brækvogne  	 3 — 108 -
Omstopning af Puderne med Reparation af Træk, og Snorer

i 14 Coupèer 	  25 — 12 -
Reparation af Træværk, Beslag m. m	  466 — 109 -	  654 — 18 -

Tilsammen 2364 Spd. 45 Sk.

Heraf findes Vognenes Drift og Vedligehold at have kostet 2.7 Skilling pr. Vognmjil. (De i Ballastkjorsel
anvendte Vognmile ikke medregnede).

,5*
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Vedligehold af Jernbanelinien.

Tabel over Ombytning af Skinner, Sleepers m. m.

I Hovedlinien. I Sidelinier. Tilsammen.

Skinner
	

Fod

Lasker 	  Par

Skruer 	  Stykker

Doge

Sleepers

mellem Ombytning af Skinner, Sleepers m. m. i de forløbne 3 Driftsaar,

Skinner.
Fod.

Lasker.
Par.

Skruer.
Stykker.

Dogs.
Stykker.

Sleepers.
Stykker.

lste Driftsaar 	 2516 86 160 875 3800

2det	 Do.	 .	 ......	 . 1287 ,, 840 2650 6292

3die	 Do. 4423 37 141 2025 5694

Tilsammen 8826 123 1145 5550 15786

4402

37

141

1920

5349

21

105

345

4423

37

141

2025

5694

Paa den hele Linie fandtes
ved Driftens Begyndelse . . .
Altsaa af den oprindelige Overbyg-

ning ombyttet ved Udgangen
af 3die Driftsaar . . .

647678. 62308. 124050. 565406. 130943.

1.27 % 0.20  % 	0.92  % 0.98 %	 12.os %

Udgifter ved Liniens Vedligehold.
Ved Iloyedlinien,

Overbygning:
a) Hovedsporet:

I. 4402 Fod Skinner 	  915 Spd. 74 Sk.
37 Par Lasker  	 4 — 80 -

141 Stykker Skinneskruer  	 4 — 84 -
1920 — Dogs . .   22 — 52 -
5349	 —	 Sleepers . . 458 Spd. 65 Sk 	
Arbejdsløn 	 57 — 42 - 515 — 107 -

1463 Spd. 37 Sk.
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Transport 1463 Spd. 37 Sk.
b) Sidespor :

21 Fod Skinner  	 4 Spd. 44 Sk.
105 Stykker Dogs  	 1 — 28 -
305	 — Sleepers	 . 29 Spd. 70 Sk	
Arbeidsion 	 3 — 83 -	 33 — 33 -

1502 Spd. 22 Sk.
Fragaar for :

4423 Fod brugte Skinner . . 575 Spd. 110 Sk.
371 — optagne i Sidespor 63 — 93 	 639 — 83 -	 862 Spd. 59 Sk.

2. Vedligehold af Points	 .	 10 — 20 -
3. Gruusning 	  68 — 39 -

Banelegemet med Skraaninger.
1. Udkjorsel og Lempning af udgleden Lere ..	 . 28 Spd. 112 Sk.
2. Udbrydning og Transport af løse Steen i Fjeldskjæringer . 	 . 23 — 113 -
3. Forstøtningsmuur:

a) Ved Pæl No. 1744:
Minering, Brydning og Kjøring af 9 Kbf. Steen

45 Spd. 10 Sk.
Muring af 10.5 Kbf. Muur 14 — 84 -	 59 Spd. 94 Sk.

b) Ved Pæl No. 1764-1768:
Minering, Brydning og Kjø-
ring af 5.45 Kbf. Steen . .	 20 Spd. 105 Bk.
Gravning 	 13 — 16 -	 34 -- 1

c) Ved Pæl No. 1773-1777:
Minering, Brydning og Kjø-
ring af 18 Kbf. Steen .	 73 Spd. 27 Sk.
Muring 	 77 — 48 - 150 — 75

d) i Buskerudbakkerne :
Transport af Steen .	 2 Spd. 36 Sk.
Muring af 2.76 Kbf. Steen .	 6 —	 6 -
Diverse Reparationer .	 42 — 119 -	 51 — 41

e) Ved Peel No. 2090:
Minering, Brydning og Kjø-
ring af 16.75 Kbf. Steen .	 46 Spd. 31 Sk.
Muring, Brydning og Kjø-
ring af 14.79 Kbf. Steen . 26 — 49
Gravning m. m. . .	 16 — 60

89 — 20 - 384 — 111 -  
4. Ballastmuur:

a) I Buskerudbakkerne :
Muring af 12.75 Kbf.	 .	 28 Spd. 6 Sk.
Diverse Reparationer 	 . 24 —	 8 -	 52 Spd. 14 Sk.

b) Ved Pæl No. 2090:
Sprængning og Kjøring af
Steen  	 8 Spd. 61 Sk.
Muring af 2.53 Kbf.	 .	 4 — 28 -
Gravning  	 — 81 - 13 — 50 - 65 — 64 -

Lateris 503 Spd. 40 Sk.
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Transport 503 Spd. 40 Sk.
5. Lukkede Render:

Gravning af 202 Alen Rende
ved Pæl No. 2090 . .	 .	 10 Spd. 89 Sk.
Gravning af 88 Alen Rende
mellem Pæl 2106 og 2116 . 14	 72
Diverse Reparationer . . 	 3 — 68 28 Spd.109 Sk. 28 — 109 -  

6. Stikrender:
a) ved Pæl No. 2090:

2 Kbf. Steen . .	 6 Spd. 46 Sk.
2.65 Kbf. Muur . 	 3 — 80 -
1.2 Kbf. Gravning	 — 65 -	 10 Spd. 71 Sk.

b) I Sørumsmarken:
40 løbende Alen Rende 	  23 — 6 -	 33 — 77 -

c) ved Heen Station:
Minering af 10.7 Kbf. Steen 20 Spd. 72 Sk.
Gravning af 4.0	 Do.	 2	 48 	 23 Spd.	 Sk.

d) ved Pæl No. 5006:
7.65 Kbf. Muur . 	 .	 12 Spd. 28 Sk.
22.5 Do. Gravning	 . 15  — 90 -	 27 — 118 -

	

e) Reparation af Stikrender 	 96 — 14 - 147 — 12 -

7. Aabne Grøfter:
Optaget 342 løbende Alen . 16 Spd. 32 Sk.
Vedligehold 	  28 — 72

8. Ombygning af Undergangen
ved Pæl No. 3212:
3 Kbf. Steen  	 5 Spd. 48 Sk.
Arbejdsløn   148 — 110 -

9. Paafylding af Banker:
ialt tilkjørt 932 Vogne Gruus 	

10. Forandring af Skinnehoide i Kurverne
11. Diverse Reparationer

Ved Kongsberglinien:
Udhugget og udlempet Gruus af
Skinnegangen ..	 . 115 Spd. 25 Sk.
Diverse Reparationer	 . 39 — 103 -

Broer,
Tjæret:

Aamot Vei-Overgangsbro 1005 løbende Fod.

44 — 104 -

154 — 38 -

355 — 9 -
108 — 114 -
188 — 108 -

155 —	 8 	 1720 Spd. 19 Sk.

Aas	 Do.
Viul	 Do.
Hollerud	 Do.
Skjærdalen	Do.
Haga	 Do.
Breien	 Do.
Bjærkebro

759
1028	 15

1031
9475

272
702

17995
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Heenaabro . . . .	 2261	 1.)
Sørgefos Vei-Overgangsbro 771
Tolpindrud.	 Do.	 5069
HonefosVei-Undergangsbro 924	 15

Heensbro 	  2918
Nedre Vela-Bro .  	 531	 51.
Øvre Vela- Do. . . 	  1260
Berger Vei-Overgangsbro 900	 /7	 -
Bro i Sidelinien til Ber-

gerkjærn .	 . 1791
Arbeidsløn 	  101 Spd. 53 Sk.
Material, 411 Tønde Tjære 	  138 — 20 - 239 Spd. 73 Sk.

Indsat med Kreosotolie:
Ellingrud Vei-Undergangsbro 	 46 løbende Fod.
Solid	 Do.	 . . •	 46	 II
Hønefos	Do.	 .	 152	 /)
Heen	 Do.	 .	 185	 „
Veibroen ovve Randselven	 . 8086 El Alen.
Arbejdsløn  	 36 Spd. 93 Sk.
Material, 5 Foustager Kreosotolie m  m 	   45 — 100 -	 82 — 73 -
Cementering af Brokar, fyldt Leer over Bropælene,

Tiltrækning af Bolte, Indbytning af Tømmer i
Broerne m. m.

Arbejdsløn     169 Spd. 23 Sk.
Material  96 — 70 -
Gruusning under Træbroerne ved Hougsund og Heen

til Undgaaelse af Ildsanteendelse i Græsmarken
mellem Aagene . . 	 .	 .	 32 ----- 111 -

I Gjærder.
Material og Spiger 	  183 Spd. 68 Sk.
Arbejdsløn	 235 — 118 -
Reparationer i Værkstedet 	  21 — 23 -

298 — 84 - 620 Spd. 110 Sk.

440 — 79 -

V edligehold af Jernbanetis Bygninger.
A. Drammen Station.

I. Stationsbygningen og Godshuset:
Bestyrerens Bolig samt Trappegangene til samme opmalede.
Tag og Vægge i Kontorerne samt Trappegangene til samme opmalede.
5 Fag dobbelte Vinduer.
Et nyt Vedskur.
Paaforet og malet Søjlerne i Vognhallen.
Almindelige Reparationer.

Snedker- og Tommermandsarbeide	 184 Spd. 27 Sk.
Malerarbeide 	  90 — 105 .
Glasmesterarbeide  	 9 — 14 -
Blikkenslagerarbeide  	 -	 66 -
Smedearbeide 	  77 — 38 -
Rørlæggerarbeide 	  23 — 49 -
Murarbeide 	  32 — 80 -
Diverse  	 7 — 80 - 425 Spd. 99 Sk.
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Transport 425 Spd. 99 Sk.
II. Pakhuset:

Almindelige Reparationer.
Snedker- og Tommermandsarbeide . 	 1 Spd. 107 Sk.
Glasmesterarbeide	 1 — 104 -
Smedearbeide 	  15 — 107 -
Murarbeide 	  25 — 7 -

Værkstedbygningen :
Ny Vandledning for Udvaskning af Lokomotiver.
Ommuret Lokomotivgraven.
Oppudset Materialkontoret.
Almindelige Reparationer.

Snedker- og Tømmermandsarbeide . 	 17 Spd. 88 Sk.
Glasmesterarbeide  	 6 — 16 -
Malerarbejde  	 6 —	8 -
Smedearbeide 	  43 — 96 -
Rorlæggerarbeide 	  35 — 40 -
Murarbeide 	  48 — 102 -

Gulskogen Stoppested :
Almindelige Reparationer.

Smedearbeide

Mjøndalen Station:
Gulvene opmalede.
Bryggepanden ommuret.
Almindelige Reparationer.

Snedker- og Tommermandsarbeide .	 - Spd. 60 Sk.
Malerarbejde  	 2 — 101 -
Smedearbeide  	 3 — 105 -
Murarbeide  	 6 — 24 -

Hougsund Station:
Stationsbygningen udvendig og indvendig panelet.
Bygningen indvendig malet.

Snedker- og Tommermandsarbeide . 	 77 Spd. 66 Sk.
Glasmesterarbeide  	 4 — 17 -
Malerarbejde 	  44 — 76 -
Smedearbeide . . .	 14 —	 1 -
Blikkenslagerarbeide  	 5 — 84 -
Murarbeide  	 4 — 102

Skotselven Station:
Almindelige Reparitioner.

Snedker- og Tommermandsarbeide . 	 2 Spd. 94 Sk.
Glasmesterarbeide  	 1 — 34 -
Malerarbeide  	 4 — 33 -
Smedearbeide  	 2 — 105 -
Murarbeide  	 8	 28 .

Aamot Station:
Opfort 1 nyt Vedskur.
Pillarer under Verandaen.
Almindelige Reparationer.

Snedker- og Tommermandsarbeide .	 16 Spd. 85 Sk.
Glasmesterarbeide  	 - — 24 -
Malerarbejde . . 	 .	 5 — 43 -
Murarbeide . . 	 . 14 —	 3 -

Vikersund Station:
Maling af Gulve etc. i Stationsbygningen.
Almindelige Reparationer.

Snedker- og Tommermandsarbeide .	 5 Spd. 42 Sk.
Glasmesterarbeide  	 1 — 83 -
Malerarbejde  	 8 — 89 -
Smedearbeide  	 2 — 44 -
Murarbeide  	 3 — 114 -

44 — 85 -

— 70 -

13 — 50 -

150 — 106 -

19 — 54 -

36 — 35 -

22 — 12 -

	  158 — 40 	 628 Spd. 104 Sk.

871 Spd. 71 Sk.
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Skjærdalen Station:
En ny Vandledning til Stationen.
Maling af Gulve i Venteværelserne og Kontorerne.
Almindelige Reparationer.

Snedker- og Tommermandsarbeide	 . 19 Spd. 44 Sk.
Glasmesterarbeide . 	 .	 -	 44 -
Malerarbejde  	 4 — 61 -
Rorlæggerarbeide 	 8 — 89 -
Smedearbeide . 	 3 — 40 -
Murarbeide   12 -- 102 -

1Transport 871 Spd. 71 Sk.

49 —_220

Ask Station:
Almindelige Reparationer.

Malerarbeide 	
Smedearbeide 	
Murarbeide  

2 Spd. 12 Sk.
1 — 18 -
1 — 12 -   .4 1-- 42 -      

Honefos Station:
Maling af Gulve i Venteværelserne og Kontorerne.
Almindelige Reparationer.

Glasmesterabeide  	 Spd. 84 Sk.
Malerarbejde . . .	 4 — 97 -
Blikkenslagerarbeide 	 -	 48 -
Smedearbeide  	 1 — 51 -
Murarbeide	 5 — 2 -

Heen Station:
Opsat et Vedskur.
Forandring af Altangulvet.
Maling.
Almindelige Reparationer.

Snedker- og Tommermandsarbeide . 	 . 10 Spd. 96 Sk.
Glasmesterarbeide  	 -	 92 -
Malerarbeide .  	 - — 81 -
Blikkenslagerbeide
Smedearbeide .. 	 ..	 1 -- 61 -

Randsfjord Station:
Drivning af Vægge.
Tjæret Pæleværket under Pakhuset.
Maling af Rækværket til Trappenedgangen for Damp-

skibsbryggen.
Maling af Platformrækværket og Vognhallen.
Almindelige Reparationer.

Snedker- og Tommermandsarbeide . 	 12 Spd. 19 Sk.
Malerarbejde . .	 48 — 17 -
Glasmesterarbeide  	 1 —	 3 -
Blikkenslagerarbeide .	 - — 25 -
Smedearbeide ..	 6 — 74 -

B. Vandstationer.
I. ved Drammen Station:

Anskaffet 2 nye Vandslanger
Maling 	
Diverse	 .	 .	 . .	 .	 .	 .

II. - Hougsund Station:
Anskaffet 2 nye Vandslanger(
Diverse Reparationer . .

III. - Aamot Station :
Diverse Reparationer

12 — 42 -

14 --- 90 -

68 —  18 - 
1020 Spd. 43 Sk.

14 Spd. 19 Sk.

44 — 100

8 — 17 -
Lateris 67 Spd. 16 Sk. 1020 Spd. 43 Sk.

6
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Transport	 67 Spd. 16 Sk. 1020 Spd. 43 Sk.
IV, Vikersund Station:

Diverse Reparationer
V. Ask Station:

Ny Vandledning med Tømmer, Gravning etc. . 173 Spd. 55 Sk.
Diverse Reparationer 	  27 — 53 -

VI. Heen Station:
Ny Pumpeindretning.
Opgravet, synket Brønden.
Diverse Reparationer . 	

VII. Randsfjord Station:
Diverse Reparationer 	

Vedligehold af Stationspladse.
Drammen Station:

Ommuring af Maskingraven:
Planker, Steen og andre Forbrugsgjenstande	 7 Spd. 118 Sk.
Reparation af Gasledningen  	 1 — 42 -
2 Baadladninger Singel  	 3 — 18 -
Gruus til Tangentomten . .  	 4 — 39 -
Reparation af Tangen Brygge	 7 Spd. 81 Sk	
Faskiner til samme  	 6 — 96 -	 14 — 57 -
Diverse Reparationer 	  15 — 91 -

Hougsund Station:
Omlagt Kloak for Privetet  	 5 Spd. 93 Sk.
Diverse  	 - — 48 -

6 — 23 -

200 — 108

56 — 68 -

39 — 91 - 	  370 —  66 - 
1390 Spd. 109 Sk.

47 Spd. 5 Sk.

6 — 21 -
Skotselven Station:

Udtrilling af 6 Vogne Gruus	 1 Spd. 16 Sk.
Diverse  	 2 — 32 -	 3 _____ 48

Aamot Station:
En lukket Rende 	  16 Spd. 112 Sk.
Diverse Muring . 	 10 — 36 -	 27 — 28 -

Vikersund Station:
Diverse  	 4 — 108 -

Skjærdalen Station:
Planering .

Ask Station:
Planering .  	 5 — 24 -

Heen Station:
I Sidespor til Dampskibsbryggen er anvendt:

732' brugte Skinner . .	 •	 73 Spd. 24 Sk.
95' nye	 Do.. 	  20 — 30 -
46 Par Lasker ..	 5 — 95 -

184 Stykker Skinneskruer  	 6 — 16 -
1200	 -- Dogs 	  14 — - -
Diverse  	 5 — 119 - 125 — 44 -

Træplantning:
Dertil anvendt ved Stationerne 84 	 83 	 305 Spd. 1 Sk. 
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Vei Ned Been Station.
Reparation af Muur .

Vei Ned Hondas Station.
Diverse .

Vedligehold af Veie.

1 Spd. 12 Sk.

2 — 93 3 Spd. 105 Sk.

Vedligehold af Telegrafen.
12 g Kviksølv 	  10 Spd. 78 Sk.

- Tin  	 1— 26 -
94 - Svovlsyre  	 2 — 42 -
It - Pudsegarn  	 1	 61
5 - Blaasteen	 40 -
1 Fustage Kreosotolie .	 9 — 30 -

108 Stykker Isolatorer 	  22 — 65 -
284	 — Telegrafstolper	 31 —	 6 -

15	 — Elementer 	  16 —
1424	 Telegraftraad 	  11 —	 8 -
Reparation af Ledning og Instrumenter	 67 — 64
Diverse Redskaber og Materialier . .	 6 —	 6 -

— Arbeider i Værkstedet . .	 4 — 109 -

184 Spd. 55 Sk.

€,*
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Anskaffelse og Vedligehold af Inventar.
Hovedkontorets Inventar:

Anskaffet: I lithografisk Presse med alt Tilbehør for Trykning
128 Spd. 83 Sk.

Diverse Anskaffelser 	 3 — 37 -
 19 — 20 -

Stationernes Inventar:
Anskaffet: 4 Stykker Stole  	 6 Spd. - Sk.

!,	 1 Bord  	 8 — 60 -
Tilsyn og Trækning af Stationernes Uhre

samt Reparation af samme .	 57 — 24 -
Diverse Anskaffelser 	  120 — 42 -

	

'y   283 — 32 -
Vedligehold af ældre Inventar •	 93 — 10 -

Lokomotivafdelingens Inventar:
Anskaffet: 8 Stykker Oliekander . 	 2 Spd. 48 Sk.
Diverse mindre Anskaffelser  	 2 — 60 -
Reparation af Sneplougene 	  16 — 62 -
Vedligehold al ældre Inventar . 	 37 — 60 -

Vognafdelingens Inventar:
Anskaffet : 6 Stykker Rensdyrhuder 	 10 Spd. - Sk.

11
	 12	 --	 Feltstole . .	 12 — 36

8 — Paksække . .	 10 — 10 -
Diverse mindre Anskaffelser 	  14 — 72 -
Vedligehold af ældre Jnventar	 36 — 105 -

Pressenninger :	
Vedligehold af Pressenninger 	

Liniens Inventar:
Anskaffet:	 1 Tralle  	 9 Spd. 42 Sk.

— 3 Hakker  	 1 — 60 -
41 Spader 	  33 — 89

— 84 Sneskuffer 	  53 — 33
6 Jernspet  	 2 — 96

— 3 Sauge 	  5 — 84
— 12 Tværøxer  	 5 — 4
— 1 Boltetang  	 2 — 83

Diverse mindre Anskaffelser . • • 	 29 — 69
Vedligehold al ældre Inventar . .	 19 — 102
Diverse Reparationer i Værkstedet	 87 — 51

Værkstedets Inventar*):
Anskaffet: 1 Donkraft  	 21 Spd. 18 Sk.

1 Uhr 	  11 — 87 -
- 1 Smedeesse 	  15 —

Vedligehold af ældre Inventar . 151 Spd. 20 Sk.

568 — 48 -

58 — 110 -

83 — 111 -

14 — 99 -

250 — 113 -

47 --- 105 -

*) Vedligehold af Værkstedets Inventar er fort til Udgift paa dettes Drift.
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Dampskibet Wegna's Gevinst- og Tabs-Konto.

128. 97.
327. 20.
36. 96.

- 104.
4. 72.

. 35. 12.
1676.	 2.

Kredit.
Spd. Sk.

Pr. Indtægt for Befordring af 3754 Passagerer 932. 14.
- Do. - Do. - Pakker 14. 25.
-	 Do.	 -	 Do.	 -	 19 Voiturer	 12. 84.
-	 Do.	 -	 Do.	 -	 8 levende Dyr 1. 72.
-	 Do.	 -	 Do.	 - 5328.94 Cent. Varer 245. 17.
-	 Do.	 -	 Do.	 -	 Post . .	 21.	 -
- Underbalanca, ført til Udgift for Jernbanen 449. 30.

An Lønninger til Mandskabet
Spd. Sk.

- Kul, 2831 Centner . . 387. 6.
- Fragt af samme fra

Drammen til Heen
samt Lempning . . . 122. 117.

Debet.
Spd. Sk.

. 632. 78.

510.	3.
Spd. Sk.

Rapolie, 485i g .	 92. 15.
Talg, 128 g 	  12. 45.
Pudsegarn, 89 g ..	 13. 66.
Hamppakning, 9	 .	 1. 64.
Patentpakning, 4 g	 3. 45.
Uldgarn, g  	 - 28.
Grønsæbe, 77 g .	 3. 102.
Pudsesager ...	 1. 92.
Vedligehold af Skibet 	 f • • •

Anskaffelse og Vedligehold af Inventar
Vedligehold af Brygger og Pakhuse
Tilbagebetalt Fragt . .

- Diverse Udgifter ..
1676.	 2.

Dampskibet har i Driftsaaret gjennemløbet 1531.2 Smile og havt Damp oppe i 1673.5 Timer. Det har altsaa
forbrugt pr. Somiil : 1.85 Centner Kul, 0.32 Pot Olie, 0.08 g Talg og 0.06 1 Pudsegarn.

Dampskibet sattes i Fart den 25de Mai og lagde op for Vinteren den 26de September ved Ankomsten til
Heen Station.

Dets Ruter under Farttiden har været:
Fra 25de Mai til og med 12te August:

Søndag frem og tilbage mellem Heen og Sørum i Valders.
Mandag fra Heen til Sørum.
Tirsdag, Onsdag, Torsdag og Fredag frem og tilbage mellem Sørum og Heen.
Lørdag fra Sorum til Heen.

Fra og med 13de August til og med 31te August:
Søndag frem og tilbage mellem Heen og Ncesmoen.
Mandag fra Heen til Nmsmoen.
Tirsdag, Onsdag, Torsdag og Fredag frem og tilbage mellem Næsmoen og Heen.
Lørdag fra nesmoen til Heen.

Fra og med iste September til og med 26de September:
Søndag frem og tilbage mellem Heen og Næsmoen.
Mandag, Onsdag og Fredag fra Heen til Næsmoen.
Tirsdag, Torsdag og Lørdag fra Næsmoen til Heen.

Dampskibet har havt af Passagerer:
lste Plads 	  op	 379.

	Do.   ned 354.
2den Plads 	  op 1529.

	Do.   ned 1492	 3021.
Ialt 3754.

I Gjennemsnit for Skibets 200 enkelte Ture mellem de
til forskjellige Tider benyttede Endestationer har der altsaa
været 19 Passagerer, og har Indtægten af hver Passageer
i Gjennemsnit været 29.8 Skilling.

Af Gods har været transporteret 5328.94 Ctr.*), hvoraf
I Gjennemgangsfragt med Jernbanen

op	 4104.95 Ctr.
ned	 293.15 -  4398.10 Ctr.

I Lokalfragt 	  op	 846.49 Ctr.
ned	 84.35 - 930. 84

Ialt 5328.94 Ctr.
Gjennemsnitsindtægten pr. Centner Gods har altsaa

været 5.50 Skilling.

foruden Vægten af Voiturer og levende Dyr.

733.

	■•■•N.•••I•NM•••••••,•••••M
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Dampsluppen Tyrvi's Gevinst- og Tabs-Konto.
Debet.

Spd. Sk.
An Lønninger til Mandskabet ..	 ... 310. 78.

Spd. Sk.
- Kul, 1900 Centner	 249. 102.

Fragt af samme til Skjærdalen
samt Lempning .	 77- 39- 327. 21.

- Bomolie, U, Pot  

-	

54.
Rapolie, 127 Potter	 24. 22.
Lampeolie, 3	 „	 68.

- Parafinolie, 21 Pot  	 24.
Talg, 122	 .	 12. 16.
Pudsegarn, 79 ff . 	 11. 48.
Hamp, 3 ff  	 63.

- Patentpakning, 1 3, ff	 1. 33.
Grønsæbe, 32	 . .	 1. 72.
Diverse Pudsesager .	 1. 21.
Fragt af ovennævnte Gjenstande 	 78. 54. 19.
Vedligehold af Skibet ..	 117. 53.
Anskaffelse og Vedligehold af Inventar	 14. 49.
Vedligehold af Brygger ..	 4. 83.
Diverse Udgifter ...	 24. 24.

852. 87.

Kredit.
Spd. Sk.

Pr. Indtægt for Befordring af 5891 Passagerer	 .	 413.	 8.
Do.	 Do.	 Pakker .	 3. 102.
Do.	 Do.	 Overvægt	 - 52.
Do.	 Do.	 - levende Dyr .	 I. 104.
Do.

-	

Do.	 - 216.65 Cent. Varer	 12. 13.
- Underbalance, ført til Udgift paa Jernbanen 421. 48.

852. 87.

Tyrvi har tilbagelagt 1534.45 Sømile og havt Damp oppe i 1863 Timer. Den har altsaa forbrugt pr. Somiil
1.238 Centner Kul, 0.086 Pot Olie, 0.08 ff Talg, 0.051 2i Pudsegarn.

Den sattes i Fart den 15de Mai mellem Skjærdalen Jernbanestation og Sundvolden samt Næs som Endestationer.
Farten indstilledes den 15de September ved Ankomsten til Sundvolden om Aftenen.

Dampbaaden har befordret af Passagerer:
1ste Plads, i Retning fra Skjærdalen . 791.

	

til	 Do.	 711.	 1502.
2den Plads, i Retning fra Skjærdalen . 2292.

	

- til	 Do.	 2097. 4389.

Ialt 5891.
Indtægt pr. Passageer har i Gjennemsnit været 8.41

Skilling.

Af Gods har været transporteret 216.65 Centner*), nemlig:
I Gjennemgangsfragt over Jernbanen i Retning fra Skjær-

dalen	 32  05 Ctr.
I Gjennemgangsfragt over Jernba-

nen i Retning til Skjærdalen 44.0o -	 76.05 Ctr.
I Lokalfragt i Retning fra Skjær-

dalen	 .	 . 102.13 Ctr.
I Lokalfragt i Retning til Skjær-

dalen	 .	 .	 38.47 - 	 140.60 -
Ialt 216.65 Ctr.

Gjennemgangsfragten pr. Centner Gods har altsaa været
6.7 Skilling.

*-) foruden Vægten af Voiturer og levende Dyr.
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Vedligehold af Bægn'as og Tyrvi's Inventar.
Bægna's Inventar:

Diverse mindre Anskaffelser .
Vedligehold af ældre Inventar

25 Spd. 84 Sk.
11 — 12 -	 36 Spd. 96 Sk.

Tyrvi's Inventar:
Anskaffet: 3 Stykker Fændere .
Diverse mindre Anskaffelser . .
Vedligehold af ældre Inventar . •

8 Spd. 43 Sk.
- — 36 -
5— 90 - 14 — 49 -

Beholdninger under Materialforvalteren den 31te December 1871.

Spd.

Antimon 	
Blanketter:

Aagivelser 	
Abstrakter for Dyr 	

Do.	 - Voiturer ..
Do.	 - Passageertrafik 	

Brevsignatur 	
Brevschemaer for Godsafdelingen 	
Betalingslister, mindre 	

Do.	 større 	
Billetreturns 	
Excessabstrakter 	
Fortegnelse over brugte Billetter 	
Fakturaer, mindre	 .

Do.	 større 	
General-Godsabstrakter 	
Godsabstrakter, mindre 	

Do.	 større
Kvitteringsblanketter

Do.	 for Stationerne 	
Klassifikationer ....
Kontrolmærkelapper 	
Kjøresedler, indbundne 	
Konduktørrapporter . .
Loko otivførerrapporter 	
Liste over udestaaende Fordringer, mindre 	

større 	
Meldesedler 	
Mærkelapper 	
Overvægtslapper 	
Opsynsmandslister ..

'Pakkeabstrakter, mind re 	
Do.	 større

Pakkefølgesedler, mindre
Do.	 større 	

Pengefølgesedler . .
Plakater, Advarsels-
Regningsblanketter, mindre

Do.	 større
Regnskabsark 	
Telegramblanketter, mindre 	

Do.	 private
Telegramabstrakter, store 	

Do.	 smaa 	

7

6
4
5
8

31
14

1
9
4

5
25
36
27
25
16
3
1
3

109
8

14
8
4

19
51
69

1
26

8
11
3
5
7
7

13
12
17
16
3

668

Sk.

66

78
104

13
13

112
24
97
81

35
42

115
21
71
51
45
73
4

34

40
55
62

116
115

10
23
68

110
34
80

110
68
40

6
111
42
90
67
32
23
67

105
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Stykker
Tylter
Alen

Stykker
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1250
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20

9
24
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17
3
8
2
4
8

11
8
7

10
2

27
7
2

21
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8
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2
13
10
4
2

4
11
3

27
12

6
10

1

4
2011 I

1
12

17671
4

17,3,
65168

1
111
4

37
367
360
23 
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668
3
4
2

13
24

174
525

12
5

2
2

105
113
114
29
53
37

118
75
39
67

72

65
71
51
94
43
52
15
88

112
20
48
96
63
96
96

110
112
33
79
96
86
39
90

80
77
42
81
72

6
80
72
22

117
25
53
96

112
21
54
30
63
42

112
72

103
97

46

Sk.

14
4

17
23
32
31

6
6

10
4
8
6

16
21
11
3
9

21
2
7

2

2
2
2

22

9

88
44

4
579

3
36
4
2
2

2530 28
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Drammen-Rand4ord Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1871.

Telegramfortegnelser, store
Do.	 smaa 	

Telegramkvitteringer 	
Vognreturns 	
Vognlapper 	

Billetter, Tur- og Retur 	
Do.,	 Tur-
Do.,	Dampskibs-

Blæk, sort 	
Do., rødt og blaat 	

Blyanter, røde og blaa 	
Do.,	 almindelige 	

Bøger og Protokoller:
Billetkontrolbøger 	
Betallngslisteprotokoller 	
Bog over udestaaende Fordringer 	
Billetprotokoller 	
Godskopibøger 	
Godsafsendelsesbøger 	
Godsmodtagelsesbøger 	
Godsabstraktbøger .
Kontrabøger 	
Dyr- og Voiturbøger 	
Kopibøger for Breve .
Lommekalendere 	
Togtimeboger 	
Stationsvognboger 	
Noticebøger 	
Pakkekvitteringsbøger 	
Pakkeafsendelsesbøger 	
Rekvisitionsbøger . ..	 ...
Regnskabsarksprotokoller 	
Protokoller, diverse 	
Telegramabstraktbøger 	
Togmeldingsbøger 	
Vognnummerbøger 	

Børste og Koste:
Dveile .	 .	 .	 .	 .....	 ..
Kakkelovnsbørster	 .. ..
Malerkoste 	
Mærkepensler	 . .
Piasavaskrubbe 	
Rørbørster	 ..
Støvkoste	 ..
Skurekoste 	
Tjærekoste 	

Birk- og Aspeplanker	 ..
Blikplader
Bly 	
Botter, (Dampskibs-)
Bærefjædre for Vogne	 ...
Bolte af Jern
Birkeemner 	
Bord .	 .	 .	 ...
Bord, Panel	 . .
Bælgformer .
Drev 	
Dørvridere 	
Digler 	
Dogs. ..	 ..
Fyrstikker .
File . 	
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Spd.	 Sk.

	Transport	 2530	 2.8
Fernis, Kopal- ..	 .	 Gallons	 3	 12	 12

Do., Asfalt- . . .	 Potter	 214	 32	 77
Gasbesparingshætter . 	 Stykker	 24	 -	 48
Gummi ..	 ff	 351	 10	 21
Gummiringe	 Stykker	 12	 -	 36
Grease .	 .	 g-	 90	 6
Grønsæbe	 • 	 1,	 1094,-	 4	 92
Grifler .	 Stykker	 70	 -	 24
Graasteen	 Kubikfavne	 23	 41	 48
Glasruder:

Almindelige Ruder . . . . .	 Stykker	 31	 5	 73
Ruder, tykke, for Værkstedtaget .	 ,1	 38	 14	 53

Do. for Toplamper, slebne . .	 ,,	 4	 2	 96
Do.	 - Signallamper, slebne	 ,5	 2	 1	 53
Do.	 - Lokomotivlamper, farvede, flade .	 4),	 10	 1	 80
Do.	 -	 Do.,	 —	 ovale	 ,,	 31	 8	 1
Do.	 -	 Do.,	 —	 flade	 ,/	 19	 1	 89

	

Speilglasruder for Vognvinduer .117	 107	 6
Hornlim .	 i	 3

	

4	 -	 17
Hyssing	 .	 Hespler	 34	 -	 91
Hakker . .	 Stykker	 29	 13	 94

	

Holzskruer .4478	 14	 26
Do.,	 .	 .....	 .	 i	 55	 1	 55

Hjulringe af Staal for Lokomotiver	 Stykker	 13	 437	 26
Do.	 - Do. - Vogne	 ,,	 34	 383	 21

Hjul til Dreieskiver . ..	 ",	 2	 13	 108
Jernvitriol  	 ff	 53	 1	 6
Indiarubber	 Stykker	 3T1-6	 4	 55

Do.	 .

	

,,	 10	 6	 39
Ildfast Steen ,, 	 3	 56
Jernplader 	 1832	 62	 2
Jernspet .	 Stykker	 9	 4	 87
Jern ..	 ff	 19801-1	 483	 52
Isenfarve 	 Stykker	 27	 -	 22
Jern-Affald  	 ff	 162	 2	 4
Konvolutter, smaa	 Stykker	 7550	 6	 61

	Do.,	 store
	17 	 4650	 10	 98
	Do.,	 Banco	 ,,	 125	 -	 34

Kroge .....	 . 	 8	 -	 52
Knappenaale ..	 Breve	 23	 1	 11
Klorcalcium .	 ff	 42-34	 4	 56
Kjønrog 	  .	 .,,	 22	 1	 41
Kobber, i Plade .	 ,,	 165	 30	 97

Do., i Blokke .	,5 	 131.u7-	 18	 51
Kul, Fyr- ..	 Centner	 18817.6 1	 2897	 39
Lak	 . ......	 ff	 5-1	 3	 5
Lampekupler og Skjærme .	 Stykker	 31	 11	 78
Lampeglaspudsere .	 .	 ,/	 11	 -	 84
Lampevæger ..	 Alen	 2741	 5	 33
Lampeglas 	 . Stykker	 89	 1	 9
Lys, Stearin- ..... . ..	 Pakker	 85	 10	 39
Laag til Axelkasser for Lokomotiver	 Stykker	 6	 2	 30
Do. - Pumper ..	 ,/	 5	 1	 87
Lasker . .	 Par	 755	 95	 53
Lime'. .	 .	 Stykker	 4	 1	 102

Do.	 .	 ......	 ....	 ,7	 113	 2	 64
Læderremme til Vognvinduer, brugte . . .	 ,,7	 2	 12

	Do.	 -	 Do.,	 nye	 . . . .	 ,,	 27	 4	 6
Laase, Hængelaase . ........ . 	 7	 2	 20
Læder	 • • ....... • • • • •	 i-	 si	 2	 75
Maskinremme .	 .	 .	 Stykker	 3	 33	 27
Messingknappe .	 ,,	 72	 72

Lateris Il 	7365	 54



•

StAker

Stykker

Stykker
Lod
Ark

Stykker

Poiler
y,

Foustager
Potter

Riis

Stykker
rt

Stykker
Sæt
Par

Stykker
Tylter
Fod

Ark
Stykker

Alen
Stykker

y,

Ark
Potter
Stykker

Ark
Stykker

Riis
Gros

Stykker
111
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Spd,

•

Messingrør for Lokomotiver
Messingtraad ...
Medtrykkere for Lamper
Metal, udbyttede Lagere

• Metalb ø ssing  	 •

Minerkrudt	 . 	
Maling (engelsk Rødt) 	
Monnie ..
Nøgleemner .
Oblater 	
Oliepapir ..	 ...........	 .
Oliekand.er	 .	 ...........
Ovnsrør .. ...
Oliebeholdere for Lamper
Oliekopper . . ...
Oliepuder for Vogne .	 .
Olie, Parafin
Do., Bom- .
Do., Maskin-
Do., Lampe-
Do., Kreosot-
Do., Lim-
Pakpapir
Pudsegarn .
Pudsesteen . ...
Pakningsgarn (Hamp)
Patentpakning ....
Pneumatic springs
Pointsstole ..
Points	 ..
Penneholdere
Planker ..

Do.
Reglementer og Statuter :

Driftsreglementer .
Tjenestereglementer
Telegrafinstruktioner, indbundne .

Do.,	 uindbundne
Rudepapir .

adeergummi .
Rister . ..
Rullegardiner ............
Signalflag	 .............
Sneskuffer	 .	 ..	 .	 ........	 .
Sandpapir 	
Saltsyre ..
Sauge 	
Svovelsyre .
Smergellærred .
Snerager	 .
Skrivpapir 	  •
Staalpenne ...
Skind, semskede .
Do., Chagrin- 	

Spader 	
Staal, Fjæder- . . . . 	

	Do., Saxe-	 .
Do., Bessemer-
Do., Blære- .
Do., Støbe- .	 • •

Splitpindtraa,d .
Staaltraad . .

Transport
1140

2
1

529
1
8.7

181
2691

33
3

12
1
1
7
5

266
352

52
194
80

2

3301
147

42A
4

48
7

21
34 19,-

765

16
36
11
80

197
16

2389
58
41
48

7
3
4

60
116

8
10 97j

5
23

9
27

1424.1

11N-
4631
122
119
31 

Lateris

7365
233

44
2

15

1

1
2
2

44
27
15
34
16
22

8
53

2
11
17
5

120
206

87
10

3
3

8
4
1

47

6
24

2

.23

4
16
15
87

5
33
20
15

2
8690 34

Sk.

54
16
60

6
18
48

103
72
58
77
14
48
48

103
5

117
84

103
50
46
59

3
50
26
51
94
11
25
17

81
76
84
34

69
87
45

47
8

44
46
24

9
11
38
60
37

105
107
100

15
24

104
3

66
15
74
74
58
23

•
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Transporttt
10617
5689
1411

114
2054
9917

21
2209

340
117
262

1
2

200
930
467
224
357
182
615
114i;
64
144
2

24

9
4

47
14
20

1
3

1
680

55.8
133-1

111
2

19

Spd.

Spd.

Sk.

Spiger, 3" .
Do., 4" 	
Do., 5" .

Smaaspiger . .
Skinneskruer 	
Skinner, Vignol-

Do., Bro-. . .
Do., udbyttede af Skinnegangen 	

Sleepers, Do.	 -	 Do.
Sleeperstommer 	
Skafter 	
Staaltraaddug 	
Spyttebakker 	
Sække	 ..
Tagsteen . .
Skifersteen 	
Telegraftraad 	
Tommer 	

Do.
Brotommer 	
Talg .
Tin 	
Trækpapir 	

.
Tran	 .	 .........
Trykmaaler, Damp- 	
Uniformseffekter 	
Vandstandsglas 	
Vognbeslag:

Axelboxer 	
Axler af Staal til Vogne 	
Bunde for Axellagere 	
Buffermuffer 	
Fjæderkapsler 	
Skruebremseindretning 	

Vismuth 	
Voxdug .
Vandslanger 	
Vognskruer 	
Ved 	
Zinkhvidt 	
Zinkplader 	
Zinkspiger 	
Oxer .......
Diverse under Kalkulation

Heraf endnu ubetalte Regninger til Belob .

Spd.

8690
6
3
2
1

67
2062

7
220

14
15
5
2

3
31
36

59

6
56
33

1
19

1116
3

27
56

6
30

3
68

2
5

13
9

22
11 

12741 	
675 

12065

Stykker

'53

Pakker
Stykker

Fod

Stykker

Alen
Stykker

Stykker
Fod

Ark
Potter

Stykker
, 1

11

y,

Y,

Sæt
Lod
Alen

Stykker

Favne

Pakker
Stykker

34
88

1
72
84
64
83

102
20

106
62
67
40
88
12
14
34

95

56
57
93

109
112

10
116
31

33
60
21
45
72
53

41
111

14
31
88
80

110
52

8
58
98
80

7*
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Drammen-Randsfjord Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 31te , December 1871.

Oplysninger om Jernbanens Kapitalkonti.

Kapitalkonto for :
1. Anskaffede Vogne 	  4940 Spd. 113 Sk.
2. Dampbaaden Tyrvi 	  3000
3. Udvidelse af Stationsanlægget paa Tangen  	 488 — 46 -
4. Forbedringer ved Dampskibet Bægna 	  577 — 60 -
5. Pakhuset i Drammen 	  20000
6. Udvidelse af Stationsanlægget ved Heen:

Denne Konto var ved Udgangen af 1870 	  1557 Spd. 7 Sk.
I Drifsaaret er anlagt Dampskibsbrygge med Sidespor til samme,

hvortil er medgaaet :
til Fjeldsprængning  	 34 Spd. 106 Sk.

Muring 	  77 — 108 -
Pælebryggen 	  70 — 118 -
Kulhus . .   24 — 27 -
Svingkran   106 — 112 -
120 Stykker Sleepers   10 — 36 -
Ballastering   78 — 66 -
Diverse Redskaber . 	 . 	  39 — 20 - 442 

— 113 - 	2000 —
samt til Skinner, Lasker, Skruer og Dogs 125 Spd. 44 Sk., hvilket Belo]) som foran nævnt er fort til Udgift
under „Vedligehold af Stationspladse."



C. NO. S,
Drammen-Randsfjord Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1871.

53

Oversigt over Driften al Jernbanens Værksted.

Debet.
Spd. Sk.

An Maskinmesterens halve Gage	 180 
- Fyrbøderens Løn . . .	 . 86.	 7.
- Løn til 11 à 36 Arbeidere .	 . 2414. 98.
- Ved, 34 Favne	 .	 ... 13. 58.

Spd. Sk.
Fyrkul, 2820 Centner .	 479. 100.
Transport og Lempning	 17. 14. 496. 114.
Coke,	 35 Tønder	 7.
Smedekul, 232/ -	 56. 14.
Bomolie,	 12-1. Potter	 .	 3. 82.
Rapolie,	 2284-	 . 42. 83.
Lampeolie, 1171 -	 . 22. 96.
Parafinolie, 250	 -	 . 20. 26.
Talg,	 1612--	 .	 1. 66.
Pudsegarn, 1941 -	 . 27. 50.
Pakningsgarn, 3 -	 .	 2. 12.
Diverse Forbrugsgjenstande 	 . . 124. 83.
Materialier af alle Slags .	 . . 2856. 67.

6356. 16.

Kredit.
Spd. Sk.

Kongsberg og Kroderen . . 2226. 15.
Vedligehold af Hovedkontorets

.	 9. 57.
Vedligehold al Stationernes

joreredskaber .
Lokomotiverne
Lokomotiver . .
Tedligehold af Lokomotivernes

.	 46. 94.
Vognafdelingen	 16	 -

. 1694. 54.
In- 

. 12. 71.
11. 97. 

Vedligehold al Liniens In-

af Broer .
- Gjærder	 .
- Bygninger . .
- Vandstationer.
- Stationspladse
- Dreieskiver	 .
- Telegrafen .

Do.	 . .- „Beegna" .
og Vedligehold afAnskaffelse	 Bzegna's In-

ventar  
Vedligehold af Tyrvi
Beholdninger . . .

- Vedligehold af Kanalværkerne i Aadalselven
- Kapital-Konto for Udvidelse af Stationsan-

lægget ved Been .	 .
Anskaffelse af Værkstedets Inventar
Hamar-Elverum-Jernbanen ...
Private (Bache & Gram), (Wessel
berg) ..

Pr. Sidebanerne til
Anskaffelse og
Inventar . .
Anskaffelse og
Inventar  

- Hestehold og K
Lønninger ved
Vedligehold af
Anskaffelse Og N
Inventar 	

- Lønninger ved

63. 58.
• 4.	 13.

97. 103.
. 926. 53.

Vedligehold af
Anskaffelse og
ventar ..
Vedligehold af
Anskaffelse og
ventar .
Vedligehold

Do.
- Do.

Do.
Do.
Do.
Do.

Vognene 	
Vedligehold af Vognenes

Linien

115. 93.
78. 8.
21. 23.

319. 56.
105. 73.
26. 44.
13. 67.
4. 109.

131. 81.

- 117.
90. 87.
6. 61.

61. 5.

.	 42. 12.

.	 5. 87.

.	 13. 57.
4k. Hei-

. . 209. 101.
6356. 16.
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Uheld og Standsninger.

Lokomotiver af Skinnerne:
Den 22de Mai. 2det Optogs Maskine, No. 6, gik, paa Grund af feilagtig Skiftning, af Spor med

2 bagerste Hjul paa Drammen Station. Ingen Beskadigelse ; 4 Forsinkelse.
i Ustand under Gangen:

Den 31te Januar. Paa 2det Optogs Maskine, No. 6, sprang Vand-Forbindelses-Roret mellem Tank
Kjædel paa Skjærdalen Station. 1 Time 41 Minuter Stands.

Den 6te Marts. 2det Nedtogs Maskine, No. 1, mistede begge Bolter i den ene Excenterstrop.
Minuter forsinket.

Den 23de Januar og 4de April. Fjædre brukne.
Den 29de April. iste Nedtogs Maskine, No. 4, fik ved Udgangen af Randsfjord Lokomotivstald

Slidespindlen kroget. 30 Minuter forsinket.
Den 3die November. Regulatoren paa ydet Nedtogs Maskine gik istykker ved Pukerud ; ingen

Stands ; paa Grund af mindsket Fart 17 Minuter forsinket til Drammen.
Vogne af Skinnerne:

Den 12te Januar. Under Skiftning med iste Optog paa Gulskogen gik en Tom-Vogn af Spor ;
ingen Forsinkelse.

Deli 13de Januar. Lidt sondenfor Vikersund gik i Iste Nedtog 1 Vogn af Spor. Ingen Skade;
ingen Forsinkelse.

Den 16de Januar. Under Skiftning i Aamot Sidebane under Iste Optog gik 2 Vogne af Spor; ingen
Skade; ingen Forsinkelse.

Den 1 ste Februar. Under Skiftning med Iste Optog ved Gulskogen gik en Tom-Vogn af Spor;
ingen Beskadigelse; 7 Minuter forsinket.

Den 7de Marts. I iste Optog gik en Vogn af Spor mellem Dovigbroen og Aamots sondre Points ;
stoppet 11 Minuter. ingen Skade ; ingen Forsinkelse.

Den 10de Marts. Ved feilagtig Skiftning under 2det Nedtog gik en læsset Vogn af Spor ved
Gulskogen; ingen Skade; 15 Minuters Stands.

Den 10de Mai. Under Skiftning med iste Optog i Aamot gik en Tom-Vogn af Spor ; ingen Skade ;
ingen Forsinkelse.

Den 10de Mai. I iste Optog gik en Vogn af Spor mellem Vikersund og Skjærdalen lidt nordenfor
Nakkerud ; ingen Skade ; 5 Minuter forsinket.

Den 22de Mai. Under Skiftning ved 2det Optog gik 2 Tom-Vogne af Spor ved Drammen Vand-
station; ingen Skade ; ingen Forsinkelse.

Den 3die Juli. Under Skiftning i Vikersund med 2det Optog gik en Vogn af Spor ; ingen Skade;
ingen Forsinkelse.

Den 21de September. Ved feilagtig Skiftning under Iste Optog gik en Vogn af Spor i Heen;
ingen Skade ; 17 Minuter forsinket.

Den 3die Oktober. Ved feilagtigt Signal under Skiftning med 2det Nedtog gik en Vogn af Spor
ved Drammen Vandstation ; ingen Skade.

Vogne i Ustand under Gangen:
Den 10de Februar. Under 2det Nedtog sprang Bagaxelen paa Hoikasse-Vogn No. 128 ved

Rygkollen; ingen Skade foraarsaget i Toget. Passagererne bleve uden Eorsinkelse befordrede til Drammen.
Standsninger :

Paa Grund af Snedrev:
Den 28de Januar. 2det Nedtog stod fast i Sne i Burudskjæringen. — 2 Kippevendinger til Hong-

sund ; forsinket 3 Timer.
Den 7de Februar. 1ste Nedtog stoppede 10 Minuter ved Tveten i Sne ; forsinket 30 Minuter.
Den 9de Februar. iste Optog maatte standse paa Losmoen paa Grund af Sne og Is ; stoppet

'25 Minuter, under hvilken Tid Lokomotivet gik til Hougsund for at hente Vand.
Den 20de Februar. iste Nedtog stoppede 7 Minuter mellem Randsfjord og Heen; 10 Minuter ved

Drolsum ; forsinket 1 Time.
Den 20de Februar. 2det Nedtog stoppede 57 Minuter i Kopperudfjeldet; 1 Kippevending til Skots-

elven ; forsinket 36 Minuter.
Den 20de April. 2det Optog stod fast 11 Minuter i Sne mellem Aamot og Vikersund. 30 Mi-

nuter forsinket.
Den 21de April. iste Nedtog stod fast 16 Minuter i Sne mellem Aamot og Vikersund ; 25 Mi-

nuter forsinket.
Af forskjèllige Aarsager:

Den Iste Januar. 2det Nedtog stoppede ved Narverud derved, at Maskinen forkoblede sig Toget;
3 Minuters Stands.

Den 2den Januar.
Den 18de Januar.

Sneskred fra Vgerkstedtaget.
Den 15de Februar.

nuter forsinket.

de
Lokomotiver

og

15

2det Nedtog stoppede 3 Minuter ved Olslund af Mangel paa Damp.
2det Nedtog stoppede lidt nedenfor Grønlands Overgangsporte paa Grund af

4 Minuter forsinket.
2det Nedtog stoppede 28 Minuter ved Hervig af Mangel paa Vaud ; 20 Mi-
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Den 14de Marts. 2det Nedtog stoppede ved Døvigbæk, hvor et Stykke af Linien var udgleden ;
2det Nedtogs Passagerer afhentedes med Extratog den 15de om Aftenen Forbindelsen retableret.

Den 31te Mai. 2det Nedtog stoppede 12 Minuter ved Vaagaard, for at Passagerer og Betjente
kunde gives Adgang til at være behjælpelig ved Slukning af Ildebrand i den Linien tilgreendsende Skov.

Den 2den Juni. 2det Optog stoppede 1 Minut ved Overgangsporterne til St. Olafs Bad, der befandtes
lukkede over Linien 7 Minuter forsinket.

Den 8de Juni. edet Nedtog stoppede paa Grund af tungt Tog 12 Minuter i Burudskjæringen; gaaet
tilbage paa horizontal Linie for at tage Fart; 11 Minuter forsinket.

Den 9de August. iste Optog stoppede 3 Minuter lidt ovenfor Pukerud, hvor en Telegrafstolpe var
nedblæst i Linien.

Den 23de Oktober. edet Optog overkjørte et Vedlæs i Overgangen ved Aaset; ingen Stands ; ingen
Forsinkelse.

Den 16de November. Tog 4 stoppede 40 Minuter ved forste Overgang fra Kongsberg paa Grund
af Udbedringsarbeide paa Banen.

Menneske dræbt :
Den 18de September. Idet et Extratog paa Nedtur fra Randsfjord Kl. 8. 50 Efterm. passerede

Stykket mellem Overgangen over Kongsberg-Chausseen og Hougsund Station overkjørtes en af Kongsberg
Jernbaneanlægs Gruusarbeidere, der i beruset Tilstand havde gaaet langs Linien. Manden blev hurtigst
muligt pr. Extramaskine transporteret til Drammens Sygehuus, hvor han kort efter Ankomsten døde.

Stene etc., lagte paa Skinnerne :
Den 24de April vare 2 Stene lagte paa Skinnerne lidt nedenfor Hønefos.
Den Iste Juli var et Jordborskaft lagt paa Skinnerne i Sorumsmarken..
Den 27de Oktober vare 5 Stene lagte paa Skinnerne ved Overgang No. 190.
Ingen Skade eller Forsinkelse.

Drammen, i Direktionen for Drammen-Randstiord Jernbanen, den iste Oktober 1872.

Breder. Joh. J. Schwartz.	 T. A. Juel.    

C. Krefting.
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C. No. 8.
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Statistique de l'exploitation

pour les exercises 1868-1871.

Longueur et capital employé.
186844 1869. 1870. 1871.  

Longueur total exploitée

Capital employé par „Miil" .
- kilom 	

•	 .

kilom.

. Spd.
Fr.

8.0

90,36

145000
72160

8.0

90.36

145000
72160

Matériel roulant.
Nombre des locomotives 	

- - voitures à voyageurs 	

	

— de poste 	
- wagons à marchandises 	

- - voitures et wagons en total 	
Capacité de charge des wagons à marchandises en total, centners

kil.

Do.	 Do.	 Do.	 Do.	 par „Miil" de chemin
exploité . . centners

kil. par kilom.

6
29

3
145
177

14500
722265

1813
7995

6
29

3
145
177

14500
722265

1813
7995

10.5
118.5

8
30

3
146
179

14600
727246

*1813
7995

MOUVelliellt.

Parcours des locomotives en total*) . .   Miil	 18044	 14355	 "17880
	kilom.	 203807	 162140	 201954

Consommation en combustible par „Miil" parcouru	 . k"	 103	 135	 139
	kil. par kilom.	 4.54	 5.95	 6.1

Nombre des voyageurs  	 215701	 162402	 170638
___	 - centners des marchandises  	 660612	 652591	 839844

	kil. 	 32905989	 32506452	 41833779

Total des „Miil" parcourus par les voyageurs 	  Miil	 476477	 355190	 375105
	kilom.	 5381808	 4011871	 4236811

	

- „Centnermiil" — - - marchandises . . . Centnermiil	 2972184	 3246380	 4166520
	kil. X kilom.	 1672208450	 1826476446	 2344165083

Quantités moyennes, calculées sur toute la longueur du chemin de fer

	

voyageurs	 59560	 44399	 44889

— —	 _	 - marchandises

	

centners	 371523	 405798	 498614
	kil. 	 18506070	 20213354	 24836646

Produits financiers de l'exploitation.
Recettes résultants du transport des voyageurs 	 .	 . . Spd.

fr.

- bagages, de la poste, des equi-
pages, chevaux, chiens et be-
stiaux   Spd.

fr.   

31357
176257

3504
19696

	23778	 24954
	123656 	 140266

	3121 	 3442
	17543 	 19347         

*) page 29.



3007
33964

2255
2.2

24.85

4.5
50.83

0.065

0.0323

0.0097

0.000097

3981.25
1981.16

3971.13
1976.18

325.87
162.18

8278.25
4119.52

	

2393	 2235
	27029 	 25244

	1794 	 2140
	2.2 	 2.2

	24,85 	 24.85

	5.0 	 5.0
	56.48 	 56.48

	

0.066	 0.066
	0.0328 	 0.0328

	

0.0075	 0.0072

	

0.000075	 0.000072

	3015 	 3034
	1500 	 1509

	3398 	 3768
	1691 	 1875

	325 	 523
	162 	 260

6738	 7325
3353	 3644

C. No. S.	 57

Drammen-Rand4ord Jernbanens tredie Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1871.

+4 1868-a 1869.1	 1870.	 1871.

	Recettes, résultants du transport des marchandises .	 . Spd.	 28758	 24404	 30146
	fr. 	 161649	 137175	 169451

-	 -	 -	 - revenus autres .	 Spd.	 2607	 2599	 2668
	fr. 	 14654	 14609	 14997

	Total Spd.	 66226	 53903	 61210
	fr. 	 372256	 302983	 344061

	Dépenses : A. pour l'entretien et la surveillance de la voie Spd.	 13291.3	 9454	 10648
	fr. 	 74710	 53141	 59852

B. pour l'exploitation : a) traction et entretien des locomo-
tives 	 Spd.	 7522	 6954	 8241

	fr. 	 42281	 39088	 46322

b) entretien des voitures et wagons
	Spd.	 2902	 2689	 2463
	fr. 	 10312	 15115	 13844

c) entretien des stations et du télé-
graphe 	  Spd.	 1432.3	 1162	 1205

	Fr. 	 8051	 6532	 6773

d) salaires du personel des stations
et des conducteurs, frais d'eclai-
rage, de combustible etc. des
stations 	  Spd.	 12479.2	 9790	 10765

	fr. 	 70146	 55039	 60510

C. frais généraux 	  Spd.	 7146.8	 8284	 8810
	fr. 	 40172	 46564	 49521

	Total Spd.	 44773.6	 38333	 42132
	fr. 	 251672	 225409	 236824

Produit net 	  Spd.	 4- 21452	 + 15570	 -I- 19078
	fr. 	 -1- 120504	 -I- 87519	 + 107238

Résultats statistiques calculés sur les moyennes

„Miil" parcourus par chaque locomotive 	  Miil
kilom.

Rapport des	 de parcours à un „Miil" de longueur
Parcours moyen d'un voyageur 	  Miil

kilom.

- d'un centre de marchandises 	  Spd.
kilom.

Produit par „Miil" d'un voyageur 	  Spd.
par kilom. fr.

- d'un centre de marchandises	 . Spd.
par kilom. d'un kil. fr.

Produit brut par „Miil" de la longueur exploitée :
des voyageurs et bagages 	  Spd.

par kilom. fr.

des marchandises, bestiaux etc. 	  Spd.
par kilom. fr.

des revenus autres 	  Spd.
par kilom. fr.

Total Spd.
par kilom. fr.



1.64

0.816

1.03

1.010

0.28

0.139

3.95

1.965

3.95

1.964

3.92

1.951

5596	 4792	 5042
2784.87	 2384.49	 2508.89

	0.792 	 0.688	 0.688

	

0.394	 0,342	 0.342

	

0.449	 0.506	 0.533

	

0.223	 0.252	 0.265

	

0.173	 0.196	 0.159

	

0.086	 0.098	 0.079

	

0.085	 0.085	 0.078

	

0.043	 0.042	 0.039

	

0.744	 0.712	 0.696

	

0.370	 0.354	 0.346

	

0.426	 0.602	 0.569

	

0.212	 0.300	 0.283

2.669	 2.790	 2.723

1 328	1.388	 1.354

58 C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens tredie Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1871.  

1 -a 1868-n 1869.0	 1 2 1870. 1871.                         

Produit brut par „Miil" du parcours des locomotives*), **), ***) :
des voyageurs et bagages 	  Spd.

par kilom fr.

des marchandises etc 	  Spd.
par kilom. fr.

des revenus autres . 	 . Spd.
par kilom. fr.

1.90

0.946

1.89

0.941

0.16

0.077

1.75

0.876

1.98

0.950

0.19

0.095

Total Spd.
par kilom. fr.

Dépenses par „Miil" de la longueur exploitée :
des A (l'entretien de la voie) 	  Spd.

par kilom. fr.

- Ba (l'exploitation, locomotives)	 . Spd.
par kilom. fr.

- Bb (	 Do.	 voitures et wagons) . . . Spd.
par kilom. fr.

- B° (	 Do.	 l'entretien des stations) . Spd.
par kilom. fr.

- Bd (	 Do.	 salaires du personel des stations etc.
Spd

par kilom. fr.

- C (frais généraux)	 .	 Spd.
par kilom. fr.

	1661 	 1182	 1275
	826,60 	 588.16	 634.44

	940 	 869	 986
	467.79 	 432.41	 470.63

	363 	 336	 295
	180.65 	 167.19	 146.79

	179 	 145	 144
	87.08 	 72.15	 71.65

	1560 	 1224	 1288
	776.34 	 609.06	 640.91

	893 	 1036	 1054
	444.41 	 515.51	 524.47

Total Spd.
par kilom. fr.

Dépenses par „Miil" du parcours des locomotives* **), ***) :

	

des A (l'entretien de la voie)   Spd.
par kilom. fr.

- Ba (l'exploitation, locomotives) . . 	 . Spd.
par kilom. fr.

- Bb (	 Do.	 voitures et wagons) . . Spd.
par kilom. fr.

- Bo (	 Do.	 l'entretien des stations) . Spd.
par kilom. fr.

- Bd (	 Do.	 salaires du personel des stations etc.
Spd.

par kilom. fr.

C (frais généraux) . . 	 . Spd.
par kilom. fr.

Total Spd.
par kilom. fr.

*) 16774 Mile. **) 13741. ***) 15470.
189470 kilom. **) 155206. *"( 174734.
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Drammen-Randsfjord Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1871.

1868-1 1869. 1870. 1871.

+ 2681.55

• 1334.48

4-	 1.28

+ 0.637

-I-	 1.849

67.6

29.s
54.4
15.s

48.1
48.0

3.9

20.1
36.7
10.8

Pioduit net par „Miil" de la longueur exploitée . . . . Spd.
par kilom. fr.

- de parcours des locomotives*), **), ***)
Spd.

par kilom. fr.

Rapport de la perte ou du produit net au capital employé pour cent
- dépense totale ui la recette brute .

- la dépense totale des dépenses spéciales :
- sous A (l'entretien de la voie) 	  -

- B (l'exploitation) .
- - C (frais généraux) 	

la recette totale des recettes spéciales :
Voyageurs et bagages 	
Marchandises, bestiaux etc.   -
Revenus autres 	

- à, la recette totale des dépenses spéciales :
- sous A (l'entretien de la voie)
- - B (l'exploitation) 	

- C (frais généraux) 	

• 1946
± 968.22

+ 2283
+ 1136.02  

• 1.13	 +	 1.23
4._	 0,562	 I-	 0,612

+ 1.342

71.1	 68.8

24.7	 25.3
53.7	 53.8
21.6	 20.9

44.8	 41.4
50.4	 51.5

4.s	 7.1

17.5	 17.4
38.2	 37.o
15.4	 14.4



C. No. 8 ,
Drammen-RandAord Jernbanens tredie Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1871.

Observations.

1 Speciedaler	 ---- 5 Franc 62.1 Centimes.

1 Miil (36000 Fod) = 11.293 Kilomètres.

1 Centner (100 ff) ----- 49.81137 Kilogrammes.
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C. No. 8. 	 1

Throndhjem-Storen Jernbanes 7de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Throodhjeifi—Storen iernbanes Reskab for Orifisaaret 1871.

Indtægter:  
1+ Indtægt for Befordring af 83 407 Passagerer ,	 -• . • • . .	 11 743 Spd. 10 f3
2.	 __.	 ..	 ._.	 - 490 Voiturer • . + •	 4. .	 a	 217 — 18 -
3+	 _...	 ..	 ....._	 - 774 levende Dyr • . •	 • . .	 .	 182 ___ 95 --
4+	 ..._	 ._	 ......_	 - Varer	 .	 •	 •	 +.+++.+. 	 14 757	 ........	 7 -
5,	 ___	 ..	 - Posten • , • .	 •	 574 ...._ 82 -
6 + 	_......	 ..	 _.._	 - Telegrammer	 ++.++.	 ++	 208 ....._ ,, -
7,	 ..........	 ...	 .__	 - Pakker, Melk, Bagage	 .	 . .	 693	 ......_	 51 -
S.	 ...._	 ved Salg af Platformbilletter	 +	 • • •	 141 ........ ,,	 -
9, ..._	 af Vognremissen i Støren .	 •	 •	 26 ..._ 78 -

10, Pakhuus- og Tomteleie	 .	 .	 •	 • •	 .	 41 __. 72 -
IL Extra-Indtægter   .	 .	 . • . . 4. •	 254 ......... 58 -

28 839 Spd. 111 f3  

Udgifter:  
500 Spd. „ 13Directionens Løn	 • .	 ...

Ilovedeontorets I7dgifter:
Lønninger 	+	 +	 • .	 ++
Contorudgifter, Avertissements, Trykning etc.
Inventar, Anskaffelse og Vedligeholdelse . • •

Stationsudgifter:
Lønninger til Stationspersonalet og Conductørerne	 4 586 Spd, 116 5
Contorudgifter, Billetter o s  v 	• •	 226 —	 49 -
Olie, Lys & Brænde — • •	 •	 492 -- 10 -
Assurance	 Afgifter • +	 . • .	 276 — 104 -
Inventar, Anskaffelse & Vedligeholdelse 	• •	 •	 293 — 101

Locomotivafdelingens Udgifter:
Lønninger	 + .	 +	 •	 .	 . .	 2 252 Spd, 62 f3
Kul og Tory	 .....	 +	 • •	 ,	 . .	 2 525 — 30 -
Olie, Talg, Hestefedt, LTamp og Pudsegarn	 .	 .	 490 ..._, ,,-
Materialier + , . ....	 .	 •	 749 __ 96 -
Reparationer og Arbeidslønning	 +	 • •	 • 4.	 .	 690 ..._. 23 -
Lys og Brænde • .. ...	 179 ......_ 85 -
Inventar, Anskaffelse og Vedligeholdelse	 143 — 24 -

Vognafdelingens Udgifter:
Lønninger •	 132 Spd. „
Materialier .	

•	

670 — 71 -
Reparationer og Arbeidslønning	 . .	 277 — 98 -
Presenningers Vedligeholdelse . . 	 59 — 90 -
Inventar, Anskaffelse og Vedligeholdelse  	 3 — 10 -
Assurancepræmie  	•

	

21 — 63

1 512 Spd. „
• 321 —	 13 -

— 108 -#
	  1 834 —	 1

5 876 — 20 -

7 030 — 80 -

1 164 — 92 -

Lateris 16 405 Spd. 73 13 28 839 Spd. 111
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C. No. 8.
Throndhjem-Støren Jernbanes 7de Driftsberetning. — Aar 1871. --

Transport 16 405 Spd. 73 f3 28 839 Spd. 111
Linien Broerne:

Lønninger ved Linien
	 4 124 Spd. 8 f3

Materialier til Liniens Vedligeholdelse 	  1 558 —	 5 -
Sneeskufning, Iishugning etc.	 . . .	 689 ___.	 2 -
Materialier til Sneeskjærme o. s. v  	 149	 51 -
Lønninger til Gjcerders Vedligeholdelse  	 306 — 116 -
Materialier til	 do.	 402	 52 -
Grøftning etc 	 47 ___. 108 -
Jordarbeidet paa Fjeldet langs Gulfossen .  	 821	 100 -
Lønninger til Broernes Vedligeholdelse  	 936 _____	 56 -
„-NI aterialier til	 do.	 do.	 564	 13 -
Inventar, Anskaffelse og Vedligeholdelse  	 345	 61 -

Heraf følger for 7de Driftsaar et Overskud af .	 ........

28 050	62 -

789 Spd. 49 5

9 945 — 92 -
Uniformer 	  483 — 62 -
Bygningers Vedligeholdelse  	 559 — 103 -
Stationspladses Vedligeholdehe  	 315 — 96 -
Telegrafens  Vedligeholdelse  	 67 — 70 -
Erstatninger  	 3 —	 7 -
Forskjellige  Udgifter  	 269 — 39 -

• 	 • 	 • 	 •	 •

Hermed salderes Balancecontoen, som udviser følgende

Activa:
Cassa-Conto
	 '3 6 Spd. 57 f3

Indestaaende i Privatbanken den 31te Debember 1871 	  ‘) 800 Spd.
Hvoraf udtaget i Jan. 1872 til Bestridelse af Udgifter vedrørende 1871 850 	

1 950
Indestaaende i Throndhjems Sparebank	 • • . .	 . .	 510	 ,7 -
Diverse Debitorer . . .   1 045 — 102 -
Kulhuset i Støren  	 200 — 5,
Vognremissen i do.  	 200 —
Sild-Pakhuset i do  	 155 --	 46 -
Soberg Stationstomt og Platform . . .	 . ........  	 507	 118 -
Beholdninger under Materialforvalteren	 . ........   6 694 —	 46 -
Beholdning af Torv 	 104 -- 61 -
Myreiendommen paa Ustmyren  	 987	 96 -
Stationstnesterne, udestaaende gjennem disse  	 617 ___ 119 -

13 010 Spd. 45

Passiva:
Statskassen 	  5 000 Spd. „
Sygekassen	 10 — 110 -
Diverse Creditorer  	 9 — 58 -
Overskud fra foregaaende Driftsaar  	 7 200 Spd. 68 f3

do.	 i 1871 .	 789 — 49 -
	  7 989 — 117 -

13 010 Spd, 43 )5
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C. No. 8.
Throndhjem -Støren Jernbanes 7de Driftsberetning. --- Aar 1871. —

Det vil heraf sees, at fremdeles den allerstørste Deel af al Befordring er gaaet til eller fra Throndbjem
Station og blot ubetydeligt mellem de øvrige Stationer indbyrdes.

Indtægterne have nemlig udgjort :

Passagerer.	 Vogne, Dyr, Post Varer.	 Tilsammen.og Telegrammer.

	Spd. 	 Spd.	 f3	 Spd.	 r3	 Spd.

	10 621	 74	 1 152	 57	 14 519	 45	 26 293	 56

	

1 121	 56	 30	 18	 237	 82	 1 389	 36

	

11 743	 10	 1 182	 75	 14 757	 7	 27 682	 92

Fra og til Throndbjem Station . •
Mellem de øvrige Stationer 	

Tilsammen

Efterfølgende Tabel vil vise Indtægterne for hver Maaned :

Ingtægt af

Vogne, Dyr, Post
Passagerer.	 og	 Varer.	 Tilsammen.

Telegrammer.

Procent
af den hele

Indtægt.

	Spd.	 13	 Spd.	 i3	 Spd.	 fi	 Spd.

	497	 94	 78	 42	 1 535	 93	 2 111 109	 7,62

	

419	 48 1	69	 66	 1 390	 98	 1 879	 92	 6,80

	

746	 42 1 	89	 41	 1 726 118	 2 562	 81	 9,22
753 108	 77	 27	 1 276	 29	 2 107	 44	 7,60

	

1 035	 64	 98	 5	 927	 97	 2 061	 46	 7,44

	

1 558	 81	 128	 60	 1 376	 67	 3 063	 88	 11,,,

	

2 252	 94	 129	 3	 1 492	 19	 3 873 116	 14,00

	

1 551	 32	 143	 61	 632	 78	 2 327	 51	 8,42

	

992	 56	 107	 77	 804	 62	 1 904	 75	 6,90

	

809	 68	 98	 116	 945	 75	 1 854	 19	 6,7,

	

519	 50	 85	 1	 1 319 75	 1 924	 6	 6,„
605 113	 77	 56	 1 328 36	 2 011	 85	 7" ,

Tilsammen	 11 743 10 1 182	 75	 14 757	 7	 27 682 92	 100, „

TABEL over den halvmaanedlige Middelindtægt.

Indtægt af Halvmaanedlig
Middelindtægt. Middelindtægten har været overskredet   

Passagerer .
Vogne, levende Dyr, Post og Telegrammer .
Varer .	 • • •

Samlet Indtægt

Spd.

489 35
49 33

614 105

1 153	 53

8 Halvmaaneder, hvoraf ingen om Vinteren.
10 Halvmaaneder, hvoraf ingen om Vinteren.
13 Halvmaaneder, hvoraf 9 om Vinteren.



C. No. 8. 	 5

Throndhjem-Støren Jernbanes 7de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Den største og mindste halvmaanedlige  Indtægt har været:

Mindste Indtægt.For
	

Største Indtægt.

Passagerer . 2den Halvdeel af Juli	 1 202 Spd. 46 Iste Halvdeel af Februar 209 Spd. 36

Vogne, levende Dyr, Post o •
Telegrammer	 .	 ..	 Uden Halvdeel af Juni	 78 — 41 - Iste Halvdeel af April	 32 — 51 -

Varer .	 ++++ + ++ + + 2den Halvdeel af Marts	 938 —	 8 - iste Halvdeel af August 314 — 109 -

Samlet Indtægt .	 . 2den Li alvdeel af Juli	 1 980 -- 82 - 2den Halvdeel af Februar 832 — 	 59 -

Af Indtægten for Varer 14 757 Spd. 7 Skill., har Trælast, heri iberegnet Brænde, bidraget 4 143 Spd. 92 Skill.
og Svovlkiis 344 Spd. 6 Skill. — Størrelsen af Indtægten heraf fra de forskjellige Stationer sees af følgende Tabel :

Indtægt for
samtlige afsendte

Varer.

Indtægt for
Trælast i Procent
af Indtægten for
samtlige afsendte

Varer.

Stationens Navn. For Trælast og
Brænde.

For Svovlkiis. For øvrige
Varer.

Spd.

6 613	 65
68 88

	

151	 19
104 22
50 112

	

1 236	 23

	

717	 71

	

1 313	 1
4 501 86

14 757	 7

Spd.

2 34
34 109

II 	 II

80 103
10 116
20 90

1 125 68
162 28

1 120 100
1 585 44

4 143 92

Spd.

17

,7 	 17

1	 90

!I 	 ,1

17 	 1,

11

342 36

344	 6

Spd.

6 611	 31
33 99

70 36
93 26
28 52

110 75
555 43

	

192	 21

	

2 574	 6

10 269 29

0,03

50, 7 3

0

53 ,54
10, 60

41, 17

91, 02

22,59
85, 37

35 ,20

28 ,08

Throndhjem 	
Heimdal	 .
Stokke . .
Meelhuus .	 .	 .
Søberg • .	 . .	 .
Kvaal	 .	 . 4 •

Leer . . . . .	 .
Lundemo .	 . . .	 .
llovind
Støren

Spd.	 f3
Total Indtægten, 28 839 Spd. 111 Skill., fordelt i folgende 3 Hovedposter, giver: I Procent af den

hele Indtægt.

40, 7

52, 6

6, 7

11 743	 10
15 157	 „
1 939 101

For Passagerer .	 • •	 • •

Gods, Kreaturer og Voiturer	 • • •

11 alle andre Indtægter 	 • • •

Tilsammen 28 839 111 100, 0
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C. No. 8.
Throndhjem-Støren Jernbanes 7de Driftsberetning. — Aar 1871. —  

Oplysninger am Udgifterne.
Lønninger til Personalet har været saaledes fordelt:

Directionens Løn	 .	 •
Illovedeontoret:

Bestyreren, aarlig Løn  	 800 Spd.
Cassereren  	 420
1 Contorbetjent	 192	 II -

1 Revisor	 ,	 100 — 71 -

500 Spd,

1 512 —
Stationsudgifter:

Throndhjem Station:
Stationsmesteren, aarlig Løn .	 . 240 Spd. „ f3

Godtgjørelse for Huus, Lys it Veed	 84 — „ -

1 Pakhuusformand
2 Telegrafister
3 Sjouere ++
2 Sporskiftere 	
Nattevagt 	
Reenholdelse al Stationen og alle Passageervogne
1 Bud 	
Extra Arbeidere 	

324 Spd. „
180
192 17

396

	

262	 108 -

	

62	 80 -

	

108	 85 -

	

60	 77

	68 	 109 -
1 655 Spd. 22 13

Sluppen Stoppested:
For Expeditionen	 .	 3 0 —	 71

Ileimdal Station:
Stationsmesteren, aarlig Løn	 , 144 Spd. „
Extra Arbeide
	 6 — 116 -

150 — 116 -
Stokke Stoppested:

For Expeditionen .	 + 27 Spd. 60
Extra Arbeide	 ,	 5 — 72 -

33 — 12
Meelimns Station:

Stationsmesteren, aarlig Lon 	 . 144 Spd. „
Extra Arbeide	 . 10 — 114 -

154 — 114
Solberg Stoppested:

Stationsmesteren, aarlig Lon 	 ++++++ + +++ + +192  Spd. 17

(Stationsmesteren har ikke Huus, Lys & Veed frit).
Huusleiegodtgjorelse for Contor	 Venteværelse i 3 Som-

mermaaneder	 . 15 —
207 —

Kvaal Stoppested:
For Expeditionen +	 . 84 Spd. „ 13
Extra Arbeide  	 2 — 96 -

86 — 96 -
Leer Station:

Stationsmesteren, aarlig Lon	 . .	 . 168 Spd. „ t
Extra Arbeide ++	 .	 . . 20 —	 79 -

	  188 — 79 -
Lundemo Station:

Stationsmesteren, aarlig Lon 	 144 Spd. „
Extra Arbeide	 +	 8 — 68 -

152 — 68 -
Movind Station:

Stationsmesteren, aarlig Lon
Extra Arbeide ++

, 144 Spd. „
27 — 40 -
	  171 — 40 - 

Lateris 2 830 Spd. 67  13 2 012 Spd. „



C. No. 8. 7

Thro -ndhjem-Storen Jernbanes 7de Driftsberetning. — Aar 1871. ---

•

Storen Station:
Stationsmesteren, aarlig Lon
1 Pakhuusformand .	 . .	 • ..• .
1 Telegrafist	 . 4	 • • . . • .	 4.

2 Sjouere . •	 • • •	 ,	 .
Extra Arbeide .	 .. • .

Transport 2 830 Spd. 67 f3 2 012 Spd. 77

. 240 Spd. „ p

. 144 —	 72

84 —
252 — „
124 — 49 -

844 -- 49-
2 Over- og 2 à 4 Underconductører 	 • •	 •	 +	 912 —

Locoonotiv-Afdelingen:
Locomotivmesteren  	 600 Spd. ,,
3 Førere , . .	 .	 ,	 . •	 • • 4 	 933 —	 80 -
2 a 4 Fyrbødere 	+ • .	 .	 •	 •	 430 — 102 -
2 Pudsere • • . • .	 . . .	 .	 .	 .	 •	 . .	 288 —	 y, -

Vogn-Afdelingen:
1 Vognvisitør .	 • .	 .	 4.	 . •

Linien di Broerne:
Banemesteren, aarlig Lon	 . •	 .	 ++++++++++ 	 .	 420 Spd. 77 fl
Gartneren . .	 .	 + . ,	 .	 37 ---60 -
Vagthold . .	 . . •	 . . . . . . .	 .	 168 —	 ,, -
Arbejdsløn ved Skinnegangen og Banelegemet . • .	 .	 3 498 --	 68 -
Arbejdsløn ved Gulfosarbeidet . . 	 . .	 .	 . .	 .	 530 —	 39 -
Gjærder, Sneeskufning Sr, Grøftning . .	 . .	 ..	 1 043 — 106 -
Broernes Vedligeholdelse • . . 	 .	 .	 936 —	 56 -

Oplysninger om Passageerbefordringen.

4 586 — 116

6 634 — 89 -

15 618 Sp& 27

i252 — 62

• 132 —

Med Trænene er befordret 	
Som Excess (Indtægt for længere Befordring eller bedre Klasse

	end Billetten lyder paa o. d. 1.) er indkommet 	
For Saisonbilletter :

4 anden Plads fra Kvaal til Søberg i / Aar. .	 12 Spd. 51
4 do. do. fra Kvaal til Soberg i 1 Maaned	 3 — 39 -
2 do.	 do. fra Leer til Soberg i	 Aar . . .	 8 — 60 -
4 do. do. mellem T.hjem og Meelhuus i 1 Md. 11 — §6 -

1 do. do. mellem T.hjem og Meelhuus i 1 Md. 3 — 70 -
1 do. do. mellem T.hjem og Støren i 1 Md.	 4 — 107 -
2 do. do. mellem T.hjem og Stokke i 1 Md, . 5 — 16 -
2 do. do. mellem T.hjem og Kvaal i 1 Md.	 6 — 76 -
1 do. do. mellem T.bjem og Leer i 1 Md.	 3 — 83 -

Et Extratreen fra Throndhjem til Lunclemo 	

83 407 Passagerer med Indtægt 11 624 Spd. 92 f;

43 -- 8

59 — 78-
15 — 72 -

Tilsammen som i Indtægtsregnskabet 83 407 Passagerer med Indtægt 11 743 Spd. 10
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C. No. 8.
Throndhjem-Støren Jernbanes 7de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Efterstaaende Tabel vil vise Antallet af Passagerer, som ere befordrede mellem de forskjellige Stationer :

Fra a':.
ct

E3

Til

Total.-
Thrond-
hj em. SlSluppen. Heimdal.

I
Stokk e. Meel-

huus. Soberg. Kvaal. Leer. 1 Lunde-mo. Hovind. Støren.

1 102 297 62 203 134 69 45 80 17 534 1 543
2 1 870 2 588 1 112 1 797	 1 156 337	 ' 413 284 57 1 305 10 919

Throndhjem 3
___I 149 3 817 668 2.394	 3 497 652 2 097 1 208 1 023 6 031 22 879

3 464 6 702 1 842 4 394	 4 787 1 058 2 555 1 572 1 097 7 870 35 341

I 1 56 56
2 1 552 i 1 552

Sluppen. 3 1 242 ' 1 242

-
2 850 2 850

1
1 301 1 2 ,, 2 17 ,, 306
2 2 570 20 38 Ï2 3 8 2 &) 2 673

Heimdal. 3 3 167 62 288 164 47 89 43 12 165 4 037

6 038 83 328_ 176 50 99 45 12 185 7 016

1 46 1 2 1/ If 1, 11 55 49

Stokke.
2
3

—

1 139
591

15
72 

20
109 

20
113

3
74

il5
42

2
8

1,

2
4

37
1
1

218
048

1 776 133 77 57 2 41 2 31588 131 10

1 202 2 1 4 14 2 5 if 4 234
2 1 808 24 35 98 38 30 6 5 63 2 107

Meelhuus. 3 2 491 290 122 220 174 245 157 46 247 3 992

4 501 316 158 322 226 277 168 51 314 6 333

1 123 4 13 17 8 11 5 5 189
2 1 211 14 24 83 96 56 32 6 34 1 556

Soberg. 3 3 405 177 90 210 124 293 88 51 201 4 639

4 739 191 118 306 237 357 134 62 240 6 384

1 66
/1 17 5 11 11 15 3 25 136

2 352 3 4 '23 98 78 7 11 16 581
Kvaal. 3 638 —53 78 131 114 . 249 197 93 362 1 815

1 056 56 82 159 223 338 219 96 303 2 532

1 44 1 12 9 2 If 2 70
2 413 Y2 13 31 55 65 50 9 48 696

Leer. 3 2 036 111 60 269 342 236 400 212 365 4 031

___ 2 493 123 73 301 409 310 452 221 415 4 797

1 75 1/ /, 4 14 13 10 2 18 136
2 302 4 11 23 13 49 15 61 478

Lundemo. 3 1 279 41 15 122 107 233 283 331 313 2 724
1 656 45 15 137 144 259 342 348 392 3 338

1 19 1 ,, , ,, 5 2 1 4 , 31
2 57 1 1 1 6 1 8 9 34 118

Hovind. 3 970 7 6 49 79 136 138 262 542 2 189

1 046 8 7 50 90 139 146 272 580 2 338

1 530 4 /1 4 1 17 2 11 5 574
2 1 257 9 3 52 28 12 40 59 17 1 477Støren. 3 6 311 164 24 223 184 247 267 269 423 8 112

,	 8 098 177 27 279 213 276 309 339 445 10 163

1 1 462 102 304 68 234 181 141 80 128 32 592 3 324
2 10 661 1 870 2 670 1 212 2 056 1 496 568 697 451 109 1 585 23 375Total. 3 22 130 1 492 4 732 1 125 3 795 4 820 1 923 3 703 2 632 2 193 8 163 56 708

34 253 3 464 7 706 2 405 6 085 6 497 2 632 4 480 3 211 2 334 10 340 83 407



For alle Classer.

C. No. 8. 	 9

Throndhjem-Støren Jernbanes 7de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Fordelingen af de med Passageertreenene befordrede 83,407 Passagerer paa de forskjellige Vognklasser,
det Antal Mile, de ere befordrede, det dertil anvendte Antal Vogne og derfor erlagte Betaling etc., vil sees af
folgende Tabel :

Antal befordrede Passagerer 	
Personmile

- Personer, reduceret til den hele Banelængde
Hver Person har i Gjennemsnit reist . . . Mile

Antal benyttede Passageervogne
- Pladse 	
- Vognmile . 	

Pladsmile 	

	iste  Classe.	 2den Classe.	 3die Classe.

	3 324	 23 375	 56 708	 83 407

	

7 903	 37 034	 125 310	 170 247

	1 838	 8 612	 29 142	 39 592

	2 ,4	 1, 6 	2)	 '2	 2)o

	

839	 1 799	 2 503	 5 143

	

20 136	 53 970	 80 160	 154 266

	

3 430	 7 082	 10 265	 20 777

	

82 320	 212 460 	32840 	623 260

Hver Vogn rummer Personer . 	
- Vogn i Gjennemsnit besat med Personer .

Procent af Vognenes Pladse benyttede . .

24	 30	 32 	ç 30

2, 3 	5)2	 12)2	 8,2
9,,	 17,4	 38,,	 27,3

Vægten af en Vogn i Centner 	
Vognenes Centnermile ..
Ever Person antages at veie 11 Centner, giver

Centnermile
Samlet Bruttolast bevæget 1 Miil	 .

	101 	 90	 95	 94,3

	

346 430	 637 380	 975 175	 1 958 985

	

11 855	 55 551	 187 965	 255 371

	

358 285	 692 931	 1 163 140	 2 214 356

Gjennemsnitlig Vognvægt for hver befordret Person,
Centner

Nettolasten i Procent af Bruttolasten  
Gjennemsnitlig Vægt af enhver belastet Vogn,

Centner

	43,, 	 17,,	 7)8	 11,5

	3 13	 8,2	 16,2	 11,5

	104, 4 	97,,	 113,,	 106,5

Spd.

3 310	 18
56, 1

4

Spd.

1 097

Spd.

7 217Indtægt af hver Classe . .
— Vogn, befordret 1 Miil .

1 7, 0Passageer . 39 1 6 77

1 0, 7

13.
70

84, 4

15, 1

Spd.	 j;.

11 624 92

67,,

8 ,2- — Passageer, befordret 1 Miil 6,91771

Antal Personer med hver Classe i Procent af det
samlede Antal ..

Indtægt af hver Classe i Procent af den samlede
Indtægt .

4,, %

9,4

100 %

100 %

2



Varerne

Sild

Brændevin

Brød .

Foustager, tom

Gjødsel	 .

Glasvarer . .

Ho & Halm .

Jernvarer . .

Kalk & Kridt

Kornvarer & M

Krudt .

Kul . .

Møbler SL Flytte

Poteter. . .

Salt	 .

Slibe & Wiest

Teglsteen & D

Trælast

Tørfisk . .

Varer, diverse

Ol	 .

Fragtfrit Gods

	do.	 do.

Tilsa

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

10
	

C. No. 8.
Throndhjem-Støren Jernbanes 7de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Oplysninger om Godsbefordringen.
TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede fra Throndhjem

til de forskjellige Stationer.

; Art.

Til
Til-
sam-
men.

Reduce-
ret til

Centner.Heim-
dal.

s oict
ke.

Meel-
huus.

SO-
berg. Kvaal. dem

- Leer.*
Luno-S tøren.vind.

.	 .	 Cent. 2 — — 5 — 1 9 23 480 520 Cent. 520

• u	 do. 20 — 464 644 4 296 198 236 1 046 2 908 do. 2 908

le .	 .	 Antal 2 — — — — 1 — — — 3 à 30 Pund 1

.	 .	 Vogne 12 1 42 —————— 55 à, 90 Cent. 4 950

.	 .	 Cent. 4 — 11 5 — 6 — 5 194 225 Cent. 225

..	 do. — — — — — — 80 — — 80 do. 80

.	 .	 .	 do. 24 — 54 66 17 60 68 68 1 346 1 703 do. 1 703

.	 .	 do. 5 2 22 -- — — 129 158 do. 158

el	 .	 Tdr. 70 2 157 22 20 455 554 776 15 546 17 602 à, 1, 8 Cent. 31 684

,	 .	 .	 Cent. -- — — — — — 198 198 Cent. 198

.	 .	 .	 do. 66 4 30 8 43 81 113 48 483 876 do. 876

gods .	 Vogne 1 — — 1 — — 2 à, 60 Cent. 120

.	 .	 Cent. 22 11 68 19 2 1 1 12 136 Cent. 136

.	 .	 .	 Tdr. 8 2 133 3 6 126 100 126 2 651 3 155 à 3 Cent. 9 465

.	 .	 .	 do. 19 2 139 31 17 185 177 225 4 767 5 562 à, 2, 5 Cent. 13 905

ne	 .	 Cent. 1 — 14 — — 17 72 16 445 565 Cent. 565

'ænrør	 Vogne 1 — 2 ————— -- 3 à, 90 Cent. 270

• .	 do. — 1 — — — — — 1 do. 90

.	 .	 .	 Cent. — 34 1 — 31 25 58 1 924 2 073 Cent. 2 073

.	 .	 .	 do. 623 28 1 571 1 003 118 847 845 1 079 15 851 21 965 do. 21965

.	 .	 .	 do. 342 1 76 723 8 111 204 81 802 2 348 do. 2 348

.	 .	 .	 Vogne 6 1 1 8 — — 1 38 55 à, 90 Cent. 4 950

.	 .	 .	 Cent. 51 5 19 19 10 44 32 44 75 299 Cent. 299

mien Centner 3 128 246 7 532 3 339 299 3 215 3 386 4 086 74 258 99 489
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C. No. 8.
Thrond.hjem-Støren Jernbanes 7de Driftsberetning. — Aar 1871. —

1
2
3
4
5

7
8
9

10
11

Af disse Tabeller vil det sees, at Vægten af den samlede Varemasse, som i Driftsaaret er befordret paa
Jernbanen har været 336 309 Centner, hvoraf i Retningen op 108 721 Centner og i Retningen ned mod Throndhjem
227 588 Centner. Transporten af Varer har altsaa været 2,„ Gang saa stor i Retningen til Throndhjem som i Ret-
ningen fra Throndhjem.

Af denne Vægt er Trælast og Brænde beregnet til 136 440 Centner, hvoraf 136 170 Centner i Retningen
ned og 270 Centner i Retningen op. Vægten af Trælast og Brænde har altsaa udgjort tilsammen 40, 6 pCt. af den
samlede Godsbefordring; i Retningen ned 59,, pCt. og i Retningen op 0, 25 pet.

Vægten af det øvrige Gods er beregnet til 199 869 Centner, hvoraf 108,451 Centner i Retningen op og
91 418 Centner i Retningen ned. Af andre Varer end Trælast er der altsaa befordret 1, „ Gang saa stor Vægt
op soin ned.

Desuden er paa Godsvognene befordret 490 Voiturer og 774 levende Dyr.
Efterfølgende Tabel vil vise Antallet af de til Befordringen af ovennævnte Gods anvendte læssede Vogne.

TABEL over læssede Vogne, som ere forte mellem Stationerne.

Fra
Stationerne

Til Stationerne
___	 _________ _ __ Tilsam-

men.Thrond-
hjem. Sluppen. Heimdal. Stokke. Meel-

huus. Soberg. Kvaal. Leer. Lunde-
mo. Hovind. Støren.

Throndhjem — 1 25 2 56	 1 69 10 13 16 1 341	 ' 1 533
Sluppen .	 . — — _..... ___... _ -- _.._ ____ ..._ ..._.... _. ____

Heimdal. 	. 84 — ...._ 1 7 ....._ ........ 7 6	 3 13 121 i
Stokke	 .	 . 4 — — ._..._ 2 — — 1	 ........ —	 7
Meelhuus	 . 46 — ___ — —	 46
Soberg	 .	 . 43 — 3 .._._ 5 — 2 ..._ 3 9,a,	 59
Kvaal .. 18 — ......._ _..._ ____ — ......... 1 ___. 19
Leer	 .	 .	 . 539 ..._ 9 ____ 8 8 1 4 2 3 574
Lundemo . 270 ._...... ......... ........ 5 .._..... ........ 4 ._..... ........ 24 303
Hovind	 .	 . 418 ___. 6 — 5 10 7 6 2 .._ 10 464
Støren	 .	 . 1 507 1 23 ......_ 3 4 — 2 1 2 — 1 544

2 929 2 66 3 91 91 10 30 27
--
27

-
1 394 4 670

Multipliceres ethvert af disse Tal med Afstanden mellem vedkommende Stationer, erholdes Vognmilenes
Antal. Paa samme Maade er Vognmilen es Antal for de tomme Vogne beregnet.

Vognmilene have udgjort :
Læssede Vogne	 4 670 med 17,162 Vognmile
Tomme	 do.	 2 052 „	 5 838	 do.

Tilsammen 6 722 med 23 000 Vognmile.

Reduceret paa den hele Banelængde bliver samtlige Vognes Antal 5 349, hvoraf læssede 3 991 og tomme
1 358. Af de læssede Vogne ere 1 625 bevægede i Retningen op fra Throndhjem og 3 045 i Retningen ned til
Throndhjem. Antallet af de læssede Vogne har altsaa været 1, 9 Gange saa stort ned som op.

Antallet af Vogne, hvorpaa har været fremfort Trælast og Brænde, har været 1 516, hvoraf 1 513 i Ret-
ningen ned og 3 i Retningen op.

Antallet af de med Trælast og Breende læssede Vogne har altsaa tilsammen været 32, 5 pCt. af samtlige
læssede Vogne, og særskilt i Retningen ned 49, 7 pCt. og i Retningen op 0,„ pCt.

Antallet af Vogne hvorpaa det øvrige Gods er fremført har været 3 154, hvoraf 1 532 i Retningen ned og
1 622 i Retningen op. Antallet af disse Godsvogne har altsaa været 1, 	 Gang saa stort op som ned.

Af tomme Vogne er bevæget et Antal af 2 252, hvoraf 333 i Retningen ned og 1 719 i Retningen op. .

3

4
5

7
8
9

10
11



1 622
1 532
3 154

6 277
5 682

11 959

3, 9

3 ,6

3 ,8

C. No. 8. 	 13

Throndbjem- Støren jernbanes 7d.e Driftsberetning. 	 Aar 1871. —

Følgende Tabel vil vise Anvendelsen af Godsvognene, de af samme gjennemlobne Mile osv.
	**********.***.****.**********.s............

Med andet
Gods.

Tomme.

Tilsammen eller
i Gjennemsnit

af samtlige
Vogne.  

Med Trælast og
Brænde.

3
5 200
5 203

1, 0

3 ,4

3 ,4

270
136 170
136 440

270
462 978
463 248

63
107 669
107 732

108 451
91 418

199 869

422 959
329 105
752 064

98 363
76 536

174 899

1 719
333

2 052

5 327
511

5 838

3 ,1
1, 5

2, 8

Antal Vogne op 	
Antal Vogne ned 	
Tilsammen Vogne 	

Antal Vognmile op 	
Antal Vognmile ned
Tilsammen Vognmile 	

Hver Vogn op i Gjennemsnit bevæget hver Gang .
Hver Vogn ned i Gjennemsnit bevæget hver Gang
Hver Vogn bevæget i Gjennemsnit hver Gang .

Antal Centner op 	
Antal Centner ned .
Tilsammen Centner 	

Antal Centnermile op . .
Antal Centnermile ned
Tilsammen Centnermile

Antal Centner fordelt paa den hele Banelinie op .
Antal Centner fordelt paa den hele Banelinie ned
Tilsammen

3 344
3 378
(i 722

11 607
11 393
23 000

3 ,5
3 ,8
3 74

108 721
227 588

336 309

423 229
792 083

1 215312

98 426
184 205
282 631                                        

Gjennemsnitlig Last i Centner for hver belastet
Vogn op .

Do.	 Do.	 ned
Do.	 Do.	 for alle Vogne 

90
90
90   

32 ,5 *)
67 ,4 *)
50,0*)                                                  

Vognenes Vægt er gjennemsnitlig 66 Centner.
Herefter findes Bruttolast i Centner op .

Do.	 Do.	 Do. ned
Tilsammen

Bruttolast Centnermile op
Do.	 Do.	 ned	 4

Tilsammen

• 468
236 028

. I	 23649G

468
806 178
806 646

837 241
704 117

1 541 358

215 503
192 530
408 033

113 454
21 978

135 432

351 582
33 726

385 308

329 4 0 5
450 536
779 961

1 189 291
1 544 021
2 733 312

*) Foruden Vægten af Kreaturer og Voiturer.
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Cu No. 8. 	 15

Throndhjem-Støren Jernbanes 7de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Sammenligning mellem Godsbefordringen fraThrondhjem  i de forløbne 7 Driftsaar.

Varernes Art, iste
Driftsaar.

2det
Driftsaar.

3die
Driftsaar.

4de
Driftsaar,

5te
Driftsaar.

6te
Driftsaar.

7de
Driftsaar.

Brændevin 	 Cent. 188 320 250 259 461 430 520

Brod	 . . .	 +	 .	 .	 do. — — 1 729 1 420 2 239 2 407 2 908

Foustager, tomme . . .	 +	 Antal — 10 — — 10 3

Gjødsel	 .	 .	 .	 .. .	 +	 Vogne 8 25 80 99 77 72 55

Glasvarer Cent. 94 137 141 171 127 158 225

Ho & Balm	 .	 .	 . ..... do. — — — — 320 80

Jernvarer	 +	 , . .	 .	 .	 do. 400 1 787 1 270 1 220 1 012 1 024 1 703

Kalk & Kridt ..... +	 .	 do. ___. 80 276 139 206 170 158

Kornvarer 0 Meel . . .	 .	 +	 Tdr. 22 404 20 137 15 857 20 234 23 235 24 158 17 602

Krudt	 .... — . Cent. — 264 242 234 147 195 198

Kul (Stenkul) _ . „	 .	 do. 625 880 3 938 1 535 1 596 1 364 876

Møbler 4. Flyttegods . .	 .	 .	 +	 Vogne 3 19 6 1 1 5 2

Poteter	 .	 .	 .	 , .	 .	 +	 Cent. 267 70 105 147 106 133 136

Salt	 .	 .	 .	 .	 .	 , . .	 .	 _	 Tdr. 1 640 2 413 2 470 2 308 2 953 2 756 3 155

Sild	 +	 +	 ,	 .	 . . do. 4 109 3 805 4 093 488G G807 5G58 55G2

Slibe eir Mollestene . —	 Cent. 955 520 516 644 601 589 565

Teglsten Cy Drænrør .	 .	 .	 Vogne 7 21 3 4 1 1 3

Trcelast .	 .	 .	 . 4 .	 .	 .	 do. — 1 — — 90 9 1

Tørfisk	 .	 .	 +	 . . .	 .	 Cent. 2 048 1 930 2 051 2 408 2 659 2 027 2 073

Varer, diverse	 . —	 .	 .	 do. 9 793 11 752 1224G 13 524 20 913 20 823 219G5

01	 .	 .	 .	 .	 .	 . . .	 .	 .	 .	 do. 1 760 2 353 2 555 2 106 2 170 2 022 2 348

Fragtfrit Gods	 +	 . ,	 Vogne — 58 15 68 63 71 55

do.	 do.	 . .	 .	 Cent. 1 349 274 554 301 327 299

Tilsamen Centner 74 757 83 958 80 958 96 937 113 578 111G47 99 489

6

c'D

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15
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8
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C. No. 8.
Throndhjem-Støren Jernbanes 7de Driftsberetning. — Aar 1871. —

Sammenligning mellem den hele Gods-

Varernes Art.

Bark .	 • Centner ;
Been ++++++ +	do.
Brænde, Baghuun Tory Vogne
Brændeviin	 Centner
Brod	 do.
Bøtter	

• 

Par
Chromm alm	 Centner
Foustager, tomme	 Antal
Gjødsel	 Vogne
Glasvarer	 Centner
Ho & Halm +	 do.
Jernvarer	 do.
Kalk & Kridt , 	do.
Riis (Svovlkiis)	 Vogne
Kjød	 Flesk	 Centner
Kobber
Kornvarer	 Meel	 Tønder
Krudt	 Centner
Kul (Stenkul)	 do.
Melk	 do.
Jobler,	 Vogne

Næver 	  Centner
Poteter	 do.
Salt +	 Tønder
Sand, Gruus, Leer LS. Myr Vogne
Sild . .	 .	 . Tonder
Slibe- & Mollestene	 . Centner ,

Smør & Ost	 .	 • .	 do.
Tagskifer & Steen .	 Vogne
Teglsteen & Drænrør	do.
Tjære & Beeg	 Centner
TrEefang, andet	

•	

do.
Bord & Lægter .	 Vogne
Planker	 —	 do.
Tommer, firkantet • do.

do.	 rundt
Træstole 	• Stkr,
Tørfisk	 Centner
Varer, diverse . .	 .	 do.
01  	 do,
Fragtfrit Gods +  • Vogne

do.	 do. .	 Centner

Tilsammen Centner

6te
	

7de
Driftsaar.	 Driftsaar.

2
2

520
2 908

1
— .—

	

0	 12	 5	 .36	'59

	80 	 99	 77	 72	 55
141 .	 172	 128	 158	 227

— 5 •	 371	 .16	 120

	

1 9 79	 1 226	 ' 1 066	 1 027	 1 711

	

276	 139	 206	 .195	 1.58
—	 —

	

1	 9	 1	 ,.	 1
—	 —

	16 827	 21 031 23 970	 24 871	 18 086
	949 	 235 	147 	 19.5	 198

	

3 938	 1 535	 1 596	 1 364 87
	90 	

- 	
((il

	

7	 2	 1	 6	 • 2
-----	 —	 —	 ——

	

195	 201	 168	 167	 • 172

	

4 168	 5 136	

2254	 2 757	 3 16

	

5 717	 ..5 626,

	

2 476	 2 309	 0
— —	 —

	

'360	 6 690243 	620	 627
—

6449

	

2	 1	 1
— —	 —	 1

	

5	 . 4.	 2	 1	 3

	

2	 1	 —	 —

	

8	 2	 27	 oo,rr

	

3	 9	 1

2

	2031	 2 408	 2 659	 2 027	 207q

	

12 394	 13 737	 21 214	 21 012	 22 253

	

9 558	 2 106	 2 175	 2 022	 2 348

	

100	 129	 184	 188	 133

	

395	 598	 465	 522	 498
—

	

91228	 105 022	 127 172	 124 337	 108 721

o

o

2
9
4
5
6
7
8

10
II
19
13
14
13
16
17
18
19
20

92
23

. 24
25
26
27
28
29
30
31
32
33

36

39
40
41
49

3die
Driftsaar.

230
1 729

390

4

12

1:37
1:3

1 787
80

1 930
12 035
) 332

30
349

99 948

Iste	 2d.et
Drifts aar.	 Drifts aar.

Op,

4de
	

5te
Driftsaar.	 Driftsaar.

11
8

	259
	

461
	1 420

	
2 239

430
2 407

90 962
264
441

90

70
2 419

3 931
574

20

188

8
93
12

480

2

23 118

625

9

269
1 644

8
4 431

018
2
8
4

2 036
10 068

1 760

78 803

Vægten af den samlede Varemasse, som transporteredes paa Jernbanen, var
	i Iste Driftsaar (1865)	 232 277 Centner

i 2det	 do.	 (1866)	 272 089
3die	 do.	 (1867)	 300 072

i 4de	 do.	 (1868)	 343 282
i Ste	 do.	 (1869)	 364 103
i 6te	 do.	 (1870)	 380 075
i 7de	 do.	 (1871)	 336 309
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befordring i de forløbne 7 Driftsaar.
Ned,

,o4de
Driftsaar.

iste
	

2det
	

3die
Driftsaar.	 Driftsaar.	 Driftsaar.

5te
	

6te
	

7de
Driftsaar.	 Driftsaar.	 Driftsaar.

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42

3 461
476
602

4 223
2 644

806

781
9

440

95
188

4 562
488

383
17

1 361
774
--
68

9
300

1 384
33
16

1 620
1 504

37
484

17
62

1 773
3

3 381
19

64

386
8

2 496
567

4
115

1 543
56
13

2 758
2 130

53
388

18
98

3 170

4 156
9

5 749
800
625

1

6 200
2 507
1 083

892
549
391

360
162

5 492
312

6 733
733
747

3 951

1 612

928
369
711

529
230

6 770
1 033

1
431

18
2 660

647
2

--
10
45

1 503
7
5

739
1 891

89
251
21
82

2 761

6 651
12

186
488

5 617
508
906

3 561

1 294

929
2 629

569

415
194

5 998
874

782
13

2 559
1 464

82
22

1 641
20

123
1 495
1 610

80
276
43
73

2 676

6. 199
6

228
314

5 046
1 057

890

5 650

1 720

992
35

568
180
380
199

6 484
604

1 853

1 909
995

35
9
3

1 629
54

1 950
1 253

63
446

15
114

2 011

7 751
7

246
604

6 824
412
855

6 350
2 968
2 174

1
809

29
964

19
467
186

6 750
623

2 149
3

2 008
548

11
7

90
2 323

127

2 682
1 929

78
511

10
64

2 199

6 532
3

267
347

7 848
1 131
1 000

7 500
1 651
2 437

760
327
923
90

133
278

7 312
428

2 753
5

1 990
1 484

18
7

62
3 711

175

3 415
3 809

88
357

9
61

3 108

6 505
2

162
364

153 474	 179 841 208844 238 260 236 931 255 738 227 588

3
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78

80

69

63

14

17

28 839

28 050

789

Iste
Driftsaar.

2det

Driftsaar.

3die

Driftsaar.

4de	 5te

Driftsaar.	 Driftsaar.
6te	 7de

Driftsaar.	 Driftsaar.

Spd.

12 625

63

254

99

513

12 623

200

142

11

612

Spd.

11 580

41

218

171

483

12 593

77	 77

57	 474

6

1

87

56

3

119

98

11

244

147

77

Spd.

11 439

71

201

145

647

15 832

223

165

140

341

29 208

25 857

3 351 76

Spd.

10 808

97

198

176

769

16 197

490

183

139

448

77

29 508

28 677

831

spd.

108 11 624

118

217

182

693

14 757

574

18	 208

42 j 	141

6	 322

11

118

2

116

77

Af Passagerer 	

	Exces 	

- Voiturer 	

- levende Dyr .

- Pakker etc 	

- Varer .

- Posten . .

- Telegrafen 	

Platformbilletter

Extraindtægter .

Overskud af Driften fra Gte

August til 31te December

1864 . •

Tilsammen Indtægter

Udgifter

Overskud

63

22

41

95

57

78

116

84

88

77

77

1 1

57

17

16

111

106

34

64

59

24

60

84

77

75

27 134

24 788

2 346

72

11

61

25 956

25 377

579

91

94

32

48

71

4

70

83

7

92

38

18

95

51

7

82

88

49

Spd.

11 384

121

243

185

540

13 857

230

157

141

260

27 123

27 073

49

106

76

77

76

118

116

77

90

24

2

17

8

60

68

Spd.

11 220

134

314

88

412

11 921

59

150

11

239

1 267

25 809

23 438

2 371



Spd.

500 „

1

20

80

92

92

62

Spd.

500

1 834

5 876

7 030

1 164

9 945

483391

578

162

36

142

23 438

iste

Driftsaar.
2det

Driftsaar.

3die

Driftsaar.

Spd.

500

fl 357 85

5 266 83

5 889 72

671 65

8 13z1 11:3

99

13

84

91

74

83

22

40

83

29

111

17

95

	

566 104	 413 71	 798 59

	

472 64	 373 76	 438 73

	

72 41	 351 45	 76 100

111	 80	 22 117	 7 52

	

256 116	 223 50	 529 107

24 788

56

118

103

98

36

58 1 751

54 5 777

100 6 225

99 1 332

63 9 562

71 443

7 28 677	 2

4de

Driftsaar.

5te

Driftsaar.

6te

Driftsaar.

7de

Driftsaar.

Til Directionen 	

- Hovedcontoret

Stationerne .

Locomotiverne.

Vognene . .

Linien	 Broerne

Uniformer .

- Bygningers Vedligehol-
delse 	

- Stationspladses do. .

- Telegrafens do.

Erstatninger

Forskjellige Udgifter .

Tilsammen 11 25 377

Spd.

500

1 637

5 691

5 799

745

7 153

379

608

419

?)7

8

2 394

Spd.

500

1 886 80

5 981	 8

6 192	 7

1 126	 3

8 390 112

395 38

Spd.

500

1 716

6 001

6 181

1 462

10 615

348

7)

78

106

8

70

27

42

559 103

315 96

67 70

a`)	7

269 1 39

16 27 073 60 25 857 28 050 62

Spd.

500

1 781

5 826

6 348

844

7 304

343

17

98

55

115

103

71

57

751 58

397 4

43 63

86 105

559 2

11
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3 Tilsammen.Locomotiv Nr. 1	 2

Oplysninger om Locomotivernes Drift.
(Beskrivelse over Locomotiverne findes i Iste Driftsberetning Pag. 33, 34 og 47).

Locomotiverne have i Regnskabsaaret tilbagelagt 7 704 norske Mile, hvori iberegnet circa 5 % eller 303
Mile for deres Arbeide ved Stationerne med Trænenes Indskiftning etc. — Af ovenstaaende Antal Mile er 6 366 med
Passagerer og Gods, 1195 som Hjælpekraft og 143 Mile med Ballast og Fyld.

Dette Antal Mile er saaledes fordeelt paa Locomotiverne:

Mile med Tilsammen i
Ballast og	 Regnskabs-

Fyld.	 aaret.

I de fore-
gaaende
Driftsaar.

Ialt efter
Jernbanens
Aabning.

Heraf Mile
med Sneploug

i dette
Drifts aar.

1. Robert . .
2. Trønderen
3. Hakon . .
4. Sverre .

13 235
2 410

15 492
7 317

15 511
2 782

. 18316
9 549

1 953
92

2 532
1 789

323
137
292
443

2 276
372

2 824
2 232

Tilsammen 6 366 1 195	 143 7 704 38 454 46 158 276

Naar Snee har villet hindre Farten, er der paa det Locomotiv, som er forspændt Trænet, blevet fast-
skruet en Sneploug. Det samlede Antal Mile, som Trænene have gjennemløbet med saadan Sneploug, bar altsaa,
som ovenstaaende Tabel udviser, været 276 Mile.

Hvorledes Locomotiverne have været benyttede, sees af følgende Tabel :

Locomotivernes Nr. og Navn. Trænmile. Assisterende
Mile.

143

I/

88
2

99
87

Antal Dage.

1871 .

ai
t.'
c)e

.c.)
E.7
-.4

6
›-;-.'1'
c)
g
1-4

2
cu.,

-cs	 _t,
g ct

4)

ai
-4-.'<,.,
z
a)

*E;'
)--1

6

$.4
%),)

tg
-..i

;944.c)4,
g zt

o' ; D wc .
(24

03
-4e,.

 0c)
p
1-4

ai
›-tt-;
+'c)

Pil ('
1--(

;4.2cu .4-,
rri 4e	 ,,,

ç : : , ,
-4?

a:
-t.
=.c.)

E 17
.

a3

ti;
.
CL)

,--,

4
.i.2

P. =i 	 4,
0 ct

4)

6
-'-,,,'
g
c)

-,

.,
6

,

.

4
;4.2

0 d

4

Tanuar 	 12 10 9 „ 31 „ 26 5 „ 19 8 4 57 54 13
Februar	 .	 . 	 15 7 6 3 25 ,, 19 4 5 21 6 1 58 42 12
VIarts	 .	 . 	 21 2 8 10 21 „ 23 4 4 15 4 12 69 31 24
kpril 	 27 71 3 6 21 3 I/ 17 30 22 8 „ 55 29 36
Vl ai

.
30 ,, 1 3 28 , 21 1 9 9 2 20 63 31 30

Funi	 .	 .	 .	 . 	 29 71 1 6 22 2 29 ,, 1 11 14 5 75 36 9
Full 	 27 „ 4 20 11 „ 30 1 „ 15 16 „ 92 28 4
kuff

b

uSt 	 25 5 1 7 24 ,7 31 ,/ ,, 13 17 1 76 46 2
3eptember 	 24 1 5 3 27 „ 12 2 16 23 7 „ 62 37 21
)ctober ,, 17 31 6 25 „ 24 6 1 14 17 „ 44 48 32
Çovember 	 1) 19 30 3 26 1 25 4 1 25 5 ' „ 53 35 32
Jecember 	 10 4 17 2 29 „ 21 7 3 26 5 „ 59 45 20

Tilsammen 220 29 116 69 290 6— 261 34 70 213 109 - 43	 . 763 462 235

Til Locomotivernes Drift har været benyttet:
Lys & BrEende . +++++++++

	

. ......... . 	

•	

179 Spd. 85 f3
Kul, 5251+ Td. . + ....... . .. . 	• 2 373	 59 -
Tory, 137 250 Stk. .. .	 .	 . . . . .	 151 ______	 91 -
Maskinolie, 1 082,24 Potter 	 265 — 72 -
Talg, 873i Pd. . ++	 . . .  

•	

74 —	 6 -
Hestefedt, 37i Pd.. .  	 2 —	 16 -
Pudsegarn, 930i Pd. . .	 123 — 105 -
Hampegarn, 651 1,- Pd.  	 24 — 41 -

Tilsammen 3 194 Spd. 115 f3

20
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Timer
med Fyr

paa.
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Divideres disse Omkostningers Belob med Trænmilenes Antal 6 366, findes Locomotivernes Drift at have
kostet i Brænde, Smørelse og Pakning for hver Trænmil 60, 2 Skill.; divideret med Trænmilene og de assisterende
Miles Antal, 7 561 Mile, blive disse Omkostninger 50, 7 for hver Locomotivmil.

De øvrige Locomotiverne vedrørende Udgifter, Lønninger til Locomotivmesteren, Locomotivførere, Fyrbø-
dere, Pudsere, Arbeidsudgifter ved Reparationer o. s. v., have belobet sig til 3 885 Spd. 18 f3. Locomotivernes Drift
har altsaa i det Hele kostet 7 030 Spd. 80 f3, eller for hver Trænmil 1 Spd. 12, 5 f3.

Samtlige Jernbanens Udgifter 28 050 Spd. 62 f3, fordelte paa Trænmilene, give for hver gjennemloben norsk
Mil 4 Spd. 48,, Û.

Den samlede Vægt, som af Locomotiverne er fort 1 Mil frem, er følgende:
Passageervogne: Disse ere forhen fundne at udgjøre . .	 ..	 . 	 Centnermile I 958 985
Passagerer:	 170 247 Personmile. Antages hver Person at veie I Centner, erholdes	 255 371
Stoppevogne:	 Disse have gjennemlobet 8 577 Mile. Enhver af disse Vogne veier

Gjennemsnit 102 Centner, lastet i Gjennemsnit 110 Centner .	 943 470
Godsvogne:	 Disse have gjennemlobet 23 000 Mile. Hver Vogns Vægt er 66 Cent-

ner, hvilket giver  	 1 518 000
Gods:	 Er forhen fundet at udgjøre  	 215 312

Tilsammen har altsaa Locomotiverne foruden sin egen Vægt bevæget Centnermile 5 891 138
Locomotivernes egen Vægt kan med Vand og Kul i Gjennemsnit ansættes til 300

Centner. Heraf findes Locomotivernes Centnermile, Ballastmilene ikke iberegnet, at were	 2 268 300

Tilsam .men Brutto Centnermile 8 159 438
Da Trænmilenes Antal var 6 366, findes ved at dividere ovenstaaende Resultat hermed, i Gjennemsnit med

hvert Træn at være bevæget en Bruttolast af 925 Centner foruden Locomotivernes egen Vægt. Divideres med Lo-
comotivmilenes samlede Antal (med Undtagelse af Ballastmilene) 7 561, findes hvert Locomotiv i Gjennemsnit at have
fort med sig en Bruttolast af 1 079 Centner.

Nettovægten af Gods og Passagerer bliver 1 470 683 Centnermile, hvilket i Gjennemsnit for hvert Tram
giver 231 Centner og for hvert Locomotiv 195 Centner. Heri er dog ikke iberegnet Vægten af Voiturer og levende
Dyr. Divideres de forskjellige Vognmiles Antal med Trænmilenes, findes at i Gjennemsnit med hvert Træn er be-
fordret: Iste Classes Passageervogne . 0,54

2den	 do.	 do.	 • 1 ,11
3die	 do.	 do.	 • 1 ,61
Stoppevogne 	  1,35

Godsvogne 	  3,61
Tilsammen 8, 24 Vogne.

Følgende Tabel vil udvise Locomotivmilenes Antal samt Locomotivernes Forbrug af Kul, Olie og Talg,
fordelt paa de forskjellige Maaneder. Ballastkjøringen udeladt af Beregningen.

Torv.

Stk.	 Pd.

Forbrng. Forbrugt pr. Locomotivmiil.
1871.

Januar 	
Februar
Marts .
April . 	
Mai 	
Juni
Juli 	
August
September
October .
November
December

Tilsammen

Kul.

Pd.

80 549
118 615
105 620
97 134
90 109

112 455
129 602
101 512
88 121
71 019

103 319
109 787

1 207 845

49750
20 400
18200

1 450

400
9 900

17150
20000

137250

50860
20400
18200

1450

480
15 840
22 440
27400

157070

Kul.

Pd.

84	 431	 135, 2

1002-	 61	 • 190, 1

911	 703-	 167,,
66	 168,1

81	 57i	 149,,

951	 94	 165,3

1241	 128	 165,,

92	 671	 153, 0

811	 81	 146,4

70	 77	 135,,

87	 74-1	 171,,
93-1	 801	 179,,

1 0821	 9101

Locomo-
tivrniil.

596
624
634
578
605
724
787
664
602
527
606
614

7 561

Olie.

Potter.

Talg.

Pd.

159, 6

Torv.

Pd.

Olie,

Potter.

Talg.

Pd.

85

33

29

30

37

45

275

0, 7

0/14

0, 16

0, 14

°,14

0114

0, 13

0, 16

°,14

0/14

0, 13

0114

0,1 5

0,09

0, 09

0, 11

0111

0710

0910

0, 16

O /31.0

0, 13

0, 14

0, 12

O/13

782
842
859
759
872

1139
1217
1099

796
556
720
816

21 0114 0112 10457



1 7612 936 790 157, 7

166,,

158,,

161, 5

179,,

165 ,0

170,,

97,8

111, 4

104,,

106,,

123, 5

120 ,0

123 ,0

67622

6 /559

7 725G

7/266

6 /435

6 7890

67343

1 044

1 084

1 139

1 174

1 162

1 137

1 079

07151

07152

01138

0 ,138

01154

0 ,145

07158

1 151 783

I. 286 380

Forbrug af Kul og Torv.

Pr.	 Pr.
Total	 1 Total	 Reduceret

ti	 Locomo- Centner-l Kul:*)	 r-
it hul.	 I it Torv.	 tivrniil	 miilTotal 11. it	 It,

Drifts aar.

Bevægede

Loco- Centnermile,

mile.
motiv- Locomotiver-

nes egen
VDegt,

medregnet.

Antal Timer med
Fyr paa.

Total.
Pr. Lo-
comotiv-

miil.

Pr. Time
med

Fyr paa
il

	Last 	 Nytte-
	pr. 	 virkning

Locomo- pr. Pd.

	

tivrniil	 Kul i
i	 Centner-

Centner.	 mile.

131 330

157 070

iste

edet

3die

4de

5te

6te

7de

5 939

6 014

5 904

6 219

6 432

7 561

6 982 7 933 871	 9 600

8 159 438 10 457

6:203 580

6 521 048

6 724 306

7 208 233

7 476 497

,7.4	 1 15o3

9 460 1,

933G 1, 4 „

1,484	 994 175

926 785

1 ,875

1 004 410

1 152 875

1 086 118

1 207 845

9 575

8 925
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Antallet af de ordinære Træn har været: Fra Iste Januar og til 15de Mai og fra iste September til
31te December om Hverdagene 2 Træn op og 2 Træn ned, paa Son- og Helligdage 1 Træn op og 1 Træn ned.
Fra 16de Mai til 31te August 2 Tun op og 2 Træn ned alle Dage.

Desuden har været kjørt Extratrmn, om Vinteren med Gods, om Sommeren med Passagerer.
Trænene har været kjørt med en Hurtighed af omtrent 2 norske Mil i 'linen.

Af følgende Tabel kan sees Locomotivernes Nyttevirkuing i det forløbne Driftsaar, sammenlignet med
samme i de foregaaende Driftsaar. Ballastmilene udeladt af  Beregningen.

De i Driftsaaret udførte væsentligste Reparationsarbeider have bestaaet i:

Locomotiv N o. 1: Janua r. Anskaffet og anbragt 1 ny Injector med Tilbehør. M arts. 1 ny Slidestang.
A pr il. Ombyttet 16 Stk. India-Rubber Plader under Fjærene. Fæstet 1 Drivhjulring, som var los. Ny Mes-
singspindel med '1 11øttrik til Signalpiben. Septembe r—D ecember. Hovedreparation: Taget hele Loco-
motjvet fra hinanden (aftaget baade Rammen og Cylinderne), repareret og sammensat det igjen; paalagt og
dreiet 4 nye Drivhjul Tyres, afdreiet begge Lobehjul; repareret Udvaskningsbullerne og forsynet dem med
nye Proppe ; ny Messing Damppaastrtnings Ventil samt ny Stang og ny Pakdaase; nyt Stopstykke mellem
Pumpen og Kjedelen, repareret Pumpen ; udboret begge Cylindere ; afdreiet Slider , Cylinderfjæs og Damp-
kasselaag ; 16 nye Bolte og 36 nye Skruebolte for Cylindernes Beftestigetse til Rammen ; 28 Bolte for Damp-
rørene og 16 do. for Udgangsrøret i Forenden ; afdreiet Stempelstængerne ; opforet Pakdaaserne; 4 nye
Stempelfjære af Messing; udboret 4 Excenterstvenger og indkrympet 8 Staalringe; opdreiet Bueslagtapperne ;
4 nye Linkebolte og 2 nye Staalblokke for Bueslagbewegelsen, 2 nye Staalbolte for Reserveaxelen ; skjodt og
afdreiet 2 Slidestænger; repareret 2 Bærelager; nyt Stvengsel for Rogkassedøren ; nyt Udgangsrør for Dam-
pen ; 2 nye Staalfjmderpinder; 2 nye Linker og 2 nye Centerpinder for Comp. Ballancerne ; 1 ny Messing-
møttrik for 1,74rmekranen ; 6 nye gjennemborede Stagbolte i Fyrkassen ; 12 Stk. nye India-Rubber Plader ;
ny Ende og Møttrik for den forreste Buffer; nye Plader i Kulkasserne; nyt Hvælv i Fyrkassen ; skrabet
og malet Vandkasserne; malet selve Kjedelen saint forsynet den med nyt Træpanel; fernisseret overalt ud-
vendig ; repareret Damptrykmaaleren ; prøvet Ejedelen med Vandtryk.

Locomotiv No.April. Repareret Bagfjæren. Juni. 2 Oliesyphons for Crosshovedblokkene; 1 nyt Kob-
berrør for Pumpen. September. Fernisseret Maskinen 2 Gange. November. Anbragt 4 Stk. ny Be-
slag for Sneplougen ; 9 Rørringe samt nyt Hvælv i Fyrkassen ; 2 nye Stempelfjære af Messing.

Lo comotiv No. 3: Januar. 12 nye Riste. Februar. Repareret et Ror for Pumpen; 3 nye India-Rubber
Plader. M a r ts—M a i. Større Reparation : G nye Staalnagler i Boogie-Hjulene og afdreiet disse; afdreiet
og paaforet begge Slider; foret Pakdaaserne for Stempelstængerne; 2 Messingforinger i Cylinderlaagene ; nye
Bolte for Slidelaagene ; 6 nye Axellager; ny Messingflens for Pumperøret; 10 nye Bolte og 4 Linke for Bæ-
refjærene og Comp. Ballancerne ; 2 Stobestaalblokke og 2 Staalbolte for Bueslagene ; 1 nyt Jernror for
Trwkken ; 6 nye Rørringe og nyt Hvælv i Fyrkassen ; ny Vadskeprop i Bogkassen; opforet Lagere med Pa-

*) 2 Pd. Torv er antaget	 1 Pd. Kul.
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tentmetal ; 7 Stk. nye Riste. Juni.  1 ny Fja,, rpinde paa Boogie-Axelen. September.  2 nye Krumtappin-
der paa Baghjulene og nye Lager for Sidestængerne ; 2 nye Bærefjære for Boogie Axelen ; 4 nye Staalbolte
for Bueslagene; 4 Messing Stempelfjære; planeret Damp-Paasætningsventilen ; ny Spindel af Messing i Sig-
nalpiben ; afdreiet 4 Drivhjul ; ny Skorsten; 2 India-Rubber Plader ; nyt Hvælv i Fyrkassen. D e c e in b e r.
Nyt Kobberrør med Flenser for Pumpen. Ny Staalpinde med 2 Ringe for Reverserhandelen.

Loco motiv No. 4. Ny Stopventil for Injectoilen. F e bru a r. Ny Krosshovedpinde paa venstre Side. Marts.
Løftet Maskinen 2 Gauge; dreiet Boogie Hjulene; foret 2 Bærelager med Patentmetal ; afdreiet begge Stem-
pelstænger; 4 Stempelfjære af Messing. M ai. Latet Maskinen ; afdreie 4 Drivhjul ; planeret Cylinderfjw-
sene ; nye Slider Sz Slidespindler ; opboret og foret Pakdaaserne; repareret Pumperammen og Pakdaasen ; 12
nye Bolte for Beerefjærene ; 4 nye Axellager; 12 nye Staalbolte for Bueslagene; 1 ny Staalring i den ene
Connectingstang ; nyt Hvælv i Fyrkassen ; malet og fernisseret Hjul og Cylindere, samt fernisseret en Del af 1
Maskinen. S e pt e m b e r. Ny Boogie-Axel med Hjul og Tyres samt Axellager. N o v e in b e r. 4 nye Stem- I
pelfjcere af Messing.

Udgifterne til disse Arbeider samt til almindeligt Eftersyn have — som tidligere anført -- udgjort:

	

I Arbejdsløn . . 	 . . ,	 —	 .	 .	 .	 690 Spd. 23
Til Materialier, saasom:

4 store og 2 smaa Hjulringe .	 .	 .	 + 214 Spd. 37 tl
1 Giffards Injector No. 7 +	 .	 .	 .	 ,	 90 —	 52 --
1 Boogie-Axel med 2 støbte Hjul	 .	 .	 .	 . 30 ....._ 114 -
5 Axelkasser .	 .	 .	 . ,	 10 _____. ,,	 -
Jernplader Sz Jern .	 .	 . .	 . .	 .	 .	 48	 118 -
Ristejern	 .	 .	 +	 .	 .	 8 .......	 98 -
Staal .	 .	 .	 .	 .	 ...	 .	 26	 ,...._	 60 -
Kraner, Lagere etc. af Messing	 .	 4 4.	 •	 4 

76 ..___	 58 -
Kobberrør & Tin	 . .	 . 	 •	 . .	 / 4	 •	 13	 80 -
Patentmetal ++	 .	 .	 .	 .	 . .	 .	 19	 53 -
Kul +	 ++	 4	 +	 •	 +	 31 -- 106 -
Ildfast Steen & Leer	 . ++	 •	 9 —	 74 -
Trxmaterialier . . . +	 .	 .	 .	 .	 .	 5	 ..._... 	 88 -
India-Rubber-Plader	 . .	 . .	 .	 4	 34	 97 -
Malersager	 . .	 .	 .	 .	 .	 . 33	 87 -
Maskinolie, Talg, Pudsegarn o. s. v. .	 .	 .	 .	 ,	 34	 10 -
Glasrør & Glasruder . . . . +. . . 	 .	 •	 7	 71 -
Diverse . ,	 ++	 .	 . .	 .	 53	 44 -.	 +++++	 .

	 749 — 96

1 439 Spd. 119 f3
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Antal
Vognmile.Vognsort.	 Antal.

6 861

3 651

10 265

8 040
537

6 209

16 791

Disse Vogne bruges
ogsaa til Gods.

Vogntjenesten og Udgifter.
(Beskrivelse over Vognene findes i iste Driftsberetning Pag, 35 og 45).

Vogntjenesten:

	Passageervogne, iste 	2den Classe
do.	 2den	 do.	 . • •
do.	 2den	 do 	aabne
(1o.	 3die	 do.	 lukkede
do.	 3die	 do.	 aabne

Passageer-Stoppevogne •
Gods-Stoppevogne
Plankevogne ..	 ..
Tømmervogne
Lave Kassevogne .	 .
3die Classes Vogne, benyttede til Gods .

4
4 *)
2

10
13

2
1

10
14
10 t

Tilsammen 70	 52 354

Udgifter til Vognenes Drift og Vedligeholdelse.

Vognvisitorens Lon	 • . .	 • .	 . .	 • 132 Spd.. „
1 477 Pd. Grease .	 ..	 111	 95 -
Nye Vognlager samt Omstøbning af gamle . . .	 . .	 . * +	 +	 ... . .	 24	 86 -
Bjulringe: 24 Stk. nye Hjulringe ++	 • •	 +	 285 Spd. 48 f3

Paalagt og dreiet 24 Stk. nye do.. +	 4.	 ...	 .• +	 40	 --	 96 -
Omlagt og dreiet 24 gamle do.. + +	 • • •	 32 — 48 -
Dreiet 88 Stk. gamle do. .	 . .	 70 — 48 -

	

429	 .......
77

Jern, Jernplader, Stifte, Skruer 	 .	 • — . . •	 ++	 • •	 • .	 24	 14 -
16 Stk. I3vereknceer for Bærefjoerene9 _... 76 -

	

+++++++++       	 •
Trvematerialier og Bremseklodse 	 ++	 .	 • • •	 • • •	 14	 33 -
Lygteruder og Vognvindu-Ruder . . 	 •	 +++++++  .	 •	 +.	 • 	 6	 13
Guttapercha . •	 ++++++ 	 • .	 .. .	 .	 •	 8 ..._. 68 -
Gulvtepper ++	 .	 . 4	 22	 21 -
Gardiner etc. . .	 — .	 . ... .	 • .	 • • .	 33	 21 -
Maskinolie ,!4f. Pudsegarn	 , +	 • .	 . ++	 . .. . .	 16	 74 -
Brandassurance i Vintermaanederne 	 21	 63 -• .	 .	 •	 •	 •	 •.	 .	 •	 ..	 •	 •
'Vedligeholdelse af Inventar 	 ++	 . •	 . .	 • .	 . • •	 •	 . . .	 3 ____	 10 .-
3 store nye Presenninger samt Reparation af de gamle •	 .	 . • • .	 59 _...._ 90 -
Oppoleret Dorene i en iste Plads Vogn . . .	 . +	 ++	

• ++++ 
	 3	

If
....._

5 Tobaksrøgningsskilter, 2 Spd. Inscription paa en iste Plads Vogn, 4 Spd. . . • . • • . • •	 6 -- ,,
Nye forgyldte Lister 

+++++++++++++++++ + ++++++++++++ + ++.

t  	 iste    	8 — 68 -
Malervarer og Fernis . +++++ .. + 	 •	 +	 ++	 •	 45 -- 62 -
Fernisseret Passageervognene No. 4, 5, 6 og 9 med 2 Strøg, samt No. 10 og 11 med 1 Strøg; ege-

,

malet 2 Stk. 2den Plads Coupeer i No. 7. Malet indvendig 3 Stk. 3die Plads Vogne, samt ud-
og indvendig 3 Stk. 3die Plads Vogne, 5 hoie Kassevogne og 6 Plankevogne; malet 32 lose Vogn-
bænke samt forskjellige Vogntage og Gulve. Indsat nye forgyldte Lister etc. i iste Plads Vogn
No. 7; 3 nye Sidestykker og 2 nye Endestykker i 2 Plankevogne samt nye Knceer for Bære-

fjære ne i 7 Godsvogne, 2 nye Bremseskruer med Mottrikker i Bremsevognene; Sadelmagerarbeide,

	

Kobbellinker & Kobbelpinder, Olie til Belysning af Passageervognene etc.	 . . . . . • •	 185 — 18 -

Tilsammen 1164.Spd. 92 i3
Heraf findes Vognenes Drift og Vedligeholdelse i Driftsaaret at have kostet 2 6 7 f; pr. Ma

*) En af disse Vogne er forsynet med Bremse ligesom en Stoppevogn.

4

• 	 •

+

•
+
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Vedligeholdelse af Jernbanelinien.
(Beskrivelse over Jernbanelinien findes anført i forste Driftsberetning Pag. 28, 40, 41, 43 og 4G;

dens Krumnings- og Stigningsforhold ville sees af et samme Driftsberetning vedheftet Profil).

TABEL over Ombytning af Skinner, Sleepers m. m. i 1871.

Ombyttet	 Ombyttet i
Procent af den

I Hoved-	 hele Længde
limen. Sidelinier.	 Total.

eller Antal.

914
1 439

255

865

Sleepers	 Stkr.
Skinner 	  Fod.
Skruer 	  Stkr.
Lasker 	  Par
Dogs 	  Stk r.

576	 9 718
309	 1 748
48	 303

230	 1 095

13764
0, 52

0, 44

0101
0, 36

Sammenligning mellem Ombytning af Sleepers, Skinner etc. i de forløbne 7 Driftsaar.

Driftsaar.
Sleepers.	 Skinner.

Stkr.	 Fod.

Skruer.	 Lasker.

Stkr.	 Par.

Dogs.

Stkr.

Iste 	
2det 	
3die 	
4de 	
5te 	
6te 	
7de 	

4 927	 2 9 56
	

102
	68 352

	
34 176

I
af 7de Driftsaar  	 42, 6 (",,,	 1,47	

n,
%	 3,3 ib	 0,	 (,)6	 2,7 %

Til Liniens Vedligeholdelse er i Driftsaaret med særskilte Træn udkjørt 603 Vogne Ballast, 49 Vogne
Sten samt 177 Vogne Fyld og Madjord. Med de almindelige Træn er desuden transporteret 88 Vogne forskjellige
Trxmaterialier, 25 Vogne Sten og 7 Vogne Grus. Tilsammen 949 Vogne.

Udgifter til Liniens Vedligeholdelse.
Lønninger og Arbejdsløn:

Banemesteren, aarlig Lon	 .	 , 420 Spd. ,,
Gartnerens halve Løn 	  37 — 60 -
2 Grindvogtere ved Nyhuskleven og .Meelhuus Station 	  168 —
Fra 4de Mai til 15de Juli sank stadig den ydre Forstotningstnur udenfor

Hagemælen i det Hele 5 Fod. Arbeidslønnen ved Vagthold og daglig
Istandholdelse af Skinnegangen, ved Ombygning af Forstotningsmurens
øvre Del i en 'bide af 6 Fod og en Længde af 178 Fod samt ved Fyld-
ning af Sten i Elven udenfor Muren udgjorde   106 — 30 -

Til dette Arbeide medgik 22 Kb.favne Sten og 17 Vogne Grus.
Paa Elvemzelen ved Støren Stationstomt er i Driftsaaret udført 155 OFavne

ny Stenbeklædning foruden Reparation af den gamle efter den betydelige Be-
skadigelse som Flommen 1871 bevirkede, hvorved tillige Landkjørselsbroen
bortreves. Hertil benyttedes 52i Kb.favn Brudsten, som vil findes fort
til Udgift nedenfor under „Materialier" med 158 Spd. 72 f3 samt 25 Run-
banevogne Kuppelsten og 23 Læs Bar. Arbeidslønnen ved disse Arbei-
der udgjorde ... . . . .... 77

Lateris 808 Spd. 90 f;

Tilsammen	 30 339
Paa hele Linien fandtes ved Driftens Begyndelse  	 71 256	 336 218
Altsaa af den oprindelige Overbygning ombyttet ved Udgangen

309
684
940

1 664
5 557

11 467
9 718

472
220
135
741
368

1 243
1 748

64
57

320
222
617
673
303

18
3

49
10

18

300
335

1 441
1 773

822
2 571
1 095

8 337
306 063
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Transport 808 Spd. 90 ü
den ved Jernbanens Anlæg opførte Træbro i Bygdeveien omkring Sta-

gebrofjeldet paa Grund af Raaddenhed maatte nedtages, blev Veien paa
dette Sted sprængt ind i Fjeldet 'ved Siden af T3roen. Bekostningen ud-
gjorde	 .	 ......... . . .	 .	 51 —	 76 -

Til Plantning af 50 800 Stk Pilestiklinger i de blødeste Skraaninger saavel

	

langs Linien som ovenpaa Gulfosfjeldet samt til Indkjøb af Stiklinger .	 50 —	 30 -
Da det gamle Grustag ved Soberg Station paa vestre Side af Jernbanen

var udtømt, optoges den søndre Del af Grustagets Sidebane, medens den
nordre Del i en Længde af 575 Fod istandsattes som Sidebane for Søberg
Station med en Bekostning af	 ..	 ..	 ...	 . •	 12 --	 80 -

Derhos nedlagdes en ny Sidebane til et, nyt Grustag ved Soberg paa østre
Side af Jernbanen med en Udgift af . .. ... • • •	 • • • •	 20 —	 12 -

Til Rensning af Fjeldsiden langs Gulfossen samt til Vagthold sammesteds	 263 ----	 40 -
Til Udbedring og Stenbeklædning af et Elvebrud ved Sluppen	 . . .	 53 —	 90 -
Endvidere er medgaaet i Arbejdsløn: Til Liniens Bevogtning og alminde-

lig Istandholdelse samt til Ombytning af Skinner, Sleepers, Crossing etc.;
til Skuur og Høvling af Sleepers; til Forarbeidelse og Indlægning af 683
Stk. Sleepers med Klodse ; til Lussing, Kjørsel og Affiessing af de oven-
for anførte Vogne Ballast, Sten, Madjord, Fyld og Trcematerialier, til Ved-
ligeholdelse af Jordskraaninger, Mure, Stenbeklædninger, Overgange osv. 2 863 — 70 - 

4 124 Spd.
. Materialier:

9 718 Stkr Sleepers 	  .	 872 Spd. 117 f3
684 Stkr. Klodse til Sleepers .	 • •	 28 ----	 60 -
1 600 Stkr. Bolte til Klodsesleepers	 . • •	 181 —	 30 -
414 Fod Skinner . .	 •	 56 — 112 -
3 Stkr. Pojntstunger	 30	 -	 45 -
1 Crossing til &berg Grusbane	 24 — 35 -
Planker, Bord, Tommer og Bag . 	 .	 26 ____	 28 -
Jern, Staal og Spiger . 	 . , •	 .	 •	 .	 18 —	 86 -
Krudt (K; Lunte	 . ......	 , . • .	 24 —	 13 -
521, Kb.fa,vn Sten til Stenbeklædningen ved Støren Station 	  158 —	 72 -
Forbrugsgjenstande ved Ballastkjørselen .	 45 ____	 87 -
Smedekul, Malervarer, Lampeolie 8:: Væger, Græsfrø, Benmel  in In. . • •	 90 —	 40 -

	1 558 	 5 -
Udgifter i Anledning Sneen:

Indsat om Vaaren o udtaget om Hosten Lægterne i Gjaerdet, hvor saaclant har været nø d-
vendigt for at hindre Dannelse af Sneskavler over Skinnerne. Nedrevet om Vaaren og
opsat om Høsten Sneskjærme udenfor Jernbanens Grund. Af nye Sneskjærme paa Jern-
banens Grund er opfort 1 165 Alen, hvoraf 852 løb. Alen tillige tjene som Gjærde. Ud-
gifterne hertil samt til Sneskufning, Iishugning, Kjørsel af Sne- og Iisplouge have udgjort:
Arbejdsløn ......	 689 Spd.	 2 'Š
Materialjer (Tommer	 Bag 133 Spd. 90 fi, Spiger etc. 15 Spd. 81 f3) . 149 — 	 51 -

	838 	 53
Der haves nu i Alt 8 694 lobende Alen Sneskjerme.

d. Gjærder:
Af levende Hegn er i Driftsaaret plantet:

Af Granplanter, der fandtes i Skraaningerne, 6 550 løb. Fod Hegn for
12 Spd. 80

Til Vedligeholdelse af de tidligere plantede 39 451 lob. Fod
forskjellige Slags levende Hegn er medgaaet i Planter,
Stiklinger &) Arbeidslon 	  44 — 10 -

	  -	 56 Spd. 90 f3.
3 837 Stkr. nye Gjærdestolper 	  209 — 116 -
Tømmer, Bord, Planker, Bag & Lægter . . . • .	 •	 • •	 • •	 53 --	 29 -
959 Pd. Jerntraad til 1 910 lob. Fod Gjærde 	  49 — 77 -
Spiger	 • •	 •	 • . • • . • • •	 •	 20 —	 89 -

Lateris 390 Spd. 61 f3 6 520 Spd. 66 f3



Transport 390 Spd. 61 f3 6 520 Spd. 66 f3
Malersager  

	
14 — 55-.

Diverse Materialier  
	

27 — 87 -
Malet 13 Overgangsporte; forarbeidet Gjferdestolper af kasserede Sleepers;

Arbejdsløn ved Ombytning af 3837 Stkr. Gjærdestolper, der dels bleve
forkullede i Jordbaandet, dels omgivne med Sten;  Arbejdsløn ved Anbrin-
gelse af Staaltraadgjærde; almindeligt Eftersyn og Vedligeholdelse af
Gjærder ++ + 276 — 105 -

709 — 48 -
. Til Grøftning er medgaaet +	 47 — 108 -
. Jordarbeidet ved Gulfossen:

Det i forrige Driftsberetning Pag. 25 og 26 omhandlede større Jordarbeide paa Fjeldet langs
Gulfossen fra Pæl 2 576-2 591 (i 750 Fods Længde) fortsattes og fuldendtes i 1871. Ar-
beidet foretoges for at forebygge Nedglidning i Banen af det ovenpaa Fjeldet liggende
indtil 62 Fod hoie Jordlag, der bestaar af Ler, bedækket med et 12-16 Fods Gruslag.
Til den Ende bortgravedes Leret for at erholde en tilstrækkelig Bærme langs Kanten
af Fjeldvæggen, der har en Høide af indtil 139 Fod over Skinnerne; Skraaningen gaves
en fladere Dossering, og af Gruslaget bortgravedes saameget, at man ovenpaa Leret er-
holdt en 8 a 10 Fod bred Afsats. I denne Afsats blev gravet en aaben Grat for at op-
fange de gjennem Gruslaget kommende Vandaarer, der tidligere stadig opblødte Lerskraa-
ningen og bevirkede Udglidninger af denne. Skraaningerne bleve derpaa beklædte med
Madjord, gjødslede, tilsaaede med Græsfrø og tildels beplantede med Pilekviste eller ogsaa
— for Lerskraaningens Vedkommende — forsøgsvis bedækket med et 12 —15 Tommers
Lag af Grus.

I det Hele blev der:
udgravet af Lerskraaningen	 • . 307 Kb.favne

Grusskraaningen 	  659	 —

Tilsammen 966 Kb.favne
planeret og beklædt med Madjord, gjødslet og tilsaaet med Græsfrø . . 1 084 OFavne

	- Græstorv, der fastpluggedes fried Pilekviste . •	 497
-	 bedxkket med et 12-15 Tommers Gruslag	 . • ....	 85 E

Tilsammen 1 666 [11 Favne
Udgravningen fornødigede Flytning og tildels Fornyelse af Jernbanens Gjærder i en

Længde af 1 184 lobende Fod.
Hertil kommer endvidere fornyet Arbeide paa 322 EFavne madjordbekhat Skraa-

ping, der var færdiggjort i 1870, men soin atter gled ud under Tæleløsningen Vaaren 1871.
Denne Strækning blev paany planeret og derefter paafort et ca. 12 Tommer tykt .Lag
Grus, ovenpaa hvilket der anbragtes et Lag Græstorv, som fastpluggedes med lange og
tykke Pilekviste.

Udgifterne have været følgende:
Til Arbeidsløn . 	 ... 1 030 Spd. 39
Til Materialier, saasom:

Trxmaterialier	 . —	 61 SO. 40
Jern og Spiger .	 12 — 117 -
Fro og Benmel 	  11 — 80 -
Diverse  	 6 — 13 -     

— 10 -
199 — 51 -Jordafstaaelse Sz, Erstatninger               

1 321 Spd. 100 f;
Heraf er i foregaaende Driftsaar fort til Udgift	 • .	 500 —

Rest 821 — 100 -
Da Fjeldet paa denne 2 500 Fod lange Strækning langs Gulfossen forvittrer og Jord-

skraaningerne vise steak Tendents til Udglidning, er Nødvendigheden af lignende Arbeider
at forudse ogsaa paa andre Steder.

Tilsammen 8 099 Spd. 82 1
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Vedligeholdelse af Broerne.
(Beskrivelse over Broerne findes i iste Driftsberetning Pag. 29, 42 og 46).

Ved Broerne er, foruden Strøved, i det Hele ombyttet 271 Stn'. Skinnemaster og Ydermaster samt 305
Stkr. andet Tømmer, tilsammen 576 Stkr. udgjorende 4 169 løb. Alen rundt Tømmer. — I Kongsgaardsbroen er om-
byttet 4 028 Alen Bord i Brodækket; i de øvrige Broer 1 498 Stkr. Strøved.
Til disse Arbeider, samt til Tjærebredning, Tiltrækning af Skruebolte samt almindeligt Eftersyn er medgaaet i

Arbeidsløn 	  867 Spd. 14 f3
Til Udbedring af Jetteerne om Slupbroens Kar samt af Beklædningsmuren paa

Slupsiden . .	 24	 96 -
Arbejdsløn i Værkstedet  	 44	 66 -

- 936 Spd. 56
Af Materialier er medgaaaet:

Tømmer . . • •   428 Spd. 43 f3
Bord & Planker . .	 . ,	 .	 ,  	 61 — 104 -
Jern, Spiger, Skruer . . .	 . .	 ,	 ,	 38 —	 13 -
Tjære, Tjæreolie & Beeg 	 ,	 28 — 105 -
Krudt, Lunte, & Kul m. m.	 , .	 .	 6 — 108 -

– 564 13 -  

Broernes Vedligeholdelse har altsaa i det Hele kostet i 500 Spd. 69 f3

Bygningers Vedligeholdelse.
(Beskrivelse over Bygningerne findes i iste Driftsberetniug Pag. 30, 43 og 47).

Ved Throndhjem Station:
Indredet et lidet Kvistværelse. Anbragt 3 nye Billetluger. Cementgulv foran Disken i Pakhuseontoret. Hvidtet
Væggene i Pakhuset, Loeomotivhuset samt Værkstederne. Repareret Kisrenden samt forlænget Kisbroen ud i
Elven.

Ved Menemstationerne:
Heimdal: Malet udvendig Pakhuset, Udhuset, Vandstationen og Redskabsboden samt Vaterbordene paa Ho-
vedbygningen.	 M eelhuus : Malet Pakhuset og Udhuset 1 Gang; malet Platformrækværkerne, de udvendige
Trapper samt Vaterbordene.	 K v a al: Anbragt 15 nye Poole under Stationsbygningen ; forlænget Platformen
40 Fod;	 Leer:  Malet Pakhuset og Udhuset i Gang udvendig; malet Platformreekværkerne; afpanelet en
Trappeopgang i Pakhuset — Lun dem o : Nyt Rækværk paa nordre Ende af Platformen ; malet udvendig Pak-
huset, Udhuset, Platformrækveerkerne, de udvendige Trapper og Vandstationen. Hovind:  Malet Platform-
rækværkerne, 2 Udhusdore samt Vaterbordene. Nye Stubbelofter i Kjealderen. Kittet Væggene i i Kvistværelse.
Repareret den udvendige Klædning paa Hovedbygningens nordre Væg. Repareret Vandledningen.

Ved Storen Station:
Malet Platformrækvoerket samt en Del af Vognhallen ; malet nordre og østre Væg af Udhusbygningen, søndre
Væg af Pakhuset, Vaterbordene paa samtlige Bygninger, samt Betjentværelset. Indlagt nyt Gulv i Størhuset
og det tilstødende Værelse. Kittet Væggene og listet Vinduer og Døre i Stationsmesterens Værelser. Listet
Vinduerne i Betjentboligen samt forsynet dem med nye Kroge. Repareret Vandledningen.

Ved samtlige Stationer: Efterseet Tage og Tagrender; ombyttet raaddent Træværk i Platformerne; repareret
Døre og Dørlaase; hvidtet Brandmure, indsat Glasruder o. s. v. Udgifterne til Bygningernes Vedligeholdelse
har i det Hele udgjort   559 Spd. 103 t

Vedligeholdelse af Stationspladse.
Vedligeholdelse af Sidesporene og af Porte og Gjærder; Gruskjorsel, Renholdelse, Sneskufning og Ishug-

ning, Rensning af de aabne Grøfter; storre Reparation paa Svingskiven i Støren; 3 Synkebrønde paa Hovind; ud-
videt Kvaal Stationstomt ; en Brønd ved Sluppen Stoppested, vedligeholdt Haveanlfeggene m. m.



. 179 Spd. • 23 fi

. 114 --	 78 -

A. Stationsinventarival.
Anskaffet 1 Skiftekjætting og 1 Krankjætting til Throndhjem Station. 1 Disk til Heimdal. 1 Sneploug til Kvaal.

5 nye Platformbamke, 13 Fodskraber, 2 Havebord, 11 Spader, 10 River, 6 Havesnore, 9 Fyrtoi, '2 Tougmatter,
1 Langskede, 1 Arbeidsvogn in. in. 1 ny Locumkasse for Sluppen og 1 ny Pissoirrende for Heimdal.

Vedligeholdt det ældre Inventarium, saasom Lamper, Vandkarafler, Glas, Billetpresser, Uhre, Vægte, Signalflag  in. In.
Malet 1 Bord og 2 Bvenke til Luntlemo Venteverelse samt forskjellige Platformkenke o. s.

Udgifterne have udgjort:
Til Materialier

77 Arbeidsløn .

. 163 — 7 -

C. Liniens Inventarium.
Anskaffet Taugveerk til Gulfossen og Broerne ; Spader, Oxer, 1 Saug, File, Sviejern, Iisplouge, Snekarme, Sneskuffer,

licengelaase, Hakkeskafter ; repareret 2 Locomotivsneplouge af Troe, samt paabegyndt 1 ny do. af Jern m. m.
Vedligeholdt det ældre Inventarium, saasom Mineerredskab, Hakker, Oxer, Navere, MEerkeøxer, Trillebaare, Tjærekoste,

Signalflag, Vaterpas, Trailer, Signallanterner o. s. v.
Udgifterne hertil have udgjort:

Til Materialier og Anskaffelser 	  182 Spd. 54
71 Arbeidslon i Værkstedet .

Hertil er medgaaet:
Indkjob af ca.	 Maal Jord til Udvidelse af Kvaal Stoppesteds Stationstomt . 	 .	 12 Spd. „
Brolægning  	 7 — 20 -
Gartnerens halve Lon 	  37 — 60 -
Arbejdsløn i Værkstedet  	 24 — 73 -

do.	 ved Linien 	  142 — 100 -
1 nyt Jernkryds til Svingskiven i Støren 	 .............	 15 —	 45 -
Materialier og Diverse . .	 ........ • . • • .	 76 —	 38 -

Tilsammen 315 Spd. 96 f3

Vedligeholdelse af Telegrafen,
Den aarlige Løn for Eftersyn og Vedligeholdelse af Telegrafapparaterne	 50 Spd. „ f3
24 Telegrafstolper  	 5 — 36 -
69 Pd. Telegraftraad 	  4 — 72 -

Pd. overspunden Kobbertraad  	 1 — 72 -
Arbejdsløn ved Ombytning af Stolperne samt til mindre Reparationer og Eftersyn	 6 — 10 -

Tilsammen 67 Spd. 70

Vedligeholdelse af Inventariet.

Tilsammen 293 Spd. 101

B. Locomotiv- og Værkstedinventarium
Anskaffet Seildugsvandslanger og 2 Guttaperchavandslanger for Vandstationer, File, Skruenøgler, Maskinremme,

Spader, Stovekoste, 3 Navere, Kulkasser m. m. samt vedligeholdt det ældre Inventar. .	 Ialt 143 Spd. 24

345 Spd. 61 p
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Uheld, Standsninger eller Forsinkelser.
Locomotiv I rstand under Gangen, hvorved Standsning eller Forsinkelse er foraasaget:

Den 10de Juni sprang „Hakons" Forfjær mellem Throndhjem og Sluppen, men Toget fortsatte dog til Soberg,
hvor Ombytning af Maskine fandt Sted. 48 Min. Forsinkelse.

Forsinkelser foraarsagede ved:
Snee og lis er indtruffet 6 Gange. Den 2Ode Februar stoppede Morgen-Nedtrænet paa Grund af Snee og lis

søndenfor Heimdal. Trænet maatte deles og kippes til Heimdal. Forsinket i 23 Min.
Samme Dag stoppede Formiddags-Optrænet i Gulfossen paa Grund af Snee. Forsinket i 30 Min.
Samme Dags Eftermiddags-Nedtræn afgik 1 Time for sent fra Støre n, da det maatte afvente en Hjælpe-

maskine, soin paa Grund af Snedrevet skulde assistere det fra Hovind til Throndhjem. Ankom 57 Min. for
sent til Throndhjem.

Den 2den Marts matte Aften-Nedtrænet ved Kvaal frakobles Locomotivet, for at dette kunde gaa, op
Stigningen og bane Vei gjennem Sneen. Forsinket i 17 Min.

Den 25de Marts blev Morgen-Nedtrænet staaende ved Bækengbro og matte deles og kippes til Heimdal.
Forsinket i 21de Min.

Den 27de Marts blev Aften-Nedtrænet staaende fast i Sneen paa Aunebanken og maatte deles og kippes
til Heimdal. Forsinket i 18 Min.

GI atte Sk inn er: Indtruffet 5 Gange, hvorved Trænene ere forsinkede fra 6 til 10 Min.
Megen Gods- og Passageerexpedition, Vognskiftning og Kulforsyning underveis: Indtruffet

14 Gange, hvorved Treanene ere forsinkede fra 5 til 11 Min. og 1 Gang 18 Min.
Po sten: 4 Træn ere afgaaede fra 6 til 10 Min. for sent fra Støren paa Grund af Postens sildige Ankomst.
Jordskred i Gulfoss en: Den 24de Mai maatte Morgen-Optrænet stoppe i 9 Min. paa Grund af at endel

Jord var gledet ned paa Banen fra Fjeldet.

Forskjellige Aarsager:
Den 25de Mai maatte Morgen-Optrænet stoppe i Hegstadmarken og ved Leerli, da Skinnegangen havde kastet

sig paa Grund af Solvarmen. Ankom 27 Min. for sent til Støren.
Den 23de Juni vare 2 Heste komne ind paa Banen foran Toget paa Retlinien ved Meelhuus. Ingen Skade, ingen

Forsinkelse.
Den 4de Juli sprang 2 Heste foran Toget fra Meelhuus til Stokke. Ingen Skade, ingen Forsinkelse.
Den 3die September matte et Extra-Passageertrzen stoppe mellem Soberg og Meelhuus, da Fyrbøderen faldt af,

idet han gik udvendig paa Locomotivet. Ingen Skade, ingen Forsinkelse.
Den 14de Oktober matte Aften-Nedtrænet stoppe ved Lodbroen formedelst Kreaturer paa Linien. Ingen Skade,

ingen Forsinkelse.
Af samtlige de i Driftsaaret kjørte 1 372 ordinære Passagertræn ere 1 344 Træn eller 97, 9 % fremkomne

til bestemt Tid eller ikke over '5 Min. for sent. 17 Tram ere forsinkede fra 6 til 10 Min.; 2 Træn fra 10 til 15
Min.; 7 Truen fra 16 til 30 Min.; 1 Tun i 48 Min. og 1 Træn i 57 Min.

Thrond hjem, i Directionen for Throndhjem- Støren Jernbane, den 23de Marts 1872.

C. Motzfeldt. Mort. Lossius.	 G. A. Hartman.    

Chr. Hjelm.



1869.	 1868.1870.1871.

- —	 de poste. .

Matériel roulant.
Nombre des locomotives  	 4

- voitures à voyageurs	 10

2

58

70

5 220
260 013

1 214
5 340

Statistique de l'exploitation
pour les exercises 1865-1871.

- - wagons à marchandises • .
- voitures et wagons en total .

Capacité de charge des wagons à marchan-
dises en total, centners

kil.

do.	 do.	 do.	 do.	 par „Mill"
de chemin exploité, centners

kil. par. kilom.

Mouvement.
Parcours des locomotives	 . Miil

kilom.

Consummation en combustible par „Mill"
parcouru les
kil. par. kilom.

Nombre des voyageurs 	
- centners de marchandises	 .

kil.

Total des „Miil" parcourus par les voya-
geurs,

kilom.

- „Centnermiil" — - marchandises,
Cent.miil 1 215 312

kil,	 Hom. 683904675

Quantités moyennes, calculées sur toute la
longueur du chemin de fer: voyadeurs 39 592

marchandises, centners 282 631
14 078237

83 407

336 309
16752 012

170 247
192294()

5 220
260 013

1 214	 1 214
5 340	 5 340

4	 4	 4	 4

10	 10	 10	 10

2	 2	 2	 2

58	 L-,8	 58	 58

70	 70	 70	 70

1 318 732
741 938 727

39 677

306 681
15 216 087

179
7,69

73 744

364 103
18 136 335

i
	4,3 	 4,3	 4,3	 4,3

	

48,6	 48,6	 48,6	 48,6

	

167 907	 167 907	 167 907	 167 907
	83 560	 83 5(30	 83 560	 83 560

170 612
927 063

5 220	 5 220	 5 220
260 013	 260 013	 260 013

1q14 	1 214
5 340	 5 340

653G 	6 353	 6 137
73824	 71 757	 69 317

162
7,14

64 400

343 282
17 992 200

150 423
1 709 942

1 309 162
736 554 499

34 982

304 456
; 15 165 258

300 072	 272 089
14 945 886	 13 553 025

158
6,96

67 922

1867.	 1866.

1 014 891
571 100 000

	36 685 	 34 071

	

236 022	 201 122

	

11 756 492	 10 018 008

166 348
1 878 901

12 689
71 324

1865.

4,3	 4,3
48,6	 4S,6

	167 907	 167 907
	83 560	 83 560

7 704	 7 095
87 017	 80 138

170
7,50

Produits financiers de l'exploitation.
Recettes, résultant du transport des voya-'

	gelas Spd.	 11 743	 10 907	 11 511
	fr.r 	 66 007	 61 308	 64 703

— des bagages, Spd.
fr.

— de la poste, des equi-
pages, chevaux, chiens et bestiaux Spd.

fr.

des marchandises
	Spd.	 15 450	 16 967	 16 480
	fr 	 86 844	 95 371	 92 629

	— des revenus autres Spd.	 464	 587	 482
	fr. 	 2 608	 3 300	 2 709

	Total Spd.	 28 840	 29 509	 29 209
	fr. 	 162 109	 165 870	 164 178

1 183	 1 048	 736
6 650	 5 891	 4 167

	14 399	 13 077	 13 138	 12 335
	80 937 	 73 506	 73 849	 69 335

	559 	 622	 755	 1 657
	3 142 	 3 496	 4 244	 9 314

27 123	 25956	 27 135	 25 810
152 458	 145 899	 152 525	 145 078

165
7,27

73 392

380 075
18 931 916

157 673
1 780 917

1 388 936
781 609 845

36 668

323 008
16 089 351

11 506
64 675

659
3 704

634 I	 553
3 564	 3 108

158 144
1 786 236

1 125 318
633 260000

36 778

261 636
13 032 351

11 623
65 333

11 355
63 826

463
2 603

4

10

2

58

70

5 220
260 013

1 214
5 640

6 148
69 442

167
7,36

74 804

4,3
48,6

167 907
83 560

4

9

2

49

60

4 410
219 667

1 025
4 518

6 185
69 860

158
6,96

62 987

232 277
11 569 950

146 504
651 763

863 843
486100 000

Longueur et capital employé.
	Longueur totale exploitée . .	 . Mill

kilom.

Capital employé par „Miil"	 •	 . Spd.
-	 kilom. . .	 .	 fr.
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Dépenses : A. pour l'entretien et la sur -

veillance de la voie Spd.
fr .

B. pour l'exploitation : a. traction et en
tretien des lo
comotives Spd.

fr.

b. entretien des
voitures et wa-
gons . . Spd.

fr .

C. entretien	 des
stations et di
télégraphe Spd

fr .

d. salaires du per
sonel des sta-
tions et des con-
ducteurs, frais
d'éclairage, de
combustible Szc.
des stations

Spd.
fr.

C. frais généraux   Spd.
fr.

Produit net

Total Spd.
fr.

. Spd.
fr.

Resultats statistiques calculés sur
les moyennes1

parcourus par chaque locomotive, Miil

Rapport des „Mill" de parcours à un „Miil"
de longueur

Parcours moyen d'un voyageur . . Miil
kilom.

d'un centner de m archon-
discs Miil

kilom.

Produit par „Miil" d'un voyageur . Spd.
	par. idiom.	 fr.

- d'un centner de marchan-
dises Spd.

	par kilom, d'un kil.	 fr.

Produit brut par „Mill" de la longueur
exploitée:

des voyageurs et bagages . . Spd.
	par. kilom.	 fr.

des marchandises, bestiaux etc. Spd.
	par. kilom.	fr.

des revenus autres . . . . Spd.
	par. kilom.	 fr.

Total Spd.
par kilom.	fr.
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1871. 1870. 1869. 1868. 1867. 1866. 1865.

9 946
5590G

7 031
39521

10 615
59 667

6 181
34 743

8 391
47 166

6 192
34 805

9 562
53 748

6 225
34 991

7 154
40 213

5 800
32 601

7 305
41 061

6 349
35 688

8 135
45 727

5 890
33 108

1 165 1463 1 126 1 333 746 845 672
6 548 8 224 6 329 7 493 4 193 4 750 3 777

943 1 314 1 139 1 112 1 066 1 192 746
5 301 7 386 6 402 6 251 5 992 6 700 4 193

6 363 6358 6 399 6 333 6 080 6 257 5 695
35 766 35 738 35 969 35 598 34 176 35 171 32 012

2 603 2 746 2 610 2 508 4 531 2 840 2 300
14 632 15 435 14 671 14 097 25 469 15 963 12 928

28 051 28 677 25 857 27 073 25 377 24 788 23 438
157 674 161 193 145 342	 * 152 177 142 644 139 333 131 745

789 832 3 352 50 579 2 347 2 371
4'43. 4 677 18 842 281 3 255 13 192 13 327

1 926 1 774 1 634 1 588 1 534 1 537 1 546
21 754 20 035 18 456 17 936 17 327 17 360 17 462

1 792 1 650 1 520 1 477 1 427 1 429 1 438

2,o 2,1 2.3 2,3 2,3 2,2 2,3
22,59 23,72 25,9s 25,9s 25,98 24,8 25,98

3,6 3,7 3,6 3,8 3,7 3,7 3,7
40,66 41,29 40,66 42,92 41,77 41,77 41,77

0,068 0,069 0,068 0,076 0,073 0,076 0,077
0 ; 034 0,034 0,034 0,037 0,036 0,037 0,038

0,013 0,012 0,013 0,011 0,012 0,012 0,014
0,00013 0,00012 0,00013 ' 0,00011 0,00012 0,00012 0,00014

2730,93 2 536,51 2 676,98 2 675,81 2 703,03 2 950,93 2 640,70
1358,i 1 261,48 1 331,31 1 330,76 1 345,00 1 468,2 1 313,9

3868,14 4 189,53 4 003,72 3501,86 3 188,60 3 183,95 2 976,28
1 923,74 2 083,58 1 991,07 1 742,39 1 586,5 1 584,2 1 480,9

107,91 136,i 112,09 130,00 144,65 175,5s 385,34
53,66 67,90 55,74 64,68 71,9 87,4 191,7

6706,98 6 862,55 6 792,79 6307,67 6 036,28 6310,46 6 002,32
3335.50 3 412,96 3 378,15 3 138,5 3 003,4 3 139,8 2 986,5

5



• •
par

des C (frais généraux)

1871. 1870. 1869. 1868. 1867. 1866. 1865.

rcours	 des

s .	 . Spd. 1,52 1,54 1 ,76 1,81 1,89 2,06 1,83
kilom,	 fr. 0,76 0,77 0,876 0,901 0,941 1,025 0,911

.	 . Spd. 2,io 2,54 2,63 2,37 2,23 2,23 2,07
kilom.	 fr. 1,07 1,26 1,313 1,179 1,109 1,109 1,029

. 	 • 	 Spd. 0,06 0,o 0,07 0,09 0,io 0,12 0,27
kilom.	 fr. 0,03 0,04 0,035 0,044 0,049 0,060 0,134

Total Spd. 3,74 4,16 4,46 4,27 4,22 4,41 4,17
kilo m.	 fr.

r exploitée:
1,86 2,07 2,224 2,124 2,099 2,194 2,074

,	 .	 .,	 Spd. 2 313 2 469 • 1 951 2 224 1 664 1 699 1 892
kilom.	 fr. 1 150,33 1 227,72 970,90 1 106,59 827,91 845,36 941,30

:ives)	 Spd. 1 635 1 437 1 440 1 448 1 349 1 477 1 370
kilom.	 fr. 813,19 714,87 716,62 720,47 671,20 734,90 681,6o

)ns)	 Spd. 271 340 262 310 173 .197 156
kilom.	 fr. 134,73 169,22 128,6o 154,24 86,07 98,0o 77,62

tions) Spd. 219 305 265 258 248 277 173
kilom.	 fr.

nei des sta-
etc.)	 Spd.

109,07

1 480

151,98

1 479

131,87

1 488

128,37

1 473

123,47

1 414

137,82

1 455

86,07

1 324
kilom.	 fr. 735,93 735,35 740,51 732,92 703,55 723,95 658,77

.	 . Spd. 605 639 607 583 1 054 660 535
kilom.	 fr. 301,07 317,59 302,o8 290,os 524,43 328,39 266,19

-
Total Spd. 6 523 6 669 6 013 6 296 5 902 5 765 5 450
kilom.	 fr.

irs	 des lo-
3 244,32 3 316,73 2 990,58 3 132,67 2936,63 2 868,42 2 711,60

)	 .	 . Spd. 1,291 1,496 1,284 1,505 1,165 1,188 1,315
kilom.	 fr. 0,642 0,745 0,639 0,749 0,579 0,591 0,654

,ives)	 Spd. 0,913 0,871 0,948 0,980 0,945 1,033 0,952
kilom.	 fr. 0,454 0,433 0,471 0,487 0,470 0,515 0,474

, ns)	 Spd. 0,150 0,206 0,172 0,210 0,122 0,137 0,109
kilom.	 fr. 0,075 0,102 0,086 0,104 0,060 0,068 0,054

tions) Spd. 0,122 0,185 0,174 0,175 0,174 0,194 0,121
kilom.	 fr.

lei des sta-
etc.) Spd.

0,061

0,827

0,092

0,896

0,087

0,979

0;087

0,997

0,086

0,991

0,097

1,018

0,060

0,9211
kilom.	 fr. 0,412 • 0,446 0,487 0,497 0,493 0,506 0,458

.	 . Spd. 0,338 0,387 0,399 0,394 0,738 0,462 0,372
kilom.	 fr. 0,168 0,193 0,199 0,196 0,368 0,223 0,185

Total Spd. 3,641 4,041 3,956 4,261 4,135 4,032 3,790
kilom.	 fr. 1,812 2,on 1,969 2,120 2,056 2,006 1,885

Produit brut par „Miil" du pa
locomotives :

des voyageurs et bagag
par

des marchandises etc. .
par

des revenus autres .
par

par

Dépenses par„Miil" de la longueu

des A (l'entretien de la voie
par

des B a (l'exploitation, locomo
par

des Bb ( do. voitures et wag
par

des B e ( do. l'entretien des sta
par

des B d ( do. salaires du perso
tions

par

par

Dépenses par „Miil" du parco
comotives:

des A (l'entretien de la voie
par

des B a (l'exploitation, locomo
par

des Bb ( do. voitures et wag
par

des BC ( do. l'entretien des st
par

des Bd ( do. salaires du perso
tions

par

des C (frais généraux) .
par

par

M
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1870. 1869.

97,3	 97,2	 88,5	 99,8	 97,8	 91,4	 90,8

35,5	 37,o	 32,4	 35,3	 '28,2	 29,5	 34,7

55,3	 53,5	 57,5	 55,4	 53,9	 59,1	 55,5

9,3	 9,5	 10,1	 9,2	 17,8	 11,5	 9,s.

	

40,7	 37,o	 39,4	 42,4	 44,8	 46,8	 44,o

	

57,7	 61,0	 58,9	 55,5	 52,8	 50,4	 49,6

	

1,6	 2,o	 1,7	 2,1	 2,4	 2,8 	6,4
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35

1871.

Produit net par „Mill" de la longueur ex-
ploitée Spd.

par kilom.	 fr.

- du parcours des locomo-
tives Spd.	 0,102

par kilom.	 fr. 4-	 0,051

Rapport de la perte ou du produit net au
capital employé, pour cent + 0,109

Rapport de la dépense totale à la recette
brute, pour cent

Rapport à. la dépense totale des dépenses
spéciales:

sous A (l'entretien de la voie) pour cent
- B (l'exploitation) .

- C (frais généraux) . .	 -
Rapport à la recette totale des recettes

speciales:

Voyageurs et bagages . . pour cent
Marchandises, bestiaux etc. -	 -
Revenus autres 	

Rapport it la recette totale des dépenses
spéciales:

sous A (l'entretien de la voie) pour cent
- B (l'exploitation) . .
- C (frais généraux) .

34,5

53,8

9,4

+ 0,117 -F-	 0,513	 + 0,007	 -E	 0,094 -F-	 0,382 4-	 0,383 I
H-	 0,058	 --1--	 0,045	 --F.	 0,0039	 +	 0,0467 -I-	 0,190	 -I-	 0,190 1

• 0,115 + 0,461 + 0,007	 -1-	 0,080 +	 0,325 1-	 0 328

	36,o	 28,7	 35,3	 27,6	 26,9	 31,5

	

51,9	 50,9	 55,3	 52,8	 54,0	 50,4

	

9,3	 8,9	 9,2	 17,4	 10,5	 8,9

	183,49	 + 193,49	 -+ 779,53	 -I- 11,63	 + 134,65 + 545,58 + 551,39

	

+ 91,26	 96,23	 -1- 387,69	 5,7823	 -1--	 66,98	 -F 27 1 .46	 --F 277,32



3G
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Observations.

1 Speciedaler	 = 5 Franc 6 , i
(36 000 FO(i) = 11,295 Kilomètres.

1 Centner (100 It)	 *10,81137 Kilogrammes.



-

i,2-6Y10)

--00ce 1872. ( 5)'-ts's--
s (-3 0 %s•S`

k-V`V


	Forside
	Titelside
	1. NORSK HOVED-JERNBANE
	Indhold
	Den Norske Hoved-Jernbanes Regnskab for Driftsaaret 1871
	Oplysninger om Passageerbefordringen
	Oplysninger om Godsbefordringen
	Sammenligning mellem Jernbanens Indtægter i de forløbne 17 Driftsaar
	Sammenligning mellem Jernbanens Udgifter i de forløbne 17 Driftsaar
	Oplysninger om Locomotivernes Drift
	Oplysninger om Vognenes Drift
	Vedligeholdelse
	Oplysning fra Forandring af Jernbanens Capitalcontoer i Driftsaaret
	Uheld og Standsninger
	Statistique de l'exploitation pour les exercises 1863-1871
	Observations

	2. KONGSVINGER-LILLESTRØM-JERNBANE 
	Indhold
	Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes Regnskab for Driftsaaret 1871
	Oplysninger om Passageerbefordringen
	Oplysninger om Godsbefordringen
	Sammenligning mellem Jernbanens Indtegter i de forløbne 9 Driftsaar
	Sammenligning mellem Jernbanens Udgifter i de forløbne 9 Driftsaar
	Oplysninger om Locomotivernes Drift
	Oplysninger om Vognenes Drift
	Vedligeholdelse
	Uheld og Standsninger
	Anhang
	Statistique de l'exploitation pour les exercises 1863-1871
	Observations

	3. HAMAR-AAMOT JERNBANE
	Indhold
	Hamar-Aamot Jernbanes Regnskab for Driftsaaret 1871
	Oplysninger om Passageerbefordringen
	Oplysninger om Godsbefordringen
	Sammenligning mellem Jernbanens Indtægter i de forløbne 9 Driftsaar
	Sammenligning mellem Jernbanens Udgifter i de forløbne 9 Driftsaar
	Oplysninger om Locomotivernes Drift
	Oplysninger om Vognenes Drift
	Vedligeholdelse
	Uheld og Standsninger
	Summarisk Fortegnelse
	Anhang
	Statistique de l'exploitation pour les exercises 1863-1871
	Observations

	4. DRAMMEN-RANDSFJORD JERNBANEN
	Indhold
	Fremstilling af de i Driftsaaret foretagne Udvidelser og Forandringer
	Hovedbogens Konto for Vinden og Taben udviste ved Enden af Driftsaaret følgende Indtægter oq Udgifter
	Oplysninger om Passageerbefordringen
	Oplysninger om Godsbefordringen
	Oplysninger om Lokomotivernes Drift
	Oplysninger om Vognenes Drift
	Vedligehold
	Oplysninger om Jernbanens Kapitalkonti
	Uheld og Standsninger
	Statistique de l'exploitation pour les exercises 1868-1871
	Observations

	5. TRONDHJEM-STØREN JERNBANE
	Indhold/Trykfeil
	Throndhjem—Støren Jernbanes Regnskab for Driftsaaret 1871
	Oplysninger om Passageerbefordringen
	Oplysninger om Godsbefordringen
	Sammenligning mellem Jernbanens Indtægter og Udgifter i de forløbne 7 Driftsaar
	Oplysninger om Locomotivernes Drift
	Vogntjenesten og Udgifter
	Vedligeholdelse
	Uheld, Standsninger eller Forsinkelser
	Statistique de l'exploitation pour les exercises 1865-1871
	Observations


