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C. No. 3.

Consulatberetninger for 1873,

Kjobenhavn.
Kjgbenhavn.
Generalconsulatdistriktet besggtes i 1873 af folgende Antal norske Fartgier: <
Seilfartgier: Dampfartgier:
. . o med Ladning. i Ballast. med Ladning. i Baliast.
Havne, hvorfra ankomne og hvortil afgaaede: o
Antal. | Com.-Leest. | Antal, | Com.-Lest, | Antal. | Com.-Leest. Antal, | Com.-Liest.
Ankomne fra norske Havne. _ .o 1,178 | 13,883% 8 135 57 2,161 1 624
— - Havne i Distriktet . . . . . 9 1984 26 6624 3 1914 ) 64
— - andre udenrigske Havne . 491| 34,934 15 576 11 8404 8 | 4991
Summa 1,678 1 49,016 49 1,3733 71 3,193 10 626
Afgaaede til norske Havne . oL 519 6,928 | 1,029 | 27,7434 57 2,074 9 301
— - Havne i Distriktet . . . . . ° 5 1044 28| 787 .624 64
— - andre udenrigske Havne 11 9134 149 15,3724 9 ‘ 950 4 3674
- - i
Summa 535 7,946 | 1,206 | 43,903 67 I . 38,0864 14 7324

Ved Aarets Begyndelse var her overli‘ggend"e 11 Seilfartgier
dr. 709 C.-L. og ved dets Slutning 5 dr. 2854 C.-L. For norsk
Regning indkjgbtes i 1873 11 Seilfartgier dr. 1,405 C.-L. og
solgtes 3 dr. 369 C.-L.

Det samlede Antal norske Fartgier, der i Aaret 1873 have
besggt danske Havne, udgjgr saaledes:

Seilfartgier: 1,749 af 52,5034 C.-L.s Dreegtighed.
Dampfartgier: 81 - 3,819

Tilsammen 1,830 af 56,3224 C.-L.s Dreagtighed,
hvilket Antal, sammenholdt med Aaret 1872, udviser e. For-
mindskelse for Seilskibe af 249 og 8,327% C.-L. og

- Dampfartgier - 39 - 3,869 — ,

Denne Formindskelse i Skibenes Antal og Dreegtighed kom-.

mer for en veesentlig Del deraf, at Skibe med Kulladninger have
veret betydelig ferre end i foregaaende Aar, og disse ere sied-
vanlig af anseelig Dreegtighed, samt at Dampskibet ,Kronprind-
sesse Lovise“ ophgrte med sine regulere Ture.

Forgvrigt maa her bemerkes, at ikke faa norske og svenske

Fartgier besgge smaa Havne i Distriktet, hvor Viceconsuler ikke
ere ansatte, og om hvilke Fartgier Generalconsulatet saaledes
mangler de ngdvendige Opgaver.
*  Af svenske Fartgier ankom med Ladning 1,782 Seilfartgier
og 1,419 Dampfartgier, draegtige henholdsvis 35,072 og 36,359
Nylester; og afgik med Ladning 318 Seilfartgier og 1,384 Damp-
fartgier, dr. 4,167 og 34,336 Nylester. Af de ankomne og af-
gaaede svenske Dampskibe vare respektive 787 dr. 14,964 og
779 dr. 14,796 N.-L. anbragte i @resundsfarten, der besgrges af
Dampskibe, som kun gaa imellem svenske og danske Havne i
@resund.
, Det samlede Antal af svenske Fartgier, som under Aaret
1873 have besggt danske Havne, udgjgr:
Seilfartgier: 1,890 dr. 37,426 Nylester.
Dampfartgier: 1,586 - 40,845

Tilsammen 3,476 af 78,271 Nylasters Dreegtighed,
hvilket Antal, sammenholdt med foregaaende Aar 1872, udviser

en Afgang i Seilfartgiernes Antal af 72, men en liden Forggelse
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af 159 Nylwester i Dragtigheden; samt, hvad Dampfartgierne an-
gaar, en Tilvext af 339 og 13,969 Nylxster, som hovedsagelig
hidrgrer fra, at Vinteren 1873 var saa mild, at de mellem
Malmg og Kjsbenhavn gaaende Dampbaade nzesten uafbrudt var
i Fart. ’

Ifplge indkomne Opgaver have de til Danmark ankomne
norske Seilfartgier optjent en Bruttofragt af

og Dampfartgierne . . ., . .. o= 18,631 — -

Summa Rd. 913,097 dansk Rmt.
samt de fra Danmark til Norge af-

gaaede
Seilfartgier Rd. 387,783
Dampfartgier. . . - 6,755

44,538 — —

Talt for til Danmark ankomne og derfra til
Norge afgaaede norske Fartgier
eller Kroner 1,915,270.
Dog bgr herved anmerkes, at de mange smaa Skuder, der
iswrdeleshed gjgre Reiser paa jydske Havne, som oftest fores af

Personer, der selv eie Part i Fartgier, og sw®lge eller kjgbe sine.

Ladninger paa egen Resiko, uden nogen egentlig Fragtafslutning,
hvorfor Opgave om Fragtfortjenesten- vanskelig kan erholdes.
Den af svenske Fartgier fortjente Bruttofragt udgjer ifslge
modtagne Opgaver:
For ankoq}ne Fartgier Summa. Rd.
For til Sverige afgaaede Fartgier -

941,058 dansk Rmt.
157,685 — —

ITalt for svenske Fartgier . . Rd. 1,098,743 dansk Rmt,
eller Kroner 2,197,486, der i Forhold til Fartgiernes Antal og
Dreegtighed ikke synes at vere hgit, men kan antages at hidrgre
fra, at de fleste svenske Fartgier herfra til Sverige afgaa i
Ballast.

Af de forenede Rigers vigtigste Produkter har Tilfgrselen
under det forlgbne Aar, ifglge modtagne Opgaver, udgjort:

Fra Norge:
Treevarer:
Temmer og Bord, ca. . 36,007 C.-L. og 413,159 Chb.fod
Ege-Gavotgmmer . . . . . . 20,288 —

Braende . . 654 Favne.
Partipriserne for norske Bord eller saakalte ,Rispebord“
har ifglge Opgave varet:
12 Fods 1} & 7“ Furu lste Sort - -

2den - 5 & 54 Rd. D.
3die - 25 } a 29 ¥
4de - 22 } a4 24 )

Fiskevarer:

Hpgstsild 10,408,452 @ eller ca. 46,500 Tdr.

Vaarsild og saakaldet ,Slosild“, der lidet efterspgrges til
Forbrug her i Landet, hidfgrtes kun i ubetydelige Partier, der
ved Forbiseiling solgtes paa Levering i mest preussiske @stersg-
havne.

Af Tgrfisk hidfgrtes ca. 1,685 Sk&, der solgtes til en Pris
af 20 3 24 Rd. dansk pr. Sk& efter Kvalitet.

For Hgstsild noteredes Prisen i Januar og Februar:

Rd. 894,566 dansk Rmt,

Rd. 957,635 dansk Rmt.

1 Stangjern ca.

Kjsbmandssild 124 & 14 Rd. dansk pr. Td.
Stor Middels 11 & 12 — —-
Middels . . 10 — —
hvorimod ny Sild i Juli og August opnaaede:
Kjgbmandssild 16 & 17 Rd. dansk pr. Td.

Stor Middels 15 a 16 —_ —
Middels 14415 — =
Smaa Middels 12 & 134 — —_

hvorefter, ved Aarets Slutning, Prisen dalede noget, og noteredes
i November resp. .
Kjgbmandssild 14 a 154 Rd. pr. Td.
Stor Middels 14 & 15 —_
Middels 13} a4 14 —

Som Fglge af formindsket Tilfgrsel har Prisen paa Vaarsild
og saakaldet ,Slosild“ veret hgiere end under foregaaende Aar,
og noteredes til Levering i @stersghavne:

i Sverige: Rusland : Preussen:
27 & 28 Rd. Svensk. 34 4 36 Reichs}{ 9% a 94 Thir,

Af Tran hidfgrtes fra Finmarken ca. 800 Tdr. i 2 Ladnin-
ger, der begge vare solgte¥paa Levering. Den fgrste hidkom i
September og betaltes med 27 Rd. 72 f for blank og 26 Rd.
for brun; den anden i November blev betalt med 28 Rd. for
blank, 26 Rd. 48 4 for brun; Alt pr. 15 Viertel til Udforsel og
med sedvanlig Rabat for Furutgnder.

Fra Sverige hidfgrtes Jernvarer:

129,676, Centner (ca. 60,000 Ctr. mindre end
: i 1872).

Staal ca. 5,066 . —

Spiger ca. 10,524 —

Andre Jernvarer ca. 15,676 —

Partipriserne paa svensk Stang;ern af almindelige Dimensio-
ner, fine Stempler, noteredes i Begyndelsen af Aaret 5 Rd. dansk
for smedet (hvoraf dog ubetydelig hidfgres) og 53 Rd. for valset
pr. Centner, men steg.i Begyndelsen af Sommeren til respektive
64 Rd. og 6} Rd. dansk pr. Centner.

Staal ca. 10 Rd. dansk pr. Dunk & 100 & dansk.

Sgm 3 & 4" ca. 40 Rd. pr. Parkister & 400 #.

Jernplader ¢a. 8 Rd. pr. Ctr.; Alt ufortoldet.

Traevarer:

' Eg . . . . . . . . . . . . . ca 42,364 Cubikfod
| Furu, Gran og andre Slags

. 38,438

C.-L. og 3,044,263 —
17,765 Favne.

1beregnet Indfgrselstold, have

Brznde af Bgg, Birk ete.
Partipriserne paa Trelast,

_ ifglge Meagleres Opgave veeret:

12 Fods 1} & 9 4 10% Calmar Furubord 6% & 7 Rd.

8 & 9" — —  5La6 -

7 a4 8" — — ) -
64 7 — — 23  a 25 .

12 Fods 1 & 8 & 9” firskaarne Pited Fu-

rubord 28 §7 8 4 &4 6 Rd.
1& 7“ Furubord 24 } & 30 }.
' 14 Fods 2 & 8" Furuplanker 9 Rd. & 10 Rd.
2 & 9" — 11 - a12 -
3&94 — 14} - 218 -

Alt pr. Tylt,
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Pited Furutgmmer, firhugget 4 9 & 10 4
54 14 3 15 -
6" 21 -
v .29 -
8" 40 -
94 50 -

Alt pr. lgbende dansk Alen.
Kornvarer, uformalede:

Hvede . . . . . . ca. 17,863 Tgnder

Rug . . . . . . . - 16,682 —

Byg . . . . . . . - 41,128 —

Havre . . . . . . - 10,857 —
og formalede:

Hvede . . . . . . - 75,963 &

Rug . - 205,993 -

Desuden hidfgrtes, iseer fra Skaane, ikke saa lidet Fedekveeg
og adskillige andre Landbrugsprodukter, hvorhos ligeledes hid-
fortes betydelige Kvantiteter s. k. ,tuktad Sten“ til Brolaegning,
der betaltes med 8 Rd. dansk pr. [} Favn, samt huggen Granit
til Aflgbsrender etc., der betaltes efter Dimensioner, fra 38
£ til 5 Y pr. lgbende dansk Alen,

Af det her foran Meddelte om de forenede Rigers Handel
og Skibsfart paa Danmark vil man finde, at for svenske Fartgier
ingen vasentlig Forskjel fra det newstforegaaende ret gode Aar
har fundet Sted, og at Priserne paa Jern og Travarer have holdt
sig paa et usedvanlig hgit Standpunkt. For neerverende er imid-
lertid her ligesom i de fleste andre europeeiske Lande usedvanlig
stille i alle commercielle og industrielle Foretagender, under Af-
venten paa det Udfald, som den nuvarende trykkede Stilling vil
frembyde. Prisen paa svensk Stangjern er dalet noget, men turde
forventes igjen at stige leengere frem paa Aaret, iser da Jerntil-
virkningen i Sverige under den forrige for Bergveerksdriften uhel-
dige Vinter antageligen har veeret betydelig mindre end saedvan-
ligt, hvorfor Tilfgrselen ogsaa aftager.

Hvorledes Forholdet i det Hele kommer at blive under in-
deveerende Aar 1374, kan dog endnu ikke bedgmmes; men ad-
skillige af de her i Landet paabegyndte stgrre Arbeider, som Jern-
veie, Fabrikanleg, offentlige og private Byggeforetagender etc.,
ville rimeligvis i stgrre eller mindre Grad foranledige Afsatning
af Jern og Traevarer til antagelige Priser.

Hvad serskilt Danmarks egne commercielle Forholde an-
gaar, da have disse under det forlgbne Aar, — ihvorvel Hgst-
udbyttet, iser i Kvalitet, ikke modsvarede de nzrede Forventnin-
ger, — veeret ganske gode. -«

Priserne paa Danmarks Hovedprodukter,- Kornvarer, Smgr,
levende Kreaturer o. s. v., have holdt sig ganske hgie, saa at
Landbrugerne ialmindelighed ere i ret gode Formuesomsten-
digheder.

I Stederne derimod, fhvor de lavere Klasser trykkes af de
hgie Priser paa Livsforngdenhederne, og maaske ogsaa af den
"Uenighed mellem Mestere og Haandveerkere, som stundom fore-
kommer, tiltager Armoden, iser i Hovedstaden.

En sagkyndig statistisk Forfatter har nylig, ved Hjelp af
officielle Opgver, gjort en Beregning over Danmarks hele Natio-
nalfermue, hvoraf Hovedposterne anfgres saaledes: .

Fast Eiendom paa Landet 1,176 Millioner Rd.
i Byerne . 255 — -
Jernbane, Sporveie og Telegrafnettet 30 — -

1,461 Millioner ;Rd.

Summa, fast Capitalverdi

Rgrlig Eiendomsveerdi: Husdyr . 144 — -
Handelsflaaden, Mynt, Bohave etc.,
Fordringer i Udlandet . 426 — -

Summa, fast og rgrlig Eiendomsveerdi 2,081 Millioner Rd.,

eller i rund Sum noget over 2 Milliarder danske Rd.

Fra denne samlede Sum bliver at afdrage den Eiendoms-
verdi, der tilhgrer Staten og Communerne, hvorefter bliver til-
bage en privat Nationalformue af 1,957 Millioner Rd., som, for-
delt paa Landets Indbyggere, giver 1,100 Rd. pr. Individ, eller
for hver Familie (af i Middeltal 5 Personer) 5,100 Rd. dansk.

Den danske Handelsflaade synes at vere i Tilvext, iser af
Dampfartgier, hvortil det herverende ,Forenede Dampskibssel-
skab“ vasentlig har bidraget saavel med Capital som Indsigt. '

Det nevnte Selskab eier nu 13 Skrue- og 1 Hjuldampskib,
af samlet Draegtighed 7,185 Tons og 1,590 Hestes Kraft, hvortil
endnu kommer 2de Fartgier, der nylig ere Igbne af Stabelen paa
Burmeister & Wains mekaniske Etablissement her ved Havnen.

I Handels- og Skibsfarts-Lovgivningen have ingen veesentlige
Forandringer fundet Sted, og det af Regjeringen udarbeidede For-
slag til en Revision af Toldtarifen, hvilket flere Gange er fore-
lagt Rigsdagen, blev heller ikke ved sidste Rigsdagssamling bragt
til endelig Afgjgrelse.

I de sidste 5 Aar er der udvandret fra Danmark til trans-
atlantiske Havne henholdsvis: 3,898, 3,525, 3,906, 6,893 og
7,200 Individer. o

Sundhedstilstanden her
Aar vearet jevn god.
Epidemi.

Blandt Husdyrene have epizootiske Sygdomme kun forekom-
met sporadlsk med Undtagelse af Skab hos Faar, der har vaeret
mere udbredt end seedvanligt, men dog nu er betydelig aftaget.

i Landet har under det forlgbne
Bgrnekopper og —Typhus ophgrte som

Reykjavik.

Ifglge Rapport fra'de forenede Rigers Viceconsul i Reykja-
vik paa Island havde i Aaret 1873 intet svensk, men deri-
mod 6 norske Fartgier af samlet Dragtighed 1934 Com.-Leester
besggt @en, medbringende fra Norge Colonialvarer, Mel og mnogen
Treelast. Af disse Fartgier gik 4 tilbage til Norge med Ladning
af Islands Produkter, et til. Norge i Ballast og et til Spanien
med Klipfisk.

Vinteren havde i det Hele taget veeret mild, Frosten over-
steg ikke 12° R. med kun ubetydeligt Snefald, hvilket i Fore-
ning med forrige Aars rigelige Hghgst havde god Indvirkning paa
Husdyrenes Tilstand. Skab-Sygdommen, der i flere Aar har ve-
ret udbredt blandt Faarene, er nu nasten ophgrt.

Sommeren var usedvanlig kold og tgr, saaledes at Udbyttet
af Hghgsten, hvad Kvantiteten angaar, neppe kunde regnes for
et Middelsaar; Kvaliteten derimod var udmoerket god.

Torskefiskeriet har givet et Udbytte, som ialmindelighed mod-
1 %
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svarede et Middelsaar. FEn Mengde fremmede Fiskere, iseer
franske, siges at have gjort ganske heldige Fangster.

Af Treelast er tilfgrt betydelig mindre end saedvanlig, hvor-
for denne Vare er meget efterspurgt til ganske hgie Priser; 6
Alens Bord ere saaledes solgte til 9 Rd. dansk pr. Tylt.

Udfgrselen af levende Heste ftil England har i Lgbet af
Aaret veret ganske betydelig, til usadvanlig hgie Priser; ogsaa
ere endel Faar udfgrte, og denne Export antages fremdeles at
ville vedblive.

Priserne paa islandske Produkter har veeret:

Uld 48 J§, Talg 18 .f, Edderdun 8 Rd. pr. &.
Terfisk 30 Rd., Klipfisk 25 Rd. pr. Sk&#; Tran 25 Rd. pr.
Tgnde.

Det af nogle Kjgbmzend i Bergen oprettede ,Samlag® for
Handel paa Island siges nu at skulle oplgses, efterat det har lidt
ikke ubetydelige Tab, maaske tildels paa Grund af Ubekjendtskab
med Lokalforholdene paa Jen.

Sundhedstilstanden har hele Aaret veret tilfredsstillende.

Som noget Usedvanligt for Island har i Lgbet af Aaret for
farste Gang en Udvandring af Islendere, ca. 400 Personer, fun-
det Sted, dels til Nordamerika, dels, som man antager, til Bra-
silien; og den saaledes fremkomne Udvandringslyst vil rimeligvis
tiltage, ifald tilfredsstillende Efterretninger indlgbe fra de allerede
Udvandrede. Islands iforveien ringe Befolkning gjgr denne For-
mindskelse af de bedste Arbeidskreefter meget folelig.

London.

London og Viceconsuls-Stationerne besggtes i 1873 af fgl-
gende Antal norske Fartgier:

Ankomne norske Fartgier:

' Antal. C.-L.

Fra Norge med Ladning 3,149 297,213
- Sverige . . . . . .- - — 1,048 174,944
- andre Lande . . . ., - — 1,732 335,817
- Havne inden Distriktet . - — 14 2,314%
- Norge . i Ballast 117 15,7994
- andre Lande . . . . . — 107 16,525%
- Havne inden Distriktet . . — 811  81,238%

Summa 6,978 923,852

Overliggende fra 1872 . 219 40,9114

Kjgbte Fartgier . 125 27,8024

Summa 7,322 992,566
Afgaaede norske Fartgier:

Til Norge . med Ladning 1,171 93,6374
- *Sverige. .o - — 249 28,8574
- andre Lande . . . . . - — 1,502 189,673
- Havne inden Distriktet . - - 23 2,361
- Norge . i Ballast 1,813 223,140
~ Sverige . . . . . . . — 463 88,6414

’ Lateris 5,221 626,310%

Transport 5,221 626,3104
- andre Lande . i Ballast 1,186 251,934
- Havne inden Distriktet . . — 737  73,856%
Summa 7,144 952,101
Overliggende ved Aarets Udgang . 173 89,2914
Solgte Fartgier . . . . . . . . . . 5 1,173%
Summa 7,322 992,566

Den af norske Fartgier paa Distriktet optjente Bruttofragt
udgjorde for Fartgier:

Fra Norge . 510,452 &£|Til Norge 94,137 £
- Sverige 513,250 - | - Sverige . 35,378 -
- andre Lande, 1,481,392 - | - andre Lande 307,224 -

Ankomne ialt 2,505,094 £ Afgaaede ialt 436,739 £

Altsaa paa Distriktet i det Hele 2,941,833 &£.

Antallet af de med Ladning ankomne norske Fartgier opgik
i 1873, sammenholdt med de under de 2 foregaaende Aar an-
komne, til i

1871 5,032 Fartgier af 656,657 C.-L.s Dreegtighed
1872 5,119 — - 679,362 — —
1873 5,929 — - 807,974 — -

og de med Ladning afgaaede til i

1871 3,239 Fartgier paa 359,531 C.-L.s Drsegtighed
1872 3,172 — - 355,396 — —
1873 2,922  — - 312,168 — —

. Den norske Skibsfart paa Storbritanien, som i 1872 forg-
gedes forholdsvis mindre ead den i en lengere Aarrsekke pleiede
at gjgre, tog i det forlgbne Aar et overordentligt stort Skridt
fremad. Saaledes oversteg de med Ladning under 1873 ankomne
Fartgier med et Antal af 810 og en Dragtighed af 128,612
C.-L. de under det neestforegaaende Aar ankomne — en Tilveext
af ca. 19 pCt. Paa den anden Side formindskedes Antallet af
de med Ladning afgaaede Fartgier med 250 og Draegtigheden
med 43,228 Lester -— en Formindskelse af ca. 12 pCt. Hele
Tilveexten med i Ladning ankomne og afgaaede Fartgier udgjorde
derfor 85,384 Lester eller noget over 8 pCt., medens Tilvexten
i 1872 kun var 18,570 Lester eller ikke fuldt 2 pCt.

Forggelsen viser sig saavel blandt de fra Norge og Sverige
med Ladning ankomne norske Fartgier, som blandt de fra andre
Lande ankomne, men er stgrst for de sidstes Vedkommende.

Saaledes ankom:

Fra Norge:
1871 2,655 Fartgier af 264,217 C.-L.s Dragtighed
1872 2,641 - - 260,685% — —
1873 3,149 — - 297,213 — —

Fra Sverige:

1871 1,072 Fartgier af 170,636 C.-L.s Dreegtighed
1872 965 — - 151,305 — —_
1873 1,048 — - 174,944 — —

og fra udenrigske Steder:

1871 1,305 Fartgier af 221,794 C.-L.s Draegtighed
1872 1,513 — - 267,371 — —
1873 1,782 = — - 335,817 -— —

Ifglge de af ,Board of Trade“ i Begyndelsen af Januar of-
fentliggjorte summariske Opgaver skulde Dreagtigheden af de an-
komne lastede norske Fartgier have udgjort:
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1871 1,361,471 Tons
1872 1,425,580 —
1873 1,626,574 —

udvisende en Tilveext i 1873 af 200,994 Tons eller ca. 14 pCt.
over det foregaaende Aar, medens Tilvexten ifglge Consulatets
Opgaver, som nys neevnt, skulde have belgbet sig til 128,612
C.-L. eller ca. 50,000 Tons mere. Denne Uoverensstemmelse
mellem Board of Trades og Consulatets Opgaver beror antagelig
paa en Feltagelse i de fgrstes, opkommen ved en Forvexling af
svenske og norske Fartgier. Thi — som senere skal vises —
ankom ifglge Board of Trades Tabeller svenske Fartgier til sam-
let Drewegtighed 64,619 Tons med Ladning fra Norge, medens
ifglge Consulatets Skibslister Antallet kun gaar op til ca. 40 af
i det hgieste 10,000 Tons Dragtighed. Tilfglge de samme Ta-
beller skulle de lastede norske Fartgier Aar 1873 vare ankomne
fra fglgende Lande:

Norge 611,310 Tons
Sverige . . 322,469 —
Britisk Nord- imenk‘x . 232,678 —
Forenede Stater 184,930
_Finland og Rusland . 137,442 —
Tydskland 28,127 —
Vestindien, Mexiko og Central Amenka 24,667 —
Spanien . 18,838 —
Frankrig 15,095 —
Ostindien 8,180 —
Brasilien . 5,330 —
Danmark 4,685 —
Agypten 4,222 — .
Tyrkiet . 4,216 —
Peru . 2,317 -
Belgien ’ 1,337 —
Italien 1,149 —
Portugal . 757 —
Australien 536 —
Kina . 430 —
Holland . 417 —
Ikke opregnede Lande 17,542 —

Summa 1,626,574 Tons

Sammenholdt med Opgaverne for 1872 vise disse Summer
en almindelig Tilvext i Importen med norske Fartgier; Importen
fra britisk Nordamerika udviser den stgrste Tilveext. Mere end
90 pCt. af de lastede norske Fartgier ankom fra 5 Lande, nem-
lig fra Norge, Sverige, britisk Nordamerika, de forenede Stater
0og Rusland.

Som allerede bergrt, viser der sig en ganske betydelig For-
mindskelse i Antallet af de med Ladning under 1873 afgaacde
norske Fartgier, nesten udelukkende blandt de til ,andre Lande“
afgaaede, medens Antallet af de til Norge afgaaede forggedes og
Formindskelsen i de til Sverige afgaaede var hgist ubetydelig.

Saaledes afgik med Ladning til Norge:

1871 1,047 Fartoier af 78,345 C.-L.s Dreagtighed
1872 1,053 — - 80,138 — —_
1873 1,171 — - 93,6374 — —

\

og med Ladning til Sverige:

1871 282 Fartgier af 31,514 C -L.s Dragtighed
1872 278 — - 29,886 — —
1873 249 — - 28,857L — —

samt med Ladning til andre Lande:

1871 1,910 Fartgier af 249,672 C.-L.s Dreagtighed
1872 1,841 — - 245371 — -
1873 1,502 — - 189,673 — —

Formindskelsen i de sidste opgik saaledes til det betydelige
Belgb 55,698 C.-L.  Grunden til denne mere indskrenkede An-
vendelse af norske Fartgier i Exporten fra Storbritanien i Aar
1873 maa formentlig sgges i den Formindskelse af Udfsrselen
paa Stenkul og Jern, som indtraf forgangent Aar, og som var
mest markbar i Exporten til de forenede Stater. Den betyde-
ligste Formindskelse viste sig ogsaa blandt de til dette Land af-
gaaede norske Fartgier. '

Tilfslge de ovenomhandlede Board of Trades Tabeller ud-
gjorde de med Ladning afgaaede norske Fartgier i

1871 765,777 Tons

1872 769,702 —

1873 687,492 —
udvisende saaledes en Formindskelse i 1873 af 82,210 Tons eller
naesten 11 pCt.

De afgaaede norske Fartgier indtoge Ladning til efterfel-
gende Lande:

Norge . . 210,846 Tons
Forenede Stater. .o 104,197 —
Finland og Rusland . . . . 66,815 —
Danmark . 60,043 —
Sverige . 56,496 —
Vestindien, Mex1ko 0g Central-Amerlka 44,550 —
Tydskland. . 36,214 —
Britisk Nordamerika 23,132 —
Italien . 10,461 —
Spanien 10,133 —
Brasilien . 9,352 —
Portugal 8,780 —
Aigypten . 8,284 --
Ostindien . 7,490 —
Tyrkiet 6,376 —
Frankrig . . 5,658 —
Grazkenland . 1,482 —
Peru 1,438 —
(sterrig 608 —
Australien . 528 —
Holland 137 —
Ikke opregnede Lande 14,472 —

Summa 687,492 Tons.

Formindskelsen var stgrst til de forenede Stater eller ca.
47,000 Tons, derneest til Danmark og Rusland respektive 16,000
og 14,000 Tons; derimod forggedes Exporten med norske Far-
toier til de vestindiske Farvande med ca. 12,000 Tons.

Antallet af norske Dampskibe, som besggte Distriktet, steg
fra 113 Aar 1872 til 182 Aar 1873, beregnet efter Antallet af
sammes Reiser. De fleste eller 88 ankom til Newcastle, 21 til
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London, af hvilke de 4 Dampskibe, som underholdt en regelmees-
sig Forbindelse mellem Norge og Newyork via London, tilsammen
gjorde 12 Reiser, 11 ankom til hver af Stederne Liverpool og
Hull, 10 til Middlesbro og 9 til Cardiff.

25 norske Fartgier forulykkedes eller strandede inden Di-
striktet og 5 norske Fartgier paa tilsammen 1,1731 C.-L.
solgtes.

Paa den anden Side indkjgbtes ikke mindre end 125 Far-
tgier af ca. 27,802 C.-L.s Dragtighed for norsk Regning.

Til London ankom Aar 1873 1,113 lastede norske Fartgier
paa 245,0664 C.-L. mod 923 paa 195,031 C.-L. Aar 1872. Af
de Aar 1873 ankomne Fartgier vare:

Fra Norge . 350 paa 62,140 C.-L.
- Sverige 360 - 82,171 —
- andre Lande . 403 - 100,7554 —

Derimod afgik med Ladning fra London kun 48 Fartgier
paa 14,2814 C.-L. mod 60 Fartgier paa 11,0764 C.-L. det fore-
gaaende Aar. De vare saaledes fordelte:

Til Norge . 12 Fartgier paa 5,811 C.-L.
- Sverige . . 1 — - 64 —
- andre Lande. 35 — - 8,406% —
Blandt de til Norge afgaaede ere indbefattede de store

transatlantiske Dampskibe, hvilke dog indehavde kun hgist ube-

tydelig Ladning. ‘
Samtidig ankom til London med Ladning 285 svenske Far-
tgier paa 35,001 Nylester og afgik med Ladning 104 paa 11,436
Nylaster mod 252 Fartgier paa 26,241 Nylester ankomne og 91
paa 9,368 Nylester afgaaede Aar 1872.
De stgrre Havne inden Distriktet besggtes Aar 1873 af fgl-
gende Antal norske Fartgier:

Newcastle . 737 Fartgier paa 85,4124 C.-L.

Liverpool . 397 — - 78,241 —
Hull 388 — - 51,824% —
Cardiff . 249 — - 45617F —
Hartlepool 413 — - 33,6441 —
Grangemouth . 362 — - 31,059 —
Grimsby . . ... 238_. — - 28,009 —
Bristol . 122 — - 24,566 —
Gloucester 126 — - 23,120 —
Sunderland 305 - - 22,579% —
Leith 201 — - 18,536 —
Charlestown . . 268 — - 16,545 - —
Middlesborough . 181 — - 16,182 —
Barrow . . . . 71 — - 14,103 —
Dundee .. 116 — - 13,183 —
Dublin. . . ... 59 — - 12,741 —
Alloa . : . . . 148 — - 11,538f —
Cork . . . . . B9 — - 10,9364 —
Swansea . . . . 69 — - 10,6184 —
Newport . .. 64 — - 10,208 —
Belfast. . . . . 54 — - 10,081 —

Sammenholdt med Opgaverne fra 1872 vise disse Summer en
Formindskelse i den norske Skibsfart i 1873 i Newcastle, Car-

diff, Leith, Dublin og Newport; men en Tilveext i alle de gvrige |

Havne, serdeles betydelig i Liverpool og Hull. I enhver af de

21 ovennzvnte Havne opgik den norske Skibsfart til 10,000 C.-L.
og derover.

Den svenske Skibsfart paa Storbritanien Aar 1873, sam-
menholdt med de tvende nermest foregaaende Aar, udviser Fgl-
gende :

1871 2,176 Fartgier paa 141,279 Nylwster.
1872 2,243 — - 152,651 —
1873 2,460 — - 185131  —

deraf ankom af lastede Fartgier:

1871 1,572 paa 98,355 Nylaster.
1872 1,720 - 113,492 —
1873 1,928 - 140,247 —

og afgik af lastede: 2 '
1871 1,585 - 94,159 —
1872 1,599 - 99,598 —
1873 1,741 - 117,554 —

Den svenske Skibsfart forggedes i Aaret 1873 med ca. 21
pCt. Antallet af svenske Dampskibe, som besggte Distriktet, var
522 mod 269 i 1872, en Tilveext af nesten 100 pCt.

Af 102 Havne, hvor Viceconsuler findes ansatte Aar 1873,
besggtes 95 af svenske og norske Fartgier. Svenske Fartgier
ankom til 74 og norske til 95 Viceconsulsstationer. De 7 Sta-
tioner, til hvilke intet svensk eller norsk Fartgi erlagde Consu-
latafgift i Aaret 1873, vare Aldborough, Leal, Lore, Lossimouth,

St. Ives, Scilly og Shields.

Belgbet af de i 1873 udferdigede Andragender om Penges
Hjemsendelse til Norge ved hervaerende Generalconsulat og ved
Viceconsulaterne i Cardiff, Hull, Liverpool og Newcastle

opgik til £ 1,072. 10. 4.
mod i 1872 - 851, 16. -
ogi 1871 . - 598, 10. 5.

I Lgbet af Aar 1873 blev gjennem Consulatets Foranstalt-
ning besgrget udbetalt og hjemsendt Arvemidler efter afdgde nor-
ske Sgfolk til et Belgb, stort £ 292. 13. 3.

334 skibbrudne og ngdlidende norske Sgmaend bleve gjennem
Consulatets Omsorg understgttede og hjemsendte Aar 1873.

Den samlede Dreegtighed af alle til Storbritanien og .Irland
i hvert af de sidste 3 Aar ankomne og afgaaede lastede Fartgier
udgjorde:

Ankomne:
1871, 1872. 1873.
Britiske 11,250,120 Tons 12,139,805 Tons 12,474,886 Tons
Fremmede 5,205,222 — 5,766,135 — 6,317,077 —
Summa -16,455,342 Tons 17,905,940 Tons 18,791,963 Tons

Afgaaede: )
Britiske 13,396,583 Tons 13,574,471 Tons 13,656,400 Tons
Fremmede 5,650,872 — 5,673,881 — 5,486,267 —

Summa . 19,047,455 Tons 19,248,352 Tons 19,142,667 Tons

Drazgtigheden af de ankomne og afgaaede lastede Fartgier
opgik tilsammen Aar 1873:
Britiske til 26,131,286 Tons
Fremmede 11,803,344 —

Summa 37,934,630 Tons,
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og var hele Tilvaexten sammenholdt med 1872: 780,338 Tons
eller ca. 2 pCt. Heraf kommer paa de britiske Fartgier 417,010
Tons, en Tilvext af noget over 14 pCt. og paa de fremmede
363,328 Tons, noget over 3 pCt. Samtidigt omfattede Sveriges
Skibsfart . 959,948 Tons,
og Norges 2,314,066 —

eller tilsammenﬁ3,274,014 Tons.

De forenede Rigers Fartgier udgjorde saaledes neesten 9 pCt.
af hele Skibsfarten og nmsten 28 pCt. af de fremmede Fartgier.
Af de forskjellige Nationers Fartgier formindskedes de russiske,
franske og italienske; de danske, tydske, hollandske og gsterrig-
ske forbleve stillestaaende, hvorimod de forenede Rigers, Belgiens,
Spaniens, Graekenlands og de forenede Staters Fartgier forggedes,
i en noget mere betragtelic Grad dog alene de forenede Rigers
eller med 346,536 Tons, hvoraf 227,751 Tons skulle komme paa
Sveriges Andel og 118,784 paa Norge. Heri antages dog, som
_ tidligere antydet, en Modifikation at burde ske.

Storbritaniens Handelsflaade bestod ved Udgangen af 1873
af . . . . .. 21,021 Seilfartgier paa 4,024,581 Tons.
o . . . . . . 3,852 Dampfartgier - 1,711,787 —

24,873 Fartgier paa 5,736,368 Tons.

I Aarets Lgb aftog Seilfartgiernes Antal med 400 paa
121,307 Tons og Dampskibenes tiltog med 190 paa 175,712
Tons; Tilvexten udgjorde altsaa 54,405 Tons. Det samme For-
hold har vist sig nu gjennem flere Aar. Nogen officiel Opgaye
over Skibsbyggeriet i Aarets Lgb er endnu ikke bleven tilgjen-
gelig. Det antages imidlertid, at et mindre Antal Fartiier byg-
gedes i 1873 end i de tvende foregaaende Aar, rimeligvis som
en Fglge af de forhgiede Priser paa Materialierne, Den tiifor-
ordnede Viceconsul i Newcastle skriver angaaende Skibsbyggeriet
ved Tynefloden, at Skibsveerfterne i det forlgbne Aar have udfol-
det en livlig Virksomhed, og har man beregnet at 100,000 Tons
ere blevne construerede mod 80,000 Tons Aar 1872. Og dette
uagtet Priserne paa Jernfartgier ere stegne med 25 pCt., saale-
des at et Dampfartgi, bestemt til Fart i europwiske Farvande,
nu koster £ 18 til £ 21 -pr. Ton gross register; hgiere Klasses
Dampfartgier koste £ 22 til £ 25 pr. Ton; Dampmaskiner koste
£ 60 a4 £ 65 pr. nominel Hestekraft. Siden Kulprisernes Stigen
har man begyndt at bygge Seilfartgier af Jern, for hvilke Pri-
serne ere £ 18 til £ 20 pr. Ton for mindre og £ 20 til £ 22
for transatlantiske Fartgier. Det stgrste Jernseilfartgi, construe-
ret i Newcastle, gik af Stabelen forrige Aar. Dets Draegtighed
var 1,730 Register Tons, dets Leengde er 2564 Fod og Bred-
den 39

Fragterne vise sig under det forlghne Aar at have veret
meget lgnnende, hvilket har sin Grund dels i den usedvanlig
store Efterspgrgsel cfter Treevarer og dels af de allerede i Con-
sulatets Indberetning for 1872 antydede Aarsager, nemlig For-
mindskelsen i Antallet af britiske Seilfartgier og Forhgielsen i
Priserne paa Stenkul, hvilket sidste har gjort Councurrencen med
Dampfartgierne mindre vanskelig, Fragterne viste sig ogsaa at
veere i jevnt Tiltagende. Saaledes betaltes i Fragt fra Norge til
London for Battens og Bord pr. Christiania Standard 18 sh.
6 d, 19 sh., 20 sh., 22 sh,, 25 sh. 3 d til 27 sh.; pr. Dram.

Stand.: 22 sh,, 23 sh., 24 sh., 27 sh,, 28 sh. 6 d, 30 sh. til
32 sh.; for Ved 32 sh.,, 33 sh., 34 sh.,, 37 sh. 6 d, 38 sh.,
40 sh., 42 sh., 45 sh., 50 sh. 6 d, 55 sh. til 57 sh. pr. Kubik-
Favn, For Is (Vaarleverance) 10 sh., 10 sh. 6 d, 11 sh., 12
sh.,, 13 sh.,, 14 sh. 6 d — i Juli og August 15 sh., 16 sh, 6d
til 17 sh. — ud paa Hgsten endog 20 sh. pr. Ton. Fra Gefle
og narliggende Havne til London paa Vaaren for Planker 50 sh.
4 52 sh. 6 d pr. Pbg. Std., i Juli Maaned 55 sh., i August 60
sh. & 65 sh, og senhgstes endog 70 sh. pr. Std. Fra de nord-
ligste Havne i den botniske Bugt saavelsom fra Finland 2 sh. 6
d. & 5 sh. mere. Fra Kronstadt 52 sh. 6 d, 55 sh., 70 sh. —
fra preussiske Havne for Tgmmer 16 sh. pr. Load indtil 20 sh.
a4 21 sh. ud paa Hgsten. Fragterne fra Kvebek stege fra 80 sh.
paa Vaaren til 120 sh. ud paa Hgsten pr. Std. Planker og fira
34 sh, pr. Load Bjelker til 50 sh. Fra Archangel 78 sh. 9 d
til 80 sh. pr. Std. Fra Pensacola for Pitchpine 50 sh. pr. Load,
senere 57 sh. 6 d & 60 sh. Fra New-York pr. Qr. Hvede 6 sh.
9 d til 8 sh. 9 d,"pr. Steamer 10 sh. til 10 sh. 6 d. Fra Fila-
delfia 6 sh. 6 d pr. Qr. Mais og pr. Tgnde Petroleum 7 sh. 2
d & 10 s. Fra Wilmington pr. Tgnde Terpentin 7 sh. 8 d 48
sh. 9d. For Mahogni fra Minatitlan 65 sh. til 77 sh. 6 d pr. Ton,
fra Belize 63 sh. 4 65 sh. For Sukker fra Brasilien 26 sh. a
42 sh, pr. Ton. For Benaske fra Montevideo 30 sh., fra Rio
Grande 26 sh. pr. Ton. For Ris fra Ostindien betaltes 60 sh.
a4 70 sh. pr. Ton og for Guano fra Pern 65 sh. & 72 sh. 6 d.
pr. Ton til Storbritanien.

Fragterne for Traevarer til Newcastle vare fra Ggtheborg i
Begyndelsen af Aaret 22 sh. til 27 sh. 6 d pr. Ptbg. Std., fra
Mai til August stege de til 30 sh.; fra September til December
varierede de mellem 28 sh. 6 d og 35 sh. Fra Herngsand vare
42 sh. 6 d for Vaarleverancen og 72 sh. 6 d imod Slutningen af
Aaret. Fra Drammen vare de paa samme Tid £ 1—3—, og &
2-7—86. . ’

Stenkulsfragterne for Seilfartgier til Christiania stege fra £
7 til £ 8—10—,; til Horten varierede de mellem £ 4 og £
7—10—,,; til Bergeh mellem £ 8 og £ 11. Til Stockholm vare
de £ 8--10—, i Januar, i Vaarmaanederne stege de til £ 10,
fra August til Oktober varierede de mellem £ 8 10 sh. og £ 9
10 sh., imod Slutningen af Aaret gik de op til £ 15 10 s. Til
Gefle betaltes £ 5 10 sh. & £ 8 5 sh. paa Vaaren og £ 7 mod
Slutningen af Aaret. Til Bahia £ 25 & £ 27 — Rio £ 26 2
33 -— Lissabon (fra Newcastle) £ 9 &4 11 — Malta £ 13 & 18
— Livorno og Genua £ 16 4 24 — Aden £ 32 4 36 — Mau-
ritius £ 25 4 30 — Bombay £ 25 & 27 — Alt regnet pr. Keel.

Fra Havne i Wales for Jernbaneskinner til New-York 17 3
18 sh. pr. Ton — New-Orleans 21 sh. & 22 sh. 6 d — til Mon-
tevideo for Kul 30 & 37 sh. — Vestindien, St. Thomas og Ja-
maica 15 sh. & 20 sh. pr. Ton.

Ifglge de af Board of Trade i Begyndelsen af Januar d. A.
offentliggjorte Opgaver udgjorde Draegtigheden af de til Storbri-
tanién og Irland fra Norge med Ladning i 1873 ankomne Far-
tgier, sammenlignet med de nest foregaaende tvende Aar:

1871 754,083 Tons
1872 792,772 —
1873 868,147 —
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og de med Ladning til Norge afgaaede:
1871 297,933 Tons
1872 305,209 —
1873 328,641 —

Verdien af Importen fra Norge angives til:
1871 2,128,150 £
1872 2,367,302 -
1873 2,920,938 -
samt af Exporten til Norge af britiske Produkter alene:

1871 1,058,113 £
1872 1,425,432 -
1878 1,880,749 -
I disse Tal er saaledes ikke indbefattet Vardien af Colo-
nialvarer m, m.,, hvoraf betydelige Kvantiteter fra England afski-
bes til Norge,

Ovenanfgrte Summer viser en ganske merkelig Udvikling af
Handelsforbindelserne mellem Norge og Storbritanien i det for-
lgbne Aar. Saaledes forggedes Importen med 75,375 Tons og
Verdien med £ 553,636, medens Indfgrselen fra Norge i 1872,
som ogsaa var et meget godt Aar, kun tiltog med 38,689 Tons
og Verdien med 249,152 £  Ligeledes tiltog Exporten i 1873
med 23,432 Tons og £ 455,317, medens den 1872 kun udviste
en Tilveext af 7,276 _Tons og & 367,319.

1873 maa derfor have vearet et smrdeles gunstigt Aar og
fremforalt have Priserne paa Treevarer veeret exempellgst hgie.
Eftersom de udfgrlige statistiske Arbeider vedrgrende Storbritaniens
Handel og Skibsfart for 1873 endnu ikke ere blevne tilgjeengelige, er
det umuligt at sige, hvori“flenne anseelige Tilveext hovedsageligen
bestod, og den Omstendighed, at man har slaaet sammen Norge
og Sverige i de faa enkelte Opgaver, som haves for Haanden,
saasom f, Ex, i Importen af Treevarer og Exporten af Kul og
Jernbaneskinner, legger store Hindringer iveien for en klar Op-

Traevarer:
de sidste 3 Aar.

fatning af Handelsforholdene.
nedenanfgrte Landes -Fartgier:

Importen fra Norge foregik med

1873 1872
Norske . 611,310 Tons mod 588,686 Tons.
Engelske 151,797 — - 156,627 —
Svenske . 64,619%) — - 5,750 —
Danske . 24,492 — - 30,303 —
Tydske . . 4,896 — - 5,222 —
Russiske & Finske 3,013 — - 2,315 —
Hollandske . 1,118 — - 1,905 —
Franske . 923 — - 1,686 —
Belgiske . .. 415 — - S —
De forenede Staters . . . 64 — - - -
Summa 868,147 Touns.
og Exporten med:
1873 1872
Norske . 210,846 Tons mod 185,381 Tons.
Engelske 71,222 — - 91,768 —
Svenske . 17,660 — - 6,331 —
Tydske . 10,393 — - 7,678 —
Danske . 7,702 — - 5,472 —
Hollandske . 1,761 — - 2,212 —
Franske . 1,647 — - 3,343 —
Spanske . . . . 708 — - 1,561 —
Russiske & Finske 702 — - 605 —
Summa 328,641 Tons.

Efter denne almindelige Oversigt over Norges Skibsfart og
Handel i 1873 hidsettes sluttelig en nzermere Redegjgrelse for
Rgrelsen i de vigtigste Importartikler derfra, saavidt de knappe
og ufuldstendige Materialier tillade:

#) Forholdet hermed har tidligere veret omhandlet.

Ifslge de af Board of Trade udgivne Tabeller indfgrtes til Storbritanien fslgende Kvantiteter Trevarer i

Huggen Last i Loads. Skaaren Last i Loads.
Fra -

1871. 1872. 1873. 1871. 1872. 1873.
Norge og Sverige . 462,225 509,898 700,097 | 1,491,988 | 1,523,195 | 1,535,852
Rusland og Finland . 191,280 | 258,879 | 340,702 | 515,596 | 634,677 | 754,666

Tydskland 334,290 275,125 262,818 - - -
Britisk Nordamerika . 451,312 | 443,484 | 365,875 | 703,800 | 788,288 | 954,356
Andre Landre . 209,528 295,247 401,898 137,117 141,189 170,849
Summa | 1,648,635 | 1,782,633 | 2,071,390 | 2,848,501 | 3,087,349 | 3,415,723
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Huggen Last. Skaaren Last.
Fra 1871. 1872. 1873. 1871. 1872. 1873.
£ £ £ ‘ £ £ £
Norge og Sverige . 810,216 910,448 | 1,551,536 | 3,012,345 | 3,349,616 | 4,431,184
Rusland og Finland . 399,955 559,112 810,284 | 1,239,170 | 1,530,745 | 2,239,243
Tydskland 841,557 854,887 | 1,009,107 - - -
Britisk Nordamerika, . 807,959 | 1,798,441 | 1,806,642 | 1,830,446 | 2,206,405 | 3,130,185
Andre Lande 822,478 | 1,047,140 | 1,504,799 430,265 486,897 723,396
Summa | 3,682,165 | 5,170,028 | 6,682,368 | 6,512,226 | 7,573,663 |10,524,508
1871 1872 1873
Totalimport . c e . Loads 4,497,136 4,869,982 5,487,113
til en Verdiaf . . . . . . £ 11,194,391 12,743,691 17,206,876
hvoraf fra Norge og Sverige:
Loads. Veerdi i £.
1871, 1872. 1873. 1871. 1872. 1873.
Huggen Last 462,225 509,898 700,097 810,216 910,448 | 1,551,536
Skaaren Do. 1,491,988 | 1,528,195 | 1,535,852 | 3,012,345 | 3,349,616 | 4,431,184
Summa | 1,954,213 | 2,033,093 | 2,235,949 | 3,822,561 | 4,260,064 | 5,982,720

Den samlede Tilveext i Importen af Travarer udgjorde saa-
ledes 617,131 Loads, hvoraf fra Norge og Sverige 202,856 Loads,
og bestod paa det nermeste det hele eller 190,199 Loads af
huggen Last. Hvilke usedvanligt hgie Priser, der have veeret
gjeldende i Aarets Lgb, fremgaar klart nok deraf, at medens Til-.
veexten i Importen af skaaren Last fra Norge og Sverige kun
forggedes med 12,6567 Loads, steg Verdien samtidig med &£
1,081,568. Ogsaa for huggen Last sees at vere betinget hgiere

Priser, idet den importerede Kvantitet steg med ca. 37 pCt., men '

den beregnede Verdi med ca. 70 pCt. Hvor stor Andel af Im-
porten, der kom paa hvert at Rigerne, er ikke muligt at bestemme,
dog turde en stor Del af Tilveexten i huggen Last vare grundet
paa en yderligere udvidet Tilfsrsel fra Norge af smaa Bjelker,
de s. k. ,Balks“ og Minetgmmer. Tonsantallet af den sammen-
lagte Import'fra Norge Aar 1873 forggedes nemlig forholdsvis
mere end Tonsantallet af Importen fra Sverige, medens et fuld-
steendigt modsat Forhold fandt Sted 1872.

Til London skal der i 1873 vare ankommet 1,673 Fartgier |

paa 750,059 Tons, lastede med Trevarer, mod 1,455 paa 640,502
Tons det foregaaende Aar, og var Tilfgrselen af Trevarer til
London 1873 den stgrste, som nogeunsinde har fundet Sted.
Fra Norge skal der 1873 vere ankommen til London med
Treevarer:
291 Fartgier paa 104,145 Tons 1873
mod 304 114,467 1872
266 107,588 1871,
Tilfgrselen af Trevarer fra Norge til London synes at vere
i stadigt Aftagende; thi omend Importen i 1872 var noget stgrre
end 1871, var den dog betydeligt mindre end i de foregaaende
Aar. I 1868 opgik Importen til 159,374 Tons og gik saaledes,
sammenlignet med 1868, forgangent Aar ned med over 50 pCt.
Importen fra Norge til London bestod af:

1873 1872
e mm—. e ——
Battens . Stkr. 509,000 mod 717,000
Gulvplanker — 3,385,000 -

3,892,000
2
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1873 1872
L e’ P
Planker. . Stkr. 163,000 mod 173,000
Balks . v . . — 34,000 - 17,000
Spirer . . . . — 75,000 - 77,000
Ved . Favne 20,000 - 21,000

Kmbelysten efter h¢vlede Gulvplanker, som er den vigtigste
Importartikel, var mindre paa Grund af de hgie Priser, som Sel-
gerne forlangte. Importen dalede ogsaa med ca. 500,000 Stkr.
Henimod Slutningen af Aaret blev Efterspgrgselen steerkere og
Priserne stege. Priserne noteredes for:

1 Tomme tykke 12 sh. 6°d & 13 sh. 6 d
og i Oktober 14 sh. 6 d
a 15 sh.

10 sh. 6 d &4 11 sh, 6 d

“og i Oktober 12 sh. 2
13 sh.

— 8 sh. 6da 10sh 64,
i Juli 10 sh. 6 d a 12
sh. 6 d; i Oktober 12 sh.
3 13 sh. 6 d.

8 sh. 6 d a 10 sh. 6 d

Prima Furu .

Do. Gran . . . = — —

Sekunda Kvalitet

I

s. k. Matched Boards
pr. 100 Kvadratfod.

Prisen paa Planker af prima Kvalitet var i Begyndelsen af
Aaret £ 10 & £ 13 10 sh., men steg i Juli til £ 12 4 £ 13 10
sh, pr. Pthg. Std. Sekunda Kvalitet betaltes med £ 9 10 sh. &
£ 10 10 sh., hvilken Pris ligeledes steg til £ 10 10 sh. & £
11 10 sh. )

Efterspgrgselen efter Battens mindskes Aar for Aar og Im-
porten aftager derfor i samme Forhold. Prisen var ved Aarets
Begyndelse £ 7 5 sh. &4 £9, men steg mod Slutningen til £ 9 &
£ 9 10 sh.

Af de s. k. ,Balks* var Importen dobbelt saa stor som i
1872 og oversteg Behovet paa Pladsen. Prisnoteringerne be-
gyndte i Januar med 50 sh. & 55 sh., stege i August og Sep-
tember til 55 sh. & 62 sh.; men gik atter ned ved Aarets Slut-
ning til 50 sh. & 55 sh. pr. Load.

For Spirer betaltes i Begyndelsen af Aaret 50 sh. & 70 sh.
pr. Load, senerehen faldt Prisen ned til 40 sh. & 60 sh. '

Forbruget af Ved formindskedes som Fglge af de hgie Pri-
ser, og Handeleh dermed synes ikke at have vearet lgnnende.
Priserne noteredes uforandrede hele Aaret til 90 sh. & 125 sh.
pr. Favn for Planke- og Bordved og for Baghunved og Kubbeved
70 sh. & 80 sb. pr. Favn.

Humlestgrer betaltes med 1 & 14 Penny pr. Fod i Januar,
men steg i Veerdi til 2 4 24 Pence pr. Fod.

De s. k. Rickers 7 d & 9 d pr. Stykke ud paa Vaaren og
10 d & 14 d ved Aarets?Slutning.

Til Hull indfgrtes fra Norge fglgende Kvantiteter Travarer:

%H Og %Il

1871 1872 1873

S m— N—— — ——
Planker, Battens og Bord . .-  Loads 46,182 38,304 27,758
Bjelker . . . . . . . . — 18,224 9,805 35,626
Minetgmmer . . . . . . — 674 6,013 3,865
Splitved . . . . . . . . — 396 3,017 543
Stavy . . . . . . ... — - - 2213

hvilket viser en temmelig stor Aftagen i Tilfgrselen af skaaren
Last, men derimod en endnu stgrre Forggelse i huggen Last.
Efterspgrgselen efter Trevarer har veeret jevn, omend de hgie
Priser afskraeckkede Kjsberne. Beholdningerne vare ved Aarets
Slutning af almindeligt Omfang. Viceconsulen udtaler som sin
Formening, at om end Travarer paa Grund af de narverende™
hgie Priser ikke vil komme til at anvendes i samme Udstreekning
som fgr, saasom som Bygningsmateriel, saa anvendes de dog nu
for Tiden i saa mange forskjellige Industrigrene inden Landet,
at nogen Fare for en formindsket Efterspgrgsel neppe vil kunne
opstaa, saafremt ikke Afskiberne opskrue sine Fordringer alt-
for hgit.

Viceconsulen i Newcastle indberetter, at 1873 Aars Import af

| Trevarer fra Norge og Sverige oversteg betydeligt det foregaaende

Aars. Tiltrods for de hgie Priser var Afseetningen god og Be-
holdningerne ved Aarets Slutning vare i Almindelighed ikke store.
Importen fra Norge bestod af:

1873 1872
Planker, Battens og Ender 17,496 Loads mod 21,543
Huggen Last . 47,712 — - 26,498
Lathwood . 10 Favne - 23

Af disse Varer syntes Begjeeret efter Battens Stav og Mi-
netgmmer i store Leengder at veere livligst. Bord vare sammen-
lignelsesvis mindre begjeerede. 61" & 74" Battens af 2den Kvalitet
noteredes i Juli til £ 11 & £ 12 pr. Ptbg. Std.

Hgvlede Bord, Furu af bedste Sort, noteredes £ 14. 10 sh.
— Gran - — — — £ 13. 10 sh.
— 2den Kvalitet blandet Furu & Gran £ 13 pr.
Pthg. Std.

Priserne paa kort Props vare forholdsvis lave. 3" saaledes
til 5 sh. & 5 sh. 6 d; 34 noteredes ved Midsommerstid og for
den tilbagestaaende Del af Aaret til 6 sh.; 4” til 6 sh. 3 d;
41" til 8 sh. 6 d; 5“ og 6 til 10 sh & 11 sh., alt pr. 72
lgbende Fod.

For lang Props vare Priserne 6 sh. a 7 sh. pr. lgbende 72
Fod. Paa Grund af stor Beholdning ere de gaaede ned til 5 sh.
a 5 sh 6 d. . (

Minetgmmer solgtes i Begyndelsen af Aaret til 42 sh. 6 d
pr. Load ,string measure“, men gik senere op til 47 sh. 6 d &
50 sh. Da som en Fglge heraf Indfgrselen tiltog, faldt Priserne
atter og vare ved Aarets Slutning 40 sh. pr. Load.

Viceconsulen i Leith meddeler, at Indfgrselen af Treelast fra
Norge did og til Granton opgik til:

1873. 1872.

—_——— ——
Planker . Stkr., 1,600 mod 15,441
Battens . . . . — 768,163 - 430,462
Bord . . . . — 200 - -
Bjelker . . . . — 2,030 - 11,091
Minetgmmer . . . — 258,340 - 12,802
Spirer . . . . . - 811 - -
Stav. . . . . . — 586,070 - 209,214
Sleepers . . . —_ 948 - -

Afsetningen har eret god med betydelig forhgiede Priser.
Indfgrselen af Korn til Storbritanien og Irland Aar 1873
var idetheletaget mindre end det nast foregaaende Aar. Dette
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var dog kun Tilfweldet med de mindre sedle Seedsorter, thi Ind-
forselen af Hvede og Hvedemel tiltog. Ifélge Board of Trades's
Tabeller bestod Importen af:

1871 1872 1873
. [— [ —— [ ——
Hvede Cwts. . 39,407,646 41,990,228 43,751,630
Byg — 5,589,059 15,078,140 9,232,485
Havre — 11,007,106 11,567,058 11,922,736
Erter — . 1,021,950 1,290,076 1,211,068
Bgmmer — . . . .. 2,975,651 2,937,514 2,976,500
Mais  — 16,832,499 24,563,334 18,768,127
Hvedemel — 3,984,638 4,396,059 6,204,260
Summa Cwts. 83,818,549 101,822,409 94,066,806

Som en Fglge af et uheldigt Veirligt under Saaningstiden
Hgsten 1872 og en kold og regnfuld Vaar 1873 skadedes Hve-
dehosten betydelig, og antages samme at have veeret ca. 20 pCt.
under det Gjennemsnitlige. 1873 var det fjerde Aar inden Stor-
britanien, i hvilket Aarsveaexten, iser Hveden, viste et mindre
godt Resultat, og tiltrods for en rigelig Tilfgrsel have Kornpri-
. serne i de tre sidste Aar holdt sig hgie. Saaledes var Aars
Middelprisen for hele Riget:

1873 58 sh. 8 d.
1872 57 -

1871 56 - 8 -
1870 46 - 11 -
1869 48 - 2 -

Byg- og Havrehgsten viste i 1873 et bedre Resultat.

Af foranstaaende Opgaver vil det sees, at Importen af Havre
holdt sig jevn i de sidste 3 Aar, medens Byg- og Mais-Importen
var underkastet store Fluktuationer.

Middelprisen for britisk Byg og Havre har i de sidste 3
Aar veret:

Bys. Hayvre.
— e’ N, e’
1871 36 sh. 2 d pr. Qv. 25 sh. 2 d.
1872 37 - 4- - - 28 - 2 -
1873 40 - 5 - - - 25 - b -

Til Hull indfgrtes fra Norge i 1873 22,800 Cwts. Havre; til
Leith og Granton 44,715 Cwts. Havre og 11,847 Cwts. Byg, og
til Newcastle 1,908 Quarters Havre.

Indfgrselen af Smgr tiltog noget sammenlignet med 1872,
men var mindre end i 1871. Prisen gik imidlertid yderligere
ned og s. k. Waterford Smgr noteredes 117 sh. pr. engelsk Cent-
ner (a 112 &) i Januar og 106 imod Slutningen af Aaret. Til
Hull skal vere ankommen 1,730 Cwts. fra Sverige, til Newcastle
2,562 Cwts. mod 1,285 Cwts. Aar 1872, og til Leith 9,405 Fade
mod 1,096 1872. Angaaende denne Artikel skriver den tilfor-
ordnede Viceconsul i Newcastle, at endnu for et Par Aar siden
gik Indfgrselen af svensk Smgr udelukkende over Danmark, hvil-
ket Land endnu fremdeles er den fornemste Exportgr af det
Smgr, som paa Stedet forbruges; af 100,210 Cwts., som indfgrtes
til Newcastle i 1873, kom over 80,000 Cwts. fra Danmark. Skib-
ningen af saavel norsk som svensk Smgr sker nu for Tiden ho-
vedsagelig over Ggtheborg; mindre Kvantiteter komme fra Hel-
singborg og Malmg.

Den bedste Kvalitet er Herregaardssmgr (large estates), som
i Begyndelsen af Aaret noteredes til 130 sh. & 148 sh. pr. Cwt.,
ud paa Sommeren til 118 sh. & 132 sh. og imod Slutningen af
Aaret til 135 sh. & 145sh. Farmsmer (small estates) noteredes
paa Vaarkanten til 122 sh. & 135 sh.,, i Sommermaanederne til
110 sh. & 118 sh. og udover Hgsten til 124 sh. & 134 sh. pr.
Cwt. - Smgret fra Milareprovindsernes Meieri-Aktiebolag staar i
Almindelighed 3 sh. & 4 sh. lavere end Herregaardssmgret. Til
Granton ankom fra Norge 22 Fade og til Newcastle 87 Fade
Smgr. :

Tremasse.

Af denne Artikel indfgrtes fra Norge til Hull 2,506 Tons
mod 1,685 Tons Aar 1872 og til Granton 730 Kasser Aar 1873,
Indfgrselen af Tremasse fra Sverige har veeret meget betydelig.
Priserne paa saadan Masse, tilvirket paa mekanisk Vei, have
veeret jevnt dalende, saaledes at for de bedste Produkter Prisen
er gaaet ned fra” £ 15 10 sh. til £ 11 pr. Ton, medens
mindre gode Produkter solgtes til £ 8 pr. Ton. Kemisk Trea-
masse har derimod holdt sig til en Pris af £ 25 til £ 26 pr. Ton.

Slagtekveag.

Indfgrselen af Slagtekreaturer forggedes forholdsvis i 1873.
Da imidlertid Veterinar-Departementets Beretning, fra hvilken
Consulatet tidligere har hentet sine Opgaver om denne Handels-
gren, endnu ikke er bleven offentliggjort for 1873, kunne nogle
Meddelelser angaaende Stgrrelsen af Importen ikke nu gives. De
hgieste Priser i London for prima Kvalitet har veeret:

For Oxekjgd 5 sh. 8 d &4 6 sh, 4 d pr. Stone & 8 &

- Faarekjgd 6sh. 4 d 4 7 sh. 10 d - .—

- Tlesk 4 sh. 8d a5 .sh. 4d - =

Malm og Kis.
Heraf indfgrtes til Newcastle:

1873 1872

—_— —_—
Jernmalm 2,493 Tons mod 1,619 Tons
Svovlkis 42,5560 — - 47,873 —

og til Hull:
1873 1872 1871
S N———— N ——

Malm og Kis 19,762 Tons 19,055 Tons 16,592 Tons.

Samtidig med : Afgivelsen af ovenstaaende Opgave over Ind-
forselen til Newcastle meddeler den tilforordnede Viceconsul sam-
mesteds, at Middelpriserne paa Kemikalier Aar 1873 vare de
hgieste, som paa mange Aar ere blevne noterede. Til Trods herfor
kunne Konjunkturerne ikke siges at have veeret heldige for denne
Industrigren. De dyre Arbeidsomkostninger og den hgie Pris paa
Raamaterialierne opveiede fuldsteendig de hgie Noteringer ved
Aarets Begyndelse, og ud. paa Sommeren blev Markedet mere og
mere ustadigt. Under Indflydelse af en aftagende Efterspgrgsel
og endog af nogen Overproduktion faldt Priserne jevnt, og forst
i December bleve de noget stadigere. Af Svovlkis og alminde-
ligt Salt fra Cheshire, de egentlige Raaemner for Alkaliproduk-

‘tionen, forbrugtes her af det fgrste Produkt 142,550 Tons, hvis

Verdi anslaaes til £ 1,034,500, og af det andet 223,473 Tons
2*
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til en Verdi af £ 279,341. Svovlkis indfgres nu for Tiden née-
sten udelukkende fra Norge, Spanien og Portugal. Den norske
Pyrit indeholder 45 til 48 pCt. Svovl og, med Undtagelse af den
fra , Viksnes“ ankomne, kun en ringe vardilgs pCt. Kobber.
Prisen paa , Yttergens“ Pyrit var 25 sh. & 30 sh. pr. Ton. Pri-
sen paa ,Viksnes“ Pyrit var ca. 835 sh. pr. Ton (deri iberegnet
5 sh. for Kobberet). Verdien af den i Aarets Lgb importerede
norske Pyrit er beregnet til £ 82,000. Den spanske og portu-
gisiske Pyrit indeholder 48 & 50 pCt. Svovl og 2 'til 6 pCt. Kob-
ber samt en ikke ubetydelig Procent Jern, som, uden at betales
seerskilt, dog forgger Kobberets Veerdi. Priserne paa denne Pyrit
var 40 sh. til 55 sh. pr. Ton (hvoraf 10 sh. for Kobberprocen-
ten). Den norske Pyrit indeholder visselig ogsaa en Mengde
Jern, men Metallet kan ikke tilgodegjores paa Grund af de For-
bindelser, hvori det forekommer.

Foruden ovenomhandlede Importartikler har der fra Norge
veret indfgrt en Del andre, hvorom Consulatet ikke har havt
Anledning til at erhverve specielle Opgaver. Blandt disse Ind-
forselsartikler kunne imidlertid naevnes:

Til Hull:

1873 1872 1871

— e e — et

Fisk . . 36,666 Cwts. 37,263 Cwts, 26,254 Cwts,
Is . . . . .. 29,175 Tons

21,070 Tons 23,050 Tons.

Jern 320 —
Oliekager. 766 —
Tran . 610 —
Papir . . . .. . 956 Collis,

Til Leith og Granton:
Oliekager . 489 Tons
Ben . . 166 —
Tomme Fade 4,114 Stkr.
Siid . . 200 Tgnder
Is . . . . .. 790 Tons.

Til Newcastle:
Jern 113 Tons
Tjere . 330 Tgnder
Hamp . 44 Tons.

Sildefisket i Skotland 1873 var det mest indbringende, man
nogensinde har havt. Udbyttet antages at have veeret meget lidet
under 1 Million Tgnder, medens det stgrste forud kjendte Fiske (det
i 1870) opgik til 800,000 Tgnder. Torskefiskeriet var ogsaa rigt og
lige med et Middelsaar. Udfgrselen af Sild fra Skotland til Konti-
nentet var ogsaa stgrre end i noget foregaaende Aar; alene til
Stettin udskibedes saaledes 227,792 Tdr., og Beholdningerne den
31te December gik op til 31,696 Tdr. mod 46,687 Tdr. 1872.
Der gjgres usedvanlig store Forberedelser ved alle Stationer paa
den nordgstre Kyst af Skotland i Anledning det forestaaende Fiske
ved denne Kyst og Hebriderne, og det antages, at Antallet af
Fiskebaade vil komme til at forgges betydeligt. Tilfgrselen af
Stav for Tilvirkning af Sildetgnder fra Norge har ikke veret til-
streekkelig i Aarets Lgb, og Priserne ere som Fglge deraf stegne
100 pCt. Henimod Slutningen af Aaret fordgedes dog Tilfgrse-
len, og Priserne viste faldende Tendents.

Det samlede Antal Baade, anvendte i det skotske Sildefiske
1 de sidste 5 Aar, opgik til:

1869 1870 1871 1872 1873
—— N e —_— [ — ——
6,668 6,411 6,080 5,516 5,361
og udgjorde Udbyttet samme Aar:
1869 1870 1871 1872 1873
— — S——— —— e S
Crans 428,445 624,948 561,772 569,888 715,047
Hele Kvantiteten af saltet Sild antages at have gaaet op til:
1869 1870 1871 1872 1873
—_— — —— —
Tdr. 660,000 800,000 780,000 773,000 ca.920,000

Angaaende Farten paa Tynefloden anfgrer den tilforordnede
Viceconsul i Newcastle, at det hovedsageligen er ved de Arbeider,
som udfgrtesi de sidste 20 Aar, at the Tyne er bleven hvad den
nu er, en dyb og bekvem, 20 engelske Mile lang og 400 til
1,400 Fod bred Havn, hvor neesten 2,000 Fartgier paa engang
kunne finde Ankerplads. I 1857 aabnedes den fgrste Dok,
Northumberland Dock, udstrekkende sig over et Areal, stort 55
Akres, med et Flodbassin paa 2 Akres og 18% til 23 Fod dyb.
Den har egentlig veeret bestemt til Kulexport og staar i Jern-
veisforbindelse med mange Kulgruber, men den anvendes nu ogsaa
ved Import. Den er nylig bleven forsynet med nye Kaier, Verft
og Oplagstomter. En langs med Floden gaaende Jernvei kommer
til at forbinde den med de industrielle Etablissementer paa den
nordre Strand samt med Whitehill Point, hvor tvende nye Kulskib-
ningspladse ere under Bygning, hvilke siges at skulle blive de
mest fuldendte i sit Slags. Et af disse blev for ikke lang Tid
siden aabnet, og jndtog da et Dampskib der 1,000 Tons Kul paa
mindre end 3 Timer. Tyne Dock, anlagt af North Eastern Rail-
way, aabnedes 1859. Den har et Areal, stort 50 Akres med
24 Fod dybt Vand; Tidevandsbassinet er 10~Akres med 25 Fods
Dybde ved Flodtid og 10’ 6" ved Ebbe. Den staar i direkte
Jernveisforbindelse med alle Dele af England. Endnu i Slutnin-
gen af 50-Aarene var Indlgbet til Tynen vanskeligt og farligt;
Passagen gjennem Shields’s Havn var ved Lavvande saa godtsom
sperret. Kun mindre, 13 til 15 Fods dybgaaende Fartgier, kunde
under Flodtiden komme op fra Dokkerne til Newcastle. Gjen-
nem Mudring er der nu fra Tynens Indlgb til Dokkerne bleven

-aabnet en Passage af 23 Fods Dybde ved Ebbe og 38 Fod ved

Fl'odti(i; fra Dokkerne ti]l Newcastle har Floden faaet en Dybde,
resp. 14 Fod og 29. Siden 1850 er der her bleven opmudret
45 Millioner Tons. En ngdvendig Forandring i Reglerne for
Dokkernes Benyttelse er nu bleven indfgrt, idet Fartgier herefter
indtages i den Orden, hvorefter de anmelde sig, medens tidligere
Dampskibe altid havde et Fortrin fremfor Seilfartgier. Ved Ind-
ladning af Kul maa dog Seilfartgier vedvarende give Plads for
Dampskibene, da disse for at blive hurtig lastede betale til Kul-
eierne en vis Afgift (despatch money), swedvanligvis beregnet til
1 sh. & 2 sh. pr. Ton; men undertiden gaar den endog op til 4
sh., alteftersom der ligger flere eller ferre Fartgier i Dokkerne.

Havneafgifterne vare fgr serdeles drgie, fornemmelig som en
Fglge af de hgie ,Trinity House dues“. Endnu i 1868 havde
et Fartgi paa 300 Tons, gaaende til Bergen, at betale £ 5 10
sh. 11 d for ,light-dues“. Heri er der nu indfgrt en betydelig
Nedsattelse. Et Dampskib paa 309 Tons, kommende fra Bergen
med Ladning og returnerende did med Do., har at erlegge neden-
staaende Afgifter:
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Low-lights - £ 5sh.4d
Peer-dues . 2 -11 - 6 -
Tonage dues . 5 - 38 - - -
Dock dues 2 -11 - 6 -
Mariner’s Society - -1 - - -
River Watch . . . . - - 6 - 6 -
Brinkers . . . . . . - - 4 - 2 -
Fairway Buoys . . . . - - 2 - - -
Trinity Lights . . . . - -10 - 2 -

11 £ 15 sh. 2d

Sluttelig turde det fortjene at anmeerkes, at lastede Fartgier,
som ankomme til Tyne, nu kunne efter Behag klare ved Told-
boden i Shields eller Newcastle, uanseet til hvilken af disse
Pladse Ladningen er bestemt. ¢

Den merkeligste Foreteelse inden Handelsverdenen i Stor-
britanien 1873 var den Reaktion, som indtraadte i den sidste
Del af Aaret, og som nermest havde sin Grund i de financielle
Kriser, som udbrgd neesten samtidigt i de forenede Stater og
Tydskland, om endog en saa rask Udvikling, som i de sidste
tvende Aar fandt Sted inden noesten alle Grene af industriel Virk-
somhed, ikke kunde ventes at ville vedblive for bestandigt, hvor-
for en Tilbagegang ifglge Tingenes egen Natur sent eller tidlig
ogsaa var at forudse. Som man kunde formode, viste denne
Reaktion sig forst og fremst i de tvende Industrigrene, som i de
sidste Aar have gjort de stgrste Fremskridt, nemlig Stenkulsbe-
driften og Jernhandelen, omend Exporten af de andre Metaller,
saasom Kobber, Tin og Bly, ogsaa aftog, ligesom ogsaa de stati-
stiske Opgaver vedrgrende de store textile Industrigrene, Bomuld,
Uld, Silke og Lin udviste en aftagende Virksomhed. Denne Af-
tagen kommer dog ikke meget tilsyne i Exportens tilsammenlagte
Veerdi, paa Grund af de hgiere Priser, som i en stor Del af Aaret
vare raadende; thi denne (Verdien) mindskedes kun med £
1,184,011 eller fra

£ 256,257,347 Aar 1872 til
- 255,073,336 — 1873
medens det kun er, naar man undersgger de afskibede Kvantiter,
at Tilbagegangen falder i @inene. Saaledes sank Exporten af
Jern og Staal af alle Slags fra
3,382,762 Tons 1872 til
2,959,314 — 1873 eller
423,448 —

Samtidigt fermindskedes Exporten til de forenede Stater med
mere end hele denne Kvantitet eller, saavidt man kan se af Board
of Trades's Opgaver, med~ 427,099 Tons — en Formindskelse af
fulde 100 pCt. Exporten af Stenkul faldt ligeledes fra

13,198,494 Tons 1872 til
12,632,333 — 1873.

At de uhgrt hgie Priser paa begge disse Artikler vilde lede
baade til en Formindskelse i Anvendelsen paa den ene Side og
til en forgget Produktion paa den anden samt derigjennem tilslut
til en Nedgang i Priserne, var et Resultat, som var let at for-
.udse. Imidlertid have de Nedsattelser i Arbeidslgnnen, som der-
ved blev en Ngdvendighed, foraarsaget store Tvistigheder mellem
Arbeidsgiverne og Arbeiderne, hvilket har virket hemmende og
skadeligt paa Handelsvirksomheden. Angaaende Kulgrubedriften

og Jernindustrien i Trakterne omkring Newcastle omtaler den til-
forordnede Viceconsul sammesteds, at under Vaarmaanederne be-
taltes der for Husholdningskul 30 sh., for usigtet Fabrikskul 16
sh. til 17 sh. og for Coke 45 sh. til 55 sh. pr. Ton. Lengere
ud paa Sommeren begyndte en Reaktion at indtreede, og Priserne
faldt med naesten samme Hurtighed som de stege. I December
vare de gaaede 'ned med 7 sh. & 8 sh.; god wusigtet Fabrikskul
solgtes da til 12 sh. pr. Ton, Gaskul til 15 sh. 6 d, god Coke
til 28 sh., Alt en naturlig Fglge af paa den ene Side en forgget
Produktion og paa den anden Side en formindsket Efterspgrgsel.
En Mengde nye Gruber vare blgvne aabnede og gamle udvidede;
overalt havde man sggt at spare paa Kul, saavel i Husholdnin-
gerne som i Fabrikerne. I Jernindustrien var Kulforbruget ind-
skreenket i1 en ikke ubetydelig Grad. Cirka 600 Pridlingsovne
vare lagte ned i det nordlige England, repraesenterende en Afta-
gen i Jernfabrikationen af neesten 300,000 Tons pr. Aar med et
modsvarende formindsket Forbrug af Kul og Cokes, endog Ex-
porten havde aftaget.

I Juli Maaned udskibedes fra Tyne 40,000 Tons Kul mindre
end i samme Maaned det foregaaende Aar, Hele den aarlige
Export fra Tyne til Udlandet var 3,405,890 Tons Kul og 144,001
Tons Cokes mod 3,435,757 Tons Kul og 169,622 Tons Cokes i
1872. Men til Norge og Sverige var Udskibningen stgrre end i
det sidstneevnte Aar. Antallet af ikke britiske Fartgier, som ex-
porterede Kul fra Tyné til Udlandet, var 3,273, hvoraf 1,087
norske og svenske Fartgier, mod 3,640, hvoraf 998 norske og
svenske Aar 1872. Aar 1871 vare Priserne paa bedste Damp-
baadskul fra 9 sh. til 11 sh. pr. Ton frit ombord. 1 Lgbet af
Aar 1872 stege de fra Januar til Oktober gradevis fra 12 sh.
til 25 sh,; i November og December vare de 20 sh. til 22 sh.
I 1873 noteredes Prisen paa bedste Dampskibskul:

Januar og Februar 21 sh. pr. Ton.
Marts. . . . . 23 sh. & 24sh - —
April og Juli . . 25 - 426 - - —
August . . . . 21 - - —
September . . . 22 - A4 26 - - —
Oktober og Novbr. 21 - - -
December . . . 17 - 419 - - —

For Jernhandelen var det forlgbne Aar alt andet end gun-
stigt. De hgie Priser paa Rujern, Kul og andre Raamaterialier
i Forening med drgie Arbeidslgnninger foraarsagede denne Indu-
stri et betydeligt Afbreek, Saameget heldigere vare Konjunktu-
rerne for Rujernstilvirkningen. Priserne vare hgiere end noget
af de foregaaende Aar; adskillige Jernvaerker siges at have havt
en Nettogevinst af 30 sh. til £ 2 paa hvert Ton Rujern, de til-
virkede. Markedet var dog underkastet hyppige Fluktuationer;
Noteringerne varierede med endog indtil 35 sh. pr. Ton. Den
nominelle Middelpris for Aaret var 110 sh.; i Virkeligheden var
den dog betydelig lavere, da mange Jernverkseiere havde fra de
foregaaende Aar anseelige Kontrakter for Leverance af Jern til
50 sh. & 60 sh. pr. Ton. Og det beregnedes i Begyndelsen af
1873, at mindst % af Aarets Tilvirkning var disponeret til Pri-
ser, varierende mellem 60 og 105 sh.; Middelprisen paa Aarets
Leverancer turde saaledes ikke have oversteget 80 sh. & 90 sh.
pr. Ton, Clevelands Rujern No, 3 noteredes i Begyndelsen af
Januar til 100 sh. pr. Ton; men under den ved Arbeidsstands-
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ningen i Skotland og Wales forggede Efterspprgsel steg det paa
en Gang til 117 sh., og i Februar fra 120 sh. til 125 sh. Al-
lerede da stode mange Marsovne uvirksomme, da deres Eiere
fandt det fordelagtigere at swlge Kullene saavelsom Rujernet,
fremfor at bearbeide dette. I Juni blev Tilgangen paa Jern rige-
ligere, og Priserne gik ned til 115 sh. & 120 sh. I Juli var
Noteringerne 100 sh. & 110 sh., i August 95 sh. & 100 sh., i
September 102 sh. & 107 sh. Man havde troet, at den nye
tydske Toldtarif, som traadte i Kraft den 1ste Oktober, skulde
bevirke en livligere Efterspgrgsel efter Rails, Smedearbeide og
grovere Maskiner og saaledes gjgre Jernpriserne fastere. Den
havde imidlertid ikke videre Indvirkning paa Markedet, og Pri-
serne paa Rujern vedbleve at falde, indtil de i December note-
redes 80 sh. & 85 sh, pr. Ton. Afsetningen af svensk Jern var
noget treg som Fglge af Varens Dyrhed, og i mange Tilfwlde
paa Grund af daarlig Sortering.

Udenlandske Jernmalme faa med hvert Aar en alt mere
udstrakt Anvendelse i Jernindustrien i Newcastle. Clevelands-
Malmen er af underlegen Kvalitet, idet den indeholder bl. A.
Svovl, Fosfor og Silicat, hvilket gjgr det deraf smeltede Jern
uanvendbart for Tilvirkning af finere Jernsorter. -For nu at for-
mindske Procentgehalten af disse Stoffe blander man Malmen op
med andre renere og rigere Malme. Fgrst bragte man i Anven-
delse Cumberlandsheematiten, men denne blev snart, som en Fglge
af den stigende Efterspgrgsel efter Bessemermethodens Produkter,
altfor kostbar og man forsyner sig nu hovedsagelig med Malm
fra Spanien og Portugal. Den spanske Malm indeholder fra 59
til 63 pCt. metallisk Jern. Sidste Aar vare Priserne paa denne 27
sh. til 30 sh. pr. Ton. Man har ogsaa i Nord-Afrika fundet
serdeles ren og rig Malm, indeholdende over 60 pCt. Jern. Ind-
forselen deraf er allerede ganske betydelig; den gik op ifjor til
nesten 10,000 Tons. Den afskibes i Tunis og leveres her for
ca. 28 sh. pr. Ton.

1 Vaares indfgrtes her til et Forsgg tvende Ladninger titan-
holdig Jernmalm fra Norge; men den ansaaes ikke anvendbar
med Fordel paa Grund af dens ringe Procent af Jern og dens
vanskelige Smeltbarhed. I Stockton synes dog dermed anstillede
Forsgg at have havt et bedre Udfald.

Den eneste Forandring, som fandt Sted i Toldtarifeni 1873,
var, at Tolden paa Sukker fra og med den 8de Mai nedsattes
til det halve. Toldsatserne bleve fastsatte til:

3 sh, pr. Cwts. for raffineret Sukker

2 sh. 10 d - — - nuraffineret — af 1ste Klasse

2sh 8d - — - — — - 2den —

2sh. 5d - — - — — - 3die —
og 2 sh. * - - - —_ — - 4de —

Den fortoldede Kvantitet steg fra 14,927,633 Cwts. 1872
til 16,285,066 Cwts. 1873, saa at Forbruget opgik til ca. 57 &
pr. Individ.

Med Hensyn til de i 1873 gjorte Forandringer i Storbrita-
niens Lovgivning paa Handelens og Sgfartens Omraade bemseerkes
et yderligere Tilleg til the Merchant Shippings Acts, indehol-
dende hovedsagelig visse Forskrifter med Hensyn til Mearkningen
af Fartgiets Lastelinie foruden angaaende Navn, Dragtighed og
Dybgaaende; angaaende Besigtigelse af Fartgi, som mistenkes for

London. Archangel.

at veere usgdygtig; om hvad der bgr iagttages ved Fartgiers Sam-
menstgd; om Ngdsignaler og Signaler efter Lods; om Fgrelse af
ildsfarlige Sager samt Taxter for Fartgiers Maalning og Besigti-
gelse m. m,

Archangel.

Paa Grund af sildig Isgang i Dwinafloden og uheldige Isfor-
hold i Hvidesgen ved Masser af inddreven Polaris begyndte Skibs-
farten i 1873 temmelig sildig. Isgangen i Dwinaen indtraf den 18de
Mai; de fgrste Dampskibe ankom til Archangel den 17de Juni og
de fgrste Seilskibe Dagen efter. En stor Del af disse havde
havt ualmindelig lange Reiser, indtil 60 Dage fra England,
og havde samtlige forst ankomne Skibe i hgi Grad veeret hin-
drede af Is, hvorved de havde veret opholdte indtil fire Uger.
Mange havde vistnok sggt Havn paa. den gde Vestkyst af Hvide-
sgen (Sjatonosbugten), men mange havde ogsaa med stor Risiko
holdt det drivende i Isen. Paa Grund af roligt Veir indtraf dog
kun yderst faa Havarier. Af norske Skibe fik saaledes blot et
Skade, som her blev repareret; et engelsk Skib sank under Sei-
ladsen i Isen. )

Ved at gjennemgaa Archangels Skibslister for en Raekke af
Aar sees, at mindst 3—4 Uger — naesten uden Undtagelse --
ere hengaaede efter Isgangen i Dwinaen, indtil Fartgierne have
kunnct komme herep. Det synes derfor at veere fuld Grund for
Capitainerne til at oppebie Consulatets Telegram om Islgsningen,
inden de fra nermere Havne afseile hertil, hvis de ikke ville
foretraekke i en af Finmarkshavnene at oppebie Underretning om
Isforholdene, hvilket ‘dog ikke vides hidtil at vere skeet.

Til Distriktet ankom i 1873 142 norske Fartgier, hvoraf 1
Dampskib (1 Reise), dregtige 18,5264 OC.-L. Heraf i Ballast:
55 fra Norge og 83 fra Udlandet, samt med delvis Ladning 4
fra Udlandet. 1 Fartgi, overliggende fra det foregaaende Aar,
blev her solgt til Rusland og ophugget.

Af de gvrige Fartgier afgik med Ladning: 1 til Norge og
141 til Udlandet. i

Af svenske Fartgier ankom til Distriktet 18, draegtige 2,819
N. L., hvoraf 8 Dampskibe (hver Reise regnet som et Fartgi).
De svenske Fartgier ankom alle fra Norge eller Udlandet, 15 i
Ballast, 3 med Ladning.

Den samlede Skibsfart paa Distriktet:

Til Archangel ankom:

370 Fartgier, hvoraf 45 Dampskibe . . . dr. 120,362 Tons,
280 Kystfartgier, hjemmehgrende i Distriktet 14,656 —

650 Fartgier . _1—35_,018 Tons.

Til Onega ankom:
32 Fartgier, hvoraf 2 Dampskibe
26 Kystfartgier, hjemmehgrende i Distriktet

14,700 —
1,095 —

58 Fartgier. . . . . . . - 15,795 Tons.
Til Soroka ankom:

13 Fartgier. . . . . . . . . . . = 6,334 —

14 Kiystfartgier, hjemmehgrende i Distriktet - 316 —

27 Fartgier. . . - 6,650 Tons.
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Til Mesen ankom- tidlig. Sidste Fartgi afgik herfra den 4de September. Andre
16 Fartgier . .. dr. 4,092 Tons, | Nationers Skibe afseilede sidste Gang den 18de Oktober.
17 Kystfartgier, hJemmehgarende i sttrlktet - 312 — Dampskibsfarten paa Archangel har de sidste Aar veret i
_— - ——————— | jeevnt Stigende. Den norske Handelsflaade har dog ikke deltaget
33 Fartgier . ‘ : ) 4,404 Tons. heri. Ifjor ankom som anfgrt blot 1 norsk Damiskib, som og-
Til Distriktet ankom altsaa i 1873 saa kun gjorde en Reise. 3 af samtlige 7 hertil ankomne svenske
431 Fartpier, hvoraf 47 Dampskibe (foruden Fartgier vare derimod Dampskibe, som hvert udfgrte 2 Reiser
Kystfartgier) x - 145,488 — paa Archangel. 2 af dem gjorde endog senere en 3die Reise
337 Kystfartpier, hJemmehgreudel sttrlktet - 16379 — paa Onega efter Tralast. Det er ligeledes hovedsagelig i Tre-
768 Fartgier . . - 161,867 Tons. | lastfart, hvori Dampskibe med yderst faa Undtagelser have del-
Til Distriktet ankom i 1872: taget, at norske Skibe til Distriktet have veret anvendte. Ogsaa
408 Fartgier (foruden Kystfartgier) . - 136,900 — ifjor blev 2 Del af Archangels Trelastexport besgrget af norske
275 Kystfartgier, hjemmehgrende i Dlstrﬂ\tet - 16,024 — Skibe. Det hertil ifjor ankomne norske Dampskib indtog Tjere-
— ——————— | ladning, hvilket dog selv med hgi Fragt paa Grund af denne
683 - 152,924 Tons. | 1/ tc Beskaffonhed maa fraraades. Lette Varer, Havre eller Lin,
Desuden skal Petschora i 1873 have veret besggt af 7 Far- | turde veere den for Dampskibe mest anbefalelige Last. Da Dwi-
tgier; 15 opgives at have veeret befragtede, hvoraf 8 antages ved | nabarren ikke kan passeres med stgrre Dybgaaende end 14 en-
Isen at have vaeret hindrede fra at fuldfgre Reisen. Ingen nor- gelske Fod, og Laegterafgifterne ere meget betydelige, er det en
ske eller svenske Kartgier besggte Petschora i 1873. Selvfglge, at Fartgiernes Stgrrelse og Konstruktion bgr komme i
De norske Fartgiers Fart paa Archangel ophgrte temmelig | serdeles Betragtning.

Hgieste og laveste Fragter fra Archangel vare 1873._

Skibsudgifterne i Archangel vare i 1873 de for sidste Aar 4) Postage and petty expenses.
almindelige, og udstedtes Afskibernes Udklareringsregninger iAl- 5) Charge for use of cookhouse.
mindelighed saaledes: 6) Measuring bill.

1) To pilotage in and out 1—20 Cop. pr. foot. 7) Cash advanced.

2) Towndues for lastage, bridgemoney and quaydues & 19 Cop.

pr. ton

entered.

- and extra charges & 55 Cop. pr. ton.

Udtgrsels- \ Til Englands | Til Frankrigs
artikler, ‘ Dsthyst. i Vesthyst, Sydlyst. Til Holland. Nordkyst. Vestkyst. sydkyst. Andre Lande.
Linseed . ... [4sh. 9dpr.|. ... ........0............ 31—33 fl. pr. — — — —
. Imp. Qv. Leest 30 Hectl.
Havre . .. .. 3sh.9dtildsh.|............|.... ... 4 sh. 6 d til 4sh.|)til Kontinentelt mellem Ham-
13 dpr. 3204 19 d pr. 320 #|yburg og Hav;re.
Rug ..... R I R I 32—34 fl. pr. — — —
Leest 30 Hectl.
Lin ... ... 40sh.tild2sh. ... 52sh. 6 dtil60]  — —
6 d pr. Ton sh. pr. Ton.
Stry (codilla,
tow) ... .|80sh.til100sh.|. ... ... ...l ... ... o e 92sh.6dtil100. ... ... ... ... Ttalien.
pr. Ton. sh. pr. Ton. Livorno.
Tjere, Beg.(4sh, 14dtildsh.| 5—6 sh. pr. |............. 5 sh. pr. Bar-|. . ... ... f . 35—45 sh. pr.
6 d pr. Barrel. Barrel. rel. Ton.
Treelast. . . .|72 sh. 6 d ti180|85—95 sh. pr.[80—87 sh.pr.|. . ... .......|............ 120 — 125 fr.|135—138 fr. —
sh. pr. St. Hun-| St. Hundrede. | St. Hudrede. + 5 pCt. pr.|+ 5 pCt. pr.
drede. . St. Hundrede. | St. Hundrede.
Skibsudgifter. 3) Churchmoney, stamped paper, cdstomhouseharbour agencies

Den under 3 opfgrte Post, 55 Kop., som, nagtet de opfgrte

Titler for den allerstgrste Del, antagelig -8, gaar i Kjgbmandens
11 8 J
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egen Lomme og derfor rettest burde kaldes ,Address-money*, er
unegtelig uforholdsmeessig hgi, og har altid veret Gjenstand for
Rederiernes berettigede Klager. Det er ogsaa klart, at de Ud-
gifter, Afskiberne have med deres Handelsforretning, bgr gaa paa
Varen og ikke paa Skibene. Exporthandelen er her samlet paa
ganske faa Huse, som ved gjensidig Overenskomst forpligte sig
til at holde de samme Betingelser. Befragtningerne sker altid i
Udlandet, og Salget af Varerne afsluttes paa Betingelse, at Ski-
bene skulle adresseres til de respektive Afskibere, og Penge af
dem forstreekkes Fartgierne paa almindelig Maade (ship to be
addressed to the shipper and money to be advanced on usual
terms). Derved er Kapteinerne bundne, og selv om denne Klau-
sul ikke findes i Certepartiet, ville de dog paa Grund af den her
gjeldende ,Coutume“ blive underkastede de samme Betingelser.
Dette kan alene undgaaes ved at der i Certepartiet udtrykkelig
anfgres, at ingen Adressepenge blive at betale (ship to be free
of all charges for addresscommission or other non-official charges
at Archangel). Selv med et saaledes affattet Certeparti ville
vistnok Kjgbmendene gjgre Fordring paa deres Adressepenge,
men det faar da blive hos Befragteren, disse blive at sgge, og
efter min Formening maa dette vere Kjgbmandens Sag.

Hvorvidt Fartgierne med saaledes affattede Certepartier ville
finde Beskjeeftigelse i Archangelsfarten, skal jeg ikke indlade mig
paa at bedgmme. Med Hensyn til Ballasten gjelde de tidligere
Bestemmelser, at Fartgier ved Ankomsten skal indehave mindst
4 Ladning eller Ballast. For hvad heri maatte mangle erlmgges
43 Kop. pr. Ton. TUdgifterne i Onega opgives saaledes:

Ships agency 25 Kop. pr. (% Std. Hundr. eller 4} Kop.
pr. St. Doz. :

Kirkepenge 6 S. R.

Lodsning 25 - - ,

I Soroka blive Udgifterne beregnede paa samme Maade, men
her bliver desuden opkraevet i Ballastpenge for en dertil indret-
tet, med 13 Fods Dybde bygget Kai 30 Kop. pr. Ton af } af
Skibets Dreaegtighed.

For Mesens Vedkommende har jeg ingen. Opgave kunnet
erholde.

Pengeforstraekning til Skibene i Archangel:

I Archangel noteres ingen officiel Kurs paa fremimed Mynt.
Kapiteinerne bleve under sidste Aars Skibsfart af Afskiberne
forstrakte Penge efter fglgende Beregning for Sglvrubel:

London 60 Dages Vexel 34%.

Amsterdam 75 — — 176.

Hamburg - — —  293.

Paris - — — 370, hvilket udgjgr om-

trent 7 pCt. over den officielle Petersburger-Kursnotering.
Enkelte Rederier have sggt at frigjgre sig for denne Beskat-
ning ved at accreditere deres Kapiteiner i St. Petersburg, og
kunne disse gjennem telegrafisk Transport faa Pengene udbetalte
af Statsbanken her. Til saadanne Transaktioner udfordres imid-
lertid Udleg til 4 Telegrammer (S. R. 8), som af Banken be-
regnes, og med Tilleeg af gvrige Transportomkostninger, Provision
og andre Udgifter bliver det for en mindre Sum alligevel kost-
bare Penge. Naar Kapiteinerne, accrediterede i St. Petersburg,
strax ved Ankomsten hertil for deres Bankier pr. Telegraf kunde
opgive det Belgb, de tiltreenge, vilde de otte Dage efter og alt-
saa 1 Regelen betids nok, kunne erholde Pengene pr. Post, og
vilde deres Udgifter paa denne Maade blive adskillig reducerede.
Chefen for ,Commandite af den nordiske Aktiebank for Handel
og Industri i St. Petersburg har paa Foranledning meddelt mig,
at han for det Tilfelde, at saadan Forretning nogenlunde kunde
koncentreres i Firmaet, og Forretningsfgrer kan erholdes i Ar-
changel, ikke vil vere uvillig til her at holde Penge disponible
for de Kapteiner, som maatte blive accrediterede hos Firmaet.
I ethvert Tilfeelde er det utvivisomt, at Rederierne ville kom-

‘me billigst fra det ved at accreditere deres Kapteiner i St, Pe-

tersburg, og tror jeg, de specielt bgr gjgres opmeerksomme her-
paa, og paa hvad jeg har anfgrt om Befragtningerne.

Det har vistnok veret Tilfweldet, at Handelshusene i Archan-
gel, ogsaa naar Kapteinerne selv have veret forsynede med Penge,
desuagtet opfgre 4 pCt. Tilleg for det paa Udklareringsregningen
opforte Belgb, men dette synes at veere en saa skrigende Uret-
massighed, at jeg ikke tvivler paa, der maa findes Midler til at
forhindre et saadant Uveesen.

Import,

Fra norsk Finmarken indfgrtes i russiske Kystfartgier til Archangel:

saltet og tgrret Fisk, saltet Sild medberegnet .
Salt . e

Rave og andre Vildtskind

Renskind .

Vine og Brendevine . . . . . . . . . . . . . . .

forskjellige andre Varer

Til Onega,,Suma, Soroka, Kem, Kola og Mesen:
saltet og tgrret Fisk . e e e e e e
Salt . c e
forskjellige andre Varer

Import fra norsk Finmarken i 1873 .

484,419 Pud, Verdi S. R. 460,485.

21,325 — — - - 5837,
333 — — - - 413921

2,859 Stkr. — - - 1,812
— - - 455l

— - - 3597

S. R. 517,603,

64,372 Pud, Veerdi S. R. 67,655.
24596 — — - - 7,313
— - - 4,494,

79,462.
8. R. 597,065.
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Transport S. R. 597,065.

Fra andre Steder var Importen som almindelig forholdsmessig ubetydelig og indskrankede sig hovedsa-

gelig til Salt, Petroleum og diverse Kolonialvarer, Alt til Veerdi .

Den samlede Import i Aaret 1873

— 1872
hvoraf fra norsk Finmarken i russiske Kystfartgier

- — — i

De anfgrte Talstgrrelser tgr dog neppe ansees anderledes end approxxmatlvt ngtxge

ledes ikke veeret fuldstendige og vel heller ikke ngiagtige.

- - 836,591,

S. R. 933,656.
831,664.

- - 481,354,
De modtagne Opgaver have saa-

. . . . . . . . . . . . . . - -

Der skal saaledes efter Opgaverne fra Norge veret indfsrt forskjellige

Sorter Ferskvandsfisk, der formentlig er indkjgbt i russisk Finmarken, hvor vel ogsaa kan antages at vere indsmuglet adskillige af

de i Norge indkjgbte Varer.

Export.

Til norsk Finmarken udfgrtes i russiske Kystfartgier fra Archangel:

Kornvarer, hovedsagelig Rugmel,
Trematerialier, forskjellige,
Kjgd og Fedevarer .

Tougverk .

Huder

Grgntsager, Lys, Saebe og forskJelhge andre Varer

Fra Onega, Suma, Soroka, Kem, Kola og Mesen:
Trematerialier, forskjellige, .
Kornvarer, forskjellige,
Kjsd og Fedevarer .
forskjellige andre Varer

“Export til norsk Finmarken i 1873

Til andre Steder udfgrtes fra Archanael
til Norge (udenfor Finmarken)

484,825 Pud, Verdi S. R. 435,241

54,272

17,389

11,950

3,600

3,570
S. R. 526,022.

5,320 Pud, - -
1,159 — — -
300 — — - -

- Verdi S. R.
5364 Pud, — - -

18,913

5,108

1,300

3,326
- - 28,647,

S. R. 554,669.

Kornvarer (Rug) 1,6424 Tschw. S. R.  10,750.
til andre Lande . 375,245 — - - 1,711,297. .
altsaa Kornvarer, hovedsagelig Havre . 375,245% Tschw., Verdi S. R. 1,722,047
Linseed . . 79,046 — — - - 916,235
Lin, Stry . . 648,106 Pud, — - - 2,890,769
Trelast . . 230,395 St.doz. — - - 554,919
Tjere, Beg 134,618 Barrels — - - 748,925
forskjellige andre Varer — - - . 280,050
- - 17,112,945,
Fra Onega:
Treelast . Coe e 65,060 St.doz., Verdi S. R. 222,888
Pra Soroka:
Treelast . e 31,670 — —_— - - 122,235
Fra Mesen:
Treelast . 17,559 — —_ - - 87,800 N
- - 432,923.
Den samlede Export i Aaret 1873 S. R. 8,100,537,
S — — - - 1872 . - - 17,852,098
hvoraf til norsk Finmarken i russiske Kystfartmer . - - 518,795

Heller ikke disse Talstgrrelser kunne ansees som paalidelige.
Saaledes hender det undertiden, at russiske Kystfartgier, bestemte
til norsk Finmarken, ikke udklarere fra Norge. De opfgrte Va-
reverdier ere angivne efter Toldbodens Beregnixig, som for enkelte
Artiklers Vedkommende er baseret paa Priser, der vare gjeldende
for flere Aar siden. Saaledes antages Veerdien af den fra Ar-

changel skibede Tralast at vere ansat omkring 200,000 S. R.
for lavt.

Told og andre Udgifter paa Indfgrselsstederne ere ikke med-
regnede i Varevaerdierne; for Udfgrselsveerdiernes Vedkommende
ere derimod Udgifterne medregnede. Ingen af de’fra Distriktet.
udferte Varer ere belagte med Udfgrselstold. 3
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Hgstens Udfald 1873 i Archangels Opland med Angivelse af
naerverende Indkjgbspriser i det Indre samt af de Priser, for hvilke
Varene antages at kunne skibes frit ombord paa Archangels
Havn:

Rug. Hgsten ansees under middels, Avlingen er lidet veeg-
tig og vil neppe blive skibet uden som Mel. For Nerverende

betales i det Indre S. R, 7.25 pr. Tschw. 2 8 Pud 20 @, 0og skulde I

Udskibningsprisen derefter blive S. R. 7.95 f. omb.

For Rugmel forlanges i det Indre seerdeles hgie Priser,
92—95 Kop. pr. Pud. Hpgist ubetydelig Omszetning skeet til Dato
til 90 Kop. Aarsproduktionen tilligemed sldre Beholdninger an-
sees dog tilstreekkelig for Behovet, men antages ikke at ville blive
forste Sort Mel. 90 Kop. Indkjgbspris vil bringe Udskibnings-
prisen op til 97 Kop. pr. Pud. f. omb.

Havre. Avlingen var rig, men tildels mindre veegtig. Va-
ren kjgbes for Nearverende i det Indre for S. R. 4.25 pr. Tschw.
4 5 Pud. 25 @8 Veegt; vil kunne skibes til S. R. 4.73 pr.
Tschw. f. omb, . o

Lins®sd. Hgsten under forrige Aars og af maadelig Be-
skaffenhed. Linfrg betales nu med S. R. 11.25 til 11.50 og vil
kunne skibes for 8. R. 12.50 pr. Tschw. fr. omb.

Lin. Avlingen var rig paa samtlige Produktionssteder. Kva-
liteten ogsaa tilfredsstillende i Vologda og Jug Distrikter. Uhel-
digt Veir under Indhgstningen i Vjatka forringede derimod bety-
delig Varens Kvalitet i dette Guvernement.

For Vologda og Jug Zabrack betales S. R.

46 —47

- Vjatka S. R. 42

- andre Sorter i Forhold og antages Skibning at kunne ske

- Vologda og Jug Zabracktil S. R. 51.86

- Vjatka S. R. 47.00 f. omb.

Stry (Tow. codilla). Kvaliteten ansees for god. Betales
med S. R. 38 pr. Berkowitz for 4 No. 1, 4 No. 2 antages at kunne
skibes for S. R. 42.87 pr. Berkowitz f. omb.

Tjere. Forsyningen antages at blive betydelig. Pris endnu
ikke etableret, men antages ikke at blive under S. R. 5.50 pr.
Barrel, efter hvilket Udskibningsprisen skulde blive S. R. 6.44
f. omb. :

Beg. Indtil Dato ingen Efterspgrgsel og ingen Handel skeet
i denne Vare. Indehavere skulle forlange 90 Kop. pr. Pud,
hvilket vil bringe Udskibningsprisen op til 98} Kop. pr. Pud
f. omb. )

Matter kjgbes for S. R. 225.230 pr, Mille, og vil saale-
des Udskibningsprisen blive S. R. 248.50 f. omb.,

Trelast. Den nye Forsyning af Tgmmer antages at ville
gaa op til 400,000 Styk. 12—14 Alen lange, 12—17“ Diame-
ter. Betydelige Salg til Udlandet er allerede skeet til fglgende
Priser:

}pr. Berkowitz.

pr.Berkowitz

- 2den — — 9 - 10 - Std.

- 3die — - 8 - 9 - | frit ombord.
Onegas Export antages iaar at blive meget betydeligere end i
1873.

for 1ste Sort Planker 12 £ 13 sh. }-pf. Petersb.

Helsingfors.

Finlands Consulatdistrikt besggtes i Aaret 1873 af 386
norske Fartgier dr. 64,385 C.-L., hvilket i Sammenligning med
Aar 1872, da der ankom 356 Fartgier dr. 55,404 C.-L., udviser
en Forggelse i den norske Skibsfart paa dette Distrikt af 30
Fartgier og 8,981 C.-L. Af svenske Fartgier ankom der 209
dr. 11,714 Ny-Lester mod 166 dr. 7,727 Ny-Leester i 1872.
Fragterne for norske Fartgier udgjorde 5,260,545 finskm} mod
3,262,512 i 1872 eller en Forggelse af 1,998,083 finskm}f.
Fragterne for svenske Fartgier udgjorde 1,283,538 finskin % mod
960,205 finskm} i 1872. )

Importen fra Norge med 10 norske Fartgier dr. 236 C.-L.
bestod af Sild, Brisling, Fisk og Fiskelevertran.

Exporten til Norge med 6 norske Fartgier dr. 300 C.-L.
bestod af Planker, Bord, Tjere og Rug.

Importen fra Sverige med 80 svenske Fartgier dr. 2,8974
Ny-Laester bestod af Jern, Jernmalm, Kalk, Slibestene, Vin-
duesglas, Bomuld, Bomolie, Petroleum, Sild, Stykgods, Sirup,
Sukker og Kaffe.

Exporten til Sverige med 78 svenske Fartgier dr. 2,900 Ny-
Lester bestod af Treevarer, Tjere, Beg, Potaske, Smgr, Rug,
Havre, Heste og levende Kreaturer, Jern, Stangjern, Kobber osv.

Fra Udlandet indfgrtes med 43 norske Fartgier Varer, ho-
vedsagelig bestaaende af Stykgods, Stenkul, Sukker, Kaffe, Bom-
uld, Petroleum, Salt, Cokes, Jern. Til Udlandet udfgrtes med
372 norske Fartgier veesentlig Trelast, Tjere og Rug.

De forenede Rigers Skibsfart paa Distriktet er i de senere
Aar tiltaget betydeligt, som det vil sees af nedenstaaende Opgave
over ankomne Fartgier:

Norske. Svenske.
Aar. Antal. |Com.-Leaester. Antal. | Ny-Lester.
1867 118 18,757 59 . 2,202
1868 176 26,337 85 4,166
1869 202 27,376 181 7,400
1870 218 33,776 117 4,925
1871 226 36,278 166 8,954
1872 356 55,404 166 7,727
18738 386 | 64,385 209 11,714
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Fragterne fra Distriktets Havne have i Aarets Leb veret fglgende, beregnede for 1 Petersb. Stand.

bikfod engelsk Maal:
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Helsingfors, St. Petersbﬁrg.

4 165 Ku-

Vaaren. Sommeren. Hpgsten.
————— S———— S— —
Til West Hartlepool . 47 sh. 6 d 60 sh. 70 sh.
- Grimsby & Hull 52 - 6 - 62 - 64d 75 -
- London . 55—b57 - 6 = 65 - 75 -
- Bristol & Gloucester . 60 - 62 - 6 -til75sh. 80 -
- Amsterdam . 32 fl. m. 15 pCt. 35 fl. m. 15 pCt. 42 fl. m. 15 pCt.
- Antwerpen 80 fres. " "
- Malaga . . . . . . . " 110 fres. "
- Bordeaux - 110 fres. m. 5 pCt. 115 fres. m. 5 pCt.  120—125 fres. m.
. 5 pCt.

- Marseille . 105—110 fres. 120 fres. 125—128 fres.
- Livorno 125 - .

- Liibeck, Kiel, Stettm

"
45 R} m. 5 pCt.

42—45 R} m. 5 pCt. 45 RY¥ m. 5 pCt.

Fragterne, som allerede i 1872 vare meget gode, ere saaledes i 1873 stegne til en uhgrt Hgide.

Den samlede Verdi af Finlands Indfgrsel fra og Udfgrsel
til de forenede Riger udgjorde respektive 9,076,333 og 4,401,738
finskm }£.

For norsk Regning er der i Distriktet 1ndlq¢bt 8 Fartgier
dr. 1,592 C.-L.

Et nyt Fyr af 4de Klasse er opfgrt paa Sibbskir i Neerhe-
den af Riifsg ved Indlgbet til Bjgrneborgs Havn og er nu fuld-
steendig feerdigt til at teendes.

Hgsten er i Almindelighed faldt godt ud. Det finske Jord-
brug gaar raskt fremad, saa at Produkterne i de senere Aar have
veret gode og ere blevne godt betalte. Siden Jernbanen til St.
Petersburg blev feerdig, opsluger denne Stad alt det Bedste af
vort Lands Frembringelser og betaler dem godt. Treelasthand-
lerne, som have en uhgrt Afswtning paa sine Varer, saavelsom
Jordbrugerne have allerede bragt betydelige Kapitaler ird i Lan- |
det, hvorved en vis Velstand har spredt sig til alle Klasser i
Samfundet med Undtagelse af dem, der have faste Lgnninger,
hvorfor ogsaa disse erholde Dyrtidstilleg.

Paa Grund af denne saa hurtig opstaaede Velstand have |
Priserne paa alle Livsforngdenheder - naaet en uhgrt Hgide, de
ere lige til 30 4 40 pCt. hgiere end for 12 & 14 Aar tilbage;
ligeledes er Husleien steget med 30, 40 & 50 pCt. og derover,
aldeles som i Stockholm.

Sundhedstilstanden i Aarets Lgb har i Almmdehghed veeret
god, naar undtages, at Bgrnekopper, dog af en mild Art, gras-
serede i nogle Trakter.

Af Kreatursygdomme viste den sibiriske Pest sig en Tid af
Aaret ved den russiske Grendse. Andre Kreatursygdomme have
vist sig paa flere Steder, men i Almindelighed kun i enkelte Til-
faelde, takket veere vor Regjerings kloge og forstandige Anord-
ninger, og mod Aarets Slutning vare vi aldeles fri for dem.

Hvad TUdsigterne for indeveerende Aars Udskibning angaar,
saa er der al Grund til at forudsette, at den vil blive meget
omfattende, navnlig for Trelastens Vedkommende; thi foruden de
Dampsage, som tidligere fandtes, ere saadanne opfgrte paa flere
Steder, og der arbeides uophgrlig paa dem. Vistnok var Veir-
liget i forrige Vinter, da der faldt hgist ubetydelig Sne, ikke for-
delagtigt for den store Masse Tralast, som skulde transporteres |

ned til Kysten; men man har paa den anden Side ikke skyet
nogen Bekostning for at iverksatte Transporten.- Man kan med
Sikkerhed antage, at Udskibningen vil blive hgist betydelig, og
at Fragterne ville holde sig, .om ikke stige, hvad der ikke er
utroligt. Det turde veaere vel verd at feeste Skibsredernes Op-
meerksomhed paa disse Omstendigheder, for at de kunne vedblive
med Fragtfarten herpaa. Andre Nationérs Fartgier hente sine
Varer ber langt mere end fgr, og Antallet af tydske, hollandske
og andre Nationers Fartgier er tiltaget betydelig paa disse Far-
vande. Skibsfgrerne gjgre.vel i at have fuld Besetning, naar de
ankomme hertil, thi det er vanskeligt at faa Folk, og en Matros
fordrer en Hyre af 60 & 70 Mark om Maaneden.

Veirliget har i den forlgbne Vinter veeret aldeles sydlandsk,
og der er kun faldet ganske ubetydelig Sne.

St. Petersburg.

Af norske Fartgier ankom i 1873>:

Til St. Petersburg & Cronstadt 269, dr. 31,358% C.-L.
- Narva 56, - 5,825 —
- Reval. . 738, - 4,068 —
- Baltischport ) 1 "
Tilsammien i Distriktet 363, dr. 41,2414 C.-L.
Af svenske Fartgier ankom i 1873:
Til St. Petersburg & Cronstadt 217, dr. 14,7384 N.-L.
- Narva 6, - 5004 —
- Reval 4, - 495 —
- Baltischport " "
Tilsammen i Distriktet 227, dr. 15,7344 N.-L.

eller 7 norske Fartgier mindre og 69 svenske mere end det fore-
gaaende Aar. Leesteantallet viser imod Aar 1872 en Forggelse
af 4,315 norske C.-L. og 7,285 svenske N.-L. Tvende Fartgier
af 369 C.-L.s Dragtighed er indkjgbt her for norsk Regning og
betalt med ca. 23,600 S. R,

De af norske Fartgier i 1873 optjente Bruttofragter, der

imidlertid ikke kan angives ngiagtig for de Fartgiers Vedkom-
3*
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mende, der ere afgaaede til udenlandske Havne, udgjore i Sam-
mendrag omtrentlig fglgende Belgb:
For Fartgier ankomne:
Til St. Petersburg & Cronstadt: _
fra Norge S. R.
- Sverige. . . . . . . . —
- udenlandske Havne ca. . . —
- Narva:
fra Norge .
- Sverige. . . . . . . . —
- udenlandske Havne . . . . —
- Reval:
fra Norge . BeolX
- Sverige. . Rmt. R.
- udenlandske Havne forsk;elhge Myntsorter.
- Baltischport.
fra Norge — —
- Sverige —_ —
- udenlandske Havne —_ —
For Fartsier afgaaede:
Fra St. Petersburg & Cronstadt:
til Norge . . N. Spd. 52,300
- Sverige. Rmt. R. 41,600
- udenlandske Havne forskjelhge Myntsorter.
- Narva:
til Norge — —
- Sverige — —
- udenlandske Havne — —
- Reval:
til Norge — —
- Sverige — —
- udenlandske Havne  — —
- Baltischport:
til Norge —_ —_—
- Sverige —_ —
- udenlandske Havne  — —
Til Cronstadt og St. Petersburg ankom i det Hele 2,694
Fartgier af forskjellige Nationaliteter eller 336 mere end i 1872.
16 Fartgier overvintrede her, hvoraf 2 svenske, men intet norsk.

Fra Norge indfgrtes:

15,200
520,000
4,072
26,227

8,206
927

Til St. Petersburg 31,086 Tdr. Sild til Vaerdl . S. R. 435,200
- - — 5192 - Tran- — . — 13,300
- Narva 10,000 - Sild - — . — 140,000
- Reval 7900 - — - — . — 110,000

S. R. 698,500

Af svenske Produkter indfgrtes til St. Petersburg Jern, Staal,
Maskindele, Tremasse, Alun, Rgdfarve, Kridt etc. til Verdi
974,600 S. R.

Importen fra Norge, der i 1872 udviste en Verdi af
1,420,000 S. R., er i 1873. gaaet ned til 698,500 8. R., altsaa
med henimod 720,000 S. R., medens den for Sveriges Vedkom-
mende i samme Tidsrum er gaaet op fra 821,000 S. R. til
974,600 S. R.

Med Undtagelse af 512 Tdr. Tran bestod Importen fra Norge
udelukkende af Sild; de forlangte hgie Priser vare imidlertid til

Riga.

Skade for Afsmtningen. Middelprisen paa Sild var 14 S. R. pr.
Tgnde. Forraadet i St. Petersburg er endnu 9,000 Tdr. og i
Narva 3,000 Tdr., som for Tiden holdes i 11 & 13 S. R. efter
Kvalitet.

Til Norge udskibedes med 87 Fartgier af forskjellige Natio-
naliteter 43,180 Pud Hamp, 6,736 Pud Tougverk, 14,181 Pud
Potaske, 99,549 Tschetw. Rug og 21,094 Stkr. Bastematter.

I det forlgbne Aar fandt der en betydelig Export af Korn
og Mel Sted fra: St. Petersburg, nemlig 6,296,982 Kuhl mod
3,207,868 i 1872. Af de Artikler, som Norge og Sverige for-
nemmelig begjzre, nemlig Rug og Rugmel, findes der fglgende
Forraad paa Pladsen: 400,000 Kuhl Rugmel og 120,000 Tschetw.
Rug; desforuden ventes en Tilfgrsel af 2 Millioner Tschetw. Rug
og 11 Mill. Kuhl Rugmel. Af den farstnsevnte Artikel er imidlertid
ca. 700,000 Tschetw. solgt pr. Leverance i Mai & Juni, fornem-
melig til England og Tydskland. Denne Omstendighed, i For-
bindelse med Misveext i adskillige Provindser og forgget Efter-
sporgsel fra Udlandet, gjor, at man neppe kan vente nogen Ned-
gang i Prisen, der for Neerverende er for Rug 82 S. R. og for
Rugmel i dobbelte Matter 8.35 S. R. pr. Kuhl frit ombord

Newsky.
De sidste noterede Kurser vare:
London 3241—3. Hamburg 2743- 1.

Amsterdam 1623—1. Paris 3441344,

Riga.

Distriktet besggtes i

1873 af 537 norske Fartgier dr. 43,748} C.-L.
mod 1872 - 424 — — - 30,1304 —
og 1871 - 471 — — - 40,300 —
Deraf paa Hovedstationen
1873 af 405 norske — - 35,934} —
mod 1872 - 299 — — - 24,810 —
og 1871 - 378 — — - 33,873, —

Den af norske Fartgier i forlgbne Aar paa Distriktet op.
tjente Bruttofragt udgjorde for Fartgier:
Ankomne fra Norge Spd. 34,812|Afgaaede til Norge Spd. 105,946
— fra udenr. Steder - 84,136/ — fra udenr. Steder - 440,462
Summa Spd. 118,948 Summa Spd. 546,408
Altsaa fortjent paa Distriktet i det Hele Spd. 665,356.
Af norsk Sild indfgrtes i det Hele 89,065 Brutto-Tdr., mod
1872 202,707% Tdr.
Heraf kommer paa Viceconsulatet

i Libau . 15,024 Br.-Tdr. mod 1872 39,669 Tdr.
i Pernau 6,658 — - 1872 14,718 —
i Windau 2,710% — - 1872 4,268 —
samt paa Hovedsta-

tionen ., . 64,6724 — - 1872 144,051 —

1871 52,6684 —
og 1870 92,706 —
Silden bestod neesten udelukkende af Slosild, og var dens
Kvalitet hvad den nye angaar tilfredsstillende; men da der og-
saa indfgrtes ikke saa ubetydeligt af aarsgammel Sild, viser Ud-
faldet af Vragningen sig i det Hele temmelig ugunstigt.
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Af norsk Sild indfgrtes til Hovedstationen:

21

Fra V?;‘gl:‘:& ;g;. ogl%\%rlligégii . Kron. ﬁ?}l’{glst ]})(ig?izl_t Nebenstrich, | Raadden.

Bergen 34,3893 | 28,7063 398 10,2504 | 14,854} 3,204} 46
Stavanger 10,539} 8,821 283} 5,739 2,531% 266 17
Christianssund . 5,0153 4,192} 1,782 2,132} 9774 5
Throndhjem , 3,0104 2,486 728 1,495 263 -
Christiania . 2,877% 2,216 417} 951 847% 107
Stockholm 2,825% 2,224} 71 695 1,522% 185
Haugesund . 2,430} 1,979 " 1,6354 305 | - -
Skudesnzes 1,139 9793 107 6584 213} 1 3
Ggtheborg 760 633% - 258 3753 -
Drammen 571} 3864 - 54 3324 54
Carlskrona . 420 3463 - 58% 288} -
Aalesund 279 2233 155 404 283 -
' Kjgbenhavn . 242 204 - 53 151 -
Stettin e 117 88 44 15 29 -
Libeck . . . . . 38 301 - 302 - -
St. Petersburg . . . 18 17 17 - - -
Summa 64,673 ¢ 53,6351 8264 21,435 23,687 7,586% 417

Silden bestod efter Vragernes Opgaver af:
Stor Slosild . Brautto-Tdr. 83,975%

Vaarsild . . . . . —- 7,506

Blandet Do. . — 5,140%
Middels Do, . . . — 2,877

Smaa  Do. ' — 1,3604
Stor Middelssild (fed) —_ 1,081%
Smaa Fedsild — 2,948%
Christianiasild — 5,059%
Nysild . . . . . . — 4,147%
Ostersgsild . . . . — 95%
Brisling . . . . —_ 479%

Prisen var S. R. 204 for 12 Tdr. Slosild i Bgg, og Note-
agen holder sig uforandret; men den hgie Pris har reduceret
fseetningen til et utroligt Minimum; hertil har vel ogsaa bidra-
t, at der er importeret til Hovedstationen et ikke ubetydeligt
vantum Sild fra Astrachan, hvor Fisket har veeret seerdeles
gt, og paa Grund deraf Prisen saa billig, at Varen har kunnet
ere Transportomkostningerne paa Jernbane hertil. Ogsaa fra
. Petersburg er hertil sgverts afsendt nogle tusinde Tgnder af
mne Vare.
eret langt stgrre end Aaret forud.

Den astrachanske Sild er langt stgrre end den norske og
slges her paa Stedet til S. R. 10 pr. Tgnde paa 500 Stykker;
m er uganet og mager, noget bitter som Fglge af daarligt Salt.
Begyndelsen vilde Almuen ikke vide noget af den, men senere
ir den alligevel vundet Bifald.

Uagtet Sildefisket i Norge atter synes mislykket, vedbliver

Til Libau derimod har Indfsrselen af skotsk Sild-

Efterspgrgselen hersteds til de bestaaende Priser at veere meget
svag, og taxerer jeg det usolgte Kvantum, som Importgrerne
sidde inde med, til 16 & 20,000 Tgnder.

Med Ladning afgik fra Distriktet til Norge:

152 norske Fartgier, dr. 7,8014 C.-L.

mod 1872: 94 4,500%
deraf kommer paa Hovedstationen 145 norske Fartgier, dr. 7,531
C.-L., og paa Viceconsulaterne 7 Fartgier, dr. 2704 C.-L.

Med Ladning ankom fra Norge til Distriktet 112 norske

Fartgier . . dr. 4,541} C.-L.
deraf kommer paa Hovedstanonen . . .65 - 2,891 —
og paa Viceconsulaterne . . . . . .47 - 1,650% —
i Ballast ankom .« « . . .40 - 3,582 —
deraf til Hovedstationen . . . . . .20 - 1,894 —
og til Viceconsulaterne . .20 - 1,687F —

Aaret 1873 har veeret usaedvanhg gunstlgt for Rigas Handel.

Hgsten i Lifland og Curland og de tilgreendsende russiske
Provindser har i 1873 veeret langt bedre end Aaret forud, og
om den end ikke overalt har veeret lige lgnnenfle, saa har man
dog al Grund til at vere forngiet med Resultatet, iseerdeleshed
da Efterspgrgselen efter Kornvarer i hele Navigationstiden og
hovedsagelig udover Hgsten har vearet livlig og Exporten lgn-
nende,

Prisen paa Rug holder sig i omkring 90 Kop. pr. Pud.
Byg og Havre, der ere af fortrinlig Kvalitet, betales med resp.
86 og 80 Kop. pr. Pud.

Lin, mgrkt kron, betales med R. 40 & 41 pr. Berkwz., og
Linfrg, prima Kvalitet, leveres frit ombord for 27 & 27} Rm}{ pr. Td.
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Staden Rigas Import belgb sig i 1873 til S. R. 26,730,671
mod 1872 - - - 21,338,715
og 1871 18,330,514

Den betydelige Indforselsveerdi hidrgrer dels fra den nasten
uafbrudte lange Navigationstid, dels fra en aldeles uswedvanlig
Import af Petroleum og Soda og dels fra en stgrre Transithandel
for Moskau og de indre russiske Provindser.

Exporten var ogsaa usedvanlig liviig og belgber sig efter
Toldkammerets Opgave . til S. R. 41,468,508
mod 1872 - - - 27,293,831

og 1871 - - - 41,428,183

Aldeles imod min i forrige Aarsberetning udtalte Formod-
ning indtager Artikelen Treaevarer en betydelig Plads i Exporten;
den davaerende for Traevarernes Bearbeidelse saa ugunstige Vin-
ter og de mange Klager derover gav mig Anledning til denne
Fryst; men de hgie Priser og den livlige Efterspgrgsel i Udlan-
det gjorde, at man bemgiede sig for fra andre Hold at hidskaffe
Trelast, der ogsaa ankom saa rigelig, at man her i Riga aldrig
erindrer sig at have seet saameget Trealast paa engang.

Den store Export sysselsatte naturligvis mange Fartgier og
ere aldrig saa mange Fartgier blevne udklarerede fra Riga som
i Aaret 1873. )

Riga besggtes i 1873 af 3,181 Fartgier dr. 435,064 Laester
mod 1872 - 2,262 — - 270,027 —
og 1871 - 2,618 — - 312,006 —

Deraf var 1873 878 Dampskibe .

mod 1872 593 . —
og 1871 620 —

Fragterne vare hele Sommeren igjennem ganske lgnnende og

stege mod Hgsten til en aldeles ussedvanlig Hgide.

Udsigterne for Navigationen i Aaret 1874 kunne kaldes seer.

deles lovende. Et betydeligt Kvantum Kornvarer er bleven
solgt paa Leverance, ligesom ikke saa ubetydeligt Treaelast, og
komme disse to Artikler vist at sysselswmtte en Mengde fragt-
sggende Fartpier. Mange Befragtninger ere allerede sluttede paa
Forhaand til mindst 10 Rm}/ hgiere end Vaaren 1873.

I Bestemmelser vedkommende Toldveasenet ere ingen bemserk-
ningsvaerdige Forandringer indtraadte. Vort Farvand har bibe-
holdt sin Dybde af 17 & 18 Fod holl.

Viceconsulstationen Libau, som ved nye Jernbaner har faaet
bedre Kommunikationer med det Indre af Riget, kommer derved
at vinde mere Betydning.

Kognigsberg.

De slemme Katastrofer paa samtlige Hovedbgrser i Europa
og i de forenede Stater i Nordamerika har naturligvis ikke kunnet
blive uden stor og sgrgelig Indflydelse paa den herveerende Plads,
og om den end ikke er truffet fuldt saa haardt, som mange an-
dre Steder, var det altid fgleligt nok til at virke lammende paa
alle Handels- og Industrigrene, og til at forringe den almindelige,
i Opsviag veerende Velstand, da det viste sig, at Bgrsspekulations-
raseriet i alle Kredse var treengt langt dybere ind, end man
havde ventet ogtroet. I det Hele taget har dog den hervarende
Handelsstand kun inden beskedne Grandser deltaget i Bgrsspe-

"ningen fra og til Pillau i Bordinge.

Konigsberg.

kulationerne, og ere kun faa, sikkert allerede paa svage Fgdder

 staaende Firmaer faldne som Ofre.

Denne Plads’s og Provinds’s egentlige Forretning har veeret
Ignnende, og ere Udsigterne ogsaa fremdeles gunstige. Hgsten
har her i Provindsen og i de med Jernbaner forbundne Distrikter
i Rusland veeret gunstig, og har den fornemmelig ogsaa at opvise
en smuk Kvalitet af de forskjellige Kornsorter.

Da Hgsten i de fleste Konsumlande er faldet mindre gun-
stig ud, og den overhovedet allerede lmnge ikke har kunnet
give et tilstrakkeligt Udbytte for eget Behov, stiller Udsigterne
sig for Kgnigsbergs, ja hele Provindsens Kornhandel overordent-
lig gunstig.

Ved Jernbanerne hersker der vistnok endnu mange Mangler
i enhver Retning, men den hervarende Handelsstand bestreber
sig af alle Krefter gjennem , Vorsteher Amt der Kaufmannschaft«
at bortrydde disse. Herved finder det en virksom Understgttelse
hos samtlige Provindsialgvrigheder, og kan man forhaabentlig
vente, at ogsaa de hgieste Statsmyndigheder ville virke med til
at opnaa et heldigt Resultat.

Med Leengsel imgdeser Kgnigsbergs Handelsstand, at den
kongelige Statsregjering med Alvor vil tage fat paa det Arbeide,
hvorom der saa lenge har varet forhandlet, nemlig Fordybningen
af Farvandet mellem Kgnigsberg og Pillau. Nu-for Tiden kan
Dampskibe nwsten aldrig gaa dybere end 114 Fod og Seilfartgier
dybere end 11 Fod, og det er indlysende nok, at denne Omsten-
dighed saavel direkte som indirekte foraarsager betydelige Om-
kostninger, idet de stgrre og mere dybgaaends Fartgier ere ngd-
sagede til at fgre en stor, ja ofte saagar den stgrste Del af Lad-
Stgrrelsen af de hertil an-
kommende Dampskibe tiltager Aar for Aar, saaledes at, medens
man for 10 Aar siden kun sjelden her i Havnen saa et Damp-
skib paa mellem 3—400 Reg. Tons, sees de nu ofte paa over
1,200 Reg. Tons.

For et Par Aar siden var der opstillet et Projekt, ifglge
hvilket der skulde opmudres en 16 Fod dyb Rende, men det
viste sig snart, at de i Udsigt stillede Penge ikke var tilstroek-
kelige, og man modererede sine Fordringer til 14 Fod. Men
heller ikke denne Plan er til Dato bragt til Udfgrelse.

Med Rette sigeridenne Anledning det herveerende ,, Vorsteher
Amt der Kaufmannschaft“ i sin Aarsberetning pr. 1872:

»Denne Tilstand vilde vere utaalelig, hvis man ikke var
vant til den. Den foraarsager en i Sandhed ren Bortgdslen af
Penge, Tid og Arbeide. Hvad vilde Stettin sige, om man lod
det derverende Haff blive saa grundt, at Fartgier af middels
Stgrrelse kun ved Hjalp af Bordinge kunde gaa op til Byen! Og
dog er ogsaa det tilstreekkelig dybe Farvand i det derverende
Haff kun bleven udvundet ved vedholdende Fordybningsarbeider
ved en Bekostning af flere Hundredetusinder.«

Atter er nu et nyt Projekt bragt i Forslag, efter hvilket der
i Haffet skal udmudres en Rende af mindst 17 Fods Dybde. Tor
at opnaa. dette, maa der mindst haves et Tilskud af Staten af ca.
3 Mill. Thaler, og vilde Arbeidet vere at fuldfgre i 3 Aar.

.For Tiden gjgres der ogsaa meget for at forbedre Havnen
i Pillau, ligesaavel som ogsaa selve Indseilingen, som i den senere
Tid desvaerre har lidt betydelig ved sterke Storme, dog paa langt
neer ikke saa meget, som man i Begyndelsen antog, og selv de
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store Dampskibe finder nu som fgr med fuld Ladning tilstreekke-
lig Dybde til uhindret at kunne passere.

Der gjgres nu ogsaa store Anstrangelser for at formere Ka-
nalerne her i Provindsen, og fornemmelig bestraeber man sig for
at faa de masuriske Sger forbunden med Pregel. Naar disse paa
Skove saa rige Egne ved. Kanaler blive satte i Forbindelse med
denne By, vil vi ogsaa her med Tiden komme til at drive en
betydelig Treelastforretning.

Tillige har man nu ogsaa langt stgrre Opmeerksomhed hen-

vendt paa Jernbaneveesenet her i Provindsen, og naar de fore--

slaaede og tildels allerede- i" Arbeide befindende Projekter ere
bragte til Udfgrelse, er der neppe en anden Havn her paa Ky-
sten, hvor Udsigterne for en storartet Handel stille sig gun-
stigere. ’ )

De forenede Rigers Dampskibe her paa Stedet har i det for-
Igbne Aar taget et ikke saa ganske ubetydeligt Opsving i Forhold
til de foregaaende Aar.

Til Kgnigsberg ankom der af norske Dampskibe i 1869:

ingen. 1870: 1, dr. 1774. 1871: 3, dr. 544. 1872: 17, dr.
2,078. 1873: 40, dr. 4,302 C.-L., og af svenske Dampskibe
i1869: 8, dr. 3664, 1870: 30, dr. 1,0774. 1871: 24, dr.
1,254. 1872: 13, dr. 654. 1873: 44, dr. 2,069 Ny-Lester.

Naar man derimod betragter den Dampskibsfart, som Bro-
derlandet Danmark nu allerede siden 1857 har udviklet her paa
Stedet, staar de forenede Riger langt tilbage. Ifglge velvillig
Meddelelse fra det hervaerende Kongelige danske Consulat ankom
der hertil af danske Dampskibe i 1869: 63, dr. 30,114. 1870:
57, dr. 22,0604, 1871: 67,dr. 30,2504. 1872: 68, dr. 34,3294,
1873: 100, dr. 57,5391 Reg. Tons, og indtager Danmark, hvad
den udenrigske Dampskibsfart angaar, den fgrste Plads her paa
Stedet. Dregtigheden af de hertil ankomne danske Dampskibe
har varieret mellem 400—1,100 Tons.

Af norske Dampskibe har et, hjemmehgrende i Christians-
sand, dr. ca, 190 C.-L., i de sidste to Aar gaaet i regelmessig
Fart mellem Kgnigsberg og Antwerpen. Uagtet Fragterne om
Sommeren i Almindelighed staar temmelig lavt her paa Stedet,
har det dog, saavidt mig bekjendt, forrentet sig ganske godt. De
andre norske Dampskibe, som have veret her, var for det meste
mindre, hjemmehgrende i Bergen og Stavanger. Disse kom i
Almindelighed med, Sild for egen Regning og kjsbte ogsaa selv
Kornvarer her paa Stedet.

Af svenske Dampskibe har endnu intet gaaet i regelmassig
Fart her paa Stedet, og de, som.ankomme hertil, ere ogsaa for
det meste ganske smaa; de ere forresten ofte- sggte, fornemmelig for
Korntransporten til Norge og ogsaa tildels til Sverige, ligesaavel
som ogsaa for Lin til de grunde Havne i det gstlige Skotland.

Der er ingen Tvivl om, at ogsaa de forenede Riger vilde
komme til at gjgre ligesaa gode Forretninger her paa. Stedet som
Danmark, naar de vilde legge sig efter at bygge passende store
Dampskibe, 5-—600 Tons, forsynede med kulbesparende Maskiner,
og, da Farvandet mellem Kgnigsherg og Pillau endnu ikke har
en Dybde af mere end mellem 111—12 Fod, tillige ogsaa for-
boldsmeessig grundtgaaende.

Til Distriktet ankom af norske Fartgier: '

C.-L. C.-L.

—_— ——

i 1873 304 Skibe, dr. 21,287, deraf 46 Dampsk. dr. 5,104
imod i 1872 319 — - 18,124} - 23 — - 2,969

og af svenske Fartgier:

N.-L. N.-L.
—_—

i 1873 139 Skibe, dr. 6,4714, deraf 67 Dampsk. dr. 3,444
imod i 1872 83 — - 3,024f, - 19 — - 1064}

Bruttofragten for de til Distriktet med Ladning ankomne
norske Fartgier undgjorde 146,768 Spd., dog heri ikke medregnet -
Fragt for 19 Fartgier, som i Aarets Lgb ankom fra Norge til
Memel med Sildeladning for Rederens Regning.

Bruttofragten for norske Fartgier, som afgik fra Distriktet,
udgjorde 195,934 Spd., dog heri ikke medregnet Fragten for 13
fra Memel til Norge afgaaede Fartgier, hvilke der paa Stedet
havde kjgbt Kornvarer for Rederens Regning.

Bruttofragten for de til Distriktet med Ladning ankomne
svenske Fartgier udgjorde 251,939 Rd. sv. Rmt.

Af Seilskibe ankom der til Kgnigsberg:

Norske: 1869: 233, dr. 6,095 C.-L.
1870: 186, - 5311F —
1871: 198, - 6,983% —
1872: 179, - 5,5224 —
1873: 143, - 5,052 =
Svenske: 1869: 30, - 644} N.-L.
1870: 60, - 1,052 —
1871: 34, - 883 —
1872 43, - .938 —
1873: 49, - 1,321F —
Til Pillau ankom
i 1873 2,176 Fartgier, dr. 242,024 Norm.-L.
<imod i 1872 2,055 — - 178,907 —
deraf vare
i 1873 679 Dampskibe - 157,928 —
imod i 1872 475 — - 96,576 —
og i 1871 461 — - 101,364 —

Af de indkomne Fartgier vare

under tydsk Flag 1,008 Fartgier,

dansk — 370 —
engelsk — 341 —
‘norsk — 207 —
hollandsk  — 114 —
svensk — 113 —_
russisk — 17 —
fransk — 5 —
amerikansk — 1 —_

Af de indkomne Fartgier have 1,986 veeret i Kgnigsberg og
Pillau og 190 i Elbing.

Der afgik
i 1873 2,085 Fartgier, dr. 236,615 Norm.-L.
imod i 1872 1,956 — - 174,604 -
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Deraf afgik til 1873. 1872.
—_— e —

Skibe Nr.L. Skibe  Nr.-L.

N, e’ N, e e, —
Storbritanien . . . 388 dr. 80,964 imod 325 dr. 53,949
Holland . 101 - 22,036 - 83 - 12,237
Norge. . 306 - 16,724 - 203 - 8,160
Preussen . . . . 378 - 34,598 - 624 - 36,984
Ems,Hannover, Oldenburg 104 - 7,573 - 105 - 6,003
Weser, Elben . . . . 83 - 2,950 - - 84 - 2641
Slesvig, Holsten 202 - 7,305 - 92 - 3,163
Dapmark . . . . . 82 - 3812 - 32 - 2,654
Belgien . . . . . . 61 - 16,901 - 43 - 11,071
Frankrige .. 39 - 7,112 - 25 - 3,048
Rusland . . . . . . 84 - 16,398 - 92 - 14,574
Sverige . . . . . . 97 - 11,066 - 149 - 14,751
Rostock, Litbeck . 150 - 6,660 - 93 - 4,128
Amerika . . . . . . 7 - 1,538 < 2 - 312
Uruguay . . . . . 3 - , 754 - 4 - 929

I Ballast, tom og med indbragt Ladning afseilede
i 1873 191 Fartgier, dr. 28,807 Nr.-L.
imod i 1872 391 — - 41,613 —

Af de afgaaede Fartgier vare

i 1873 677 Dampskibe, dr. 157,323 Nr.-L.
imod i 1872 471 — - 94,897 —
og i 1871 462 — - 103,831 —

Fragtforretningen var i det forlgbne Aar ret livlig; om
Fragterne ogsaa indtil September var lave, var der dog sjelden
Mangel paa Ladning, og de ankomne Skibe fandt neesten altid
Beskjeftigelse. Der blev betalt fglgende Fragter: for Seilskibe i
Begyndelsen af Aaret: 3 sh. London, 2 sh. 3 d til 2 sh. 6 d
Firth of Forth pr. 500 @ Hvede; fl. 16—18 Holland pr. 2,400
Kilo Hvede; Thl. 8—7 gstl. Norge, Bergen pr. 5,000 # Rug;
Thl. 8% Ems, Weser pr. 4,520 & Rug. I Maanederne Mai—
August indtraadte der en liden Stigning i Fragterne til Norge,
Ems, Weser, og blev der betalt: Thl. 8—9} gstl. Norge, Thl.
104 Throndhjem pr. 5,000 # Rug; Thl. 9 & 10 Ems pr. 4,520
@ Rug; fl. 20 Holland.

1 September og senere blev betalt: 3 sh. 6 d London, 3 sh.
4 2 sh. 104 d gstl. Skotland, 3 sh. 9 d til 4 sh. 6 d vestl.
England, fl. 23 4 24 Holland, Thl. 10—15 gstl. Norge, Thl. 9
a 10 Kjgbenhavn, Litbeck, Thl. 11 & 144 Ems, Thl. 11—13}
Weser. For Klude blev der bevilget 18 & 20 Sk. Ggtheborg,
35—37 sh, 6 d pr. Ton New-York eller Filadelfia; for Hamp og
Lin 27 sh. 6 d til 33 sh. pr. Ton gstl. Skotland, 37 sh. 6 d
pr. Ton-Hamp Brest; Treelast fl. 16—21 pr. Leest Holland; Thl
9 & 10 pr. Leest Ems,

Dampskibsfragterne var i Begyndelsen af Aaret ab Pillau: 2
sh. 9 d til 3 sh. London, 2 sh. 6 d til 2 sh. 9 d Hull, 3 sh.
74 d Rotterdam, 3 sh. 6 d Antwerpen pr. 500 ® Hvede; fl. 25

. —24 Amsterdam pr. 2,400 Kilo Hvede; 22 sh. 6 d til 25 sh.
London pr. Ton Klude; 25—30 sh. Hull, 37 sh. 6 d Dundee
pr. Ton Lin. Efter Skibsfartens. Aabling blev der betalt ab Kg-
nigsberg: London 2 sh. 74 d til 2 sh. 9 d for Hvede, 25 & 30
sh. pr. Ton Hamp; Hull 2 sh. 3 d til 2 sh. 6 d. for Hvede, 60

“sh. pr. Ton Uld, 25 sh. pr. Ton Hamp; Dundee 37 & 33 sh.

pr. Ton Lin; Leith 3 sh.,, 2 sh. 6 d, 2 sh. 9 d for Hvede, 30

Slutningen af Aaret.

sh. pr. Ton Hamp & Lin; Newcastle 2 sh. 3 d Hvede, 32 sh.
Hamp; Amsterdam fl. 25; denne Fragt gik lidt efter lidt ned til
fl. 21; Rotterdam 3 sh. 3 d, Antwerpen 3 sh. 34 3 sh. 6 d,
Diinkirchen 4 sh. & 3 sh. 74 d for Hvede; gstl. Norge Rdlr. 8
pr. 5,000 & Rug, 30 sh. pr. Ton Hamp; Ggtheborg Thl. 7%,
Kjosbenhavn Thl. 64{—74; Litbeck Thl. 9, 74, 9}; til Stettin
vaklede Fragterne mellem 54—64 Thl. .

Disse Fragter holdt sig temmelig uforandrede indtil August;
da indtraadte der en Forbedring, som ogsaa vedvarede indtil
Fragterne blev forhgiede med 6—9 d pr.
500 & Hvede til England, Belgien og Frankrig; fl. 10—12 pr.
2,400 Kilo Hvede til Holland, Rdlr. 4—6% gstl. Norge, Rdlr:
3—>5 Liibeck; Rdlr. 2 —3 Stettin. .

Handelen. Af Kornvarer etc. udfgrtes der i 1873:
7,086,160 Ceutner.

Dette er den stgrste Export, som nogensinde har fundet Sted
herfra. Selv i Aaret 1871, som indtil da havde veeret det bety-
deligste, var der en Mindreexport af 863,684 Centner.

I dette Aar indtager atter Storbritanien den fgrste Plads i
vor Exportliste. Behovet i dette Land var og er paa Grund af
de to sidste Aars mangelfulde Hgst walmindelig stort. Frankrige,
Holland, Belgien og det vestlige Tydskland gjorde forst om Hg-
sten stgrre Indkjgb her paa Stedet, efterat den ringe Hgst i disse
Lande var konstateret. Ogsaa til Norge exporteredes der i dette
Aar langt stgrre Kvantiteter end i det foregaaende Aar, da det
ikke kunde forsyne sig i Frankrige, men atter igjen saa sig an-
vist paa sine gamle Forbindelser, i @stersgen. Danmark og Sles-
vig-Holsten kjgbte ikke ubetydelige Partier Hvede og Rug, dog
maa hertil bemarkes, at dette mindre skede for eget Konsum,
men for det meste for atter at exportere Kornet i Skikkelse af
Mel. Meget betydelige var Forsendelserne saavel sgveerts over
Stettin, Libeck, Leer, Bremen, Holland som ogsaa pr. Jernbane
til det vestlige og Mellem-Tydskland, der forsendtes lige til dybt
ind i Bghmen og Bayern. De betydelige Jernbaneforsendelser fra
de mindre Stationer paa begge Sider af Kgnigsberg er her aldeles
ikke tagne i Betragtning,

Beholdningerne vare ved Aarets Slutning 751,760 Ctr. mod
713,680 Ctr. i 1872. )

Priserne paa Kornvarer etc. stillede sig ultimo December
saaledes:

Hvede loco hgiblandet Thlr. 84 & 89 pr. 1,000 Kilo.
blandet . . . — 79\ -84 - —
rgd. . . . . — 8 -8 - —

Rug - indenlandsk . . — 57 -~ 64 - -—
russisk . . . — 48 -60 - —

December Reguleringspris . — 57{% - —_

Foraar 1874 . . . . . — 58} -57f - —

Mai—Juni 1874 . . . . — 58% -57% - —

Byg loco stort . . . . — 52 -60 - —
smaat . . . . — 52 -58 - —

Havre - . . . . . . — 42 -52 - —

December Reguleringspris . ~— 47% - —_

Foraar 1874 . . . . . — 474 - 46 - —

Erter loco hvidle. . . . — 48 -54 - —

‘- graa . . . . — 48 -67 - —

Bgoper - . . . . . . — 54 -56 - —
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Vikker loco . Thir. 35 & 42 pr. 1,000 Kilo.
Linseed - fin. . . . . — 78 -90 - —
- middels . . . — 65 -8 - —_
- ordiner . . . — 45 -65 - —
Raps - . v e .. — 72 -83 - —
Hampsed loco e e .. — 28 - 8 - 50 Kilo
Rapsolie - uden Fad . — 10 - 9% - —
Linolie - — .o — 12 -11% - —_
Linkager - . -— 3 - 22 - —
Sild. Ifﬂlge Toldforte&nelserne belgb Indfﬂrselen sig til

167,291} Tdr., og var saaledes 19,378% Tdr. mindre end i 1872,
men er dog den nwmst stgrste, saa langt Statistiken over den her-
verende Sildehandel existerer.

Saavidt det har kunnet lade sig oplyse, fordeler Indfgrselen
sig paa de forskjellige Sorter saaledes:

23,548 Tdr. norsk Vaar- og Slosild,

68,022} - — Fedsild,
14,333 - skotsk crownbranded & unbranded Fullsild,
61,388 - — - & — Ihlen, Mixed

Vestkyst Matjes og Tornbellies.

Totaludfgrselen belgb sig ifglge Opgaver fra Jernbanerne til
91,634 Tdr., hvori Rusland participerer med den allerstgrste Del,
idet kun ca. 6—7,000 Tdr. ikke er afsendte derhen. I det fore-
gaaende Aar afsendtes der til Rusland 59,457 Tdr. herfra, og
skal saaledes Exporten derhen i dette Aar have vearet ca. 26,000
Tdr. stgrre; dog beror vistnok Exporttallet fra det foregaaende
Aar paa en Feiltagelse, og er det-ansat altfor lavt, saa at Ex-
porten derhen i dette Aar sandsynligvis blot har veeret nogle faa
tusinde Tdr. stgrre end i 1872.

Ompakning af Silden fandt ligesom i det foregaaende Aar
kun meget sjelden Sted i Kjsbmendenes egne Pakhuse, og lader
Kvantumet sig ikke engang tilnermelsesvis med Sikkerhed angive.

Aaret 1873 begyndte med en Beholdning af 40,772 Tdr.,
som for denne Plads var at betragte som en ret anselig, og er
den ogsaa den stgrste, som overhovedet nogensinde her paa Ste-
det er gaaet over i det nye Aar.
sen betydelig tilbage for Forventningerne, vistnok hovedsagelig
paa Grund af det milde Veir, som forhindrede en livlig Forbin-
delse med Provindsen og det tilgreendsende Rusland, da Lande-
veiene for en stor Del ikke var til at passere; hertil kom ogsaa,
at den norske Vaarfangst ifglge de indlgbne Efterretninger lovede
at levere et gunstigt Resultat, og syntes saaledes. store Tab ved
Realiseringen af det gamle Lager uundgaaelige. iSlosildfangsten
havde vistnok givet et i Forhold til det foregaaende Aar ynke-
ligt Resultat, da der kun var opfisket ca. 150,000 Tdr. mod ca.
700,000 Tdr. i 1872; dog kunde et godt Vaarsildfiske endnu
altid bringe Total-Resultatet paa et hgit Tal, og saaledes virke-
liggjgre de udtalte Befrygtninger.

De udenlandske Eiere af de her lagrede Kommissionsvarer,
fornemmelig Skotlenderne, vare sengstlige for ikke at faa omsat
sine Varer og trengte paa Salg; men istedetfor herved at opnaa
en stgrre Afsetning, fik Priserne kun en tilbagegaaende Bevee-
gelse. Henimod Midten af Februar indtraadte endelig en Ven-
ding til det bedre; Fasten med dens store Behov stod for Dgren;
paa samme Tid var ogsaa Veirliget blevet gunstigere for Kom-
munikationen, Der fandt nu en livlig Afsetning Sted, som ved-

Afsetningen stod i Begyndel-

varede til ind i Fasten; henimod Slutningen af samme og hele
April Maaned igjennem var Afsetningen svag.

Udsigterne for en betydelig Fangst af norsk Vaarsild havde
desforuden vist sig skuffende; der blev blot fisket ca. 200,000
Tdr., og Faren for en for stor Tilfgrsel af billig Sild til Kon-
summarkederne var saaledes forsvunden, hvorved vistnok paa
samme Tid ogsaa Haabet om en udstrakt Forretning med den
nye Sild var forbi. Med denne Omstendighed var det forbunden,
at den almindelige Opmarksomhed rettede sig paa den norske
Fedsild som Erstatning for Vaar- og Slosild. Fedsilden spillede
da ogsaa hele Aaret igjennem en fremragende Rolle, medens For-
retningen med den norske Slo- og Vaarsild i denne Szson kun
var ubetydelig.

De virkelig godt behandlede Partier bedste stor Vare Vaar-
og Slosild holdtes af Indehaverne for hgit og fandt for stgrste
Delen saa stor Afsaetning til Sverige og Rusland til bedre Priser,
end her kunde bydes, at herhen for det meste kun daarligere,
sydligere fangne Varer, og saaledes mindre og billigere Fisk, kunde
komme i Handelen. Af denne Grund blev der ogsaa indfgrt nogle
Tusinde Tdr. Slosild af 1872, som ikke kunde salges i Sverige,
og som er optagne i den ovenfor anfgrte Totalimport.

Tilfgrselen af den nye Slo- og Vaarsild, som fgrst begyndte
at indtreffe i Mai, fandt hele Aaret igjennem kun enkeltvis Sted,
og i Modsetning til tidligere Aar fandt den ogsaa kun vanskelig
Afsetning, da den stgrste Del kom paa Markedet i et forholdsvis
kort Tidsrum. Paa Nabopladsene Stettin og Danzig havde For-
holdene stillet sig temmelig analog med de herverende. Den i
de fgrste Maaneder daarlige Afsetning havde ligeledes paa disse
Pladse betydelig forbedret sig i Februar—Marts, dog med den For-
skjel, at alle forskjellige Sorter norsk Sild, fornemwmelig i Dan-
zig, neppe kunde omsemttes, saa at nogle Tusinde Tgnder med
Fordel blev sendte herhen for hervarende Regning, medens paa
den anden Side Priserne for skotsk Sild ved den livlige Kjgbelyst
stod saa hgit, at betydelige Partier deraf sendtes herfra til begge
de nzvnte Pladse.

I Mai Maaned var Afsetningen af Sild her ret tilfredsstil-
lende, og vedblev hele Sommeren igjennem at veere nogenlunde
god. Den i Lgbet af Sommeren og Hgsten drevne Fedsildefangst
leverede et maadelig godt Resultat, hvortil endnu er at bemeerke,
at hovedsagelig de store Merker var fremherskende, hvorimod
Middels- og Christianiasild kun blev fisket i mindre Kvantiteter.
Afseet fra enkelte Partier, som vare smukke og fede, var Kvali-
teten i Almindelighed mager og tgr, og Prisen saaledes meget
forskjellig. En stor Del af den indfgrte Fedsild bestod af Vare
fra 1872, som for stgrste Delen hurtig blev forhandlet, da den
var betydelig billigere end den nye Fisk.

Den i Maanederne Mai og Juni paa Skotlands Vestkyst
drevne Fangst af Matjes Sild skuffede de havte Forventninger, og
som Fglge deraf var Prisen for denune Sort Sild ualmindelig
hgi, og den direkte Tilfgrsel hertil belgb sig blot til ca. 500 Tdr.
Desforuden ankom der 3 & 400 Tdr. via Stettin.

I Juli begyndte derpaa Sildefangsten paa Skotlands @stkyst
og blev hele August igjennem og helt ind i September dreven
med et saadant Udbytte, som intet tidligere Aar har at opvise.
Det i de statistike Tabeller opfgrte Kvantum 750,000 Tdr. staar

vistnok tilbage, saagar ret betydelig, for det virkelige Kvantum.
4
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Consulatberetninger for 1873.

Ved de gunstige Udsigter for Fangsten var Noteringerne i Be-
gyndelsen lave, hvilket ogsaa havde sin Grund deri, at Salterne,
som havde de tunge Tab ved Forretningen i forrige Aar i Erin-
dring, havde afsluttet Kontrakt med Fiskerne til billige Priser.
Uagtet disse i og for sig vare lave, var Kjgbelysten paa Grund af
de vedholdende gunstige Efterretninger over Fangsten og i For-
ventning om fjernere Tilbagegang kun liden indtil September, da
man paa Grund af den livlige Efterspgrgsel var tvungen til at
gjgre stgrre Indkjgb. Herved havde man desveerre tildels forsgmt
det beleiligste @ieblik.

Da Brest-Grajewo Jernbanen blev overleveret Trafiken hen-
imod Slutningen af August, aabnedes der ogsaa for Sildehandelen
nye Egne i Rusland, hvor Konsumet inden kort Tid viste sig
at vere langt stgrre, end man med-de bedste Forhaabninger havde
kunnet vente, saa meget mere, som Jernbanefragten er ualmin-
delig hgi. Indfgrselen af skotsk Sild var under disse Omsteen-
digheder ikke tilstreekkelig, og ved den fremrykkede Aarstid og ved
de i Skotland rgmmede Forraad senhgstes kunde man ikke mere
indhente det forsgmte.

Resultatet af Sildeforretningen var idetheletaget tilfredsstil-

lende, fornemmelig paa Grund af de gunstige Konjunkturer med

den skotske Sild.
Priserne for de enkelte Sorter vare fslgeude:
De fgrste i Mai indfgrte Partier ny Nordlands- eller Slosild

blev betalt med 104 Thl. pr. fortoldet Td.; denne Pris holdt sig:

_hele Aaret igjennem med en Afvigelse af 4 Thl. mere eller min-
dre. Gammel, altsaa i Vinteren 1871—72 fangen Nordlands-
eller Slosild, blev betalt efter Kvalitet med 64—.7 Thl. pr. for-
toldet Td. Stor Vaarsild bedste Vare begyndte med 104 Thl.
pr. fortoldet Td., mindre Fisk, ligesaavel som sydligere fanget
efter Kvalitet 9—92 Thl. pr. fortoldet Td., hvilken Pris holdt
sig hele Aaret igjennem. Fedsild holdt man i Begyndelsen af
Aaret hgit; god Kvalitet omsattes til fglgende Priser: stor Kjgb-
mandssild 12—13 Thl.,, stor Middels 9 —10 Thl., Middels 7—8
Thl.,, Christiania 64—7 Thl.; disse Salgspriser gik i Februar og
Marts ned omtrent 1 Thl. pr. Td., kom ved det store Begjer i
Mai paa det gamle Standpunkt, og holdt sig temmelig uforandret ved
maadelige Tilfgrseler indtil den nye Sild ankom i Begyndelsen af
September. Den nye Vare betaltes med: stor Kjgbmandssild ca.
124 Thl., stor Middels 114 Thl, Middels 94—104 Thl, Chri-
stiania 5—6 Thl. pr. fortoldet Tgnde, hvortil endnu er at be-
merke, at Middels- og Christianiasild nesten fuldsteendig udeblev.
For virkelig fed fin Vare holdt disse anfgrte Priser sig indtil Aarets
Slutning, hvorimod Prisen for magrere, ringere Vare indtil da
faldt 2—2% Thl. pr. Tgnde.

Salgspriserne for skotsk Sild stillede sig den 1ste Januar
1873 saaledes: crownfull 11 Thl., crownbranded Matties og Ihlen
84—8% Thl, crownbranded Mixed 8—8} Thl. pr. Td. transit.
Afsetningen gik meget vanskelig for sig; Priserne gik derpaa
noget ned, -steg derpaa i Slutningen af Januar og i Februar og
beholdt en stigende Tendents, indtil Lageret fuldsteendig var rgm-
met. De her hgist betalte Priser var: crownfull 124 Thl., crown
Ihlen 9— 94 Thl., crown Matties 83—9 Thl., crown Mixed 9—
94 Thl., medens de sidste i Juni til Stettin afsendte crownfull
Sild der paa Stedet betaltes med indtil 18 Thl. pr. Td. transit.
Forretningen med den nye Sild begyndte ca. 3 Uger tidligere

Konigsberg. Danzig.

end i 1872, Priserne begyndte med 33 sh. for crownfull, 24.
sh. for crown Matties, 26 sh. for crown Ihlen og Mixed, 14 sh.
for Tornbellies, alt britisk Sterling pr. Td. inkl, Fragt og Assu-
rance; gik derpaa 1 sh, ned, for i Begyndelsen af September
atter at heave sig, og steg lidt efter lidt indtil Slutningen af
Saisonen til 42 sh. for crownfull, 30 sh. for. Ihlen og Matties,
294 for Mixed, 19 sh. for Tornbellies. Stgrstedelen blev kjgbt
for herveerende Regning, og blot ca. 4 af Indfgrselen var Kom-
missionsgods.  Ultimo 1873 var Salgsprisen for crownfull 15}
Thl., crown Ihlen og Mixed 114 Thl., crown Matties 112 Thl,,
Tornbellies 74 Thl. pr. Td. transit. Skotsk Vestkyst eller Matjes
Sild af allerfineste Sort opnaaede 24—26 Thl. pr. fortoldet Td.,
medens ringere Vare blev solgt betydelig billigere, lige ned til 13
Thl. pr. fortoldet Td.

Tran, Af Tran blev-der ifglge Toldfortegnelserne indfgrt
6,621 Ctr., saaledes 1,039 Ctr. flere end i det foregaaende Aar.
Som sedvanlig bestod den allerstgrste Del af brun bergensk Le-
vertran, Resten af kjgbenhavnsk Selhundstran og andre Sorter.
Prisen for brun bergensk Levertran varierede kun lidet og stil-
lede sig i 23—24 Thr, pr. fortoldet Originaltgnde.

Danzig.

Den norske Skibsfart paa Distriktet var i Aaret 1873 meget
livlig og¥med Hensyn. til Leasteantallet af meget stgrre Omfang
end i noget af de 7 forudgaaende Aar. Dette havde kun sin
Grund i de for Fragtfarten gunstige Konjunkturer, da Tilfgrselen
af norske Produkter var ringere og Exporten af Kornvarer til
Norge ei heller saa betydelig som fgr. Der ankom i det Hele
til Distriktet 96 norske Fartgier, dr. 10,259 C.-L., saaledes
nasten 4,000 C.-L. mere end i 1872, medens Fartgiernes Antal
derimod var det samme. Dette store Leesteantal havde alene
sin Grund i 12 store Skibe, som fra amerikanske Pladse hidfgrte
Petroleum.

Den af norske Fartgier optjente Bruttofragt udgjorde:
for de fra Udlandet ankommende Fartgier . 168,307 Spd.
Norge — — 2,368 —

for samtlige _med Ladning ankommende Fartgier ~v170,675 Spd.
og for de herfra til Norge afgaaede 5,246 Spd.
Af norsk Sild hidfgrtes med norske Fartgier:

.til Danzig 2,021} Tgnder Fedsild,
1,587 —  Smaasild,
1,309 —  Storsild,
4,917% Tgnder,
til Elbing  2,296f —  Fedsild,
med norske Fartgier 7,2133 —  diverse norsk Sild
Desuden indfgrtes med frem-
mede Fartgier . 6234 — — _ =

saa at den samlede Import
af norsk Sild udgjorde

medens der af skotsk Sild
tilfgrtes . . 111,643 —

og af hollandsk Sild . . . 90 —

Altsaa ialt 119,570} Tender Sild af alle Sorter.

7,837} Tgnder Sild,
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Consulatberetninger for 1878. Danzig. Stettin.

Gjennemsnitspriserne vare: Vaarsild 4 Spd., .Smaasild 3
Spd., Fedsild 4} Spd., alt pr. Tgnde frit fra Masten og paa
sedvanlige Betingelser.

Udfgrselen af Kornvarer med norske Fartgier var, omend-
skj;zmt' noget stgrre end i 1872, ei af den smdvanlige Betydning.
Der udfgrtes nemlig:

Fra Danzig 693 Hamb.-Laster diverse Kornvarer,

- Elbing 1094 — — —

Tilsammen 802} Hamb.-Lester.

Af Travarer udfgrtes fra Danzig med norske Fartgier til
Norge 4,804 Kubikfod diverse Egestave, 106 Skok smaa Egestave
og 529 Skok Egeskibsnagler. .

Den samlede Export fra Distriktet til Norge udgjorde:

Hvede 154 Lester l
Rug 2,357 — fra Danzig.
Erter 397 — J
Byg 169 — 7
Tilsammen 3,077 Laster diverse Kornvarer
samt 1094 — — — fra Elbing.

Talt 3,1864 Leester diverse Kornvarer.
Hertil kommer 2,000 Stykker Bastematter.

263 —  Sleepers.

452 —  Egeplanker.-
611 Skok KEgestave.

529 —  Egeskibsnagler.

For den svenske Skibsfart og Handel paa Distriktet have
Forholdene varet de samme som for den norske; thi medens
Importen fra og Exporten til Sverige vare mindre end sedvanlig
var Fragtfarten af en sjelden Betydning. Der ankom i det Hele
78 svenske Fartgier, dr. 3,093 N.-L., et Lesteantal, som intet
Aar i det sidste halve Sekulum kan opvise. o

Den af svenske Fartgier optjente Bruttofragt udgjorde:
for de fra Udlandet ankommende Fartger 61,084 Rd. Rmt.
- Sverige _ — 6,468 - -

for samtlige med Ladning ankomne Fartgier 67,552 Rd. Rmt.

For de herfra til Sverige afgaaede Fartgier bliver ingen
Fragt at opfsre, da der herfra kun udfsrtes nogle smaa Ladnin-
ger Stenkul, som medtoges for egen Regning.

De vigtigste Indfgrselsartikler fra Sverige vare Jern, ulesket
Gottlands Kalk, Gottlands Kalkstene, grovt tilhugne Granitstene,
Trottoirstene, Fliser og Trappestene af Granit samt 3,000 Cent-
ner Telegraftraad. :

Udfgrselen til Sverige bestod kun af 110 Leester Stenkul, der

_gik til Gottland til Brug for de dervaerende Kalkovne.

Fragterne i det forlgbne Aar kan ansees som de mest for-

delagtige i det sidste Decennium. Trelastfragterne begyndte tid-

lig at -stige, saa at der i den sidste Halvdel af Navigationstiden -

betaltes til Grimsby 17 & 18 sh., Hull 18 4 19 sh., Cardiff 17
4 20 sh,, London 18 & 22 sh., Kanalhavnene 20 & 21 sh., Li-
verpool 21 & 23 sh., Gloucester 25 sh., Dublin 27 sh., @lt pr.
Load Furubjelker, til Ostende 22 & 27 sh., Gent 23 & 28 sh.
pr. Load Egesleepers; til Rotterdam 22 & 26 fl. holl. Court pr.
Lewst Egesleepers. Kornfragterne toge Favgr ud paa Hgsten, da
der bevilgedes til Hull 3 sh. 3 d, London 3 sh. 9d, Antwerpen
4 sh. & 4 sh. 3 d, alt pr. Quarter Hvede, og senere i Oktober

bevilgedes til Hull 3 sh. 6 d og til London 4 sh. 9 d & 5 sh.
pr. do. do. Af Importfragterne vare de med Petroleum fra New-
York serdeles gunstige; der betaltes indtil & sh. 6 d & 9 sh. pr.
Barrel.

Kornhgsten var tilfredsstillende her i Provindsen, derimod
ikke tilstreekkelig i Polen, hvorfor Tilfgrselen blev ringere end

sedvanlig. Af Hvede hgstedes rigelig, og den var af god Be-
skaffenhed. Gjennemsnitsprisen var 120 Spd, pr. 22 norske Tgn-
der. Af Rug hgstedes et stort Kvantum, ‘men Varen var let og

tildels af daarlig Kvalitet. Gjennemsnitsprisen var 80 Spd. pr.
22 Tdr. Byg og Havre gav en god Middelshgst, af Erter var
der noget mere, og .vare Gjennemsnitspriserne paa disse Varer:

Byg pr. 22 Tgnder 70 Spd.

Havre - 22 — 56 —

Erter - 22 — 66 —

I Elbing var -Exporten af Kornvarer sgverts langt ringere
end i 1872, hvorimpd Trelastudfgrselen var omtrent af samme
Stgrrelse som tidligere, og Udfgrselen af Jern og andre Fabri-
kata lidt stgrre. Der ankom 36 Fartgier mere end i 1872.
Derimod var de forenede Rigers Skibsfart langt fra saa livlig
som tidligere, da kun 7 norske og 2 svenske Fartgier besggte
Elbings Havn i det forlgbne Aar.

Intet norsk eller svensk Fartgi har i sidste Aar havt Uheld
ved den herverende Kyst.

Stettin_.

Den norske Skibsfart paa Distriktet tiltog i forlgbne Aar
mindre end under de n®rmest foregaaende.

I 1873 ahkom 252 norske Fartgier, dr. 21,568 C.-L.,
mod i 1872 297 — — . = 20,980 —
hvilket for disse Aar udviser en Formindskelse af 45 Fartﬂier,

men derimod en Forggelse i Lesteantal af 588 C.-L.

I de sidste 3 Aar ankom fglgende Antal norske Fartgier

-med Ladninger til Distriktet:

fra andre Lande

1873 115, dr. 5,134 C.-L. 134, dr. 16,147 C.-L.

1872 155, - 5,412 —- 136, - 15,329 —

1871 93, - 2,576 — 125, - 13,230 —

Fra Distriktet afgik af norske Fartgier i samme Periode
med Ladninger:

fra Norge

til Norge til andre Lande
1873 27, dr. 1,114 C.-L. 63, dr. 5,362 C.-L.
1872 31, - 1,220 — 46, - 2,461 —
1871 46, - 1,388 — © 45, - 4,228 —
Den i 1873 af norske Fartgier optjente Bruttofragt belgb
sig til:

for ankomne Fartgier: for afgaaedé Fartgier:

[ -

fra Norge 292,572 R¥
- andre Lande 1,242,837 - - andre Lande 194,338 -

Summa 1,535,409 R}X Summa 225,718 R}X
Altsaa optjent paa Distriktet i det Hele 1,761,127 R}f.
4 o

til Norge 31,380 RK



2% C. No. 3.

Consulatberetninger for 1873. Stettin.

Desuden have 8 Fartgier for egen eller Rederiernes Reg-
ning indehavt Ladninger; men Fragterne herfor ere ikke op-
givne. A

Af de norske Fartgier, som i sidste Aar besggte Distriktet,
vare 54 Dampfartgier (hver Reise regnet som 1 Fartgi), af disse
ankom 36 fra Norge og- 18 fra andre Lande, hovedsagelig fra
russiske @stersghavne.

1 norsk Fartgi forulykkedes ved Stolpemi‘mde og solgtes.

Den svenske Skibsfart paa Distriktet i 1873 var stgrre end
i noget tidligere Aar.

Der ankom 345 Fartgier, dr. 15,932 Ny-Laster

mod i 1872 187 — - 7,956 —
hvilke for disse 2 sidste Aar udviser den betydelige Forggelse af
158 Fartgier og 7,976 N.-L.

Den af svenske Fartgier i 1873 optjente Bruttofragt udgjorde:
for indgaaende Fartgier 1,191,597 R}
og for udgaaende — 297,026 -
tilsammen 1,488,623 RY.
Distriktets Viceconsulsstationer besggtes i 1873 af:
Norske Fartgier: Svenske Fartgier:

Colberg 13 dr. 401 C.-L. 7 dr. 276 N.-L.
Greifswalde 1 - 73 — 1 - 44 —
Riigenwalde 6 - 212 — 6 - 101 —
Stolpemiinde11 - 268 — 4 - 82 —
Stralsund 9 - 493 — 13 - 494 —
Swinemiinde 25 - 3,102 — 14 - 878 —
Wolgast 4 - 122 — 1 - 19 —

Stettins Skibsfart har i det forlgbne Aar tiltaget betydeligt,
hvad der er saameget merkeligere som Indfsrselen af engelske
Stenkul, der tidligere beskjeftigede nwesten Halvdelen af de an-
kommende Skibe, i de semere Aar aftager mere og mere, da de
ikke kunne udholde Konkurrencen med de schlesiske Kul. I det
forlgbne Aar er der saaledes til Swinemiinde og Stettin indfrt
ca. 4 Millioner Centner engelske Kul mindre end i de tidligere
Aar. Naar den samlede Import desuagtet er tiltaget, saa har
dette sin Grund saavel i den overordentlig store Rugimport fra
Rusland som i den betydelige Import af Bygningstgmmer fra de
svenske og finske Havne.

Antallet af ankomne Fartgier er vistnok aftaget, sammenlig-
net med 1872, men Lesteantallet har voxet betydeligt.

Der ankom i 1873: ‘ og afgik i 1873:

Seilskibe 1,565, dr. 136,367L. | 1,636, dr. 141,863 L.
Dampskibe 1,183, - 238,028 - l1,189, - 238,826 -
Tilsammen 2,748, dr. 374,395 L. | 2,825, dr. 380,689 L.
mod i 1872 2,882, - 338,028 - 2,911, - 342,216 -

Dampskibslinierne herimellem og New-York, Leith, Newcastle,
London, Hull, Amsterdam, Rotterdam, Kjgbenhavn, Christiania,
Bergen, Ggteborg, Stockholm, Riga og St. Petersborg befares i
de regulere Ture.

Den af 6 norske Post- & Passagerdampskibe aabnede nye
ugentlige Linie imellem Stettin—Tromsg med Anlgbsstederne Kjg-
benhavn, Ggteborg, Christiania, Bergen, Throndhjem og Mellem-
havne tgr give Anledning til en livligere Passagertrafik og fore-
get Omseatning paa Stedet.

Fragtberetning. Saavel for Seil- som Dampskibsrede-
rierne har Udbyttet i Almindelighed paa Grund af de hgie Ind-
fragter veret tilfredsstillende.

Hvad Udfragterne angaar, var vistnok Oms@®tningen af Tree-
last, Stykgods og iser Poteter betydelig, men af Kornvarer ringe,
hvorfor den stgrste Del af de Fartgier, der var henviste til denne
Artikel, maatte forlade Havnen i Ballast.

Der betaltes fglgende Fragter:

1. I Lgbet af Vaaren til 1ste Mai:
a. For Seilskibe:

Firt of Forth 1 sh, 9 da2sh. 2 d

Engelske Kanal 2 sh. 9 d

Englands Vestkyst} 2 sh. 73 d 2 3 sh.

Irlands @stkyst

Biirgge 2 sh. 7} d, Antwerpen 2 sh. 9 dJ

Firt of Forth 1 sh, 104 d 2 2 sh. 1} @ pr. 500 & Bysg.

Maas 16 fl. pr. 2,400. Kilos Hvede, .

Englands @stkyst 15 sh. &4 18 sh. 6 d

Goole 16 sh. ]

London 16 sh. & 18 sh.

Engelske Kanal 16 sh. & 18 sh. 6 d

Englands Vestkyst 20 sh.

Firt of Forth 12 sh. & 14 sh. } pr. Ton Olie,

Liverpool 19 sh.

Bordeaux 34 & 38 fres. pr. 2,000 Kilos Sirup.

St. Petersburg 3 sgr. pr. Ctr. Stenkul.

Herngsand, ‘Sgderhamn

Hudiksvall og Sundsvall

Ggteborg 3 sgr. pr. Ctr. Ler. -

New-York 8 sh. pr. Ton Zink & 2 sh. pr. tomt Petro-
leumsfad.

} pr. 500 & Hvede.

}pr Ton Poteter.

} 2% 4 3 sgr. pr. Ctr. Mel.

pr. Load Eg. pr. Load Furu,
Kulhavne . 11 sh. 6 d 2 13 sh. 89 sh, - d & 11 sh.
Perth . 14 - 6 -3 - - 12 - 6 -4 - -
Peterhead 16 - 6 -4 - - 14 - 6 -3 - -
Tayport . . . . 12 - 6 -4 - - 10 - 3 -4& - -
Aberdeen & Dundee 17 - - - - - - - - - <. - -
Grimsby . . . . 12 - 6 -a14 - 10 - - -2a12 -
Hal . . . . . 14 - - -3417 - 12 - 6 -3 15 -
London . . . . 18 - 6 == - =« =« « - -2 - -
Suttonbridge. . . 15 - - -4 - - 13 - - - - - «
Ipswich . . . . - - - -8 " - - 12 - - ~- - -
Portsmouth . . . 15 - - -3 - - 13 - - -- - -
Bristol . . . . 19 - - -321 - 17 - - -4 19 -
Gloucester . . . 19 - - -3420 - 17 - - -- - -
Liverpool. . . = = = == < - 13 - 6 -- - =
pr. Lest Eg. pr. Lest Furn.
Dieppe 30 & 34 fre. & 15 pCt.
Havre . 3148 - - —
Paimboeuf 33 & 34%- - — 32 a 344 fre. & 15 pCt.
Nantes . --34 - - — - -3 - - —
Rochefort. 36 & 38 - - — 3443 - - —
Bordeaux . 313436 - - —

| Briigge 13 fres, pr. Kubikmeter Eg.
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b. For Dampskibe:

Leith 1 sh. 6 d 4 2 sh. 6 d.
London -2 sh. 3 d.

Hull 1 sh. 9 d & 2 sh. 6 d.
Antwerpen og Rotterdam 2 sh. 6 d.
Leith og Goole 20 sh.

Newcastle og Newport 22 sh. 6 d.
Aberdeen 18 sh. & 20 sh.

Hull 15 sh. & 20 sh,

London 17 sh. 6 d & 20 sh.  J

l pr. 500 & Hvede.

¥pr. Ton Poteter.

2. Under Sommeren til 1ste September.
a. For Seilfartgier:

Ems 74 & 8} Thlr. pr. 2,400 Kilos Hvede.

Nordfrankrige 2 sh. 104 d pr. 500 & Hvede.

Norges @stkyst 8 4 Bco. pr. norsk Td. Rug.

Bristol 22 sh., Dublin 20 sh, pr. Ton Olie.

Bordeaux 45 fres. & 15 pCt. pr. Load Sprit.

Stockholm 3} sgr. pr. Ctr. Sten & 3 sgr. pr. Ctr. Mel.

Herngsand 3 sgr. for Mel; Sundsvall 5 sgr. for Sukker; Up-
sala 6} sgr. for Chamottsten; Ggteborg 34 sgr. for Ler og Kjg-
benhavn 2% sgr. for Leraffald; Alt pr. Ctr.

- St. Petertburg: Gipssten 8—2 Kop., Chamottsten 15 Kop.,
Klorkalium 11 Kop., Malt 3 sgr., Kridt 1 sgr. pr. Ctr.

pr. Loitd Eg. pr. Load Furu.
Kulhavne . . 14 sh, - d 4 15 sh. 12 sh. - d 4 13 sh. 6 d
Dundee . . 16 - 6 - - - - 15 -~ = - - =~ - = -
Vieck . . . 17 - - - - - - 14 - - - - - -~ - =
Lossiemouth e - - - - - - - 16 - - - - - - - -
Seaham . . 15 - - - - - - - - - - - - - -
Hal .. . 18 - -~-- - - 13 - 3--15 - - -
Grimsby . 16 - 6 --18 - 14 - - - -16 - - -
London . . 20 » - -- - - 15 - - - - - - - -
‘Wivenhoe. . - - - -- - - 17 - 6 - - - - -
Portsmouth . - - - -- - - 16 - 6 - - 17 - -
Bristol . . 21 - - -- - - 19 = -« - - - - -
Gloucester 22 - 6-- - - 20 - --- - - - =
Liverpool. . 20 - - - - 21 - 17 - - - - - - - <
Cardiff, Newport 16 sh. for Eg; Dublin 20 sh., Belfast 17 sh. 6
d for Furu. .
Dieppe 34 fres. & 15 pCt., Havre 35 fres. & 15 pCt. pr.
Leaest Eg. .

Nantes 37 & 42} fres. & 15 pCt.

La Rochelle 3 - - - - - lpr, Last Eg &
Bordeaux 30 - 40 - - — Furu.

Antwerpen, Gent 35 - 38 - - —

Hookseel, Emden 8 Thlr. pr. Leest Furu.

Newyork— Stettin 45 sh. & 47.sh. 6 d pr. Ton Kjgd & Fedt;
7 sh. 3 d & 10 sh, pr. 40 Gall. Petroleum.

St. Petersburg 104 & 12 Thilr. pr. 4,000 & Rug.

Botniske Bugt, sgndre Del til Stettin 63 Rdr. & 5 pCt. pr. 31}
Cf. Bord.
nordre do. til do. 9 Rdr. & 5 pCt. pr. 31} do. °

Finland-—Stettin 4} R} & 5 pCt. pr. 164 do.

b. For Dampskibe:

Leith 1 sh. 74 d.

Hull 1 sh. 74 da 1sh.9d I

London 2 sh. 4 2 sh. 6 d |‘ pr. 500 & Hvede.

Antwerpen 2 sh. 9 d

Dunkerque og Amsterdam 3 sh. J

Christianiafjorden 10 & 12 4 Bco. og Bergen 14 £ Beo. pr.
norsk Td. Rug.

London 15 sh., Hull 15 sh, & 20 sh. pr. Ton Poteter.

Christiania 12} sgr. pr. Ctr. Spiritus.

Stockholm 3 - - - Mel

Cronstadt—Stettin 9 &4 10 Thlr.

Riga—Stettin 8 & 12 Thr. } pr. 4,000 & Rug.

3. TUdover Hgsten til Skibsfartens Slutning:
a. For Seilfartgier:

Firt of Forth 1 sh. 9 d & 2 sh,, Antwerpen, Briigge, Lgwen,
Amsterdam, Dunkerque, Caen og St. Vaaste 3 sh, &
3 sh. 6 d pr. 500 & Hvede.

Weser 8 Thlr. pr. 4,300 & Byg.

Ems 10 — - 2,400 Kilos Hvede.

Bristol, Liverpool, Dublin 20 sh. 6 d & 25 sh. pr. Ton Olie.

Bordeaux 50 fres. & 15 pCt. pr. Leest Sprit.

Sundswall, Gefle, 3 sgr., Carlstad 10 sgr. pr. Ctr. Sukker.

Stockholm 34 sgr. pr. Ctr. Mel & 4 sgr. pr. Ctr. Sten.

Malmg, Hglsingborg, |

Ystad & Ahus

Ggteborg, Kjsbenhavn 4% & 43 sgr. pr. Ctr. Poteter.

Flensburg, Ekernferde, Sgnderborg 74 sgr: pr. Ctr. Klid.

Pernau, Reval, Cronstad 10 & 20 sgr. pr. Fad Petroleum.

Kulhavne 11 £ pr. Keel Kul.

St. Petersburg — Stettin-11 & 134 Thir. pr. 4,000 & Rug.

Pernau-—Stettin 22 & 25 sgr. pr. Td. Linfre.

Botten, sgndre, 7 Rdr. & 5 pCt., nordre 9 & 94 Rdr, & 5 pCt.
pr. 3134-Cf. Bord,

Finland 44 & 5 R} pr. 314 Cf. Bord.

.2% 4 5 sgr. pr. Ctr. Poteter.

b. For Dampskibe:

London sh. 6 d 4 3 sh. 6 d
Leith, Hull
Amsterdam, Antwerpen
Dunkerque
Dieppe
London 10 & 15 sh. pr. Ton Zink.
Stockholm 1} Rdr. pr. Td. Poteter; ca. 15 sgr. pr. Ctr. Stykgods.
Ystad, Malmg 5 & 5} sgr. pr. Ctr. Poteter.
Christiania 12 sh. 6 d pr. Ton Poteter; 15 sgr. pr. Ctr. Sprit.
Cronstad—Stettin 11 3 18 Thir. pr. 4,000 & Rug.
Riga— do. 12 - 144 — - — - —
Kgnigsberg—do. 6 - 10 — - 4,520 - —

Handelen. Det afsluttede Aar udviser i kommerciel Hen-
seende paany ganske gunstige Resultater, og vor Plads’s Omsat-
ningsstatistik viser en ikke ubetydelig Udvidelse.

3
3

- - - =3 - 9 -/pr. 500 & Hvede.
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Indfgrselen sgveerts udgjorde nemlig:

1 1873: 14,711,953 Ctr. af Verdi 87,641,440 Thlr.

mod 1872: 13,869,886 - - — 82,079,138 —
altsaa en Forggelse i Vagt af omtrent 5% pCt.
Udfgrselen sgveerts opgik til:
I 1873: 4,502,062 Ctr. af Verdi 30,394,323 Thlr.

C. No. 3.

Consulatberetninger for 1873. Stettin.

mod 1872: 3,705,410 Ctr. af Verdi 30,275,040 Thlr,
saaledes en Tilvext af Veagt af omkring 15 pCt.

Nedenstaaende Opgaver indeholder de vigtigste Artikler af

de forenede Rigers Handelsomsaetning med Stettin i 1873.
dien er beregnet i tydske Rigsmark.

Indforsel fra Middelpris
Vareslags. - - ] di

§ Norge. Sverige. pr. Ctr. \Vaeldl Ry
Sild i Tdr. & 3 Ctr.. . Tdr. 117,435 1,114 28.50 3,378,646
Planker og Bord . . . Leester 303 9,095 - 1,127,760
Maskindele, alle Slags . . Ctr. - 3,134 81.00 853,354
Jern og Staal, smedet . . . . . - 34,314 17.00 583,338
Fisketran .o .- 15,511 o= 34.50 535,130
Tackjern og Jernskrab L .- - 72,590 6.50 471,835
Kobber, raat og Messing R 1,410 3,026 120.00 452,472
Bgdkervarer, grove . R 16 48,661 9.00 438,093
Arbeider af smedet Jern .- - 4,466 75.00 334,950
Svovlkis . .- 57,198 22,047 2.50 198,112
Malme og Mmeraher .- 15,850 40,776 -, 3.00 169,878
Bomolie . e e - 2,606 " 43.50 113,361
Jernmalm . e e e . Ctr 4,843 46,851 2.00 103,388
Terfisk og Ansmser . . . - 1,176 468 60.00 98,640
Huder, Skind og Pelsvaerk . - 8 346 192.00 67,968
Sten, uarbeidet og huggen. . o= 3,772 8,007 5.50 64,784

dernaest: Kobbervitriol, Rug, Affald og Klude, Farvevarer og Chemikalier, isaerrfra, Norge, Mgbler og andet Snedker-

arbeide, Tjeere etc.

Udfarsel til .
Vareslags. Middelpris i

8 Norge. . Sverige. pr. Cr. Verdi RY

Sukker . . . Ctr 1,067 38,358 33.00 1,301,025
Stivelse og Melfabmkat . - 11,262 60,807 16.50 1,189,139
Maskiner . . . - 173 6,663 81.00 553,716
Kjgd og Flesk e e - 1,576 11,054 41.00 517,420
Poteter Ve e e e - 35,451 108,412 2.50 359,657
Tin og Tinvarer . . . . . . - - 1,868 156.00 291,408
Belgfrugter . 18,004 20,432 7.50 288,270
Braendevin og Sprit 8,096 259 30.75 256,916
Instrumenter, musikalske .o - 104 233 720.00 242,640
Frugter, tgrrede og N;zsdder e - 2,986 6,547 24.00 228,792
Byg . . e - 23,569 2,034 8.25 211,225
Zink og kabhk e e - 1,623 4,746 31.50 200,624
Blyhvidt . e e . - 3,070 2,883 33.00 196,449
Hvede . . . . . - 11,618 3,942 12.30 191,388
Potaske . . . . .- 796 5,760 28.50 186,846
Planker og Bord . . Lester 1,184 312 - 179,520
Raps og Rapssaed . Ctr 13,791 - 13.00 179,283
Greesfrg . C e e e e - 1,234 1,862 42.00 130,032
Apothekervarer B - 500 4,565 24.00 121,561
Glasvarer . . e e e e e e e - 2,215 410 36.00 94,500
Papir og Papvarer e e e e e e e s - 673 348 84.00 85,764
Rug . . e v e . - 9,830 - 8.25 81,098
Kobber og Messmg - 5 489 156.00 77,064

dernast: Salt, Saltpeter og Svovlsyre, Uldvarer, Uld, Jernbaneskinner, -andre grove Jernvarer og Staalvarer, Linolie,

Soda etc.

Veer-
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Consulatberetninger for 1873. Stettin. Rostock.

I det forlgbne Aar gjordes der betydelige Sildeforretninger, | Marked. Efterspgrgselen var god og jevn under hele Aaret; vore’
og vore Importgrer og Kjgbmend tjente for det meste derpaa. | Vinterbeholdninger oprgmmedes hurtig, og uagtet den store Hgst-
Den skotske Sild, hvoraf der i det forlgbne Aar igjen blev ind- | tilfgrsel var der ved Aarets Slutning kun ringe Beholdninger.

fort mere end det foregaaende, spiller en Hovedrolle paa vort Folgende Tabel giver Oversigt over Sildehandelen paa Stettin:
. Norsk Norsk Slo- Svensk Skotsk Hollandsk | Pommersk
T : s ) ‘Total.
Sildesorter. Fedsild. | & Vaarsild. | Kystsild. sild. sild. sild. ot

Beholdning 1873 ved Aarets Begyndelse Tdr. 28,517 | 8,178 2,970 46,867 172 70 86,774
Import 1873 . . « . . . . . = 113,045 13,034 4,894' 227,792 504 200 359,469

Summa Tdr. 141,562 21,212 7,864 274,659 676 270 /446,243 '
Afsetning under 1873 . . . . . - 111,414 15,387 7,079 242,‘963 480 | 270 377,593
Beholdning 1873 ved Aarets Slutning Tdr. 30,148 5,825 785 31,696 196 - 68,650

Det bemerkes, at under de indfgrte 126,079 Tdr. norsk
Sild er medregnet den indirekte Tilfgrsel fra andre end norske Rostock,
Havne. Indfgrselen af norsk Sild i 1872 udgjorde: 136,536 Tdr.

og i 1871: 66,821 Tdr. _ ) ) I Aaret 1873 ankom til Distriktets Havne, Rostock og Wis-
T Januar Maar_led 1874 var Pnsen'for norsk Kmbmandssﬂd mar, 38 norske Fartgier, dr. 2,436 C.-L., deraf direkte fra Norge
104 a 11, stor Middels 9% & 104, Middels 9 & 95 og Slosild | 90 gr, 9974 C.-L., alle til Rostock, de gvrige, hvoraf 8 til Ro-

9% Thlr. stock, fra udenrigske Havne,
Tran. Importen af denne Artikel udgjorde: I 1872 ankom 46 norske Fartgier, dr. 2 ,2174 C.-L., deraf
1873: 34,131 Ctr., hvoraf fra Norge 15,511 Ctr. direkte fra Norge 33, dr. 1,138} C.-L., alle til Rostock, de gv-
1872: 38,977 - - - — 13,033 - rige, hvoraf 10 til Rostock, fra udenrigske Havne.
~1871: 41,377 - - - — 1,728 - Deni 1873 af hertil ankomne norske Fartgier optjente Brut-
Bergensk Levertran noteredes jevnlig til 244 & 26 Thlr. pr. tofragt udgjor efter Skibslisterne 115,707 RE.
Td. og ultimo December til 22 3 224 Thlr. efter Kvalitet. Af svenske Fartgier ankom i 1873: 135, dr. 3,758 N.-L.,

Svensk Stangjern solgtes her indtil August Maaned for 74 | moq‘j 1872: 154, dr. 4,460 N.-L. 7
Thlr., iberegnet 174 sgr. Indfgrselstold, og senere for 7 Thir. paa Indfgrselen fra Norge med norske Fartgier bestod af 18,518
Grund af vigende Noteringer i Sverige. Tdr. Sild, 594 Tdr. Tran, 50 Tdr. Brisling, 26 Tdr. saltet Fisk,

Kobber. Prisen var i Begyndelsen af Aaret fast men ved | 10 Tdr, Fiskesalt, 31 Voger roget Sild, 67 Voger Rotskjer,
Slutningen mat og omkring 2 Thir. lavere end Noteringen i Ja- | 1,400 Centner diverse Sorter Skind samt 460 Sakke Rugklid.
nuar 30 & 31 Thlr. ) Fra udenrigske Havne indfgrtes i norske Fartgier 1,969 Barrel

Af Korn blev der indfgrt 262,701 ‘Wispel, hvoraf 175,000 | Petroleum, 63343 Tons Stenkul, 600 Fade Cement, 12,716 Kubf.
fra Rusland til en Verdi af 13} Millioner Thaler, foruden 40,000 | Trevarer m. m. Med Undtagelse af 10 Ladninger Stenkul, som
Wispel Raps og Rapsseed til en Veerdi af 3§ Million Thaler. indfertes til Wismar, bleve de gvrige fremmede Produkter lossede

Kornbeholdningen var ved Aarets Slutning fglgende: i Rostock.
i1873: mod i 1872: Med Hensyn til de to vigtigste norske Produkter, Sild og
Hvede 4,564 Wspl. " 5,238 Wspl. Tran, saa varierede Prisen paa dem efter Varens Beskaffenhed.
Rug 5574 — 17,145 — Prisen paa Sild varierede mellem 25, 30 og 35 R} pr. Tgnde
Byg 178 — 680 — og paa Tran noget over eller under 72 R}{ pr. fortoldet Tonde.
Havre 228 — 1,624 — Verdien af den i Aaret 1873 indfgrte Sild og Brisling kan
Erter 166 — 479 — beregnes til 556,840 R}{ og af Tran til 36,677 R}f, tilsammen
Priser paa Kornvarer i Begyndelsen af 1874: 593,510 R}f.

I Aaret 1872 indfgrtes fra Norge til Rostock (til Wismar

Pr. gammel Wispel = 9 norsk Hvede.| Rug. | Byg. |Havre.| Exte. var ‘der som swedvanlig ingen Import) 23,515 Tdr. Sild til en
Td. frit ombord . Thlr. 99 65 | 56 36 79 Verdi af 810,700 R#£ og 1,075% Tdr. Tran til en Verdi af ca.

Reduceret til Rff. . . 276 | 195 | 168 | 106 | 216 | 51,600 R}f.

Og koster saaledes 1 norsk Td ‘ ‘ Udforselen fra Rostock til Norge i Aaret 1873 bestod
frit ombord R . |28 81120.00/17.23/ 11,08/ 22.15 ! af 250 Tdr. Erter til en omtrentlig Verdi af 6,500 R}
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Consulatberetninger for 1873. Rostock. Liibeck. Kiel.

I 1872 bestod Udfgrselen af diverse Kornvarer og Mel til en
Verdi af ca. 44,200 R¥L.

Hovedimportartiklerne fra Sverige i Aaret 1873 vare Tre-
varer og Kalk, og indfgrtes der 149,640 Kubf. Bjzlker og 490,664
Kubf, Planker og Bradder samt 68,557 Kubf. ul®sket Kalk,
Svensk Jern finder her liden Afsetning, og indfgrtes der i 1873
kun 1,493 Center diverse Sorter smedet, valset og manufakture-
ret Jern.

Veaerdien af den svenske Import med svenske Fartgier i 1873
kan tilnermelsesvis beregnes 816,287 R}, hvoraf 428,187 falder
paa Rostock. .

Desuden indfgrtes med fremmede Fartgier Treevarer og Jern
til en Vardi af 25,280 R}.

Vardien af hele den svenske Vareimport til Distriktet i Aaret
1873 kan altsaa beregnes til tilnsermelsesvis 841,567 R}, me-
dens den i 1872 gik op til 1,122,994 R}, altsaa i Aaret 1873
en Tilbagegang af 281,423 R}.

De i Sverige saa hgit opdrevne Priser paa alle Slags Trava-
rer, ligesom paa alle Sorter Jern, indvirker naturligvis saerdeles
betydelig paa deres Afs@tning her i Landet, og da hertil kom-
mer, at Jern af ordinsere Dimensioner er belagt med en Told af
174 til 80 sgr., saa fglger heraf, at forinden disse Forhold
aldeles forandres, vil det svenske Jern ikke kunne paaregne no-
gen stgrre Afsmtning her.

Nogen Export herfra til Sverige i Aaret 1873 har ikke fun-
det Sted, noget der i Almindelighed ogsaa sjelden indtreffer.

Liibeck.

Litbecks Havn besggtes i 1873 af 21 norske Fartgier, dr.
2,017 C.-L., af hvilke 2 ankom fra Norge og de gvrige fra Ud-
landet, alle med Ladning. I Ballast afgik herfra 19 norske Far-
tgier, hvoraf 4 til Norge og 15 til Udlandet; med Ladning afgik
1 til Norge og 1 til Udlandet.

I 1872 ankom 32 norske Fartgier, dr. 1,804 C.-L.

Den 1ste Januar 1873 bestod Forraadet af norsk Fedsild
af ca. 1,500 Tdr.; i Aarets Lgb indfgrtes_direkte og indirekte
omkring 6,500 Tdr., deraf fra Norge med norske Fartgier ca.
1,000. Den nye Sommerfangst, hvorpaa man her lenge havde
ventet, begyndte forst at ankomme i August og betaltes K. K.
& K. med den useedvanlig hgie Pris af 13 & 134 Thlr. I Slut-
ningen af August gik denne Sort paa Grund af forgget Tilfgrsel
ned i 124 Thir. og senhgstes lige i 11 & 10, hvortil alle Par-
tier, der vare af god Kvalitet, afhzndedes,:medens de af under-
ordnet bleve usolgte.

Fragtfortjenesten for norske Fartgier har i-det forlgbne Aar
veret ganske betydelig, iserdeleshed for dem, der ere ankomne
hertil fra Udlandet, og har Tilfgrselen af Petroleum fra Amerika
veret meget lgnnende. Af de 19 fra Udlandet hertil ankomne
norske Fartgier have 7 indfgrt 15,476 Fade Petroleum, som har
indbragt en Bruttofragt af 111,847 JL Kurant. Da forrige Aars
Indfgrsel af Petroleum til Liibeck udgjorde 20,165 Fade, er saa-
ledes § deraf bleven indfgrt i norske Fartgier.

Siden 1ste Juli f. A. ere alle hertil ankomne Fartgier (med
Undtagelse af de derifra befriede Nationers), som ikke have med-

fort tydsk Maalebrev, overensstemmende med tydsk Skibsmaalings-
lov af 5te Juli 1872 blevne maalte. Af norske Fartgier ere
saaledes 10 her blevne maalte. - .

Liibecks Handelsrgrelse er i de senere Aar tiltaget betyde-
lig, iseer i det forlgbne Aar, .da Ind- og Udfgrselen har veret
saa stor, at man i Mands Minde ikke kan erindre sig noget saa-
dant. Klager over utilstreekkelig Plads ved Havnen, Mangel paa
Steder, hvor Fartgierne kunne legge til, og over for faa Jern-
banevogne vare almindelige, uagtet Vedkommende gjorde og ved-
blive at gjgre alt for at afhjelpe Manglerne.

Kiel.

Til Distriktet ankom i 1873 104 norske Fartgier, dr. 5,677
C.-L. og 508 svenske, dr. 14,218 N.-L.
I de nermest foregaaende Aar ankom af norske Fartgier:

1872: 125, dr. 6,8564 C.-L.
1871: 68, - 3,690 —
1870: 47, - 2,295 —
1869: 51, - 2,258 —
og af svenske Fartgier:.
1872: 547 dr. 14,772 N.-L.
1871: 475 - 13,285 —
1870: 330 - 8,820 —
1869: 462 - 13,0374 —

Den af til Distriktet ankomne norske Fartgier optjente
Bruttofragt udgjorde 56,815 Spd. og for de svenske 675,275
Rdr. Rmt. -

Den fornemste Importartikel fra de forenede Riger har som
sedvanlig veret Traevarer, desforuden er der indfgrt et ubetyde-
ligt Kvantum Jern fra Sverige, samt 8 Ladninger huggen Granit
fra. Sverige og 8 do. fra Norge. Af den sidstnmvnte Artikel vil
der tiltrenges betydelige Kvantiteter til de hervarende Havne-
arbeider.

Exporten fra Distriktets Havne til de forenede Riger har i
Aarets Lgb veeret ubetydelig og bestod kun af nogle mindre Lad-
ninger Mursten. .

Fragterne fra Norbotten vare for Bjelker og Speerrer 8 til
8% Rd. Rmt. pr. 31} Kubikfod samt for Bord 73—8 med 5 pCt.

Fragterne for Bord fra norlandske Havne var 6% til 64 Rd.
Rmt. med 5 pCt. Kaplaken.

Priserne for Sparrer fra Norrbotten have veret 35 @re for
4, 5 og 6 Toms, 40 @re for 7 Toms, 50 Pre for 8 og 81 Toms,
samt for Bjelker 70 @re pr. Kubikfod. For Bord 1 x 9 Toms
betaltes 1ste Sort med 8 Rdr., 2den Sort med 7 Rdr., 3die Sort
med 6 Rdr. og 4de Sort med 4 Rdr. pr. 168 Igbende engelsk
Fod. 6 & 12 Toms Kalmars Bord solgtes til 20 & 21 R} pr.
Tylvt og andre Dimensioner i Forhold.

Travarer fra Gottland blev ved Aarets Begyndelse solgt til
nye Cirkulerpriser, senere med 5 pCt. Rabat og ved Sgfartens
Slutning med 10 pCt,IRabat paa Bjelker og Speerrer, samt 5 pCt.
Rabat paa Bord. '

Uagtet de serdeles hgie Priser har dog Importen af alle
Slags Trevarer i Aarets Lgb varet omtrent den samme som un-
der swedvanlige Forholde, men da Beholdningerne overalt ere store
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og de hgie Priser holde Kjgberne borte, vil sandsynligvis Impor-
ten i 1874 aftage betydeligt.

Af industrielle Anleg her paa Pladsen indtager det nord-
tydske Skibsveerft den fgrste Plads. Flere swmrdeles solide Far-
tgier af ypperlig Beskaffenhed er i Aarets Lgb udgaaede derfra,
bestilte af Rederier i Hamburg og Kjgbenhavn.

Kornhgsten kan i Almindelighed siges at have veeret god,
omendskjgnt et vedholdende Regnveir, der indtraf under Indhgst-
ningetf, ikke alene besveerliggjorde Indbjergningeu, men ogsaa
havde til Fglge, at en stor Del af Hgsten bragtes under Tag i
beskadiget Tilstand.  Priserne have udover Hgsten holdt sig
hgie, uagtet der ikke har vaeret nogen videre Spekulationslyst.

Hamburg.

Distriktets Havne besggtes i Aaret 1873 af 130 norske
Seilfartoier med en samlet Draegtighed af 15,439 C.-L. og 24
norske Dampskibe, der gjorde 99 Reiser og hvis Dreegtighed,
beregnet for hver enkelt Reise, udgjorde tilsammen 18,2204 C.-L.
Sammenlignet med 1872, da der ankom 198 norske Seilfartgier
dr. 21,318 C.-L., har saaledes den norske Seilfart paa Distriktet
aftaget. Inden Distriktet er for norsk Regning indkjobt 20 Far-
toier, dr. 3,992 C.-L.

Den svenske Skibsfart paa Distriktet har i det forlobne
Aar veeret af mindre Omfang end i 1872; der ankom nemlig 33
Seilfartgier, dr, 3,367 N.-L. mod 75 dr. 6,256 N.-L. i 1872.
Desuden have 7 svenske Dampskibe i Aarets Lgb gjort tilsam-
men 71 Reiser mellem Sverige og Hamburg.

For de forenede Rigers Skibsredere maa det forlohne Aar
betragtes som gunstigt, da Fragterne issrdeleshed ud paa Hgsten
vare meget hgie. Fragtfarten har fornemmelig veeret lgnnende
for de talrige norske Fartoier, som ankom hertil fra Amerika
med Petroleumsladninger.

De norske Produkter vare i det forlsbne Aar i Lighed med
de fleste andre Varer underkastede betydelige Prisfluktuationer,
men alligevel tor vel Forretningernes Resultat have véeret no-
genlunde tilfredsstillende. Af norsk Sild, hvoraf der i 1873 ind-

fortes 49,960 Tdr. mod 43,600 i 1872, opnaaede de forste Par- j
tier, der ankom hertil, ualmindelig hgie Priser, da alle Behold- |
ninger af gammel Vare i Vinterens Lgb vare blevne oprommede. |
Saa umotiveret denne ualmindelige Prisstigning muligens var, !

lige umotiveret var den Nedgang i Priserne, som derefter ind-
traadte, thi den lader sig hverken forklare ved en altfor steerk
Indfgrsel eller ved et rigeligt Sildefiske. Folgen heraf var, at det
hervaerende Marked under den bedste Consumptionstid var slet
assorteret, og forst da Priserne senere steg, blev Tilfgrselen rige-
ligere, men da den ankom efter den egentlige Afsetningstid,
maatte den tildels magasineres, medens de Partier, der bleve af-
satte, opnaaede hoie Priser,

Tran var i det forlobhne Aar underkastet mangfoldige Pris-
fluktuationer. Den stigende Tendens, som det herverende Marked
udviste i Slutningen af 1872, holdt sig lige til Mai Maaneds Ud-
gang, og steg Prisen successivt med R}f 51 pr. Td. for brun
og med R¥ 74 pr. Td. for blank Vare. 'I Mai Maaned be-
gyndte imidlertid de norske Dampskibe at hidfére betydelige

| i4ab pCt

Partier af denne Vare, og da man samtidig fik Efterretninger fra
Norge om et godt Torskefiske og en meget heldig Selhundsfangst,
begyndte Priserne efterhaanden at falde indtil Slutningen af Au-
gust Maaned, da Priserne paa brun og blank Tran stillede sig
cirka 11 til 12 R} billigere pr. Td. end under de forste Maa-
neder af Aaret. Imod Aarets Slutning tiltog atter Eftersporgselen,
iseer efter brun Vare, og som Folge heraf steg Priserne igjen.
Importen af Tran opgik i Aaret 1873 til 64,000 Tdr. imod
69,000 i 1872.

For Metaller raadede i Begyndelsen af Aaret en gunstig
Mening, hvilken dog senere efter den udbrudte Bgrskrise veesent-
lig forandredes. Jern, som i den fgrste Del af Aaret betingede
ganske hgie Priser, antog efterhaanden en vigende Tendens. Ene-
staaende var Forholdet med Kobber, som solgtes nnder den stgrste
Del af Aaret under en lidet livlig Eftersporgsel.

For Tysklands Handel og Industri var det forlsbne Aar in-
genlunde gunstigt. Det begyndte vistnok under lovende Auspicier
og herskede der en meget livlig Forretningsvirksomhed under
dets forste Halvdel, men den voldsomme Handelskrisis, som ud-
brod i Mai Maaned i Wien og derfra efterhaanden spredte sig
til de andre tyske Bgrspladse, svaekkede dog den saalenge op-
retholdte Tillid, og der indtraadte en Reaktion, som ytrede sig i
en aftagende Livlighed i alle Forretningsgrene; én roligere Stem-
ning syntes dog efterhaanden at skulle gjore sig gjeldende, da
desveerre den amerikanske Krisis indtraf og paany lammede al
Foretagsomhed. Hamburg har naturligvis ikke kunnet unddrage
sig saa ngunstige Tidsomstendigheders Indflydelse, hvorfor der
iser i den sidste Halvdel af det forlobhne Aar herskede en vis
Tilbageholdenhed i Forretningerne. Den egentlige Varehandel
rammedes dog mindre haardt af de ovenfor neevnte Kriser,
eftersom der hverken herskede nogen Overspekulation eller nogen
kunstig Prisstigning; blot gjennem de i Almindelighed svaekkede
Kreditforholde blev dens Virksomhed i nogen Grad hsmmet og
besveaerliggjort. - .

" Skibsfarten paa herverende Havn har derfor i det forlshne
Aar ikke veret af den samme Udstrekning som i 1872; der
ankom nemlig 5,263 Fartgier dr. tilsammen 1,887,600 Reg.-Tons
mod i 1872 5,913 dr. 2,080,912 Reg.-Tons, altsaa en Formind-
skelse af 650 Fartoier og 193,312 Reg.-Tons.

Hamburgs Handelsflaade udgjorde ved Aarets Udgang 411
Fartgier af 204,671 Reg.-Tons Dragtighed. Udvandringen over
Hamburg i det forlgbne Aar viser, sammenlignet med 1872, en
Formindskelse af 5,162 Personer. I 1873 befordredes nemlig
herfra, til transatlantiske Havne 68,849 Personer mod 74,01111872.

Pengemarkedet var sidste Aar knappere end under det fore-
gaaende og led under de ugunstige financielle Tilstande i @sterrig
og de forenede Stater. Discontoen, som under de forste 4 Maa-
neder varierede imellem 3 a 4} pCt., steg i Mai til 6 a 64 pCt.,
faldt derpaa efterhaanden til 4% a 5} pCt. og stod i December
Denne hoie Disconto gjorde det muligt for 2 af
de hervaerende @®ldre Privatbanker, uagtet de besveerlige Borsfor-
hold, at uddele hver nasten 11 pCt. for Aaret 1873; medens visse-
lig flere af de nydannede Actiebolag ikke formaaede at give noget
Udbytte, og andre afsluttede sine Balancer med store Tab, eller
helt eller halvt indstillede sin Virksomhed.

At Fondsbgrsen under det forlobne Aars kritiske Foreteelser
5
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ikke kunde opnaa serdeles gunstige Resultater, var giensynligt,
idet steerke Kursfald i den storste Del af Aaret hgrte til Dagens
Orden; og med den Mistillid, som nu almindelig griber om sig,
synes bedre Forhold ikke at veere at vente i den nsrmeste
Fremtid.

Blandt de Reformer i Toldlovgivningen, som forekom i det
forlgbne Aar, er den af den tyske Regjering antagne Regjerlngs-
proposition om Afskaffelse inden den tyske Toldforening af al
Told paa ubearbeidet Jern og paa visse Sorter bearbeidet Jern
af stgrst Interesse for de forenede Riger; desverre er den af
Regjeringen foreslaaede Termin for Lovens Ikrafttraeden bleven
betydelig forleenget af Rigsdagen.  Adskillige andre Spgrgsmaal
af stor Betydning, nemlig nye Lovbestemmelser betraeffende Dan-
nelse af Actieselskaber, Jernveistrafiken og Emission af Banko-
sedler, lydende paa den nye tyske Rigsvaluta, sysselsette for
Neerverende det tyske Riges lovgivende Forsamling, men have
endnu ikke fundet sin Lgsning.

De Forhaabninger, man i Begyndelsen af Aaret gjorde sig
om en rig Hgst i Tyskland og @stérrige, ere ikke gaaede i Op-
fyldelse. Paa den usedvanlige milde Vinter fra 1872 til 1873
fulgte en yppig Vegetation, men hvis endelige Resultat kun var
en tarvelig Hgst. Under disse Forholde var det naturligvis ikke
Udsigt til nogen Kornexport af vesentlig Betydning, og en saa-
dan har i Virkeligheden heller ikke fundet Sted; tvertimod er
der i hele det forlgbne Aar blevet exporteret ikke ubetydelige
Ladninger af forskjellige Kornsorter til Tyskland og Schweitz fra
Amerika, det sorte Hav, Spanien og England.  Priserne bave
som Fglge heraf naturligvis veret hgie.

Bremen.

Bremens Handel og Skibsfart har i 1873 vist en forstsat
Stigning, og det er glaedeligt at kunne konstatere, at de forenede
Rigers Andel heri fremdeles er i stadig Tiltagen, idet Vardien
af Omsetningen med Norge og Sverige udgjorde:

1870 126 Fartgier dr. 4,784 C.-L.

1869 213 — . - 7675 —
Verdien af de hermed indklarerede Ladninger udgjorde
i 1873 508,994 Spd.
mod 1872 369,840 —
1871 269,330 —
1870 165,475 —
1869 254,393 —

Fra Weseren afgik tll Norge 36 norske, 4 svenske, 20

tyske, hvoraf 2 hjemmehgrende i Bremen, 20 hollandske og

engelsk, tilsammen

i 1873 266 Fartgier

dr. 13,028 C.-L.

mod 1872 236 — - 10,227 —
1871 196 — - 9,690 —
1870 131 — - 5934 —
1869 218 — - 10,195 —
Verdien af de hermed udskibede Ladninger udgjorde
i 1873 1,013,204 Spd.
mod 1872 701,779 —
1871 611,228 —
1870 603,239 —
1869 503,021 -—

Saavel Indfgrselen fra som Udfgrselen til Norge viser sa:

ledes betydelig Stigning.

De vigtigste Artikler af Indfgrselen fra Norge vare:

) B 46,764 Litres R} 32,772
Sild . 172 Tdr. - 5,234
Terfisk . 50,865 Ko. - 21,775
Is . 42,182 Ctr. - 33,056,
Rujern . 21,982 Ko. - 2,572
Svovlkis 464,150 - 16,245
Skind, raa 12,795 - 5,984
Trelast, rund . 5,181 Chm. - 197,760
Bord og Planker . 2,475,718 - 1,732,649
Battens 3,216 Skok. - 9,131
Tjere af Tre 163 Tdr. - 5,205
Tran 2,859 - 194,351
Masskiner og Dele dertll 10,375 Ko, - 8,620

i 1873 3,017,760 Spd.
mod 1872 2,339,176 —
1871 1,988,319 —
1870 1,522,771 —

1869 1,627,608 —

Antallet af de paa Weseren ankomne norske Fartgier, der
bleve indklarerede i Bremen, udgjorde:

i 1878 99 dr. 14,768 C.-L.
mod 1872 45 - 5,863 —
1871 64 - 9,317 —
1870 39 - 5331 —
1869 55 - 6,013 —

og kom af disse 99 norske Fartgier 17 dr. 1,625 C.-L. direkte
fra Norge med Ladning, de gvrige fra fremmede Havne.

Fra Norge ankom til Distriktet i det hele 17 norske, 4
svenske, 227 tyske, hvoraf 3 hjemmehgrende i Bremen, 18 hol-
landske, 2 engelske, tilsammen

i 1873 268 Fartgier dr. 12,159 C.-L.
mod 1872 235 10,264 —
1871 202 8,206

Hovedartiklerne af Udfgrselen til Norge bestode af:

Flesk . 1,195,084 Ko. R} 995,382
Fedt 31,407 , - 28,686
Sukker, raﬁ'meret 40,002 - 31,673
Sirup 370,810 - 70,284
Rum . . . . 9,951 ,, - 10,477
Tobak, vestindisk 4,970 - 7948
—  Brasil 9,534 , - 16,420
—  Varinas . 7,623 - 8,831
—  Columbia . 1,808 - 4,976.
—  Kentucky . 1,025,925 - 1,272,508
— Maryland 11,076 - 13,552
—  Ohio . 20,039 - ,, - 23,929
—  Seedleaf . 10,447 - 18,203
—  Virginia . . 829,569 - 1,087,941
— ungarsk . 3,138 - 4,437
—  tyrkisk 10,049 - 9,429-
Cigarer 464 M111e - 20,573
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Ris. . . . . . 945,056 Ko. ‘Rbé" 263,777
Glaubersalt 45,455 - 9,545
- Cassia lignea . 4,384 - 5,959
Harpix . 128,903 ,, - 20,624
Ege- & Bggetra etc. 148 Cbm, - 13,650
Petroleum . 1,401,526 Ko, - 483,970
Terpentinolie . 9,600 ,, - 7,501
Jerntraad . . . 8,336 ,, - 6,002-
Vaaben 9,601 - 14,400
Andre Jernvarer 33,068 ,, - 51,612
Skifertavler & Grifler 13,774 , - 5,510

For norsk Regning indkjgbtes i 1873 hersteds 6 Fartgier
dr. 936 C.-L. og 925 R.-T. for 489,975 R}.

Til Brake ankom i 1873 med Ladning 8 norske Fartgier
dr. 671} C.-L. fra Norge og 9 dr. 1,069% C.-L. fra Udlandet;
af disse afgik til Norge med Ladning 1 dr. 17 C.-L. og i Bal-
last 10 dr. 1,0174 C.-L., samt 5 dr. 600 C.-L. i Ballast til
Udlandet, medens 1 Fartgi dr. 464 C.-L. blev solgt der for 4,860 R}{

Til Emden ankom siden September Maaned 1873 med Lad-
ning 5 norske Fartgier dr. 385} C.-L. fra Norge og 2 dr. 149
C.-L. fra Udlandet; samtlige afgik igjen til Norge i Ballast.

Til Leer ankom samtidig med Ladning 2 norske Fartgier
dr. 130} C.-L. fra Norge og 2 dr. 234 C.-L. fra Udlandet;
samtlige afgik igjen i Ballast, 3 dr. 2744 C.-L. til Norge og 1
dr. 90 €.-L. til Udlandet.

Til Norden ankom i samme Tidsrum intet norsk Fartgi,
hvorimod til Papenburg ankom 4 dr. 2674 C.-L. med Ladning
fra, Udlandet, hvilke samtlige afgik igjen i Ballast til Norge.

Antallet af de i 1873 til Bremen ankomne svenske Fartgier
udgjorde 39 dr. 5,869 N.-L. mod i 1872 37 dr. 4,583 N.-L.

Vardien af den samlede Indfgrsel fra Sverige udgjorde
264,480 Spd. mod i 1872 170,909 Spd. og af den samlede Ud-
forsel til Sverige 1,231,082 Spd. mod i 1872 1,096,648 Spd.

Bremens Indfgrsel belgb sig i 1873 til 530,663,724 R}f.
og Udfgrselen til . 501,713,799 -

altsaa den samlede Handelsomsetning til .  1,032,377,523 R¥.
mod i 1872 C e e e 967,365,408 -

Antallet af ankomne Fartgier udgjorde 3,465 dr. 652,672 R.-L.
mod i 1872 e 3,638 - 567,764 -

Udvandringen over Bremen indbefattede

i 1873 63,378 Personer i 208 Skibe
mod 1872 80,345 — i 208 —

For Seilskibsrederierne har det forlgbne Aar veret meget
gunstigt, da der var en god Hgst og stor Produktion i de for-
skjellige oversgiske Lande, og der som Fglge heraf har veret et
stadigt Begjer efter Skibe for at befordre Produkterne til Con-
sumtionslandene.  For Dampskibene har derimod de hgie Sten-
kulspriser formindsket Udbyttet.

Dampskibsselskabet Neptun, som i det forlgbne Aar har
underholdt en regelmeessig Forbindelse mellem Bremen og de for-
nemste Steder i de skandinaviske Lande og ved @stersgen, har
tilsyneladende arbeidet med Held, og har forgget Antallet af sine
Fartgier i europaisk Fart. Denne regelmessige Dampskibsfor-
bindelse med de forenede Riger har vistnok vaeret den veesent-
ligste Aarsag til deres forggede Omswmtning med Bremen.

Amsterdam.

Amsterdam.

Norges Skibsfart paa Holland var i 1873 noget mindre end
i det foregaaende Aar; der ankom:

til Hovedstationen

fra Norge . 136 Fartgier, dr. 16,344} C.-L.

- udenrigske Steder 140 — - 19,8314 -
tilsammen 276 Fartgier, dr. 35,876 C.-L.

~ Til Vice-Consuls-Stationerne

fra Norge . . 151 Fartgier, dr. 17,8924 C.-L.

- udenrigste Steder 343 — < 50,0864 -

tilsammen 494 Fartgier, dr. 67,979 C.-L.
I de sidste fem Aar ankom:

‘1878 774 Fartgier, dr. 104,307 C.-L.
1872 786 — - 107,827 -
1871 758 @ — - 102,431 -
1870 619 -— - 84,153% -
1869 738 — - 99,8154 -

Den optjente Bruttofragt belgb sig i 1878 til fl. 4,329,027
38 ct.

Aaret 1873 var ligesom det foregaaende et gyldent Aar for
Norges Skibsfart og Handel paa Holland. Fragtfarten var meget
lgnnende i @stersgen, Nordsgen og den transatlantiske Fart, og
vore Rederier have al Grund til at vare tilfredse, saameget mere
som det lader til, at det nye Aar vil begynde med de Fragter,
hvormed det henrundne endte, og trods den Stagnation, Penge-
krisen fremkaldte i Handelen, swrlig i de amerikanske Havne,
ere Udsigterne for en lgnnende Fragtfart dog meget gode, og
istedetfor at Seilskibene skulde gaa af Brug, som forudsagdes for
2 a 3 Aar siden, ere de nu mere sggte end nogensinde tilforn,
og kommer her et Skib tilsalgs, er der ti Liebhabere, som strax
anmelde sig som Kjgbere, til Priser, som man’ for et Par Aar
siden ansaa umulige.

12 Skibe, tilsammen 3,251 C.-L., indkjgbtes her i Landet
for norsk Regning.

Det norske Dampskib ,Christiania“ underholdt en regelmses-
sig Fart imellem Amsterdam og Christiania.

Handelen paa Holland var meget indbringende; Trelasten,
vort Hokedprodukt paa det hollandske Marked, betaltes godt, og
var den direkte Tilfgrsel til Holland end mindre end tilforn, saa
naaede Udfgrselen fra Norge af Trelast til Tydskland via Am-
sterdam, Rotterdam og Dordrecht iaar en hidtil ukjendt Hgide.
Mere end hundrede Ladninger gik Rhinen op, og dette er en
lydelig talende Advarsel mod at hugge ud vore Skove, medens
det til samme Tid er interessant at bemerke, at Rhinegnene, som
for 20 Aar siden var Norges verste Konkurrent paa det hol-
landske Treelastmarked, nu er bleven en stor Konsument.

Priserne for Tralasten have i Aarets Lgb stadigen gaaet
opad, og synes endnu at have stigende Tendents. De Kjgbere,
som troede, at en Tilbagegang i Priserne var at vente, have se-
nere maattet finde sig i at indvilge Sazlgernes Forlangender, og
saalenge man ei overdriver Produktionen, er der neppe nogen
Tilbagegang i Trelastpriserne af nogen Betydning at vénte.

1 Finland, hvor man i de sidste Aar leverede Hollenderne
5*
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Bjelker saameget billigere end fra Norge, har man nu ogsaa for-
hgiet Priserne betydelig, saa Differencen stadig aftager.

Af Nordlands Produkter, Fisk og Tran, var Tilfgrselen liden.

For Handelen her i Landet i Almindelighed var 1873 et
ugunstigt Aar. Vel var Krisen mindre her end i Wien og New-
york, men alligevel ere store Kapitaler tabte i spanske, men
serlig i den Syndflod af amerikanske Jernbane-Aktier og Obli-
gationer, som i de sidste Aar have oversvgmmet Pengemarkedet
her, og det henrundne Aar vil efterlade mangt et sgrgeligt Minde.
Spekulationsraseriet og Mani efter at blive rig uden at arbeide,
eller at faa en overdreven hgi Rente af den sammensparede Ka-
pital, fik en haard Lektion. Om man har lert noget af Krisen,
og vil tage dyrekjobt Erfaring til Indtegt, vil Fremtiden vise.

Lykkelig undgik de forenede Riger den Papir-Svindel, som
har hersket paa de store europzeiske Pengemarkeder de sidste Aar,

Det for et Par Aar tilbage her opkomne Bomuldsmarked
led i det henrundne Aar store Tab, og synes endnu ikke at have
faaet fast Grund. )

De hollandske koloniale Varer, som serlig fortjene Nordens
Opmerksomhed, er Caffe, Sukker og Tobak. ~Som bekjendt er
Holland Verdens stgrste Caffe-Marked, der handles neesten ude-
lukkende med Java-Caffe, en Vare, som i 1873 har spillet en
stor Rolle, og er steget til en Hgide, som den nulevende Gene-
ration ei har kjendt. Caffepriserne stege fra 50 til 70 Cent pr.

@, og Stigningen havde sin gode Grund deri, at Forraadet over-"

alt udtgmtes hurtigere end Tilforselen atter fyldte det, saaat de
Konsumenter, som. i Troen paa, at Priserne skulde dale igjen,
solgte og udtgmte sin sidste Swk, inden de vilde sgge Markedet,
just vare de, som senere foraarsagede Stigningen. ’

Der er liden Udsigt, til at Caffeprisen vil komme ned igjen
i den neermeste Fremtid, da de Kalkuler, man opstiller, give et
mindre Forraad 1ste Januar 1875, end 1ste Januar 1874, deter
saaledes meget sandsynligt, at Priserne vil vedblive at stige i
Lgbet af det nye Aar.

Med Sukkerpriserne gik det den modsatte Vei. Sukker var
en forladt Spekulationsartikel i dette Aar, fornemmelig fordi nee-
sten alle Colonier havde en stor Sukkerhgst, seerlig Cuba, og
Sukkerproduktionen af Rgdbeder og Runkelroer var i 1872—73
over 500 Milioner Pund stgrre end i 1871—72. Hertil kom,
at meget Sukker, som ellers sendtes fra de vestindiske Colonier
til Amerika, blev sendt til Europa, fordi det amerikanske Mar-
ked konsumerede saameget mindre, paa Grund af-den finantsielle
Krise, der virkede saa lammende paa al Handel, Industri og Vel-
feerd blandt den -arbeidende Klasse. Derved ophobedes Sukker-
forraadet mere og mere i europziske Havne, serlig i England,
hvortil ogsaa kommer, at en stor Del af Forraadet er inkurante
ordinere brune Sorter, som ere lidet skikkede for Raffinaderierne
og neasten ubrugelige for direkte Kousumtion. Opmézerksomheden
fortjener den stedse stigende Prisforskjel imellem de tgrre kry-
stalliserede Sukkere og de mere ordinzre Sorter, som -selv til en
uforholdsmeessig lav Pris blive vanskeligere og vanskeligere at selge.

Sverige, Belgien, England og Danmark konsumerede stadig de

bedre Sorter Java-Sukker No. 12, 14 og de blankere No., og den |

regelmaessige Udfgrsel til disse Lande holdt Priserne enSmule oppe.
Hollands Sukkerproduktion af Regdbeder og Runkelroer var
i 1873 —-74 22 Millioner Kilogram, i 1869—70 kun 11 Millioner,

Amsterdam.

Java-Tobak var ogsaa dette Aar en vigtig Handelsartikel.
Tilfgrselen var stgrre end tilforn, men Sggningen efter denne Vare
var endnu stgrre, saa Priserne ei alene holdt sig, men stege for
de bedre Sorter. Efterretningerne fra Java om Tobakshgsten
lyde ugunstige, der er derfor ingen Reduktion i Priserne at vente
i det nye Aar. ‘

Af Vigtighed for Skibsfarten er den nye Havn i Vlissingen,
som aabnedes dette Efteraar. Denne udmarkede Havn, der er
forbunden med de tydske og belgiske Jernbaner ved den nye
Statsjernbane, er alle Tider frifor Is, og Skibe, bestemte til eller
kommende fra Antwerpen, kan der altid finde et sikkert Tilflugts-
sted, istedetfor at blive liggende paa Vlissingens Red, som om
Vinteren med stormende Veir er meget farlig,

Havnepengene ere fastsatte som fglger:

for et Skib indtil 200 Tons 5 Cent pr. Ton.
— 2004 300 , 6% - - —
— 300 a 500 , 7L - - —
— 500 a 700 , 8% - - —
— 1700 og derover 10 - - —

Gjennemgravningen af ,Holland op zyn smalst,“ Amsterdams
nye Vandvei, fortsettes, En Del af Yets Bund er allerede be-
saaet, og nogle Hundrede Bunder, som solgtes dette Efteraar,
udbragte fl. 2,160, pr. Bunder == 10,000 (] Metres.

Den nye Vandvei til Rotterdam, gjennem Hoek van Holland,
kan nu benyttes af grundgaaende Seil- og Dampskibe.

Man venter med Leengsel her i Landet paa en Lov om Mynt-
standardens Forandring til Guld. Forbudet for Private at lade
slaa Sglvmynt, en Forretning, som gav stor Fortjeneste, udlgh
1ste November, men blev forleenget for et halvt Aar, og inden
den Tid vil General-Staterne have behandlet Myntstandardspgrgs-
maalet.

Sundhedstilstanden var ei ugunstig; omendskjgnt Kolera her-
skede paa forskjellige Steder i Landet, havde den dog ingen epi-
demisk Karakter, men syntes at have sin Grund i Brugen af det
yderst slette Drikkevand, som benyttes overalt, undtagen Amster-
dam og Nieuwediep, hvor man har fortreffeligt Vand, der fra
Sanddynerne ledes ind i Byen. I Amsterdam forekom da heller
intet Koleratilfzlde, omendskjgnt ‘Sygdommen herskede i de rundt-
omliggende Byer:

Lungesygen blandt Hornkveg og Droes blandt Heste hersker
fremdeles. '

Statens Jernbanenet er nu snart spredt over hele Landet,
og fuldfgres af de aarlige Statsindtesegter; til samme Tid amor-
tiseres den store Statsgjeld stadig, og den Extraudgift, Krigen

.med Atchin foraarsager, antages at ville blive opveiet af den

overordentlige Indtegt, Caffeauktionerne ville bringe Statskassen.

. Den nye Toldtarif for nederlandsk Ost-Indien, som stiller
Tolden af nederlandske og fremmede Varer lige, treeder i Kraft
1ste Januar 1874.

Sveriges Skibfart paa Holland tiltager stadig, der ankom:
. til General-Consulatdistriktet
i 1873 87 Fartgier, dr. 8,106 N.-L.

1872 71 — - 6,864 -
1871 88 — - 5,642 -
1870 66 — - 5,165 -
1869 65 — - 5,210 -
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Den optjente Bruttofragt belgb sig i 1873 til . 609,276
9 Cent.

4 Skibe tilsammen ca. 700 N.-L. indkjgbtes her i Landet
for svensk Regning dette Aar. :

Det nederlandéke Handel-Maatschappys Tarif, hvorefter Frag-
ten fra Ost-Indien beregnes efter udlossende Lazest, er som fglger:

Arac 3 Leggers pr. Laest.
Cochenille . 1,500 Ko. -—
Cassia verra 950 - —
Cassia lignea 950 - —
Ibenholt . 2,000 - —_
Muscatblomme . 1,200 - —
Gummi Benzoin 1,750 - —_
— Copal . 1,500 - —
— Damar. 1,550 - —
— Elastik 1,400 - —
Gutta Percha . . 1,400 - —_
Hamp 900 - —_
Huder, lgse . 1,200 - —_
Indigo . . . . 1,300 - —
Kamferi enkelt eller
dobbelt Foustage . 1,106 - —
Kanel 950 - —
Kurkema 1,500 - —
~ Kaffe i Sekke . 1,800 - —_—
— i Foustager . 1,550 - —_

— LegiSakke (tor) 1,600 - —

Krydder-Nelliker . 1,000 - —
Muscat-Ngdder 1,500 - —_
Perlemoder . 2,000 - _—
Peber . . 1,600 - —
Ris . . . . . 2000 - —
’ Sago . . . . 1,500 - —
Skildpadde . 1,000 - —_
Sukker i Kranjangs
og Canassers . 2,000 - —_
Tobak 800 - —
The . . . . . 930 - —
Tin-. . . . . 2000 - -
Lin . » 900 - —
Vox . . 2,000 - —
ta . . .. 650 - —

Maal og Veegt i de nederl.-ostindiske Kolonier:
1 Ton veier 16,47 Picols.
1 Picol = 100 Katties = 61,%% Ko., = 136 & Engelsk,
= 144 & Svensk.
1 Koyang = 27 Picols paa Batavia,
— 28 — - QSamarang,
=— 30 — - Sourabaya.
1 Legger Arak — 388 bataviske Kanner,
== 133 engelske Gallons,
— 588 franske Litres.
1 Corge er 20 Stykker.
1 Alen =— 27 engelske Tommer.

Toldsatserne paa de vigtigste svenske og norske Export-
Artikler i Nederlandene ere:

Kornvarer fl. 1 50 Ct. pr. Laest (211 Tgnde).

Trelast, uskaaren Last, 1 pCt. af Veerdien eller 25 Cent pr. Ton.
—  skaaren - 3 —_—— - 75 —
-~  hgvlet - 5 pCt.

Jern frit.

Kobber, Kager & Stenger frit.
—  valset i Plader og Spiger fl. 1 pr. 100 Ko.

Tjere og Beg frit.

Sild og Fisk frit.

Tran frit.

Is frit,

Antwerpen.

Af norske Fartgier ankom i 1873 til:
Antwerpen 362 Fartgier dr. 56,715 C.-L.

Ostende 68 — - 6,772 -

Gent 90" — - 10,348% -

Lgwen 57 — - 3,326 -

Niewport 17 — - 1,443 -
594 Fartgier dr. 78,605 C.-L.

“mod i 1872 529 — < 65,612 -

For norsk Regning indkjgbtes 11 Fartgier dr. ca. 2,694 C.-L.
Af svenske Fartpiér ankom til Distriktet:
i 1873 128 dr. 20,880 sv. N.-L.
mod i 1872 131 - 19,578 -

De af de forenede Rigers Skibe i Fart paa Distriktets Havne
i det forlghne Aar optjente Fragtbelgb udgjorde Fres. 9,271,245,
heraf faldt paa de norske Fartgier Frcs. 7,263,587 og paa de
svenske Fres. 2,007,658.

Fra Lgven meldes, at de "forenede Rigers, iser Norges,
Skibsfart i det forlghne Aar har veeret livlig, og at Udsigterne
for Trelast i 1874 'ville vaere lovende, da alle Beholdninger af
Bygningsmaterialier ere oprgmmede. Vor Skibsfart paa Ostende
og Gent har derimod vaeret mindre animeret, hvad der efter Be-
retningerne derfra veesentliy maa tilskrives de Hindringer, hvor-
ved Transitfgrselen over Frankrig var forbunden indtil Hgstmaa-~
nederne, og da hemmede igjen den sildige Aarstid i Forbindelse
med de stigende Fragter og Priser Tilfgrselen. Distriktets
tvende andre Havne Nieuport og Termonde ere fremdéles ikke
af nogen videre Betydning for vor Handel og Skibsfart.

Derimod har Antwerpens Handels- og Skibsfartsrgrelse i det
forlgbne Aar veret meget livlig; der ankom saaledes 4,817 Far-
tgier dr. 2,031,399 Tonneaux mod i 1872 4,206 dr. 1,636,981
Tonneaux, hvori dog de Skibe ere medregnede, der passerede
Antwerpen, bestemte til indre Steder: Lgwen, Briissel, Boom og
Termonde.

Med 112 norske Fartgier indfgrtes hertil fra Norge Jern-~
malm, Trelast, deriblandt hgvlede Bord og Snedkerarbeide, Svovl-
kis, @1, Jern etc., og fra Sverige med 73 norske og 61 svenske
Fartgier Trelast, hvoriblandt hgvlede Bord og Snedkerarbeide,
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Hvede, Havre, flere Sorter Jern, Punsch, Tjere, Fyrstikker,
Zinkmalm, Blymalm etc.

Det fra de forenede Riger hidfgrte Kvantum Furu og Gran-
trae opfores med:

2,500 Stkr. 4x+%, 24,800 Stkr. 3x 14, 490,000 Stkr. 3x9,
31,000 Stkr. 3x8, 56,000 Stkr. 3x$§, 26,000 Stkr. 24X+ %,
370,000 Stkr. 24x7, 245,000 Stkr. 24x6%, 127,000 Stkr. 24X6,
137,000 -Stkr. 2x$§, 2,500,000 Stkr. %, 3, 4, ialt 4,009,300 Stkr.
uhgvlede og hgvlede Planker og Bord samt 3,100,000 Kassebord
tilligemed 65,050 Stkr. firhugne og runde Bjalker.

Fragterne i Antwerpen vare iseer i det sidste Halvaar gun-
stige, hvilket saameget mere kommer tilpas paa et Sted, hvor
Ladningernes Expedition ikke er prompte og i det sidste Aar
fornemmelig har vaeret langsom for de talrige hertil med Petro-
leum ankomne Fartgier, og hvor man uden Tvivl i Tide maa
vaere betaenkt paa hensigtsmeessige Indretninger til Handelens og
Sgfartens Lettelse, hvis man ikke skal ligge under i Konkurren-
cen med en aktivere Nabo.

Kornhgsten i Beldien gav i det forlgbne Aar, omendskjgnt
af meget god Kvalitet, et mindre godt Udbytte, og anslog man
samme, iser af Rug og Hvede, her saavel som i Holland, Tysk-
land og Frankrige til 4 af et almindeligt Aars Hgst, og blev der
paa Grund heraf spekuleret meget i denne Artikel.

Spekulanterne i Petroleum vare paa Grund af den usedvan-
lige store Produktion og Tilfgrsel til synkende Priser uheldige.

De nugjeldende Toldsatser ved Indfgrsel til Belgien ere for:

Rujern og gammelt Jern 100 Kil. Fr. 0. 50 c.
Stangjern, smedet eller valset . . . Do. - 1.,
Spiger: Jern . . . 100 Fr. - 4,
—  Kobber og ka e e Do. - 10. ,
Stgbegods, derunder indbefattet Skruer 100 Kil. - 2.

Smedet Jernarbeide, derunder indbefattet
Sigtedug og Skruer . .o Do. - 4.
Fortinnet Jernblik . . . . . . .“ Do. - 3.

Blikkenslagerarbeide . 100 Fr. - 10.
Staal (stgbt) 100 Kil. - - 50
— (i Stenger, Plader eller Traad) . Do. - 1
Staalarbeider . ., . . . . . . . Do. - 4,
Jernmalm . . . . . . . . . . frit,
Feltspat . . . . . . . . . . —
Kobbermalm . . . . . . . . . —
Smedet Kobber . . . e e e Do. Fr. N S
Streekket eller valset Bly e e e frit.
Forarbeidet Bly, Zink & Kobber 100 Fr. Fr. 10.
Zink . . . . . . . .. frit.
Zinkmalm . . . o —_

Vaaben, alleslags og Dele deraf .o —
Maskiner og Dele af samme, stgbte 100 Kil. Fr. 2. .,
— smedede af Jern eller Staal Do. - 4,
Arbeider af Tre . . 100 Fr. - 10.
Kalisalt. . . . . . . . . . . frit.
Alun. . . . . . . . . L. —
Chemiske Fabrikater, ei specificerede . —
Sebe, alleslags . 100 Kil. Fr. 6.
Beg, Tjere, fersk Fisk og thﬁsk Fisk alle andre Slags,
derunder indbefattet Tgrfisk og Sild, Hummer, @sters

og andre Skaldyr, Apothekervarer, Spxk, Oliefrs, Fa-
. brikolie (Fiskelevertran derunder indbefattet), Oliekager,

Uld raa, Uld kjemmet, eller farvet . . . . . . . frit.
Papir, alleslags . . . . . . . 100 Kil. Fr. 4.
Mgbelpapir . . e e Do. - 8
Trevarer af Eg og Valnﬁd . pr. Kubikm.- 1.
Andre Trevarer, hugne, ei afbarkede . Do. - 3.

- klgvede til Staver og Kister frit,
— sagede, af mere end 5 Cen-
- timeters Tykkelse . Do. Fr. 6.

— »  afb Centimeters Tyk-
kelse og derunder . Do. -9

— »  af 5 Centimeters Tykkelse og derunder, frit naar
angivet som bestemt til Kister for en autori-
seret Glasfabrik i Landet.

Fgdevarer.
1. Kveg: Tyre, Oxer, Kjgr, Kvier og Kalve, Faar, Lam og
Svin . . ... L L oo e e e e .. frit
2. Kjgd . —_
3. Smgr . —

4. Kornvarer: Hvede, Spelt (pillet og upillet), Bland-
korn, Rug, Mais, Boghvede, Byg, Drav, Havre, Erter,
Lindser, Bgnner (Snitbgnner), Hestebgnner og Vikker,
Gryn, Perlegryn, Mel af alle Slags, Saaer, Bundfald
og andre lignende Substantser, Stivelse, Brgd, Tve-
bakker, Macaroni, Nudler og Honnmgkager P

5. Ris af alle Slags . . . -

6. Kjgd, Fisk og Grgnsager, nedlagt anderledes end i
Brendevin, Sukker eller Edikke . . . . . . . —

7. Ost, ordiner, myg og hvid . . . . —_—
Til den skandinaviske Sgmandskirke her i Staden have Bi-

drag vedvarende veret indsamlede, navnlig fra de forenede Rigers
hidkkommende Skibsfgrere, af hvilke, hvad der med Tilfredsstillelse
maa erkjendes, det store Flertal redebodent yde den Skjerv, hvortil
de opfordres, og et talendé Bevis herfor er, at der paa den Maade
hidtil ved Consulatet i Antwerpen er indkommet en Sum af
13,446 Francs.

I den Anledning turde en kort Fremstzlhng vedkommende
Kirkens Opkomst og Virksomhed ikke vare uden Interesse for-
nemmelig for de til sammes Bestaaen talrige Ydende.

Ideen af dette nationale religigse Foretagende udgik fra
Antwerpen i Aaret 1863, og optoges ved Foreningen til Evan-
geliets Forkyndelse for skandinaviske Sgmnd ifremmede Havne,
der har sit Hovedsede i Bergen i Norge. Fra denne Forening
udsendtes til Antwerpen Aar 1865 den fgrste Praest, som til sin
Predikegjerning fik overladt til Afbenyttelse et det belgiske So-
ciété evangelique tilhgrende Kapel. De hermed forbundne Van-
skeligheder, ligesom ogsaa Formaalet at give Gudstjenesten et
med de hjemlige Forhold og vor Kirkes Karakter mere overens-
stemmende Udtryk, og dertil den paa Antwerpens Havn tiltagende
Skibsfart fremkaldte @nsket om egen Kirkebygning. Dels ved
Gaver paa Stedet, fornemmelig ved de paa det Kongl. Consulat
af vedkommende Skibsfgrere subskriberede Belgb, men hovedsa-
gelig ved de Bidrag, som velvillig ydedes fra Feedrelandet samt
de gvrige nordiske Lande, iser Sverige, gjordes det mulig at rea-
lisere Planen, og Kirken, hvortil Grundstenen lagdes den 26de
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December 1867 af de forenede Rigers Consul, blev indviet og
taget i Brug den 3die August 1870. Kirkens Kostende med
Indredning og Inventarium udgjgr 60,000 Franecs.

Ved Kirkebygningen er opfgrt Bolig for en Opsynsmand, der
tillige er Preaestens Assistent, ligesom et Leseveerelse, der inde-
holder et ved velvillig Sammenskud ‘samlet Bibliothek, hvor Sg-
mendene kunne tilbringe ledige Aftener, og hvor af og til holdes
Foredrag, hovedsagelig of historisk Indhold.

I Kirken afholdes Gudstjeneste regelmeessig to, undertiden
tre Gange ugentlig; om Sommeren ogsaa i en af de lengst bort-
liggende Dokke ombord i Fartgi. Sarlige Underrettelser om
disse Gudstjenester meddeles hvert til Havnen kommende skan-
dinavisk Skib,

Foruden den egentlige Kirkegjerning har Preesten som Sjele-
sgrger at besgge Hospitalet og Feengslerne, forsaavidt de dervee-
rende Skandinaver angaar. ‘

Den ved Kirken ansatte Preest, der ligesom den norske
Statskirkes Preester har gjennemgaaet den almindelige theologiske
Universitetsexamen, er udnevnt af den foranfgrte Forenings Ho-
vedbestyrelse i Bergen, til hvis Reglemert og Love han er bun-
den, til hvilken han kvartaliter har at indlevere Beretning om sin
Virksomhed, og hvilken Bestyrelse sikrer ham den ngdvendige
Gage til hans Underhold. Dertil har han ved sin Ordination,
den han ifglge Kongl. Resolution har modtaget af norsk Biskop,
aflagt den for den norske Statskirkes Preester almindelige Preaesteed
og staar under Bergens Biskop som sit geistlige Overhoved, til
hvem han ogsaa har at levere Indberetning om sin Virksomhed.
Som kaldet og udnaevnt af ovennavnte Forening er det en Selv-
folge, at Preestens Virksomhed nermest og ferst gjeelder de til
Antwerpens Havn kommende Sgmand fra de forenede Riger samt
danske og finske; dog har han ogsaa saavidt muligt at betjene
en liden Menighed af de i Antwerpen bosiddende Skandinaver,
som han ifglge sin Forenings-Instrux har sggt at samle om sig.

Det er en naturlig Fglge af de Omstendigheder, hvorunder
Kirkens Gjerning er stillet her, at Besgget ved Gudstjenesterne
er for en meget stor Del afhengig af den stgrre eller mindre
Skibsfart, som finder Stedi de forskjellige Aar, ligesom ogsaa til
de forskjellige Tider af Aaret.

Som Regel kan det vel ansees, at Juli—November Maanederne
(inkl) ere de Maaneder af Aaret, da de stgrste Samlinger af
skandinaviske Skibe findes i Antwerpen, til hvilke Tider de Kir-
kesggendes Antal kan gaa op til 150 a 200 Personer; kun paa
store kirkelige Festdage haves talrigere Samlinger, medens disse
i Vintermaanederne kan gaa ned til 40 a 50 Personer. Af Be-

sggerne ere de norske i overveiende Majoritet, derneest kommer

" de svenske, saa de danske og finske, hvortil ogsaa kommer
nogle faa Tydskere, som have sluttet sig til Menigheden.
Det gjennemsnitlige Besgg ved Sgn- og Festdagenes Guds-
tjenester opgives
for Aaret 1871 til 103 Personer,
1872 - 18 —
1873 - 90 —
eller i Middeltal for hvert af disse Aar 93 Personer.
Det gjennemsnitlige Antal Tilhgrere ved den ugentlige Guds-
tjeneste opgives
for Aaret 1871 til 42 Personer,

Dunkerque,

for Aaret 1872 til 36 Personer,
1873 - 40 —
og ved at tage Middeltallet af alle Gudstjenesterne tﬂsammen
faaes for hver Samling
i Aaret 1871 75 Personer,
i — 1872 58 -
i — 1873 64 —
I disse tre Aar antages Kirkens Gudstjenester i det Hele at
have vamret besggt af 21,810 Personer, hvilket giver gjennem-

_snitlig 64 Personer ved hver Gudstjeneste, og Laseveerelset an-

gives i samme Tidsrum at have veeret besggt af ca. 8,000 Personer.

Det samlede Antal af Menighedens nu indskrevne Medlemmer
opgives: Voxne og Bgrn tilsammen med 79 Personer, hvoraf 41
norske og 16 svenske. For de tre sidste Aar angives det sam-
lede Antal af Kommunikanter til 800 Personer, hvoriblandt 401
Nordmeend og 48 Svenske,

Derhos meddeles, at Antwerpens Sgmands-Preaest i disse tre
Aar har afholdt Gudstjeneste for Sgmeendene tre Gange i Gent
og en i Lgwen, dog formenes, at der ikke er noget serdeles stort
Krav tilstede til Gudstjeneste i disse Havne, forsaavidt Frekvent-
sen af Skibe der er forholdsvis ubetydelig og de derboende Skan-
dinavers Antal er lidet, hvortil kommer, at disse Steders Afstand
fra Antwerpen ikke er stgrre end at man uden synderlig Van-
skelighed derfra kan sgge Antwerpens Kirke, hvilket ogsaa afog
til har fundet Sted, og naar stgrre Antal af Skibe i disse Havne
har veeret samlet, har Meddelelse derom veeret tilsendt Preesten i
Antwerpen, som ved saadanne Leiligheder kar begivet sig did for
Gudstjenestes, Afholdelse.

Middeltallet af de forenede Rigers i disse tre Aar hidkomne
Sofolk kan anslaaes aarlig til ca. 4,800 Sgmend for Hovedstatio-
nen og 1,500 Sgmend for Viceconsulats-Stationerne i Distriktet.

Den Stabilitet, hvorpaa den skandinaviske Sgmandskirke i
Antwerpen, formedelst baade dens Organisation og Ressourcer,
synes at kunne regne, vil formentlig ogsaa for Fremtiden sikre
den Anerkjendelsen af en retmassig selvstendig Stilling (personi-
fication civile) ligeoverfor den belgiske Stat, som attraaet i Lighed
med andre reformerte Kirker her i Landet.

Dunkerque.

Consulatdistriktet besggtes i de sidste tre Aar af:
Norske Fartgier: Svenske Fartgier:

1873: 190 dr. 22,744 C.-L. “67 dr. 6,058 N.-L.

1872: 138 - 15,531 - 51 - 4,393 -

1871: 134 - 17,111 - 46 - 4,080 -

Af norske Fartgier ankom med Ladningér i 1873:
Antal. C.-L. |Fragti fres.
Til Dunkerque fra Norge . . 60 6,091 272,367
- — - Sverige. . 57 6,721 510,850
- — - andre Lande 45 7,652 | 1,016,075
- Gravelines - Norge . . 8 543 37,225
- — - Sverige. . 20 1,737 129,045
Summa 190 22,744 | 1,965,562
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Samtlige norske Fartgier, der besggte Distriktet i sidste Aar,
indehavde saaledes Ladninger; medens alle igjen afgik i Ballast,
fornemmelig til Norge, dernaest til Sverige, Danmark og England,
foruden til Nordamerika og flere andre Lande.

Af svenske Fartgier ankom med Ladninger i f. A.:

Antal. N.-L. |Fragtifres.

Til Dunkerque fra Sverige 43 3,460 374,975
- — - andre Lande 24 2,598 525,340 -

Summa 67 6,058 900,315

Alle svenske Fartgier ankom saaledes i 1873 til Hovedsta-
tionen, medens intet i sidste Aar har besggt Gravelines.

Af de afgaaede svenske Fartgier opnaaede 2 Udfragter for
Ladninger af Sukker til England til et samlet Belgb af 8,750
frcs., de gvrige afgik alle i Ballast for den stgrste Del til Sverige
og England.

De forenede Rigers Skibsfart har, som det af Ovenstaaende
vil sees, taget et ikke lidet Opsving i forlgbne Seeson, og iser
har Fragtfarten paa lange Farvande tiltaget. Der ankom nemlig
i sidste Aar fra fjernere liggende Lande 45 stgrre norske Far-
tgier dr. 7,652 C.-L. og 22 svenske dr. 2,443 N.-L. Af de 45
norske kom 13 Fartgier fra de forenede nordamerikanske Fri-
stater med Ladninger af Petroleum og Kornvarer til Gjennem-
snitsfragter af 33,000 fres., 4 fra det sorte Hav med Ladninger
af Byg, Linfrg og Lin til Gjennemsnitsfragter af 34,000 fres., 2
fra Peru med Guanoladninger til Fragter af 60,000 og 53,000
frecs. og 1 fra Australien med 1 Ladning Korn til en Fragt af
90,000 fres.

Blandt de ankomne norske Fartgier vare 3 Dampskibe, alle
hjemmehgrende i Bergen.
Norge (Vigsn®s) med Svovlkis til en Fragt af 11,520 fres., 1
dr. 155 C.-L. fra en russisk @stersghavn med Lin til en Fragt
af 13,600 fres.,, 1 dr. 450 C.-L. gjorde 2 Reiser, en fra det sorte
Hav med en Ladning Linfrg og en fra Alexandrien med Mais og
Bomuld til respektive Fragter af 19,020 og 28,400 fres.

Af de svenske Fartgier vare 12 Dampskibe, der udfgrte til-
sammen 16 Reiser; deraf 4 fra Sverige med Treelast og Jern, 9
fra russiske og tydske @stersphavne med Lin, Hamp og Kornva-
rer, 1 fra England med Stenkul, 1 fra det hvide Hav med Lin
og 1 fra Algier med Korn og vegetabilske Haar.

Calais.

Af norske Fartgier ankom i 1873 til Distriktet:

Bruttofragt

{ Antal. C.-L. i fres.
Fra Norge med Ladning 94 9,633 491,361
- Sverige - — 145 19,763 | 1,472,969
- andre Lande — 20 2,429 | 260,409
tilsammen 259 31,825 | 2,224,739

mod 138 norske Fartgier dr. 27,281 C.-L. med Ladningi 1872.

Af disse kom 1 dr. 179 C.-L. fra’
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Calais.

Af svenske Fartgier ankom 20 dr. 1,598 Laester.
fragten for disse udgjorde 185,075 fres.

Intet norsk eller svensk Fartgi ankom i forlgbhne Aar til
Distriktet i Ballast.

Trelastfarten, hvori nasten samtlige her anbragte norske
Fartgier have veeret syssels'atte, har i sidste Aar og fornemmeli-
gen paa Efteraaret, uagtet de stedse stigende Trelastpriser, til-
budt ret hgie Fragter, og forhaabentligen givet Rederierne ial-
mindelighed et ganske godt Udbytte; ihvorvel Skibene, som Fglge
af de forhaanden verende Omstendigheder, nemlig ved deres
stedse stigende Veerdi og de for Besatningens Kost og Hyre ikke
ubetydeligt forggede Omkostninger, vel ere satte ud af Stand til
at fare for de i foregaaende gjeldende Fragter.

Seilfartgierne have i det hele vaeret heldigt stillede i f. A,
ligeoverfor Dampskibene, uagtet sidstnevntes Privilegier overalt
med Hensyn til hurtig Expedition, paa Grund af de hgie Priser,
hvori Stenkul har staaet; dette Forhold er vel igvrigt kun mid-
lertidigt, da Stenkulpriserne ere i steerkt Faldende.

Ifglge de i Calais gjorte Observationer om Veirforholdene i
1872 og 73 synes vestlige Vinde alt mere og mere at ville tage
Overhaand; de ere ret- ofte ledsagede med stormende Veir og
have i det hele bevirket, at Fartgier kommende fra Norden, have
lange Overreiser og derimod korte Tilbageture.

Trelast. Denne Varesort, der nui Decennier neesten ikke
har varet underkastet nogen Fluktuation, verd at omtale, og
som, grundet paa denne Stabilitet, var anseet for en af de sikre-
ste Handelsartikler, er nu bleven Gjenstand for en heftig Speku-
lationsaand, som Fglge af de pludselige og voldsomme Prisstig-
ninger.

Allerede i sidste Hgst bemerkedes der, som Fglge af Tre-
lastens vedvarende Stigen, iallefald i en Del af Frankrige, Ind-
skreenkning i Forbruget af den nordiske Treelast, hvilket Forhold
er en ligefrem Fglge af at, eftersom en Vare stiger i Pris, iser
hvis den forekommer tilsyneladende overdreven, destomere aftager
Forbruget deraf. Man har vel ei heller i Udlandet saa absolut
Tillid til, at de nuvaerende Priser skullé kunne holde sig, hvilket
dog tildels afhmnger af Trelastexportgrernes egen Fremgangs-
maade og Kraft til at holde Priserne oppe, selv i Tilfelde af
kortere eller lengere Kriser, der knn altfor ofte indtreeffer.

I forrige Aar skal flere engelske og belgiske Spekulanter
for egen Regning have solgt adskillige nordiske Treelastladninger
til Frankrige, og paastaaes der, ofte til Underpriser, i Sammen-
ligning med de da i Norden gjeldende; i Aar vil vistnok, for-
saavidt ingen videre Stigning finder Sted, denne Konkurrence med
de nordiske Exportgrer ophgre. I Frankrige siges der, at man
for Alvor vil forberede sig paa at forsyne sig tildels andetstedsfra
med Trelast.

Til' de rundtom i Landet varende Trelasthandlere har der
i den sidste Tid vaeret rettet Anmodning om at danne et Syndi-
kat, valgende Paris som Samlingsplads; Formaalet skal fornem-
meligen veere at handle i Samraad baade ved Kjgb og Salg; men
det gaar vel hermed, som med de i Nordfrankrige i de sidste
Aar gjentagne Forsgg at oprette og vedligeholde noget lignende,
hvilket hidindtil aldrig har lykkes.

Jern, Om denne Varesort har jeg kun lidet at sige, hen-
holdende mig forgvrigt til den i f. A. mere vidtlgftige Rapport

Brutto-
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angaaende denne Gjenstand. Vel er der ankommet en Del svensk
Jern til Calais og til Boulogne sjm iseer i f. A., men altsammen
bestemt til det Indre af Landet.

Det svenske Jern, der vistnok er hgit vurderet hertillands,
findes for dyrt. Man sgger saavidt muligt at efterligne det i
Frankrige; men kan man end ikke opnaa den samme Kvalitet,
saa er ialfald det franske Jern adskilligt billigere.  Prisen er,

som bekjendt, faldet ikke ubetydeligt for enkelte Sorter, vel som -

Fglge af Stenkulprisens Falden; de stgrre Oplagshavere sgge
vistnok saameget som muligt at opretholde Priserne; men en saa-
dan Bestrabelse kan vanskeligen vedligeholdes i lengere Tid.

Fisk Tiskeriet i Frankrige i f. A. skal have givet et
godt Resultat, fornemmelig hvad Kvantiteten angaar. Sildefiske-
riet, der inden dette Consulatdistrikt og fornemmelig i Boulogne
sim spiller en vigtig Rolle, har endog givet et rigt Udbytte; men
som Fglge deraf og fornemmelig fordi Fisket indtraf for sent,
samt paa Grund af den hidtil milde Vinter, ere Priserne meget
lave og Afsmtningen flau, idet man finder Anledning til at for-
syne sig med Grgntsager istedetfor; man tenker derfor snarere
paa Export end Import, I Januar og Februar f. A. kom der
adskillige Ladninger Sild fra Norge til Boulogne, saasom det
franske Fiske dengang havde givet mindre Udbytte, og omend-
skjgnt den milde Vinter ogsaa da lagde alvorlige Hindringer
iveien, skal dog Udbyttet for vedkommende Exportgrer have vee-
ret nogenlunde antageligt.

I mine 2de sidste Aarsrapporter er der givet vidtlgftige Med-
delelser angaaende det franske Fiskeri, og jeg fremholder frem-

deles Ngdvendigheden af, at der ogsaa hos os bygges stgrre.

Fiskefartgier, forsynede med Maskinkraft, ikke alene til at bringe
Fartgiet frem, men fornemmeligen for ved sammes Hjelp at kunne
benytte flere Garn ad Gangen, paa samme Tid som Besstningens
Antal kan formindskes. I Frankrige bruger man nu meget Bom-
uldsgarn til Fisket og til Nedsaltningen af Torsk portugisisk
Salt istedetfor det franske. Den nugjeldende Told er pr. 100 Kilog.:
Poisson deau douce (Lax heri indbefattet) ifglge tarif général
brut.: néant

Do. de mer, frais ') général brut.: fres. 5 & 4 pCt.
Do. salé, sec ou fenné, morue exceptée,
tarif-conventionnel brut.: . . . . - 10
‘Stokfisk 2) tarif-général . - .« . . =~ 10&20 -
Morue salée — net. : - 40&20 -

Korn. Der har ikke veret nogen Indfgrsel af Havre fra
Norden til denne Del af Frankrige i f. A., og omvendt ei hel-
ler nogen Udfgrsel af Rug af nogen Betydenhed.

Aarsavlen var meget daarlig hertillands, iseer hvad Hvede og
Rug angik, som Fglge af det langvarige Regnveir, der endog for-
aarsagede betydelige Oversvgmmelser.

I Aar ere Udsigterne hidindtil bedre.

De nuverende Priser paa Kornvarer noteres hersteds som
fglger, alt pr. 100 Kilogr. Nettoveegt:

Hvede fres. 35 a 40, Hvedemel fres. 50 a 52, Havre fres.
22 a 24, Rug fres. 26 a 27 og Byg fres. 25 a 27.

') Det er ifolge Lov af 30te Decbr. 1873 at man har tilfgiet 4 pCt.

2) Stokfiskens Nedsettelse til fres. 10 var, tror jeg at erindre, af
seerlig Hensyn til Savoyen, hvor fornemmelig denne Sort Fisk
skal konsumeres.

Is. Deraf ankom der 3 Ladninger i f. A. fra Norge til
Boulogne slm, men bestemte til Paris, der er Frankriges Hoved-
marked og vigtigste Konsumtionssted for denne Artikel; dog til-
faier Viceconsulen i Boulogne, at man i den seneste Tid har be-
gyndt dersteds, rigtignok i en meget indskreenket Maalestok, at
betjene sig af Is til Opbevarelse af fersk Fisk.

Hvis Vinteren vedbliver at vise sig mild, kan man forudse
en ikke ubetydelig Import af Is til Frankrige for indeverende Aar,

Boulogne sjm er i flere Henseender en ganske bekvem Havn
for Losning af Is, bestemt til Paris, og kan man paaregne der
en temmelig hurtig og billig Forsendelse pr. Jernbane.-

De ganske faa af vore Fartgier, der inden dette Consulat-
distrikt opnaaede Udgangsfragter, erholdt disse fornemmelig i
Boulogne, og bestod Lasten navnlig af Cement, Stgbegods etc.
Den i Boulogne i de senere Aar paabegyndte Cementfabrikation
skal efter Sigende- veere af smrdeles god Kvalitet; Exporten er
som en Fglge deraf i Tiltagende. Der existerer allerede 2 Ce-
mentfabriker i fuld Aktivitet, 2 andre ere under Bygning.

Prisen paa denne Artikel athenger fornemmelig af Prisen
paa Stenkul, hvoraf der udfordres en betydelig Del til Fabrika-
tionen, og opgives den for Nerveerende at vare:
fres. 52 a 57 ifglge Kvalitet pr. 1000 Kilogr. indskibet en vrac. -

- 62 a 67 - — - — — iFoustager.
2 Ladninger deraf skal vere afsendt til Bergen i f. A.

Der paatenkes storartede Forbedringer ved Havnen i Calais
og Boulogne, og at danne en ny Havn mellem disse Steder, hvor
selv Krigsskibe skulle kunne sgge Ngdhavn til hvilkensomhelst
Tid. T forrige Aar besggte Chefen for de offentlige Arbeider de

| vigtigste Havne i Frankrige fra Dunkerque og sydover, for at

faa et Overblik over Manglerne ved de franske Sghavne.

For at give et Overblik over Passagertrafiken mellem Eng-
land og de vigtigste Kommunikationspunkter i Frankrige, kan
jeg anfgre fglgende Data for Aaret 1872: Mellem England og
Calais 166,965 Passagerer, Boulogne 105,978, Dieppe 47,083 og
Havre 24,732.

For Aaret #1873 kjender jeg kun til Forholdene for Calais
og Boulogne, som udviser: Mellem England og Calais 181,970
og Boulogne 106,638 Passagerer:.

Reisen mellem London og Paris og vice versa sker hurtigere
over Calais eller Boulogne, men er kostbarere, end over Dieppe
og Havre. Hvad den nordvestlige Del af Frankrige, Départe-
ments du Pas de Calais & du Nord, angaar, udgjgr den en meget
befolket og velstaaende Del af Landet, og er fornemmelig be-
kjendt for sit Agerbrug. Der drives meget paa Kornvarer, Bet-
teroves (Rgdbeder eller Runkelroer) til de mangfoldige Sukkerfa-
briker, der-.tildels ere indrettede - ifplge Nutidens Fremskridt;
desuden findes ogsaa betydelige Stenkuls- og tildels Marmorgruber.

Industrien spiller ogsaa en betydelig Rolle og er langt fremme.



Havre.

Af norske Fartgier ankom i 1873 med Ladninger til:

Havne, Antal. C.-L. Briu tft&f:agt

Havre . . . . . . . . 272 45,550 | 4,492,751
Dieppe . . . . . . . . 191 24,625 | 1,488,514
Honflewr ., . . . . . . 107 10,623 841,977
Rowen . . . . . . . . 63 6,348 565,675
Cherbourg . . . . . . . 27 4,440 313,250
Caen. . . . . . . . . 43 - 4,054 310,954
Fecamp . . . . . . . . 22 2,942 | 176,600
Treport . . . . ., . . . 12 859 60,415
Granville . . . . , . . 4 319 19,100
Isigny . . . . . . . . 2 138 10,750
Trouville . . . . . . . 1 95 4,000
Summa 744 99,793 | 8,283,986

Desuden ankom i Ballast til Havre 6 dr. 1,916 C.-L., Rouen
14 dr. 1,228 C.-L. og Fecamp 1 dr. 78 C.-L.; tilsammen 21
Fartgier dr. 3,222 C.-L.

Til Consulatdistriktet ankom altsaa i det Hele:

i 1873: 765 norske Fartgier dr. 103,015 C.-L.
mod 1872: 646 — - 79,492 -
og 1871: 465 — - 56,420 -

Den norske Skibsfart paa Distriktet i forlgbne Aar udviser
saaledes i Sammenligning med Aar 1872 atter en Forggelse af:
98 Fartgier og 20,301 C.-L., imod den i 1872 stedfundne For-
ggelse fra 1871 af: 181 Fartgier og 23,072 C.-L.

Af svenske Fartgier ankom der til Distriktet i det Hele:

i1873: 116 dr. 10,388 N.-L.
mod 1872: 81 - 7,722 -

Den svenske Skibsfart paa Distriktet udviser altsaa en For-
ggelse fra 1872 af 35 Fartgier og 2,666 N.-L.

Af de i 1873 ankomne 116 Fartgier vare 14 dr. 1,247
N.-L. ballastede, de gvrige 102 ankom med Ladning, og opgik
Fragtbelgbet for disse til en Sum af 1,095,127 fres.

Den store Forggelse af 98 norske og 35 svenske Fartgier,
der ere ankomne til Distriktet, mere end i 1872, har sin vesent-
lige Grund i den store Udskibning, der fandt Sted fra Amerika
i forrige Aar, og hvori de forenede Rigers Fartgier deltoge, me-
dens de engelske som flere andre Nationers Fartgier, formedelst
Surtaxe de pavillon, vare mindre begunstigede. Som en Fglge
deraf vare Fragterne usadyanlig gode under forlgbne Aar. Fra
1ste Oktober sidstleden er imidlertid Surtaxe de pavillon bleven
ophavet, hvorved alle Nationers Fartgier have samme Fordele.

Af norske Fartgier, beskjeftigede i Treelastfarten paa
Distriktet, ankom i sidste Aar 527 dr. 65,494 C.-L.  Heraf
ankom:
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Havre.

Fra Norge: Fra Sverige:
til Havre 63 dr. 8,1274 C.-L. 70 dr. 11,739 C.-L.
- Dieppe 74 - 9,392% - 72 - 9,981 -
- Honfleur 20 - 1,574} - 76 - 7,897 -
- Rouen 12 - 1,241 - 32 - 33,6774 -
- Cherbourg 2 - 239 - 25 - 4,201 -
- Caen 14 - 1,163 - 27 - 2,743% -
- Fecamp 6 - 513 - 15 - 1,594 -
- Treport 8 - 512 - 4 - 347 -
- Granville 2 - 116 - 2 - 203 -
- Isigny . " - 2 - 138 -
- Trouville , - " - 1 - 941 -

Summa 201 dr. 22,878} C.-L. 326 dr. 42,615} C.-L.
Trelastfragterne fra Norge stege i 1873 fra Begyndel-
sen af Farten til Slutningen med fres. 10 a 12 & 5 pCt. pr.

. Christiania Standard.

Fragterne fra Sverige forggedes med 18 til 20 fres. pr.
Petersb. Standard.

Fragterne for indeverende Aar formodes at blive srdeles
gode for de norske Rederier, hvad angaar Vaar- og Sommer-
Reiserne,

Handelen. Trelasten har som sedvanlig veaeret Hoved-
gjenstanden for Indfgrselen fra Norge. Priserne paa denne Vare
steg baade i Norge og Sverige i Aaret 1873 6 a 8 cts. pr. lg-
bende Fod Planker, andre Dimensioner proportionsmessig.  De
nordiske Trelastexportgrer have for indeverende Aar atter for-
gget Prisen paa Trealast, og denne Forggelse er lige'saa stor
som den, der blev paalagt Trelasten i 1873. De skandinaviske
Produkter have saaledes i de 2 sidste Aar faaet en forgget Veerdi
af 12 a 16 cts. pr. lgbende Fod metrique af 3 X 9 Planker.
Baade paa Grund af at Oplagene af Treelast i Norden ei ere me-
get betydelige, og formedelst den milde Vinter, som synes at
ville vedvare, er der al Sandsynlighed for, at den forhgiede Pris
paa Trelast vil blive staaende. Imidlertid er det rimeligt, at
Treelastpriserne ville have en Indflydelse paa den franske Ind-
forsel, og at Frankrig i Aaret 1874 kommer til at tage imod
feerre Ladninger end de foregaaende Aar, og dette endydermere
formedelst den nuveerende Aftagen i Forbruget af ovennavnte Vare.

Is. Der har i mange Aar regelmessig veret indfgrt Is fra
Norge, men Kvantumet har hidtil aarlig kun veeret nogle faa
Ladninger. _

Indfgrselen af denne Vare steg imidlertid under forrige Aar
noget ganske meerkelig, idet der ankom til Distriktet ikke mindre
end 48 norske Fartgier lastede med Is af en Draegtighed, stor
5,8664 C.-L. Desuden ankom enkelte Ladninger Is i fremmede
Fartgier fra Norge. >

Prisen paa Vaarparten varierede fra 22 til 25 fres. pr. 1000
Kilogrammes, leveret fra Skibet. For de senere paa Aaret leve-
rede Ladninger Is var Prisen langt stgrre, idet den gik op til
40 fres. pr. Ton.

Feltspat. En Artikel, der i de senere Aar er bleven en
Indfgrselsvare til Frankrig fra Norge, er den saakaldte Feltspat,
der bruges til Fabrikation *af Porcelen. Med denne Vare ankom
i f. A. 4 norske Fartgier dr. 236 C.-L.

Siden April til Slutningen af November f. A. har det norske
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Dampskib ,Kong Magnus“ veret i en regelmeessig 14 Dages
Route mellem Havre og Christiania, anlgbende Christiansand.
Denne direkte Dampskibsforbindelse mellem Frankrig og Norge
har visseligen bidraget til en mere livlig Handel mellem disse
Lande, og det er at gnske, at Routen maatte komme istand i Aar
og fremdeles vedblive.  Uagtet ,Kong Magnus“ hovedsageli-
gen hver Gang var lastet med Trealast, saa indfgrtes dog hertil
med den adskillige andre Varer, blandt andet 1,167 Tdr. Fiske-
tran, 80 Tdr. Tjere, 242 Baller Tremasse, 99 Oxer m. m.

Med ,Kong Magnus“ udfgrtes fornemmelig Colonialvarer.

Indfgrselen af norsk Bayer-@l, hvoraf der indfsrtes i Aaret
1872 130,000 Potter, er nu saa at sige nasten ophgrt.

Ifjor har her vaeret gjort Forsgg paa Indfgrsel af norske Fi-
skevarer, som ei har svaret Regning, men derimod forvoldt Im-
portgrerne Pengetab.  Ligeledes har man forsggt paa Import af
Vildt, som heller ikke har havt noget gunstigt Resultat.

Udfgrselen af Korn til Norge var i Begyndelsen af det for-
lgbne Aar, isr hvad Rug angaar, betydelig. Af denne Kornsort
er fra Distriktet direkte til Norge med vore Fartgier indfgrt for
fres. 1,730,500.

Ingen Indfgrsel af Havre eller Hg har fundet Sted fra Norge,
derimod ere -nogle Partier Hg blevne afsendte fra Rouen til
Sverige.

Af Jern er med norske Fartgier fra Sverige bleven indfgrt
kun 110 Ton.

Derimod ere med svenske Fartgier adskillige Partier ankomne,
men Jernindfgrselen fra Sverige er formedelst Prisforhgielse
betydelig aftagen.

I Tilfeelde af nogen videre Prisnedsattelse af svensk Jern
vilde betydelige Kvanta forventes at kunne indfgres, som Tilfeldet
var for flere Aar tilbage.

Frankrigs Haadel med fremmede Nationer har i det forlgbne
Aar tiltaget i hgi Grad, og efter de statistiske Opgaver for de
forste 11 Maaneder af 1873 gik Importen op til
fres. 3,239,859,000
. — 3,605,407,000

Ialt fres. 6,845,266,000

hvilken Sum udgjgr fres. 157,774,000
mere end hvad Importen og Exporten var i 1872, da den belgb
sig til fres. 6,687,492,000. De Kriser, som flere af de stgrre
handlende Nationer saavel i Europa som Amerika have fglt i
forrige Aar, have ikke havt nogen Indflydelse paa den franske
Handelsverden.  Dette beviser, paa hvilken solid og fast Grund
alle franske Foretagender ere byggede.

Uagtet den uhyre Krigsskat til Tydskland, som allerede er
bleven betalt,

og Exporten . . . . . .

rgrelsen. Den franske Handelsflaade aftager, uanseet dette, dog
stadigen. .
Ballast. Leverance af Ballast i Havre har i en Raxkke

af Aar af (La Municipalité) Formandskabet veeret overdraget til
en Person. Derover har man jevnlig fgrt Klage, og have Ski-
bene som oftest veeret utilbgrligen opholdte for at vente efter
Ballast, ligesom Prisen altid har weeret uforholdsmeessig stor.
Denne Ulempe er nu forbi, idet Ballastleverancen fra 1ste Januar
1874 er bleven frigiven. De forenede Rigers Fartgier, hvoraf

saa merker man dog ingen Forlegenhed i Penge-:

Nantes.

stgrste Delen afgaa i Ballast, vil derved faa en stor Fordel mod
for, da man har seet, at Skibene have lagt 14 Dage for at faa
Tur til Ballast. Da der nu bliver Konkurrence i Leverancen,
ville Fartgierne ikke alene blive hurtigt expederede, men ogsaa
sandsynligvis faa Ballast for en billig Pris.

Rgmningsvesenet. Rgmning af Sgfolk har under Lgbet
af forrige Aar fundet Sted flere Gange i Havre fra de forenede
Rigers Fartgier, og det synes, som om dette Uvasen snarere til-
tager end aftager.

Skipperne kunne rigtignok faa Politiets Hjeelp til Paagribelse
af Desertgrerne, men da disse holdes skjulte af Boardingsmasterne,
er det meget sjeldent at det lykkes. Dette Onde, der i de
fleste Tilfelde forvolder Skibsfgrerne, eller snarere Rederierne, be-
tydelige Pengetab, .og i alle Tilfzlde ere Sgmandene selv til
Skade, vilde det veere gnskeligt at faa standset eller formindsket.
Som oftest er det, naar Matroserne ere Skipperne Penge skyldige,
eller de have optaget den fortjente Hyre og Fartgiet ligger seil-
feerdigt, at Rgmning foregaar.

Nantes.

.Omfanget af Norges Handels- og Sgfartsforbindelse med Di-
striktet har i det forlgbne Aar ikke undergaaet nogen vamsentlig
Forandring. Dog har Handelsforbindelserne for Norge faaet en
stgrre Betydning paa Grund af de hgie Priser ikke alene paa
Traelast, men ogsaa paa Torskerogn, hvilken sidste hele Aaret
er bleven betalt med 30 a 40 pCt. hgiere Priser end i de fore-
gaaende Aar. Rognkonsumtionen har derhos ogsaa vaeret stgrre
end sedvanlig, da Sardelfiskeriet, uden egentlig at falde rigt, dog
varede uszdvanlig lenge udover Hgsten; hvorfor Beholdningen
af Rogn i samtlige Bretagnes Fiskehavne neppe kan anslaaes til
4,000 Tdr. mod 6,000 ifjor. Prisen er nu nominelt 90 a 95
fres. pr. Td. af prima Vare.,

I 1869 besggtes Distriktet af 167 norske Fartgier dr. 19,220 C.-L.

i 1870 — - 169 — - 19,860 -
i 1871 — < 89 — - 10,066 -
i 1872 — - 168 — - 19,635 -
i 1873 — - 164 — - 20,001 -

Af deide 2 sidste Aar ankomne Fartgier indehavde i 1873:
83 dr. 6,780 C.-L. og i 1872: 82 dr. 7,286 C.-L., Ladning fra
Norge.

Totalsummen af de af ankomne Fartgier i Aaret 1873 op-

tjente Fragter gaar op til en Sum af fres. 1,798,489
heraf falder paa den direkte Indfgrsel fra Norge - 402,329
Do. paa den indirekte fra fremmede Steder. . - 1,395,660

Udfragterne for norske Fartgier gaa op til fres. 77,475,
hvoraf paa den direkte Udfgrsel til Norge fres. 46,390.

Do. paa den indirekte til udenrigsk Sted fres. 31,085.

Exporten til Norge af Produkter fra Distriktet var i 1873
noget mindre end i 1872.

Aar 1872 afgik 20 norske Fartgier med Ladning til Norge
dreegtige . 1,950 C.-L.
i 1873 afgik 19 draegtlge 1,093 -

De herfra til Norge udfgrte Varer bestode fremdeles af raf-
6*
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fineret Sukker i Fad, af Sirup og Rug samt af en Ladning Byg.
Sukkeret, som i Aarets Lgb har varet oppe i en Pris af
lige til 87 fres. 50 cts. pr. 100 Kilos. er nu faldet til 79 fres.
50 cts. frit ombord.

Sirupen holder sig i jevnere Pris og noteres nu fres. 35 pr.
100 Kilos., frit ombord. ‘

Rugen koster i Nantes fres.
75 Kilos.

Byg 16 a 17 fres. pr. Hektolitre.

Croisicsalt betales med 32 fres. pr. Muid for ca. 2,550 Kilos.,
frit ombord.

I Nantes indkjgbtes et fransk Fartgi paa omtrent 220 C.-L.
og i St. Nazaire 3 Skibe paa tilsammen omtrent 470 C.-L. for
norsk Regning. o

2 norske Fartgier bleve, efter at have'lidt Havari, kondem-
nerede og solgte i St. Nazaire og i Brest.

Sundhedstilstanden er tilfredsstillende i hele Distriktet.

19 pr. Hektolitre, der veier

Bordeaux.

Af norske Fartﬂiér ankom i sidste Aar med Ladninger:

| |
Antal, | C.L. | Trogtbelsb
Til Hovedstationen fra Norge . . 24 | 3,783 189,979
- Viceconsulaterne - — . , 37 |- 5,553| 323,727
- Hovedstationen - andre Lande 125 | 22,160| 2,184,214
- Viceconsulaterne - — 39 | 6,069 634,150
Summa | 225 | 38,055 3,332,070

Desuden ankom til Viceconsulaterne 35 Fartgier dr. 1,424
C.-L. i Ballast,
Til Consulatdistriktet ankom saaledes i det Hele:
i 1873: 260 norske Fartgier dr. 39,479 C.-L.
mod 1872: 257 — - 40,694 -

Af norske Fartgier afgik i 1873 med Ladninger:

Fragtbelgb

Antal. | C.-L. i fres.
Fra Hovedstationen til Norge . . 5 678 32,812
- Viceconsulaterne - — . .| '34 | 1,287 33,000
- Hovedstationen - andre Lande 67 | 10,755 642,429
- Viceconsulaterne - — 5 614 44,340
Summa | 111 113,334] 752,581

|
I Ballast afgik til Norge 49 dr. 7,472 C.-L. og til andre Lande

107 dr. 20,382 C.-L.

Den af norske Fartgier paa Distriktet optjente Bruttofragt
udgjorde efter Ovenstaaende ialt 4,084,651 fres.

Det bemerkes, at Fragtbelghene for Saltladningerne fra St.
Martin og Sables d'Olone ikke har kunnet beregnes med videre

Nantes. Bordeaux. Marseille.

Npiagtighed, da Ladningerne indtoges for Rederiernes egen Reg-
ning, og der saaledes ikke fandtes Certepartier.

Af svenske Fartgier ankom i forlgbne Aar til Distriktet i
det Hele: 42 dr. 5,099 N.-L.; heraf kom med Ladninger fra
Sverige 26 dr. 3,164 N.-L. og fra andre Lande 11 dr. 1,135;

| og afgik med Ladninger resp. 10 dr. 1,149 og 21 dr. 2,644 N.-L.

Med Hensyn til Fragtfortjenesten herfra ere Udsigterne for
Nervaerende ikke lovende, dels paa Grund af Forretningernes
Stilling og dels paa Grund af en daarlig Vinhgst, baade hvad
Kvalitet og Kvantitet angaar, samt en nasten mislykket Svedske-
og Blommehgst.

Importen til Hovedstationen fra Norge var usedvanligliden;
der ankom 24 norske Fartgier dr. 3,783 C.-L. mod 44 dr. 7,809
C.-L. i 1872. Ogsaa Indfgrselen fra Sverige med norske Far-
tgier var mindre end sedvanlig, idet der ankom 42 Fartgier dr.
7,537 C.-L. mod 69 dr. 13,029 C.-L. i 1872.

De nu noterede Priser paa Trelast ere 46 a 48 cts. for
3 X 9 Toms Furuplanker, 34 a 35 cts. for Battens og 20 a 21
cts. for 14 Toms Bord, alt pr. metrisk Fod.

Importen af Is fra Norge var stgrre end nogensinde for; der
ankom nemlig 5 norske Fartgier dr. 909 C.-L. i

Flere norske Fartgier ere i f. A. ankomne hertil med Lad-
ning af Stenkul, Petroleum, Sukker, Risengryn, Tobak etc.

Exporten til Norge er tiltaget betydelig, og besgrgedes til-
dels af 3 svenske Dampfartgier.

Helbredstilstanden har veret god, i andre Dele af Frankrige
har derimod Koleraen optraadt temmelig slem.

Marseille.

Til Distriktet ankom i 1873 af norske Fartgier:

Fra Norge med Ladning .. 3 dr. 495 C.-L.
- andre Lande med do. . . . . . . 73 - 12,134 -
- — i Ballast . 7 - 486 -
Tilsammen 83 dr. 13,115 C.-L.
mod i 1872 77 - 12,898 -

Fra Distriktet afgik i forlgbne Aar 36 norske Fartgier dr.
5,535 C.-L. med Ladninger; hvoraf 6 dr. 465 C.-L. til Norge
og 30 dr. 5,070 C.-L. til andre Lande, .

Af svenske Fartgier ankom i det Hele 43 dr. 5,298 N.-L.

I Tiaaret 1863 —1872 var Norges gjennemsnitlige Skibsfart
paa Distriktet 75 Fartgier dr. 11,409 C.-L. og Sveriges 38 dr.
3,306 N.-L.

Den samlede Bruttofragt, der optjentes af norske Fartgier
paa Distriktet i 1873, udgjorde for Indgaaende 1,146,600 fres.
og for Udgaaende for de Fartgiers Vedkommende, der afgik til
Norge, 25,000 fres.

Marseilles Skibsfart udviser i sidste Aar nogen Forggelse.
Der ankom i det Hele:

i 1873: 5,463 franske . Fartgier dr. 1,556,000 Tons.
3,775 udenlandske — - 893,500 -

Tilsammen 9,238 Fartgier dr. 2,449,500 Tons.
mod i 1872 8,633 —_ ©o-2,221,900 -

Af de ankomne fremmede Fartgier indtoge de italienske den
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forste Plads, derefter kom de engelske, gsterrigske, spanske, gree-
ske, russiske, norske og svenske, amerikanske, tydske osv.
Af det samlede Antal ankomne Fartgier i 1873 vare:
2,668 franske Dampfartgier dr. 1,279,000 Tons.

613 udenlandske — - 273,500 -

Talt 3,281 Dampfartgier dr. 1,552,500 Tons.
2,795 franske Seilfartgier - 277,500 -
3,162 udenlandske — - 619,500 -

Ialt 5,957 Seilfartgier dr. 897,000 Tons.

Marseilles Handelsflaade udgjgr 150 Dampfartgier dr. 96,071
Tons og 278 Seilfartgier dr. 80,000 Tons.

De hervaerende Tgrdokke besggtes i afvigte Aar af 383 Far-
tgier, hvoraf 254 Dampskibe dr. 265,830 Tons.

Indredningen af disse Dokke lader intet tilbage at ﬂnske, og
ere de sikkerlig de farste i sit Slags af alle rundt Middelhavet.

Fragtberetning. Allerede ved Begyndelsen af Aaret
1873 gave flere Tegn Anledning til at tro, at Fragterne vilde
blive "hgie, en Formodning, der ogsaa viste sig at holde Stik.
Hermed mener jeg Fragterne til Marseille, thi hvad Udfragterne
angaar, saa er der nesten altid Anledning til at erholde gode
saadanne til Ostindien og Sydamerika, hvorimod de Fartgier, der
ikke ville eller kunne gaa i den Trade, sedvanlig gaa i Ballast
til en eller anden Saltplads som f. Ex. Hyéres, Bona etc., hvor-
fra der i det forlghne Aar har veeret en seerdeles livlig Trafik paa
Skandinavien. De gode Fragter, som erholdes fra det sorte Hayv,
have vore Fartgier lidet profiteret af, dog undtages nogle Dam-
pere, dcr have opnaaet ganske tilfredsstillende Resultater, I Be-
gyndelsen af 1874 ankom til Marseille det fgiste svenske Damp-
skib via Suezkanalen fra Indien med en Ladning Sesam; i denne
Fart turde der maaske var adskilligt at gjgre for vore Fartgier.

Handelen. De Produkter, ‘som i det forlghne Aar ind-
fortes til Marseille fra de forenede Riger, bestod som sedvanlig
nesten udelukkende af Trelast, Tjere og Jern, dog den sidste
Artikel ikke i nogen synderlig stor Meengde.

Hele Indfgrselen af Trelast fra Norge, Sverige, Finland og
Archangel belgb sig til ca. 9,000 Standards; heraf har Finland
og Archangel bidraget med omtrent 60 pCt., et Forhold, der
maa forklares af de bestandig stigende Priser paa svensk Tra-
last. Mange franske Importgrer have paa Grund af de stigende
Priser begyndt at gjgre Forsgg med at anvende Canadagran; flere
Ladninger heraf ere blevne kjgbte fra St. John og Miramichi,
og uagtet de hgie Fragter, man maa betale derfra, er dog alli-
gevel Prisen pr. Standard, leveret i Marseille, 15 a 20 pCt. bil-
ligere end samme Kvalitet fra Sverige eller Finland.

I de senere Aar har man begyndt at exportere store Kvan-
titeter foreedlet Treelast fra Sverige og Norge, hvilken Artikel
dog ikke synes at skulle have nogen Fremtid her paa Grund af
den altfor hgie og nu paanyt forhgiede Accise. Den er nu fres.
5 a 7 pr. Kubikmeter for skaarne Planker og Bord, fres. 6 for
tilhuggede Bjeelker.

Tremasse antog man en Tid skulde kunne blive Gjenstand
for en betydelig Handel; Resultaterne af de Forsgg, som ere
blevne gjorte i Frankrig med denne Vare, have imidlertid veeret
lidet gunstige, og foretreekker man derfor i Almindelighed at be-

nytte Filler, hvilken Vare findes i tilstreekkelig Meengde og stiller
sig relativt billigere. '

Af Tjere er der i Sommer og Hgst fra Sverige bleven ind-
fort ca. 1,200 Tgnder, hvilke dog, som sedvanlig med denne
Vare, ere blevne lagrede for at udbydes ved Vaarens Indtraeden.

Jernimporten var i det forlgbne Aar meget ubetydelig. Man
maa beklage, at de hgie Priser, hvori de svenske Exportgrer
holde sit Jern, umuliggjér en Konkurrence med de langt billigere,
men ogsaa langt slettere franske Sorter.

Fra Norge er der i forrige Aar for fgrste Gang afskibet Is
hertil, omtrent 1,200 Tons, der ankom i Consignation, og hvoraf
ca. 900 Tons solgtes her paa Pladsen, Resten i Cette.  Uagtet
nesten 25 pCt. smeltede under Reisen, gav denne Affeere allige-
vel et saavidt godt Resultat, at man senere tgr vente den gjen-
taget. Kjgberne her ere naturligvis de stgrre Bryggerieiere. Tid-
ligere har man nasten udelukkende faaet denne Vare fra Schweitz,.
og paa Grund af den lette Transport derfra er der neesten al-
drig bleven indfgrt mere end til detlgbende Behov. Fglgen beraf
har veeret, at Magasiner, bestemte til at optage stgrre Partier
paa engang, i Almindelighed savnes. Naar denne Forlegenhed
engang er afhjulpen, er der Grund til at tro, at Isexporten fra
Norden vil faa en stgrre Udstreekning, da Kvaliteten langt over-
treeffer den schweitzerske.

Marseilles Handel i° Almindelighed er i Fremadskridende og
Indfgrselen af de. vigtigste Produkter, saasom Xornvarer, Uld,
Kaffe, Bomuld, Oliefrg etc., overstiger Importen i 1872. Told-
intraderne ved Marseilles Toldsted belgb sig 1 1873 til 36,360,548
fres. eller omtrent 20 Millioner fres. mere end i 1872; dog har
denne store Forskjel veesentligst sin Grund i de Paaleg, som ere
gjorte paa Sukker og Kaffe.

Kornvarer ere fremdeles Gjenstand for en storartet Han-
del. Importen udgjorde i 1873 7,260,000 Hectolitres. Den aar-
lige Export af Mel er ligeledes betydelig; i 1872 udgjorde den
55,500 Tons, for 1873 mangler endnu Opgave.

Uld. Indfgrselen af forskjellige Sorter af denne Vare fra
Levanten, Georgien, Syrien, Algier, Marocco, La Platastaterne
etc. udgjorde 130,262 Baller,

Sukker. Importen variAarets 11 fgrste Maaneder 50,240
Tons, medens der i samme Tidsrum udfgrtes fra Marseilles Suk-
kerraffinaderier 46,500 Tons,

Kaffe. 1 Aarets 11 fgrste Maaneder indfgrtes 19,560
Tons; desuden 20,000 Seakke Javakaﬁ'e, der forhen har veeret
nesten ukjendt i Marseille.

Bomuld. Indfgrselen heraf viser en ret betydelig Forggelse,
124,000 Baller mod 104,000 i 1872; ‘den kommer veesentligst
fra Indien, Resten fra Zigypten.

Oliefrg. Denne Artikel vedbliver at vere GJenstand for
en af de mest betydelige Affeerer, og Consumeringen heraf har i
de sidste Aar veret stigende. = Af Sesam (fra Levanten og In-
dien), Lin-, Bomuld-, Palme- ogandre Frgsorter importeredes ialt
196,115 Tons. Heraf tilvirkedes i Marseilles Fabriker, der ialt
eie ca. 1,000 Presser, 65,700 Tons Olie og 111,300 Tons Oliekager.

Huder. Indfgrselen opgik til 870,000 Stkr., hvoraf 283,000
Stkr. fra Buenos Ayres, Montevideo og Rio Grande, og 283,000 Stk.
fra Kalkutla. Garverierne danne en ganske vigtig Industrigren,
iser de for Beredningen af Gjedeskind fra Marocco og Algier.
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Swbefabrikationen er betydelig; for 1873 savnes endnu Op-
gave over Produktionen, men i 1872 udgjorde denne 50 Millio-
ner Kilogr., hvoraf ca. 10 Mill. exporteredes til Udlandet.

Jernmalm. Af denne Artikel indfgres til Frankrige Aar
for Aar stgrre og stgrre Kvanta saavel fra Elba og Spanien som
iseer fra Algier. Fra dette sidste Land er der fra Gruberne ved
Bona i 1872 udfgrt 370,000 Tons, og have disse i de 6 fgrste
Maaneder af 1873 afgivet 220,000 Tons, hvoraf man fortiden
expederer en Del til England, Belgien og Amerika, medens dog
den stgrste Del gaar til Cette og Marseille.

Udfgrselsartikler: Mursten og Tagsten. Disse Varer,
der ere de vigtigste med Hensyn til Udfragter, tilvirkes i en
stedse stigende Udstraekning. For Nearverende beregnes Produk-
tionen til 40 Millioner flade Tagpander og 100 Millioner Mur-
sten af Verdi ca. 12 a 15 Millioner fres. De vigtigste Afseet-
ningssteder ere Havanna og La Platastaterne, hvortil vore Far-
tgier i de senere Aar have opnaaet gode Fragter. Det bemserkes
dog, at Exporten til disse Lande nu i nogle Maaneder har veeret
ganske liden paa Grund af de politiske Forholde paa Cuba og
en Pengekrise i La Platastaterne.

Salt. Denne Vare, der udgjgr en vigtig Exportartikel fra
flere af Middelhavshavnene, bringer ogsaa vore Fartgier ganske
gode Udfragter. Ved 47 Saltvaerker, hvoraf 18 i Departementet
Bouches du Rohne, 3 i Var, 10 i Gard, 7 Aude og 2 i Pyré-
nées Orientales, tilvirkes aarlig 265,000 Tons.

Stenkul., Uanseet de Udfragter, som en stgrre Tilfgrsel af
Kul til Marseille vilde give Anledning til, kan man let forestille
sig, med hvilken Interesse man omfatter de under Arbeide vee-
rende Miner ved de rige Kulfelter i hele det sydlige Frankrige
saavel i industriel som commerciel Henseende. I Treaaret 1870
til 72 udgjorde Tilfgrselen respektive 627,000, 652,000 og 811,000
Tons. Mere end Halvdelen af disse Kvanta ankomme pr. Jern-
bane; i 1872 foregik Tilfgrselen saaledes: pr. Jernbane 471,000,
sgverts 235,000 og landverts 105,000 Tons.  Af engelske Kul
indfgres nu kun ca. 40,000 Tons, der hovedsagelig anvendes til
de udenlandske Dampskibe, medens de franske derimod nasten
udelukkende benytte indenlansk Fabrikat.

Vin. Den sidste Vinhgst i Departementerne gstenfor Rhone
var ganske daarlig paa Grund af den nye Sygdom Phylocera,
som paa visse Steder aldeles gdelagde Vinstokkene. Mod denne
forferdelige Landeplage, der fgrst begyndte at angribe Departe-
menterne Gard og Hérault m. fl., har man hidtil ikke fundet
noget kraftigt Hjelpemiddel. Det synes imidlertid, som om en
vis Sort Vin, Clinton kaldet, i de forenede Stater, hvorfra man
antager at Phyloceras har sit Udspring, skulde veere fritagen fra
Sygdommen, og har man derfor for nogle Maaneder siden begyndt
at importere store Kvantiteter Vinstokke af denne Sort.

Uagtet Hgsten, som paapeget, i sidste Aar paa sine Steder
ikke var god, opgik den dog for hele Frankrige til ca. 37 Mil-
lioner Hectolitres, hvoraf over Halvdelen falder paa de sydlige
Departementer og paa Departementet Hérault alene ca. 134 Mill.

Helbredstilstanden har i hele Distriktet veeret udmeerket.

Lissabon.

Lissabon.

Distriktet besggtes i 1873 af et noget stgrre Antal norske
Fartoier end sedvanligt, men der havde veeret Anledning for end-
nu flere til at erholde Sysselsxttelse med gode Fragter.

For at losse eller indtage Ladning i en eller flere af Di-
striktets Havne ankom 89 norske Fartgier dr. 9,660 C.-L. Des-

" uden anlgb 13 Fartgier draegtige 1,306 C.-L. Lissabons Havn

uden at foretage nogen Handelsoperation.
Af norske Fartgier ankom med Ladninger i 1873:

Antal. | C.-L. | Fragt i £.
Til Lissabon fra Norge .’ . . . 9 | 1,076 1,590
- — - andre Lande . . 51 5,549 12,370
- YViceconsulaterne fra Norge . 6 716 1_,446
- - - andre Lande| 17 1,821 2,890
Summa, 83 9,162 18,296

Af norske Fartgier afgik med Ladninger i 1873:

Antal. | C.-L. | Fragt i £.

Fra Lissabon til Norge . . . . 33 3,498 7,345
- — - andre Lande . .| 28 2,476 4,964
- Viceconsulaterne til Norge. . 1 35 90
- — - andre Lande| 10 1,027 965
Summa | 72 | 7,036] 13,364

Den af norske Fartgier paa Distriktet optjente Bruttofragt
udgjorde saaledes tilsammen 31,660 £.

Af svenske Fartgier ankom i det Hele: 76 dr. 5,351 N.-L.; |
heraf fra Sverige med Ladninger 33 dr. 2,163 N.-L. og fra an-
dre Lande med do. 38 dr. 2,823 N.-L. Den samlede Bruttofragt,
der fortjentes af svenske Fartgier, udgjorde for Indgaaende 17,687
€ og for Udgaaende 10,542 £, ialt 28,229 £.

Fragtberetning. Iserdeleshed i Sommermaanederne har
der varet et stgrre Antal Fragter at erholde end noget tidligere
Aar, hvad der fremgaar af fglgende exempelvis neaevnte, i forrige
Aar realiserede, Fragter: Jernmalm til Cardiff, Swansea eller
Newport 12 til 13 sh. pr, Ton. Phosphat til Plymouth 14 til
164 sh. pr. Ton. Salt til Wlaardingen 15 ti} 174 sh. pr. Toh,
til Riga 16 Rubel pr. Leest a 180 Puds, til Rio Grande 45 sh.
pr. Ton, til Rio Janeiro 22 til 36 sh. pr. Ton. Manganesium til
Stettin 25 sh. pr. Ton, til Newcastle 17 sh. pr. Ton. Hvede til
flere Havne i England 34 sh. pr. Quarter. Korn til Amsterdam
3% sh. pr. Quarter. Salt til Ostende 16 sh. pr. Ton, til Peter-
head, Wick eller Aberdeen 14 til 15 sh. pr. Ton. Olie til St.
Petersburg 36 sh. pr. 252 Gallons. Xork til Bremen 75 til 80
sh. pr. Ton, til Leith 70 sh. pr. Ton, til New-York 20 Dollars
pr. Ton. Desuden en Mengde forskjellige mindre hyppig fore-
kommende Fragter.

Med Hensyn til Kulfarten bemerkes, at til Lissabon indfgrtes
under norsk Flag lidt over 10,000 Tons Stenkul fra England, et
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Kvantum, der bar lidet at sige i Forhold til Byens og de mange
anlgbende Dampskibes Forbrug.

Indlgbet i -Oporto er til de sidste Aar blevet meget forbedret
ved Spreengning, og Fartgier, der stikke 20 til 22 Fod, kunne
nu indlgbe i Duerofloden. .

Handelen. Som swdvanligt har der ikke veeret nogen vi-
dere Efterspgrgsel efter andre norske Produkter end Klipfisk,
Heraf indfgrtes til Lissabon og Oporto ca. 118,000 Voger til
Priser, der varierede mellem 5,800 og 6,500 Reis pr. Kvintal a
60 Kilos., frit ombord, I Almindelighed har man i den senere
Tid anvendt mere Omhu paa denne Vares Tilberedelse, ligesom
Anvendelsen af Dampfartgier sikrer dens hurtigere Transport og
bedre Conservering. Dog kunde det nok lgnne Mgien at gjgre
endnu mere, helst naar man ved, at Oporto alene for sin Part
aarlig konsumerer 9,000,000 Kilos.

Ved flere Anledninger har det vist sig, at den portugisiske
Landmand foretreekker liden, fed og nesten ikke presset Fisk,
Bedst hvis man kunde undgaa al Presning. Blot ved en forsig-
tigere Tilberedning kan den norske Vare paaregne at seire i Kon-
kurrencen med den paa de portugisiske Markeder mere sggte og
bedre kjendte engelske Vare.

Angaaende Distriktets Exportartikler kan oplyses, at Lissa-
bons Salthgst faldt tilfredsstillende ud, hvad Kvaatitet angaar-
Varen var dertil serdeles hvid. Man beregnede Beholdningerne
ved Aarets Slutning til 180,000 Moy. Prisen for grov, hvid
Vare var 1,200 til 1,300 Reis pr. Moy af 828 Litres ved Far-
tgiets Side,

Vinhgsten gav paa sine Steder et rigt Udbytte, paa andre

Steder, hvor man havde forsgmt at svovle de syge Stokke, var
Udbyttet ringe. Produeenterne ere i Almindelighed tilfredse, da
Priserne paa de utallige Sorter ere i Stigende. Med Undtagelse
af Portvin og Madeira, som vedbliver at vaere dyre, ere de por-
tugisiske Vine lidet kjendte i Norden og derfor lidet efterspurgte.
Ved direkte Bestillinger kunde man opnaa saavel antageligere
Priser som og Garantier mod Forfalskning. Der er al Grund til
at befrygte, at for hver Pibe Portvin, der afskibes til Norden,
falder 4 Piber i Form af en steerk, stram Drik Konsumenten til
Last. Ved en forgget Indfgrsel af bouteilleret Vare og Anven-
delse af lokale Bestemmelser kunde man uden Tvivl heldig mod-
virke dette Uvasen.
. Fin Kork af den Kvalitet, som nu aarlig afgaar til Christi-
ania, betinger 10 pCt. over forrige Aars Noteringer; ogsaa for
Kork til Fiskerierne begjeerer man nu 5 pCt. mere. Stgrre Be-
stillinger er det vanskeligt at effektuere, hvorfor det anbefales at
veere tidlig ude med sine Bestillinger.

Man arbeider ivrig paa at faa fmrdig de Jernbanelinier, der
skulle forene flere Byer med Oporto.  Sektionen mellem Evora
og Estremoz er nylig blevet ferdig.

Dette bekvemme Kommunikationsmiddel vil i et Land, hvis
Landeveie i de fleste Tilfeelde ere slette, bidrage meget til at
flere Exportartikler lettere kunne nedbringes til Kysten. Fra
Estremadura ligger nu paa Lissabons Toldkammer store Oplag af
Hvede, der, som mest passende for de engelske Markeder, nesten
udelukkende afhentes af engelske Dampskibe.

Da Portugal nu i flere Aar har nydt politisk Rolighed og
store Kapitaler ere komne ind i Landet fra Brasilien, kan Riget

siges at vere i en swerdeles blomstrende Tilstand. Fondsveerdi-
erne ere ogsaa i den sidste Tid betydelig stegne.

Helbredstilstanden i Distriktet har' vaeret god.

-

St. Ubes.

Til St. Ubes ankom i 1873 117 norske Fartgier dr. 14,991 C.-L.,
hvoraf 114 dr. 14,590} C.-L. fra udenlandske Havne i Ballast
(heri iberegnet 12 Dampskibe dr. 2,062 C.-L.) og 3 dr. 392}
C.-L. (iberegnet 1 Dampskib dr. 179 C.-L.) med 1,054} Tons
Stenkul, og udgjorde den af disse sidste optjente Bruttofragt Spd.
1,913. Af disse Fartgier afgik herfra til Norge 99 dr. 12,6404
C.-L. med 52,649 Moy Salt, 572 Baller Korkebark, 93 Piber
Portvin, 173 Kasser Appelsiner, 80 Kasser Vindruer og 10 Sekke
Hvede; den af disse optjente Bruttofragt kan anslaaes til Spd.
152,357, 7 Fartgier dr. 918} C.-L. afgik herifra til udenrigske
Havne med Ladning; den optjente Bruttofragt udgjorde Spd.
10,317. 1 Fartgi, dr. 494 C.-L. afgik herfra til Lissabon i Bal-
last og 11 Seilfartgier dr. 1,508} C.-L. gjenlaa her ved Aarets
Udgang.

St. Ubes besggtes i 1873 af 35 svenske Fartgier dr. 2,567
N.-L., der ankom fra Udlandet i Ballast samt 1 dr. 53 N.-L.,
der ankom med Ladning. Af disse afgik til Sverrige 35 Fartgier
dr. 2,542 N.-L. med 15,337 Moy Salt, 594 Baller Korkebark og
50,000 Rgr samt til Norge 1 Dampskib dr. 78 N.-L,

Med Undtagelse af nogle faa Ladninger Stenkul ere alle
hertil ankomne Fartgier altid ballastede; da imidlertid Dampskibs-
farten herpaa betydelig er tiltaget, og Gasveerket og Dampskibs-
bolaget bestandig tiltreenger Kul, er der bleven oprettet et fast
Stenkulsoplag, der vil bidrage til, at der herefter oftere vil kunne
erholdes Kulfragter hertil.

Fragtmarkedet var, hvad Udfragter angaar, i det forlgbne
Aar livligere end eller i de sidste Maaneder. Der betaltes til
Trondhjem 80 [ pr. Dampskib og 72 / pr. Seilskib & 5 pCt.,
til Bergen 66 a 72 J & 5 pCt., til Stavanger 48 a 54 £ & 5
pCt., alt norsk Mynt; til Ggtheborg Rd. Rmt. 2,50 & 5 pCt.,
alt pr. Seilskib og pr. udlosset Tgnde. De fleste befragtede
Fartgier vare allerede befragtede for Ankomsten hertil. Paa
Brasilien ere ingen Fragter sluttede her i det forlgbne Aar...

Indfgrselen af nordiske Produkter mgder vedblivende store
Vanskeligheder i gamle Varer og dermed forbundne bindende Kre-
ditforholde.  Tilfgrsel af nordiske Produkter i hele Ladninger
kan derfor ikke tilraades, derimod yilde vistnok mindre Partier
ofte her kunne finde et fordelagtigt Marked.

Planker, 3x9 Toms 14 Fods, i Partier paa hgist 120 Tylv-
ter, vilde utvivlsomt nu kunne obtinere en Pris af 15,000 Reis
pr. Tylvt; Prisen vil forgvrigt bero paa Markedsprisen i Lissa-
bon, dog saaledes, at den der i Almindelighed er noget lavere
end her.

Bjelker finder meget liden Afsmtning her, da Pladsens Be-
hov for det meste dakkes af indenlandsk Vare, der er betydelig
billigere, men hvis Kvalitet er meget slettere end den nordiske.

Spirer obtinere her undertiden hgist fordelagtige Priser, men
da disse bero paa hvormange Skibe, der til enhver Tid bygges
eller repareres, kan ingen Pris noteres. Det usikre Forbrug gjor
det ikke tilraadeligt at oprette Oplag.
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Tjere staar nu i 9,000 Reis pr. Tgnde.
denne Vare er hgist ubetydelig, hvorfor det tilraades ikke at hid-
sende stgrre Partier end 25 Tgnder, da man ellers lgher Fare
for at faa meget lavere Priser. k )

Beg anvendes udelukkende af indenlandsk Tilvirkning.

Af Klipfisk konsumeres her betydelige Kvanta og man for-
syner sig hermed fra Lissabons Marked; thi den ferske Fisk,
hvoraf St. Ubes Havkyst giver et meget rigt Udbytte, forsendes

for stgrste Del pr. Jernbane saavel til Lissabon og Provinsen .

Alemtejo som til Spanien.

Saltproduktionen forrige Aar gav et Udbytte af ca. 150,000
Moy ualmindeligt vakkert Salt, hvilket, med Tilleeg af 100,000
Moy gammelt Salt, vil veere mere end tilstreekkeligt til Udskib-

ning, om ogsaa denne skulde vedblive at veere saa livlig, som

den har varet i de sidste Maaneder af Aaret, hvad der igvrigt
ikke er troligt.

Priserne ere 1,200 Reis pr. Moy, men vil sandsynligvis stige
noget, da endel af Saltpandeierne ere uvillige til at selge til

denne Pris, der knapt dekker Omkostningerne ved Produktionen. ‘

Vinhgsten faldt forrige Aar meget fattig ud i kvantitativ
Henseende, men Vinen var til Gjengjeld af en udmerket Kvali-
tet; i det Indre af Provinsen Alemtejo var derimod Hgsten upaa-
klagelig. Vinprisen er som i 1872 40 a 50 Milreis pr. Pibe.

Produktionen af Appelsiner, Citroner og Pomerantser er i |

stadig Tiltagende.  Herfra udskibes dog ubetydeligt, da neesten
hele Pladsens hgist betydelige Produktion gaar pr. Jernbane til
Lissabon, hvor den indskibes i de derfra nesten daglig afgaaende
Dampskibe til England, Frankrige, Holland og Tydskland. Prisen
er 2,200 Reis pr. Kiste paa ca. 350 Stykker. '

Kornhgsten faldt godt ud og mere end tilstraekkelig til Lan-
dets Behov. Hvede betales med 5 a 600 Reis, Rug med 340
Reis og Mais med 360 Reis pr. 14 Litres.

Olivenhgsten var hgist ubetydelig, hvorfor Prisen paa Oli-
venolie er 13 a 1400 Reis pr. Alqueire eller pr. 8% Litres.

Efter Korkebark er Efterspgrgselen fremdeles saa stor, at
de indgaaede Ordres ikke i sin Helhed kunne effektueres. Pri-

sen er derfor yderligere steget og noteres nu fra 33} Reis til |

264 Reis pr. Kilogr, der modsvarer 2,000 Reis a 15,840 Reis pr.
Kvintal paa 60 Kilogr.

Priserne paa andre Exportartikler vare: Figen i Kasser pr.
15 Kilos 1,200 Reis, i Matter pr. do. 1,000 R.; Bgnner, rgde,
hvide og gule pr. 14 Litres 800 a 1,000 R.; Kastanier pr. do.
600 R.; Honning pr. 15 Kilos 2,000 R.; Krakmandler pr. 14
Litres 1,600 R.; Mandler, afskallede pr. 15 Kilos 3,200 Reis.;
Oliven, saltede pr. 14 Litres 800 Reis; Risengryn pr. 15 Kilos
1,200 a 1,300 R.; Rosiner pr. do. 3,600 R.; Svedsker pr. do.
2,400 R.; Vinedike pr. Ribe 40,000 R., Valngdder pr. 14 Litres
700 Reis.

Sundhedstilstanden i Distriktet er fremdeles god.

Bilbao.

Bilbaos strenge Beleiringstilstand i 125 Dage, hvoraf Byen
i 72 Dage Nat og Dag nmsten uafladelig bombarderedes, og
hvortil jeg neermere skal komme tilbage, er Grumden, hvorfor

Afswetningen af |

Bilbao.

jeg forst idag kan have den Zre at oversende Consulatets Aars-
beretning vedkommende de forenede Rigers Handel og Skibsfart
i sammes Distrikt i Aaret 1873.

Af norske Fartgier ankom i bemeldte Aar 116, hvoriblandt
flere Dampskibe, dreegtige tilsammen 13,279 C.-L. mod 119 i
Aaret 1872, dr. 14,108 C.-L. eller 829 C.-L. mere end i 1873.
Fra Norge kom 59 og -fra Sverige 33 med Ladning. Fra Ud-
landet indtraf 20 med Ladning og 4 i Ballast. Fra 1872 blev
2 overliggende og indkjgbtes 2 spanske Fartgier dr.-tils. 260
C.-L. for norsk Regning.

Af svenske Seil- og Dampfartgier indtraf 9, dr. 764 N.-L.,
hvoraf 5 kom lastet fra Sverige og 2 fra Udlandet; de andre 2
kom ogsaa fra Udlandet, men i Ballast, og blev 1 overliggende fra
1872, i hvilket Aar indtraf 16 svenske Fartgier dr. 1,739 N.-L.
el]@r 975 N.-L. mere end i 1873.

Af de norske Fartpier afgik 53 og af de svenske 3 i Bal-
last, medens af de fgrste 65 og af de sidste 7 erholdt Fragt,
og afgik de fleste med Jernerts til England. 2 norske Skibe
blev overliggende til Aaret 1874.

Fra Norge indfgrtes i 59 norske Fartgier:

454,176 Voger Klipfisk
7  Tgnder Tran

486% do. Rogn
40,000  Fod Planker
1,265,000 do. Bord )
til Veerdi paa Lossestedet af, . . . . . rvn. 26,991,568
og i fremmede Skibe:
276,135% Voger Klipfisk
10  Tgnder Tran
. 1,013% do. Rogn
som belgber sig til . . . . . . . . . = 15,556,912
altsaa tilsammen for rvn. 42,548,480
| eller (for 1 norsk Spd. 22 rvn.) N. Spd. 1,934,021
Fra Sverige indfgrtes i 5 svenske Far-
tgier 640,000 Fod 3toms Planker til en Veerdi
af . . . . . . . . . rv 960,000
og i 33 norske:
4,038,000 Fod 3toms Planker
590,000 - Bord
31,970 Kubikfod Bjelker
til Belgbh . - 17,726,775
altsaa tilsammen for rvn. 8,686,775
- 394,853
eller jalt fra de forenede Riger for . N. Spd. 2,328,874
mod i 1872 fra Norge for . _ N. Spd. 1,862,708
og fra Sverige - e e e e —_ 341,412
tilsammen N. Spd. 2,204,120

altsaa for N. Spd. 124,754 mere i 1873 end i 1872, hvilket
skriver sig saavel fra Klipfisk- som fra Trelastprisernes Stigning,
uagtet Importen af begge Artikler var noget mindre.

Nogen Export fra Distriktet til de forenede Riger fandt ikke
Sted i Lgbet af Aaret.

Treelastfragterne fra den botniske Bugt varierede fra 95 til
105 fres. med 5 pCt. pr. Ptb. Standard.
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Differentialtoldens Ophaevelse for faa Aar tilbage har bidra-
get til, at de forenede Rigers Fartoier alt mere°og mere benyt-
tes til Indfgrselen af Klipfisk fra Norge, og ankom deraf 62 pCt.
under norsk og svensk Flag og 38 pCt. i spanske Fartoier; alt
for det Meste i Dampskibe, hvoraf de spanske have Vanskelighed
for at konkurrere paa Norge i Klipfiskfarten med de forenede
Rigers. Klipfiskfragterne holdt sig i Lobet af Aaret fra 8 til 9
rvn. pr. Kvintal af 3 Voger, som ogsaa erc de nugjeeldende.

Jernertsfragterne herfra indtil i Begyndelsen af August Maa-
ned, paa hvilken Tid Skibsfarten her ophgrte paa Grund af Bor-
gerkrigen, stode temmelig hgie, og betaltes for Bristolkanalen 16
sh. og til en Havn paa @stkysten af England 20 sh. pr. Ton.
Uagtet Bilbaos Befrielse den 2den Mai, vedbliver Skibsfarten med
Udlandet endnu at vere standset; men skulde Rolighed snart
indtreede, faar man haabe det Bedste, at den atter igjen lidt
-efter lidt vil tage sig op igjen. Fra Santander betaltes til Eng-
land fra 12 til 16 rvn. for Jernerts og for Hvede og Mel fra
14 til 18 sh. pr. Ton; men nu er det flauere dermed og til
2 a 3 sh. lavere er det endog vanskeligt at erholde Fragt.

Importen af Klipfisk fra Norge belob sig til 730,312 Voger
mod 785,854 Voger i 1872. Fra Island, Faroerne, Shetlands-
gerne og Newfoundland indfgrtes 105,018 Voger mod 122,514 i
1872.
gjmlder dette iseer for Sgndmgrsfiskens Vedkommende. Fra Be-
gyndelsen af August Maaned gik hele Klipfiskhandelen herfra
over til Santander, siden den Tid har ingen Tilfgrsel hertil fun.
et Sted. Priserne holdt sig faste, i Forbindelse med en temmelig
livlig Afsetning, hele Aaret igjennem, og varierede fra 150 op til 180
rvn. og kan Gjennemsnitsprisen kalkulerestil 165 rvn.mod 150 i 1872.

Beholdningerne i Distriktet overstige neppe 6,000 Kvintaler
norsk Klipfisk, og holdes Priserne i 174, 168 og 162 rvn. pr.
Kvintal, 1ste, 2den og 3die Sort i Detail.

Treaelasttilfgrselen af alle Sorter var noget mindre endi 1872.

Som Fpglge af denne Byes Beleiring aftog Forbruget her
ganske betydeligt, medens Afsetningen-i de gvrige nordspanske
Havne har veeret temmelig livlig. De stedse stigende Priser ide
forenede Riger havde naturligvis tilfolge, at de ogsaa paa de
nordspanske Markeder toge Favgr. Gjennemsnitsprisen har i Le-
bet af Aaret veret 1 rvn. 50 cts. pr. lgbende Fod 3toms Furu-
planker, og deri holder den sig fremdeles. Beholdningerne, iser
her, ere store, og nogen Stigning er derfor ikke tenkelig.

Tran- og Rogoprisen holdt sig omkring 23 og 18 Pjastre
pr. Tgnde. _

Hvede- og Oliehgsten gav i 1873 et stort Udbytte, oglader
det til, at Forstnevnte ogsaa iaar vil blive ret god.  Saavel af
Hvede som af Hvedemel fandt megen Export Sted til England og
mest fra Santander, hvor Prisen nu for en Tgnde gjelder 6 Spd.
og. Hvedemel 8 Spd., frit ombord.

Kursen paa London staar i 49% d og paa Paris 5 fres. 19

cts. for 20 rvn. 8 Dage Sigt.

Ligefra August Maaned ophgrte al fremmed Skibsfart paa
dette. Sted og den 28de Decbr. afspaerredes Floden aldeles af
Carlisterne.  Uden nogensomhelst Forbindelse hverken tilvands
eller tillands, og uden wmindste Tilférsel at Fgdevarer har Byen
Bilbao udholdt 125 Dages streng Beleiring, hvoraf deni 72 Dage

Kvaliteten var i Almindelighed bedre end i 1872, og !

og Netter nasten uafladelig paa den' mest ubarmhjertige Maade
er bleven bombarderet. Den 21de Februar begyndte Bombarde-
mentet og endte den 1ste Mai Kl. 11 om Aftenen, efter at der
alene af Bomber paa 100 & var kastet ind i selve Byen ca.
6,000 Stkr. Den 2den Mai blev den befriet. Efter en glim-
rende Seier over Carlisterne ved Munnecas, tre Mile herfra, gjorde
Generalerne Concha og Serrano i Spidsen for- ca. 30,000 Mand,
under den mest stormende Jubel, deres Indtog Kl. 5 om Efter-
middagen.  Jienvidne under hele Beleiringstiden til nwsten alt,
hvad som er passeret, er det alligevel umuligt, atkunne beskrive
hvad denne By med dens brave Indvaanere har lidt, — neppe et
Hus findes ubeskadiget, og i de sidste 8 Dage var Byen uden
Brgd! Hestekjod betaltes med 44 £ norsk pr. Pund, et Ag
33 /4 og en Skibsheskgit (Kjeex) indtil med 55 4! — Flere

| Bomber faldt ned i min Bopzl uden at foraarsage nogen videre

Skade, og have heller ikke Landsmeends store Trelastlagere lidt
det mindste.  Det vil vistnok endnu vare en Tid inden Re-
gjeringen faar Bugt med Carlisterne, imidlertid nerer man Haab
om, at dette vil ske, og isaafald vil vistnok Bilbao atter igjen
vende tilbage til sin driftige Stilling, hvilket er at onske ogsaa
for de forenede Rigers Handels og Skibsfarts Skyld.

Cadix.

Under de ulykkeligelige politiske Forhold, hvorunder Spanien
i den senere Tid har lidt, og som snart kan siges at antage en
nasten kronisk Karakter, er nogen livlig Forbindelse med Udlan-
det ikke at vente, og specielt vil de forenede Rigers Forbindelser
med Spanien sterkt afficeres deraf, da disse Forhold iser maa
have Indflydelse paa Fragtfarten, i hvilken vore Fartgier finder
den stgrste Beskjeftigelse. At det forlghne Aar ingen heldige
Resultater for vor Skibsfart vil kunne opvise, er derfor en Selv-
folge, saameget mere som dette fgr har veeret varre end de fore-
gaaende i politisk Henseende. Efterat Republiken blev erklmret
den 1lte Februar, har den ene Regjering fulgt paa den anden
med korte Mellemrum, og hele Landet veeret hjemsggt af Uro-
ligheder og Oprgr, medens imidlertid den carlistiske Beveegelse i
Norden har antaget stedse stgrre Dimensioner.

Naar ikke desto mindre Resultatet af de forenede Rigers
Skibsfart ‘og Handel med dette Distrikt viser omtrent det samme
Resultat som forrige Aar, er dette begrundet deri, at Distriktet
i Forhold til det gvrige Spanien har veaeret lidet hjemsggt af
Uroligbeder; kun de to Sommermaaneder Juli og August gjorde i
denne Henseende en Undtagelse.

Distriktet besggtes i forlgbne Aar i det Hele af 80 norske

Fartgier dr. 10,708 C.-L. mod 64 dr. 7,886 i 1872; og af 19
svenske dr. 1,404 N.-L. mod 19 dr. 1,726 i 1872.

Ankomne norske Fartgier: Ankomne svenske Fartgier:
til Hovedstationen 46 dr. 6,260 C.-L. ~ 12 dr. 1,072 N.-L.
- Sevilla 29 - 3,813 - 4 - 269 -
- gvrige Viceconsulater 5 - 635 - 3 - 263 -

Tilsammen 80 dr. 10,708 C.-L. 19 dr. 1,404 N.-L.
7
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Den af de norske Fartgier i Aarets Lgb optjente Brutto-
fragt udgjorde for Fartgier:

Ankomne til Cadix | Sevilla. l Afgaaede fra Cadix. l Sevilla,
fra Norge £ 2,729 320 |(til Norge £ 1,972 —
- Sverige - 1,349 7,020 |- Sverige - 77 —

- andreLande - 4,561 3,384 | - andreLande - 8,007) 7,144

Summa £ 8,639 10,724 |  Summa £ 10,056 7,144

Ankomne ialt £ 19,363. Afgaaede ialt £ 17,200.

Paa Cadix og Sevilla altsaa optjent tilsammen £ 36,563.

Desuden er 1 norsk Fartgi dr. 172 C.-L. ankommet med
Ladning fra Sverige til Huelva, og 1 dr. 93 C.-L. afgaaet derfra
med Ladning til Preussen. Opgave over Fragtbelgb for disse
Fartoier savnes.

C. No. 3.

Consulatberetninger for 1873.

Cadix.

Den af svenske Fartgier ved Hovedstationen fortjente Brut-
tofragt udgjordefor indgaaende £ 2,851 og for udgaaende £ 3,107.

| Nedenstaaende Tabeller give en Oversigt over de forenede
Rigers Skibsfart og Handel paa Cadix i de sidste 6 Aar.

Ankomne norske Fartgier: Ankomne svenske Fartgier:

1868: ‘64 dr. 7,630 C.-L. 16 dr. 1,181 N.-L.
1869: 43 - 4,551 - 29 - 2,420 -
1870: 53 - 6,242 - 19 - 1,413 -
1871: 33 - 3,624 - 21 - 1,821 -
1872: 42 - 5,482 - 14 - 1,370 -
1873: 46 - 6,260 - 12 - 1,072 -

Indferselen med ovennaevnte Skibe udgjorde:

Fra Norge: Fra Sverigé:
Aar. | Planker, Is. Fisk. Veerdi. | Planker. Bjelker. | Tjere. | Verdi. ?)
Stkr, Tons. Voger. ') e Stkr, Stkr, Tdr. e
1868 21,672 910 2,928 5,680 | 90,027 1,791 30 15,000
1869 12,805 770 12,761 7,522 | 49,149 3,141 118 17,470
1870 39,407 690 2,856 7,336 | 66,551 1,878 126 11,350
1871 23,979 656 — 3,365 | 88,803 2,894 550 18,648
1872 14,266 649 1,500 4,586 | 99,605 2,001 — ~ | 19,279
1873 ' | 54,609 520 10,100 | 12,300 | 65,662 1,266 — 18,000

Den norske Skibsfart paa Sevilla stiller sig i de sidste 6
Aar saaledes:

Fartgier Fartoier

ankomne med Ladning. afgaaede med Ladning,

Aar. | Antal. | Tons. | ¥¥28% | Antal. | Tons, | Fragt
ig. idf.
1868 | 10 | 2,104| 4,350| 5 | 1,256 2,025
1869 7 1,311 | 2,784 2 470 275
1870 13 | 3,089 6,620 8 1,950 | 2,965
1871 26 6,273 (11,610 17 4,096 | 9,950
1872 15 | 3,124 5,201; 13 | 2,986 5,200
1873 29 | 7,626 10,724 19 | 5,386 7,144
Af svenske Fartgier ankom i afvigte Aar 4 'dr. 269 N.-L.

De forenede Rigers Forbindelse med- Sevilla tiltager aarlig i
Betydning. I sidste Aar udgjorde Indfgrselen.fra Norge: 7,230
Planker, og fra Sverige 78,964 Planker, 6,000 dobbelte Planker
og 1,900 Bjelker. B

Til de gvrige Viceconsulsstationer er tilsammen ankommet:

5 norske Fartoier dr. 685 C.-L.
og 3 svenske 263 N.-L.
hvoraf til Huelva 2 norske og 1 svensk, der bragte 2 Tralast-
ladninger, og hvoraf 1 norsk og 1 svensk afgik med Minerallad-
ning; de gvrige anléb for Ordre.

Trelast. Planker have i Aarets Lgb vist en stadig Ten-
dens til at stige og have viret livlig efterspurgte, endog til en
Pris af Pjaster 144 pr. Dusin. Hvorvidt disse Priser ville kunne
holde sig i den nu aabnede Seson er ikke muligt med Bestemt-

hed at kunne sige; men forudsat at ingen nye politiske Forstyr-
relser indvirke paa Markedet, er dette dog rimeligt, da Forraa-
det ikke er mere end s®dvanligt stort. v

Klipfisk. Indfgrselen hertil af Klipfisk udviser en ikke
ubetydelig Stigning siden de foregaaende Aar, der dog neppe er
at stole paa. Hovedgrunden til denne Forogelse i den'direkte
Import var nemlig Umuligheden af at hidsende Varen fra Bilbao,
der, som bekjendt, i leengere Tid har vearet blokeret, og saasnart
Aarsagen ophgrer, er det sandsynligt, at ogsaa Fglgen vil ophgre.

Salt. Exporten af Salt til de forenede Riger var i 1873
til Norge 3,1231 og til Sverige 340 Loester. Prisen har det
hele Aar holdt sig ved 100 Real pr. Lest. Der er heller ingen
Sandsynlighed for, at denne Pris vil gaa ned, ialfald ikke for
den nye Hgst kan udgve sin Indflydelse.

Vin. Den Sherryvin, der udfgres til Sverige og Norge,
gaar mest indirekte over Hamburg, London og Kjobenhavn; direkte .
herfra er importeret 779} Piber, hvilket dog kun reprasenterer
en Brokdel af det virkelige Kvantum.

Fragter. Som sedvanlig har alle de hertil ankomne
fragtsogende Fartgier fundet heldig Beskjeftigelse, hovedsagelig
med Salt til Rio de la Plata og Brasilien. Der har varet livlig
Efterspgrgsel efter Skibsrum, og der er ingen Tvivl om, at denne
for de forenede Rigers Handelsmariner heldige Tilstand vil ved-
vare i dette Aar.  Fragterne til efternmvnte Steder har veret

1) for 1868 og 1870: Kvintaler. , ’
?) heri indbefattet for 1869: 25 Tdr. Beg, for 1870: 3,100 Stkr. Bord,
for 1871 : 8 Kasser Fyrstikker og for 1873: 22 Masteevner og 72

Tdr, Tran.
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noferet saaledes: 30--35 sh. for Montevideo og Buenos Ayres og
37 sh. 6 d a 42 sh. 6 d for Floderne. "

Consulatet tillod sig i sin foregaaende Aarsberetning at hen-
lede Opmerksomheden paa den stedse stigende Betydning, som
Sevilla antager for Skibsfarten, og det Antal Fartgier, som i
Aaret 1873 har fundet Beskjaftigelse fra denne Havn, har nok-
som bevist, at vore Rhedere gjgr vel i at have sin Opmerksom-
hed rettet paa Forholdene dersteds for at kunne benytte de
heldige Konjunkturer, der tilbydes. De forenede Rigers Viceconsul
der gjor imidlertid opmarksom paa, at Seilskibe kun med Sik-
kerhed kan anlgbe Sevilla, naar de ikke stikke dybere end 15
spanske Fod.

Sundhedstilstanden i Distriktet har i det_ forlgbne Aar veeret
fuldsteendig tilfredsstillende.

Barcelona.

Trods de sterke politiske Rystelser i forlsbne Aar samt
den stadigt vedvarende Borgerkrig, der haardt har hjemsdgt den
storste Del af Catalonien, er Fabrikvirksomheden i det Hele
taget bleven  fortsat uden seerdeles veesentlige Afbrydelser. I
Landdistrikterne have vel endel Fabriker i lengere Tidsrum.
maattet standse, men i og omkring Barcelona have de for stgrste
Delen arbeidet med Fordel. Bomuldsindfgrselen til Barcelona
aftog noget i f. A., men Indforselen af Stenkul og Huder er til-
taget; der indfgrtes af disse Artikler i

Bomuld. Stenkul. Hliger.
1871 32 Mill. Kilos. 194,000 Tons 304,000 Stkr,
1872 25 — 164,000 — 338,000 —
1873 24 —_ 177,000 — 859,000 —

Skibsfarten paa Barcelona har ogsaa i det Helé taget om-
trent holdt sig paa samme Standpunkt som i de tvende forud-
gaaende Aar, men den fremmede Skibsfart er i Tilbagegang.
Der ankom i

1871 646,489 Tons, hvoraf under fremmed Flag 251,595 Tons
1872 610,985 -~ - - — 237,307 —
1873 623,205 - - - — 203,827 —

Det viste sig allerede i 1872, at Seilskibene i Fragtfarten
her paa Stedet begyndte at udtreenges af Dampskibene, og dette
er i afvigte Aar fortsat. En overveiende Anpart af Stenkulsind-
forselen er saaledes i forrige Aar foregaaet i engelske Dampskibe.

Af de fremmede Nationer, som indtage de fgrste Pladse i
Skibsfarten paa Barcelona, er den italienske og de forenede Ri-
gers gaaet sterkt tilbage, medens den engelske og franske er til-

taget. Der ankom nemlig i
Engelske.  Italienske. Franske. Svenske og Norske.
e “mt— s — e\ — v\ —

1870 50,206 Tons 30,574 16,416 22,754

1871 54,100 - 63,900 ? 38,670

1872 172,759 - 56,192 32,395 25,534

1873 173,979 - 35,900 33,999 7,700

Navnligen er den norske Skibsfart paa Barcelona aftaget i
afvigte Aar i en markelig Grad. Den udgjorde i

fra Norge fra Udlandet tilsammen

' C.-L. C.-L. C.-L.
1870 15 Fartgiér dr. 2,525 37 dr. 6,998 = 52 dr. 8,523
1871 23 — - 2,300 59 - 11,874 — 82 - 14,174
1872 28 — - 2,593 39 - 7,393 = 67 - 9,986
1873 27 — - 38,0124 14 - 2,728} — 41 - 5,741

Den direkte Fart udviser en Stigning, men Fragtfarten er
gaaet lavere ned end Tilfweldet har veweret i noget tidligere Aar,
hvorfra Optegnelser haves. Den ringeste Skibsfart under norsk
Flag falder paa Aaret 1866, nemlig 26 Skibe til en Dragtighed
af 4,596 Leester, men af disse kom imidlertid fra udenrigsk Havn
20, draegtige 4,319 Lester. Grunden til denne sterke Aftagen
i den norske Fragtfart kan dels tilskrives den Konkurrence,
Dampskibene gjgre, dels den formindskede Trealastimport og en-
delig for den vewsentligste Del den politiske Situation, som har
fremkaldt Betenkeligheder ved at modtage Befragtninger til et
Land, hvor Forholdene ere usikre og Samfundsordenen paa flere
Steder har varet udsat for alvorlige Forstyrrelser. Iindevarende
Aar vil rimeligvis den norske Fragtfart her paa Stedet blive hgist
ubetydelig. Der er hidtil kun ankommen 1 norsk Fartoi fra
udenrigsk Havn, medens Antallet af svenske Fartgier, ankomne
fra fremmede Havne, udgjgr 10 til en Droegtighed af 1,250 N.-L.

Antallet og Dreegtigheden af de til Catalonien ankomne norske
TFartgier udgjorde i

1871 103 dr. 16,446} C.-L., hvoraflastede 98 dr. 15,973 C.-L,
1872 87 - 12,675 - —_ 79 - 11473 -
1873 63 - 17,810 - —_ 60 - 7,560 -
og i samme -Aar afgik

- 1871 101 dr. 16,235 C.-L., hvoraf lastede 21 dr. 2,588 C.-L.
1872 92 - 13,657 - — 19 - 2,605 -
1873 65 - 8,041 - — 21 - 2,708 -

Fartgier, der paa samme Reise have losset eller ladet saavel
i Barcelona som Tarragona, ere kun regnede engang som ankomne
og afgaaede. Antallet af disse udgjorde i f. A. 10 af en Dreeg- -
tighed af 1,524 C.-L.

De norske Fartgiers Bruttofragt i forlghne Aar har udgjort
for Indgaaende 644,268 frcs. og for Udgaaende 192,900 fres.

Distriktet har i de 3 sidste Aar vaeret besogt af fglgende
Antal svenske Fartgier:

1871 40 til en Dragtighed af 3;519% N.-L.
1872 33 = — 9,737 -
1873 26 — 2,527 -

Blandt de i f. A. ankomne svenske og norske Skibe fandtes’
2 svenske Dampskibe, dr. 134 N.-L. og 9 norske af en Drewmg-
tighed af 1,327 C.-L., hvilke sidste samtlige ankom med Fisk.
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Udfragterne herfra undergik i f. A. en ganske betydelig Stigning; de udgjorde:

i Aarets Begyndelse

sidst L Aaret.

Fra Barcelona til

- Tarragona - Buenos Ayres, Vin fres. 27 & 10 pCt.

Seilskibe - Rio Janeiro -~ 30& 10 -
— - New York - Doll. 7 & 10 -
— - London : sh. 23 & 10 -
— - - Ngdder - 21 & 10 -
— - St. Petersburg, Vin Ctm}, 65 & 10 -

Dampskibe - London - sh. 35 & 10 -
— - — Ngdder - 25 & 10 -

Importen af Klipfisk har i afvigte Aar varet i Stigende.
Erfaring viser ogsaa, at de politiske Forhold ikke influere syn-
derligt paa denne Artikels Afsaetning, og at man snarere i urolige
Tider kan paaregne en forgget Indfgrsel. Medens denne i Gjen-
nemsnit for Aarene 1860 — 1867 udgjorde 265,000 Voger, er der
i de 3 sidste Aar indfort:

1871 412,600.Voger.
1872 . . . . 446,917 —
1873 499,485 --

Af Indfgrselen i sidste Aar kom fra Norge
under norsk Flag 315,670

- spansk - 90,562
406,232 Voger.
Fra Island indfgrtes . 90,973 —
= Cette 2,280 —

499,485 Voger.

Siden de norske Exportgrer have begyndt at benytte norske
Dampskibe til at indfgre Fisk hertil, foregaar en overveiende
Anpart af Indfgrselen under norsk Flag. Der ankom under

norsk Flag i .
1871 59 pCt. - *
1872 63 -
1873 8 -

Fragterne fra Norge varierede for Dampskibe fra 11 til 14
Realer og for Seilskibe fra 8 til 10 (undtagelsesvis 11) Realer
pr. 3 Voger, i Regelen med Tilleeg af 5 pCt. For de smaa Partier
Torfisk, som indfgres hertil, betinges i Regelen hoiere Fragt.
Befragtningen er ogsaa ofte afsluttet pr. rouche.

"Derimod var Treelastindfgrselen i, f. A, meget mindre end i~
de 2de forudgaaende; der indfsrtes i o

1871 1872 1873
e e e, e e
fra Sverige 439,910 250,375 57,677 Stkr. Planker
- Norge 79,515 49,042 45,705 —

- Finland 328,012 240,230 200,316

847,437 539,647 303,698 Stkr. Planker
eller 14,666 Stand., 9,490 Stand., 4,770 Stand.

I Begyndelsen af 1874 ere endel Ladninger ankomne, som
kunne anslaaes til omtr. 2,500 Stand., nesten samtlige fra Fin-
land og under finsk Flag. Formindskelsen i Indfgrselen kan alene
tilskrives de Vanskeligheder, hvormed det har varet forbunden at
befragte Skibe hertil fra Norden; de herverende Importgrer have
Beholdninger af Trelast baade i svenske og finske Havne, som
det af Mangel paa Skibsrum ikke har veeret muligt at fere her-

Cuba med Teglsten 6 a 64 Doll. pr. Ton.

7a 7}
pr. Pibe. 35 & 10 pCt.
—_ 36 & 10 -
pr: Ton a 2 Piber uden Forandring.
— 28 & 10 pCt.

(14 Sxkke) 26 & 10 pCt..
med Ctm}{ 3 gratif. pr. Last a 4 Piber uden Forandring-
pr. Ton. 40 & 10 pCt.

— sh. 2 d 6 pr. Sxk.

N

ned, uagtet man har tilbudt uswedvanlig hgie Fragter. Der byg-
ges fremdeles meget i og omkring Barcelona, saa at Tralast har
veret en sggt Artikel.  Beholdningerne bestaa kun i de senest
ankomne Ladninger; Dobbeltplanker, hvoraf forbruges endel til
Bygningsarbeider,-mangle ganske. Flere Trelasthandlere i Bar-
celona have endog, for at holde sig nogenlunde forsynede, varet
ngdsagede til at indfgre finsk og svensk Tralast fra Marseille.
Udsigterne synes dog saaledes for indeveerende Aar at stille sig
gunstigere for Treelastimporten hertil.

Priserne, som i 1872 varierede mellem 9 og 11 Pjastre pr.
Tylvt 14 9 x 38", ere i sidste Aar stegne til 14} Pjastre, Indfgr-
selstold og andre Omkostninger ikke iberegnede.  Fragterne fra
@stersgen, som i 1872 i Gjennemsnit vare 105 fres. & 5 pCt.,
begyndte. med 120 fres. & 5 pCt. og stege lige til 135 & 5 pCt.
pr. Stand. Fra Norge har Fragten veret 9 a 10 cts, pr. Fod.

Indfgrselen fra Norge igvrigt bestod kun af 6,624 Voger
Terfisk og 77 Tdr.. Tran.

Den direkte Udfgrsel fra Distriktet til de forenede Riger
indskrenker sig til 2de Ladninger (960 Fade) Vin fra Tarragona
til Sverige, hvoraf den ene Ladning i et russisk Dampskib, samt
som sadvanligt til endel Fjer herfra. Den Fjer (hovedsagelig
Hgnsefjeer), der kan indsamles her paa Stedet, indkjobes af nogle
herverende Handleride, som udskibe samme til Huse i Sverige og
Norge, med hvem de staa i Forbindelse; Salgspriser opgives til
Pjastre 11 a 12 pr. cat. Kvintal. Udfgrselen til Sverige skal i f.
A. have udgjort omtr. 300 Kvintaler og til Norge noget mere.

Under 5te Februar blev der af Generaltolddirektionen udfeer-
diget et Cirkulere angaaende Maaden at beregne Skibsafgiften af
Skibe, der ankomme med Treelast, hvori til Undgaaelse af den
Ulighed i Behandlingen, som opstod ved, at der var Adgang til
lade noget af Ladningen veie, fastsxttes et bestemt Forhold,
hvorefter Veaegten af en Kubikmeter af de forskjellige Traesorter
skal udregnes, og som Toldkamrene have at rette sig efter uden
‘lengere at kunne tilstede Lastens Veining. Da vore Skibs-
fgrere fandt, at det i Cirkuleret gjentagne Forholdstal 657 Kilos
for en Kubikmeter Furu (madera de pins) er for hgit for den
Slags, der indfgres fra Norden, har jeg herom henvendt mig til
den Kgl. Legation i Madrid, og anholdt om, at der enten maatte
| udvirkes Adgang til atter at lade veie endel af Ladningen, eller
at der maatte blive fastsat et mere.billigt Forholdstal for Afgif-
tens Beregning end det ved Cirkuleret fixerede. Legationen har
i denne Anledning meddelt mig en Skrivelse fra Generaltold-
direktgren, der gaar ud paa, at navnte Cirkulere modificeres

derhen, at, i Tilfelde af at Plankerne ankomme aftoppede eller
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frigjorte fra derds harpixagtige Bestanddele (si las maderas eston
sangradas 6 depuradas de la parte resinosa), skal Veining atter
tillades til Udregning af Skibsafgifterne, — hvilken Bestemmelsée
efter hvad Tolddirektgren mundtligen bar forklaret, da de Furu-
planker, der indfgres med svenske og norske Fartgier til Spanien,
altid ankomme mere eller mindre ,aftoppede“, er enshetydende
med en Tilbagegang til den Beregningsmaade af Ladningens Vegt,
der var gjeldende for Cirkuleret af 5te Februar.

Ved Dekret af 30te Mai blev der i de spanske Toldordon-
nancer foretaget en Modification, der indeholder en Tilbagevenden
til det tidligere gjeldende System med Consulscertifikater. I den
Hensigt at hindre den under de nuverende Forhold meget ud-
bredte Toldsvig, bestemmer dette Dekret, at ethvert Fartgi, der
ankommer fra Udlandet i Ladning eller Ballast, under en Mulkt
af 1000 Pesetas indtil videre skal veere forsynet med det anord-
nede Manifest, viseret af spansk Consul paa Afgansstedet eller i
Mangel deraf af en Lokalautoritet.

De spanske Toldordonnancer, der ere udferdigede i 1870,
have siden den Tid modtaget saa mangfoldlge Tilleg og Foran-
dringer i alle Retninger, at det selv for de saakaldte Toldagenter,
hvis Hverv der er at befatte sig med Fortoldninger og Fartgiers
Expedition, er serdeles vanskeligt at kjende de til enhver Tid
gjeldende Bestemmelser., Da den mindste Feiltagelse medfgrer
de mest rigorgse Mulkter, have disse Agenter indgivet til Regje-
ringen en Forestilling om det Ngdvendige og Billige i, at der
snart foranstaltes. en ny revideret Udgave af Ordonnancerne.

Alicante,

Til Distriktet ankom i 1873: '
12 norske Fartgier dr. 1,348 C.-L. fra Norge med Ladning af
Klipfisk og Planker,
18 — - 3,357 - fra Udlandet med Ladning,
20 — - 3,353 - — i Ballast.

50 norske Fartgier dr. 8,058 C.-L., hvilke have optjent en Brut-
tofragt af frcs, 408,800.

Fra Distriktet afgik 50 norske Fartgier, dr. 8,182 C.-L.,
heraf 14 dr. 2,489 C.-L. til Norge med Saltladning.

Den af de afgaaede norske Fartgier optjente Bruttofragt
udgjorde fres. 337,300.

1 1872 ankom til Distriktet 63 norske Fartgier, dr. 10,725
C.-L., og udgjorde den af dem optjente Bruttofragt 427,900 fres.,
- samt_afgik 61 norske Fartgier dr. 10,326 C.-L., hvis optjente
Bruttofragt udgjorde 231,600 fres.

Af svenske Fartgier ankom i 1873 31, dr. 3,043 N.-L. mod
i 1872 25 dr. 2,765 N.-L.
Til samtlige spanske Havne, hvor Consulatembedsmeend fin-
des ansatte, ankom.i 1873
342 norske Fartgier dr. 44,512 C.-L, deraf fra Norge 134 dr.
13,726 C.-L. og
8,664 N.-L., deraf fra Sverige 37 dr.
3,372 N.-L.

95 svenske — -

Alicante.

De ankomne norske Fartgier fordeler sig paa Consulatdi-
strikterne som fglger:

~

I det Hele. Deraf fra Norge.
Distrikter, -

Antal. | C-L. | Antal % C.-L.

Til Alicante . , . . 50 8,058 12 1,348
- Barcelona . . . 73 9,334 48 5,108
- Bilbao . 116 13,279 59 5,622
- Cadix. . . . . 75 9,849 9 1,054
- Malaga . . . . 28 3,992 6 694
Tilsammen 342 44,512 134 13,726
mod i 1872 352 48,277 96 9,992

I Fragtfarten have Dampskibene, iszr de mange engelske,
som altid findes her, og som gaa for Fragter, som Seilfartgierne
ikke kumne antage, totalt fortraengt disse, saavel ved Importen af
Stenkul som ved Exporten af Grees, Malm etc.

For de ankomne norske Fartgier fandtes saaledes i Almin-
delighed ingen anden Sysselsetning, end at tage Saltfragt i Tor-
revieja eller at indlade Salt for Rederiets Regning. Prisen paa
Salt i Torrevieja for Export til Udlandet var 36 Realer pr. 1,000
Kilogr. for hvidt, vasket, 30 Realer pr. 1,000 Kilogr. for ordi-
nert uvasket paa Veaegtskaaleni Saltgaarden; Ladningsomkostnin-
ger ca. 8 Realer pr. 1,000 Kilogr.!) Betydelige Forraad af
hvidt, graat og rgdt Salt findes i Torrevieja.

I Iviza, hvor Salttilvirkningen er i Privates Heender, var
Prisen 38 Realer pr. 1,000 Kilogr. for ordinzrt, frit ombord.

Fra Torrevieja afskibedes i det forlgbne Aar til Norge 7,300
metriske Tons Salt.

Af norsk Klipfisk indfgrtes der i det forlgbne Aar til Hav-
nene Alicante, Valencia og Carthagena med norske Fartgier

49,000 Voger mod i 1872 25,500 Voger samt med fremmede

Fartgier 511,800 Kilogr. mod i 1872 363,100 Kilogr., men lige-

"som i 1872 var al den Klipfisk, som fra Norge indfgrtes til Di-

striktet, for Detailhandlernes Regning. Priserne varierede mellem
220 og 210 Realer pr. 100 Kilogr. med Fradrag af Told.og
Losningsomkostninger.  Forbruget af norsk Fisk er fremdeles
ubetydeligt i denne Del af Landet og kun, naar Newfoundland- og
Labrador-Fisken\mangler, kan den afsettes med Fordel.

Af Klipfisk fra Newfoundland- og Labradorkysten indfgrtes
til Alicante 5,578,900 Kilogr. mod i 1872 4,275,250 Kilogr.:
denne Forggelse i Importen skrev sig fra, at flere til Valencia
og Carthagena destinerede Ladninger maatte udlosses her paa
Grund af Urolighederne dersteds.

Den hgieste Pris, hvortil Newfoundlandsfisken selgtes om-
bord, var 228 Realer og den laveste 200 Realer, Prisen paa
Labradorfisken var mellem 200 og 150 Realer, alt pr. 100 Kilogr.
Stgrstedelen af de ankomne Ladninger var i Consignation for at
sgge Marked.

Efter 1ste Januar 1874 skal al Klipfisk, som udlosses i

1) '1,480 a 1,500 Kilogr. modsvarer det zldre Saltmaal ,Modin%,
der i Norge pleiede at levere 9 Tender.
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Alicante, til Municipalitetet erleegge en Afgift (derecho modico)
af Real. 0—48 c. pr. 100 Kilogr.

Importen af norske Planker har i det forlgbne Aar veeret
meget ringe, da den overdrevne Pris, der fordres for Planker fra
Christianssund, det eneste Sted i Norge, hvorfra de importeres
hertil, hindrer deres Anvendelse tii Rosin- og Appelsinkasser, hvortil
man under disse Forhold benytter de langt billigere, men ogsaa
slettere Bord fra Galicien og Portugal.

Handelsoperationerne i Distriktets Havne have lidt mindre
end man skulde vente under de anarkiske Tilstande, hvori Lan-
det befandt sig forrige Aar, med Undtagelse af Carthagena, hvis
Havn i de 6 Maaneder, den var i Insurgenternes Heender, til-
speerredes for al lovlig Handel og Sgfart. Uagtet Byen udplyn-
dredes af Insurgenterne og tildels gdelagdes ved Regjeringstrop-
pernes Bombardement, reiser den sig dog med utrolig Aktivitet.

Beskydningen af Alicante og Valencia foraarsagede derimod
liden Skade, og have disse Byer draget Fordel af den besverlig-
gjorte Kommunikation mellem de gvrige Middelhavsbyer og det
Indre af Landet. . .

Vexelkurserne i Alicante og Valencia have i det forlgbne
Aar varieret mellem 50 a 514 d pr. Peso for 90 Dages Dato-
vexler paa London, og mellem Fres. 5—20 og 5—28 pr. Peso
for 8 Dages Sigtvexler paa Paris.

Discontoen har varierét mellem 6 a 8 pCt. pr. anno,

Sundhedstilstanden i alle Distriktets Havne saavel som i hele
Spanien er fuldkommen tilfredsstillende.

Malaga. =

Consulatdistriktet bespggtes i 1873 i det Hele af 28 norske
Fartgier dr. 3,992 C.-L. mod 23 dr. 3,452 C.-L. i 1872.

Af norske Fartgier med Ladninger ankom i 1873:

Fragt i fres.

Antal. C.-L.
Til Malaga fra Norge . 5 605 30,030
- Almeria - — . . . 1 89 7,200 -
- Malaga - andre Lande . 6 962 62,470
- Almeria - —_ 4 743 41,700
Summa 16 | 2,399 | 141,400
Af norske. Fartgier med Ladninger afgik i 1873:
_ Antal, C.-L. |Fragt i fres.
Fra Malaga til Norge . . . 1 _43 | 6,250
- — - andre Lande . 21 2,823 174,040
- Almeria - — . 7 1,390 60,500
Summa 29 4,256 240,790

Alicante. Malaga. Gibraltar.

Den i sidste Aar paa Distriktet optjente Bruttofragt udgjorde
saaledes for Indgaaende og Udgaaende tilsammen 382,190 fres.

Af svenske Fartgier ankom i afvigte Aar ialt 12 dr. 897
Nylester, heraf indehavde 2 Ladninger til Malaga og 2 til
Almeéria.

Den af ankomne og afgaaede svenske Fartgier fortjente
Bruttofragt udgjorde tilsammen 202,060 frcs.

Handelen. Forbruget af norsk Klipfisk tager stgrre og
stgrre Opsving paa denne Plads, og er der i det forlgbne Aar

- indfgrt noget stgrre Partier end i 1872, som ere blevne solgte

til en Pris af 43 a 5 Pjstr. pr. Kvintal af 100 & ombord, uagtet
de havde at konkurere med betydelige Tilfgrsler fra Newfound-
land, der alle fandt Afsetning her uden nogen Nedgang i Prisen.

Indfgrselen af Planker fra Sverige var paa Grund af de der-
steds som andetsteds herskende hgie Priser meget ubetydelig og
indskreenkede sig til 2 Ladninger til Malaga og 2 til Almeria.
Fra Finland blev der heller ikke indfgrt meget, men da der altid
i stgrre eller mindre Grad.forbruges endel af denne Artikel her,
fandt de ankomne Ladninger Afsmtning, og vare Priserne om
Vaaren 13 a 13} Pjstr. pr. reguléert Dusin ombord og ud paa
Hgsten, da Behovet var stmrkere, 15 a 16 Pjst., en temmelig
hgi Pris, der alligevel holdt sig lige til Aarets Udgang.

Udfgrselen herfra til Sverige har veeret stgrre end ellers og
har hovedsagelig bestaaet af Olivenolie, hvoraf der er bleven af-
sendt anseelige Partier. Til Norge har derimod Expeditionerne
veret noget ringere end ellers.

Frugthgsten har givet godt Udbytte og smukke Kvaliteter.
Priserne have vaeret middels, men dog hgiere end i 1872.

Den sidste Vinhgst har ligeledes veeret tilfredsstillende.
Olivenhgsten har varet serdeles god og er der under hele Aaret
blevet udfgrt store Partier Olivenolie.  Prisen har veeret 41
Rm{ pr. 50 Kilos, men paa Grund af de store Forraad, der fin-
des paa fremmede Markedspladse, vil Prisen vistnok gaa ned.

Gibraltar.

Af norske og svenske Fartgier ankom i 1873 81, hvoraf
60 norske dr. 11,973 C.-L. og 21 svenske dr. 1,916 N.-L., me-
dens Antallet i 1872 var 63, hvilket saaledes for det sidste Aar
udviser en Forggelse af 18. Desuden indkjobtes her forrige Aar
for norsk Regning 1 Fartéi dr. 104 C.-L.

Fra norske Havne ankom med Fiskeladning 7 Fartgier, heraf
5 norske (de 4 vare Dampskibe), 1 dansk og 1 tydsk. Samtlige
afgik herfra til Middelhavet uden at foretage nogen Udlosning.

Kun 4 norske Fartéier vare befraptede her til Stedet, og
udgjorde den af dem optjente Bruttofragt 33,069 frcs. Ingen
_Afskibning har fundet Sted herfra med norske Fartgier.

Her paa Stedet er fremdeles intet videre at udrette i Klip-
fisk. Et lidet Parti norsk Fisk, som hidsendtes fra en neerlig-
gende Havn, uddetailleredes til Pjstr. 7 pr. Kvintal. Konsumen-
terne forsynede sig dog fornemmelig af en her udskibet Del af
en Ladning engelsk Fisk, ca. 2,000 Kvintaler, der, solgt for Pjstr.
5, uddetailleredes til Pjstr. 6 a 61.

Plankepriserne ere gaaede betydelig op. Fra Pjstr. 11§ a
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12} i Slutningen af 1872 ere de gaaede saa hoit op, at forrige
Aars Tilfgrsel realiseredes til Pjstr. 144 a 16 pr. Tylvt 14 Fod.
Flere Afskibninger til Steder paa den marokkanske Kyst have
sbidraget betydelig til denne Prisstigning,  Efter andre nordiske
Produkter er der fremdeles her saagodtsom ingen Efterspgrgsel.

Genua.

-Til Distriktet ankom i afvigte Aar 32 norske Fartgier med
en samlet Dragtighed af 6,233 C.-L., hvoraf
fra Norge 8 Fartgier, dr. 720 C.-L.; Bruttofragt 78,310 Lire.
- Sverige 6 — - 1,135 - —_ 119,384 -
- andre Lande 18 — - 4,378 - — 593,130 -

‘ialt 32 Fartoier, dr. 6,233 C.-L. Brutofragt 790,824 Lire.
mod 27 — - 4,284 - i 1872,
Fra Distriktet afgik 3 Fartdier dr. tils. 475 C.-L. med
Ladninger til Amerika til en samlet Bruttofragt af 48,620 Lire;
de gvrige afseilede i Ballast.

Importen af Torfisk belob sig i 1873 kun til 43,833 Voger -

med norske Skibe og 13,602 Voger med fremmede Flag, hvortil
Aarsagen er at sgge i de hoie Priser paa Produktionsstederne og
og den mere end almindelige fglelige Armod, der er en Folge af
slette Hgster og Landets daarlige finantsielle Omstendigheder i
det Hele taget. )

Indforselen fra Norge forresten indskreenker sig til 1,057%
Barils Tran, 254 Barils Tjere og 2,000 Voger saltet Torsk.

Detailprisen paa Stokfisk er 80—90 Lire pr. 100 Kilogr.
gode Varer og Lire 70—80 for ringere; for hele Ladninger be-
tinges 13—14 Lire for prima .sorterede Varer og 11} a 12
Lire for underordnede, alt pr. Vog, Kost, Fragt og Assurance.

Sundhedstilstandéen er nu god her i Distriktet.

Agio paa Guld er fremdeles 154 a 164 pCt. mod Papir.

Livorno.

Antallet af ankomne norske Skibe har i Aaret 1873 ve-
ret noget mindre end i 1872, nemlig 14 dr. 2,1724 C.-L. imod 17
dr. 3,091 C.-L. Antallet af svenske var 3 imod 2i Aaret 1872.
Fra Norge indfgrtes i forlghne Aar hertil 3 Ladninger Rund-
fisk, nemlig:
Norsk Brik ,Peter med Voger 8,776 fra Tromsg.
—  Skonnert ,Utstein® — 6,100 - —
Tydsk —  ,Emil“ — 3,902 - —

tilsammen Voger 18,778 -

imod 9,580 Voger i Aaret 1872, Denne betydelig forggede Til-
forsel maa tilskrives den Omstandighed, at Fisken nu afskibes
med stgrre Omhu og i bedre Tilstand end tidligere, da man paa
alle Ladninger, mer eller mindre begrundet, havde eller fandt
Anledning til Klage.

De nevnte Ladninger, som ankom hertil, vare gjennemsnitlig
af god, sund Kvalitet og solgtes til falgende Priser:

Gibraltar. Genua. Livorno. Rom,
Ladningen pr. ,Emil* til Lire 11  , pr. Vog.
—_ - ,Peter* — 9310 —

Kost, Fragt og Assurance.

Ladningen med ,,Utstein“, ligeledes af upaaklagelig Kvalitet,
fandt imidlertid ikke Kjgber strax ved Ankomsten paa Grund af
det godt forsynede Marked. Modtageren var derfor ngdsaget til
selv at lagre og detaillere den ved Ankomsten til Lire 80 pr.
100 Kilos, derpaa Tid efter anden til Lire 68 a 70 pr. 100 Kilos.

Fra Sverige ankom i forlgbne Aar forskjellige Trelastlad-
ninger, hovedsagelig med norske Skibe.

Uagtet Fragterne i forlobne Aar vare swmrdeles gode, fandt
dog flere Fartoier deres Fordel ved at gaa efter Salt, mest for
egen Regning.

Kursen mellem fres, og Lire var hele Aaret 1873 hgi, og
gik i de sidste 3 Maaneder op til Lire 1164 a 1174 pr. 100 fres.

Da i forrige Aar flere norske Skibe — i December Maaned
3 paa en Gang —, som ankom med Trelast, kun fik deres Frag-
ter udbetalte i ital. Lire uden Tilleeg af Differencen, paa Grund
af den i Certepartiet manglende Klausel ,fres. i Guld“, tillader
jeg mig atter at gjgre opmerksom paa, at Kontrakter, stipule-
rede i fres. uden Tilsetning ,betalbare i Guld“ eller efter Da-
gens Kurs, ikkun betales i Lire italiane, hvad der i Aaret 1873
har forarsaget Skibsforerne, som kun have neevnt fres., et ikke
ringe Tab.

Rom,

Til Kongeriget Italiens Havne ankom i Aaret 1873 141
norske Fartgier, dr. 20,3824 C.-L., og 57 svenske, dr. 5,409
N.-L. Sammenlignet med 1872, da der til italienske Havne an-
kom 199 norske Fartoier dr. 31,598 C.-L., og 50 svenske dr.
6,915 N.-L., viser det sig, at de norske Fartgiers Antal er for-
mindsket med-58 og Leesteantallet med 11,215}, ogat de svenske
Fartgiers Antal er forgget med 7, men Lasteantallet formindsket
med 1,506 Leester.

Denne i Sammenligning med det foregaaende Aar betydelige
Formindskelse i de norske Fartgiers Antal og Dreegtighed har
iseer fundet Sted inden Messinas og Neapels Consulatdistrikter,
og er Grunden dertil at sgge i de strenge Kvaranteneforholdsregler,
der foreskreves i Anledning af den herskende Kolera, hvorved
fornemmelig Sicilien har veeret saa at sige afstengt fra al Kom-
munikation med den gvrige Verden fra Begyndelsen af Juli Maa-
ned og til Midten af December.

Betreffende Indfgrselen af Tgrfisk fra Norge til Italien kan
Generalconsulatet meddele fglgende Oplysninger:

Til Venedigs Consulatdistrikt indfertes i forrige Aar 61,100
Voger til en Veerdi af 773,750 Lire med norske Fartgier og 114,680
Voger til en Verdi af 1,376,160 Lire med udenlandske Fartgier.
Ialt 175,780 Voger til en Verdi af 2,149,910 Lire. I 1872
udgjorde Verdien af den til Venedig importerede Tgrfisk 2,254,500
Lire, altsaa i Aaret 1873 nogen Formindskelse. Koleraen, som
i forrige Aar ogsaa herjede i Venedig, udgvede en hemmende
Indflydelse paa Handelen i Almindelighed, desuden gik Priserne
ned paa Grund af, at nogle fra Finmarken ankomne Ladninger
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ei vare af bedste Beskaffenhed. Consulen i Venedig bemeerker
dog, at der i den senere Tid har vist sig en Forandring til det
Bedre med Hensyn til de fra Finmarken importerede Fiskelad-
ninger.  Prisen varierede i Aaret 1873 fra Lire 78 til 50 pr.
Kilogram, alt efter Varens Beskaffenhed.

Til Genuas Consulatdistrikt indfgrtes 57,435 Voger Tgrfisk,
hvilket i Sammenligning med 1872 viser en betydelig Formind-
skelse, som Consulen tror at burde tilskrive Landets trykkede
finantsielle Tilstand samt de hgie Priser paa Exportstederne,

Til Messinas Consulatdistrikt har Tilfgrselen veeret som sed-
vanlig; der indfgrtes 43,000 Voger til en Verdi af 457,000
Lire. Varens Beskaffenhed var i Almindelighed swerdeles god.
Til Neapels Distrikt indfgrtes 51,000 Voger mod 51,400 Voger i
1872, til Livorno 19,178 Voger.

Indfgrselen af Jern- og Travarer fra de forenede Riger |
(hovedsagelig til Genua) udviser en betydelig Formindskelse mod |

de foregaaende Aar, og tilskrives dette dels de hgie Priser, dels
den paa Grund af Finantsernes Tilstand indtraadte Stagnation i
den almindelige Rgrelse.

Ifplge officielle Opgaver udgjorde Vardien af de til Italien i
1873 indfgrte Varer 1,286,652,965 Lire mod 1,186,011,328 Lire
Aar 1872, samt Verdien af de udfgrte Varer 1,133,161,137 Lire
mod 1,167,201,119 Lire Aar 1872; i disse Belgb indgaar ikke
Verdien af Transithandelen, hvorover Opgave endnu savnes.
Ligeledes maa bemerkes, at man efter Aaret 1872 har begyndt
at anvende ny Beregning af de toldbehandlede Varer, saaledes at,
medens efter de ovenanfgrte Tal Importen i 1873 overstiger det
foregaaende Aars med 100,041,637 Lire og Exporten i 1873 er

34,039,982 mindre end i 1872, vilde, om den samme Beregning
var anvendt som i 1872, Resultatet vare blevet for Importen i
1873 en Forggelse af 59,553,863 Lire og for Exporten en For-
mindskelse af 24,512,947 Lire.  Toldindt®gterne opgik i 1873
til 94,278,711 Lire mod 85,596,854 Lire i 1872. Ingen For-
andring har fundet Sted i Toldtariffen.

Vin- og Olivenhgsten har vaeret meget daarlig. Rishgsten god.
Silkeavlen er ligesom i 1872 i Fremadskriden.

Saltproduktionen har varet rigelig; Prisen paa Salt fra Sar-

| dinien har veeret 8 Lire pr. 1,000 Kilogr.

Ifglge en under 11lte Marts 1873 udkommen Forordning er
det engelske Skibsmaalingssystem med nogle smaa Forandringer
blevet difinitivt antaget for Italien. Guldagioen holder sigi 16 pCt.

Neapel.

Til Distriktet ankom i sidste Aar 14 norske Skibe af 1,171
C.-L. Dragtighed mod 25 Skibe, dr. 3,6034 C.-L.i 1872. Denne
Aftagen skriver sig vel hovedsageligen fra den i Lgbet af Aaret
herskende Kolera-Epidemi, der, omendskjgndt den fgrst udbrgd i
Neapel i Begyndelsen af September Maaned, dog herskede i andre
italienske Havne fra Juni af. De lave Fragter i Sortehavet have
vistnok ogsaa havt Indflydelse herpaa, da der ellers altid om
Vaaren ere ankomne flere kullastede Skibe fra England, som i
Sortehavet have fundet Returfragter. '

Fra Norge ankom ialt 10 Fartgier med Tgrfisk, hvoraf til:

LY

Gjennem-
) Bestemmelsessteder. Farmif_er. Laester. l?ﬁiz’.t. zgét;g:{ ;;' Yoger. Brutﬁ?j;figt i
Fartgi.
Neapel fra Bergen 7 532 59 42 38,915 60,373
Bari - — 1 61 7 118 4,992 6,740
Gallipoli- — : 1 354 6 41 3,200 6,645
Ancona - - . 1 44} 6 52 3,950 7,900
- ialt 10 673 78 63 51,057 81,658

1 1872 indfgrtes fra Norge i det Hele 9 Ladninger, tilsam-
men 51,400 Voger.

Fra Newcastle ankom i 1873 til Neapel 3 norske Fartgier,
dr. tils. 387 C.-L., med Stenkul; Bruttofragten herfor udgjorde
37,291 Lire. Fra Archangel ankom ligeledes til Neapel 1 norsk
Fartgi, dr. 111 C.-L., med Beg; Bruttofragten herfor var 6,529 L.

De allerfleste Fartgier afgik herfra som swdvanlig i Ballast.

Omsetningen af Tgrfisk var i Saerdeleshed i den sidste Del
af Aaret meget livlig, og var Indférselen vel bleven stgrre, der-
som ikke Priserne -havde veret saa hgie. De'ualmindelige hgie
Priser paa andre Forngdenhedsartikler have betydelig forgget
Konsumtionen af tgrret og saltet Fisk. De. sidst betalte

Priser ere 114 a 12 Lire pr. Vog for almindelig saakaldet sam-
feengt Fisk.

Til Norge fandt ingen direkte Udfgrsel Sted.

Fra Sverige indfgrtes en Ladning Trelast og en Ladning
Jern og Staal. Til Sverige udfgrtes en Ladning Olivenolie fra
Gallipoli.

Det forlgbne Aar var et afgjort Uaar for Distriktet. Korn-
hgsten faldt meget daarligt ud, og Priserne paa denne Artikel
have ikke paa mange Aar veret saa hgie som nu. Oliehgsten slog
aldeles feil, men da der i Lgbet af Aaret nesten ingen Udskibning
fandt Sted, er der endnu betydelige Beholdninger af Bomolie fra
det foregaaende Aars Hgst.  Priserne, som i Lgbet af Aaret
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bleve holdte meget hgie, ere nu faldne betydeligt, saa at der er
al Rimelighed for, at en livlig Afskibning vil finde Sted til Vaa-
ren, og folgelig vil der blive Sggning efter mindre Skibe af indtil
150 Tons Dreegtighed. Der skal allerede veaere betalt 65 a 70
sh pr. Ton, for mindre Skibe fra de almindelige Ladningspladse i
Distriktet til St. Petersburg.

Skibsbyggeriet i Neapels Omegn, det vil sige i Castellamare
og paa Kysten ved Sorento, har tiltaget i betydelig Grad i de
senere Aar. Det er for det meste Skibe af ca. 500 Tons Dreeg-
tighed, sjelden mindre, .men mogle dog indtil 1,000 Tons, der
bygges, alle bestemte til Amerikafart. De bygges hovedsagelig
af Eg, og opnaa 10 a 11 Aars fgrste Klasse i fransk Veritas
og skulle udmerke sig saavel ved Soliditet som smuk Konstruk-
tion. Skibsbygmesteren modtager i Preemie af Staten to Lire pr.
Register Ton for hvert Skib, der gaar af Stabelen for italiensk
Regning, og der skal nu i det italienske Marineministerium ar-
beides paa en Lov til end ydermere at fremme denne for Italien
saa vigtige Industri. Der er en Maengde udmeerket Materiale i
de mange store Egeskove i Syditalien, men Mangel paa Jernbaner
og Veie gjgr dog de fleste af disse endnu ganske utilgjeengelige
og alle i meré eller mindre Grad vanskelige at drive fra.
Dampskibsfarten paa Neapel er ogsaa i stadigt Tiltagende. Tn
ny regelmeessig Linie med tydske Dampskibe er oprettet mellem
Hamburg og de italienske Havne og skal gjgre meget gode Afferer.
Kultilfgrselen foregaar nu for Stgrstedelen ogsaa med Dampskibe,
der, da der tillades at losse ogsaa om Natten, faa en forholdsvis
hurtig Expedition. '

Foruden det franske Messageris Skibe, der saavel paa Tur
som Retur fra Marseille til Alexandrien, Indien og China gjen-
nem Suezkanalen anlgbe Neapel, underholder et genuesisk Com-
pagni en stadig Rute tre Gange om Maaneden paa Alexandrien
og en maanedlig paa Bombay. En anden ugentlig Postlinie paa
Pirzeus og Sortehavet har i Lgbet af Aaret opnaaet Understgt-
telse af den italienske Regjering og er nu i Gang.

Agio af Guld er ved Aarets Slutning 16 pCt., og det lader
ikke til, at man her har noget stort Haab om, at den nye
Finantslov, der nu er under Arbeide, og som skal udvide Retten
til Seddeludstedelse til flere Kanter, skal bringe nogen Forbedring
heri, i Serdeleshed saalenge som Udfgrelsen staar i saadant mis-
gt Forhold til Indfgrselen, hvilket iser i det forlgbne Aar har
veeret Tilfsldet.

Cagliari.

Af norske Fartgier ankom i 1873 til Distriktet 6 dr. 927
C.-L.; heraf kom 1 dr. 248 C.-L. med en Ladning Stenkul fra

England til en Fragt af 19,000 fres. og 1 dr. 159 C.-L. med Tre-

last fra Sverige til en’ Fragt af 14,000 fres., de gvrige ankom
alle i Ballast. Samtlige Fartgier afgik igjen herfra med Salt-
ladninger: 5 dr. 759 C.-L. til Norge, Fragten for disse udgjorde
44,000 fres., og 1 til Sverige til en Fragt af 10,000 fres.

Det paa Distriktet optjente Fragtbelgb udgjorde saaledes i
sidste Aar ialt 87,000 fres.

Den norske Skibsfart paa Sardinien vedligeholdes udelukkende

ved Udfgrselen af Salt, hvilket Produkt altid afgiver en fordel-
agtig Returladning for de Skibe, som ikke kunne finde passende
Returfragter i andre Middelhavshavne. Det sardinske Saltveerks-
kompagni er for @ieblikket istand til at forsyne alle Europas
Markeder med Salt. Til den uudtgmmelige Beboldning, som alle-
rede existerer, kommer nu ogsaa sidste Aars Hgst, der overstiger
en Million metriske Kvintaler. Prisen har i Aarets Lgb uforan-
dret veeret 8 fres. (kontant) for 1,000 Kilos, og jeg tror, at
denne Pris vil holde sig i lang Tid. @ens gvrige Udfgrselsartik-
ler, som forgvrigt ikke have nogen Interesse for de forenede Ri-
gers Handel, ere fornemmelig:

Hvede. Hvedehgsten har veeret middelmaadig overalt i
Sardinien, og Priserne holde sig faste i 28 a 29 fres. for Hee-
toliteren. ’

Olie. Meget maadelig Olivenhgst. De nye Olier, der endnu
ikke ere ganske rensede, swlges allerede til en Pris af 75 a 80
fres. for 40 Litres, og denne Pris synes at ville holde sig.

Vin. Det sidste Aars Vinhgst har givet saa lidet Udbytte,
at det neppe streekker til for Landets eget Behov. TFor @ieblik-
ket staar de rgde Vine i.en Pris af 300 til 350 fres. for en Pibe
paa 500 Litres. .

Kveg. Udfsrselen af stort Kvaeg til Frankrig har i det
sidste Aar veeret overordentlig betydelig, og Oxekjgd staar nu i
en Pris af 1 fre. 80 cts. for Kilogrammet  Lam, Heste og
Svin ere stegne 40 pCt. i Pris.

Thunfisk. Fangsten af denne Fisk har i Slutningen af
Sasonen slaaet godt til, -
Mineralier. Udvindingen af Blyglands og af Galmei er

betydelig tiltaget, og gaar Udfgrselen deraf stadig til Belgien,
England og Frankrig.

Hvad Indfgrselen til Sardinien af svensk-norske Produkter,
som Trelast, Jern, Tjere etc. angaar, sker denne, eftersom Be-
hovet udkrever, og gjennem de gvrige af Middelhavets Han-
delspladse.  Da Handelen med disse Artikler, som har en lang-
som Afsetning, er kommen i Hwenderne paa en Mengde Smaa-
Kjobmend uden Formue, er den direkte Indfsrsel bleven nesten
en Umulighed. -

Handelen paa denne @, der stadig er vanskeliggjort ved
finantsielle Kriser og ved tvungen Kurs paa italienske Papirpenge,
lider under et stort Tryk. Agioen paa Guld,-som ved Enden af
1872 stod i 10a 11 pCt., har nu heevet sig til 17 pCt., og lige-
saa har Forholdet veret med Vexelkurserne paa fremmede Pladse.

Messina.

Consulatdistriktet besggtes 1 1873 af fglgende Antal norske
Fartgier:
Fra Norge ankom med Ladning 4 dr. 267 C.-L.
- Udlandet — do. 18 --2,109 -

- - — — iBallast 42 - 5,457 .

Tilsammen 64 dr. 7,833 C.-L.
- mod i 1872 111 - 17,128 -
hvilket altsaa for det sidstforlgbne Aar viser en Formindskelse

af 48 Fartgier og 9,298 C.-L.
‘ 8
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Til Norge afgik i 1873 35 Fartgier dr. 4,723 C.-L. og til
Udlandet 28 dr. 3,139 C.-L., samtlige med Ladning.

Den paa Hovedstationen optjente Bruttofragt udgjorde for
de fra Norge ankomne Fartgier £ 1,234 og for de fra Udlandet
£ 2,248; for de til Norge afgaaede £ 444, og for de til Udlandet
£ 7,170, ialt £ 11,096.

Af svenske Fartgier ankom i 1873 14 dr. 1,512 Lester mod
i 1872 28 dr. 3,411 N.-L., altsaa en Formindskelse af 14 Far-
tgier og 1,899 Laster.

Til Messinas Havn ankom ialt i 1873 4,318 Fartgier dr.
1,036,295 Tons mod i 1872 4,289 dr. 1,098,347 Tons.

Hvad der veesentlig har bidraget til at formindske de forenede
Rigers Skibsfart paa Distriktet, er for det fsrste den overordent-
lige Strenghed, hvormed man, for at forebygge Koleraens Ind-
treengen, fra Juni til November paa Sicilien haandheevede de
saniteere Forholdsregler imod alle ankommende Fartgier samt
dernaest det lidet tilfredsstillende Udfald af Sildefisket i Norge,
paa Grund af hvilket vort Salt ikke var videre efterspurgt.

Rundfiskindfgrselen fra Norge har i dette Distrikt veeret
reguler og over et almindeligt Middelsaar, hvad der maa tilskrives
de hgie Kjgdpriser og Olivenoliens Prisbillighed. Den for denne
Handel vigtigste By paa Sicilien er Messina.  Dertil er indfgrt
fra Oktober 1873 til Marts 1874 omtrent 43,000 Voger, hvis
Veerdi tilnermelsesvis kan anslaaes til fres. 475,000, og hvoraf
over Halvdelen er indfgrt i fremmede Fartgier. Fiskens Kvalitet
har veret meget god, og der herskede almindelig Tilredshed med
de i 1873 indfgrte Ladninger. Priserne vare i November 1873
fres. 11—15 cts. og i December fres. 11—5 cts. pr. Vog, ibereg-
net Fragt, Assurance, Kommission og Courtage i Messina.

Indfgrselen fra Sverige til dette Distrikt har veeret hgist
ubetydelig. Der ankom en eneste Ladning 3 X 9 Egeplanker
direkte fra Ggteborg og 16 Tons Jern i Stenger ad indirekte
Vei fra samme Sted. De enorme hgie Tra- og Metalpriser paa
Produktionsstederne har lammet den hervaerende Efterspgrgsel.
Med Hensyn til, hvad der indfgres fra Sicilien og vor Nabopro-
vins Calabrien til de forenede Riger, er det ikke muligt at levere
nogen ngiagtig Opgave.  Denne saa vigtige Handel gaar nemlig
for sig ad flere Veie og paa Grund af manglende statistiske Op-
gaver er det ikke muligt at fglge den eller at danne sig endog
en tilnermelsesvis Ide derom. Enhver Veerdswmttelse vilde, fordi
man ikke har noget fast at stgtte sig til, blive illusorisk, dog er
der Grund til at tro, at den direkte Udfgrsel til de forenede
Riger aarlig tiltager.

Venedig.

1 1873 ankom der til Venedig 6 norske Fartgier dr. 1,100%

C.-L., hvoraf 5 paa 865 C.-L. direkte fra Norge.
Indfgrselen af norsk Tgrfisk udgjorde:
med norske Fartgier 61,100 Voger: Veardi 773,750 fres.
- fremmede — 114,680 — — 1,376,160 -

tilsammen 175,780 Voger: Verdi 2,149,910 fres.
Aaret var forsaavidt uheldigt for Rundfiskhandelen, som
Kolera, der fra Juli til September gvede et Tryk paa enhver

Venedig. Malta.

kommerciel Rgrelse, lammede Fiskekonsumen, Hertil kom, at
flere fra Finmarken hidfgrte Ladninger af mindre god Beskaffen-
hed udgvede en skadelig Indflydelse paa Priserne, der varierede
fra 78 indtil 50 fres. pr. 100 Kilos, alt efter Kvalitet. Ved
Aarets Udgang var hele det indfgrte Kvantum afsat paa 15,000
Voger ner. Den betydelige Konsumtion maa veasentlig tilskrives
den i det forlgbne Aar almindelig herskende Dyrtid paa alle Lev-
netsmidler, da det norske Fiskeprodukt afgiver et forholdsvis bil-
ligt Neeringsmiddel. Imellem Sverige og Venedig fandt der i det
forlgbne Aar ingen Handelsrgrelse Sted, ligesaalidt som der til
Venedig ankom noget svensk Fartgi.

Venedig har fra Iste Januar tabt sine Frihavnsprivilegier,
en Omstendighed, der ikke skader Fisketrafiken i mindste Maade,
men som vil lamme mangen en anden Handelsgren.

Malta.

I Aarets Lgb ankom hertil ialt kun 23 norske Fartgier, dr.
i det Hele 7,1024 C.-L. (deraf 12 Dampskibe, dr. 5,141 C.-L.),
hvilke alle igjen afgik herfra samme Aar. Intet"af disse Fartgier
kom direkte fra eller var“ved Afgangen herfra bestemte til Norge.

Ikke mere end 2 norske Fartgier, begge Dampskibe, lossede
her, nemlig 1 1,044 Tons Stenkul fra Cardiff, og 1 kommende
fra Smyrna 32 Stkr. Kvaeg, hvilket dog kun var en ubety-
delig Del af Ladningen, medens det forgvrigt indehavde Bomuld
for England. Ladning indtoges her kun af 1 norsk Fartgi, lige-
ledes Dampskib, nemlig et ubetydeligt Kvantum Cigarer, Rosiner
og Oliekleder, som det, foruden en Hvedeladning fra det sorte
Hav for England, medtog til Gibraltar. .

Den optjente Bruttofragt for Indfgrselen udgjorde kun 877
£, hvortil kom betingede 26 £ for Udfgrselen.

Af de ankomne norske Fartgier vare 15, deriblandt 7 Damp-
skibe, fra det sorte Hav, 6 med Hvede, 5 med Linfrg, 2 med
Rug, 1 med Byg og 1 med Uld. Af disse Hvedeladninger gik 5
til England og 1 til Frankrige, medens 4 af de med Linfrg ladede
Skibe gik til Frankrige og 1 til England, Rugladningerne til
Antwerpen og Fartgierne med Uld og Byg resp. til Newyork og
Gibraltar.  Fra Smyrna kom 2 Fartgier, hvoraf 1 Seilskib
ladet i det Vesentlige med Bomuld for Bristol, og 1 Dampskib
med Bgnner, Ben og Filler for Hul. Fra England kom 2 Far-
tgier, hvoraf 1 Dampskib, med Stenkul for Alexandria og Odessa.
Fra Alexandria kom 1 Dampskib, vasentlig med Bgnner og Bom-
uldsfrg for London, og 1 fra Bombay med Stykgods ligeledes for
London, fra Cypern 1 Seilskib med Bgnner og Vallonea for Pe-
tersburg. Det Fartgi, som lossede Kul, afgik herfra i Ballast til
Constantinopel.

Af udenrigske Fartgier vides intet at veere ankommet hertil
fra Norge, ligesaalidt som noget saadant opgav at have Bestem-
melse derhen, da det afgik herfra.

Intet svensk Fartgi ankom hertil eller afgik herfra i Aarets Lgb.

Medens ifglge det Anfgrte den norske og sveunske Skibsfart
paa Malta er bleven ganske ringe, er dog for andre Nationers
Vedkommende den Udvikling, hvortil Impulsen for faa Aar siden
gaves ved Istandbringelsen af Suezkanalen og af omfattende Jern-
baneforbindelser i det sydlige Rusland, vedblevet i det forlgbne



C. No. 3. 59

Consulatberetninger for 1873. Malta.

Aar at gjgre sig gjeldende ogsaa her, trods den langvarige Kva-
rantene mod talrige udenlandske Steder; ligesom derhos Tendensen
til Dampskibsfartens Forggelse paa Seilskibenes Bekostning ikke
sees at veere, ialfald ganske, standset ved de for de sidstneevnte
ellers stedfundne gunstige Konjunkturer, navnlig de hgie Kul-
priser og sveere Afgifter i Suezkanalen, hvilke Vanskeligheder for
Dampskibene kun havde trykket paa en Del af Aaret 1872, men
strakte sig ud over hele 1873.

De her indigbne Handelsfartgiers Antal var saaledes ikke
mindre end 4,218, dr. omtrent 2,1’f6,000 britiske Registertons
— deraf Dampskibe 2,148, dr. 1,961,000 Tons. . Af disse Damp-
skibe vare 1,855, dr. 1,800,000 Tons, britiske, deri ikke indbe-
fattet 36 maltesiske, dr. 6,564 Tons. Antallet af italienske
Dampfartgier var 68, af franske 52, ottomaniske 46,  belgiske
38, hollandske 18; Resten, foruden de 12 norske, var spanske,
gsterrig-ungarske, danske, tydske og russiske.  Af Seilfartgierne
vare kun 46 britiske, af Dragtighed 13,696 Tons, 356 maltesiske,
dr. 52,112 Tons, 1,125 italienske, dr. 56,000 Tons, 234 graeske,
166 ottomaniske og tunesiske, Resten norske, gsterrig-ungarske,
russiske, - tydske, franske, amerikanske, hollandske, wallachiske,
danske og spanske. Dampskibsfarten paa Malta var saaledes,
ligesom i tidligere Aar, newsten ganske britisk, medens Seilskibs-
farten for en betydelig Del reprasenteredes af italienske og mal-
tesiske Smaafartgier. .

1 1872 var Antallet af her indkomne Fartgier 4,207, dr.
2,101,000 Tons, deraf 2,133 Dampskibe, dr. 1,835,000 Tons,
I Aaret 1869 var Antallet 3,632, dr. 1,349,000 Tons, deriblandt
1,274 Dampskibe af omtrent 1 Million Tons Dreegtighed.

Antallet af Fartgier, som ankom her i 1873 paa Reise fra
eller til Suezkanalen eller de hinsides samme liggende Lande,
var 380, alle med Undtagelse af 1, Dampskibe, og dr.
427,331 Tons; af disse Fartgier vare 364 britiske, 4 spanske,
3 hollandske, 3 italienske, 3 gsterrig-ungarske, 1 norsk, 1 tydsk
og 1 belgisk. Hvis man medregner Krigsskibe og militeere Trans-
portfartgier, bliver Antallet 417. I 1872 var Antallet af Han-
delsfartgierne 853, hvoraf ligeledes 1 Seilfartgi.

Indfgrselen af Stenkul hertil var i 1873 omtrent 265,000
Tons, eller paa en Ubetydelighed neer ligesaa stor som i 1872.
Dette Kvantum hidfgrtes i 231 Dampskibe, hvorfra lossedes om-
trent 213,000 Tons, og i 76 Selskibe. Denne som Gjenstand
for Fragter hertil saa serdeles vigtige Artikel hidbragtes, ligesom
i tidligere Aar, i en aldeles overveiende Grad under britisk Flag;
cfterat have losset her, gik Fartgierne til andre Middelhavshavne
eller til Bosphorus og det sorte Hav, Dampskibene newesten alle
ballastede, og Stgrstedelen af Seilskibene ligeledes.

Fragter. Kulfragterne vare i en Del af Aaret, trods de
temmelig fordelagtige Konjunkturer andetsteds, temmelig lave for
hertil gaaende Fartgier, saa at vistnok de norske Skibe fandt
fordelagtigere Anvendelse i andre Strgg. Fra Cardiff betaltes i
Januar 144 a 15 sh. pr. Ton, senere 16 og endog noget mere;
men ud paa Sommeren vare disse Noteringer fordetmeste, om end
med enkelte Undtagelser, nedadgaaende. Saaledes tilstodes i Juli
kun 14 og i Oktober 13 sh., samt i November, da talrige Skibe
i England sggte Fragter til Middelhavet for siden at indtage
Ladninger i Sortehavet, endog kun 12’ sh,; Forholdet bedredes
dog endel i December. Fra Newcastle erlagdesi Marts £ 18—10

pr. Keel; senere, navnlig i Mai og Juni, var £ 15 — 10 det
Sedvanlige, hvorefter man i September og de fglgende Hgstmaa-
neder gik ned til 14 £ og end lavere.

For Udfragt herfra vedblev Sparto at vere af stgrst Vigtig-
hed. Denne Artikel hidfgrtes i talrige Smaafartgier, iser itali-
enske, maltesiske, gsterrig-ungarske og ottomanske fra Provind-
sen Tripolis i Afrika, fornemmelig fra det nye Exportsted Homos,
for derfra i stgrre Fartgier, mest Selskibe, at fgres til Newcastle
og andre vesteuropeeiske Havne.  Til den n®vnte By opnaaedes
af saadanne Fartgier i den fgrste Del af Aaret 30 a 35 sh. pr. Ton
og senere indtil 45 sh.; Dampskibe fordrede endog 50 sh. og mere.

Vistnok udfgrtes foruden Sparto ogsaa endel fra Sicilien hid-
bragt Vin, iseer Marsala, samt Jens Produkter Bomuld og Kum-
men, Poteter, Sgsalt, Oranger og anden Frugt, Sglvfiligran og

"Kniplinger, derhos Sten og Stenarbeider; men der kan ikke til-

legges disse nogen Betydning som Fragtgjenstande. For Frem-
tiden kan der dog maaske nares Haab med Hensyn til den
sidstneevnte Artikel; ialfald har i den seneste Tid nogle af Maltas
og Gozos Stenarter tildraget sig Opmerksomhed udenlands, ogsaa
udenfor Alexandria, i hvilken By allerede leenge huggen Maltasten
har veeret benyttet til Brolegning og til Gulve. I Gibraltar op-
fores fortiden en Kirke af dette Material.

Kulpriserne fulgte her paa Grund af den store Konkurrence
mellem de Handlende i Almindelighed meget nser Priserne i Eng-
land med Tilleg af Fragten. Dog solgtes temmelig betydelige
Kvantiteter til meget afvigende’Priser, hvilket grundede sig i, at
der for de i reguleer Rute gaaende Dampskibe i Almindelighed i
England er opgjort Kontrakter om disses Forsyning gjennem ved-
kommende Agenter her for lengere Tidsrum og tildels til forud
bestemte Priser.  Dertil kommer, at Kjgbere ikke sjelden have
klaget over for knap Vegt, og over, at saaledes de markvardig
lave Priser, hvorfor Kul her sommetider frembgdes, kun vare
tilsyneladende, Veierveesenets Organisation har vistnok ikke veeret
betryggende; men vedkommende Autoritet har i den sidste Tid
strabt efter at tilveiebringe Forbedring heri.

Prisen paa Sparto er i Aarets Lgb gaaet betydeligt iveiret;
i dets Begyndelse kostede samme omtrent 68 sh. pr. Ton, men
i September 66 a 88 og staar endnu i denne Veardi.

Marsalavin, fgrste Kvalitet, kostede i den semere Del af
Aaret omtr, 24 £ pr. Pibe, ufortoldet; den er steget noget paa
Grund af de samme i Italien paalagte Afgifter.

Ved Siden af Kul, Sparto og Vin har, som sedvanligt i de
senere Aar, Indfgrselen vewsentligen indskraenket sig til det for
disse @ers egen Konsumtion Forngdne. Dette for Malta uheldige
Forhold, hvori der neppe kan baabes Forandring, har sin nsermeste
Grund i at Sicilien, Tunis og Tripolis have lert selv at forsyne
sig fra England og det europwmiske Kontinent med Fabrik- og
Kolonialvarer, ligesom ogsaa ialmindelighed at sende sine Pro-
dukter til Markedet uden Mellemkomst af hervarende Kjgbmand.
Hvad specielt angaar Tripolis, paastaaes ogsaa at endel af den
stedfundne Formindskelse af dets Handelsforbindelser med Malta,
naar fraregnes Spartotrafiken, foranlediges ved den der gjenopli-
vede Slavehandel, som ved sin store Fordglagtighed bortleder In-
teresserne og Kapitalerne frallegitimere Omsaetninger. Den bri-
tiske Viceconsul i Bengazi har paaberaabt denne Omstendighed

som Grund til, at den britiske Skibsfart derfra i den senere Tid
< g
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er betydelig aftaget, idet nemlig Fgrselen af bemeldte Slags Varer
til Constantinopel og Alexandria ikke saa let kan ske under
britisk Flag. Selve Malta er forresten blevet beskyldt for at
have tjent Slavehandlerne som midlertidigt Tilholdssted paa deres
Reiser fra Afrika til Orienten med Drenge og iser Piger. Auto-
riteterne her have gjort sit Bedste for at hindre Saadant, men
have fundet Vanskeligheder i den Omstendighed, at de Personer,
om hvis Trellestand man havde Formodning, gjerne fandtes i
Besiddelse af Certifikater fra sit Hjem om at veere frie og selv
erklerede sig i Overensstemmelse dermed, formodentlig for det
meste uvidende om, at deres Ledsagere, som havde kjgbt eller
narret eller rgvet dem, vilde fratage dem disse deres Fribreve,
naar vedkommende Fartgier havde forladt Malta og saaledes be-
fandt sig udenfor britisk Omraade.

Af Korn, hvoraf, som tidligere indberettet, kun en ringe
Meangde produceres her, og som derfor danner Gjenstand for den
vaesentligste Indforsel til Forbrug, indfgrtes — eller ialfald fortol-
dedes — i 1873 omtrent 102,500 britiske Quarter, hvoraf 92,000
Hvede og Resten Byg, foruden et lidet Kvantum havareret Vare.
Det meste Korn kommer fra det sorte Hav, dog ogsaa en Del
fra Nordafrika, naar dersteds har vaeret gode Aaringer, iser fra
Algerien, hvis Hvede er meget yndet som fortrinlig for Brgd-
bagning.

Om norsk og svensk Treelast og Jern kan kun lidet siges
videre end hvad der anfgrtes i min Aarsberetning for 1872.
Vanskeligheden ved at faa disse°Produkter afsatte vedblev eller
snarere forggedes paa Grund af deres Kostbarhed. Nordisk Tree-
last noteredes slet ikke, medens adriatiske Travarer vedbleve hele
Aaret igjennem at holde omtrent samme Priser som tidligere.
Svensk Stangjern noteredes nominelt 30 a 32 sh. pr. maltesisk
Kantar (175 engelske Pund).

Af Klipfisk blev her, som forhen sadvanligt, indfgrt nogle
faa Ladninger, alle fra britisk Nordamerika, nemlig 2 fra New-
foundland og 2 fra Labrador, tilsammen 7,168 Kantar, tildels for
Udfgrsel til Sicilien og Grekenland. En anden, rigtignok ogsaa
i ringe Krvantitet hidbragt Fiskesort, nemlig Lax, var ligeledes
fisket i Labrador, medens Sild, omtrent 2,440 Tgnder, kom hertil
alene fra Yarmouth. Denne sidste Artikel stod i Begyndelsen

af Aaret forholdsvis lavt, men solgtes henimod Slutningen for-

21—29 sh. pr. Tgnde. Kun den her indfgrte Stokfisk, nogle
faa Kantar, som kom fra Sicilien, antoges at vere af norsk Op-
rindelse.  Det her foretagne Forsgg at indfsre norsk Ansjos
lykkedes ikke synderligt, da Partiet, som ikke var hermetisk ned-
lagt, ankom her paa den Tid, da Foraarsvarmen begyndte (nemlig
i Slutningen af Februar) og saaledes for en stor Del spoleredes.

Norsk @1 var ikke istand til at konkurrere med engelsk @1
(iser pale ale), der udbgdes for 7 sh. 6 d pr. Dusin Bouteiller
og hvoraf indfgrtes 1,865 maltesiske barili — hver 94 imperial
engelsk Gallon. Norsk Medicintran var derimod meget sggt.

Havn og Dokke. Arbeidet for Istandbringelsen af en ny
Havn er endnu ikke afsluttet, skjgnt det, der staar tilbage, synes
kun at vere en Ube‘tydelighed, og-den nye Havn allerede for-
leengst er tagen i Brug.

Den nye Clarence lifting dock, som efterat vaere kommet
istand med en Udgift af omtrent 170,000 £ begyndte sin Virk-
somhed sidst i Januar f. A,, er i Aarets Lgb kun benyttet af

42 Fartgier, fordetmeste Dampskibe, intet af dem norsk eller
svensk. Vistnok var til sine Tider Trangen til den saa stor, at
den ikke kunde tilfredsstilles, men Grunden hertil var at man
kun havde en Ponton; og til andre Tider har selv denne staaet
tom, tildels paa Grund af den langvarige Kvarantene mod itali-
enske og mange andre Havne. En ny Ponton bestiltes i England,
og denne, som, lig den, der allerede haves, er af Jern, skal alle-

| rede vare saavidt ferdig, at Pladerne nu ere under Indskibning

hertil.  Med Hensyn til de med Benyttelsen af denne Dok for-
bundne Omkostninger for Fartgierne bemeerkes, at for ethvert
saadant, som lgftes paa samme, erlegges 1 sh. pr. Ton gross,
hvorhos der, forsaavidt som det forbliver paa Dokken mer end
24 Timer, betales 4 d. pr. Dggn for hvert yderligere Dggn.
Siden indeveerende Aars Begyadelse er demne Dok og et hervea-
rende mekanisk Veaerksted kommet under samme Bestyrelse, hvor-
ved Adgangen til at erholde forngdne Reparationer i nogle Til- -
feelde lettes. .

Siden denne nye Dok kom istand tillades det kun i Ngds-
tilfelde Handelsfartgier at indtages i nogen af Krigsmarinens
herverende tre Dokker. Saadan Benyttelse er desuden temmelig
kostbar, da der maa betales 20 £ pr. Dggn og derhos, foruden
medgaaende Arbeidslgn og Materialier, et Tilleg af 25 pCt. paa
hin og 35 pCt. paa disse.

Postvasenet. Bestraebelserne for at forbedre Maltas
Postforbindelse med FKuropas Kontinent og England have ikke
endnu fgrt til noget tilfredsstillende Resultat. Man vedbliver
saaledes at veere indskranket til en ugentlig, temmelig uregel-
messig Dampskibskommunikation med Italien, en ugentlig men
regelmeessig saadan med Southampton og en 15-daglig med Mar-
seille; hvilken sidste er kostbar, idet enkelt Porto af et Brev til
Norge eller Sverige over Frankrige udgjgr 15 d, og derhos dob-
belt Porto beregnes saasnart Vegten er over 1 britisk Unze.
Saaledes koster et Brev af Vagt imellem } og 4 Unze den Vei
30 d, medens det over Italien kun vilde koste 9 d& Ogsaa For-
bindelsen med Tunis er for nerveerende i Ustand, fordi Regje-
ringen ikke kan forenes med Eieren af det derhen ugentlig
gaaende Dampskib om Prisen for at overtage Postsakkens Be-
fordring. Denne er saaledes oftere af det hervarende Postvasen
bleven forsendt derhen leilighedsvis i Seilskibe, tildels med Mel-
lemrum af mere end en Maaned; rigtignok have de Korrespon-
derende ingen Porto at erlegge herfor.  Postforbindelsen med
Tripolis er derimod bleven bedre i den sidste Tid, idet Damp-
skibe gaa temmelig regelmeessig derhen og derfra hver Uge; hele
Europas, indbefattet Tyrkiets Korrespondance pr. Post med Tri-
polis skal foregaa over Malta.

Udsigter for Fremtiden. Ligesom jeg ovenfor har
vist, at Forventningerne om at Malta vilde blive et vigtigt Kul-
oplagssted til Forsyning af Dampskibe paa Veien til og fra Ori-
enten allerede ere for en Del gaaede i Opfyldelse, tgr vel ogsaa
ventes, at Malta igjen vil blive mere besggt af norske og svenske
Fartgier, naar vor Dampskibsfart til bemeldte Egne har vundet
en sterkere Udvikling end hidtil har vaeret Tilfeldet. Med
Hensyn til hvad der i min Aarberetning for 1872, ligesom i Ge-
neralconsulatets i Constantinopel for samme Aar, anfgrtes om at
der var arbeidet paa Oprettelsen af et stort norsk Dampskibssel-
skab, bestaaende for endel af Aktionerer i Taganrok og paa
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andre udenlandske Steder, og hvis Fartgier paatenktes at skulle
befare Middelhavet m. v., — maa jeg rigtignok gjgre den Be-
merkning, at disse Bestrabelser sees at vare mislykkede, ialfald
forsaavidt de gik ud paa, at Hovedbestyrelsen skulde veere i Norge

og Flaget norsk. Det skulde dog synes, at de omhandlede Ruter’

maatte kunne frembyde gode Udsigter for norske og svenske
Dampskibe, iser om Vinteren, naar de ikke sysselseettes med
* Emigranttransport og anden Virksomhed i de nordlige Farvande.
En Forholdsregel, som maaske til Befordring af saadan Fart kan
vaere at anbefale, er at den Consulerne ifglge Consulinstruxens §
69 tilkommende Afgift af Fartgier som ,for stgrre eller mindre
Del indtage eller udlosse Ladning“ nedseattes i Tilfeelde af, at det
Indladede eller Udlossede kun udgjgr en Ubetydelighed. = Det er
temmelig sjeldent, at Fartgier, og navnlig Dampskibe, i den stgrre
Fart her indtage eller losse en hel Ladning eller endog kun en
vaesentlig Del deraf, naar undtages Stenkul, Korn og Sparto;
hvorimod andre Varer ialmindelighed ind- og udfgres i mindre
Partier ved Skibe, som anlgbe Malta paa Reise imellem andre
Steder. Saadant er i det forlgbne Aar som ovenfor antydetind-
truffet to Gange for norsk Dampskibs Vedkommende; i begge
Tilfelde fandt jeg, at Consulgebyret vilde udgjere en utilbgrlig
trykkende Procent af Fragtbelgbet, og undlod derfor at kreeve
det.  Sandsynligvis vilde de fleste Consuler med Tilfredshed se
en Nedsxttelse af Gebyhret i lignende Tilfeelde, idet de isaafald
ogsaa i disse vilde have en rimelig Indtegt, istedetfor som nu,
enten at oppebzre en Sportel, der af vedkommende Skibsfgrere
eller Redere vilde fgles som trykkende og endog kunde forhindre
Overtagelsen af Smaafragter, som de omhandlede, eller at faa
Ingenting, medmindre de foretreekke at gaa frem efter et vilkaar-
ligt Skjon, der ligeledes kan udsette dem for Misngie og Ube-
hageligheder.

Triest.

Til Consulatdistriktet ankom i sidste Aar 8 norske Fartgier
paa 1,213 C.-L., hvoraf
3 dr.379 C.-L. fra Sortehavet med Hvede : Fragtbelgb 26,650 R}L

2 - 291 — Newcastle - Stenkul —— 18,740 -
1- 135 — do. - Stykgods — 11,000 -
1- 173 — Newyork - DPetroleun — 20,100 -

tils. 7dr. 978 C.-L. med Ladninger til samlet Fragtbelgb 76,490 R}£
1 Fartgi, dr. 235 C.-L., ankom fra Venedig i Ballast.
Fra Distriktet afgik i det Hele 12 norske Fartgier; heraf
5dr. 1,050 C.-L, til Frankrige med Stav: Fragtbelgh 51,950 R}{

2 - 218 -— Brasilien - Mel - — 14,000 -
1- 145 — Portugal - Stav — 11,250 -
1- 121 — Holland - Stykgods — 8,000 -
1- 215 — Hamburg - do. — 12,600 -

tils. 10 dr. 1,749 C.-L, med Ladninger til samlet Fragtbelgb 97,800 R }£

2 Fartgier dr. tils. 319 C.-L. afgik herfra i Ballast,

Det ringe Antal af ankomne og afgaasede norské® Far-
tgier var for en stor Del en Fglge af den skadelige Indfly-
delse, som den i Mai Maaned i f. A. i Wien udbrudte Bgrs-Kri-
sis havde paa al Handelsrgrelse i @sterrig.

Triest.

Direkte fra Hjemlandet ankom, som ovenfor sees, intet norsk
Skib, derimod blev med 5 fremmede Skibe, hvoraf 3 tydske, 1
hollandsk og 1 dansk, tilfgrt 26,157 Voger Rundfisk.

Prisen var i Lgbet af hele Aaret neesten stationser paa 18
fl. pr. Ctr. For @ieblikket er her saa godt som intet Forraad,
men 2 Ladninger ventes; nu betales 19 a 20 fl. pr. Ctr.

Direkte til Norge fandt herfra ingen Vareudfgrsel Sted. Den
hele Skibsrgrelse belgb sig i 1873 til 16,265 Skibe af 1,740,440
Tons Dreegtighed, mod 17,474 Skibe af 1,971,661 Tons Dreg-
tighed i 1872, som viser et Minus af 1,209 Skibe og 231,182
Tons Draegtighed.

Jern-Industrien i @sterrig lider steerkt under Misforhold eller
forstyrret Ligevaegt mellem Produktion og Konsumtion, saaat de
fleste Etablissementer have. seet sig ngdsagede til betydeligt at
indskreenke deres Drift. Ved Jern- og Blik-, ved Metal- og Bron-
cevarefabrikationen, ved Jernhammer-Veerkerne, som foruden Han-
delsvarer producerer Jernbane-Overbygningsmateriale, er Produk-_
tionen i Gjennemsnit nedsat en Trediedel og ved Jernstgberierne,
Staalverkerne og Waggonfabrikationen endog til det Halve. Pri-
sen paa Raajern er fra dens.i forrige Aar hgieste Standpunkt 5%
fl. dalet til 2 fl. 80 c. pr. Toldcentner. Jernhammer-Produkterne

" ere faldne 2 a 3 fl.; Stgbevarer 15 a 20 pCt., Maskinfabrikater

ca. 12 pCt. og saaledes alle gvrige Jernprodukter.

Af Kornvarer blev i de forste Maaneder af Aaret herfra
udfgrt ikkun 56,248 Star, hvorimod i Aarets Lgb tilfgrtes fra
Levanten, Donau og Syd-Rusland 2,200,000 Star for at tilfreds-
stille de nerliggende Provindsers Behov, hvor Kornhgsten aldeles
havde slaaet feil, samt til de herverende og indenlandske Damp-
mgller.  Aaret sluttede med et Forraad af ca. 666,000 Star
Hvede, 91,000 St Mais og 55,000 St. Rug.

Uagtet de hgie Priser har Meludfgrslen til Brasilien ikke
aftaget; med 64 Skibe udfgrtes derhen 185,875 Fade og
med Dampskibe via Liverpool 12,297 —

Tilsammen 148,172 Fade
imod 146,350 Fade i 1872. Til England udskibedes med Damp-
skibe 117,753 Colli imod 141,925 Colli i 1872.

De slette Udsigter for Vinhgsten i Frankrige havde en ska-
delig Indflydelse paa Stavexporten; medens i de fgrste sex Maa-
neder af Aaret Udfgrslen omtrent var lige med det foregaaende
Aar, udfgrtes i det sidste Halvaar omtrent 133 Millioner Stav
mindre end i samme Tidsrum i 1872; ialt udfgrtes i 1873 til
Erankrige 24,605,569 Stav imod 38,702,676 St.i1872; derimod
tiltog betydelig Stavudfgrslen til England, nemlig 6,964,211 Stav,
hvoraf 3,651,078 med Dampskibe og 3,313,133 Stav med 19 Seil,
skibe, imod 3,916,985 Stav i 1872,

Uagtet de hgie Stenkulspriser holdt Dampskibsfragterne sig
i de fgrste 9 Maaneder af Aaret meget lave, 0g om de end siden
ere stegne noget, staa de dog ikke i Forhold til det dyre Breendstof.

Da der iser i Lgbet af Sommermaanederne herskede Man-
gel paa Skibe, have Melfragterne til Brasilien holdt sig hgie.
I Begyndelsen af Aaret betaltes til Pernambuco eller Bahia 47
sh. 6 d a 50 sh. med 5 pCt. Caplaken pr. Ton; under Somme-
ren betaltes 574 a 60 sh. med 5 pCt. og de staa nu i 52 a
55 sh. pr Ton.

Stavfragterne vare fglgende:

Til England fra 6 til 8 sh. pr. 100 Stkr. 36" 5'” og 12"’
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til Bordeaux fra 6% indtil 10 fres. pr. 100 Stkr. 37" 51* og 15"
- Cette - 12 - 24 - - pr. Ton af 42 Kubikfod
- Marseille - 12 - 23 - - - — 42 —
og betaltes sidst til Bordeaux 74 a 8% fres., til Cette 18 a 19
fres. og til Marseille 17 a 18 fres.

I Aaret 1872 belgb Triest's Indfgrsel sig til:

sgveis. . . . . . fl. 145,461,114

og landveis . . . . - 83,984,377
tilsammen fl. 229,445,491

og Udfgrselen: sgveistil . . fl. 97,682,580
landveis . . - 99,440,590

tilsammen fl. 197,123,170

Wien.

Kaster man et Blik tilbage paa det henrundne Aar, vil man
finde, at det Tryk, som har hvilet over de gsterrigske Lande,
langtfra er fjernet. De store Forhaabninger, som Aaret 1873
vakte, ere ikke gaaede i Opfyldelse, — vel for en Del, fordi
man fattede en over alle Graendser stor Tillid til disse ; mea ho-
vedsagelig paa Grund af en Rakke uheldige Omstendigheder,
som uventet og voldsomt standsede Landenes gkonomiske Udvikling.

Den vigtigste Begivenhed i gkonomisk Henseende i 1873
var den almindelige Udstilling i Wien, der efter paalidelige Godt-

" gjorelser har skuffet det Haab, som sattes til dette store Fore-
tagende, der var istandbragt ved enorme Anstrengelser og an-
seelige pekuniere Opoffrelser.

Visselig vil det ikke falde nogen ind ligefrem at ville ned-
seette et saa kolossalt Verks Betydning eller at ¢nske at frem-
heve Manglerne ved Udfgrelsen af et Arbeide, der har veeret
Gjenstand for saa nidkjere Anstrengelser; men det er paa den
anden Side ubestrideligt, at de umiddelbare Resultater af dette
Foretagende i hoi Grad haveskuffet de oprindelige Forhaabninger.
Og som det derfor er vist, at Aarsagerne til denne uhyre Illu-
sion til en vis Grad vare giensynlige, ja man kunde sige for en
Del oprindelige, synes det heller ikke overraskende, at de have
kastet en mgrk og uudslettelig Skygge over denne gigantiske
Entreprise.

Af stgrste Indflydelse var dernsst den financielle Katastrofe,
som fremkaldtes ved en overdreven Udvidelse af Forretningerne
og ved en Speculationsmani, som udartede til rene Misbrug,
hvorved Tilstanden blev saa uholdbar, at Krisen ved den fgrste
Leilighed brgd pludselig ud uden nogen synderlig merkelig Aarsag.

Til denne forferdelige financielle Ulykke sluttede sig ogsaa
en slet Hgst i Ungarn, der i den Grad var mislig, at dette Land,
som i relative Middelsaar pleier at udfgre Korn, istedet herfor
maatte indfgre til eget Brug.

Monarkiet blev desuden ogsaa heerjet af en ualmindelig sterk
Koleraepidemi, der visselig i og for sig var tilstreekkelig Aarsag
nok til de umiddelbare store Tab ved Udstillingen.  Angaaende
denne gjorde man sig igvrigt ikke leenge nogen Illusion, og haa-
bede man alene af Fremtiden at se reelle Fglger af dette store
internationale Mgde.

Wien. Budapest.

Der har veret serdeles megen Bekyxﬁring og det med stor
Grund i Anledning af det konstante Prisfald, der fandt Sted paa
Bgrsen, og som, uagtet RngEIIngD.S Forholdsregler og de Op-
offrelser, der bleve gjorte af Finantsmend og af de moegtige
Pengeinstituter, endte med at tage uberegnelige Proportioner,
saa at Bgrsen endnu, til denne Dag efter nwmsten et helt Aars
Forlgb ikke er kommen tilbage til en normal Tilstand.

Da imidlertid for Neerverende en fast Holdning i Veerdipa-
pirer er indtraadt, og der udvises en utrmttelig Virksomhed fra
Regjeringens og Kamrenes Side for at yde Hj=lp og Stgtte til de

- haardest udsatte Instituter, ligesom ogsaa gunstige Udsigter for

Aarets Hgst ere tilstede, tor man fortrgste sig til det Haab, at
der er sat en Greendse for Prisfaldet paa det financielle Marked,
og at Handelen og Industrien, der begge have veret sterkt lam-
mede, igjen ville kunne opblomstre paany.

Midt under alle disse Prgvelser er den osterrigske Styrelses
Anseelse og Kredit forblevet ganske uantastet og urokkelig.

Der bliver endnu meget at gjgre, for at de Tab kunne repa-

“reres, som Aaret 1873 paa Grund af et Sammentreef af ulykkelige

Omstendigheder bragte over de gsterrigsk-ungarnske Lande; men
man har Grund til at haabe alt af Regjeringens kloge Forholds-
regler og af vore indsigtsfulde og oplyste Kammeres Virksomhed.

Blandt de Lovforslag, som ere oversendte Kamrene til Be-
teenkning, er et nyt Forslag, der er anseet ngdvendigt paa Grund
af det sidste Aars tunge Erfaringer. Naar det er blevet voteret

og har modtaget Sanktion, skal jeg have den Zre at oversende
Texten.

Budapest.

Jeg har for forste Gang det Hverv at levere Beretning om
de herverende Handelsforholde og har i den Anledning troet
forelobig at burde give et Rids af Ungarns gkonomiske Udvikling
i den sidste Tidsperiode, dels for derved at lette Forstaaelsen af
senere Beretninger, og dels fordi den magtigt opblomstrende
Hovedstad Budapest er Centralpunktet for Landets Forholde i

_Almindelighed.

Allerede fra den tidligste Periode af Ungarns Historie var
Agerbrug Landets fornemste Nearingsvei, og siden det blev for-
enet med Psterrig, bestrabte saavel den derverende absolutistiske
som den i Ungarn ved Rigsst@nderne indskrenkede Regjering sig
uafladelig for at fremme Landets Udvikling i denne Retning.

Man arbeidede efter Evne paa at have den gsterrigske In-
dustri, medens der lagdes Hindringer iveien for Anleg af Fabriker
i Ungarn. Dette var det ledende Princip i @sterrigs statsgko-
nomiske Politik overfor Ungarn lige til Aaret 1848.  Saavel
herved som ved en hoi Indfgrselstold opnaaedes det Formaal at
sikre den gsterrigske Industri et noesten fuldstendigt Herredgmme
over de ungarke Markeder.

Naar der desuagtet til en vis Udstreekning udv1klede sig
nogle mindre Erhverv, iser Kledes- og Léerredsveeverier i de
tydske® Distrikter i den nordlige Del af Ungarn og Siebenbiirgen,
vare disse dog gjennemgaaende indskreenkede til den lille Industris
Gebet, og havde enkelte Forsgg, der bleve gjorte forend Aaret
1848 med stgrre industrielle Etablissementer, ingen Fremgang.
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Aaret 1848 frembragte derimod en radikal Forandring saavel
i Ungarns politiske Stilling som i dette Lands statsgkonomiske
Forholde. Vistnok gik den politiske Selvstendighed, som Landet
allerede havde tilkjempet sig, igjen tabt paa Grund af Mangel
paa Maadehold hos det yderliggaaende Parti, som var kommet til
Magten; men derimod opnaaedes, at den mellem Rigerne oprettede
Toldlinie ved keiserlig Anordning fra Aaret 1850 blev ophaxvet,
hvilket var det fgrste Fremskridt af Betydenhed, som Ungarn har
gjort paa det landgkonomiske Omraade, siden den i 1848 bevir-
kede Ophwvelse af Feudalismen.  Det absolutistiske Regimente,
som samtidig indfortes, krenkede rigtignok dybt de Gemytter, der
med lidenskabelig Hengivenhed omfattede den gamle, eerveaerdige
Forfatning; men det maa ogsaa bevidnes, at den nye Regjering
med Iver bestreebte sig for at befordre Ungarns gkonomiske In-
teresser og at indhente, hvad der igjennem Aarhundreder var for-
sOmt.  Saaledes blev navnlig gode Veie anlagte, hvilke forhen

nwxsten ganske manglede, Retspleien forbedredes, og Fuldfgrelsen .

af Jernbanenettet blev paaskyndet. Det kan ikke forenes med
Hensigten med denne Beretning Skridt for Skridt at fglge den
gsterrigske Absolutismes gjennemfgrte Reformer fra Aaret 1850
af; men det er ubestrideligt, at Ungarn i Tidsrummet fra 1850
til 1866 har gjort storre Fremskridt end nogensinde tidligere,
og forst fra denne Tid af begyndte Landet at tiltreekke sig det
civiliserede Europas Opmierksomhed i handelspolitisk Henseende.

Det private Initiativ var dog til Slutningen af denne Periode
leenkebundet af den paa Landet hvilende tunge Jernhaand, den
osterrigske Militerdespotisme.  Forst efterat Statens Magt var
brudt ved to ulykkelige og blodige, udvortes Krige, og Udjevnin-
gen 1 1867 havde givet Rum for nye nationale Former, daterede
sig en ny Ara for vor okonomiske Udvikling, som i kort Tid
frembragte forbausende Resultater. Det kan for Neerverende,
da Ungarn har vanskeligt nok for at bare Folgerne af den da-
veerende forvidtgaaende Iver, vistnok ikke drages i Tvivl, at i
serdeles mange Tilfelde ikke det rette Maadehold blev iagttaget
under de Anstrengelser, der bleve gjorte, for saa hurtigt som
muligt at ophjelpe Ungarns gkonomiske Udvikling.  Desuagtet
er der dog siden 1867 blevet gjort Fremskridt i mange Retnin-
ger, og nyere Opfindelser ere bragte i en saadan Anvendelse, at
de ville have en vedvarende gunstig Indflydelse paaLandets videre
Udvikling.

Meget instruktive ere i denne Henseende de Data, som ere
offentliggjorte i det store Veerk, der blev udarbeidet til Ver-
densudstillingen i Wien i 1873 under Titel: ,Bidrag til Oplys-
ning om Priser paa ungarske Produkter i det 19de Aarhundrede“.

Af dette hidsattes Folgende:

1. Kreditvesenet.

Antal Kredit-  Indbetalt Disconteret i Hypothek-
instituter. Aktiekapital. Vexler., K}ledit.
1841 3 C.M.f 6,106 C.M.{ 194,600 C.M.f{ 66,600

1871 222 gw.f. 71,984,882 ¢w. f. 674,577,691 ow. f. 137,628,669

2. Jernbaner. B

1846 fgrste Streekning aabnet, Mileleengde 4.4

1852 i Drift —_ 47.12
1862 —_ — 257.52
1872 — — 705.94

for 1873. Budapest.

3. Statsveie.

1841 Milelengde O.
1872 — 768

4, Telegrafvaesenet,
Liniernes Leengde.

1867 Mile 890.32
1871 - 1,618.83

Antal Telegrammer.

Stkr. 631,985,
- 3,911,415,

5. Produktion af Kornvarer.

- - 1800 Millioner n. 6. Metzen!) 60.0
1830 - — - - 100.0
1870 — - - 135.0

6. Udenrigsk Handel.

Indforsel. Udforsel.
1785 C. M. f. 12,049,145 17,510,124
1828 —_ 8,797,843 15,044,997
1869  gw. f. 479,149,934 146,941,185

Af Interesse ere ogsaa de inwvnte Kildeskrift meddelte Oplys-
ninger om Udviklingen af Aktieselskaber i Budapest siden 1866.

Antal A_Et/ieselskaber. Indbetalt Aktiekapital i gw. Gylden.

1866. 1872. 1866. 1872.
D e . e e,
Assurancer . . . . . .3 10 2,445,000 8,425,000
Jernbane-, Dampskibs- og Kom-
munikationsselskaber .6 17 52,046,100 149,366,300
Bankinstituter .4 17 3,325,000 56,370,000
Sparebanker .8 10 89,627 6,740,000
Dampmgller . . . .6 11 5,650,000 8,610,000
Braenderier . .0 2 — 2,050,000
Spiritus-Raffinaderier .12 800,000 1,500,000
Bogtrykkerier og Forlagsbog-
handel . . . . . . .0 3 — 1,200,000
Jernstgberier og Maskinfabri-
ker . . . . ., . . .0 2 — 3,000,000
Bergvaerksselskaber og Tegl-
brenderier . . . . . .0 8 — 7,465,440
Diverse Foretagender .3 22 1,143,610 16,326,560
Tilsammen 26 104 65,499,337 261,053,300

Hertil komme endnu de Kapitaler, som den herverende Af-
deling af den gsterrigske Nationalbank anvender i Ungarn, og
som udgjorde i Diskontoforretning ved Slutningen af

1852 fl. 1,800,000
1862 - 2,800,000
1872 - 23,800,000
1873 - 30,670,000

Disse Data ville veere tilstreekkelige til at give en tilnaer-
melsesvis Oversigt over den Udvikling, som de gkonomiske

Interesser i Ungarn have taget i det sidste Decennium indtil
Aaret 1872.

Hvad Handelen angaar, koncentrerer denne sig i de ungarske

1) 1 gsterrigsk Metzen — 0,44 norsk Td.
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Landes Hovedstad, hvis Vareomsatninger for Aaret 1871, bereg-
nede i Centner a 50 Kilogrammer, vare som fglger:

Vareslags. Tilfgrsel. Forsendelse. Total.
rerrvtrevsllsmsusee SErwrvOurees
Korn, alle Slags 8,120,000 1,570,090 9,690,000
Mel . . 120,000 4,870,000 4,990,000
Mineralkul 4,090,000 50,000 4,140,000
Braendeved 2,340,000 10,000 2,350,000
Olieseed 450,000 420,000 870,000
Tobak. 470,000 380,000 850,000 |
Jernvarer 430,000 380,000 810,000
Trematerialier . 530,000 260,000,  790,0Q0
Salt 430,000 250,000 680,000
Manufakturvarer . 360,000 230,000 590,000
Braendevin og Spirituosa . . 240,000 270,000 510,000
ud . . . . . . . . 200,000 280,000 480,000
Vin og Most 220,000 240,000 460,000
Sukker og Sirup . . -320,000 130,000 450,000
Ost . « . . « . . 130,000 280,000 410,000
Rujern - e e 390,000 10,000 400,000
Jernbanehjul & Skinner . 280,000 90,000 370,000
Stang- & Smedejern 250,000 100,000 350,000
Huder og Skind 240,000 100,000 340,000
Tgrrede Blommer . 80,000 210,000 290,000
Maskiner 130,000 110,000 240,000
Garvestoffe 140,000 80,000 220,000
Glas- og Lervarer . 130,000 80,000 210,000
Sydfrugter 140,000 40,000 180,000
Papir og Bgger 100,000 70,000 170,000
Lin- & Oliekager . 70,000 100,000 170.000
Dyr . . . . 80,000 90,000 170,000
Mineralsk Olie . 90,000 60,000 150,000
Leeder og Leedervarer . 70,000 70,000 140,000
Ris . . . . . . .. 90,000 40,000 130,000
Farvestoffe 50,000 70,000 120,000
Vegetabilsk Olie 70,000 50,000 120,000
Klude 40,000 70,000 110,000
Soda 70,000 30,000 100,000
ar . 10,000 90,000 100,000
Lin og Hamp 60,000 30,000 90,000
Kaffe . 40,000 20,000 . 60,000
Sengefjeer 20,000 20,000 40,000
Diverse Varer tils, 3,910,000 2,200,000 6,110,000

Total 25,000,000 13,450,000 38,450,000

Heri er endnu ikke indbefattet de meget betydelige Treelast-
transporter paa Donaufloden, den vigtige Handel .med Svin, der

aarlig omfatter ca. 600,000 Stykker; Oms:elningerne paa Horn-

kveg-, Faar- og Hestemarkederne samt Lokalbandelen med de
tilstgdende Provindser.

Idet jeg nu gaar over til Handelsforholdene i 1873, har jeg
forst at bemamrke, at det afsluttede Aar i de fleste Brancher har
veeret meget ugunstigt for Ungarn. Baade i 1871 og 1872 havde
Landet Misveext paa 2 af dets vigtigste Kornsorter, Hvede og
Rug, og der var saaledes allerede ved sidste Aars Begyndelse
ikke gunstige Forholde for Handelen.  Vistnok antog man en

Tid, at de ret heldige Udsigter til en ny god Hgst vilde kunne !

forandre Tilstanden; men dette Haab tilintetgjordes derved, at
Rust i den Grad forterede Seden, at Udbyttet af Hvede og Rug
i Ungarn blev daarligere end i noget tidligere Aar siden 1863 og
ikke engang var tilstreekkeligt til Landets eget Behov.  Mais,
ligeledes en af Landets vigtigste Forbrugsartikler, gav ogsaa en
daarlig Middelshgst. Det blev derfor kun en ringe Trgst, at Byg
og Havre gav temmelig tilfredsstillende Afkastning, og at Olie-
seeden gav et rigeligere Udbytte end nogensinde tidligere, ialt ca.
3 Millioner Ctr. a 50 Kilos. Denne Artikel var ogsaa det eneste
Markprodukt, der bragte lidt Liv i’Forretningerne, idet den stgrste
Del af det hgstede Kvantum blev exporteret til Udlandet. Imid-
lertid nedtrykkede denne usedvanlige store Udfgrsel af ungarsk
Raps saaledes Priserne paa Markederne, at heller ikke denne
Forretning blev synderlig lgnnende.

Fremdeles maa ogsaa fremhaves, at den i Mai, kort efter
Aabningen af Verdensudstillingen i Wien, udbrudte Bgrskrise havde
en overordentlig lammende Indflydelse paa Forretningerne,

Pest holdt sig en Tid lang temmelig reserveret overfor den
i Wien tiltagende kolossale Bgrssvindel, idet paa den ene Side
Wienerbgrsen drog alle disponible Cirkulationsmidler til sig, saa
at vor Plads havde at kjeempe med en newsten permanent Penge-
mangel og en Dyrtid paa Penge, hvorunder en Rentefod af 7 til
8 pCt. ikke blev betragtet som hgi; paa den anden Side havde
man ogsaa faa Aar iforveien samlet Erfaringer fra herverende
Bgrsoms@®tninger, der havde veret forbundne med smertelige Tab,
og som endnu ikke vare glemte. Imidlertid formaaede vor Bgrs
dog ikke i Leengden at unddrage sig de Tillokkelser, som Wie-
ner-Spekulationen frembgd, og Begyndelsen af 1874 kan i denne
Henseende betragtes som det skjmbnesvangre Vendepunkt for vor
Plads. Inden kort Tid naaede nu ogsaa Bgrsspekulationen her
en hidtil ukjendt Udstrekning, da endelig den i Wien udbrudte
Krise gjorde' en Ende paa denne Svindel. I Begyndelsen var
man ikke tilboielig til at tillegge denne nogen synderlig stor
Betydning for vor Plads, idet der antoges, at de svevende En-
gagements vare af for ringe Omfang til at retfardiggjsre alvorli-
gere Bekymringer; man troede desuden ogsaa, at de herverende
Kreditinstituter vare fuldkommen sikrede. En kort Erfaring lerte
dog Handelsverdenen, at den i begge Henseender havde hengivet
sig til en sgrgelig Illusion. Det viste sig nemlig, at forskjellige
af de nylig oprettede Banker ikke mindre letsindig havde forvaltet
deres Aktioneserers Kapitaler end Tilfeeldet var i Wien, og Mis-
troen Mand og Mand imellem naaede snart en saadan Hgide, at
den personlige Kredit nasten ganske gik tabt. Dannelsen af en
Forening til at ophjelpe Krediten blev nu sat i Gang, hvilket
Foretagende ogsaa blev understgttet af den gsterrigske National-
bank med anseelige Bidrag. Alene denne Forenings Virksomhed
maa det tilskrives, at Ungarn blev bevaret for en stor Katastrofe,
som ganske vist vilde have naaet et stort Antal af deiden senere
Tid oprettede Kreditinstituter, iseer i Provindserne.  Til en saa
almindelig Sammenstyrtning, som den, der fandt Sted paa Wiener-
bgrsen den 8de Mai 1873, kom det vistnok ikke engang tilneer-
melsesvis i Ungarns Hovedstad, uagtet forskjellige nylig grundede
Aktieforetagender, hvoriblandt 2 Banker, 1 Sparebank og 2 Meeg-
Ierbanker, hjemfaldt til Liqvidation; men de paa Bgrsen lidte
Tab i Forening med det daarlige Udfald af Hgsten i de sidste 3
Aar have fremkaldt en saadan Stilstand i alle Forretninger, at
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en gjennemgaaende Svaghedstilstand er opstaaet i alle gkonomiske-

Faktorer, og der tiltreenges lengere Tid og navnlig flere gode
Aar, for at disse Forholde igjen kuune blive ganske fjernede.

Hvad Handelen mellem Ungarn og Sverige og Norge angaar,
saa bar denne hidtil ikke veret af nogen stor Betydenhed, og
desveerre mangler der over denne tilforladelige Opgaver, hvilke
heller ikke have ladet sig tilveiebringe, da denne Handel for den
stgrste Del foregaar indirekte over Hamburg, Liibeck og Stettin.
Ungarn importerer fra de forenede Riger fosforfrie Fyrstikker,
der i hgi Grad overgaa de Osterrigsk-ungarske Fabrikater. Des-
uden finder det norske Produkt Tran ogsaa Afsetning her. For-
bruget heraf er dog endnu ikke betydeligt, paa Grund af at den
ungarske Leaderfabrikation hidtil kun er lidet udviklet, Nogen
Omsetning finder ogsaa Sted i norske Fiskevarer {Stokfisk og
Sild); men da Tilberedningen af disse Produkter ikke er yndet,
er Efterspgrgselen ringe. Hvad -det svenske Jern angaar, har
dette en steerk Konkurrent i Overungarns ,Saltkuljern“, — og
selv den nye Toldnedsettelse, der kommer denne Artikel tilgode,
vil neppe formaa at fremkalde en livlig Omsztning i denne Vare,
fgrend en billigere Kommunikation bliver oprettet.  Dog er det
muligt, at industrielle Jernartikler, saasom Maskiner, Maskindele,
Jefntraad, Jernblik, Kjettinger og endelig Jern til Staalfabrika-
tionen, her efterhaanden ville finde.et aabent Marked. Af Ungarns
Exportartikler sgges i Sverige og Norge iser Uld og Sengefjer,
dernest Vin, Hamp og Tobak; imidlertid er Omsetningen heraf
for Nzrverende ikke betydelig. Disse Artikler og endvidere
tyrkiske Svedsker samt vore fortreffelige Molleprodukter fra de
herverende Dampmoller turde dog med Tiden give Anledning til
store Forbindelser. '

Jeg vil nevne en Specialitet, hvori Ungarn med Fordel kon-
kurrerer med alle Lande i Europa, nemlig Jernbanehjul (Stgbe-
gods) fra Firmaet Ganz & Co. i Ofen. Disse besidde en Varig-
hed, som neppe noget TFabrikat andetsteds fra kan opvise. For-
skjellige gsterrigske, tydske og russiske Jernbaner har udelukkende
forsynet sig med dette Fabrikat, og det blev ogsaa skjenket den
storste Udmerkelse paa Verdensudstillingen i Wien.

Endelig indtages ogsaa nogle Bemzrkninger, som blandt

Andet ere gjorte i Skriftet ,Tilbageblik paa Udviklingen af Stats-

gkonomien under Toldpolitiken i Aaret 1873.« Disse lyde saaledes: -

»Naar Ungarn hidtil kun i ringe Udstreekning har havt Han-
delsforbindelser med Sverige og Norge, er Grunden hertil hoved-
sagelig at sgge i den geografiske Beliggenhed og den store Afstand
imellem Landene. I politisk Henseende og med Hensyn til deres
Statsindretninger ere Landene neer beslaegtede, og deres Natur-
og Industriprodukter ere tillige godt skikkede til gjensidig at
erstatte hinanden, hvorfor en mere udvidet Handelsforbindelse
visselig vilde blive til stor Nytte. Ungarn kan afgive sine Vine
og Markedsprodukter til Norden, og Sverige og Norge derimod —
med sine store Rigdomme paa Jern, Tree og Kobber og med sin
godt udviklede og billigt arbeidende Maskinindustri — kunde
forsyne Ungarn med de Artikler, det i disse Retninger maatte
tiltreenge,  De forhen tilstedeveerende Hindringer, dyre Fragter

og hemmende Toldbestemmelser, ere nu saaledes blevne formind- |
skede, at forhaabentlig en Handelsforbindelse, om end langsomt, |
vil komme istand imellem Staterne til gjensidig Fordel., En |
megtig Impuls hertil har Verdensudstillingen i Wien givet, hvor °

saavel Ungarn som Sverige- og Norge i stor Maengde udstillede

. sine Produkter til offentlig Bedgmmelse.“

Hermed er vel det Vewsentligste fremstillet af hvad der er
at sige om Landenes gjensidige Forholde og de hervarende For-
holde i Almindelighed, hvorfor jeg nu vil vende mig til den mere
specielle Del af min Opgave: at give Underretning om Budapests
Handel.

Kornhandelen begyndte i 1873 meget stille og med staerkt
oprgmmede disponible Forraad af alle Kornsorter.

Hvede havde paa Grund af de hgie Priser ingen Efter-
spgrgsel i Udlandet, og Omswtningerne indskrenkede sig til For-
syning -af de hervierende Dampmglle-Etablissementer, hvis Behov
under Anvendelse af fuld Drivkraft gaar op til 200,000 Ctr. om
Ugen; disse modtage imidlertid heller ikke mere end 80,000 2
100,000 Ctr. ugentlig paa Grund af de hgie Priser paa Kornet,
hvorved Afsetningen af Melprodukterne vanskeliggjordes, Uagtet
denne Tilbageholdenhed fra Mglleselskabernes Side bleve Priserne
dog fastere Uge for Uge i de 3 forste Maaneder af Aaret, og
indtraadte der fgrst en svag Reaktion i disse, da den fremskredne
Vegetation gav Haab om en rig Hgst. Men da det senere igjen
viste sig, at Hgsten vilde mislykkes, gik Priserne i August saa-
ledes op, at al Export blev umulig, og holdt de sig hgie lige til
Aarets Udgang. Der blev saaledes ikke i Lghet af hele forrige
Aar udfgrt Hvede fra Budapest, hvorimod ikke ubetydelige Kvan-
titeter bleve indfgrte fra Donaufyrstendgmmerne og senere ogsaa
fra. Galizien.

Rug. Forretningerne i denne Vare vare underkastede ganske
de samme Betingelser som Hvedehandelen, kun- bemsrkes, at
Priserne paa denne Artikel allerede ved den anden Halvdel af
Aaret vare relativt hgiere paa Grund af en fuldsteendig mislyk-
ket Hgst. '

Byg. Da Udbyttet af denne Kornsort var tilfredsstillende saavel
i 1872 som 1873, exporteredes en Del til udenlandske™ Bryggerier.

Havre. I denne Vare fandt under hele Aaret kun Lokal-
handel Sted, og kan denne Artikel kun under udmerkede Kon-
junkturer beere en lang Landtransport. Hgsten var i 1873 god.

Mais. Afkastningen var i 1872 fordelagtig. Med Hensyn
til Maisen er det Regel, at den fgrst ved det folgende Aars Hgst
bringes paa Markedet, hvorfor deune Artikel i 1873 vilde have
givet Anledning til omfangsrige Transaktioner med Udlandet, hvis
ikke et swrdeles betydeligt indenlandsk Forbrug, hurtigere end
paaventet, havde rgmmet Beholdningerne. Exporten af Mais har
dog ikke vaeret ganske mubetydelig, og har ogsaa vor Plads for
en Del deltaget i samme. Hgsten i 1873 regnes for at vaere en
daarlig Middelshgst, men Kvaliteten er god.

Olies@®d. Veirliget i 1872 var serdeles gunstigt for Dyrk-
ningen af Oliesed; denne Omstendighed i Forening med de hgie
Priser i 1871—72 bragte vore Landméend til i en stor Udstraek- -
ning at dyrke Raps, som paa Grund af den usedvanlige milde
Vinter, hvorunder Seden vegeterede uafbrudt, gav en ualmindelig
rig Hgst, der gik op til 4,000,000 n. ¢g. Metzen, mod en gjen-
nemsnitlig Hest af 933,330 n. g. Metzen i Aarene 1864—72.
Det kan antages, at af det i 1873 hgstede Kvantum blev udfgrt
til Udlandet ca. 3% Millioner Metzen. Priserne varierede mellem
£ 10 til 12 pr. 150 & Wiener-Vaegt. .

9
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Middelspriserne paa Kornvarer og Olieseed vare under en
gjennemsnitlig Sglvagio af 108.15:

Hvede. Rug. Byg. Havre. Mais. Raps.
pr. 50 Kilos. pr. 80 &. pr. 72 &. pr. 50 &. p‘r'_.-gb‘f{iTos. pr. 75 &.
Kreuz. gw.732 487 328 185 397 492

Den samlede Tilfgrsel udgjorde i sidste Aar i n. g. Metzen:

Hvede. Rug. Bys. Havre.
5,582,989 501,375 582,022 '1_,0—3@
Mais. Raps. Diverse. Total.

1,349,791 1,003,579 594,023 10,645,629

Melpriserne vare i Maanederne: -
0. 1. 2. 3.
Januar gw. f. 28 27.10 26.20 25.30
Juli — 30 29.20 28.30 26.60
Decbr. — 31.20 30.20 29.20 28.30

Hvad de financielle Resultater af de enkelte Etablissementer
angaar, kan det konstateres, at alle disse velordnede Indretninger,
trods de vedvarende ugunstige Exportforholde gave et temmelig
tilfredsstillende Udbytte, og nogle Etablissementer saa sig endog
istand til at betale Aktieeierne lige til 25 pCt.

Uld. Udbyttet var i 1873 ca. 350,000 Ctr. I almindelige
Aar bliver omtrent Halvdelen af dette Produkt anvendt i de
gsterrigske Staters Industri, medens den anden Halvdel exporteres
til nesten alle europwiske, industrielle Stater. I sidste Aar var
dog den hjemlige Industri svag paa Grund af Bgrskrisen og den
deraf fglgende almindelige Mangel paa Tillid, — steerk Indflydelse
havde ogsaa i denne Retning Frihandelspolitiken og navnlig den
for nogle Aar siden med England stipulerede Tilleegs-Konvention
(gjeldende til 1877). Man var saaledes henvist til Salg til Ud-
landet, og udfgrtes iseer til Frankrige, Schweitz, Tydskland, ogsaa
Sverige, den stgrste Del af vore Forraad. Produktionen af fin
og middelsfin Uld har tiltaget, medens Produktionen af den al-
mindelige ,Bondeuld“ paa Grund af Markernes Udstykning har
aftaget.

Tobak. Forretningerne i Tobak vare ikke lgnnende. I det
Hele blev der i Ungarn i 1873 for de kgl. og keiserl. gstrg.
Monarkier produceret paa et Areal af 64,448 Katastraljochen
610,208 Ctr., hvilke efter en Gjennemsnitspris af 8 fl. 98 kr.
pr. Ctr. bleve indlgste for et Belgb af 5,476,585 fl.  Til Ud-
forsel bestemtes 60,000 Ctr., bvoraf 30,000 Ctr. bleve afgivne

til Italien; der blev saaledes kun 30,000 Ctr. tilovers til den |

frie Handel, og dette ringe Kvantum var langtfra tilstreekkeligt
til Efterspgrgselen.  Kvaliteten var i Almindelighed god, dog
bliver der af Producenterne fremdeles klageét over slet Behandling
af Varen, hvorfor den ungarske Tobak heller ikke i Almindelighed
opnaar den Pris, som det i og for sig ret gode Raaprodukt vilde
erholde ved en bedre Behandling. Til Frankrig selges de mid-
delsstore, halviede Blade fra Egnen om Theis eller Szegedin;
Italien foretrakker de steerkere og federe Blade, medens Holland
iseer importerer af de lyse halvfede Blade fra Egnen om Arad.
Til Norge indfgrtes i 1873 over Bremen 3,138 Kilos. De her-
verende Noteringer for Exporttobak vare ved Aarets Slutning:
Schneidegut fl. 14—20, Einlage fl. 13—17, Umblatt fl. 20—22,
Cigarren Umblatt & Einlage fl. 16—20, Schwergut fl. 16-—24,

Melprodukter. Paa 12 stgrre Dampmgller bliver i Bu-
dapest aarlig formalet ca. 10 Millioner Ctr, Korn. Uagtet .de
hgie Priser fandt Ungarns Melvarer ogsaa i sidste Aar rask Af-
seetning paa de udenlandske Markeder, iser de finere Sorter, som
i Tydskland, England, Frankrig og Schweitz mere og mere blive
faste Markedsvarer. Til England udfgrtes i 1873 over Triest
117,735 Baller a 226 4 Wiener-Veegt. Sydamerika, iser Brasi-
lien, modtager ogsaa store Partier; fra Triest exporteredesi 1873
til Sydamerika 148,172 Fade a 156 & W.-V.

4. 5. 6. * 7. 8 81
24.40 20.50 17.30 16 1420 12

24.80 2250 19.10 17.30 15.90 13.80
26.50 2475 20.90 19.10 16.80 15.10

lose Blitter fl. 11—13 pr. Ctr. Cigarren Deckblatt manglede.
Hgsten i 1873 er paa Grund af Mangel paa Regn mislykket, og
det indvundne Kvantum er meget mindre, end det for 1872.
Hamp. Hgsten var i 1873 tilfredsstillende; store Forraad
samledes og som Fglge heraf havde Priserne indtil Slutningen
af Aaret en vigende Tendens. De forskjellige Sorter noteredes

saaledes:
Hamp, raa fl. 20 fl. 24 fi. 19 pr. Ctr.
Spitzhanf - 27 - 294 - 27 —
Spitzbortel -.21 - 24 - 21 —
Werg - 16 - 18 - 17 —
Ordinre Slags - 7 uforandret  —
Svedsker. Handelen med de saakaldte tyrkiske (egentlig.

bosniske) Svedsker var i 1873 overordentlig livlig. I Begyndelsen
var Terminprisen 12 fl.; men efterat det var bleven konstateret,
at Treerne under Blomstringstiden havde lidt overordentlig ved
Kulde i Produktionsegnene i Frankrige og Tydskland, toge For-
retningerne snart et betydeligt Opsving. Prisen steg nu for bos-
nisk ,Vare i Fad“ i Maanederne Juni til September raskt til

"134, 15, 16 og 17 fl., og ved Slutningen af September blev den

ankomne nye Vare betalt med 174 til 18 fl,, medensi November
og December den bosnisk® Vare yderligere gik op til 19 a 21
fl.  Den serbiske Vare, som stedse falder noget ringere, blev
solgt ca. 1} fl. billigere.  Aarets Omsatning udgjorde 403,972
Ctr., hvilket Kvantum ikke har varet naaet inoget tidligere Aar.
Handelen med tyrkiske Svedsker har i det forlgbne Aar naesten
udelukkende taget Veien over Budapest, medens i tidligere Aar
Triest har konkurreret steerkt i denne Henseende. I 1873 har
endog den stgrste Del af de for -Amerika bestemte Kvanta gaaet
Landeveien gjennem Tydskland og videre over tydske Sghavne,
istedetfor over Triest.

Spiritus. I 1873 var paa Grund af det serdeles dyre
Raaprodukt de fleste landgkonomiske Breenderier i Ungarn ikke i
Drift, ligesom ogsaa de stgrre industrielle Aktiebrzenderier ind-
skreenkede sine Forretninger, Som Fglge heraf producerede Un-
garn ikke engang Spiritus nok til eget Brug, og om Udfgrsel
blev der ikke Tale. Prisen var i Begyndelsen af Aaret 54—50
kr.- pr. Grad, i Juli 60 kr, i August og September 75 kr. I
Oktober derimod, da Branderiernes nye Virksomhed begyndte,
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indtraadte en Reaktion, og noteredes da 63 kr., hvilken Pris un-
der en temmelig livlig Omsatning holdt sig lige til Aarets Udgang.

Flesk. Paa Grund af den kolossale Produktion i Amerika
og Ungarns mislykkede Hgst af Kornvarer i de sidste Aar, er
det nu kommen dertil, at Ungarn, hvad dette Produkt angaar,
ikke alene har tabt det udenlandske Marked, men ogsaa har faaet
en slem Konkurrent paa sine egne Markeder. I det forlgbne
Aar er der indfgrt temmelig betydelige Kvantiteter af amerikansk
Fedt og Flesk. Priserne begyndte med 32 fl.,, gik derpaa ned
til 29 fl.,, og forst i November haevede de sig til 43 fl. pr. Ctr.
W.-V. I de herverende Slagterier er slagtet ca. 200,000 Styk-
ker Svin, og udgjorde det Kvantum Flesk, som blev bragt i Han-
delen, ca. 75,000 Ctr, '

Vin. Hgsten i 1872 gav, som bekjendt, et i kvanti:ativ
Henseende middelmaadigt Udbytte, men Kvaliteten var god. Be-
holdningerne af gode Vine vare meget oprgmmede paa Grund af
de 2 foregaaende Aars endnu daarligere Udbytte, og Priserne
stillede sig derfor i den fgrste Del af sidste Aar meget hgie. Der
betaltes for rgd Ofner 12 a 20 fl,, Szegszarder 10 a 15 fl,,
Weisskirchner 9 a 12 fl. pr. Eimer (== 60 norske Potter),
hvilke Priser holdt sig lige til det sidste Aars Vinhdst. Denne
blev regnet for en god Middelshgst; Priserne have derfor sencre

havt en vigende Tendens og stillede sig ved Aarets Slutning ca.

25 pCt. lavere, end de noteredes fgr den nye Hgst.

Honning. Udbyttet var i 1873 paa Grund af ugunstigt
Veir ikke tilfredsstillende.  Desuagtet vare Priserne trykkede;
der betaltes for raa, renset Vare efter Kvalitet fra 18 til 21
fl. pr. Ctr.

YVox.
3,000 Citr.
Efterspgrgsel fra Udlandet.
hevede sig noget mod Aarets Slutning. TForhen var Walakiet
Hovedmarkedet for denne Artikel, for Naerverende exporteres
derimod den stgrste Del til Tydskland og @sterrig.

Omsatningerne vare flaue paa Grund af ubetydelig

Svedskecompot. Forretningerne i denne Vare vare tem-
melig livlige, da Efterspgrgselen fra Udlandet var vedvarende
god. Omsxtningen belgb sig til ca. 25,000 Ctr., nesten udeluk-
kende slavonisk Vare. Priserne begyndte med 13 a 14 fl., men
_gik senere paa Grund af Efterspgrgselen op til 16 fl. pr. Ctr,

Galebler, .Til det berverende Marked ankom kun ca.
40,000 Kibel a 120 &, hvilket Parti hovedsagelig blev kjgbt af
gsterrigske Leaederfabrikanter.  Sidste Notering var for ungarsk
Prima 134 a 15 fl,, serbisk 11 a 12} fl. pr. Kiibel.

Athen.

Til Distriktet ankom i 1873 4 norske. Fartgier, dr. 709
C.-L., med Stenkulsladninger fra England til en samlet Verdi af
4,421 £. Alle afgik igjen i Ballast til Constantinopel. -

De forskjellige Penge- og Handelskriser, der i forrige Aar
rammede Handelsverdenen saa haardt, have virket swerdeles ska-
deligt paa den graeske Handel, der allerede ved Krisernes Udbrud

'i1fy 1t : jorde i si . . D
Tiliprselen af gult Vox udgjorde i sidste Aar ca | tedes nu af dette Aktiebolags Grundere til at bringe i Pris de

Priserne faldt lige til 76 fl., men

Athen. Constantinopel.

befandt sig under kritiske Forholde paa Grund af overdrevne
industrielle Spekulationer. Skibsfarten paa Grakenland, og. ikke
mindre de forenede Rigers end andre Nationers, har lidt under
disse daarlige Handelskonjunkturer. De strenge Kvarantane-
Forholdsregler, som om Sommeren bleve paabudte i alle Rigets
Havne paa Grund af Koleraens Tilstedevaerelse paa Kontinentet,

" have ligeledes varet til Hinder for Skibsfarten; de Udgifter og

den Tidsspilde, som herved foraarsagedes alle indlgbende Fartgier,
var Grund nok til med Flid at undgaa alle saadanne med Kva-
rantene belagte Havne, iserdeleshed da Fragterne ei vare videre
lokkende. Som ovenfor antydet, have forskjellige industrielle
Foretagender af almen, for ikke at sige national Betydning, givet
Anledning til overdrevne Spekulationer, hvori hele Befolkningen,
drevet af et og samme Motiv, tog Del med feberagtig Iver. De
velbekjendte Sglv- og Blygruber i Laurium, der i sin Tid gave
Anledning til en langvarig diplomatisk Strid mellem den greeske
Regjering og de herverende franske og italienske Legationer,
overlodes nemlig til et indenlandsk Aktiebolag. - Denne Udvei
ansaa de saakaldte -Patrioter som den eneste, hvorved Landet
med Zre kunde komme ud af en meget truende Konflikt. = 11
Millioner fres. betaltes til de fransk-italienske Concessioner mod
at disse aftraadte alle sine, saavel virkelige som bestridte Ret-
tigheder til de navnte Gruber, og et Aktiebolag grundedes med
en Kapital af 20,000,000 fres. og overtog Grubernes Bearbeidelse
mod at betale Staten 53 pCt. af Nettoudbyttet som Erstatning
for Brugen af de hidtil omtvistede Sglvmalmgruber (Ekvolades),
som derved erkjendtes at vere ubergrte af det udenlandske Com-
pagnies Concession og Staten-tilhgrende. Den overdrevne Tanke
om disse Grubers Rigdom, som var vakt hos Publikum, benyt-

Aktier, som overalt udbgdes. Bgrstaktiken lykkedes ligesaa godt,
som tidligere den politiske Intrige; Lokalerne, hvor Tegningen
foregik, -toges med Storm. Men Reaktionen lod ikke lenge vente
paa sig. De udenlandske Arbeidere og Arbeidsbestyrere bleve
afskedigede, og deres Plads indtoges af Graekere, som savnede
deres Erfaring. De fgrste Maaneders Forsgg gav daarlige Re-
sultater, Aktierne begyndte at falde, den europwiske Pengekrise
tvang ogsaa mange til at selge. Paa Grund af de skuffede For-
haabninger overdrev man sin Tanke om Situationen ligesaa sterkt,
som man fgr havde gjort i den modsatte Retning, og Aktierne
faldt saa lavt som 50 under pari. Andre Foretagender, som
bave en endnu mere vidtreekkende Interesse, som f. Ex. Jernba-
nen til Lamia ved den tyrkiske Grandse, Jernbanelinien til Pa-
tras, samt Gravningen af Kanalen ved Corinth, hindres ligeledes
af disse daarlige finantsielle Forholde.

Constantinopel,

I Lgbet af Aaret 1873 ankom til Constantinopel 144 norske
Skibe, hvoraf 118 med Ladning og 26 i Ballast. Af disse 144
norske Skibe var 18 Dampskibe af 7,750 C.-L. Dreegtighed samt
126 Seilskibe dr. 21,908 C.-L.; tilsammen 29,658 C.-L.

- Deraf ankom:
9 *
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Fra England med Stenkul 23 dr. 4,715 C.-L.

- — - JernogSkinner 8 - 1,645 -
- Amerika - Petroleum 2 - 436} -
- Continentet 3 .
J -9 -
- Middelhavet 11 }meleverse 14 ,975
Med Ladning tilsammen 47 dr. 9,771% C.-L.
I Ballast — 24 - 4,920 -

Talt 71 dr. 14,6914 C.-L.

Af ovennevnte Skibe lossede 4 Dampskibe, dr. 1,551% C.-L.
og 9 Seilskibe dr. 1,613 C.-L., her i Constantinopel, de gvrige
vare med sine Ladninger bestemte til Sortehavet.

Fra det sorte Hav ankom med Returfragt ialt 73 Skibe,
bvoraf 8 Dampskibe dr. 3,400 C.-L. og 65 Seilskibe dr. 12,390
C.-L., nemlig:

Til Norge 9 Skibe dr. 1,818 C.-L.

- Continentet 6 — - 1,218 -

- Amerika og England 30 — - 6,450 -

- Middelhavet 28 — - 6,304 -
Talt 73 Skibe dr. 15,7904 C.-L.

Disse 144 Reiser udfgrtes af 3 Dampskibe og 52 Seil-
skibe. 1fglge de omtrentlige Opgaver af vedkommende Skibsfgrere
udgjorde Bruttofragten tilsammen £ 92,852, fordelt saaledes:
Til Constantinopel ., . 12 Ladninger £ 5,950 Br.-Fragt

- det sorte Hav . . 35 — - 17,066 —
- Norge (fra det sorte Hav) :
(efter ellers gjeldende Fr.) 9 — - 7,400 —
- Amerika, England, Continen- :
tet og Middelhavet . . . 73 —  -62,437 —

_ Tilsammen £ 92,852 Br.-Fragt
Sveriges Skibsfart herude indskrenkede sig til 8 Dampskibe

dr. 1,775 N.-L., som paa Reiser til og fra Sortehavet optjente i .

Bruttofragt tilsammen £ 8,250.
Betragter man nedenstaaende Opgave over de forenede Ri-

gers Skibsfart paa Constantinopel i de senere Aar, bemarker

man en stadig og serdeles betydelig Aftagen i Seilskibenes Antal,
men paa den anden Side en ligesaa stadig, men desverre mindre
omfattende Forggelse af Dampskibe:

Aar, Seilskibe. Lester. Dampskibe. Laster. Tils. Laster. '
1870 585 97,927 4 1,419 589 99,348
1871 427 74,395 11 3,6304 438 78,025
1872 247 40,367% 16 7,306 263 47,6731
1873 126, 21,908 26 9,807 152 31,715

Aarsagen til denne betydelige Formindskelse tgrvel forklares
deraf, at da Fragterne i de senere Aar for dette Fragtmarked
have veret relativt mindre lgnnende, sggte Handelsflaaden derhen,
“hvor Fragterne stode bedst.

Fragtmarkedet for Korn fra Amerika har nemlig tilbudt en
fordelagtigere Sysselsettelse.

Det kan vel heller ikke benegtes, at den usadvanlige og
uventede Udvikling i Amerikas (iseer Kaliforniens) Kornproduk-
tion har betydelig formindsket Ruslands og Donaufyrstendgm-
mernes Rolle med Hensyn til den europeiske (iseer Englands)
Kornforsyning. T

Neppe 40 pCt. af Europas Kornbehov hentedes iaar fra

Constantinopel.

Sortehavshavne, medens tidligere mindst 60 pCt. pleiede at komme
derfra’ Hertil kommer ogsaa, at den totale Export fra det sorte
Hav er aftaget hvert Aar sidem 1871.

Tonantallet for Skibe af alle Nationer, ankomne til Constan-
tinopel, belgb sig nemlig

i 1871 til 5,284,756 Tons,
i 1872 - 4,527,885 -
i 1873 - 4,167,716 -

Men Norges Skibsfart paa det sorte Hav har i Proportion
aftaget efter en stgrre Maalestok, Forklaringen hertil maa sgges
i det stigende Antal Dampskibe, 'som nu deltager i Korntransporten
fra det sorte Hav, hvilket gjor det for hvert Aar vanskeligere for
vore Seilskibe at bestaa i denne Konkurrence.

Et andet Land, hvis Skibsfart paa disse Farvande ligeledes
nesten udelukkende udfgrtes- af Seilskibe, har endog lidt mere
ved denne Konkurrence.

I Aaret 1871 besggtes Constantinopel nemlig af 431 nord-
tydske Skibe,” dr. 142,917 Tons, medens iaar deres Antal er
sunket ned til 63 dr. 25,200 Tons.

Englands Skibsfart er derimod tiltagen med 12,783 Toms,
uagtet Seilskibenes Antal ogsaa her er aftaget, nemlig med 153
Skibe, dr. 47,300 Tons, medens Dampskibene er forgget med 106
Skibe af 50,083 Tons Dreegtighed.

Italiens og Greekenlands Sgfart har vel ogsaa aftaget, men
efter en mindre Maalestok end den norske. :

Dette forklares, naar man erindrer, at Fluktuationer i Frag-

| terne har mindre Indflydelse paa disse Landes Skibsfart, da Ita-

lienerne og endnu mere Greekerne anse denne Fragtfart, formedelst
deres egne Havnes Nerhed, som det naturligste Felt for sin

- Virksomhed, ligesom ogsaa deres Skibe bedst egne sig til Fart

paa korte Farvande.

Hertil kommer, at de paa Grund af de sammenlignelsesvis
mindre Udgifter ved Udrustning, Hyre etc. kunne lade sig ngie
med lavere Fragter og kunne lengere end andre udholde Kon-
kurrence med Dampskibe.

Denne Konkurrence bliver et Spgrgsmaal af stor Vigtighed
for vor Skibsfart, som hidtil hernede altid fandt et vigtigt og
fordelagtigt Felt for sin Virksomhed.

Konsekventsen fremgaar paa det klareste, naar man betragter
Lasteantallet for Constantinopels Skibsfart for de sidste 4 Aar
(se Tabellen ovenfor).

Beregner man nemlig Procentantallet proportionaliter, finder
man, at de norske Skibe figurere med:

4,18 pCt. i 1870,

302 - i 1871,
2.03 - i 1872,
1.48 - i 1878.

Dermed vil man dog ikke paastaa, at vor Handelsflaade jo
ikke i flere Aar endnu skulde kunne finde en lgnnende Syssel-
settelse herude. Mange Aar vilde vistnok endnu hengaa, for de
talrige greeske, italienske og gsterrigske Seilskibe, som saa at sige
bestaa ved denne Fragtfart, vil remplaceres af Dampskibe. Med

| disse Nationer kunne vi altsaa med Fordel endnu konkurrere,

takket vere den Anseelse, vort Flag staar i hos Befragtere og
Assurandgrer, formedelst den Dygtighed og Redelighed, vor So-
mandsstand er bekjendt for.
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Vore Seilskibe fare under billigere Vilkaar end de engelske
og tydske, der ogsaa fgrst rammedes af Dampskibenes Konkur-
rence,.og som derfor have trukket bort fra dette Felt. Antallet
af engelske Seilskibe har siden 1871 sunket ned fra 1,341 til
358; de tydskes Antal fra 431 til 63.

Et andet Spgrgsmaal er det, om viikke allerede strax kunne
drage Nytte af Nutidshandelens Fordringer ved at seette i Fart
hernede vor daglig voxende Dampskibsflaade. Forsgget er alle-
rede gjort, og at det er skeet med Fordel, vise de gode Resul-
tater, som de faa norske og svenske Dampskibe have havt, der
bave veret i Virksomhed paa disse Farvande. Det er mig be-
kjendt, at et af disse Skibe iaar har givet sine Aktionerer 25
pCt. og Aaret fgr endog 30 pCt.

At det Fortrin, som Dampskibe have for Kornfgrselen, ikke
er tilfeldigt og beroende paa forbigaaende Omstendigheder, men
tvertom vil tiltage endnu mere, bevises af de sidste Aars Erfaring,
da Dampskibe vare stillede paa en haard Prgve for at kunne
bestaa. Thi Prisen paa Jern og den hgiere Arbeidslgn forggede
Indkjgbsprisen, dernzest kom Stenkulsprisens Stigen neaesten til det
Dobbelte, medens Kornexportens Aftagen og Fragternes Dalen
gjorde, at Fortjenesten maatte blive mindre.  Men uagtet disse
sammenstgdende uheldige Konjunkturer finder man, at Dampskibs-
farten er tiltaget fra

i 1871 med 2,331 Skibe dr. 1,610,674 Tons
tit 1 1872 - 3,184 — 1,997,194 -
og i 1873 - 3,564 — 2,241,007 -

Alligevel trods ovenanfgrte har Fortjenesten, efter hvad mig
er berettet, for Fleres Vedkommende veeret 25 til 30 pCt. Netto.
Betragtes de naturlige Vind- og Veirforholde i disse Farvande,
bliver det atter Dampskibene, som uvilkaarlig have Fortrinnet.
Den - lange Passage gjennem Bosphorus og Dardanellerne, hvor
Bugserdampskib neesten altid maa benyttes af Seilskibe; fremdeles
det herskende Stille i Sommermaanederne i Archipelagus, hvilket
indtraeffer netop paa den Tid, Skibe ere bestemte herud, samt
endelig de sydlige og sydvestlige Vinde, som ere de fremherskende,
naar Skibe om Hgsten begive sig herfra; alt dette virker uhel-
digt for Seilskibene, saa at Dampskibe kan gjore 3 a 4 Reiser
i samme Tidsrum, Seilskibe udfgre 1. Dertil kommer for Damp-
skibenes Vedkommende de mange Havne lige i Farvandet, hvor
de uden Tidsspilde kunne forsyne sig med Kul, hvorved de ikke
behgve at opofre synderlig af Lasterummet til Plads for sit Kul-
forraad. :

Hvad der ogsaa har bidraget til Udviklingen af Dampskibs-
farten, er de lettere Kommunikationer i Rusland og Wallachiet,
da Kornet nu nedfgres med Jernbanen til Afskibningspladsen paa
nogle Dage, hvorved det ikke faar Tid til at tgrres saa godt som
tidligere, da det paa den lange Sommerreise nedfgrtes fra Ind-
landet paa Vogne forspendte af Oxer. Af denne Grund maa det
nu hurtig afskibes, for ikke at tage Skade, for snarest muligt at
kunne leveres paa Bestemmelsesstedet.

Donau-Naviggtionen.

Vandstanden i Donau har iaar veeret usedvanlig lav. Vandet
begyndte at falde allerede i Mai, og naaede hen i September
et Minimum af 12} engelsk Fod paa Sandbankerne ved Toultcha.
Derved paabyrdedes Skibsfarten, da almindelig dybgaaende Skibe

nddsagedes til at legtre en Del af Ladningen, for at kunne pas-
sere disse Banker. De deraf fglgende Udgifter varierede efter
den stgrre eller mindre Efterspgrgsel af Leegtere paa Pladsen,
ligesaavel som Antallet af Skibe, som ngdedes til at legtre for
at passere Bankerne. JTaar har man maattet betale indtil 1 sh.
3 d pr. Quarter Hvede, hvilket for et stgrre Skib, som maa
leegtre meget, bliver en Sag af stor Betydning, faldende saa meget
tungere, da den ikke altid forudsees ved Certepartiets Afslutning.
Donaukommissionen anstranger sig meget for at borttage disse
Banker og derved faa Farvandet dybere. Meget er ogsaa bleven
gjort i denne Retning; thi man kan nu med normal Vandstand
paaregne 17 Fod Vand og derover, men en hel Del staar igjen
for at undgaa de Forhold, som viste sig i sidste Sommer, da der
var hele to Fod under Normalvandstand. I denne Henseende er
det at beklage, at Flodmundingen ved Soulina og ikke den saakaldte
St. George’s blev valgt af Donaukommissionen, da den begyndte
sine betydelige Arbeider for Donauens Farbargjgrelse. Den sidste
Flodarm havde langt bedre egnet sig til Farled for en saa stor
og vigtig Navigation. Den er visselig noget lengere fra sin
Munding til det Punkt, hvor den forener sig med Hovedfloden,
men den er betydelig bredere, dybere og mindre bugtet.  Her
kan nemlig 18 Fod Vand altid paaregnes, saa at Losning ete.
nesten vilde veeret overflgdig. St. Geo}g’smundingen er, foruden
at vere Bosphorus 18 eng. Mil narmere, ogsaa lettere tilgjen-
gelig fra Havet end Soulina, samt beskyttes af en Sandaas, som
streekker sig helt ud til Havet. En i Parisi 1858 nedsat teknisk
Komite i Anledning af denne Sag udtalte sig endog for Valget af
St. George; men politiske Hensyn og Tanken om de storre Ud-
gifter, som derved paakrevedes m. m., gjorde, at Soulina des-
uagtet valgtes.  Flodarmen har en Leengde af 45 eng. Mil fra
Soulina til Toultcha, hvor selve Hovedfloden treeffes.
Kommissionen har udvidet og forbedret Passagen, saavidt -

" Naturforholdene have tilladt det, saa i denne Henseende er alt,

som gjgres kan, bleven udfgrt.

For at kunne opnaa en end yderligere Forbedring maa en
radikal Gjennemskjering af en ny Kanal paa sine Steder fore-
tages, men dette overstiger for Nwerverende Kommissionens Kreefter.
De store Opdemninger, som ved Soulina ansees ngdvendige for
at lette Indseilingen, ere nu fuldendte og ligesom Landingskaien
udfgrte ved Hjelp af Portlandscement. :

Havoen er 20 Fod dyb; paa selve Flodbarren er der nesten -
18 Fod Vand. Skibe, som have lastet ovenfor Soulina, indtage
der Resten af Ladningen fra Leegtere, som nedslebes fra de ved
@vre Donau beliggende Provindser. Naar Frygt for Is indtreder,
nedsendes endog de i Galatz og Braila veerende Beholdninger til
Afskibning fra Soulina.

Tonnageafgiften til Donaukommissionen for Skibe, som laste
i Soulina, er 2 fres. 80 cts. pr. Register Ton.  Fartgier, som
komme med Last til Donauhavne og paa Nedturen komplettere
Ladningen i Soulina, erlegge 25 pCt. mere.  Bugserdampbaad
fra Soulina til Galatz koster 25 £ Ned Floden 20 £  Lods-
tvang hersker for Nedgaaende, men er fakultativ for Opgaaende,
dog benyttes Lods ogsaa da som oftest.  Lodspenge fra Galatz
til Soulina er 150 frcs. For Skibe, som ved lav Vandstand ikke
kan komme fuldlastede over Bankerne, ansees det fordelagtigst
allerede paa Inladningspladsen at lade Leegtere med den sidste
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Del af Ladningen, og lade dem medfglge Skibet, som, hvis det
er Dampskib, da selv buxerer Leagterne til det "Sted, hvorfra
Skibet med fuld Last inde kan flyde. Derved undgaaes en dob-
belt Ind- og Udlosning.

For at komme efter, i hvilket Forhold Donau-Navigationen
er tiltaget, behover man blot at sammenligne Donaukommissionens
Indteegter, som i 1861, det farste fuldstendige Aar efter Tarif-
fens Indforelse, udg,]orde £ 10 263, medens de iaar steg op til
£ 56,376.

Totalexporten fra Moldau-Wallachiet beldb sig til 3,995,000
Quarters Kornvarer, 5,600 Fade Petroleum, 1,500 Centner Ost,
2,000 Centner Uld, 1,500 Centner Ben, 1,000 Centner Is, 12,000
Stkr. Skind, samt 10,000 Centner Diverse, til samlet Verdi af
£ 8,800,000. )

Disse Artikler udskibes fra Braila, Galatz, Reni og Ismail,
som er Rumeniens store Stapelsteder og Korndepoter. I Braila,
beliggende 113 eng. Mil fra Soulina, lastede iaar 859 Skibe af
257,700 Tons Draegtighed.

I Galatz, 92 Mil fra Soulina, 58 Skibe dr 17,400 Tons,
samt i Ismail, 57 Mil fra Mundingen, 79 Skibe dr. 23,700 Tons.

I Soulina lastede iaar 269 Skibe af 80,700 Tons Dreagtig-
hed, hvoraf 4 norske, dr.ﬁ 802 C.-L.

Kustendje.

Jernbanen fra Tchernavoda til Kustendje, den fgrst anlagte
i Tyrkiet, blev ferdig for omtrent 16 Aar siden i den Hensigt
at forbinde sidstneevnte Havn méd Donaufloden og derved skabe
en ny Vei for @vredonaus Kornexporthandel. Denne Jernbane
har spillet en ikke ubetydelig Rolle i Donauprovindsernes Udvik-
ling. I den senere Tid har dels Forbedringen i Nedre-Donaus
Seilled, dels Jernbanen fra Rutschouk til Warna, hvilken fra et
Punkt hgiere oppe i Floden fgrer til en Havn betydelig neermere
Bosphorus, temmelig formindsket Kustendjes Bety.dning. Dets
Export er dog endnu anselig. Iaar udfortes fra Kustenje 409,544
Quarters Kornvarer, hvoraf 171,000 Quarters var lokal Produktion
og 238,124 Quarters Transitvare; desforuden andre Varer.til en
Verdi af £ 217,000. Kustendjes Havn, som sjelden tilfryser,
har en Dybde af ca. 17 eng. Fod, og beskyttes mod Havet ved
en Stenmolo. Havneanlegget udfortes af det samme Bolag, som
erholdt Concession til Jernbanen med Rettighed til at afkreve
indkommende Skibe en vis Havneafgift. Men da dette var stri-

dende mod de gjeldende Traktatér, veegrede. udenlandske Skibe |
sig for at erlegge samme, og da den ottomanniske Port, paa |

Grund af disse Forbehold i Handelstraktaterne, ikke kunde lade
staa ved Magt den Jernbaneselskabet forlenede Rettighed, godt-
gjordes samme Omkostningerne ved Havneanlegget, og Kustendje
blev erkleret Frihavn, Skibe have altsaa ingen Havneudgifter
at erlaegge.

Udgifterne for Ballastens Ilandbringelse ere derimod noget
hdie og belgbe sig f. Ex. for et Fartgi af 200 C.-L. til £ 20.

Kustendje besggtes iaar at 159 Seilskibe, deraf 1 norsk paa
217 Lester, samt 214 Dampskibe, tilhgrende de forskjellige
Postlinier.

Jernbanen fra Constantinopel til Adrianopel (319 Kilométres),
samt de fra sidstnsevnte Sted til Bellova (243 Kilométres) og til

Constantinopel.

Dédéagatch ved Cap Hellas (112 Kilométres) fgrende Jernbaner
have i denne Sommer begyndt sin Trafik. Uagtet disse Baner
endnu kun have 6 Maaneders statistisk Erfaring og ere slet
udrustede med Materiel etc., er man berettiget til at slutte fra

"de i Sandhed betydelige Kvantiteter Kornvarer, som allerede i

Hgst med samme nedfgrtes til Kysten, at en stor Del af Exporten
fra de rige kornfrembringende Provindser, Jernbanen gjennem-
skjeerer, herefter vil blive sendt ned med samme til Havet, saa
at Dédéagatch ved Cap Hellas og Rodosto i Marmorasden, hvor

| Jernbanen har sine Endepunkter, visselig ville faa stor Betydning
| som Korndepoter og Afskibningssteder.

Dog er der ved fgrstnevnte Sted den Omst®ndighed, at An-
kerpladsen er blottet mod Havet, saa at Skibe ikke uden en vis
Farc kunne opholde sig der for Indladningens Vedkommende.
Et Projekt til Havneanleg er rigtignok paa Bane, og for dette
er udfgrt, vil Pladsen ikke blive afden Betydning, som den ellers
er berettiget til.

" Rodosto derimod har en god og sikker, skjsnt ikke meget
stor Rhed, som i de senere Aar mere og mere besgges af Skibe
i Kornfarten.

Antallet af Skibe, som der indtog I:adning, belgb sig til 249,
hvoriblandt en norsk Damper paa 450 C.-L. Desuden lossede et -
norsk Seilskib endel af sin Ladning.

En nu under Bygning vaerende Jernbane fra Bellova til
Sophia og Uskup vil forbinde Rumeliens Jernbaner med Saloni-
cabanen.  Dette Jernbanenet vil tilsammen have en Leengde af
1,200 Kilométres.

Fra Sophia er en Linie projekteret til Nich ved den serbiske
Greendse. I Fyrstendgmmet Serbien vil en projekteret Linie fra
Alexinatz til Belgrad med en Broovergang over Donau ved
sidstneevnte Sted forbinde samme med det gsterrigske Jernbanenet,
og derved vil direkte Jernbanekommunikation mellem Tyrkiet og
det gvrige Europa veere opnaaet.

Gjennem disse lettere Kommunikationer i det Indre, og den
Udvikling, Indenrigshandelen derved har erholdt, blev den hidtil
opkraevede Toldafgift af 8 pCt. Provinds imellem funden mere
og mere uholdbar, og derved en alt lenge gnsket Reform frem-
skyndet.

At denne nu afskaffede Told var til Handelens Ruin og vir-
kede lammende paa Landbruget og Industriens Udvikling, er ble-
ven bevist af flere udenlandske @konomister, som have skrevet.om
Tyrkiet.

I Theorien var det ogsaa erkjendt for lenge siden i Tyrkiet,

thi allerede i 1856 var Landtoldens Ophevelse en af de Konces-
sioner til en ny Politiks Indvielse, som den daverende Sultan
lovede i Hatti-Houmayoum.
i Men i dette ligesom i flere andre Punkter har dette bergmte
Reformaktstykke forblevet et uindfriet Lgfte, indtil den ved Jern-
banen opstaaede lette og hurtige Trafik aabnede @inene for det
utaalelige og usunde i Opkraevningen af denne Told. I de med
det sidste Statslaan udlovede Reformer foranledigedes Regjeringen
til at afskaffe samme. Den nye Ordning treder i Kraft 1ste
Marts 1874 for det Indres Vedkommende, men for Kystprovind-
serne vil det forblive som fgr, indtil et nyt Reglement for Kyst-
farten er blevet udarbeidet.
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Kvarantene.

Formedelst Koleraens Udbrud sidste Sommer i Rutschuk,
Galatz m. fl. Havne ved Donauen, underkastedes alle derfra kom-
mende Skibe 10 Dages Kvarantene i Kavak, ved Indlgbet af
Bosphorus.

Takket veere de nye af det i Constantinopel varende inter-
nationale Sundhedskollegium antagne Kvarantenebestemmelser,
blev ikke den udenlandske Navigation tilfgiet det hindrende Tids-
spilde samt andre Uleiligheder, som for var Tilfeldet, thi nu
kunne Skibe, som blot passere Bosphorus og ikke ere bestemte
til tyrkiske Havne bagefter, fortsmtte sin Reise, efterat have
forevist sine Skibspapirer og havt Leegebesgg ombord for at kon-
statere, at ikke Koleratilfeelde erc udbrudte ombord efter Afreisen
fra smittet Sted.

Dog maa folgende Bestemmelser ngie efterfglges:

1) Et gult Flag maa vaie fra Toppen paa hele Gjennemfarten
af Bosphorus og Dardanellerne.

-3) Tvende Kvaranteneguardianer maa medfglge til Dardanel-
lerne for at paase, at Skibet ikke har nogen Kommunikation
med Land eller andre Skibe,

Indtreffer dette, bgder Skibet 10 Pjastre pr. Register Ton.

3) Seilskibe, som i Kvarantene passere Bosphorus, ere for-
pligtede til at lade sig bugsere af Dampskib til og fra Mar-
morahavet, '&

2 norske og 4 svenske Skibe passerede i Kvarantaene

Constantinopel under ovenstaaende Vilkaar.

Havari og Forlis.

I forlshne Aar blev 1 Fartgi fra Stavanger lek strax efter
Afgangen fra Ockazows Rhed, og indkom hertil under Havari for
at reparere. 1 Fartgi, Bark Frithjof fra Bergen, ladet med
Stenkul, tog: Ild ved Ladningens Selvant@ndelse paa Hgiden af
Psara i Archipelagus.  Skibet maatte forlades af Bessetningen,
der blev optaget af en tydsk Bark og bragtes herhen.

Kastning af Last.

Da Korntransporten fra det sorte Hav ialmindelighed sker
ved at Ladningen foregaar in bulk eller lgst i Rummet, var det
maaske ¢nskeligt, at de Forsigtighedsregler, som den af Assu-
ranceforeningerne mnedsatte Komite har anbefalet for Skibe, som
laste i Amerika, ogsaa maatte udstrekkes til Skibe i Korntrans-
porten paa disse Farvande.

Det tor neppe negtes, at man i det sorte Hay, Middelhavet
og den biscayske Havbugt kan udsettes for ligesaa svaere Storme
som i Atlanterhavet, om de end ikke ere saa langvarige som der.
En Fordel er det jo ved Farvandet her, at Skibet har lettere for
at sgge en Tilflugtshavn, om Ladningen skulde kaste sig. Men
er end Faren for virkeligt Skibbrud egentlig mindre, bor dog saa
simple Forsigtighedsregler ikke forsgmmes.

Den Maade, som Indladningen foregaar paa i Sortehavshavne,
er vel noget mere betryggende for Skibets Sikkerhed, end naar.
det sker ved Elevator, men ihvorvel Skibsbeswetningen stuve og
lempe Lasten, tgr man vel neppe stole ubetinget paa en saadan
Ladnings Ubevegelighed i sveer Storm og oprgrt Hay. .

Trods at Alt, hvad man hidtil ansaa ngdvendigt for at hindre

- Ladnings Kasten.

| 3 sh. 6 da 3 sh. 9d pr. Quarter.

Constantinopel,

Lastens Kastning, kan veere bleven gjort, hesender det desveerre
ofte nok endnu under Skibets Arbeiden i Storm.

Lykkelig maa Skibet prise sig, hvis en Havn kan naaes in-
den Pumperne blive uklare og aldeles unyttige.

Det er mig vitterlig bekjendt, at flere af vore Skibe iaar
allerede paa Overfarten af det sorte Hav have faaet Ladningen
saa forskudt, at de, indkomne hertil, have maattet lempe samme,
hvorved Tidsspilde, Extraarbeide og endog Lastens delvise Los-
ning har varet ngdvendig.

Udgifterne ved at udlosse hele Ladningen ved saadan op-
staaet Sgskade lgber op til ca. £ 300 her i Constantinopel, og i
Sammenligning med et saa stort Belgb, som naturligvis maa ud-
redes af Skibet, vil de Udgifter, hvorved Skibet fuldkommen kunde
sikres mod Lastens Kastning, ansees for vel anvendte Penge. For
stgrre Skibe var der Spgrgsmaal om at tage | af Ladningen i
Sakke paa Atlanterhavsfarten; paa herverende Farvande vilde vel
4+ veere tilstreekkelig til at umuliggjore den lgse, underliggende
Udgifterne for Sekke haves kun engang for
alle, idet de udgjore endel af Skibets Udrustning, medens de yde
en Garanti saavel for Rederiet som for Assurandgrer af Skib
og Ladning. Dette vilde troligen forhgie den Anseelse, som vort
Flag staar i hos Assurandgrerne. De Fordele, som vore Assu-
ranceselskaber turde finde ved at udstreekke sin Virksomhed til
at paatage sig Assurance af herfra under norsk Flag udskibede
Ladninger, er allerede i foregaaende Aars Rapporter tilstrekkelig
omhandlet. Opfordringen dertil bliver stgrre, saasnart et saadant
Forsigtighedspaabud antages. ’

Fragter.

Navigationen for Kornexportens Vedkommende kan iaar ansees
for at have begyndt i Slutningen af Marts, idet Donau blev fri
for Is omkring den 15de Marts og Azoffhavnene den 20de og
25de i samme Maaned. De her paa Pladsen noterede Fragter
vare indtil da saagodtsom nominelle, idet ingen fragtsggende
Skibe endnu vare ankomne, medens Afskibningen af Transitvarer
for Stgrstedelen foregik med de regelmewssige Dampskibslinier til
Desuden sluttede nogle
mindre graske Fartgier Fragt for Middelhavet til 24 fres. pr.
Charge. :

For Dampskibe bgdes 35 sh. pr. Ton Tallow fra Odessa til
England eller Continentet. I April begyndte Ankomsten af fragt-
spgende Skibe, Fragtmarkedet blev nu livligere og Certepartier
afsluttedes til fglgende Gjennemsnitsfragter:

’ For Dampskibe. For Seilskibe.

-

Kustendje til England pr. Qv. — 5 sh. 2 d
Soulina . . . . — — 6 sh. 5sh. 6d
Galatz . . . ., — — 6 sh. 6 d 6 sh.
Taganrog — pr. Ton Tallow 45 sh. 42 sh,
Nedreazofske Havne — — 43 sh. 40 sh.
Odessa — (24 sh, pr. Ton Hvede) =33 sh, 6 d
pr. Ton Tallow. pr. Charge
Roumelien til Middelhavet 24 fres. - —_
— - Adriatiske Hav 2 - 20 ¢. - —
Soulina - Marseille 2 - 75 - - —_
Enos og Rodosto - — 2 - 25 - - —

I Mai Maaned dalede Fragterne foranlediget ved Telegraf-
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meddelelser fra Galatz om, at Korntransporten fra det Indre
hindredes ved Veienes Ufremkommelighed. = Denne Dalen gjaldt
iseer Seilskibene, thi det gjaldt at faa den tildels fugtige Seed
fremfgrt hurtigt til Konsumtionspladsen.

Fra Juni Maaned begyndte Fragterne igjen at bedres og
stege siden lidt efter lidt lige til September, da de som swedvan-
ligt naaede sit hgieste Stadium: '

Dampskxb Seilskib.
Soulina til England pr. Qv. 9 9 sh. 8 sh. 6 d .
Galatz - _ = 10 sh. 6 d 9sh 6d
Taganrog - — pr. Ton Talg 64 sh. 60 sh.
Nicolaieff - — — 60 sh. 55 sh.
Odessa - -_ — 57 sh. 52 sh.
Kustendje - — (pr. Qv) 8 sh.6d 8 sh
Rodosto - Marseille pr. Charge 3 fres. 35 c.

Den direkte Indfgrsel til Tyrkiet fra de forenede Riger ind-
" skreenkede. sig for dette Aar til en Jernladning fra Stockholm til
Beyrouth med et svensk Skib, samt en Trelastladning med et
norsk Fartgi fra Sverige til Smyrna.

Til Constantinopel indfgrtes ca. 1,000 Tons svensk Jern
med Wilsonsliniens Dampskibe fra London og Hull. Det svenske
Jern beryttes isardeleshed til Forferdigelse af Hestesko og nyder
i Handelen stort TFortrin fremfor alle andre importerede Sorter.
Jernpriserne have i Aarets Lgb veeret: _ '
Engelsk Stangjern . 104 a 106 Pjstr. pr. Cantar

—  Jernplader (sorterede) . 145 a 150 - —
Jernbaand - — . 125 a 130 - —
Jernbaneskinner ' . 145 a 150 - —
Svensk Jern (til Hestcsko) . 150 a 160 - —
Staal fra Triest pr. Kiste . . 250 Pjastre a 55 Okas.

Tydsk Jern fra Triest . . . . 145 - pr. Cantar,
1 Cantar — 132 Skaalpund svensk.
118 Pjastre — 1 &£
Indfgrselstold 8 pCt. ad valorem. Desuden indfgrtes over
Hull ca. 1,000 Pakker Sikkerhedsfyrstikker fra - Sverige.

I Betragtning af deres billige Pris kunne de med Fordel )
konkurrere med Bryant & May's engelske Fabrikat, hvoraf der §

swlges ca. 15,000 Kasser aarlig.

Fra Christiania indfgrtes via Hamburg og Hull nogle hun-
drede Dusin Flasker norskt 1. Uagtet Varens udmeerkede Be-
skaffenhed villigt erkjendes, ansees Prisen, nemlig 20 fres. for en
Kiste paa 36 Flasker, vel hgi, sammenlignet med Wienergllet,
dor indfores direkte fra Triest i Fade af ca. 50 Flaskers Ind-
hold, hvilke tilbagesendes tomme for en ubetydelig Fragt.

Den hgie Pris er igjen en Fglge af de store Transportud- |
gifter, som falde den norske Vare til Last, da den fgrst afskibes

til Hamburg, derfra til Hull og tilsidst paa anden Haand derfra
til Constantinopel. '

Udfgrselen til Norge reprasenteres for dette Aar af 9 Korn-
ladninger fra det sorte Hav og 1 fra Smyrna. Af disse vare 7
bestemte til Bergen og 3 til Stavanger.

Indfgrselen af Stenkul for dette: Aar gik op til 160,000
Tons, hvilket er 30 pCt. mindre end foregaaende Aar.

Foruden det Indfgrte fandtes overliggende som Beholdning
fra forrige Aar ca. 30,000 Tons., Desuden indfgrtes ca. 50,000
Tons fra den tyrkiske Regjerings Kulgruber i Heraclea, altsaa til-

Constantinopel.

sammen ca. 240,000 Tons.  Ifplge paalidelige Beregninger har
Indfgrselen snarere af- end tiltaget i de senere Aar. Som Grund
dertil anfgres, at den ottomanniske Regjering betydelig har
formindsket Kulforbruget til den keiserlige Marine samt dennes
Verksteder. De talrige Dampskibe, som fare herude, finde ogsaa
stgrre Lethed i at forsyne sig med Kul paa andre Anlgbssteder,
saasom Malta, Gibraltar m. fl. Havne.

Af den hele Beholdning, 240,000 Tons, forbrugte den kei-
serlige Marine og dens Verksteder ca. 60,000 Tons. De store
Dampskibslinier, Lloyds, Messageries, Trinacria m. Fl. indfgrte
direkte for egen Regning ca. 60,000 Tons. Resten forbrugtes
her paa Stedet,

Stenkulspriserne have iaar varieret mellem 40 a 45 sh.

' pr. Tons.

Ved Udlosningen af Kulladninger her paa Pladsen komme
Modtageren og Skibsfgreren overens om enten Ladningen skal
udveies eller leveres ifglge Connossemeutet; i sidste Tilfelde af-
kortes for at undgaa Veiningen 2 pCt. af Fragtbelobet; i forste
Tilfwelde betales Fragt af hvad der er udveiet.

I denne Anledning bgr man gjore Skibsfgrerne bekjendt med
folgende faktiske Omstaendigheder: Ladningsmodtageren her er
seedvanlig kun Korréspondent eller Agent for Afskiberen i Eng-
land, og de 2 pCt., som Skibsfgreren maa betale for at undgaa
Veiningen, er en Indtegt, som Modtageren selv beholder. Naar
nu Kapteinen gjor Fordring paa, at Lasten skal udveies, gjores
der fra Modtagerens Side ofte Vanskeligheder, og naar det endog
kommer dertil, at Kapteinen finder sig ngdsaget til at gaa Ret-
tens Vei, beskyttes ogsaa Lastemodtageren ved at erklere sig
kun at vere Agent, saa at Skibsfgreren endog henvises til Eng-
land for Spgsmaalets Afgjgrelse. Den stgrste Forsigtighed anbe-
fales derfor ved Certepartiets og Connossementernes Tegning.
Hvis Ladningen udveies, bgr Skibsféreren jevnlig ved en justeret
Vegt fra Land kontrollere Veiningen, da Skibet ellers let udsattes
for betydeligt Undermaal.

Tonnagekommissionen.

Den af de europwmiske Sgmagters Delegerede bestaaende
Tonnagekommission sammentraadte i dette Aar i Constantinopel
under Preesidium af den 1ste Delegerede fra Tyrkiet.

I Overensstemmelse med Portens Indbydelsescirkuleere, samt
de deraf paafulgte diplomatiske Underhandlinger, hvis Resultat
havde Kommissionens Sammenkaldelse tilflge, blev tvende Ho-
vedsporgsmaal forelagt samme til Afgjgrelse:

1) At skaffe tilveie -et Skibsmaalingssystem, hvorefter Dreaegtig-
heden af alle Slags Skibe, uden Hensyn til Nationalitet, skulde
bestemmes og -angives paa en ensartet Maade.

2) At afgjore de Tvistigheder, som var opstaaet ved Suezka-

" nalkompagniets Opkraevelse af Afgiften for Gjennemfarten,
ved nermere at bestemme det virkelige Rumindhold af et
Skib og de Afgifter, hvilke i Overensstemmelse med Konces-
sionens Firman etc. skulde erlaegges.

Ved Behandlingen af det fgrste Spgrgsmaal vedtog Kommis-
sionen til Bestemmelse saavel af det totale, som det til Ladning
skikkede Rumindhold (Brutto- og Nettodragtighed) folgende Regler:

1) . Fartgiets indre Rumindhold udmaales med al den Npgiagtig-
hed, som Geometrien, praktisk anvendt, tillader.
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2) Dette Rumindhold udtrykkes i Tons.

3) Ved Bestemmelsen af Nettodraegtigheden, hvorefter Afgifter
etc. skulle beregnes, medtages ogsaa deri saadanne Rumind-
hold,
bidrage til Fortjeneste af Fragt.

For at kunne lgse denne Opgave antoges:

1) For Maaling af det indre Rumindhold det saakaldte Moor-
somske System, som blev Lov i England i 1854, og som
siden den Tid er antaget, eller paa Veie dertil, af de ﬁeste
andre sgfarende Nationer.

2. Som Enhed antages den Moorsomske Ton.(Ton of capaclty)
= 100 engelske Kubikfod, 2 Metres 83 Cent., 1084 svensk
Kubikfod og 93 norske do.

Til Bestemmelse af Fartgiets Bruttodregtighed blev det
afgjort, at alle under det gverste Dek, ligesaavelsom alle oven-
over samme verende afpanelede, med Tag forsynede permanente
Rum, skulle udmaales.

Til at bestemme Nettodraegtigheden skal fra det saaledes
maalte Rumindhold fradrages: 1) Folkelugar, 2) Skibsofficerer-
nes (med Undtagelse af Kapteinens) Rum, 3)- Kogehus samt La-
triner, forsaavidt samme er for Beswmtningens Brug, 4) smaa over
Dak veerende Rum, der tjene til Skibets Mangvreren, dog med
det Forbehold, at disse Rumindhold tilsammen ikke maa overstige
5 pCt. af Bruttodraegtigheden.

For Dampskibe fratraekkes desuden fﬂlgende Rumindhold
(som dog fsrst maa udmaales):

1) Maskinrummet, 2) Propelhylsen, 3) Kulboxerne,

Hvis ikke Kulboxerne ere permanente, men derimod variable
ved flytbare Skot, bliver ikke deres Volumen at indtage i Bereg-
ningen, men den bliver at fratreekke overensstemmende med Do-
naukommissionens Regler. (De af Donaukommissionen antagne
Regler bestemme, at 50 pCt. af Maskinrummets Volumen skal
fratreekkes for Hjuldampskibe og 75 pCt. for Skruedampskibe).
Da disse to forskjellige Fremgangsmaader at fratreekke Volumenet
for Kulboxerne paa, undertiden kunne give ulige Resultater, har
Fartgiets Eier frit Valg, enten at lade de permanente Kulboxer
maales eller at faa godtgjort for samme efter Procentberegningen.
I intet Fald kan der fradrages mere end 50 pCt. af Skibets
Bruttodraegtighed, Bugserdampskibe herfra undtagne,

Indtil det Tidspunkt, at alle Nationer have antaget samme
System for Dreegtighedens Bestemmelse, anbefales, for midlertidig
at opnaa en Overensstemmelse, foruden Maalebrevet ogsaa at ud-
stede et Certifikat for at konstatere Draegtigheden ved Ankom-
sten til fremmede Havne, hvori bgr staa den Tonsdragtighed,
hvorefter Skibet har at erleegge sine Afgifter.

I de Stater, hvor allerede Moorsom’s System er antaget, skal -

dette Certifikat for Dampskibenes Vedkommende desuden inde-
holde, enten Fradraget fra de permanente Kulboxer er skeet ved
Maaling af samme eller ved Donaukommissionens Procentberegning,
I de Stater, hvor Moorsom’s System endnu ikke er antaget,
skal Dampskibe maales efter den anden Regel af samme (Rule
2 Act 1854) ved Hjelp af Faktorerne 0,0017 og 0,0018.
Af den saaledes fundne Dreegtighed bliver at fratrakke.de
ovenomtalte Rumindhold for at bestemme Nettodraegtigheden.
Som Straffebestemmelser . anbefaledes: °
Dersom et eller flere af de til Fradrag opgivne permanente

som derved at der anbringes Passagerer eller Gods,"

Galatz. :Smyrna.

Rumindhold anvendes til Passagerer eller Gods for derved at for-
tjene Fragt, bliver samme Rum for Fremtiden, engang for alle,
at medregnes i Tonsdregtigheden. )

Det. andet Hovedspgrgsmaal, némlig hvorvidt det af Suezka-
nalen anvendte Opkreevningssystem for Afgifter var overensstem-
mende med Koncessionens Firman m. m., afgjordes derhen:

At nmvnte Afgifter for Kanalens Passering skulle blive at
erleegge med 10 fres. pr. Netto- eller Register-Ton; men paa
Grund af Kompagniets finantsielle Stilling blev man enig om og
bestemte, at en midlertidig Tilleegsafgift (Surtaxe) af 3. fres. pr.
Register Ton skal erlegges, hvis Skibets Nettodraegtighed er be-
stemt efter de af Kommissionen anbefalede Regler.

For Dampskibe, hvis Nettodragtighed er funden efter det
engelske Maalingssystem § XXIII Artikel 8 af Parlamentsakten
1854 eller efter andre Landes System og reduceret til engelske
Tons " efter de af Donaukommissionen opstillede Faktorer, bliver
4 fres. pr. Ton at erlegge som .Surtaxe.

Denne Tillegsafgift formindskes, alt eftersom Sgfarten gjen-
nem Kanalen voxer, efter fglgende Skala:

Naar Tonsantallet af gjennemgaaende Skibe gaar op til 2,100,000
Tons pr. Aar, nedsettes Surtaxen til 24 fres, pr. Ton.”

For hver 100,000 Tons Forggelse gjgres et Afslag af 50
cts., indtil Nettotonsantallet er voxet til 2,600,000 Tons pr. Aar,
fra hvilken Tid Surtaxen fuldstendig ophgrer, saa at senere Af-
giften under ingen Omstendighed bliver mere end 10 fres. pr.
Register Ton.

Krigsskibe, Transportskibe for Tropper og Skibe i Ballast ere

fritagne for denne Tillegsafgift, og erleegge kun 10 fres. pr. Ton.

Galatz. -

Af norske Fartgier ankom i 1873 til Distriktet 4, dr. 801
O.-L., alle fra Udlandet i Ballast. Med Ladning til Norge afgik
1 Fartgi, dr. 107 C.-L., og med. Ladning til Udlandet 3, dr.
694 C.-L.

De forenede Rigers Skibsfart paa Distriktet er i Sammen-
ligning med de foregaaende Aar fremdeles i Aftagende, medens
andre Nationers kommercielle Forbindelser med de herveerende
Distrikter stadig udvides. Disse Distrikter have store Hjzlpe-
kilder, deres Industri er endnu i sin Barndom, og det er bekla-
geligt, at andre Nationer skulle drage Fordel af alle disse Rig-
domme, uden at de forenede Riger erholde nogen Del deri.

Grunden til denne vor Skibsfarts Formindskelse er vanskelig
at forklare. Rimeligvis skriver den sig fra, at Priserne ere af-
tagne paa vore Markeder; thi at Rederne skulde veere utilbgielige
til at sende sine Skibe ind i Donau, kan neppe antages, naar man
ser hen til det stadigt voxende Antal af andre Nationers Skibe,
som ankomme hid.

Smyrna,

Til Distriktet ankom i 1873 17 norske Fartgier, dr. 2,052
C.-L., deraf med Ladning fra Udlandet 9, dr. 1,174 C.-L., der

optjente en Fragt af £ 2,420.
10
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Fra Distriktet afgik 1 Fartgi, dr, 79 C.-L., til Norge med
en Ladning Byg til en Fragt af £ 580; til fremmede Steder ud-
expederedes 16, dr. 1,973 C.-L.; det samlede Fragtbelgb for
disse var £ 9,410. I det Hele udgjorde altsaa den optjente Brut-
tofragt i sidste Aar £ 12,410,

De norske Skibe have ved sine Fragtslutninger draget Fordel
af den Omstendighed, at Dampskibene neéesten have fortrengt
Seilskibene, hvorved <disse ere blevne sjeldne og af mindre god
Beskaffenhed. Nu er der imidlertid enkelte Grene af Smyrnas
Handel, der kraver Seilskibe af Middelsdraegtighed og af 1ste
Klasse, og disse Betingelser opfylde de norske Skibe, som her
nyde fortjent Anseéelse; saaledés kreeve i Aarets tre sidste Maa-
neder betydelige Afskibninger af tgrrede Frugter til Havre og
Nordeuropa og senere Valonia, somi expederes til forskjellige
Steder i Storbritannien, samt nogle Ladninger Ben, Seilskibe, og
disse kunne altid i de forskjellige Havne i England finde Sten-
kulsladninger for Levanten. Her frembyder sig altsaa en fordel-
agtig Anvendelse for vore Skibe, og det ser ud til, at de Omsteen-
digheder, som betinge den, fremdeles ville vedvare.

Omendskjgnt Landet ikke kan siges at gaa synderlig fremad,
tiltager dog alligevel Indfgrselen og Udfgrselen hvert Aar. Denne
Forggelse skyldes ikke Industrien, men Dyrkningen af Jordbundens
naturlige Produkter. Hgsten har, uden at veere brillant, dog
veeret gunstig, naar undtages enkelte Steder, der have lidt meget
af Tarke.

Alexandria.

Antallet af de til Zigypten i Aaret 1873 ankomne svenske
og norske Fartgier belgb sig ialt til 40 dr._10,554 C.-L., hvoraf
6 svenske dr, 1,184 N.-L. og 34 norske dr. 9,370 C.-L.

Heraf ankom til Alexandria 2 svenske Fartgier, dr. 251
N.-L., hvoraf 1 med Trwlast fra Sverige og 1 med Last fra
udenrigsk Sted. .

4 svenske Fartgier, Dampskibe, dr. 932 N.-L., ankom til
Viceconsulsstationerne, Port Said og Suez, paa deres Reise gjen-
nem Kanalen til og fra de ostindiske Farvande.

1 norsk Fartgi, dr. 191 C..L., ankom med Trzlast fra Norge
til Alexandria. : .

8 norske Fartgier, dr. 1,525 C.-L., ankom nied Trelast fra
Sverige.

16 norske Fartgier, dr. 3',689 C.-L., ankom fra udenrigske
Steder med Last, hvoraf 12 med Stenkul fra England, deraf 2
Dampskibe, 1 fra Antwerpen med Stykgods, 1 fra Taganrog med
Hvede og 2 fra Newyork med Petroleum,

Til Viceconsulsstationerne ankom 5 norske Skibe, dr. 1,441
C.-L., hvoraf 2 Dampskibe med Kul fra England. 4 norske
Dampskibe, dr. 2,526 C.-L., passerede Suezkanalen paa Reise til
og fra de ostindiske Farvande. '

5 Skibe laa over i Alexendria fra Aaret 1872.

Ingen svenske eller norske Fartgier afgik fra Zgypten med
Last til de forenede Riger. _

Af de til Alexandria ankomne svenske Fartoier afgik 1 i
Ballast til Greakenland for der at lade med Ben, og 1 svensk
Fartgi indtog her en Ladning Bomuldsfrg til England.
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* Af de norske Fartoier, der ankom til Alexandria, afgik 1
i Ballast til Smyrna for at lade med Ben til England, 1 til Tri-
polis for at lade med Esparto-Gras til England, 4 til Sicilien
for at lade med Salt til Norge, og 11 afgik til Havnei det sorte
Hav for at lade med Korn. 2 Skibe afgik med Ladninger til
Dunkerque og 6 med do. til engelske Havne; 2 Skibe ladede
med Klude til Newyork, og 1 afgik, ladet med Natron, til Ant-
werpen. .

Af de til Viceconsulsstationerne Port Said og Suez bestemte
Fartgier afgik 3 i Ballast til Havne i det sorte Hav, og 1,
ladet med gammelt Jern, til Danzig.

1 norsk Dampskib, der havde losset sin Kullast i Suez,
afgik i Ballast til Rangoon for der at indtage en Ladning Ris.

Da Antallet af de til Zgypten i 1872 ankomne Fartgier op-
gik til 32, hvoraf 12 svenske dr. 1,571 N.-L., og 20 norske dr.
-5,020 C.-L., og i 1873, som ovennaevni, Antallet af ankomne
svenske Fartgier belgb sig til 6, dr. 1,183 N.-L., samt af norske
til 34, dr. 9,370 C.-L., er folgelig den svenske Skibsfart paa
| Agypten i 1873 aftaget med 6 Skibe og 388 N.-L., medens den
norske er tiltaget med 14 Skibe og 4,351 C.-L.

Den af norske Fartgier optjente Bruttofragt paa Distriktet
i sidste Aar udgjorde for Indgaaende £ 25,650 og for Udgaaende
£ 8,294, tils. £ 33,944,

Hvilket storartet Felt Alexandria frembyder for Skibsfarten, frem-
gaar af nedenstaaende Fortegnelse over Antalletaf de til Alexandria
i Lgbet af 1873 her ankomne Fartgier, der ialt opgik til 2,912
med en Tonnage af ca. 1,307,590 Tons.

Heraf vare 8 amerikanske Seilskibe,
213 engelske
5 franske
210 greeske
121 italienske
41 russiske
25 svenske og norske
11 tydske
1,230 tyrkiske (den stgrste Del mindre Kyst-
fartgier).
112 gsterrigske Seilskibe.
Antallet af de til Alexandria ankomne fremmede Dampskibe
opgik ialt til 936, med en Tonnage af 974,700.
Heraf: 4 belgiske Dampskibe,
1 dansk
526 engelske
146 franske
38 italienske
28 russiske
" 2 svenske og norske
1 tydsk
18 tyrkiske
63 agyptiske
109 gsterrigske
Da Tonnagen af samtlige til Alexandria ankomne Seilskibe
opgaar til 333,190 Tons, men af Dampskibe til 974,700 Tons,
vil deraf sees, hvor betydeligt Dampskibstrafiken paa Alexandria
er Seilskibstrafiken overlegen. Transporten af Agyptens vigtigste

L

Exportartikler, som Bomuld, Bomuldsfro og Kornvarer, sker nu
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hovedsagelig med Dampskibe. Et stort Antal af disse Damp-
skibe medfére Kul fra England ud til Alexandria, hvilken Vare
er den af ZBgyptens Importartikler, der udfordrer det stgrste
Skibsrum, '

For de svenske og norske Rederier, der agte at beskjaftige
deres Dampskibe i Fragtfarten paa Alexandria, er det fremfor-
alt af Vigtighed at employere dem paa den Tid af Aaret, da,
Fragterne i Almindelighed er hoiest her samt Efterspgrgselen
efter Dampskibe tillige betydeligst.  Dette Tidspunkt indtraeffer
netop i vore Vintermaaneder, nemlig fra Slutningen af Oktober
til Slutningen af Februar, og iblandt disse Maaneder ere atter
November og December de vigtigste, idet Udfgrselen af Bomuld
og Bomuldsfrg, Landets fornemste Exportartikler, da er livligst.

Efterspgrgselen efter Skibe foregaar i Alexandria fglgelig
netop paa den Tid af Aaret, da Dampskibsfarten paa Nord- og
{stersgen, det hvide og det sorte Hav, de Farvande, paa hvilke
de forenede Rigers Dampskibe nu hovedsageligen ere sysselsatte,
for en Del eller ganske ophgrer, og paa hvilken Aartid det fgl-
gelig for os netop gjelder om at finde en fordelagtis Emploi for
dem paa andre Farvande,

I Lobet af November og December Maaned 1873 afgik saa-
ledes fra Alexandria til England, hovedsagelig ladet med Bom-
nld og Bomuldsfré, et Antal af ca. 60 engelske Dampskibe, dr.
68,000 Tons, fornemmelig til Liverpool, London, Hull og Glasgow.

I Lgbet af den gvrige Del af Aaret foregaar ligeledes regel-
massige Udskibninger med Dampskibe fra Alexandria; men denne
Trafik besgrges mest af Fartpier, der underholde regelmeaessig
Dampskibsforbindelse hele Aaret rundt imellem England og
Alexandria.

Dampskibe paa 12 a 1500 Registertons ansees for de mest
fordelagtige Dampskibe i Trafiken imellem Alexandria og England.

Med det nordlige Europas kontinentale Havne har Alexan-
dria kun ringe Forbindelser, uagtet der sikkerlig vilde veere et
Felt for Dampskibes Emploi i en regelmewssig Fart imellem
Mgypten og Antwerpen samt de nordlige franske Havne, f. Ex.
Dunkerque. De betydelige Kvanta af segyptisk Bomuld, der be-
nyttes saavel i Schweitz som i det nordlige Frankrig, gaa nu fra
Alexandria med de franske Messageriesdampskibe til Marseille,
for- derfra pr. Jernbane at fgres til det nordlige Frankrig, for-
nemmelig til Lille og til Elsas samt til Schweitz, hvorimod man
sikkerlig, om regelmessige Dampskibslinier fandtes til Dunkerque
eller til Antwerpen, vilde foretreekke at skibe Varen pr. Damp-
skib did og derfra pr. Jernbane til Bestemmelsesstedet.

Udfgrselen af Bomuld til Rusland er i Tiltagende. Exporten
sker hovedsagelig via Odessa og derfra pr. Jernbane til Moskou,
hvor de fleste storre Spinderier findes, samt til St. Petersburg.

For svenske og norske Dampskibe, der i November eller
December ere bestemte til Odessa for der at indtage Korn, vilde
det rimeligvis svare Regning at tage Kul ud til Alexaadria,

istedetfor til nogen anden Havn i Middelhavet eller det sorte |

Hav, da de paa den naevante Tid af Aaret vilde have Udsigt til at
faa en Del Last af Bomuld med til Odessa.

Enkelte Gange.om Foraaret, naar Farten paa @stersgen
aabnes, skibes Bomuld herfra til Kronstadt og Reval. Afskibnin-
gen foregaar da enten via Hull med en bestemt Gjennemgangsiragt,

eller, naar stgrre Kvanta ere for Haanden, skibes hele Ladninger
direkte til ovennsevnte russiske Havne 1 @stersgen.
Fragtnoteringerne i Alexandria i Lobet af 1873 vare fglgende:

For Seilskibe til England, Cork eller Falmouth
for Ordre.

4. 20 sh. pr. Ton Bomuldsfrg (& 2,240
& engelsk).

4 19 sh. — -

4 17 sh,6d — -

a4 26 sh. — -

November 21 sh. 6d & 23 sh, — -

December 21 sh, 6d & 23 sh, — -

Med Seilskibe til England:
Jan. og Febr. 3 sh. 8 d & 3 sh. 9 d pr. Quarter Hvede 2 480 &

Januar 19 sh.
Febr.—Marts 17 sh.
April-—Sept. 16 sh.
Okteber 25 sh.

Marts 3'sh. 6d — -
April 4 sh, 3 d — -
Mai 3 sh. 10 d —_ -

Juni og Juli ingen Afskibning pr. Seilskib.
August og September 4 sh. 6 d &4 5 sh. 6 d pr. Quarter
Oktober 5 sh. 6d — -

November og December ingen Afskibning af Kornvarer pr. Seilskibe,

Med IS eilskibe til Marseille:
Januar og Febr. fres. 14 med 5 pCt. pr. 1,000 Kilogr. Bomuldsfrg.

Marts—Juli - 12 & 13} — -
Aug.—Septbr. - 14 — -
Oktbr.—Novbr. - 164 & 16 — -
December - 14 4 143 — -

Med Dampskibe til Liverpool:
Januar—Mai 2 sh. 6 d. & 3 sh. 6 d. pr. Quarter & 480 &.

Juni 4 sh. &4 4 sh, 6d ; - -
Juli 3 sh 4 3sh. 9d — -
August 4 sh. &4 5 sh. — -
September 5 sh. — -
Oktober 3 sh. — -
November 3 sh. 6 d. — -
December 3 sh. _ -

Med Dampskibe til Liverpool for Bomuldsfro:

Januar— September 22 sh. & 18 sh. pr. Ton & 2,240 &
Oktober—Decbr. ' 24 sh. 4 30 sh. — -

Fragt af Bomuld med Dampskibe til Liverpool:
Januar-—Februar 20 sh. & 22 sh, pr. Ton & 40 Kubikfod.

Marts—August 22 sh. 6 d. — -
September 25 sh. — -
Oktober 35 sh & 40 sh. — -
Novbr.—Decbr. 30 sh. — -

Fragt af Kornvarer med Dampskib til London
og Hull:

Januar—Marts 4 sh. pr. Quarter a 480 &

April—Juni 3 sh. — -

Juni—August 4 sh. 6 d. — -

_ Sept.—Decbr. 4 sh. 6 d &4 4 sh. 9d —_ -
. 10*
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Fragt af Bomuld pr. Dampskib til London, Hull

og Glasgow:
Januar 25 sh. pr. Ton & 2,240 &
Februar, Marts 22 sh, — -
April—August 20 sh. & 22 sh. — -
September 31 sh. —_ -
Oktober 32 sh. 6 d — -
November 26 sh. 6 d & 27 sh.6d — - -
December 27 sh. 6 d. J— -

Fragt af Bomuld til Odessa pr. Dampskibe:

Med de i regulere Ruter employerede Dampskibe betaltes
fres. 5 pr. 100 Kilogram. Med andre Dampskibe 3 a 4 fres,
pr. Ditto. ’

Fragt af Bomuld til Kronstadt via Hull pr. Dampskib. var
32 sh. 6 d a 37 sh. 6 d pr. Ton a 40 Kubikfod.

Fragterne ud til Alexandria fra Newcastle varierede i Lgbet

af 1873 fra 16 sh. til 21 sh. pr. Ton.

Treelastfragterne fra den botniske Bugt til Alexandria varie-
rede fra 110 til 135 frcs, pr. Peterburg Standard.

De 2 fra Newyork med Petroleum ankomne norske Fartgier
havde en Fragt af 50 a 52 cts. pr. Kasse.

Om Transporten af muhamedanske Pillegrimme,

TransportenA af muhamedanske Pillegrimme tilbyder ofte be-

tydelig Sysselsamttelse for Dampskibe, employerede i Farten paa,.

Alexandria samt paa Ostindien gjennem Suezkanalen.

Sagen er af stor Interesse for vore Dampskibsrederier og
fortjener derfor nsrmere Omtale igjen i denne Aarsrapport.

Fra alle muhamedanske Lande foregaar, som bekjendt, en
betydelig Valfart til Mekka, hvor Pillegrimmene indtreffe ved
den store Bairamsfest, der dette Aar indtraf den 28de Januar, og
i 1875, da Festen hvert Aar kommer 10 Dage tidligere, den
18de Januar.

Pillegrimsfarten til Mekka begynder i Almindelighed tre til
fire Maaneder inden Bairamsfesten, og ' Tilbagereisen foregaar i de
to efterfglgende, saa at ca. 5 a 6 Maaneder af Aaret tilbyde
Sysselsettelse for Dampskibe med Transport af Pillegrimme.

Talt anslaaes Antallet af de til Mekka i sidste Aar valfar-
" tende Pillegrimme at veere opgaaet til 180,000.

Heraf- ankom hid til Alexandria ca. 10,000 fra de nord-
afrikanske Havne, Tanger, Algier, Bona, Tripolis og Tunis med
engelske Dampskibe, der paa deres Reise fra England til Alex-
andria anlgb ovennmvnte Havne og der indtog Pillegrimme som
Dakspassagerer til Alexandria mod en Fragt af ca. 1 £ 12 sh.
a 2 £ pr. Passager.

Fra Alexandria fortsette Pillegrimmene Reisen pr. Jernbane
. til Suez, hvor de atter embarquere enten med @gyptiske Damp-
skibe, bestemte til Djeddah paa den arabiske Kyst af det rgde
Hav, eller med fremmede Dampskibe paa Reise til ﬁstasmtlske
Havne, anlgbende Djeddah.

Fragten fra Suez til Djeddah pr. Pillegrim (Deakspassager)
var ca. 2 £ I Almindelighed tage Pillegrimmene den samme
Vei tilbage, som den, de ere komne,

Ingen svenske eller norske Dampskibe have medbragt Pille-
grimme paa deres- Reise til Alexandria i Lghet af forrige Aar.

I Lgbet af Februar Maaned dette Aar er et Antal af ca.
1,100 Pillegrimme afgaaede fra Alexandria med svenske og norske
Dampskibe til Bona og Algier mod en Fragt af 18 sh. a 1 £
pr. Daekspassager.  Enkelte Gange betales der op til 2 £ pr.
Passager.

Af stor Vigtighed for de i Trafiken via Suezkanalen syssel-
satte Dampskibe er ligeledes Transporten af Pillegrimme imellem.
Djeddah og de ostindiske Havne.

* Til Veiledning for de af vore Dampsk1bsredere, der gnske
at employere deres Fartgier i Vintermaanederne paa Alexandria, .
tillader man sig her at indtage et Regnskab, som velvilligen er
bleven meddelt af en norsk Skibsfgrer over det omtrentlige Ud-
bytte af et Dampskibs Reise fra Cardiff med Kul til Alexandria
og tilbage til London med Bomuldsfrg.

Fartgiet. er dr. 4494 norske C.-L. eller 928 Registertons
(Grosstons 1,314) og berer en dgd Veegt af ca. 1,550 Tons.
Dets Maskine er paa 120 Hestes Kraft og forbruger 12 Tons
Stenkul i Dggnet. Dets Besatning ialt udgjgr, Fyrbgderne ibe-
regnet, 25 Mand. Skibet, bygget nyt i 1871, kostede £ 18,500.
Fartgiet ankom til Cardiff i Ballast den 3die November 1873,
Afgik derfra den 7de November med en Ladning Kul, 1,238
Tons, foruden 300 Tons til Fartgiets eget Brug, til Alexandria,
hvor det ankom den 24de November. Lossede der Lasten og
indtog en Ladning, hovedsagelig Bomuldsfrg, til London, hvortil
det afgik herfra den 5te December. Antages ankommen til Lon-
don den 25de s. M. og at vere udlosset der i de forste Dage
af Januar 1874. A

I Cardiff: Udgifter:  Indteegter:
rm—"— N
Meeglerregning, Lods- og Fyrpenge,
Dokudgifter, Postporto, Tele-
grammer, Baadhyre, Vand- og
Dispatchpenge etc . £ 69 - -
Kjsbt 300 Tons Stenkul til Ma-
skinen a 25 sh. pr. Ton -3 - -
Trimming- og Kaipenge . . .- 50 2 -
Mwglercourtage af Kulfragten . - 55 14 3
Interesse af Forskud paa Fragt . - 7 14 10
| Udgifter, Maskinen vedkommende - 86 3 3
' Smedearbeide . . . . . . .- 2 7 9
Oie. .. . . . . . . .- 6 29
£652 410
I Alexandria :
Fragt af 1,238 Tons Kul a 18 sh. £1,114 - -
Erholdt godtgjort 4 af den i Cardiff
udbetalte Meeglercourtage 18 11 3

2 pCt. Kommission af Fragten og

1 pCt. for at levere Lasten of-

ter Connossement uden at veie £ 34 - -
6 Pence pr. Ton for Omkostnin-

ger ved at losse Lastem. . .- 31 - -
- Fyrpenge, Lods- og Bgiepenge .- 16 - -
6 Pence pr. Ton for Lastning .- 35 - -
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Dispatchpenge . .. . . & 15 - -
Diverse Udgifter . . . . . .- 10 .- -
I Malta:
50 Tons Kul a 40 sh. . . , - 100 - -
Havneudgifter . . . . . . .- 5 - -
I Gibraltar:
100 Tons Kul a° 38 sh. . . .- 190 - -
I London:
Skibsudgifter . . . . . . .- 60 - -
Losningsomkostninger - 380 - -
Fragt af ca. 1,400 Tons Bomulds- .
frg a 26 sh. pr. Ton . £1800 - -
3 pCt. Kommission af Fragten .- 54 - -
Kost og Maanedspenge i 24 Maa-
ned . . . . . . . . .-3840 -
1} pCt. Assurance i 23 Maaned
(8 pCt. pro Anno), Fartgiets
Verdi £ 18,500 . - 217 - -
1 pCt. Forringelse - 185 - -
24 pCt. Caplak af Tur- og Retur-
fragt . . . . . . . . .- 7 - -
£ 2107 410 £ 2,932 11 3
’ - 2,107 410

Nettoudbyttet af 21 Maaneds Reise £ 825 6 5

Om Suezkanalen.

I Lgbet af 1873 er Suezkanalen ialt bleven befaret i sin
Helhed af 1,166 Skibe med en Dreagtighed af 2,086,277 Grosstons.
Af de Suezkanalen eller Dele deraf passerede Fartgier deltog

1 amerikansk Fartgi med 2,212 Tons,
4 belgiske — 6,912 -
1 birmansk — 677 -
5 danske —_ 6,438 -
813 engelske — 1,500,000 -.
83 franske — 221,900 -
1 greesk —_ 208 -
36 hollandske — 72,600 -
58 italienske — 59,100 -
2 japanesiske — 1,044 -
1 peruviansk — 1,294 -
2 portugisiske — 754 -
9 russiske — 14,362 -
9 svenske og norske — 13,600 - -
Ry spanske —_— 31,299 -
28 tydske —_ 36,619 -
19 tyrkiske — 20,197 -
70 gsterrigske — 90,815 -
7 ®gyptiske — 6,246 -~

1,166 Fartgier med . 2,086,277 Tons,

De svenske og norske Dampskibe, der i Aaret. 1873 passe-
rede Suezkanalen paa deres Reise til og fra de ostindiske Far-
vande, vare Dampskibene ,India“, 236 N.-L., og ,Amerika“,
230 N.-L., begge af Stockholm, og ,St. Olaf“, 689 C.-L., ,Ha-
rald Haarfager®, 708 C.-L., samt ,Peter Jebsen“, 419 C.-L.,
af Bergen, °

| desto mere vil Trafiken tiltage via Suezkanalen.

Om Aflgsning af Tonnageafgiften, der paahviler de
Suezkanalen passerende Fartgier.

Suezkanal-Kompagniets Paastand at oppebezre Afgiften af de
Kanalen passerende Fartgier efter deres ,Gross-Tonnage og ikke
efter deres Register-Tonnage er, som bekjendt, bleven forkastet
af den Hgie Port og af den i Lgbet af Sommeren i Constan-
tinopel nedsatte internationale Kommission.

Derimod er der bleven tilstaaet Kompagniet, for at hjelpe
det ud af dets mindre gunstige finantsielle Stilling, en forhgiet
Afgift af 3 fres. pr. Registerton for Fartgier, maalte efter den
af den internationale Donaukommission antagne Maalemethode og
4 fres. for de efter det ,Moorsomske“ System maalte Fartgier,

Denne forhgiede Afgift bliver at reducere, naar Trafiken
via Kanalen en Gang har naaet 2,100,000 Net Tons. For hvert

1 100,000 Tons, som Trafiken aarligen tiltager med, reduceres den
| forhgiede Taxt med 50 cts., og naar Trafiken har naaet 2,600,000

Net Tons, ophgrer den forhmede Taxt aldeles.

Skibe, der passere Kanalen i Ballast, og Krigsskibe, der eré
sysselsatte med Transport af Tropper via Kanalen, ere fritagne
fra at erlegge den ovenomhandlede forhgiede Taxt.

Kanalkompagniet er videre erkjendt uberettiget til uden dem
Hgie Ports Tilladelse at forhgie Lods-, Fyr- og Bugserings-Afgif-
terne for de Kanalen passerende Fartgier.

Jo mere Dampskibe komme til at fortrenge Seilskibene,
Denne Kanal,
der tilbyder den korteste og letteste Forbindelse imellem Europa
og Amerika paa den ene Side og Asien og Australien paa den
anden, vil sikkerlig en Dag blive en af Verdens v1gt1gste og mest
befarede Veie.

At frigjsre Skibsfarten for den enorme Afgift, som der nu
paahviler den via Suezkanalen, bliver sikkerlig en Sag af den
allerstgrste Betydning for samtlige Magter, uafhengig af, om de
ere sgfarende Nationer eller-ei; thi de Afgifter, som nu paahvile
Skibsfarten, falde tilbage paa de Varer, der skibes via Ka-
nalen, og "Varernes fordyrede Pris falder naturligvis Konsu-
menten til Last.

Dette . vilde kunne opnaaes ved at sa.mthge Magter beslut-
tede sig til mod en bestemt Aflgsningssum til Kanalkompagniet
at betinge fri Passage for Skibene gjennem Suezkanalen, eller at
den nuverende Taxt reduceredes til det Nodvendige for Kanalens
Vedligeholdelse. En Udbetaling af 4} Milioner £ vilde i Fore-
ning med den stedse stigende Trafik via Suezkandlen i Lgbet af
20 a 30 Aar bringe den nuverende Taxt fra 13 a 14 fres. ned
til 3 a 4 fres.

Til Udredelsen af en Sum af 4% ‘Millioner £, fordelt paa de
forskjellige Nationer efter deres Handelsomsetning, vilde det om-
trentlige Belgb at erlegge af de forskjellige Stater veere fglgende:

Amerika . . . . . £ 445,500
Belgien - 167,700
Birman - 4800
Kina . - 88,000
Danmark - 13,500
Agypten - 38,500
England . - 1,629,000
Frapkrig. . - 517,500
Holland . - 204,400
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Grakenland ., . . £ 9,700
Italien., . . . . . - 161,400
Japan . . ... . . - 38,500
Marocco . . . . . - 2,900
Persien . . . . . - 7,700
Portugal . . . . . - 19,200
Rusland . . . . . - 186,400
Spanien ., . . .- 66,900
Sverige og Norge .- 54,600
Schweitz . . . . . - 69,000
Tydskland . . . . - 359,000
Osterrige. . . . . - 200,400
Tyrkiet . . . . . - 215,400

£ 4,500,000

Den Sum, der udfordres for med Tiden at kunne aflgse eller
betydeligt reducere den trykkende Tonnageafgift via Suezkanalen,
vilde saaledes ikke belgbe sig til stort mere, end hvad @resunds-
toldens Aflosning kostede.

Jo mere Skibsfarten tiltager via Suezkanalen, jo mere vil
det vise sig, hvor uholdbart det er, at nevnte Kanal saa at sige
tilhgrer og bestyres af et privat Kompagni, g at Skibsfarten
paabydes saa enorme Afgifter.

Tonnageafgiftens Aflgsning er derfor blot et Tidsspgrgsmaal,
og der vil sikkerlig ikke hengaa mange Aar, inden denne Ide
finder almindelig Anklang og bliver bragt til Udfgrelse. .

Paa Grund af den store Betydning, som Trafiken via Suez-
kanalen inden faa Aar vil komme til at have for vor Dampskibs-
fart, har man antaget, at det maatte veere af Interesse for svenske
og norske Dampskibsredere at erholde en samlet Oversigt over
de ostindiske og gstasiatiske Havne, som nu fortrinsvis syssel-
swtte Dampskibstrafiken via Suezkanalen, og om de Fordele, som
disse Havne tilbyde for Employering af Dampskibe. Man har i denne
Anledning henvendt sig til de svenske og norske Consulater i Ost-
indien og Kina, og tillader maun sig her at indfore de hoist vig-
tige Oplysninger, som mine Kolegaer godhedsfuldt have meddelt
mig angaaende Dampskibstrafiken via Suezkanalen med Kalkutta,
Bombay, Rangoon, Akyab, Batavia og Shanghai.

Kalkutta. Neaesten den hele Import af Stykgods og af
kostbare Varer fra Europa sker pr.. Dampskib.

De vigtigste Exportartikler ere Bomuld og Jute. Exporten

opgaar aarlig af Bomuld til ca. 150 a 200,000 Baller og af |

Jute til ca. 1,500,000 Baller.
Indigo, Silke, The og Droguerier.

Dern®st Ris, Linsed, Huder,

De vigtigste Importartikler ere Kul, Salt, Jern, @I, Vin,
Manufakturvarer etc. I Almindelighed indféres kun Salt og Kul
pr. Sellsklb

Kalkutta tilbyder Employ hele Aaret rundt for Dampskibe,
men den stgrste Trafik begynder dog fgrst i August og ender i
Slutningen af Marts Maaned.

Reisen fra London og Liverpool via Suezkanalen med direkte
Postdampskibe til Kalkultta udfordrer i Almindelighed ca. 35 a
40 Dage. Flere til Kalkutta bestemte Dampskibe tage ofte
Kullast ud til Pointe de Galles, til Aden eller til andre gstasia-
tiske Havne,

Losse- og Ladedage for Dampskibe med en Carrying Capa-
clty af 2,500 Tons anslaaes til 15 a 20 Dage.

Fragterne fra Kalkutta til England variere fra £ 3 10 sh.
a-£ 4 10 sh. pr. Ton. Passende Dampskibe kunne ofte i ,Jute*
Sesonen erholde en Fragt af £ 4 10 sh. a £ 5, fuld Last, di-
rekte til Dundee.

De mest sogte Dampsklbe i Trafiken imellem Kalkutta og
England ere Fartgier paa 12 a 1500 Registertons, der repre-
sentere en Carrying Capacity af 1,800 til 2,500 Tons.

De bedre Dampskibe, der gaa i Fart fra Kalkutta til Eng-
land gjore 9 a 9} Knob i Timen.

England er det vigtigste europeiske Marked for Kalkutta.
Italienske Havne begynde nu ogsaa at have Forbindelser med
Kalkutta.

" Varer, bestemte til Rusland,-skibes fra Kalkutta via Suez-
kanalen til Odessa. Der er Spgrgsmaal om at oprette en direkte
Dampskibsforbindelse via Suezkanalen imellem Kalkutta og Newyork.

Om Kul. De engelske Kul i Kalkutta ere overmaade dyre.
Gode engelske Kul blandes derfor med ostindiske. (60 pCt. en-
gelske og 40 pCt. ostindiske). Resultatet har veeret fortraeffeligt,
og denne Blanding henyttes derfor af flere Dampskibe. Enkelte
Dampskibe benytte blot bengalske Kul, der koste 11 Rupees pr.
Ton, hvorimod Cardiff Kul koste 30 Rupees.

Transporten af Passagerer tilbyder en betydelig Indkomst for
Dampskibe i Farten via Suezkanalen til England.

Med Dampskibe, der have Passagerbekvemmelighederne ind-
rettede efter de klimatiske Forholde, betales 50 a 55 £ for fgrste
Plads og 30 a 35 £ for anden Plads.

Havne- og Lods-Udgifter for et Fartgi paa 15 a 1700 Tons
Gross (1,200 Tons net.) med ét Dybtgaaende af 19 a 20 Fod,
der kommer og afgaar med Last fra og til Kalkutta, kan an-
slaaes til ca. 1,969 Rupees.

1 Rupee == 2 sh. — 16 Annas = 2 Pice.

I Almindelighed gjgres Akkord med en Stivador om Lastens
Losning for 3 Annas pr. Ton og 7 Annas pr. Ton for Indlad-
ning. Samtlige Havne- og Lods-Udgifter, samt Udgifterne ved
Lastens Indtagning og Udlosning, skulde saaledes i Kalkutta for
et Fartgi paa 1,200 Registertons opgaa til ca. 3,126 Rupees.

God Proviant kan erholdes for Beswetringen, under den Tid
Skibene ligge i Kalkuttas Havn, for en Pris af 4 Annas om Da-
gen pr. Person.

Omkostningerne ved at sette Dampskibe i Dok er snarere
billigere end dyrere end i England.

Bombay. Neasten al Import mellem Bombay og England
sker pr. Dampskib.  Seilskibene tage kun Andel i Trafiken med
Stenkul.

Den fornemste Exportartikel fra Bombay er Bomuld, hvoraf
Udfgrselen aarlig opgaar til ca. 1 Million Baller. Dernaest Uld,

" Lin og Rapssed, Hvede, Huder etc.

Indfgrselen bestaar hovedsagelig af Manufakturvarer, engelsk
Stangjern og Baandjern, Staal, Kobber, @1, Papir, Fyrstikker etc.

Betraeffende Exporten anslaaes denne at foregaa ca. 70 pCt.
pr. Dampskib og 30 pCt. pr. Seilskib, I det sidste Aar ankom
265 Dampskibe dr. 302,172 Registertons til Bombay.

Den stgrste Del af Exporten foregaar fra Januar til Slut-
ningen af Mai, under hvilke Maaneder der altid er Efterspgrgsel
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Fra Juni til August, under S. V. Monsonen,
Fra

efter Dampskibe.
indtraeffer Regntiden, under hvilken Tid Exporten er ringe.
September tiltager den atter.

Gjennemsnitsreisen for Dampskibe fra England til Bombay er
fra 35 til 40 Dage. (Postskibe, tilhorende Peninsular & Oriental
Kompagniet, tilbageleegge Veien fra Bombay til Southampton i 27
Dage). Reisen varer noget lengere under S. V. Monsonen.

Efter Skibenes Stgrrelse udfordres der for Losningen af et

Dampskib 6 a 9 Dage og for Ladning 14 a 20 Dage.

Paa Reisen til og fra England anlgbes i Almindelighed Port
Said og Aden samt nogle Gange Malta for at indtage Kul.

Fragterne fra England til Bombay variere fra 30 sh, til 50
sh, pr. Ton a 40 Kubikfod. Gjennemsnitsfragten fra Bombay til
England kan derimod anslaaes til ca, 60 sh. pr. Ton a 40 Ku-
bikfod. Enkelte Gange gaa TFragterne op til 70 sh. pr. Ton,
hvorimod de i Lobet af den stille Aarstid kunne gaa ned til 35 sh.

I Almindelighed bringe Dampskibene fuld Last ud fra Eng-
land til Bombay. Enkelte Gange tage de ogsaa Kul ud til D,]ed-
dah og Aden.

De til Farten paa Bombay mest sggte Fartgier exe Damp-
skibe paa 750 til 1,000 Registertons. De i Farten paa Bombay
employerede Dampskibe gjore i Almindelighed en Fart af 8 Knob
i Timen.

Et Fartgi paa 1,000 Registertons antages at kunne lade ca.
2,000 Tons a 40 Kubikfod pr. Ton. '

Aabningen af Suezkanalen har havt til Fglge, at-der nu fra
Bombay er bleven aabnet reguler Dampskibsforbindelse med an-
dre Lande end med England, fornemmelig med Marseille og de
italienske Havne.

Leilighedsvis afgaa ogsaa Dampskibe til Bremen, Antwerpen,
Amsterdam, Rotterdam og Havre.  Exporten til disse Havne er
hovedsagelig Bomuld. Til Marseille og Genua tillige Linseed.

Havneudgifter for et Dampskib, der ankommer til Bombay
med Last og ligeledes afgaar med Last, er 2 Annas pr. Ton.

For et i Ballast til Bombay ankommet Fartgi er Afgiften
kun § af den ovennaevnte Afgift, nemlig 1 Anna 6 Pice pr. Ton.

. Lodsafgiften for et Fartgi paa 300 Tons er 50 Rupees under
den gode Swmson, fra 1ste Oktober til 31te Mai, hvorimod 75
Rupees under S. V. Monsonen, fra 1lste Juni til 30te September.
For hver 100 Tons der overstiger de 300 Tons 5 Rupees T11-
leg. Ingen Fyrafgift erlegges i Bombay.

Prisen paa engelske Kul noteredes 30 Rupees pr. Ton.

Samtlige Udgifter, Havne-, Lods-, Losnings- og Ladnings-

Omkostninger, for et Fartgi paa ca. 937 Registertons kunne an- |

slaaes at opgaa til ca. 150 £,

Der existerer en temmelig betydelig Passagertrafik imellem
Bombay og Europa (hovedsageligen fgrste Klasses Passagerer).
I Maanederne September, Oktober, November og December gaa
de fleste Passagerer til Indien og i Lgbet af Marts, April og
Mai returnerer de til Europa. Med P. & 0. Kompagniets
Dampskibe betales £ 65 til Southampton. Med de andre Damp-
skibe betales £ 50 fra Bombay til Europa.

Rangoon. Den fornemste Exportartikel er Ris. Risen
modnes i Slutningen af November og bringes paa Markedet samt
udskibes i Maanederne Februar, Marts, April og indtil Midten af

Mai, da Sydvest-Monsonen indtreeffer og frembyder store Vanske-
ligheder for Afskibningen, Udfgrselen foregaar dog ogsaa, men i
langt ringere Omfang, i Lgbet af de gvrige Maaneder.

Exporten fra Rangoon fra 1ste Januar 1873 til 15de Mai
1873 opgik til 201,500 Tons, hvoraf 174,278 Tons skibedes pr.
Seilskib og 27,228 Tons pr. Dampskib via Suezkanalen.

Af de med Ris fra Rangoon afgaaede Dampskibe vare 2
norske, nemlig ,Harald Haarfager®, dr. 708 C.-L. og ,Peter
Jebsen®, dr. 419 C.-L.

Der er at antage, at Dampskibe ville blive anbragte i langt
stgrre Antal, end hvad nu .er Tilfeldet, i Tranporten-af Ris til
Europa fra Rangoon og Akyab, Seilskibene medtage nemlig en
4 a 5 Maaneders Reise til Europa. Det tidligste et Seilfartgi
kan afgaa med en Ladning af den nye Rishgst er i Midten af
Februar, og ‘det tidligste det kan antages at ankomme til Eng-
land er i Midten af Juni.. Dampskibene behdve derimod neppe
mere end 35 'a 45 Dage til en saadan Reise. Og de med
Dampskibe afsendte Risladninger ville saaledes vaere de forst an-
komne Ladninger af den nye Rishgst, for hvilke der ville kunne
obtineres en hgiere Pris end for de talrige Ladninger, der an-
komme senere pr. Seilskib.

Ladedage for et Dampskib i Rangoon fastsettes i Alminde-
lighed i Certepartiet til 10 a 15 Dage.

Dampskibe, bestemte til Rangoon, tage i Almindelighed en
Ladning Kul ud til ,Pointe de Galles* eller til , Aden“.

De i Europa i forrige Aar afsluttede Retourfragter pr.
Dampskibe fra Rangoon med Ris vare £ 4 10 sh, a £ 4 17 sh.
pr. Ton til England,(a 20 Centner nett delivered).

En "bestemt Tid er i Almindelighed fastsat i Certepartiet,
inden hvilken Fartgierne skulle vere ankomne til Rangoon.

De af Afladerne mest sggte Dampskibe ere Fartgier, der
kunne lade fra 1,000 til 1,300 Tons Ris.

Havneudgifterne ere 5} Annas pr, Registerton. Lodsafgiften
for et Fartgi med 18 Fods Dybtgaaende 160 Rupees ind og 200
Rupees ud.

Fyrafgiften 2 Annas ind og ud pr. Ton.

Kulprisen i Rangoon var den 17de September 1873 25 Ru-
pees pr. Ton for engelske Kul. Gode bengalske Kul, der benyttes
af det engelske Peninsular & Oriental Kompagni, 16 Rupees pr.
Ton f. 0. b. »

Anledning til at faa Passagerer tilbage til Europa er ikke
hyppig. Passagerfragten er 50 a 60 £ 1ste Klasse.

Akyab. I Aaret 1873 afgik 134 Skibe, dr. 86,892 Regi-
stertons med Ris fra Akyab til Europa, Heraf vare 5 Damp-
skibe dr. 3,826 Tons.

Den stgrste Afskibning finder Sted fra Februar til Maiinklusive.

Et Dampskibs Reise fra eller til England medtager cirka
42 Dage. '

Tmporten til Akyab fra Europa er hgist ubetydelig.

Gjennemsnitsfragten til England fra Akyab pr. Ton Ris, a
20 Centner, er £ 4 5 sh, til £ 4 15 sh.

Dampskibe paa 800 a 1,200 Registertons ere de, der lettest
kunne employeres i Transporten med Ris til Europa.

Udgifterne for et Skib paa 774 Registertons ere folgende:
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Indgaaende Lods (16 Fod 2 Tommers Dybtgaaende) Rupees 75. -

Udgaaende Lods og Fortgining- . . . . . — 170 -
500 Garnerings-Matter . . . . . . . . = 125 -
Losning af 363 Tons Ballast . . . . . .. — 232 14
Havneafgifter, 4 Annas pr. Ton . . . . . — 193 9
Telegrammer . . S 14 8

Skibshandlerens Regmng for Kmd Brﬂd Erter,
Mel, Kaffe etc. . . . o e o T — 843 14
For Vand og diverse Udgxfter e e e e . 89 13
Rupees 1,745 10

Kulprisen er nu Rupees 23 eller £ 2 6 sh. pr. Ton.

Passagertrafiken med England er ei meget betydelig.

Batavia. Dampskibstrafiken imellem®Europa og Java via
Suezkanalen er i Tiltagende. For @ieblikket underholdes Farten
imellem Amsterdam og Rotterdam via Southampton med Java ved
3 Dampskibslinier, hvis 12 Dampskibe altid finde fuld Last til
og fra Java.

Et Kompagni i Glasgow agter at sstte 4 Dampskibe, af 2
til 3,000 Tons Kapacitet, i Farten paa Java. Desuden deltage
flere andre Dampskibe i Farten paa Java.

De Dampskibe, der fare imellem Holland og Java via Sout-
hampton, lade fra 2 til 4,000 Tons Kapacitet.

Med Dampskibe skibes blot de mere vardifulde Varer.

I Aaret 1873 opgik The Private Export sig til:

Kaffe 232,827 Pic., af hvilke afskibedes pr. Dampskib
123,258 Pic,
Sukker 2,523,064 - — 120,212 -
Ris 117,639 - - 50,456 -
Tobak 195,005 - —_— 139,600 -
Tin 47,847 - —_ 37,850 -
The 29,668 - — 17,049 -
- 10,663 Kasser —_ 4,608 K.
Specerier 30,877 Pic. — 16,774 Pic.
GuttaPercha 8,112 - — 6,674 -
Indigo 717,238 & — 388,397 &
Huder 250,296 Stkr. — 46,381 Stkr.,
- 19,311 Pic. —_ 4,009 Pic.

1 Picul = 62 Kilos = 125 hollandske Pund = 135 en-
gelske Pund.

Den stgrste Del af Sukker- og Kaffe-Hgsten bringes paa
Markedet fra Juni til December, i Lgbet af hvilke Maaneder de
stgrste Kvanta af disse Varer afskibes. Meget ofte forblive storre

Kvanta, fornemmelig af Sukker, uskibede mdtll Januar og Februar

og undertiden indtil Marts.

Tobaken kommer paa Markedet ferdig til Sklbmng fra De-
cember til Marts.

Dampskibe finde i Almindelighed en ligesaa fordelagtlg Em-
ploy i de 3 fgrste som under de sidste 6 Maaneder af Aaret.

Tin, The, Huder og Indigo skibes i Lgbet af hele Aaret.

Ris, hvoraf Exporten til Europa ikkun er ubetydelig, skibes
fornemmelig i de sidste 4 a 5 Maaneder af Aaret.

April, Mai og Juni ere de Maaneder, da der er mindst Ef-
terspgrgsel efter Tonnage.  Afskibning af Sukker begynder en-
kelte Gange i Juni, men dette indtreeffer dog meget sjeldent.

Dampskibene benytte i Almindelighed til Oyérre_isen fra

England eller Holland til Java og vice versa 45 Dage. Nogle
af de reguleere Liniers Skibe gjor Reisen paa 36 a 38 Dage.

Dampskibe med mindre kraftige Maskiner, og som ikke kunne
tilbageleegge Reisen i hgist 50 Dage, finde meget vanskeligt Employ.

-Under almindelige Omstendigheder burde et Dampskib paa
ca. 2,500 Tons Kapacitet, bestemt til Java, veaere istand til der °
at losse og lade i Lgbetaf30 a 35 Dage. Under Vest-Monsonen
hender det dog, at lengere Tid udfordres.

Da Kul ere meget kostbare i Batavia, er det ngdvendigt, at
Dampskibene kun indtage de hgist forngdne Kvanta der, og at
de forsyne sig med Kul paa andre Pladse, som de paa deres
Vei fra og til Java anlgbe, f. Ex. Pointe de Galles, Aden, Port
Said og Malta.

Forrige Aars Gjennemsnitsfragter for Dampskibe fra Holland
var fl. 60 pr. Last af 120 Amsterdamer-Kubikfod eller 2,000
Kilos dgd Vegt. “Fra England varierede Fragten fra 45 sh. til
60 sh. pr. Ton a 40 Kubikfod eller 20 Ctr, Netto.

‘Returfragterne herfra til Holland, hidtil Bestemmelsesstedet
for alle fra Java afgaaede Dampskibe, vare som fglger: -

fl. 60 til 70 pr. Last Tin af 2,000 Kilos Gross-Veegt

- 80 - 95 — Sukker - 2,000 —_

- 90 - 102 —  EKaffe - 1,800 —

- 80 - 95 — Ris - 2,000 —

- 90 - 100 — Peber - 1,500 -
- 130 - 140 — Indigo - 1,300. —_
- 110 - 140 — Huder - 1,200 —
- 8 - 100 — The - 930 _—
- 75 - 100 — Tobak - 800 —

"1 Gylden == 194 a 20 Pence.

Fra ingen anden Plads i @sten har Fragtnoteringerne veeret.
saa favorable som fra Java.

Sukkerfragten staar ikke i Proportion til de andre Noterin-
ger., Da Sukkeret ikke let kan betale de hgie Fragter, tage
Dampskibe derfor ikke ofte Fragt med Sukker uden i de Tilfwlde,
hvor ingen anden Last er at erholde. '

De mest sggte Dampskibe i Farten paa Java ere Fartgier
paa 1,000 til 1,500 Registertons.

For @ieblikket koste de bedste Hartlepoolkul pr. Ladning
ca. fl. 29 til fl. 30 eller 48 sh. a 50 sh pr. Ton. For mindre
Kvanta op til 42 fl. pr. Ton.

Passagertrafiken imellem Java og Holland er hgist betydelig.
Prisen for 1lste Klasses Passagerer varierer fra 800 til 1,200 fl.
Postliniernes Skibe foretraekkes.

Shanghai. Shanghais Export til og Import fra Europa
sker naesten udelukkende med Dampskibe. Kul er den eneste
Vare, der i stgrre Kvanta indfgres pr. Seilskib.

Fra den 1ste Januar 1873 til 29de Oktober s. A. ankom
82 Dampskibe dr. 102,183 Registertons via Suezkanalen til
Shanghai, medens der paa samme Tid blot ankom 16 Seilskibe,
dr. 10,965 Tons med Kul via Cap.

I det ovennmvnte Antal var ikke optaget det franske Mes-
sageries Maritimes og det engelske P. & O. Kompagniers Skibe,
der underholde regelmeessige Forbindelser via Suezkanalen imellem
Europa og Kina. Gjennem Ocean Steam Ship Compagnies Skibe
underholdes regelmaessige Forbindelser imellem Liverpool og Kina.

Reisen fra England via Suezkanalen medtager ca. 50 Dage.
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En Reise fra England til Kina og tilbage igjen beregnes i Al-
mindelighed at medtage ca. 5 Maaneder.

Exportsesonen begynder i den sidste Del af Mai og er paa
det Hgieste i Juni og Juli.

Losning og Ladning medtager i Shanghai ca. 7 a 12 Dage.

Udfragterne i 1873 fra England til Shanghai, varierede fra
35 sh. a 40 sh. og hjemad fra 60 sh. til 80 sh. pr. Ton a 40
Kubikfod.

De fornemste Exportartikler til Europa ere The og Silke.

Skibe paa ea. 1,500 Tons ere de mest skikkede til denne

Fart. Fartgierne bgr gjgre 10 Knobs Fart.

Importen bestaar hovedsagelig af Manufakturvarer og Metaller, |

Shanghais Trafik er nwsten udelukkende med England, med
Undtagelse af nogle Ladninger The, der skibes til Odessa.

2 Skibe af 2,775 Tons Kapacitet ere blevne afsendte i
denne Seson via Suezkanalen til Newyork med Fragt af £ 5
pr. Ton a 40 Kubikfod.

Lodsafgiften er 30 sh. pr. Fod af Fartgiets Dybtgaaende.
Tonnageafgiften 2 sh. 6 d. pr. Ton. Besgger Fartgieti Lgbet af

4 Maaneder flere Gange en og samme Havn, erlegges Afgiften |

kun en Gang.

Passagerer gaa fortrinsvis med P. & 0. Kompagniets og det’

franské Messageries Dampskibe,

Prisen for 1ste Klasses Passagerer til Europa er £ 100 og
for 2den Klasses £ 75.

Prisen i Shanghai paa Cardiff Kul 72 sh. pr. Ton.
Amerikanske - 72 sh. —
Sidney - 55 sh. —

Af hvad man ovenfor har tilladt sig at anfgre fremgaar det,
at Trafiken med de ostindiske Havne, ‘Bombay, Kalkutta, Ran-
goon, Akyab og Bassein hovedsageligen foregaar i Lgbet af Vin-
termaanederne, der som bekjendt netop er den Tid af Aaret,
hvor vi hos os have Vanskelighed med at finde Sysselsxttelse for
vore Dampskibe. Ved derfor at sysselsseette Dampskibene i Farten
paa Ostindien i Lobet af Vintermaanederne og under de gvrige
Aarstider paa de nmrmere Farvande, ville vi kunne skaffe en
fordelagtic Emploi for vore Dampskibe hele Aaret rundt og derved
blive i Stand til i hgi Grad at udvide vor Dampskibsflaade, baade
hvad Fartgiernes Stgrrelse og deres Antal angaar. En Udvikling
vi under nuverende Forholdé, indskrenkede til Kystfart og til
Farten paa nermere Farvande, umulig ville kunne opnaa.

For ieblikket existerer der saaledes blot to stgrre Damp-
skibs-Kompagnier i de Forenede Riger, der have deres Skibe
sysselsatte i den stgrre Verdens Trafik, nemlig det ,Transatlan-
tiske Dampskibskompagni“ i Stockholm og det stgrre Bergenske
Dampskibskompagni.

Det fortjener sikkerligen at bemeerkes, at Farten paa de
ostindiske Farvande tilbyder Fordele fremfor Employering af
Fartgier om Vinteren paa Amerika, idet der nemlig udfordres
Fartgier med langt meegtigere Maskiner for at passere det storm-
fulde Atlanterhav, end hvad der udfordres til at befare de ost-
indiske Farvande.

Opmarksomheden en Gang henvendt paa de store Fordele,
som Dampskibsfarten via Suezkanalen frembyder, vil forhaabentlig
have til Fglge, at stgrre Kompagnier danne sig i de forenede
Riger til Anskaffelse af Dampskibe i denne Fart, saa at-der ikke

vil hengaa lang Tid, fgr de forenede Riger ville komme til at
tage en ligesaa fremragende Andel i Trafiken via Suezkanalen,
som den de indtage paa de fleste gvrige Farvande.

Om de for den svenske og norske Handel vigtigste
egyptiske Exportartikler.

Bomuld er Zgyptens fornemste Udfgrselsartikel.

Bomulden saaes i Marts og modnes efter 5 a 6 Maaneders
Forlgb.

Hovedexporten foregaar fra Midten af Oktober til Begyndel-
sen af Januar. .

Den @gyptiske Bomuld lader sig inddele i fglgende fire Ho-
vedkategorier :
»Sea-Island“. Exporten heraf opgik i 1873 til 5,000 Kvintal.
»Allini«, — — 200,000 —
»Asmuni & Mokka“, — — 1,984,000 —

Priserne paa Bomuld notéredes i Alexandria i Lgbet af 1873+

»Ordinary & Midling“ 5 a 7% Pence pr. engelsk & f. o. b.

pFaire 8 a 9% -
,Good Fair¢ . 81 a 10 -
»Go0d“ 10t a 11} -
»Fine* 125 a 15 -

Priserne paa eegyptisk Bomuld noteredes i Liverpool i Lg-
bet af 1873: .
»Ordinary & Midling* 5% a 81 Pence pr. &

»Fair« 8% a 101

»Good Fair« T al03 -
,Good« 111 a 128 -
»Fine“ 13 a 16 -

Bomuldsfrg. Denne Vare, der for 10 a 12 Aar tilbage
her saagodtsom ingen Verdi havde ogblot anvendtes til Braendsel,
er nu en af Aigyptens vigtigste Exportartikler.

I forrige Aar udfgrtes ca. 1,282,469 Ardebs Bomuldsfrg fra
Alexandria, hvoraf den stgrste Del skibedes til England.

1,000 Ardebs Bomuldsfrg veie ca. 119 Tons.

Prisen varierede her fra £ 5 10 sh, a £ 6 10 sh. pr. Ton f. 0. b.

Bomuldsfrget anvendes, som bekjendt, til Fabrikation af Olie
og Oliekager. _

Olien anvendes -i Industriens Tjeneste, dels til Fabrikation
af Sxbe samt til Maskinolie og dels til Lampeolie. I raffineret
Tilstand blandes den med Olivenolie og benyttes saaledes som

- Fgdemiddel og udskibes i dette Yiemed i store Kvanta fra Eng-

land til Italien.

Prisen i England paa uraffineret Bomuldsfrgolie noteres nu
til 21 a 22 & pr. Ton og for den raffinerede Vare 26 a 27 £
pr. Ton.

I Generalconsulatets Handelsrapport for 1872 har man til-
ladt sig nmrmere at paavise, hvilket udmeerket Foderstof Bom-
uldsfrgkagerne ere, og af hvilken Betydning de kunde blive for
vort Landbrug.

Prisen paa Bomuldsfrgkager i England noteres nu 6 a 7 £
10 sh. pr. Ton.

Om de vigtigste ®gyptiske Kornsorter.

Mais. Saaes i Almindelighed i Midten af August og hgstes

efter ca. 75 Dages Forlgb.
11



82 C. No. 3.

Consulatberetninger for 1873. Alexandria.

Mais er det vigtigste Neeringsmiddel for Landbobefolkninge
i Zgypten. . :

Udfgrselen, der foregaar hovedsagelig i Maanederne fra
Januar til April, -var i Lgbet af forrige Aar hoist ubetydelig,
opgaaende blot til 121,215 Ardebs.

- Prisen paa Varen, levert f. o. b. i Alexandria varierede i
forrige Aar fra 27 sh. a 30 sh, pr. Quarter a 480 7.

Hvede saaes i Over-Zgypten i November og i Nedre-
Zgypten i December og hgstes efter ca. 5 Maaneders Forlgb.
Den stgrste Udskibning finder Sted fra Alexandria fra Juli til
December. :

Exporten, der hevedsagelig foregaar til England, opgik i for-
rige Aar til 835,650 Ardebs. 100 Ardebs Hvede = 62 Quarter.

" Prisen varierede fra 36 sh. til 48 sh. pr. Quarter a 480
&£ o b

Paa Grund af den mgyptiske Hvedes store Rigdom paa Sti-
velse anvendes den fortrinsvis til Fabrikation deraf. Af hvilken
Grund den sikkerlig fortjener vor Industris Opmerksomhed.

Byg saaes i Oktober, November og December og hgstes fra
Marts til Mai. Byghgsten var i 1873 kun ringe. Og Exporten
deraf til England opgik blot til 29,000 Ardebs. Prisen pr. Quar-
ter Byg varierede her i Lghet af 1873 fra 18 til 25 sh. pr.
Quarter a 480- @. ‘

Bgnner er en hgist vigtig Exportartikel for Zigypten. De
saaes i Oktober og November samt hgstes i Slutningen af Fe-
bruar. Udfgrselen finder Sted fornemmelig i Maanederne fra April
til December; den foregaar hovedsagelig til England og opgik i
forrige Aar til 570,000 Ardebs. ZAgyptiske Bgnner ere et for-
traeffeligt Foderstof. Prisen var her i forrige Aar 29 sh. 6 d
a 36 sh. pr. Quarter a 480 & £ o. b.

Gummi. Den stgrste Del af den Gummi, der forbruges i
Europa, kommer fra Zgypten, fra Kordofan i Sudan. De vig-
tigste Sorter ere Gummi Arabicum og Talka. I Maanederne
September, Oktober og November foregaar den stgrste Tilfgrsel
af Gummi paa Nilen fra Sudan til Kairo. Udfgrselen af Gummi
fra Agypten 6pgik i Aaret 1873 til 106,000 Cantar. Prisen
paa Gummi Arabicum noteres nu i Kairo 250 Pjastre pr. Kvintal
og pr. Talka 100 Pjastre. .Da Forbruget af segyptisk Gummi
ikke er ubetydelig i de forenede Riger, iser ved Fyrstikindustrien,
antager man, at det maatte veere fordelagtigt at lade Varen ind-
fore direkte herfra. ' ‘

Natron. Den agyptiske Natron vindes af flere mindre

Indsger i Nedre-ZEgypten.
Den saakaldte ,Hvide Sultani® Natron skal efter anstillet
Analyse indeholde:
58.08
10.00
5.08
25.00

Kulsurt Natron.
Vand.

“Uoploselige Stoffe.
Clorurer.

Den saakaldte ,Sorte Sultani“
Kulsurt Natron.
Vand.

Uoplgselige Stoffe.
Clorurer.

»Cortag Natron“.
Dele Kulsurt Natron,

45.05
4.05
'6.00
34.00

35.00

7.08 Vand.
12.02 Uoplgselige Stoffe.
43.00 Clorurer.
»Buruny“ og ,Sciokepe“ Natron.
- 29,00 Kulsurt Natron.
8 Vand.
7.05 TUoplgselige Stoffe.
56.01 Clorurer.

. Den aarlige KExport af Natron opgaar til ca. 5,000 Tons.
(1 Ton = 800 Okes).
Priserne angives for -
" Hvid Sultani“ 130 _fres. pr. Ton f. 0. b.
WSort¢  — 99 a 105 - —
~Cortag 99 a 100 - —

»Buruny“ og ,Sciokepe“ 90 a 94 pr. Ton.

Den wmgyptiske Natron kunde sikkerlig blive af Vigtighed for
vore Glas- og Swbefabriker samt for de af vore Papirfabriker,
der tilberede Papirmasse ad kemisk Vei.

Sukker. Under den nuverende Vicekonge har Sukkerpro-
duktionen i betydelig Grad tiltaget i ZBgypten. Dyrkningen af
Sukkerrgret, der foregaar i Mellem- og @vre-ZEgypten, optager
et Areal af ca. 150,000 Feddan. 1 Feddan — 0.42 Hectare.
Roret plantes i Marts og skjeres i Begyndelsen af December, da
Fabrikernes Virksombed aabnes; Udfgrselen begynder i Februar.
I 1873 -anslaaes Sukkerhosten at veere opgaaet til 600,000 Can-
tar.  Man haaber at Produktionen kunde bringes op til 2 Mil-
lioner Cantar eller 90,000 Tons. Med denne tiltagende Export
af wgyptisk Sukker er det klart, at dette om ikke lang Tid ogsaa
vil finde sin Vei til de forenede Riger og saaledes blive af Vig-
tighed for vor Handel. De hvide @gyptiske Sukkerkvaliteter,
som have megen Lighed med smuk Amsterdamer Farin, noteres
her fra 100 til 118 Pjastre pr. 45 Kilos, de mgrke Kvaliteter
udskibes mest til England, hvor de raffineres. Prisen noteres
her fra 50 til 70 Pjastre pr. 45 Kilos,

Om de for den svensk-norske Handel vigtigste
wgyptiske Importartikler,

Om Trelast.

. Indfgrselen af nordisk Temmer er hvert Aar i Tiltagende,
og Forbruget i 1873 vilde maaske have veeret stgrre, end det
var, om ikke en i Slutningen af forrige Aar indtraadt financiel
Krisis havde standset al Udfgrelse af stgrre Bygningsforetagender,
veere sig af .offentlige som af private. Indfgrselen af svensk Trae-
last opgik i Aaret 1873 til 2,077 Petersburg Standards, hvoraf
indfgrt med norske og svenske Fartgier 1,667 Standards, med 2
tydske og 1 fransk 410 Standards. Desuden indfgrtes fra Mar-
seille henad Sommeren 1873 pr. Dampskib regelmessigen ikke
ubetydelige Kvanta af nordisk Trewlast, da Lagrene hersteds hen-
imod Juni - Juli vare meget reducerede. De her mest gangbare
Dimensioner af svensk Tgmmer ere: 4 X 9, 3 x 9, 2 x 9,
1} x 6} (hgvlede og plgiede Bord).

De fleste hidkomne Ladninger indeholdt efterfglgende Dimen-
sioner i-fglgende Proportioner: 10 pCt. 4 X 9, 45 pCt. 3 x 9,

15 pCt. 2 X 9, 25 pCt. 1} x 9, 5 pCt. 1} x 9.

De' fleste i Lgbet af forrige Aar hidkomne Ladninger fra
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Sverige have indeholdt ca. 20 a 30 pCt. hgvlet og plgiet Last,
bestaaende fornemmelig af 1} x 64, 11 X 7 og 1 x 6, 7 Bord.
Mindre Partier Listveerk ere ogsaa bragte hid.

Det er Udsigt til, at hgvlede Trevarer med Tiden her ville
finde en forgget Afsaetning.

Treelastpriserne noteres her i Pard pr. lghende Fod engelsk
3 X 9 Planker. Andre Dimensioner i Forhold. (40 Pard =1
Pjastre og 974 Pjastre = 1 £).

Detailpriserne fra Lager have varieret mellem 70 og 90
Pard pr. lgbende Fod.

Engrospriserne have varieret fra 65— 85 Para pr. lgbende Fod.

Omkostningerne ved Salget engros for en Ladning Treelast
ville her opgaa til ca. 12 pCt., Tolden 8 pCt. iberegnet.

Man undlader ikke her at gjentage, hvad man allerede har
gjort opmeerksom paa i tidligere Rapporter, nemlig at Afskibnin-
gen af Traelast til Zgypten nmsten udelukkende finder Sted fra
den botniske Bugt.

Af Mangel paa Tilfgrsel af nordisk Trelast i Vaarmaane-
derne og i de fgrste Maaneder af Sommeren, ere Depoterne ud-
tgmte, naar de fgrste Ladninger, omkrmg August Maaned, an-
komme hid.

Om Trelastforbindelser aabnes imellem Zgypten og norske
Havne, hvor Skibsfarted er aaben lenger- Tid end Tilfeeldet er

med Havnene i den botniske Bugt, vilde der sikkerlig veere Ud- -

sigt til at tilveiebringe en stgrre Export af nordisk Treelast til

Zgypten, end nu er Tilfeldet.

" Man undlader ikke at benytte denne Anledning til at feeste
de svenske Jernhandleres Opmeerksomhed paa, at det sikkerlig
vilde svare Regning at lade det svenske Jern, som nu afsendes
via England til Constantinopel, Smyrna og Beyrouth, skibes som
Ballast mad Trealastfartgier, bestemte til Alexandria, hvorfra For-
sendelsen til Beyrouth, Smyrna og Constantinopel vilde kunne ske
med stor Lethed.

"~ De ovrige Lande, hvorfra Zgypten indfgrer sin Treelast, ere:
Osterrig (Triest). Indfsrselen i 1873 opgik til ca. £ 125,000
Italien (Venedig). — — - 35,000
Tyrkiet. — — - 85,000

Det er iser med de gsterrigske og italienske Treevarer, at

vi her have at konkurere. .

Triestvaren bestaar fornemmelig af Bord med en Tykkelse
fra 4 til 2 Tommer, Bredde fra 7 a 16 Tommer, Lengde 13

Fod. Prisen paa Bord af samme Laengde og Tykkelse beregnes

efter den samlede Bredde. Bord af 1" Tykkelse, 7 a 16" Bredde
og 13 Fods Lwngde betales nu op til 430 Pjastre pr. 1,000
Tommers Bredde. TFor Bord af 1" Tykkelse, 7 a 16 Bredde
og 13 Fods Lengde betales op til-690 Pjastre pr. 1,000 Tom:
mers Bredde.

Jern. Importen af Jern foregaar na@sten udelukkende fra
England og bestaar nzsten hovedsagelig af Staffordshire Stangjern,
og Indfgrselen opgaar til ca. 4 Millioner fres. aarligen.

Prisen paa engelsk Stangjern er her nu ca. 14 £ pr. Ton.

Om Jernbaand til Emballering af Bomuldsballer.
Importen heraf fra England Topgaar aarlig til ca. 3,500 Tons,
hvor Prisen paa denne Vare nu noteres ca. £ 14 pr. Ton.

Da det svenske Jern er det engelske overlegent i Kvalitet
og Styrke, synes der at vere Grund til at tro, at man kunde

gjore Jernbaand,-arbeidede af svensk Jern, tyndere end de af en-
gelsk' Jern forarbeidede og saaledes blive i Stand til at kunne-
selge et lige "‘Antal svenske Jernbaand til samme eller billigere
Pris end de engelske. -

Lykkes det at kunne give de svenske Jernbaand ringere
Dimensioner uden at de derfor bleve mindre sterke end de en-
gelske, vil dette sikkerlig veere af stor Betydning for den svenske
Jernindustri, idet Efterspgrgselen efter Jernbaand til Emballering
af Bomuld er hgist betydelig, navnlig i Ostindien, hvor man-netop
legger ' megen Vegt paa Jernbaandenes Styrke, idet det nemlig
ved en saa lang Transport af Bomuld som_ fra Ostindien til Eng-
land' er meget om at gjgre at presse Bomuldsballerne saa staerkt
som muligt, for derved at spare Fragt, der for Bomuld -ikke be-

_tales- pr. Vegt men pr. Kubikindhold.

De her i Alexandria pressede Baller indtage et Rumfang af
29 a 23 engelsk Kubikfod -og veie fra 275 til 290 Kilogram.

_ Til . Emballeringen medgaar 11 Jernbaand, der veie fra 20.
til 22 engelske Pund.

_ Pointes de Paris. Et Slags runde Jernstifter, har her
saavelsom newsten overalt i Orienten fortrsengt de almindelige
Spiger. Indfgrselen deraf fra Frankrig til Orienten er betydelig,
og Varen fortjener sikkerlig i hgi Grad vore Jernfabrikanters .
Opméerksomhed. Prisen i Frankrig er ca. 53 fres. pr. 100 Kilos..
for de hgiere Numere.

Indfgrselen af svensk Stangjern til ZEgypten var hpist ube-
tydelig.

¢1l. Hovedimporten foregaar fra @Isterrig, fra Wien og
Gratz. Varen afsendes pr. Jernbane til Triest og derfra hid med
de ugentlig fra Triest til Alexandria afgaaede Lloyd Dampskibe.

Indfgrselen af @1 til Alexandria opgaar i Gjennemsnit til ca.-
400 Eimer ugentlig; aarlig altsaa til ca. 4,800 Eimer af Verdi
250,000 Gylden.

Indfgrselen er noget storrei Lgbet af Sommermaanederne end
om Vinteren,

Varen afsendes paa Fade, hvorved ofte opstaar betydeligt
Tab ved Leekagen, iseer om Sommeren.

Prisen pr. Eimer gsterrigsk @1 kommer i Alexandria, ibe-
regnet Fragt, Told etc., paa 27 a 31 fres. uden Fad. -

Forbruget af engelsk {1 er ei ubetydeligt. Prisen er ca 40
sh. pr. Kasse a 4 Dusin.-

Af norsk @1 er Indfgrselen kun ringe, Mangel paa direkte
Forbindelser, og de hgie Omkostninger med Varens Afsendelse
via England .gjgr, at Prisen paa det norske @1 bliver for hgi for
det hervaerende Marked. Da der imidlertid er Udsigt-til, at
direkte Afskibninger af Trelast ville komme til at finde Sted fra.
Christiania og Fredrlkstad til Alexandria, vil derigjennem tilbyde
sig en temmehg billig og forholdsvis hurtig Maade at faa Varen

- afskibet til Alexandria.

Prisen paa norsk @1 har varet 24 sh. pr. Kasse a 36 Flasker.

Fyrstikker. 1Imedens den ugentlige Omsetning af Fyr-
stikker i Lgbet af Sommeren indskraenker sig til 70 a 80 Kister,
opgaar den i de gvrige Maanedér ugentlig til 3 a 400 Kister.

Fyrstikker fra de gsterrigske Fabriker Pallak, Furth, Pajatzer
og Mayo ere de her mest efterspurgte.

Den ‘mest gangbare Vare er de Saakaldte Salonfyrstikker i

- runde Papaesker a 150 Stikker, der pakkes i Kister a 200 Dusin

11%*
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og selges her til en Pris af ca. 86 fres. pr. Kiste.
Fyrstikker forekommer nok her, men i ringe Maengde. Ngdven-
digt vilde det maaske blive for vore Fabrikanter i Begyndelsen
at gjgre nogle Opofrelser for at faa Indpas her.

Tunis.

Tunis har i det forlghne Aar ikke varet besggt af noget
svensk Skib, men af 6 norske Skibe med en Dreegtighed af 1,067
C.-L.  Af disse Skibe ere -2 ankomne i Ballast og 4 have til-
sammen losset 36,833 Planker til en Veerdi af fres. 73,460.
Den samlede Fragt udgjorde fres. 80,785.

1 af disse Skibe er afgaaet herfra i Ballast, 1 befinder sig

for @ieblikket i Goletta, hvor det indtager en Ladning Korn og

4 have allerede afsluttet fordelagtige Returfragter, der tilsammen
gaa op til fres. 48,537 50 cts. De med disse Fartgier udfarte
Varer vare Korn, Bgnner og hydraulisk presset Sparto.

Medens de forenede Rigers Fartgier for i Almindelighed
gjorde Tilbagereisen i Ballast, have de i den sidste Tid opnaaet
Returfragter. Saadanne ville sandsynligvis ogsaa vare at erholde
i 1874, da der er Udsigt til en stigende Dyrkning og Udfgrsel
af Sparto, Kornvarer og tgrrede Grgntsager.

Tanger,

Til Marokko ankom i 1873 4 norske Fartgier med en samlet
Dreegtighed af 622 C.-L.mod i 1872 4, dr. 664 C.-L. Alle Far-
tgier ankom som sedvanlig i Ballast og afgik til England med
Ladning af Bgnner og Mais, 3 fra Mazagan og 1 fra Larrache.
Den herved optjente Bruttofragt udgjorde 36,680 fres.

Algier.

Til Distriktet ankom i f. A. 33 norske Fartgier, dr. 6,311
C.-L. og 15 svenske, dr. 1,651 N.-L.  Af disse ankom 27 norske
og 11 svenske med Tralast fra Sverige, 1 med do. fra Norge
og 2 med do. fra Finland. 1 kom med Stenkul fra England og
6 i Ballast for at indtage Ladning i Algier.

Veardien af den fra Sverige importerede Treelast kan anslaaes
til ca. 1,265,000 fres. og den fra Norge til 15,000 fres.

Priserne paa svensk Tralast stege i det forlgbne Aar saa
hgit som ingensinde fgr; for 8 x 9 Toms Planker, som i Be-
gyndelsen af Aaret betaltes med 26 cts. pr. lgbende Fod, fordre
nu Exportgrerne i Sverige 34 cts.

I en for Trelastexporten saa brillant Tid som den nuvee-
rende, da det snarere brister paa Treelast end paa Markeder,
hvor den kan afsattes, interesserer det maaske lidet vore Expor-
tgrer at vide, at Algier vedblivende frembyder den samme Anled-
ning til Afsetning af Trelast som i det forlgbne Aar, og at Be-
hovet snarere synes at tiltage end at aftage. Behovet vil tiltage

" meget betydeligt, hvis Kolonisationen gjgr de Fremskridt, som
man har Grund til at vente. Vistnok have de hgie Priser standset
Foretagsomheden noget, og man har opsat paatenkte Byggefore-

Svenske .

Tunis. Tanger. Algier.

tagehder i Haab om billigere Priser, samt har begyndt at se sig
om efter anden Tralast end den svenske (fra Jurabjergene, Cor-
sika, Triest o. s. v.), men alligevel ordinerer man stadig Treelast
fra Sverige, om end ikke i den Udstraekmng som under sedvan-
lige Forholde.

-I Tilfeelde af, at de udmarket gode Konjunkturer for den
nordiske Trelast skulde ophdre, og Priserne falde paa de Steder,
som nu ved sine store Behov optage Lasten, saa vil Algier altid
aarlig byde Afsetning for mellem 6 a 7,000 Standard — og un-
dertiden mere.

Omendskjont 3 X 9 Toms Planker er den mest efterspurgte
Artikel, og omendskjont Afsetningen af Bjelker er sunket ned
til 4 a 4 mod tidligere, finder dog grove Bjelker af 30 eng.
Kub.-Fods Medium Afs@tning, og skaaren Last af andre Dimen-
sioner end 3 X 9 Toms kan ogsaa afsmttes, forudsat at den
ikke indtager en for stor Del i en Skibning, 24 X 7 Toms Bat-
tens samt 1 x 9 Toms Bord ere nest 3 x 9 Toms Planker de
mest kurante Dimensioner.

Hvad Priserne angaar er det tilstreekkeligt at bemeerke, -at
Trelasthandlere i Algier sw®lge i Detail de svenske 3 x 9 Toms
Planker til 1 fres. 60 cts. pr. Metre — 53 cts. pr. lgbende
Fod. I Forhold til de hgie Indkjobspriser, hvortil kommer for-

1 uden Fragt og Assurance alle gvrige Omkostninger for Losnmg,

Magazinering m. m., er denne Pris serdeles lav.

Jeg benytter denne Anledning til at henlede Opmerksomhe-
den paa den Udstrakning, de forenede Rigers Fragtfart fra Algier
har faaet i de senere Aar is@r fra Oran. Af de 48 Fartgier
som bave besggt Algiers Distrikt, ere 24 blevme befragtede der-
fra, nemlig:

18 norske dr. 4,662 C.-L. med Fragt af frcs. 229,828

6 svenske - 825 N.-L. — - 90,137

24 Fartgier befragtede med en Fragt af fres. 319,965

Dette tror jeg er den stgrste Fragtfortjeneste, som de fore-
nede Rigers Fartgier paa et Aar har havt fra Algier siden Krim-
krigen, og den synes at skulle blive endnu stgrre i Fremtiden.

Jernmalm, Alfa og Korn ere de hovedsageligste Udfgrsels-
artikler.

En nylig af Generalguvernoren bevilget Tilladelse for et
Kompagni til at bygge en Jernbane fra det Indre af Landet for
at fremme en stgrre Tilvirkning og Udskibning af Alfa, kommer,
hvis den erholder Sanktion af Regjeringen i Paris, til at bidrage
til en hoist betydelig forgget Export af denne Artikel. Jernbanen
skal gaa fra Saida til Arzew.

Det turde vare paa sin Plads her at nmvne nogle Ord om
Algiers Havne, helst da det er mig bekjendt, at ved Befragtnin-
ger og Sgforsikringer fordres der paa Grund af Ubekjendtskab
til de virkelige Forholde hgie Fragter og hgie Preemier til Havne,
hvor saadant ikke burde veere Tilfwlde.

Bonas Havn er blandt alle Havne i Algier en af de rum-
meligste og sikreste. De nu fuldendte Arbeider tillade Fartgier
paa 1,500 Tons og derover at indlobe og ligge sikre.

Phili ppevilies Havn er nu saa langt fremskreden, at de
Fartgier, som fgr laa og lossede paa Storas Rhed nu kunne ind-
lgbe og ligge der fuldkommen sikre, = For Narverende findes i
Philippeville en liden Dampbaad til Ind- og Udbugsering.
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) Bougie har en af de sikreste Havne eller snarere en na-
_turlig Havn, . Alle Sgfarende, som have varet der, tage ikke i
Betenkning at tage Fragt for Bougie.  Ogsaa der ere Havnear-
beider paabegyndte. Der er Oplag og Exportsted for en Del af
Kabylien. De vesentligste Exportartikler ere Olie, Uld, Figen,
Honning m. m.

Algiers Havn er formentlig tilstreekkelig kjendt.
nu blive yderligere forbedret.

Vestenfor Algier findes ingen Havn forinden man kommer til
Oran, thi Tenez og Cherchell kunne ikke betragtes som saadanne
og Mostaganem har blot en aaben Rhed.

Arzew byder derimod en sikker og bekvem Rhed ien Bugt
beskyttet mod nwmsten alle Vinde og med god Ankergrund. —Et
ikke ubetydeligt Antal af de forenede Rigers Fartgier laste her
Alfa for England.

Oran har nu en fuldstendig sikker Havn om end ikke
ganske ferdig, og det er lenge siden at Fartgierne ophgrte at
gaa til Mers-el-Kebir, hvor de tidligere laa og lossede, uden at
anlgbe Oran direkte.

Alle de ovennmvnte Havne bor ikke forgge Fragten eller
Assurancepreemien for Fartgier, der distineres dertil, thi de ere
gode og sikre. Grunden til den modsatte Mening, skriver sig fra,
et gammelt Vanrygte fra den Tid de blot vare aabne Rheder og
lidet kjendte. .

Uagtet den franske Regjering efter den sidste Krlg har paa-
lagt alle Fartoier en Kaiafgift af 50 cts. pr. Registerton, ere
Omkostningerne for Fartgier, der losse eller laste i Algiers Havne
billige.  Nylig har Regjeringen nedsat Skibsklarerernes Honorar
for udenlandske Fartgiers Expedition fra 52% til 374 cts. pr.
Ton, eller det samme som for franske Fartgier. Et Fartgi paa
300 Tons betaler i Sundhedsafgift, Lodspenge, Kaiafgift m. m.
samt Ballast (beregnet til 120 Tons) ikke fuldt 500 fres. Der-
imod er Kvarantenebestemmelserne i Algier meget strenge. Hid-
kommende Skibsforeré maa vere forsynede med Sundhedspas,
behgrig paategnet -af fransk Consul, hvis de ville undgaa Obser-

vationskvarantene med paafslgende Omkostninger, hvilken ellers
altid vil blive dem paalagt, selv om de ikke komme fra smit-
tet Sted.

Et svensk og et norsk Dampskib har iaar besggt Algier, for
der at indtage Ladning. Det er at haabe, at de forenede Rigers
Handelsflaader maatte forgge sine Dampskibes Antal, da de uden
Tvivl vilde finde god Anledning til Fragtfortjeneste paa Middelhavet,

Den vil

Capstaden.

I Lgbet af 1873 ankom til Kolonien 10 norske Fartgier,
dr. 1,314 C.-L, hvilket er 6 Fartgier og 1,0054 C.-L. mindre
end i foregaaende Aar. Alle disse Fartgier ankom fra Udlandet.

Den norske Skonnert ,Albatros“ har ogsaa i det forlghne
Aar veeret beskjeftiget med Kystfart inden Distriktet.  Direkte
fra Norge ankom intet norsk Fartgi, heller ikke er noget afgaaet
direkte herfra til Norge.

Til Kolonien ankom i det Hele 1,385 Fartmer dr. 612,211
Tons, hvoraf 1,175 dr. 516,803 Tons vare engelske, og afgik

Capstaden.

1,376 Fartgier dr. 593,362 Tons, hvoraf 1,177 dr. 529,735 Tons.
vare engelske.

Saavel Antallet som Tontallet af Fartgier, som have be-
sggt Kolonien er som det fremgaar af det Foregaaende betydelig
tiltaget, men desuagtet er Fragterne for Seilfartgier til Kolonien
betydelig steget.  Fragterne fra Kolonien har derimod ikke un-
dergaaet nogen Forandring. For Uld er saaledes i Gjennemsnit
betalt 3 d pr. & og for Kobbermalm 2 £ 10 sh. pr. Ton.

Kystfarten er blomstrende og synes stadig at forgges, Frag-
terne ere gode og Ignnende,

Totalbelgbet af Koloniens Import udgjorde if. A. 5,130,065
£ og Exporten 3,761,310 £, hvilket i Sammenligning med 1872
viser en Forggelse i Importen af 714,237 £, men en Formind-
skelse i Exporten af 904,761 £. . Importen af Treevarer forggedes
i det forlghne Aar fra 513,837 Kubikfod til 546,325 Kubikfod,
hvoraf omtrent en Halvdel importeredes dirckte fra de forenede
Riger, den ene Fjerdepart i svenske og den anden i fremmede
Fartgier.  Storstedelen af den anden Halvpart skrev sig ogsaa
fra de forenede Riger, men den importeredes over England, Resten
var af amerikansk Oprindelse, -

Prisen paa Planker, som allerede i Begyndelsen af Aaret
var temmelig hgi eller 6 til 7 d pr. lobende Fod, steg endnu
mere og gik snart op til 8 a 84 d pr. lghende Fod 3 X 9
(den her mest efterspurgte Dimension), hvilken Pris holdt sig
Resten af Aaret. [Efterspgrgselen efter Trevarer var i hele det
forlghne Aar meget livlig, og uagtet der i de senere Aar er ble-
ven indfgrt ualmindelig meget af denne Artikel, vedbliver Efter-
spgrgselen at vere lige livlig, thi alle hidtil ankomne Ladninger
blive strax omsatte og forbrugte. De storartede Jernbaneanleg,
som nu drives med megen Iver, er den fornemste Aarsag hertil,
og da Aar vil hengaa, forinden de blive fwrdige, har Travareex-
porten fra de forenede Riger til denne Koloni en serdeles god
Fremtid for sig.

Importen af Jern er i Aarets Lgb neesten fordoblet, ogsaa
paa Grund af de ovenfor nwvnte Jernbaneanl®g, men denne Ar-
tikel importeres nesten udelukkende fra England; derover gaar
ogsaa det ringe Kvantum norsk og svensk Jern, som forbruges her.

Tjeren steg i det forlgbne Aar fra 2 £ til 2 £ 10 sh. pr.
Tgnde, og importeredes der af denne Vare direkte fra de forenéde
Riger 300 Tonder. '

De ovrige Importartikler fra -de forenede Riger bestod af
ikke ubetydelige Kvantiteter Agerbrugsredskaber, Komfurer og
Fyrstikker, samt et lidet Parti Spader, Porcelen o. 5. v.

Hvad Koloniens Handel i Almindelighed angaar, saa er som
det fremgaar af det Foregaaende, Importen igjen betydelig tiltaget,
medens derimod Exporten er aftaget i samme Grad; dette har
veesentlig sin Grund i den lave Pris paa Koloniens fornemste
Udfgrselsartikel Uld, hvoraf der i 1873 exporteredes til en Veerdi
af £ 2,710,481 eller over en halv Million mindre end i 1872.

Koloniens neestvigtigste Exportartikel er Kobbermalm. Her
har ogsaa en Formindskelse fundet Sted, dog ikke i nogen bety-
delig Grad, da Forskjellen mellem det sidste og det nastfore-
gaaende Aars Export kun bestaar i en Veerdi af £ 16,237,

Exporten af Diamanter var, forsaavidt man kan se af de
officielle Opgaver, i det forlygbne Aar meget ubetydelig, idet der
kun blev udfgrt for £ 25,285, men som i en tidligere Aarsheret-
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ning bemserket, expederes ikke noget betydeligt Kvantum af denne
Artikel gjennem Toldvasenet, men bjemsendes enten med Privat-
personer eller gjennem Posten. .

De gvrige Exportartikler bestod af Huder og Skind, Struds-
fjedre, tgrret Fisk, Hvede og Byg, Vin, Elfenben etc.
~ Opdagelsen af en som det synes meget rig Guldmark ved
Lydenburg i Republiken Transvaal har foraarsaget stort Rore,
og et stort Antal Mennesker drager afsted til dette nye Eldorado.
Oplysningerne om dette Gulddistrikt ere endnu meget modsigende,
men det er udenfor al Tvivl, at Guld er fundet der i meget store
Kvantiteter.  Alligevel er det nu en stor Resiko for Personer
med smaa Midler at begive sig derhen, thi Arbeidet er haardt,

det er vanskeligt og kostbart at faa Arbeidere, og Livsfornﬁden-"

hederne ere idetmindste endnu enormt dyre.

Ved Diamantleierne ere Forholdene for narveerende paa langt

ner, som man kunde gnske. Det uhyre Fald i Prisen paa Dia-
manter paa de europwmiske Markeder, hovedsagelig foraarsaget ved
disse Diamantleiers ussedvanlige Rigdom, har afstedkommet stor
Forskraekkelse og Uro blandt Diamantgraverne, og Udsigterne

dersteds ere i.det Hele ikke serdeles gunstige..

Kvebek.

Den Forogelse i den norske Skibsfart paa Kanada, som man
sporede den foregaaende Ssson, har vedvaret, om e¢nd i mindre
Grad; til Distriktet er ankommet 437 Skibe, dr. 117,525 C.-L.
(hvoraf til Hovedstationen 185 paa 56,9064 C.-L., og til Vice-
consulaterne 272 paa 60,618} C.-L.); det foregaaende Aar an-

kom 382 Skibe af 100,621} C.-L. Dragtighed, hvoraf til Hoved-’

stationen 185, dr. 54,9074 C.-L. Forggelsen i Dreegtighed bliver
saaledes for hele Distriktets Vedkommende 17 pCt.

Den svenske Fart har derimod i samme Tidsrum vist sig
saagodtsom stationser. 17 Skibe ere ankomne, dr. 2,955 N.-L.,
imod 19, dr. 2,630 N.-L den foregaaende Seeson.

Nogen direkte Handelsomsaztning mellem Norge og Kanada
har ei fundet Sted. Den af ankomne Fartgier optjente Brutto-
fragt udgjgr £ 18,890, hvoraf falder paa Hovedstationen fra
.Norge £ 3,428, fra Udlandet £ 15,462; den stipulerede Brutto-
fragt for afgaaede -Skibe opgaar til £ 527,684, hvoraf £ 260,071
falder paa Hovedstationen, og &£ 267,613 paa Viceconsulaterne;
det samlede Fragtbelgb for Ind- og Udgaaende udgjgr saaledes
den enorme Sum af £ 546,574 eller i norske Penge Spd. 2,459,583.

Hovedstationen. Handelsomsatningen hersteds har idet
Hele taget veret livlig. Hervaerende Handelshuse befinde sig paa
en solid Basis, og de eneste markbare Fglger af den forferde-
lige Pengekrise, der hjemsggte Nabostaterne, vare en lav Vexel-
kurs, hvorpaa der dog i enkelte Tilfwlde fulgte Tab.

Antallet af til dette Sted ankomne Skibe opgaa til 905, dr.
630,391 Registertons, eller en Formindskelse af 99 Fartgier,
sammenlignet med den foregaaende Sason, da 1,004 Seilfartoier
paa 712,484 Tons besggte Stedet. Nedenstaaende Oversigt udvi-
ser Skibsantallet ifolge Nationaliteten: :

Kvebek.

Britiske 682 Skibe, dr. 497,296 Registertons.
Norske 185 -~ 113,813 —
Danske 6 — 5,562 —
Tydske 10 — 4,840 —
Italienske 8 — 4,318 —
Svenske 2 — 1,619 —
Portugisiske 8 — 1,418 —_
Franske 3 — 1,301 —
Amerikanske 1 — 224 —

Foruden de ovennavnte Seilfartdier har Stedet desuden veeret
besggt af 153 Dampskibe, dr. 196,903 Registertons, hvoraf den
overveiende  Del bestaa af Postbaade, og andre der underholde
regelmeessig Fart paa Liverpool, London og Glasgow. Antallet
af ankomne Kystfartgier. har samtidig opgaaet til 309, dr.
61,363 Tons. '

Den norske Indvandring over dette Sted, er fremdeles i
synlig Aftagende, og dette gjeelder saavel direkte ankommende,
som de der arrivere med Dampskibe via Liverpool. Med Seil-
skibe direkte fra Norge ere ankomne 2,004 Individer, og med
Dampskibe 1,075, tilsammen altsaa 3,079, eller sammenlignet med
det. foregaaende Aar, da det samlede Antal opgik til 4,940 In-
divider, en Formindskelse af 1,861 eller nesten 66 pCt. Ifglge
statistiske Opgaver ere siden 1830 eller i et Tidsrum af 43 Aar,
fra det europwmiske Kontinent 189,130 Sjzle blevne landsatte
hersteds; af disse har vistnok den overveiende Del, iser de i de
senere Aar ankomne veeret norske. S

De norske Steder hvorfra Emigranter ere udvandrede ere:

fra Christiania med 4 Skibe, 1,043 Individer

- Stavanger - 2 - 481 —
- Bergen - 1 - 301 —
- Skien -1 - 179 —

Tilsammen 2,004 Individer.
De til Consulatet opgivne Dgdsfald underveis udgjgr 8 eller

, 0,40 pCt.; Sundhedstilstanden har saaledes veret meget god.

Naar undtages de Stakler, der bleve landsatte i Moisie, har der
ikke hersket nogen Ngd blandt de ankomne Emigranter, ligesom’
ei heller nogen Klage er indgivet til Consulatet over slet Behand-
ling underveis. -
Den samlede Indvandring over dette Sted udgjgr:
fra, Storbritanien og Irland 33,795 Individer,
hvoraf 1,075 Norske -og 1,215 Svenske.

- Norge, direkte 2,004 —

Tilsammen altsaa 35,799 Individer,
imod et nasten lignende Antal den foregaaende Samson, eller
35,500 Sjele.

Trelastfragterne under Sasonens Lgb have veeret udmearkede,

‘og naaede noget fgr Navigationens Standsning en i en lmngere
‘Aarrekke ukjendt Hoide.

I Mai Maaned noteredes de fgrste Rater i 40 sh. pr. Load
for Tgmmer, og 95 a 100 sh. pr. St. Petersburg Standard torre
Planker til Liverpool, samt 95 sh. pr. Standard Planker til Lon-
don, og 33|6 a 34 sh. pr. Load Tgmmer til Clyde Floden. En-
kelte Afslutninger fandt Sted til disse Tal, men den overveiende
Del af de ankomue Fartgier, der dennegang lod vente lenge paa
sig, vare bundne ved allerede forhen afsluttede Certepartier.
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Tendensen viste sig snart at vere i Stigende, -0g medio Juni
Maaned effektueredes Befragtning til London a 100 sh. pr. Stan-
dard,  hvilken Rate tildels kunde erholdes i Glasgow og irske

Plankestedér, imedens Fragter fra Thue Rivers, et Ladested be-.

liggende en 90 engelske Mile ovenfor, noteredes med en Avance

af 5 sh. pr. Standard. I Begyndelsen af den efterfglgende Maa--

ned vare Raterne avancerede til 102 a 105 sh. pr. Standard for
Planker, og 41 sh, a 42 sh, 6 d pr. Load Bjelker til London, og
lignende Fragt til Liverpool, med tildels livlig Efterspgrgsel, og i
Slutningen af Maaneden vare Raterne stegne 45 a 46 sh. for
Tgmmer og 115 sh. pr. Standard, dog grundet paa Skibsmangel
blev dog lidet udrettet i denne Branche. I denne Maaned afslut-
tede et norsk Fartgi at laste hersteds for Buenos Ayres a Doll.
36 pr. 1,000 superficielle Fod, og 5 pCt. Tilleeg, eller henved £
11 pr. St. Petersburg Standard. Under August Maaned, omend-
skjgndt der ikke kunde siges at herske nogen videre Livlighed i
Markedet, undergik Fragterne en videre Avance, og noteredes
117 sh. 6 pr. Standard til London og Glasgow, samt i 45 sh. pr.
Load for Tommer, og 115 sh. pr. Standard til Liverpool, med
3 sh. 6 d a 5 sh. Standard Tilleeg til Udhavne. I den fgrste
Halvdel af September Maaned naaedes det hgie Tal 120 sh. pr.
Standard Planker, og 46 a 48 sh. pr. Load Tgmmer til London,
samt 45 sh. for Tgmmer til Liverpool. En sukcessiv Falden
indtraf derpaa, og ved Midten af den efterfolgende Maaned vare
Raterne nede i 112 sh. 6 d a 115 sh. pr. Standard, hvorefter
en Reaktion fandt Sted, med livlig Efterspgrgsel efter ledig Tonage,
og Raterne gik i Slutningen af Oktober og Begyndelsen- af November
op til 125 sh. pr. St. Petersburg Standard for Planker, og 50
sh. for Bjelker til London, og en lignende Rate for tgrre Planker
til Glasgow, der saaledes bliver Smsonens Maximumrate. Vinte-
rens pludselige Indtreeffen, efter en forferdelig Snestorm af 18de
November, satte imidlertid en Stopper for al videre Befragtning.
Fra den Dato kan Vinterens Begyndelse regnes, der i Sammen-
ligning med de sidste 20 Aar, er fra 2 til 3 Uger tidligere end
seedvanlig. Mange Fartgier, der samtidig befandt sig i Floden,
lede Havari, og de Skibe, der laa seilfeerdige hersteds, deriblandt
»Harald Haarfager* af Stavanger, bleve ngdsagede til at gaa i
Vinteroplag.
Den samlede Trelastexport udgjor:
Af Tommer (mestendels Whitepine) 16,701,520 Kubikfod
- Planker, Gran 1,567,049
' Furu 4,650,538

6,217,587 Kvebek Stand.
- Egestav, Pipe & West-Indiana . 4,276 Mille
- Lathwood . 1,008 Cords,
samt til- Laplatastederne, 36 080 000 superﬁclelle Fod, Bord og
Planker.

Den samlede Beholdning, usedvanlig stor ved de forskjellige
Tomter i og omkring Stedet, kan ved Aarets Udlgb anslaaes til:

Af Tgmmer 21,771,554 Kubikfod

- Planker 2,629,114 Kvebek Standard
- Egestav 7,963 Mille
- Lathwood 412 Cords;

Trelastpriserne, iser for de eedlere Sorter, der nu komme lang-
-veis fra, holde sig fremdeles hgie. For White-pine forlanges fra
16 c. til 33 c. pr. Fod efter Dimensioner. Red-pine fra 25 c.

“ning stod i 7§ a 8 Doll.

- der, 4} a 5} Doll.

til 35 c. pr. Fod. Alm sewlges fra 35 c. til 43 c. pr. Fod. Eg
betinger fra 45 c. til 53 c¢-pr. Fod, og ere stgrre Dimensioner
vanskelige at erholde. Hockmotoc selges fra 20 c. til 30 c. pr.
Fod. TFuruplanker noteres hgit, 100 a 108 Doll. pr. Kvebek
Standard Hundrede ({ stgrre end 1 St. Petersburg Standard),
imedens Gran staar i 35 a 45 Doll. pr. lignende Standard. Stor
Egestav (Pipe) noteres til 300 Doll. pr. Mille, og hden (West-
Indiana) til 8 Doll. pr. Mille.

Kul. Stedet er i Lgbet af Sommeren bleven tilfgrt 113,710
Tons, eller 47,000 Tons "mindre end den foregaaende Sason.
Den hgieste obtinerede Pris fra Skibgborde var 104 Doll. pr.
Cholden, 9: 1% engelsk Ton. Noteringen ved Skibsfartens Stands-
Da Priserne i England hele Tiden
have holdt sig hgie, kan ikke disse Tal repreesentere nogen videre
Fortjeneste, '

_Salt. Importen opgaar til 22,229 Tons = 222,295 Sxkke.
Prisen har veeret meget variabel, fra 54 c. pr. Smk, til 1 Doll
10 c., der senhgstes blev betalt for en Ladning, som et morsk
Fartgi medbragte for egen Regning, og som afgav ganske god
Fortjeneste, Fra Pakhus swlges nu Varer i Smaapartier fra 13
til 2 Doll. pr. Sak, men de fgrste Vaartilfgrsler maa uvilkaarlig
bringe Prisen ned.

. Fisk., Da Opgaver mangle over det hidfgrte Kvantum, kan
kun de obtinerede Priser noterés.  Kvaliteten er paa Grund af
en omhyggeligere Tilberedelsesmaade befungen at vere bedre end
sedvanlig, og Priserne have saaledes ogsaa veret noget hgiere.
Det tilforte Kvantum ansees tilstreekkelig for Vinterbehovet.

Dry Codfish (Klipfisk) realiseres fra 4 til 4} Doll. pr. Ctr.
(112 @ engelsk). Green Codfish (saltet Torsk) 3 Doll. 80 c. a
4 Doll. 30 c. pr. Tgnde. Lax, fersk, 12 c. pr. @ ; saltet i Tgn-
Codoil (Torsketran) har staaet i lav Pris;
den solgtes senhgstes fra Skibshorde til 56 c. pr. Gallon. Sealoil
(Seltran) har veret lidet sggt, og noteres i 55 ¢. 65 ¢, pr. Gal-

| lon. Skibsbyggeriet befinder sig fremdeles paa svage Fodder, og

de Forhaabninger, man narede forrige Vinter, at denne for Stedet
engang saa vigtige Neeringsgren, paa Grund af Jernets Stigen,
nu igjen vilde komme sig, ere ei gaaede i Opfyldelse. 11 Skibe,
dr. 11,900 Tons, ere for Tiden under Bygning, imod 8, dr. 8,600
Tons den foregaaende Vinter.

Viceconsulaterne. Montreal, Stedet har veaeret besggt
af 650 Skibe paa 405,781 Tons, deraf 21 norske. Xornfragterne
have under hele Saesonen vaeret noteret hgie. Raterne aabnedes
i Mai Maaned med 7 sh, 6 d. pr. Quarter af 480 &, Hvede til
Cork for Ordres. Disse undergik en gradevis Stigning, indtil
Maximum naaedes i medio September Maaned med Notering 10
sh. 6 d. a 11 sh. pr. Quarter for passende Fartgier. En Ned-
gang fandt derefter Sted, og stode Raterne senhgstes i 7 sh. 6

| d a 8 sh. pr Quarter, hvormed Befragtningssesonen afsluttedes.
| Treelastfragterne til Laplatastederne vare samtidig meget gode,

fra Doll. 24 pr. 1,000 superficielle Fod til Doll. 29 med 5 pCt.
Tilleeg (1 St. Petersburg Standard = 1,960 superﬁcxelle Fod).
Den samlede Export udgjorde

af Hvede 8,075,260 Bushels
‘= Mais 3,520,568 —
- Erter 824,000 —

- Andre Kornsorter 331,000 —
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af Mel - 856,125 Tgnder
- Flesk 20,000 —
- Smgr 158,000 Fjerdinger.
Den antagelige Beholdning ved Aarets Udlgb kan anslaaes til

af Hvede 779,841 Bushels
- Mais 240,798 —
- Erter 3,929 —
- Andre Kornvarer 40,152 —
- Mel 90,550 Tgnder.

Ved Udmudring er Skibslgbet mellem Kvebek og Montreal
bleven saa forbedret, at Fartdier paa indtil 19 Fods Dybgaaende
med Sikkerhed kan passere. ' '

Saguenay. Tretilvirkningen drives i Vinter kun i mindre
Maalestok, og omtrentlig 4 af det sedvanlige Kvantum vil findes
feerdig til Vaarafskibning. N

I Escommaine, et lidet Ladested paa den nordre Side af
St. Laurencefloden, Rimonski og Trois Pistoles paa sammes sgn-
dre Side, findes tilstreekkelig Last til Vaarudskibning, som rime=
ligvis vil blive noget indskreenket. Beholdningen anseettes til ca.
1,800 St. Petersburg Standard.

Gaspé. Ved dette Sted er i de senere Aar bleven oprettet
Sagbrug, saa at foruden Fiskeprodukter, nu ogsaa endel Trelast
udfores derfra. Pladsen har i Sommer varet besggt af 54, til-
dels mindre, Fartgier paa 9,163 Tons. Torskefiskeriet har kun
afgivet et middelmaadigt Udbytte, omtrent 25,000 Centner mindre
end det foregaaende Aar, eller i det Hele en samlet Fangst af
158,000 Centner; af dette Kvantum, samt af hvad der var til-
overs fra forrige Aar, er udskibet, fornemmelig til Syd-Amerika,
76,730 Centner, til en Veerdi af Doll. 314,133.  Af Hvaltran
bragtes i Markedet kuns 340 Tgnder. Makrel- saavelsom Laxe-
fiskeriet var upaaklageligt, men kan neppe endnu ansees som
nogen Exportartikel,  Fiskeudbyttet fra Magdalen-@erne i St.
Laurencegolfen har vieret godt, og under Lgbet af Sommeren er
derfra udfgrt: 15,534 Centner Klipfisk, 458 Tgnder prima saltet
Torsk, 2,416 Tgnder Sild, 5,450 Tgnder Makrel, 5,920 Gallons
Torsketran, 18,669 Gallons Seltran, samt 5,415 Selskind, alt til
en kalkuleret Verdi af Doll. 120,000.

Miramichi, Ny-Brunswick. Saavel dette Sted, som
andre i nevnte Provinds, have vearet besggte af et stgrre Antal
norske Fartgier end nogensinde forhen, og har havt en meget
livlig Omseetning, der tildels har givet gode Resultater. En for-
holdsvis stor Vinterbeholdning, ca. 14,000 Standard, noteredes

ed Aarets Udlgb, og Skovvirket foregaar i ikke liden Udstraekning.

Fra Bathurst og Buctouche, mindre Ladesteder, er nsten
alt, hvad der kunde tjene til Udfgrsel, bleven udskibet.  Stgrre
Tilberedelser foregaa i Skovene og Stederne, saa at der vistnok
til Sommeren vil blive Beskjaftigelse til flere Fartgier.

Richibucto. Udbedring af Barren udenfor Havnen, hvor-
med der skal fortsmtles nweste Sommer, har havt til Fglge, at
Stedet afvigte Seeson har veeret besggt af 24 norske Fartgier,
eller 3 Gange sdamange som de nermest foregaaende Aar. Ud-
skibningen har saaledes veret betydelig, og kan man nzre Haab
om, at Omsatningen til Sommeren vil blive endnu stérre. Den
overvintrede Beholdning af Planker og Bord kan tilnsermelsesvis
anslaaes til 2,500 Standard.

Dalhousie er det eneste Sted, der ikke udviser nogen forgget

Skibsfart. Man vil antagelig til Vaaren have ferdig til Udskib-
ning 4,000 St. Petershurg Standard Planker og 2,500 Load Témmer,

Shediac. Man formoder en stgrre Udskibning naeste Seeson,
og Sggningen, der iaar har varet ret anseelig, kan saaledes ventes
forgget. Den samlede Export opgaar til henved 3,500 Standard.

‘St. John.” 37 norske Fartgier have besggt Stedet. I Lig-
hed med Kvebek og andre kanadiske Steder, har Fragterne der-

_steds ogsaa veret meget hgie, varierende fra 5 til 6 £ pr. St.

Petersburg Standard Planker. En stor Del af Befragtningerne
ere dog foregaaede i England. Beholdningen anslaaes til 30,000
Standard med de swedvanlige Tilfgrsler under Vintertiden.

Halifax, Ny Skotland, har ogsaa veeret besggt af et stgrre
Antal norske Fartgier, nemlig 21, I afvigte Seson er en ny
Exportbranche opstaaet, nemlig Trelast, og som antagelig aarlig-
aars vil tiltage. Stedet har forresten en ypperlig Havn og en
serdeles bekvem Beliggenhed. Bugwash fremviser ogsaa en forg-
get Skibsfart. Trelastudskibningen opgaar til 800,000 Standard.
Prospekterne for nwste Sason lyde nogenlunde gode, men den
overvintrede Beholdning er liden, ca. 750 Standard.

‘Yarmouth har varet bestgt af et norsk Fartgi med Lad-
ning, der afgik derfra igjen i Ballast.

Pieton har en betydelig Kulexport, saavel til europeiske
som kanadiske Steder. Det har en fordelagtig Beliggenhed, og
Skibe bestemte til Kvebek kunne godt anlgbe samme, og uden
videre Tidspilde indtage Kul som Ladning, men ere nu hindrede
deri ved de kanadiske Kystfartlove. Stedet har vaeret besggt af
605 Skibe dr. 156,635 Tons, hvoraf 119, dr. 83,986 Tons vare
Dampskibe. De importerede Varers Vardi opgaar til 1,704,784
Doll., og Vardien af Exporten til 559,505 Doll., tilsammen ca.
24 Million Doll. Stedets faste Udgifter ere moderate, nemlig
Lodspenge fra 6 til 12 Doll., efter Dragtighed. Havneafgift 1}
¢. pr. Ton.  Hospitalsgebyhr 2 c¢. pr. Ton (der kun erlegges 2
Gange under et og samme Aar). Dampsl®bning i Havn fra og
til de forskjellige Kulyeerfter 5 c. pr. Ton.

St. Johns, Newfoundland. Viceconsulen skriver:

" ,Fiskerierne har i det Helé taget i denne Seson veeret me-
get produktive, og det antagelige Kvantum Fisk paa hele Jen
for Narverende kan ansettes til 600,000 Kvintaler. Udsigterne
ere saa lovende, at fra namste Aar flere Baade og Mandskaber
end nogensinde for ville blive anvendte i Fiskerierne.“

De obtinerede Priser have vaeret ganske antagelige:

Torsk, Large Merchantable 22 sh. a 22 sh.6d pr. Centner,

Medium — 31 sh. 6d a 32 sh. - —
Small —_ 21 sh. - —_
Madeira — 19 sh. - —
West India — 16 sh. - —

Lax No. 1, 2, 3, fra 55 sh, til 75 sh. pr. Centner.
(5 sh. Newfoundland Cz. = 1 Doll. Guld).
Tran pr. Ton, £ 35 (Doll. 140).

Matrosers Rgmning. -Omend dette Uvaesen fremdeles
vedvarer, er det dog noget tilfredsstillende at kunne meddele, at
det er i Aftagende. Den ifjor Vaar forggede Politistyrke har
saaledes vist sig gavnlig. Om nu vore Sgfolk rigtig kunde lere
at kjende, hvilke skadelige og fordeervelige Fglger en saadan
Romning vil paafgre saavel dem som Rederierne, og videre indse,
at Lokkemidlet, som almindelig benyttes, en stgrre Aflgnning,
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ved paafolgende Forhyring udelukkende gaar i andres Lommer,
wilde de vistnok l®nge betenke sig inden de kaste sigi Henderne
paa Crimps. For hele Distriktets Vedkommende har ifglge Op-
gave 331 Desertioner fundet Sted; deraf komme 161 paa Hoved-
stationen og 170 paa Viceconsulaterne. Da Distriktet har veeret
besggt af 457 norske Skibe, falder saaledes ikke fuldt § Mand
(0,72 pCt.) pr. Skib, eller meget gunstigere end den foregaaende
‘Seson, da der kom 340 Desertgrer paa 382 Ankomster, eller hen-
ved 1 Mand (0,90 pCt.) pr. Fartgi. Her maa ogsaa bemerkes, at
-af Hovedstationens 161 Desertgrer ere 80 blevne paamgnstrede
i Udlandet — Opgave fra Viceconsulaterne mangle —, og anta-
ges, at en stgrre Del, iser de i England forhyrede, allerede for-
hen vare Rgmlinge, og som saadanne, ialfald mange af dem,
rimeligvis vilde have rgmt, hvorhen de end vare komne, bliver
Forholdet endnu gunstigere.

Af totale Forlis, foruden mindre Ulykkes- og Havaritilfeelde,
«re 6 indtrufne blandt norske Fartoier; af disse forvoldtes 3 ved
.de svere Storme, der i Slutningen af August Maaned herjede
Kysterne af Ny-Brunswick og Ny-Skotland. Intet Menneskeliv
gik tabt. . -

I det kanadiske Fyrveesen har der hersket stor Virksomhed.

Mange nye Fyre ere blevne oprettede eller ere under Opforelse, |

0g paa flere ere de gamle Lysapparater ombyttede med nye og
tidsmeessige Opfindelser. Fyrskibe ere blevne placerede ved Ma-
nixengen Rev og Red Island, og paa Cape Race er opfort en
kraftig Damppibe.

Sundhedstilstanden i Distriktet er og har veret upaaklagelig.

At nogen videre Handelsomssetning mellem de forenede Riger
og Canada nogensinde vil opstaa, er vel, grundet paa de i mange
Henseender ensartede Produkter fra begge Lande, neppe tenke-
ligt, ialfald ikke i nogen stgrre Maalestok, i den neere Fremtid.
Enkelte af de forenede Rigers Frembringelser burde dog vel kunne
-skaffes Indpas her, hvis de ved sin Prisbillighed kunne egne sig

dertil, til Ex. @1, der dog ikke maatte staa i hoiere Pris end 4 |

sh, pr. Dusin Flasker. Jern muligens 1 a 2 Ladninger. Glas,
som muligen vilde komme til at konkurrere med belgisk, inkl.
Flasker, af her brugelige Fagon. Billige Fyrstikker vilde ogsaa
kunne afsettes med Fordel. Af Exportartikler herfra bgr for-
nemmelig henregnes Bygningstgmmer og stgrre Bjelkedimen-
sioner, muligens ogsaa endel Korn- og Fgdevarer; disse sidste
vilde dog antagelig kunne erholdes ligesaa billig i Newyork for
‘Udfgrsel, der derhos har den Fordel at staa i direkte Dampfor-
bindelse med Norge. ]

Udsigterne for naeste Saeson maa siges at veere meget gode.
Hvorledes vort Fragtmarked vil stille sig til Vaaren, kan
man neppe nu saa tidlig have nogen sikker Formening om; det
vil hovedsagelig bero paa de Kontraktpriser, som under Vinter-
tiden erholdes for Trzlast i England. '

Da imidlertid saavel Tgmmer- som Plankebeholdningen ved
Aarets Udlgb er betydelig stgrre end swedvanlig, og da Produk-
tion af Last i Skovene foregaar paa vanlig Maade, behgver man
neppe at befrygte, at Raterne ved Skibsfartens Aabning ville
noteres under 100 sh. pr. St. Petersburg Standard Planker.

Kvebek. Washington.

‘Washington.

I. Skibsfarten.

Ifglge officielle Opgaver besggtes de forenede Staters Havne
i Aarene

1870

1869. 1871. 1872. 1873.
P N P S PR PR S PN
af fremmede Skibe .
18,804 19,513 19,406 18,657 31,647
‘ . paa Tons :
5,350,000 5,700,000 6,266,000 7,094,000 11,696,000.

Den norske Skibsfart paa de forenede Stater har veeret i
sterk Tilveext under sidstafvigte Aar.

Ifslge de fra Consulaterne i Newyork og San Francisco samt
de under Generalconsulatet lydende Viceconsulater indkomne Op-
gaver ankom i

1873 til de forenede Stater 996 norske Fart. dr. 208,458% C.-L.

1872 — 656 — 137,395 -
1871 — 459 — 92,299 -
1870 — 952 — 49,384 -
1869 — 235 — 455795 -

Hvad specielt angaar den mnorske Skibsfart paa de til Wa-
shingtons Distrikt hgrende Havne, har Tilveexten ogsaa under
afvigte Aar veeret swrdeles betydelig.

.Saaledes ankom i
1873 til Washingtons Distr. 491 norske Fart. dr. 99 960 C.-L.

1872 i —_ 334 — 70,863 -
1871 — 200 — 42,756 -
1870 — 139 — 28,795 -
1869 — 120 — 26,287 -
Under sidstafvigte Aar ankom
til Newyork Distrikt 500 norske Fartgier dr. 107,417 C.-L.
- Philadelphia 101 — 21,5104 -
- Baltimore 79 — 16,098% -
- Pensacola 79 — 27,234 -
- New-Orleans 76 — 18,066 -
- Washington 41 —_ 5,273 -
- Boston 32 — 2,747 -
- Darien 23 —_ 5,742% -
- Galveston 21 —_ 3,413 -
- Savannah 12 — 2,546 -
- Charleston 13 —_ 2,056 -
- Norfolk 9 — 1,269% -
- Richmond 8 — 1,025 -
- San Francisco Distr. 5 — ‘1,081% -

Fragterne have i Lgbet af 1873 varet gode, og Udsigterne
ere ogsaa for indeverende Aar meget lovende, iser for Havnene
i Syden. '

Viceconsulen i Boston skriver i sin Aarsberetning med Hen-
syn til Desertionen af Sgfoll:

.Uagtet der i afvigte Aar ankom til Boston langt flere
svenske og norske Skibe end i de foregaaende Aar, er dog ikke
Antallet af Desertgrer i veesentlig Grad forgget. I mange Til-
faelde har det lykkes Skipperne efter nogen Sogning igjen at paa-
gribe Desertgrerne.  Disse ere altid blevne arresterede og forst

bragte ombord igjen, naar Skibene vare seilklare, og det er at
12
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haabe, at demne Fremgangsmaade vil bidrage til at _afholde vore
Sgmeend fra at forlade deres Skibe, hvor de i Almindelighed be-
handles vel, og hvor der sgrges for dem paa en ganske anden
Maade end ombord paa amerikanske Skibe, hvor de ere ube-
kjendte med Sproget og udsatte for enhver Slags haard Behandling.“

1L

a) Indforsel: .
Veardien af den samlede Indfgrsel til de forenede Stater ud-
gjorde, ifglge officielle Opgaver, i Fiskalaaréne:

1869. 1870. 1871, 1872. 1873.
437,000,000 462,000,000 541,000,000 640,000,000 664,000 000 Doll.
hvoraf fra Sverige og Norge i samme Aar

1,103,000 1,180,700 1,839,000 1,770,000 2,598,000 Doll.

Det sidsta‘nfiirte Belbb er kun ubetydeligt hgiere end Veer-
dien af det fra Sverige i samme Aar indforte Jern.

Fra Norge vides ingen Indforsel af demne Artikel at have
fundet Sted under sidstafvigte Aar.

b) Udforsel:

Vardien af de forenede Staters samlede Udfgrsel udgjorde i

1869. 1870. 1871, . 1872 1873.
413,000,000 499,000,000 562,000,000 549,000,000 649,000,000 Doll.
heraf til Sverige og Norge

167,000 106,000 1,318,000

Handelen.

742,000 2,542,000 Doll.

Fra Newyork afskibedes i 1873 direkte til Norge 5 Lad- |

ninger Petroleum til en Verdi af Gulddoll. 125,000. Guldagioen
har i 1873 varieret mellem 8 og 19.

I Libet af sidstafvigte September indtraf i Newyork en stgrre
Pengekrise, der begyndte med flere betydelige Bankierhuses uven-
tede- Standsning.  Krisen udbredte sig snart til saagodtsom alle
Stater i Unionen; talrige Banker indstillede sine Betalinger, og
saagodtsom al kommerciel Omszetning ophgrte i nogen Tid.

Endskjgnt de nermeste Fglger af Krisen ere overstaaede,
udgver dog den almindelig udbredte Misndie endnu i nogen
Grad sin lammende Indflydelse paa al Handels- og Fabrikrgrelse.

III. Emigrationen.
I det flskale Aar 1873 ankom til de forenede Stater 459,803
Emigranter, hvoraf fra Norge 16,247 mod 11,421 i 1872.
Fra Sverige ankom i 1873 14,303 Emigranter,

- Storbritanien 166,843 —_
- Tydskland 149,671 —
- Danmark 4,931 —_ .

Med de til den norsk-amerikanske Linie hgrende Dampsklbe
ankom i 1873 tilsammen 4,189 Emigranter til Newyork.

Newyork.

I. Skibsfarten.

Af norske Fartgier ankom i 1873 500 dr. 107,417 C.-L.
mod 320 dr. 66,112 C.-L. i 1872, og afgik 492 dr. 105,339
C-L. mod 329 dr. 67,336 C.-L. i f. A. Den norske Skibsfart
paa Distriktet udviser saaledes en Forggelse i sidste Aar for
ankomne Fartgiers Vedkommende af: 180 dr. 41,305 C.-L. og
for afgaaede: 163 dr. 38,373 C.-L.

=

Antallet af overliggende Skibe var i 1873 20 'dr. 4,287
C.-L. mod 29 dr. 5,669 C.-L. i 1872. I forlgbne Aar indkjgbtes-
2 Fartgier dr. tils. 360 C.-L. mod 1 dr. 115 i f. A.

I sidste Aar ankom direkte fra Norge med Ladning 16~
Skibe, dr. 8,994 C.-L., hvoraf 15 Dampskibe, hvis Ladning imid--
lertid var indtaget i England, og 1 Seilskib, der indehavde hgist-
ubetydelig Stykgods, samt i Ballast 21 Skibe dr. 4,802 C.-L.
Fra udenrigske Havne ankom med Ladning 223 Skibe dr. 43,114
C.-L. og i Ballast 240 Skibe, dr. 50,507 C.-L. .

Fra Newyork afgik 5 Skibe dr. 1,022 C.-L. direkte til Norge:
med Ladning og til udenrigske Havne med Do. 478 Skibe dr.
102,049 C.-L. samt i Ballast 9 Skibe dr. 2,278 C.-L.

, Af svenske Skibe ankom 1 direkte fra Sverige med Ladning
dr. 146 N.-L. og fra udenrigske Steder med Ladning 39 dr. 4,177
N.-L., samt i Ballast 11 Skibe dr. 1,463 N.-L., hvilket tilsam-
men udviser en Forggelse. mod 1872 af 15 Skibe dr. 9591 N.-L.

Fra Newyork afgik 5 Skibe dr. 4541 N.-L. direkte til Sve-
rige med Ladning og til udenrigske Steder med Do. 43 Skibe
dr. 5,203} N.-L. samt i Ballast 1 Skib dr. 87 N.-L., hvilket &
Forhold til 1872 viser en Forogelse af 11 Skibe dr. 861 N.-L.

Det bemerkes, at de oven angivme forskjellige Antal af
Fartgier ofte indeholder det samme Fartsi flere Gange, idet det
nemlig anfgres med nyt Nummer for hver Gang det ankommer
eller afgaar.

Folgende Tabel udviser Antallet af de forskjellige Nationers

-Skibe, der i 1873 besggte Newyorks Havn:

De forenede Stater 2,275 Skibe

Storbritanien 2,203 -—
Norge . 522 —
Det tydske nge . 487 —
Italien . 421 —
Osterrige 163 —
Sverige 53 —
Danmark 30 —
Holland . 38 —
Spanien . 39 —
Rusland . . 27 —
Portugal ... 17 —
Belgien . . . . . . . 9 —
Argentina 9 —

1 det Hele besggtes Newyorks Havn af 6,315 Fartgier mod

5,554 i 1872.

1L

Af Foranstaaende vil sees, at Antallet af de hertil ankomne
svenske og norske Fartgier i det forlgbne Aar har varet stgrre
end nogensinde for, hvilket forst og fremst er begrundet i de gode

Fragtforholdene.

- Konjunkturer i Almindelighed foruden, som jeg tror, deri, at de

for i Sortehavsfarten employerede norske og svenske Fartgier nu
ikke lengere finde fordelagtig Beskjaftigelse der. Grunden til de
useedvanlige hgie Fragter maa neermest sgges i den szrdeles store”
Udfgrsel af Kornvarer og Petroleum, og vare Gjennemsnitsfrag-
terne til Europa ca. 25 pCt. hgiere end det foregaaende Aar.
Ogsaa fra sydlige Havne vare Fragterne for Bomuld, Tobak og

“Harpix hgiere end sedvanlig.

Af Petroleum alene udfgrtes herfra 3,640,000 Tgnder og fra.
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Philadelphia 2,140,000 Tgnder. Antager man, at hvert Skib i
Gjennemsnit medtager 3,000 Tgnder, anvendtes for Transport af
-denne Artikel ca. 1,600 Skibe. @ Mange Fartgier kom herover
i Ballast, da der tildels ikke var tilstreekkelig Ladning fra Eu-
ropa, og Fragterne derfra forgvrigt vare saa daarlige, at det ikke
kunne l6nne sig at opholde Fartgierne derfor, men desuagtet la-
-der det til, at Rederne hjemme har havt ret god Fortjeneste ved
:at holde sine Skibe gaaende paa Newyork. Fragterne for Tgm-
mer fra Florida vare ogsaa gode og har adskillige norske og
-svenske Fartgier deltaget i denne Fart saavel til Europa som til
La Plata.

Fragterne for Kornvarer til Cork for Ordre vare i Mai Maa-
mned 7 sh. 6 d pr. Quarter, steg udover Sommeren til 10 sh.,
qnen faldt ned igjen i Paniken i September og Oktober til 9 sh.,
og da Kanalerne frgs til, hvilket denne Gang indtraf temmelig
-tidlig, vare Fragterne 8 sh. til 8 sh, 3 d.

I de samme Terminer vare Fragterne for Pétroleum 6 sh.
6 d til 7 sh. 10 d og 7 sh. 9 d.

Til andre Steder vare Fragterne selvfolgeligi Forhold dertil.

Hvad Udsigterne for dette Aar angaar, synes de at vaere
meget lovende, da Alt tyder paa aktive Forretninger. Her findes
nemlig betydelige Beholdninger af Raaprodukter, som i ethvert
‘Fald maa afskibes. For @ieblikket synes det vistnok, at der i
TForhold til forige Aars brillante Konjunkturer er en liden Stag-
nation; men dette afhenger kun af herverende gieblikkelige Kon-
Jjunkturer, og de Fragter, der erholdes, ere forgvrigt meget gode
©0g lgnnende. Beholdningerne af Bomuld ere ualmindelig store i
alle sydlige Havne. Inde i Landet ere temmelige store Kornop-
lag, der vil komme frem ved Kanalernes Aabning, og Petrole-
umsexporten vil neppe blive mindre end forrige Aar, da der dag-
lige Produktion oversiger 30,000 Tgnder.

Naar til dlt dette kommer gode Udsigter for Hgsten i Al-
mindelighed, vil antagelig Fragtmarkedet ogsaa i Aar stille sig
fordelagtigt for vore Skibe. )

Antallet af de hertil ankommende fragtsogende Dampskibe
er fremdeles i Tiltagende, uden dog endnu at vere af mogen vee-
sentlig Betydning.  Alle de reguleere Dampskibslinier til Konti-
nentet og England gjore gode Forretninger, hvorfor her ogsaa
-er Tale om Oprettelse af flere nye Linier.

III. Handelen,

Newyorks Import,\ hvis Total-Veerdi belgb sig til Dollar
382,183,201 bestod fornemmelig af fglgende Artikler:
Zdle Metaller Doll. 17,638,756

Bomuld . . . . . . - 653,797
Bogger . . . . - 1,846,625
Kaffe - 26,401,365
Cigarer . - 2,206,274
Gumml-Elastlkum - 5,695,166
Indigo . . . . . . . = 503,794
Skindvarer & Pelsverk . - 20,983,649
Uwdle Metaller . . . . - 30,000,000
Porcellen . . . . . . - 1,020,522
The . . . . . . . . - 15,250,405
Sukker . . . . . . = 49,865,022
Vine og Braendevme e - 3,778,092

“stille sig lave,

Lommeuhre Doll. 2,409,454
Salt . . . + . . . . - 659,471
Veevede Stoffe. . . . . - 114,160,465
De vigstigste Exportartikler vare
Adle Metaller . . . . - 49,021,203
Petroleam . . . . . Tdr. 3,640,000
Hvede og Kornvarer Bushel 1,500,000
Terpentin . . . Fade 18,620
Harpix og Tjere . . - 420,990
Flesk Kasser 279,345
Svinefedt Fade 618,000

Af Newyorks betydehgere Exportartlkler ere Petroleum, Flesk

og Nafta af Betydning for de forenede Riger.

Saavel i Sverige som i Norge er Forbruget af Petroleum i
stadig Tiltagende, da de der fabrikerede Trewolier ikke kan kon-
kurrere med denne i Prisbillighed. Produktionen af Raaolie og
Udfgrselen af raffineret Olie er newmsten dobbelt saa stor som i
1872. I Januar 1872 var den gjennemsnitlige daglige Produk-
tion 16,286 Tdr. hvilket stadig forggedes, saa at Produktionen i
December Maaned samme Aar gik op til 22,400 Tdr. daglig. I
Januar 1873 produceredes daglig 20,450 Tdr., hvilket i Decem-
ber Maaned steg til 35,000, og da dette er mere end der for
@ieblikket kan forbruges, er der i det Indre af Landet samlet et
Forraad af ca. 24 Million Tdr. Priserne vil rimeligvis derfor
iseer da der 1i-Europa tillige findes ikke ubety-
delige Oplag af raffineret Olie.

Prisen paa raffineret Olie, der i Januar 1873 var fra 26 til
27 c., faldt i December Maaned ned til 13 a 14 c. pr. Gallon.

Udfgrselen af Petroleum var fra Newyork og Filadelphia:

1871 1872 1873
3,770,000 3,665,000 5,789,000
og afgik der sidste Aar flere Ladninger direkte til Norge og

Sverige.

Af Nafta afskibes ikke ringe Kvantiteter til Europa, hvor
den ikke alene benyttes i dertil specielt indrettede Lamper, men
ogsaa til Blanding med Petroleum, naar denne sidste staar i hgiere
Pris, hvilket Fluidum vistnok derved bliver billigere men tillige
meget farligere for Konsumenterne.

I England er det bestemt ved Lov, at den dertil indfgrte
Olie maa vere saameget destilleret, at den fgrst exploderer ved
120° Fahrenheit, medens den til Kontinentet gaaende Olie alle-
rede exploderer ved 110°, Paa Grund heraf er den til England
gaaende Olie 2 c, dyrere pr. Gallon. -

Saltet Flesk i Kasser udfgres i store Masser til det nordlige
Europa og synes tillige at finde et godt Marked hos os, iserdeleshed
i Sverige, hvortil flere Ladninger ere afgaaede. Prisen paa Long
middles, der mest gaar til Norge og Sverige er omtrent som i
1872.8 "a 84 c. currency; men da man af forskjellige Grunde
ikke venter nogen god Maishost, hvoraf Svineavlen er afhewngig,
er Spekulanter allerede begyndt at gjore Opkjsb i Haab om Pri-
sernes Forhgielse. Det er formentlig bekjendt hos os, at det
herfra afskibede vintersaltede Flesk holder sig bedre og er at
foretreekke for det senere saltede saakaldte ,secured“. :

Markedet for svensk Jern har i forrige Aar varet underka-
stet mange Forandringer og har i det Hele taget veret meget

utilfredsstillende for Importgrerne, da de serdeles hgie Priser i
12 *
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Begyndelsen af Aaret afstedkom mindre Efterspgrgsel, idet mange
Fabrikanter, som fgr udelukkende brugte svensk Jern, nu for de
simplere Agerdyrkningsredskaber anvende amerikansk Jern. Hertil
kom Paniken i September til Oktober Maaned, hvilken havde
saa uheldig Indflydelse baade paa Handel og Fabrikdrift. De
fleste Fabriker standsede for en Del eller ganske, og nasten alle
havde Raamaterial nok for Behovet til Foraarets Begyndelse.
Man haaber til den Tid en stérre Virksomhed i Fabrikveesenet,
men endnu vedbliver imidlertid den samme Flauhed i Jernhande-
len, og om endog en bedre Sggning opstaar, er sikkerlig Oplaget
af svensk Jern mere end stort nok, indtil ny Tilfgrsel ankommer.

Indfgrselen af Jern fra Sverige i 1873 antages at vere om-
trent det samme som i 1872, nemlig -ca. 40,000 Tons hvoraf
er indfgrt

til Boston 24,000 Tons
- Philadelphia 9,000 -
- Newyork 5,000 -
- Sydlige Havne 2,000 -

hvoraf sandsynligvis endnu ca. 25,000 Tons paa Lager. Den
seerdeles hgie ad valorem Told paa svensk Jern har ¢gsaa ve-
sentlig Indflydelse paa Prisernes Forhgielse. Desuden fordrer
Regjeringen, at Importgrer, som har gjort Kontrakt i Sverige til
lave Priser, alligevel skal fakturere Jernet til de ved Afskibnings-
tiden herskende hgiere Priser, hvor stor Forskjellen end er; men
dersom omvendt Jernet er indkjpbt til hgiere Priser end ved Af-
skibningstiden, tillades dem dog ikke at fakturere Jernet til andre
end Indkjgbspriserne, en Ubillighed, hvorimod Consulatet oftere
har gjort Indsigelse uden Nytte. Bedste Kvalitet Stangjern (Lan-
cashire) betaltes i Begyndelsen af Aaret med 145 a 140 Doll.
Guld, men efter den omtalte Panik er samme Kvalitet Jern van-
skelig at omsatte til 125 a 130 Doll. Guld endog i smaa Kvan-
titeter, og man tgr neppe i den naermeste Fremtid vente hgiere
Priser. I Sverige vil rimeligvis Priserne i indevarende Aar stille
sig temmelig lave formedelst herverende Konjunkturer.
Af norsk Jern er intet indfert,

IV. Romningsvaesenet.

Angaaende dette henholder Consulatet sig i Et og Alt til,
hvad derom omhandledes i Indberetningen for 1872. Man har
forgjeeves prgvet flere Foranstaltninger til mulig Indskrenkning
af dette for de norske og svenske Fartgier saa bekostelige og
brysomme Uvesen, Man forsggte tilslut ved de herveerende
Skibsmeglerfirmaer, der ere Agenter for de fleste norske og sven-
ske Skibe, ved Subskription at faa indsamlet Penge, der skulle
anvendes til Extrapoliti for Fartgierne under deres Henliggen her
paa Newyorks Havn, men dels mgdte ikke Forslaget tilstraekkelig
Sympathi, og tildels vilde det maaske ikke have veret ganske
praktikabelt, idet Fartgierne ligge saa uhyre spredte paa en
Streekning af flere norske Mil,

Der er ialt i Aaret 1873 efter .Kapteinernes Opgivende rgmt
1,009 Sgmeend, hvoraf imidlertid en stor Del er af fremmede
Nationer. '

Paa Sgmandshospitalet paa State-Island har i 1873 veeret
indlagt 194 Sgmeend fra norske og 15 fra svenske Skibe. Et-

hvert Fartgi maa ved Indklareringen erlegge i Afgift til Hospi-

talet 1 Doll. for hver Mand og 1} Doll. for Kapteinen. Antager

man au, at der er 12 Mands Besw®tning paa hver af de indkla-
rerede 522 norske og 53 svenske Fartgier, har Hospitalet havt
en Indtegt af 7,415 Doll., hvilket gjgr ca. 35 Doll, for hver af
de indlagte Sgmand, og dette synes at vere overmaade meget,
naar man tager Hensyn til, at 50 pCt. deraf blot benytter Hospi-
talet for nogle faa (6 a 8) Dage. Der har imidlertid veeret un-
derhandlet om, at faa nedsat eller afskaffet nmvnte Afgift, men man
er altid mgdt med det Svar, at Afgiften er bestemt ved Lov og
vil, om den ikke bliver prompte betalt, foranstaltet indtalt gjen-
nem Proces.

V. Emigrationsvaesenet.

I Aaret 1873 ankom fra Europa 270,516 Emigranter mod
292,406 i 1872, Af Nordmend ankom 6,066 mod 6,4511187%
og af Svensker 10,175 mod 11,403 i 1872.

Af Tydskere ankom . 101,900
- Irlendere . 69,745
- Englendere 32,930
- TItalienere . 6,895
- Dansker . . . 6,159
- (Jsterrigere og Bghmere 5,610
- Schweitzere 4,840
- Russere . . . . 4,295
- Hollendere . 4,512
- Wallesere . 2,926
- Franskmand . 2,820
- Belgiere 582
- Luxemburgere 517
- forskjellige Nationer 2,296

Med den norsk-amerikanske Linies Dampskibe ankom 4,18%
Emigranter. I Vintermaanederne fgrte denne Linies Dampskibe
Emigranter ogsaa fra Havre, men blandt dem var blot undtagel-
sesvis Nordmand eller Svenske. Af samtlige ankomne Emigran-
ter reiste 172,197 videre ind i Landet, medens 90,319 forbleve
i Newyork. Paa Grund af de oftere ovenfor bergrte yderst daar~
lige Forholde i sidste Fjerdingaar 1873, har Consulatet havt
overmaade meget Bryderi og Overheng af fattige Folk, der ere
ankomne hertil uden allermindste Resurcer, og har man paa
Grund af Omstendighederne fundet sig foranlediget til dagligen
at understgtte saadanne.

Ligesaa har man saavidt muligt forsggt, og meget ofte med
Held, at skaffe Folk Arbeide dels i de offentlige Etablissementer
og dels hos andre private Folk. Consulatet har ogsaa ofte for-
strakt Folk med Reisepenge for at komme til Vesten, men man
har naturligvis, uagtet Lgfte derom, aldrig faaet noget tilbage.

San Francisco.’

I det forlgbne Aar har intet svensk, og kun 1 norsk Skib,
dr. 107% C.-L., besggt San Franciscos Havn, samt 4 norske Skibe,
dr. 974 C.-L., Viceconsulsstationen Portland (Oregan).

Fragter have i afvigte Aar, i Gjennémsnit, veeret meget lgn-
nende, saaledes f. Ex. for 1ste Klasses Skibe £ 4 pr. Ton Hvede
til Kanalen for Ordre.

I det kommende Aar vil. efter al Sandsynlighed udfordres
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500,000 Tons Skibsrum alene til at udfgre Hvede, da Udsigterne
for den kommende Hgst ere meget lovende, og naar dertil leg-
ges hvad der vil udfordres til Udfersel af Tgmmer, hvormed vi
forsyne Kina, Australien, Peru Chili og Mexiko, vil deraf sees
denne Plads’s store Betydning for Nationer, som sgge Erhverv
ved udenrigs Fragtfart, og det er beklageligt at de forenede Ri-
gers Skibsredere, ikke mere end hidtil er skeet, have benyttet
denne Anledning til Fordel.

Hovedudfgrselen af Hvede er hidtil skeet i britiske Skibe,
som have bragt Millioner Dollars Fortjeneste til engelske Redere.

At de have saaledes tilvundet sig stgrre Andel i denne
Branche end selve Amerikanerne, tgr tildels sgges i deres her-
verende Handelsforbindelser.

Mange engelske Redere overlade til deres Agenter her, at
tage Fragt eller kjghe Ladning for Skibets Regning. Naar deres
Skibe komme her paa en Tid, da Fragterne ere.lave, lade de for
Skibets Regning.

Om politiske, gkonomiske eller andre Forhold som paa
nevnte Handel og Sgfart kunne faa Indflydelse, vides Intet iscer-
deleshed, der fortjener at indberettes. Nogen Forandring i de
forhaandenvarende Fyr- eller Somarker vides heller ikke at vaere
foregaaet. :

Blandt Forholde og Tildragelser inden mit Distrikt, der
kunne siges at have Interesse for Hjemlandene, kan fgrst nsevnes
Udgivelsen, siden afvigte September Maaned, af et skandinavisk
Presse-Organ her i San Francisco, hvilken Avis under Navn Ca-
lifornia Scandinav har fundet en i Sandhed storartet pekunicer
Protektion hos en Flerhed af Kaliforniens Pengemend, vistnok
" hovedsagelig grundet paa Haabet om, at et saadant Blad vil virke
til en livlig Indvandring af Arbeidere af de nordiske Nationali-
teter saavel fra Nordamerikas vestlige Stater som fra Moderlan-
dene i Europa som her bestandig kunne erholde fordelagtigz Be-
skjeftigelse.

Antallet af hervarende Skandinaver anslaaes nu til omtrent
20,000, hvoraf formentlig 14,000 svenske og norske Undersaatter,
og det er et gledeligt Vidnesbyrd om den, ialfald blandt en Del
af den herboende skandinaviske Befolkning raadende Aand, at
Interessen for at faa en egen Kirkebygning synes i den senere
Tid at vere i Stigende, ligesom Kirkebesgget ogsaa har tiltaget.

Belize.

Stedet besggtes i 1873 af 12 norske Fartgier, dr. 3,045
C.-L., og 2 svenske, dr. 166 N.-L., samtlige ankom i Ballast;
10 norske Fartgier afgik igjen med Ladning.

Verdien af Koloniens Udfgrsel i sidste Aar udgjorde £
217,000 og bestod vesentlig af:

Sukker 1,348 Tons.
Mahogni . . . 3,766,894 Fod.
Logwood . 8,622 Tons.
Kokosngdder . 259,980.

Cedertrae . 297,500 Fod.

Belize. Kingston. Port au Prince. St. Thomas.
Rosgntrae . 125 Tons.
Rum 5,631 Gallons.

Skildpadder . . . 273,
Det kommende Aars Produktion er for de vigtigste Artikler
beregnet til
Mahogni 34 Millioner Fod.
Logwood 7,000 Tons.
Sukker 2,000 -

Kingston,

Af norske Fartgier ankom i 1873 til Consulatdistriktet i det
Hele 19, dr. 3,836 C.-L., mod 16, dr. 3,567 C.-L.i 1872. Med
Ladning ankom i forlgbne Aar 15, dr. 2,870 C.-L., alle fra Eng-
land, Med Ladning af @ens Produkter afgik igjen 13, dr. 2,757
C.-L. Den paa Distriktet optjente Bruttofragt udgjorde for Ind-

‘gaaende og Udgaaende tilsammen ca. 14,580 £,

Port au Prince.

I 1873 ankom )
til Port au Prince 2 norske Fartgier, dr. 167 C.-L.

- Cap Haytien 3 — - 343 -
- Aux Cayes 2 — - 137 -
- St. Marc 3 — - 571 -
- Aquin 1 — - 198 -

Tilsammen 11 norske Fartgier, dr. 1,416 C.-L.
Heraf indklareredes 2 med Ladning af Stykgods fra England,
nemlig 1, dr. 83 C.-L., til Haytien og 1, dr. 75 C.-L., til Aux
Cayes; alle de gvrige ankom i Ballast. Samtlige Fartgier afgik
igjen med Ladninger hovedsagelig af Kaffe og Kampeschetrz.

. St. Thomas.

Til St. Thomas indkom i 1873 ialt 22 norske Fartgier dr.
tilsammen 3,891 C.-L.  Af disse lossede her 6, dr. 925 C.-L.,
Stenkulsladninger fra England til en samlet Bruttofragt af 2,160
£ og 1, dr. 105 C.-L., kommende fra Havre, samt 1, dr. 62
C.-L., fra Hamburg, diverse Varer til respektive Fragter af
Doll. 1,400 og 766; 4, dr. 786 C.-L., indehavde Ladninger for
andre Steder og 10, dr. 2,013 C.-L., ankom i Ballast., Alle
Fartgier med Undtagelse af de nxvnte 4, der ankom med Lad-
ninger for andre Steder, ere befragtede her, afgaaede i Ballast
for at indtage Ladninger paa andre Pladse.
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Rio de Janeir.o.

Den gule Febers Udbrud i Januar Maaned forrige Aar i-
Forbindelse med meget lave Returfragter foraarsagede en Tilba-
gegang i de forenede Rigers Skibsfart paa Rio de Janeiro; der
ankom nemlig af: '

Svenske Fartgier:
50 dr. 4,435 N.-L.

Norske Fartgier:
57 dr. 5,859 C.-L.

1873

1872 92 - 10,479 - 60 - 6,060 -
1871 72 - 7,722 - 57 - 5,598 -
1870 74 - 7,927 - 44 - 3,530 -

Med Ladning direkte fra Norge ankom i sidste Aar 4 norske
Farigier, dr. 472 C.-L., mod 5, dr. 425 C.-L. i 1872. Med
Ladning til Norge afgik 10 norske Fartgier dr. 652 C.-L.

Bruttofragten for de i 1873 ankomne 57 norske Fartgier
opgik til et Belpbh af £ 31,396, og for de med Ladning afgaaede
51, dr. 5,013 C.-L., til omtrent £ 20,000; ialt £ 51,396.

For 49 ankomne svenske Fartgier kan Bruttofragten anslaaes
tii £ 30,509 og for 35 afgaaede, dr. 2,932 N.-L., til ca. £
13,680, ialt £ 44,189,

Som nedenstaaende O'versigt viser, vare Returfragterne hele
Aaret meget lave.

Forenede Stater.
Maaned. Kanalen. Middelhavet.
Nordl. Havne.|Sydl. Havne.
sh.d sh.d|sh.d sh.d|sh.d sh. d| sh. sh,
Januar 27 6 til 32 6{30 - til35 -(22 6 til 30 -{ 25 til 30
Februar (80 - - 32 6/30 - - 32 6(22 6 - 30 -| nominelle.
Marts 127 6 -32-30 - -35 -[20 - - 25 - —_
April 27 6 -32 627 6 -32 620 - - 27 6] —
Mai 27 6 -30 -30 - - 35 -|20 - - 25 - —
Juni 27 6 - 32 630 - -35 -|20 - - 25 -| 30 til 40
Juli 30 - -35 -130 - -35 125 - -30 -] 30 - 40
August 180 - - 35 -30 - - 35 -125 - - 35 -| 85 - 45
Septbr. (30 - - 40 -[30 - - 40 -(25 - - 32 6| 35 - 45
Oktober (30 - - 35 -[30 - - 35 -[20 - -30 -[ 80 - 40
November {35 - -_37 6/30 - -40 -|20 - -30 -| 25 - 30
December |30 - - 40 -|30 - - 40 -|20 - - 30 -| 25 - 35

Paa samme Tid som Returfragterne i de 3 sidste Aar have
vist Tendens til at falde, have Udfragterne varet-i Stigende.
Treelastfragterne fra Ostersgen var i det forlgbne Aar mellem £
5 10 sh. og £ 7 10 sh. pr. Petersburger Standard. I 1872 vari-
erede de n®vnte Fragter mellem £ 4 10 sh. og € 5 15sh, For
Jern obtineredes 30 & 35 sh. pr. 24 Centner mod 25 a 30 sh,
-1 1872. Da et stgrre Antal engelske, nordamerikanske og tydske
Fartgier bestemte til Sydamerikas Vestkyst og Ostindien regel-
maessigen indtage Kul for brasilianske Havne, maa denne Fragt-
fart vistnok give Udbytte. Kulfragterne fra Newcastle vare idet
forlgbne Aar mellem £ 36 og £ 38 pr. Keel mod £ 26 a € 30
i 1872. Fra Cardiff bgdes 32 a 36 sh. pr. Ton mod 25 a 30
sh. i 1872.  Vinfragterne fra Tarragona og Barcelona fluktue-
rede mellem 30 a 35 frcs. pr. Pibe mod 28 a 30 fres. i 1872.

Saltfragterne fra Lissabon vare mellem 22 sh. 6 d og 30 sh.
pr. Ton.

Dersom det ikke udtrykkelig stipuleres anderledes i Certe-
partiet eller Konnossementet, betales alle Omkostninger ved Los-
ning og Ladning, saasom Pramleie, Dokpenge etc. af Fartgiet.
Dog afhentes ifglge Coutume Kul og Salt frit ombord af Lad-
ningsmodtageren.  Certepartierne for den stgrre Kystfart med

- Tgmmer, Mais etc. paa den Dbrasilianske Kyst og Platafloden

pleie sedvanlig at indeholde den Bestemmelse, at Ladningen skal
indtages og udlosses paa Befragterens eller Ladningsmod-tagefens
Bekostning. Saadanne Stipulationer forekommer sjelden i Certe-
partier for Trelast fra det nordlige Europa. Kjgheren besgrger

. Plankerne iland mod en Erstatning, som indtil 1868 gik op til

500 Reis pr. reduceret Tylvt, Fra denne Tid begyndte man
at fordre 640 a 750 Reis og nu betales almindelig for Iland-
bringelsen 1,000 Reis pr. Tylvt 3" x 9% x 14

Af Fisk indfgrtes der i det forlghne Aar mest fra Gaspé,
79,933 portugisiske Kvintaler med 57,255 i 1872. Prisen paa
nordamerikansk Fisk i Kasser var paa anden Haand mel-
lem 20 og 25 Milreis pr. Kvintal. Norsk Klipfisk af bedre
Kvalitet skal i de fgrste Maaneder af Aaret vere omsat paa

[ forste Haand til 20 a 21 Milreis, men deklinerede mod Aarets

Slutning til 18 Milreis. Adskillige Partier af daarlig Beskaffen-
hed blev solgt med megen hgi Rabat. Den direkte Import med
2 norske og 1 tydsk Fartgi opgik til 4,559 Kvintaler, Med
Hamburgerdampskibene ankom desuden forskjellige smaa Partier,
tilsammen opgaaende til 3,185 Kvintaler. ‘

En Fiskeladning fra Bergen med det norske Skonnertskib
»Rio Grande“ Lestaaende af 2,500 hele og 200 halve Kasser .
Klipfisk til en Veagt af 6,500 Voger og af 380 Bundter Stokfisk
til en Veagt af 1,140 Voger solgteés her i Slutningen af Oktober
til hemmeligholdte Priser, men afgik i samme Fartgi for Kjgbe-
rens Regning til Montevideo.

Importen af norsk' @1 gik i det forlsbne Aar over Hamburg,
men paa Grund af for store Tilfgrsler af engelsk og tydsk @I
var Markedet dén stgrste Del af Aaret trykket. Norsk @1 om-
sattes til 5,500 a 7,200 Reis:

Totalimporten af Bord og Planker fra Norge og (stersgen
opgives til 25,386 Tylvter af diverse Dimensioner mod 22,473 i
1872 og 30,556 i 1871,

Plankepriserne, som i de fgrste 2 Maaneder af Aaret var
mellem 27 og 32 Milreis pr. reduceret Tylvt, steg i Marts til
33 Milreis. og da under de fslgende 3 Maaneder kun ankom et
Par mindre Partier, betaltes i Juli under steerk Efterspgrgsel 42
Milreis. I August omsattes en mindre Ladning til 44 Milreis.
I September og Oktober realiseredes 9 Ladninger til 42 a 43
Milreis. I November og December deklinerede Priserne til 36
Milreis paa Grund af, at der samtidig indtraf en Meengde Lad-
ninger. For Partier af mindre Dimensioner kunde kun obtineres
33 til 354 Milreis. 7

Hverken af Jern, Tjere eller Sikkerhedsfyrstikker har der
vaeret nogen direkte Import fra Norge. Fra Sverige indfgrtes
16,207 Centner Stangjern, hvoraf det meste pr. Ordre. Det no-
teredes nominelt til 12 Milreis pr. Kvintal.. Svenske Sikkerheds-
fyrstikker, af Jgnkgpings Tilvirkning omsattes til 2,200 Reis,
andre svenske Fabrikers til 1,700 a 1,800 Reis. For Tjeere,
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der mnwsten udelukkende kommer via Hamburg betaltes 164 til
19 Milreis.

Paa Grund af den Bekvemmelighed og Regelmeessighed som
Dampskibsfarten fra Hamburg byder, synes saavel den direkte
Export af @1 og Fisk fra Norge til Brasilien som Exporten af
Riokaffe med Seilfartgi til Norge at vere i Aftagende.

Den direkte Import fra Nbrge i 1873 indskrenker sig til:
Bord og Planker 1,644 Tylkter 3" x 9" x 14%

Klipfisk 4,559 Kvintaler.
Stokfisk 25 Voger.
Mursten 10,000 Stykker.

Samtidig indfgrtes fra Sverige
Bord og Planker 18,212 Tylvter 3" x 9" x 14
Jern 26,035 Stenger udgwrende 13,950 Centner.
Staal . . . . 48 —
Slkkerhedsfyrstxkker .« « .-. 3,350 Gros. .
Importen fra Sverige iveerksattes med 15 svenske, 3 norske,
7 danske, 5 tydske, 2 engelske og 1 russisk Fartgi og opgik de
18 fremmede Fartgiers Fragtfortjeneste til omkring £ 9,500.
Importen fra Norge ivaerksattes med 4 norske og 1 tydsk Fartgi,
Sverige synes at have ophgrt at forsyne sig med brasiliansk
Kaffe i Rio de Janeiro. De norske Kaffeimportgrer begynde at
lade mindre Partier komme med Dampskib via Hamburg. I for-
lgbne Aar udskibedes med 10 norske Fartgier direkte til Norge
24,620 Baller paa 5 Arrober til en Veerdi af £ 156,946 ibereg-
net Exporttold og Kommission og desuden med Hamburger Damp-
skibene 8,087 Baller til en Veerdi af £ 52,124 tilsammen 32,707
Baller til en Verdi af £ 208,070.
32,475 Baller til en Verdi af £ 156,350.

Omtrent den samme Kvantitet Riokaffe kostede saaledes i
1873 omtrent 35 pCt. mere.

Af sidste Aars Export gik:
9,940 Baller til  Christiania,

1,987 — Laurvig.
700 — Drammen.
~ 600 — Christianssand,
3,400 — Bergen.
16,620 — . Throndhjem.

39,707 Baller.
Totalexporten i de 3 sidste Aar opgives som fglger:

1871. 1872. 1873.
U e “amasm—— —
til Nordeuropa 45,163 Tons. 35,157 Tons. 33,066 Tons.
- Middelhavet 22,103 - 16,600 - 19,501 -
- Europa 67,266 Tons. 51,757 ‘Tons. 52,567 Tons.
- Foren. Stater 96,507 - 79,743 - 81,127 -
- Kapstaden, 4,349 - 5,637 - 3,209 -

168,122 Tons. 137,137 Tons. 186,903 Tons.
De hgieste og laveste Priser for Goodfirst vare pr. Arroba
her paa Pladsen og pr. Cwts. f. 0. b, i Kanalen inklusive Kom-
wmission og Gebyrer som fglger:

Exporten i 1872 udgjorde

Buenos Aires.

: Pris i Kanalenf. 0. b,
* Maaneder. Pris for Goodfirst - Kurs. inklusive Fragt og 5
pr. Arroba. o,
pCt. Kommission.
d d sh. d sh. d
Januar 9,500— 9,700 | 264—26% 88 2— 90 2
Februar 9,100— 9,300 | 263—26% 87 2— 83 6
Marts 8,900— 9,100 26% 85 4— 87 1
April 9,200— 9,500 | 233—26% 87 4— 89 1
Mai 9,300— 9,500 | 26}{—25% 85 3— 88 5
| Juni 9,400— 9,600 26 86 9— 88 6
Juli 9,600—10,000 | 263—253 89 3— 91
August 9,900—10,100 | 25%1—26 89 8— 93
September ! 10,800—11,700 .26} 100 4—109 4
Oktober 11,800—12,000 261 110 —111 8
‘November 11,300——11',700 26%—;26% 105 7—109 9
December 11,500—11,800 | 263—26% | 107 9—111 5

Nezste Kaffehgst antages at ville give over et Middelsaar,
men antages de hgie Priser at ville holde sig, saameget mere
som Kaffekonsumtionen uagtet de hgie Priser er i stadig Til-
tagende. .

Siden det franske Decimalsystem er blevet antaget fra 1stg
Januar d. A. sker Omsa®tningerne ikke lengere pr. Arroba, men
pr. Kilogram og noteres Prisen pr. 10 Kilogram. Prisen for
Sxkke, Courtage etc. er den samme for Balle paa 60 Kilogram
som for Balle paa 5 Arrober eller 73%%%% Kilos.

Kursen var i det forlghne Aar hgi og underkastet faa Fluk-
tuationer.  De hgieste og laveste Noteringer paa England vare
274 d og 25§ d pr. Milreis og paa Hamburg 469 og 440 pr.
Rigsmark. Diskontoen i-Bankerne var hele Aaret 9 pCt.

Buenos Aires.

Antallet og Dreegtigheden af de i 1873 til Distriktet an-
komne Fartgier overskred ikke ubetydeligt Antallet for 1872.
Denne Forggelse faldt hovedsageligen paa Dampskibsfarten, der i
forrige Aar atter antog en betydelig Udvikling. Denne Damp-
skibenes Tilveext har imidlertid vist sig at veere stgrre end til-
siges af Behovet. Flere Linier ere derfor i indeveerende Aar
ophgrte, ligesom de fremdeles bestaaende have gjort Indskrsenk-
ninger i Antallet af de Skibe, de anvende i fast Rute mellem
La Plata og Europa.

Af Seilskibe ankom til Hovedstationen 1,122 paa 421,000
Tons, hvoraf omtrent en Fjerdepart vare engelske; de Lande,
hvis Flag derneest steerkest representeredes, vare Italien, Frank-
rig, Nordamerika og Tydskland (det sidste 32,000 Toms). Af
norske og svenske ankom til Hovedstationen et Antal af 70 paa
26,000 Tons.

De til det hele Consulatdlstrlkt 1 1873 ankomne norske og
svenske Fartgier havde et Antal og en Draegtighed:

Norske. ~ Svenske.
1873 64 dr. 11,418 C.-L. “45 dr. 6,975 N.-L.
1872 99 - 17,461 - 53 - 6,158% -
1871 46 - 8470 - 42 - 5459 -
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Der viser sig saaledes en Formindskelse i Antallet af an-
komne, navnlig norske Fartgier, i Sammenligning med 1872, men
en Forggelse mod 1871.

Grunden til denne Formindskelse ligger dels i den ringere
Efterspgrgsel efter Seilskibe, som Dampskibstrafikens Tilvext i
La Plata har fremkaldt og i de deraf fplgende lavere Fragter,
som tilbgdes for Seilskibe, og dels i de udmeerkede Fragtforhold,
som andre Ruter og navnlig Nordamerika i 1873 har frembudt
for 1ste Klasses Seilfartgier.

De i Aarets Lgb gjeldende Fragter stode imidlertid i 1873
temmelig hgit hvad Raterne fra Europa eller Nordamerika til
La Plata betreffer, saaledes som ogsaa fremgaar af fplgende
Oversigt over Gjennemsnitsudbyttet af Bruttofragterne for vore

Fartgier: Der betaltes nemlig i gjennemsnitlig Fragt for norske
Skibe pr. C.-L.
1873 1872. 1871.

e e e ~——
fra nordamerikanske Havne £ 8 6 10. £ 6. 12. 3.£ 6. 9. 3.
- norske — -5,18. 6. - 4. 14, 9.- 4, 14. 8.
- engelske — -5 17.- 7.~ 4.12. - - 5. 1, 7.
- spanske — =-5.17. - - 5. 1. 8.- 4. 12, 5.
- franske — -5, 7, 6. -4, 11.10. - 4, 17. 1,

I Sammenligning med de tvende forudgaaende Aar var der
altsaa fra alle Havne en betydelig Stigning og navnlig fra nord-
amerikanske. De fra sidstnevnte Havne til La Plata-gjeldende
Fragter have gjennem en-lengere Aarrekke staaet hgiere end
hvilkensomhelst andre, og Consulatet har gjentagende henledet
Opmerksomheden herpaa. T afvigte Aar ankom ogsaa derfra et
storre Antal af vore Fartgier end nogensinde tidligere.

Den samlede Bruttofragt af de til Distriktet med Last an-
komne norske Fartgier var £ 67,508 og af svenske £ 50,780.

Medens saaledes i sin Helhed Fragterne for Hidgaaende have
- veret usedvanlig hgie, have de derimod for Udgaaende staaet

e gjennem hele Aarets Lgb og i dets fgrste Halvdel, forsaavidt
som de have vearet at tilgaa, endog vearet lavere end nogensinde
tidligere kjendt. Efter Seesonens Aabning i Oktober begyndte
Fragterne dog atter at hesve sig og ved Aarets Udgang vare de,
om end ikke hgie, dog nogenlunde lgnnende.

Sammenligningen med forudgaaende Aar af den gjennemsnit-
lige Bruttofragt pr. Leest, som vore Fartgier have optjent i Re-
turfragt, falder saaledes uheldigen ud for 1873, idet der nemlig
betaltes for morske Skibe pr. C.-L. ’

1873. 1872.
PR e ——
til engelske Havne £ 4. - 1. £ 4. 4. -
- belgiske — -3.3 - -510.5
at laste i Floderne - 5. 4. 4. - 5. 10. -

Et stort Antal af vore Fartdier — 41 norske og 32 svenske
— afgik derfor i Ballast, hovedsagelig til Vestindien og- Callao.

Den samlede Bruttofragt, optjent af 31 norske Fartgier, af-
gaaede fra dette Distrikt med Ladning, er £ 18,630. ®

I indeverende Aar (1874) har Udfragterne herfra ikke un-
dergaaet nogen Korandring, og det synes som om de endnu
for nogen Tid ville holde sig pas samme Standpunkt som i De-
cember f, A.

Det er naturligvis vanskeligt at have nogen Formening om
Udfragternes Stilling i den kommende Szson — fra Oktober af;

den almindelige Opfatning er dog, at Seilskibe i denne Henseende
ville komme til at befinde sig under heldigere Forholde end i det
afvigte Aar, og at navnlig mindre Fartgier af god Klasse og lavt-
gaaende ville kunne gjgre Regning paa lgnnende Beskjeftigelse.
Herfor antages at tale ikke blot den stgrre Regelmessighed, som
man haaber vil indtreede i de udenrigske Omsxtninger, men og-
saa den betydelige Indskrenkning, som dels allerede er gjort og
dels vil gjgres i Dampskibstrafiken, samt den udvidede Virksom-
hed, som ventes i de ved Floderne anlagte Saladeros, hvilke kun
ere tilgjengelige for mindre Fartgier.

1 Aarets Lgb er der af 13 svenske Sgmend 1ndbetalt100n-
sulatet, for at forsendes til Hjemlandet, et Belgb af Kroner 2,036
20 @re og af 13 norske Sgmend et Belgh af Spd. 429 20 Skill.
I 1872 indbetaltes resp. Rdlr. 562 og Spd. 312.

Handelen, De Lande, hvortil den betydeligste Udskibning
har fundet Sted, har veret Belgien og Frankrig. De forenede
Riger, der tidligere kun modtog Kvanta af ringe Betydning, have
i de sidste Aar jevnt forgget sine Indkjgb, og navnlig antog Ex-

porten dertil i afvigte Aar ikke uanseelige Proportioner.  Der
udfgrtes nemlig:
til Norge: Hud. saltede. Hud. tgrre. Uld. Talg.
Stkr., Stkr. Baller. Piber.
direkte 31,454 - 24 -
indirekte . 10,?00 - - -
41,754 - 24 -
mod i 1872 23,100 1,100 12 -
og i 1871 12,700 500 - -
og til Sverige direkte og
indirekte 27,665 3,700 737 2,049%

Hvorvidt denne Export fremdeles yderligere vil forgges, af-
henger af de forskjelligste Omstendigheder, og staa navnlig i
ngie Forbindelse med den Udvikling, som de Industriér hos os
maatte antage, der gaar ud paa Formdling af La Plata Landenes
Raaprodukter. Medens i denne Henseende vore Garverier synes
at vere i jevn Fremadskriden, viser der sig ikke i vor Uldindu-
stri den Udvikling, som Forholdene synes at tilsige. I 1871
indfgrtes saaledes til Sverige og Norge af Uldgarn og uldne Varer
for en Veerdi af 21 Mill. Kroner, paa samme Tid som der af raa
Uld kun indfgrtes for noget over 7 Mill. Kroner, hvoraf blot
672,000 Kroner faldt paa Norge. I Modsaetning hertil har Bom-
uldsindustrien, der ikke er en for vore Lande naturligere Nee-
ringsgren, saavel i Sverige som i Norge gjennem en lengere Aar-
rekke varet i temmelig stadig Tilveext. Med den Kapitalansam-
ling,” som heldigvis nu gaar for sig i de forenede Riger, er der
imidlertid Grund til at antage, at Opmeerksomheden hos os i stgrre

Grad end hidtil vil rettes paa Uldindustrien, i hvilket Fald La

Plata Landene uden Tvivl ville blive for os vigtigere Markeder
end hidtil for Indkjsbet af Raamateriellet. Herfor taler saavel
den hersteds producerede Ulds Prisbillighed som dens Beskaffen-
bed. Da La Plata Uld imidlertid afskibes i en saa uren For-
fatning, at den ikke ved almindeliz Vaskning kan rénses, hgrer
ogsaa som en vasentlig Betingelse for dens videre Anvendelse,
at hensigtsmaessige Vaske- og Rensnmgs—Maskmer komme hos os -
i videre Brug end hidtil.

Medens i det forlgbne Aar Exporten til de forenede Riger
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har veseret stgrre end nogensinde, har ogsaa Importen derfra i
ikke ringe Grad tiltaget, navnlig af Trelast.  Der ankom nem-
lig direkte: :
. fra Sverige 1,078,000 sup. Fod og
- Norge 1,438,000 — .

eller tilsammen 1,270 Petersburger Standard, et Kvantum, som
vistnok i og for sig er ubetydeligt, men dog af Vigtighed,
naar Hensyn tages til at for nogle Aar tilbage Indfgrselen heraf
var aldeles ingen. Foruden Tralast har i Aarets Lgb veeret
indfort Klip- og Stokfisk, @1, Fyrstikkeér, Mur- og Granitsten.

Treaelast. Den Forggelse i Exporten af Treelast til La
Plata Staterne, som i det sidste Femaar har gaaet for sig fra
Nordamerika, fremkaldte i 1872 betydelige Spekulationer i denne
Vare. Dette havde en steerk Stigning af Importen til Fglge, idet
den fra 39 Millioner Fod i 1871 og 77 Mill. i 1872 stegi 1873
til 110 Mill. eller 55,000 Standards, (netop svarende til Norges
samlede Trelastexport til Frankrig i 1871), et Kvantum, som
herveerende Lande med lidt over 2 Millioner Indvaanere selv un-
der den sterkeste Udvikling ikke ville kunne kqnsumere. Fglgen
har derfor ogsaa veret en stor Ophobning af Beholdninger, et
steerkt Fald i Priser, og betydelige Tab for Alle, der i afvigte
Aar hersteds have beskjeftiget sig med Traelast. '

Dette Forhold har for os veeret saameget uheldigere, som
paa <enne Tid flere herverende Handlendé for fgrste Gang paa
leengere Tid have gjort Bestillinger af Treelast i Sverige. Under
de i de sidste Tider dersteds raadende hgie Priser og Fragter,
stode de fleste af disse Ladninger — nesten udelukkende Plan-
ker — allerede ved Ankomsten Kjgberne i P. f. 441—45 pr.
1,000 Fod ombord, saaledes at de, naar hertil fgies de med
Ilandbringen, Told o. s. v. forbundne Omkostninger ikke med no-
gen Fordel vilde kunne sewlges under P. f. 53. De traf imidler-
tid et Marked, der neppe tilbgd P. f. 38 pr. 1,000 Fod ombord ;
de bleve derfor magasinerede i det Haab, at en Forbedring i
Markedet vilde gjore sig gjeldende. En saadan Forbedring er
dog endnu jkke indtraadt. De herfra med nordamerikanske Ex-
portgrer afsluttede Kontrakter om Trealastleverancer omfatte et
leengere Tidsrum, og i Henhold hertil ankomme endnu stadigen
betydelige Tilfgrsler fra Nordamerika, der holde Priserne nede.
De fleste svenske Ladninger henligge derfor endnu usolgte, og
det Tab, de ville medfgre for Kjsberne, anslaaes til mindst 25 pCt.

Dette Misforhold har ikke vist sig i samme Udstrsekning
hvad hgvlede Bord angaar. Denne Artikel har allerede gjennem
nogle Aar varet kjendt og mere og mere vundet sig et Marked
til lgnnende Priser.  Indfgrselen heraf fra Nordamerika er for-
holdsvis ringe og Efterspgrgselen. har saaledes staaet i et rime-
ligere Forhold til Importen. De Priser, som i Aarets Lgb ere
blevne betalte, ere imidlertid ikke gaaede over P. f. 56 pr. 1,000

‘Fod ombord, medens de i 1872 paa en Tid, da saavel Indkjgbs- .

priser som. Fragter stode langt billigere, vexlede mellem P. f.
50—52 pr. 1,000 Fod.

Under de nerverende Forholde er der saaledes liden Opfor-
dring til at spekulere i Trelast, og Konsignationer hertil fra de
forenede Riger, navnlig Planker, kunne fortiden aldeles ikke an-
befales. Den nuverende Tilstand kan imidlertid blot ansees som
forbigaaende og det tgr med Grund antages, at den vil efterfglges
af en Periode, hvori der vil vare Anledning for svensk-norsk

| fremsattes forskjellige Reklamationer mod Afskiberen.

Virke til hersteds at vinde fordelagtig Afsmtning.  Forbruget af

Traelast i disse nesten fuldstendigt trelose Lande, der gaa en

steerk Udvikling imdde, er nemlig stadigt voxende. Efter de i
de sidste Tider vundne Erfaringer, ville de mange nye Huse, der
have kastet sig ind i de for dem ukjendte Trelastforretninger,
blive ngdte til at treekke sig tilbage og lade Marken aaben for
solidere Omsetninger. Dermed ville ogsaa Priserne sgge sit rette
Niveau og give et lgnnende Overskud. Under mere regelmsessige
Forhold Vil saaledes den eneste Hindring for en videre Anven-
delse af nordisk Virke vere Konkurrencen med amerikansk Tre-
last. Denne Konkurrence er vistnok ikke let at bekjempe, idet
man hersteds har vennet sig til saa. grove Dimensioner (12" x
1" og 2"), at nesten kun amerikanske Skove kunne levere dem.
En gradvis Import af nordisk Virke vil dog lidt efter lidt kunne
tilveiebringe en Forandring i disse Forhold, saaledes at ogsaa
mindre Dimensioner komme i Brug. Her som overalt betragter
man nemlig det Ukjendte og Uprgvede med en vis Mistillid; alt
eftersom man veenner sig til det Nye og lerer dets gode Egen-
skaber at kjende, forsvinde disse Fordomme. Vi have desuden i
de billigere Fragter og ringere Omkostninger en veesentlig Fordel
fremfor Amerikanerne. Forsaavidt som vore Afskibere, ialfald i
Begyndelsen, bestrabe sig for udelukkende at sende god og vel
konditioneret Vare, kan det derfor neppe feile, at vor Lastinden
ikke alt for lang Tid i La Plata Staterne vil kunne danne sig
et Marked, der i Betydning for os vil staa ved Siden af hvilket-
somhelst andet oversgisk.

En Del af vor Produktion sc: hgvlede Bord, kan siges alle-
rede at have faaet et sikkert Fodfeste; disse have under neer-
verende Forholde, under hvilke al anden Trewlast har bragt store
Tab, kunnet(s®lges med nogen Fordel og have allerede bestaaet
en Prgve, der giver den bedste Borgen for Fremtiden.

Det samme gjelder ikke en anden Del af vor Tilvirkning,
ferdiggjorte Dgre, hvoraf der i 1873 fra Sverige er bleven ind-
fort et temmelig betydeligt Parti for en herverende Handlendes
Regning.  Bygninger have endnu ikke her en Regelmessighed,
der tillader at gjore Regning paa Afswtning for fabrikmeessigt
tilberedte Dore; de hersteds anvendte skille sig desuden saavel i
Dimensioner som navnlig i ydre Form saameget fra de hos os
brugelige, (de fleste indvendigé Dgre bestaa, den ene Halvdel af
Tree, den anden eller gverste af Glas) at et Detailkjendskab
forudsgettes hos Fabrikanten, som ikke er let at opnaa. Storste-
parten af de importerede Dgre ligge derfor endnu usolgte og ville
for Eieren medfgre et ikke ringe Tab.

Fisk. Heraf indfgrtes til Buenos Aires

fra Christianssund 2,065-Kister Klipfisk
- Fredrikstad 25 —
og til Montevideo fra Bergen .
2,700 Kister Klipfisk og 380 Bundter Stokfisk.

Desuden ankom i Aarets Lgb fra Italien med italienske Far-
tgier samt med -Dampskib over Hamburg og Antwerpen flere
mindre Partier Stokfisk og Klipfisk.

Fgrstnwevnte Ladning fremkom i fugtig og temmelig bedzr-
vet Stand, i hvilken Anledning der af den herverende Kjsber
Ladningen
solgtes ved Auktion og udbragt gjennemsnitlig P. f, 4 pr. Kiste’
den medfgrte altsaa et hgist betydeligt Tab. Det lille Parti, der

13
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skibedes fra Fredrikstad, solgtes for P. f 9 pr. Kiste a 14
Kvintal ombord.  Medens der saaledes i Buenos Aires i afvigte
Aar er fﬂrt uheldige Omsaetmnger i denne Artikel, har den vist-
nok heller ikke i Montevideo, hvor den noteredes P. mjc 8—10
pr. Kvintal, givet synderlig Afkastning.

1. Heraf er kun kommet et ringe Kvantum direkte. Der-
jmod er der saavel over Antwerpen som iser med Dampskibe
over Hamburg bleven indfgrt forskjellige temmelig betydelige
Partier, dels af svensk og dels af norsk Tilvirkning, uden at det
imidlertid er Consulatet muligt ngiagtigt at angive disse Partiers
Stgrrelse.  Vort Ol finder fremdeles temmelig meget Bifald og
ganske god Afsetning til fra P. mjc 75—90 pr. Dusin Flasker
dispacheret; det har imidlertid i den sidste Tid i flere Sorter
tydsk @1 faaet farlige Konkurrenter ligesom ogsaa hersteds flere
store Bryggerier nyligen ere blevne anlagte.

Vore Fyrstikker havde kun en treeg Afseetning i Sammenlig-
ning med de franske Voxstikker og faa Partier er indfgrte i 1873,

Den Mur- og Granitsten, som hidfgrtes fra Norge, kom ho-
vedsageligen som Ballast.  Granitstenen solgtes til £ 2 pr. Ton
ombord.

Toldsatser. I 1874 betale alle Exportartikler en Told
af 4 pCt. af Vaerdien med et Tilleg af 2 pCt. Den Told ad
valorem, som eriegges af Indfgrselsgjenstande, har undergaaet
ringe Forandringer; dog er den officielle Veerdi af enkelte Ar-
tikler nedsat; blandt andre er Klipfisk nedsat til 175 milesimos
pr. Kilo mod 185 miles. i 1873 og Gran (Pino blanco) til 420
miles pr. metro cuadrado mod 455 miles. i 1873.

I Buenos Aires noteredes Kurserne i Aarets Lgb som fglger:

1ste Kvartal. 2det Kvartal. 3die Kvartal. 4de Kvartal.
. i NI e, ——
Paris:
fres. 5.17—5.31. 5. 17—5. 26. 5. 18—5, 26. 5. 23-—5, 42,
London:

d  484—493. 48—493 484 —491.
Diskontoen har varieret mellem 6 og 24 pCt.
Sundhedstilstanden har i den argentiske Republik veeret til-
fredsstillende, men gul Feber optraadte atter i Montevideo, hvor
den dog viste sig af temmelig mild Natur, idet kun 329 Personer
bortrykkedes.

49 —504.

Bahia.

Til Consulatdistriktet ankom i 1873 ialt 21 norske Fartgier

dr. 2,620 C.-L.; hvoraf til Hovedstationen 13, dr. 1,666 C.-L.,
og til Viceconsulstationen Maroim 8, dr. 954 C.-L.

11 af de til Hovedstationen ankomne Fartgier, dr. 1,468
C.-L., indehavde Ladning fornemmelig af Stenkul til en samlet
Fragt af 4,710 £  Fra Bahia udklareredes igjen 10, dr. 1,308
C.-L., med Ladning af Sukker, Kaffe og Bomuld til en Fragt af
5,358 £. Til Maroim ankom alle Fartgier med- Undtagelse af 1
i Ballast,
Sukker; Fragten for disse og for det ene ankomne belgb sig til
5,541 £. Altsaa fortjent paa Distriktet i det Hele 15,609 £,

Consulatdistriktet har i Lgbet af 1873 ikke staaet i nogen
direkte Skibsfartsforbindelse med Norge, og er kun 1 norsk Far-
toi, dr. 111 C.-L. ankommet direkte fra Sverige med Planker og

medens samtlige igjen udexpederedes med Ladning af -

Bahia. Pernambuco. Valparaiso.

Cement til Maroim, samt 1, dr. 90 C.-L., afgaaet dei.fra til
Stockholm med Sukker.

Fragthandelen var under sidste Aar fluktuerende i Forhold
til Tilgangen paa Skibsrum. Raterne begyndte med 32 sh. 6 d
& 5 pCt., i Mai betaltes 27 sh. 6 d og i December 40 sh. & 5
pCt. pr. Ton Sukker. _

Priserne paa Sukker noteredes fra 2,000 Reis i Januar ned-
adgaaende til 1,600 i December for brunt og fra 3,100 til
2,600 Reis for hvidt pr. Arroba (= 15 Kilos).

- Priserne paa nordiske Produkter vare: Planker 34 a 35
Mllrels pr. Dusin, Jern 13 Milreis pr Kviutal, Tjere 22 a 24
Milreis pr. Barrel.

Kurs: Januar 26 d, Mai 25% d, August 25§ d, Decbr. 26
d pr. Milreis.

Den gule Feber har “optraadt i Havnen siden Marts Maaned,
men den har veeret af en mild Karakter, og det synes som om
den nuomstunder nasten ganske er forsvunden.

Pernambuco.

I 1873 ankom til Consulatdistriktet i det Hele 11 norske
Fartgier, dr. 2,401 C.-L. Heraf ankom til Hovedstationen 3, dr.
376 C.-L, hvoraf 2, dr. 263 C.-L., indehavde Ladninger af Mel
til en Fragt af £ 1,550. 2 Fartgier, dr. 242 C.-L., udexperedes
igjen fra Pernambuco med Bomuld og Sukker til en Fragt af £
1,170. Alle de fra Viceconsulaterne afgaaede Fartgier udklare-
redes med Ladning.

Af nordiske Produkter indfgres hertil kun @1, og jeg maa
desveerre meddele, at heller ikke det sidste Aar har bragt noget
nyt Indfgrselsprodukt fra Norge eller Sverige paa vort Marked.
~ Stedets Udfgrselsartikel, Sukker og saltede Huder, synes hid-
indtil ikke at have vundet den Opmeerksomhed i de forenede Ri-
ger, som de fortjene; imidlertid kan jeg for neerverende oplyse,
at flere Raffinaderier i Stockholm og Ggtheborg have rekvireret
nogle Ladninger med Sukker, ligesom temmelig betydelige Expe-
ditioner af saltede Huder have fundet Sted til navnte Pladse.

Fragtnoteringerne have under forlghne Aar ikke veaeret til-
fredsstillende, iser de for Europa, medens de for La Platafloden
vare bedre.

Valparaiso.

Hovedstationen besggtes i 1873 af 4 norske Fartgier, dr.
1,307 C.-L. 2 af disse, dr. 488 C.-L., ankom med Laninger
til en Fragt af £ 2,016, 1 indkom i Havari og 1 i Ballast. Til
Viceconsulatet Coquimbo ankom 1 Fartgi, dr. 550 C.-L., med en
Ladning Stenkul fra Swansea til en Fragt af £ 2,600. 2 Far-
tgier, dr. 488 C.-L., afgik igjen med Ladninger af Mel og Hvede
fra Hovedstationen; Fragtbelobet for disse er ubekjendt.

Heller ikke i dette Aar har Norge havt direkte Handel med
Chili. Norske Varer som @1, Klipfisk og Fyrstikker indfgres fra
Hamburg; forste Artikel i betydelige Kvanta, ja nu i Overflod.
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Consulatberetninger for 1873. Lima. Hongkong. Bombay. . Adelaide. Melbourne.

Lima.

Callao besggtes i 1873 af 13 norske Fartgier, dr. 3,419
C.-L. Heraf ankom 5, dr. 1,095 C.-L. med Stykgods og Kul til
en Fragt af 6,163 &, 6, dr. 1,827 C.-L., med Guano fra Guana-
pegerne, 1, dr. 230 C.-L., fra Iquique med do. og 1 i Ballast.
12 Fartgier, dr. 3,307 C.-L., afgik igjen med Ladninger af Gu-
ano, 5 til England f. 0., 3 til Mauritius, 2 til Havanna ogA2 til
Barbadoes; Fragten for disse udgjorde 31,532 £. 1 Fartgi, dr.
112 C.-L., afgik med Sukker til Falmouth f. O. til en Fragt af
1,240 £ Altsaa optjent af norske Fartgier paa Distriktet i det
Hele 38,935 &.

Af svenske Fartgier ankom 22, dr. 8,490 Leester. 6 af
disse kom med Ladninger af Stykgods og Kul til en Fragt af
7,795 £, og 21 afgik med Guanoladninger til en Fragt af 67,307
€. Af svenske Fartgier fortjentes saaledes ialt 75,602 £.

Hongkong.

Til Hongkong ankom i 1873 6 norske Fartgier, dr. 815
C.-L., hvoraf 4 med Ladning fra chinesiske Steder, 1 med do.
fra Australien og 1 i Ballast.

-Aaret begyndte med den sedvanlige Efterspgrgsel for Reisen
mellem Hongkong & Whampoa paa den ene og Tientsin, New-
chwang & Newchwang og Chefoo paa den anden Side.

Den s=dvanlige Stilhed i Fragtmarkedet herskede, medens
de chinesiske Nytaarsfestligheder fandt Sted i Slutningen af Jan.
og Begyndelsen af Februar, denne veg derpaa for en livlig Periode
baade med Hensyn til Kyst- og Hjemfragter og i Swrdeleshed
med Hensyn til Risfragter til Java fra Hongkong og Saigon paa
Grund af det slette Udfald af Hgsten i de hollandske Besiddelser
i Indien. Denne Efterspgrgsel herskede indtil Begyndelsen af
April, da et noget roligere Tidsrum indtraf; i Midten af Mai
fandt adskillige Fragtslutninger Sted for Reisen fra Foochow til
Australien, hvortil mindre sterktbyggede Skibe i Sewrdeleshed
egne sig. Lgnnende Beskjeftigelse til Furopa saavel fra Kina
som fra Manilla var uden Vanskelighed at erholde indtil mod
Slutningen af August, da en Overflgdighed af Skibsrum foranle-
digede en Dalen i Raterne.

De forenede Rigers direkte Handel med Kina indskreenker
sig til Salg nu og da af en Ladning Stokfisk etc. = Over Ham-
burg gjgres en Del Forretninger i svenske Produkter paa Hong-
kong, udelukkende af tydske Huse.

Bombay.

) Til Bombay ankom i 1873 5 norske Skibe, dr. 1,543 C.-L.,
alle med Ladning af Stenkul fra England. 1 Dampskib St. Olaf
fra Bergen, dr. 689 C.-L., var overliggende fra f. A. og udexpe-
deredes igjen i Januar til Liverpool med en Ladning Bomuld og
Uld til en Fragt af 8,000 £ De gvrige 5 Fartgier afgik herfra
i Ballast, hovedsagelig til Rishavne.

_til at veere tilfreds.

Ingen direkte Handelsomsatninger have fundet Sted med
Norge eller Sverige i sidste Aar.

De Artikler, der hovedsagelig indfgres fra de forenede Riger,
ere Stangjern, Staal, Tjare og Fyrstikker. Indfgrselen af svensk
Stangjern udgjorde i det sidste officielle Aar 1873—74 85,920
engelske Ctr. Prisen er for Narverende 21 £ pr. Ton a 20
Cwt.  Af svensk, engelsk og tydsk Staal indfgrtes 8,950 Ctr.
Beholdningerne ere for Tiden betydelige, og for svensk Staal no-
teres nu kun 11} Rupees pr. Ctr. Indfgrselen af Tjere udgjorde
8,540 Ctr.  Forbruget af svenske Tendstikker er i Tiltagende
og Indfgrselen saavel af almindelige Fyrstikker som af Sikker-
hedsstikker er meget betydeligz. Da imidlertid alle Fyrstikker
fra de forenede Riger skibes over England, er det ikke muligt'
at meddele nogen serskilt Opgave over denne Import.

Adelaide.

I 1873 ankom til Adelaide 7 norske Fartgier, dr. 1,416
C.-L.  Af disse ankom 1 dr. 264 C.-L. med Stykgods fra Lon-
don til en Fragt af 600 £, 1, dr. 95 C.-L., fra Mauritius med
Sukker til en Fragt af 292 £ og 1, dr. 264 C.-L. fra Darwin med
Ladning, efter herifra’tidligere at have veret udklareret derhen med
Passagerer og Maskinerier; den samlede Fragt for begge disse
Reiser udgjorde 1,750 £. De gvrige ankom i Ballast. Samtlige
Fartgier afgik igjen med Ladninger, hovedsagelig af Hvedemel og
Hvede; men Fragtbelgbet for disse er ubekjendt.

Melbourne.

Stedet besggtes i 1873 af 5 norske og 9 svenske Fartgier,
hvilket tilsammen er 2 mere end i det foregaaende Aar; men de
forenede Rigers Skibsfart viser fremdeles en betydelig Formind-

-skelse i Sammenligning med tidligere Aar, hvilket maaske turde

have sin Grund i, at der indfgres betydelige Ladninger direkte
fra Sverige og Norge i fremmede Fartgier, hvortil kommer at
der foregaar betydelig Trelastudskibning hertil fra Amerika, Ka-
nada, Vancouversg, New-Zealand og Tasmania.

" Skibe, der ere befragtede hertil, erholde i Almindelighed
gode Fragter, og alle fra Norge og Sverige direkte ankomne Far-
tgier, have her fundet lgnnende Fragter. Herpaa bgr de forenede
Rigers Skibsredere veere opmerksomme, saameget mere som Ste-
det nu staar i direkte Telegrafforbindelse med Europa, Kina,
Indien og Amerika,.

Koloniens financielle Stilling har maaske aldrig vaeret saa sund
som nu, Integterne er i det forlshne Aar tiltagne med nsesten
250,000 £, hvoraf der paa Toldindtegterne falder en Forggelse
af over 200,000 £.

Med den Maade, hvorpaa Forretningerne have veeret drevne
i denne XKoloni i det forlgbne Aar, har man i det Hele Grund
Handelen har veeret sund uden at foruroli-
ges synderlig af Spekulationer, hvorfor der heller ikke har veret
Falliter af nogen Betydning. )

Vor interkoloniale Handel har taget et betydeligt Opsving
siden Indfgrelsen af det nye Drawbaksystem, der traadte i Kraft
den 1ste Juni 1873. Koloniens Indfgrsel naaede indtil 20de

Decbr, 1873 en Veerdi af £ 14,644,996 mod £ 13,691,322 samme
: 13*
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Consulatberetninger for 1873. ‘Melbourne. La Guaira. Guayaquil (Ecuador). Christchurch.

Tidsrum 1872. Udfgrselen var samtidig £ 13,678,369 mod £
13,871,094 i 1872. . o
Guldminerne have i det forlgbne Aar neppe givet et saa
godt Udbytte som i det foregaaende; medens de da beskjeftigede
54,659 Mand har Antallet i det sidste Aar kun varet 52,544
altsaa en Formindskelse af ca. 2,000 Mand. Denne Formind-
skelse skriver sig dels fra en stgrre Anvendelse af Maskiner og
dels fra at mange af Guldgraverne, der ved sit Arbeide ikke

bragte det videre end iil at leve fra Haanden i Munden, har la-

det sig tildele Jord eller grebet til andre mere l1onnende Beskjef-
tigelser,

Det Faktum, at der i det forlgbne Aar fra Kolonien har
veeret udfgrt Uld til en Verdi af nesten £ 1,000,000 mere
end i 1872, nemlig for £ 5,611,000 mod £ 4,651,665, beviser
bedst, bvilket heldigt Aar det har veret for dem, der beskjeftige
sig med Faareavl. . .

Havrehosten faldt ikke videre heldigt ud, og Forraadet vil
ikke veere tilstreekkeligt til at mgde Efterspgrgselen, saa at der
sandsynligvis kommer til at indfgres endel af denne Vare. Hrve-
dehgsten har derimod veeret ualmindelig god og viser en Tilvext
imod 1872 af 890,309 Bushels; de andre Kornsorter saasom
Byg, Mais, Rug o. s. v. viser en Tilveext af 223,449 Bushels.

Af Koloniens Landstraekninger er der bleven optaget ual-
mindelig meget i det forlobne- Aar, nemlig ikke mindre end

1,029,044 Akres, fordelte paa mindre Lodder end tidligere, hvil- |

ket vil befordre Udvandringen og have en velgjgrende Indflydelse
for Kolonien, som tiltreenger’ Indvandrere ihgieste Grad. Lgnnen
for altslags Arbeide er gaaet op over 25 pCt. Ikke paa mange
Aar har der veret saadan Efterspgrgsel efter Arbeidere og heller
ikke saadan Mangel paa dem som i hele det sidst forlgbne Aar.
Dette har iser veret folt i de agerdyrkende Distrikter, hvor
Jordbrugerne selv mod hgie Lgnninger har havt de stgrste Van-
skeligheder ved at skaffe sig Folk nok til at faa Hgsten ind.

Koloniens Befolkning anslaaes til 791,000 Individer mod
770,663 i 1872.

La Guaira.

Republikens vigtigste Havne La Guaira, Puerto Cabello,
Maracaibo og Ciudad Bolivar (tidligere Angostura) staa i direkte
Forbindelse med fjernere liggende Lande saavel ved Seilskibs-
som Dainpskibsfart.
Dampskibe om Maaneden: 2 fra England, 2 fra Frankrig, 2 fra
Tydskland, 1 fra Nordamerika og 2 venezueliske, anlgbende  An-
tillerne, Seilskibsfarten herpaa er livligere, og ankommer der Far-
tgier hertil fra alle de Lande, hvormed Republiken staar i Han-
delsforbindelser ogsaa undertiden, dog sjelden, norske og svenske;

©i 1873 er der imidlertid ikke ankommet noget Fartgi hertil,
hjemmehgrende i disse Lande. Dog bemserkes, at den Skonnert,
der 2 Gange om Maaneden gjgr Paketture mellem denne Havn
og St. Thomas, er svensk. .

Handelen. Venezuelas Indfgrsel foregaar hovedsagelig fra

Til vor Havn ankommer regelmessig 9 |

Paris, Havre, Bordeaux, Marseille, Genua, London, Manchester,
Birmingham, Hamburg, Newyork og Filadelphia.  Den opgik i
1873 til en Veerdi af 4,077,694 Dollars og bestod af Linvarer,
Silkevarer, Jernvarer, Liqueurer, Spirituosa, @1 etc. Af den
sidste Artikel konsumeres her en Del af norsk Produktion, lige-
ledes modtager man ogsaa Torsk fra Norge, men alt over
Hamburg. '

Landets Udfgrsel foregaar ligeledes til ovennwvnte Steder;
Veardien af denne udgjorde i sidste Aar 4,175,922 Dollars. Ho-
vedartiklerne ere: Kaffe, Bomuld, Cacao af en fortrinlig Kvali-
tet; dernest Hjorteskind, Huder af Hornkveeg, Farvetre, Indigo,
Tobak og Sukker,

Guayaquil (Ecuador).

Intet norsk eller svensk Fartgi har i 1873 besggt Stedet.
Vor Handelsforbindelse med de forenede Riger indskreenker sig
til en for nylig begyndt indirekte Import af smaa Parter af en-
kelte nordiske Artikler, som Tjere, Smgr og @l.

Veerdien af de fra Guayaquil i 1873 udfsrte Varer belgber
sig til 5,028,200 Dollars. De vigtigtigste Exportartikler vare:

Cacao 251,490 Kvintaler 3,017,800 Doll.
Gummielasticum 15,260 — 610,400 —
Kinabark . 10,698 — 374,500 —
Straahatte. . 14,488 Dusin 289,750 -~
Kaffe 6,844 Kvintaler 171,100 —

Huder, barkede og tgrre tils. til Veerdi 288,650 —
Af Cacao udfgrtes i de sidste 4 Aar til:

Lande. 1873. [ 1872. 1871. 1870.
Spanien 98,634 | 41,390 | 53,238 | 96,219
Tydskland 32,250 | 34,400 | 26,424 | 33,295
England . 13,049 | 20,530 | 41,242 | 35,470
Frankrig .- . . . . — — 8,762 | 32,853
Peru og Chili 12,096 1,270 9,700 | 10,960
Forskjellige Lande 165,461 | 84,570 | 45,200 | 25,947

Tils. Kvintaler | 251,490 | 182,160 | 184,566 | 234,744

2 store og 2 smaa Fyr ere blevne oprettede paa vor Kyst,
og Sandbankerne og de Steder, hvor der er grundt Vand, ere
blevne opméerkede med Bgier.

Christchurch.

Til New-Zealand ankom i 1873 2 norske Fartgier med en
samlet Dreegtighed af 467 C.-L. Af disse ankom 1 fra Christiania
med 265 Emigranter til Napier og 1 fra Kina med en Ladning,
bestaaende hovedsagelig af The, til Dunedin og Wellington.
Begge Fartgier afgik igjen i Ballast. Intet svensk Fartgi har i
sidste Aar besggt Distriktet.
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Opgave over Forholdet mellem endel i Consulatberetningerne forekommende udenlandke samt norske

Maal-, Vagt- og Myntenheder.

Rusland:
1 Pud = 82729 Pund; 1 Tschetwert =— 1{ Tonde: 1 Seolv-

Rubel i Metal — 85 Skill., ellers-— 74 Skill. norsk.

Nordtydskland:
1 Konigsberger Schetfel = 0,4 Tonde; 1 Danziger Lmst — 22

Tonder; 1 Stettiner Wispel =93 Tende; 1 Rmg = 26% Skill.
norsk; 1 preussisk Thaler — 80 Skill. 1 Bremer
Louisd’or = 90 Skill. norsk,

norsk ;

Storbritanien og Irland: ]
1 Quarter Hvede — 2,09 Tonder; 1 Load Treelast == 1§ C.-Leest;

1 Lstr. = 4 Spd. 60 Skill.

Frankrige:
"1 Muid Salt — 57 Centner; 1 franc 21!/, Skill. norsk.

Spanien:
1 Leest Salt (Cadiz) =— 20 Ten-

1 Modin Salt = 94 Tende;
der; 1 Peso duro & 20 reales de vellon (rvon.) = 114 Skill. norsk.

Portugal:
1 Moy Salt = 5% Tende; 1 Pipa Vin = 445 Potter; 1 Mil-
reis = 1 Spd. )
Brasilien:
1 Arroba = 29+ Pund; 1 Milreis = 54 Skill. norsk.

Laplatastaterne:
1 Patacon eller Peso fuerte — 8 Reales Sglv —25 Pesos Papir

eller moneda corriente — 100 Centavos — 108 Skill. norsk.
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- . ____L__

Ankomne norske Fartoier
Steder, Med Ladning. ’ I Ballast.
hvortil ankomne. Talt. :
Fra Norge. Frast;x(;%x:rrjlede Fra Norge. Fra si?égrede
. Antal, Com.-L., Autal, Com,-L. Antal, Com,-L. Antal, Com.-L. Antal, Com.-L.
Til Norge...coevees e 7,655 | 631,644 - - | 2846 | 197,307 - - | 4809 | 434,237
- Sverige: pstlige Havne .....veen.. 2,145 | 305,455 80 3,814 252 | 30,919 185 | 31,013 | 1,628 | 239,709
—  vestlige — ...ciein.nn : 878 22,483 168 5,017 126 11,222 28 1,947 51 4,297
< Danmark.......eevieeiiineeeen.. 1,785 51,988 | 1223 | 15,227 498 | 34,600 | 9 196 | 55 1,965
-- Island med Feargerne............ 5 142 5 142 - - - - - : -
- Storbritanien og Trland .......... 6,978 | 923,852 | 8,149 | 207,218 | 2,794 | 518,076 | -117 | 15,800 918 97,763
- Rusland og Finland: ’ »
a. Havne ved Nordishavet ....... 144 18,558 2 82 4| 636 55 6,971 83 10,919
b. Finske Havne...vvvvvuvennnn, : 375 62,348 10 235 41 6,215 | - 29 4,915 295°| 50,983
c. Havne ved Dstersgen.......... 899 84,905 165 6,327 | 835 | 89,048 | 45 4,253 854 | 85277
d. — - det sorte.Hav').... 110 20,654 - . 45 8,836 . - 65 11,718
- Nordtydskland:
a, Havne ved Ostersgen ........." 805 61,881 828 | 12,011 374 41,042 18 2,796 85 6,033
b. Hamburg og andre tydske Havn | o '
ved Nordsgen...... secesesnes . 862 48,655 . 173 22,308 1_69 25,564 2 125 8 658
- -Holland .oovuvenennennrivinnnnnnn - 770 108,855 T 287 34,287 482 69,338 el - .1 280 K
- Belgien........... Ceeenans ceeenn . 594 78,605 218 | 19,974 380 | 58,606 - - 1 25
Frankrige: B .
a. Havne'ved Atlanterhavet...... © 1,631 215,846 559 | 61,864 | 1,013 | 149,719 - -1 59 4,763
b. — - Middelhavet ..vuus. i 80 13,116 .3 495 78 | - 12,134 - - 4 . 486
- Portugal «c.oevvninnn. 209 24,487 15 1,792 | 65 6,656 1 218 128 15,826
- Spanien med Gibraltar: i : - ' ' : : I
a. Havne ved Atlanterhavet...... 195 28,590 68 6,576 106 14,142 - - 22 2,872
b. - - Middelhavet........ 161 23,034 66 7,150 50 9,038 - - 45 6,846
- Italien seevviennnnn cesrevssrernns 142 | . 20,708 29 2,688 65 11,497 - - 48 6,523
- Dsterrig....ccevevennnn e eeeeenens 8 1,218 - - T ' 978 | - Lo 1 235
- Grazkenland ............ Cereeneas 4! 709 - - 4 709 - - - -
Tyrkiet : . i .
a. Det europwiske Tyrki........ 14 8,445 - -1 > 13| . 8,165 - - 1 280
[’ b. Rumenien.......ccooeviinnnns 4 801 - - - - - - 4 801
| ¢ Det asiatiske Tyrki........... 16 1,945 - - 10 | 1,260 - - 6 685
ll - Afrika: . ' :
a. ZBgypten ......... e 30 6,846 1 191 29 6,655 - - - -
b, Tunis ...veevennne P 6 1,066 - -4 788 - 2 828
€ Algier....cocovereiinienananns . 38 6,311 1 95 21 5,126 - - 5 1,090
Q. MBrocco .oceeevencnvenens 4 622 - - - - - - - 4 622
e. Capoverdiske Der ....oovvven. - 6 1,107 - - 6 1,107 - - - -
£, Sydlige Afrika....ceveeeeeees 15 1,726 - - 12 1,464. - - 3 262
g. Mauritius........ ceeeeenes 8 1,409 1 95 5| 1,155 - : 2 159
- Amerika: . . 1
a. Britiske Besidd. i Nordamerika. |’ 457 | 117,525 8 2,210 63 | 15240 | 48| 13679 | 338 86,396
b. Forenede Stater: gstlige Havne 988 | 217,292 17 9,088 426 | 82,462 24 5,441 521 | 120,301
c. — — vestlige — 5 1,081 - 2 293 - ' - 3 788
d. Honduras..... Cevsenresresens 12 3,045 - - - - - - 12 3,045
e. Vestindien ......cevevevnnnnn. 123 19,577 20 1,633 | 90 15,720 | - . - - 18 2,224
f. Brasilien....eeeeesesseieennns 104 12,188 4| . 412 70| 7,474 - - 30, 4,192
g. Laplatastaterne........ouvves 64 11,419 7 1,018 51 9,622 - - 6 779
h. Sydamerikas Vestkyst ........ 16 4,456 - .- 8 2,132 - - 8 2,324
- Asien:
a. Japam .......eeeenn Ceveans e 3 261 - - 3 261 - - - -
b. Kina......oons e 33 3,531 - - 28 2,942 - - 5 589
c. Britisk Ostindien....... benaes 45 14,693 - - 7 2,562 10 | 3,307 28 8,834
- Oceanien:
a, Philippinerne .....o0evveeinnn 1 107 - - - - - . 1 107
be Java vivvivienerenerecannens 3 858 - - 1 268 - - 2 590
c. Australien.....ceeeeveeveeees 29 5,008 4 1,109 8 1,819 - - 10 2,080 '!
Rekapitulation. 1
inorsk Fart «..oeveeveaereens . 14832 | 1,234,712 | 6,606 | 512513 | 2,846 | 197307 571 90,655 | 4,809 434,237
i Fragtfart cooeveeeneenennsnes 12,600 | 1,939,084 - - 7,745 (1,205,430 - - 4,855 733,654
Summa | 27,432 -| 3,173,796 | 6,606 | 512,513 | 10,591 |1,402,737 571 | - 90,655 | 9,664 | 1,167,891

1), Opgaven vedkommer 1872; for 1873 er ingen Opgaver indkomne.
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Afgaaede norske Fartgier.
Steder, Lalt Med Ladning. 1 Ballast.
alt. - ;
hvorfra afgaaede. : Til Norge. Tllsf;z%!g:‘-‘fl ede Til Norge. o Sf;':g:ﬁede
Antal, Com.-L. Antal. Com.-L, Aatal, Com.-L. Antal, - | Com.-L. Antal. Com,-L.
Fra Norge ...coveevenennnnnnennnnnn, . 1,878 | 603,534 - - 6,871 | 522,798 - - 502 80,736
- Sverige: gstlige Havne........... 2,184 317,448 50 2,126 2,103 | 813,315 7 269 24 1,738
. —_ vestlige — .......... < 383 21,826 98 2,395 158 12,819 100 3,224 27 3,388
- Danmark.......coivviiiiiinnnn. | 1,800 53,987 575 8,826 10 451 1,080 27,835 185 | . 16,875
- Island med Fergerne....... ceenn 5 142 4 120 - - 1 22 - -
- Storbritanien’ og Irland........ aer 7,144 | 952,101 | 1,171 | 98,688 | 1,774 | 220,891 | 1,813 | 223,140 | 2,386 | 414,432
- Rusland:
a. Havne ved Nordishavet....... 144 18,5658 3 110 141 18,448 - - - -
b. Finske Havne ......c..0cun.. 382 68,740 5 95 370 62,852 - - 7 793
¢, Havne ved Ostersgen ........ 898 85,122 216 | 11,1569 612 63,189 - - - 71 10,774
d. — .- detsorte Hav')... | 116 21,883 33 5,728 71| 13,947 - - 12 2,208
- Nordtydskland: .
a. Havne ved ﬂstersqen e 808 62,389 204 7,164 241 24,199 95 3,795 268 | © 27,281
b, Hamburg og andre tydske Havne .
ved Nordsgen............. ces 864 58,008 118 17,986 58 10,209 109 10,225 84 14,588
- Holland .... IEET TR TR PP PP 773 104,199 28 2,802 24 3,340 374 47,807 347 50,250
. Belgien........... Ceedereierenes 597 79,154 36 3,390 54 7,500 246 | 26,782 261 41,482
- Frankrige:. '
a. Havne ved Atlanterhavet ..... 1,675 222,220 105 9,196 112 17,661 637 78,490 821 121,873
b. — - Middelhavet....... 59 10,120 4 | 465 29 5,069 - - 26 4,586
- Portugal.....coiiiiiiiiiiiiiiins 205 23,663 133 | 16,178 45 4,417 - - 27 3,063
- Spanien med Gibraltar: . ’ .
a. Havne ved Atlanterhavet ..... 200 24,630 20 2,481 109 18,528 6 1,055 65 7,666
b. — - Middelhavet....... 167 24,012 15 2,582 | 83 12,713 - - 69 | 8,767
- Italien...... ceersesensenae cesees 187 20,029 40 5,482 42 5,277 - - 55 © 9,270
- Osterrige....... tveseeeans Ceerees 1 12 2,068 - - 10 1,750 - - 2 318
- Greekenland....:....oiiiiiinnn, 4. 709 - - - - - - 4 709
- Tyrkiet: ) )
- a. Det europeiske Tyrk1 ..... - 12 8,208 - - 5 1,985 - - 7 1,273

‘b, -Rumeenien .......... Cereneas 4 801 1 107 3| " 694 - - - -1

. ¢. Det asiatiske Tyrki .......... | 17 2,052 1 79 16 1,978 - - - -
- Afrika:
- a, Bgypten....coiiiann, ceeene ‘88 7,666 - - 12 2,842 - - 21 4,714

b, Tunis veeevenverniinennainns, 5 935 - - 4 677 | . - - 1 268

c. Algier..... e e .. 35 67386 | * - - 24 4,663 - - 11 2,073

d. Marocco..... ceennes "4 622 - - 4 622 - - - -

e. Capoverdiske Qer ..... ceieees .6 1,107 - - - - - - 6 1,107

f. Sydlige Afrika ....ovvvviemn.. |, 17 = 2,277 - - "9 667 - - 8 1,610

g. Mauritius........ esesessesaes 8 1,211 - - 7 861 - - 1 350

- Amerika: .
a. Britiske Besidd. i Nordamerika 456 | 117,195 " - 442 | 114,666 - | - 14 2,529
b, Forenede Stater: ostlige Havne 951 207,897 8 2,089 908 | 198,808 - - 35 7,000
e L= — vestlige — 5 1,081 - - 5 1,081 - - - -
"d. Honduras ....ceeveeeensn. vee 110 2,170 - .- 10 2,170 - - - -

e. Vestindien ......oooviniinil, 119 21,258 2 120 107 19,456 - - 10 1,682

f. Brasilien...c.voaven eeeteans 113 18,219 10 652 84 10,136 - - 19 2,481

g. Laplatastaterne ........ tesens 78 12,624 |- 2 171 30 4,834 1] 268 40 7,351

h.. Sydamerikas Vestkyst........ 18 4,935 - - 15| 3,906 - T - 8 1,029

- Asien:

T 1 o .5 5 708 - - 5 703 - -

b, Kind..eeveeseeens ceeeaes cees 32 8,410 - - 23 2,333 - . 9 1,077

¢. Britisk Ostlndlen ............ 45 14,922 - - 39 | 13,078 - - 6 1,844

- Oceanien: .

a. Philippinerne...... ceeeaies .. 1) 107 - - 1 107 - - - -
| B T £ 2 [ 590 - - 2 590 - - - -
i c. Australien ...... Ceanee wreene 21 4,740 - - 14 2,967 S - - 7 1,778

Rekapitulation. 1
i norsk Fart ...cvvvveeinnnne. 14,668 | 1,216 “)32 2 876 195 086 6,871 522 798 4 419 417 9]2 502 80,736
i Fragtfart ...oovennneeninnn. 12 %4 | 1 979 356 7815 {1,201 344 4,939 778 012
Summa 27,422 | 3,195,888 | 2y 876 195, 086 14,686 |1,724,142 4419 417 912 5441 | 858,748
Bexf en‘g::ig‘ep a.;?:ielsﬂaade udgjorde ved Udgangen af Aaret 1973 7,447 chmer, dreegtige 592,997 Com.-L. med en Bes®tning af 56,147 Mand. Heraf i uden-
rigsk Fart 4,671 Fartgier, dr. 566,277 C.-L., og 43,717 Mand, hvoraf Dampskibe 85, dr. 13,684 C.-L., og 1,384 Mand. .
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- Producenterne, — Konsumenterne.

Side 62 Spalte 1 Linie 32 forandres Perioden ,Og som det derfor er vist — over denne gigantiske Entreprise“ saaledes: ,Aar-
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Nogen, at de have kastet en merk Skygge over hele dette kjempemessige Foretagende.%
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