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Beretmmger om Handel of Sibsta.

Uddrag af Aarsberetninger fra de forenede Rigers Konsuler
for 1893 m. M.,

No. I. udgivet ved Departementet for det Indre. 1894,

I Kommission hos H. Aschehoug & Co. Subskriptionspris 2 Kroner Aaret
og for Udenbysboende Porto 20 Pre.

Indberetninger fra kommerciel Stipendiat Einar Rolfsen
om Handelsforhold i Indien.

1. Indberetning daterct Bombay 28de Januar 1893.

Jeg har nu opholdt mig her i 3 & 4 Uger. Forretningslivet har i hele
det forlpbne Aar ligget betydelig nede, og de fleste store Export- og Im-
portfirmaer har tabt en Masse Penge. Priserne ere paa Grund af den daar-
lige Kurs, Rupeen har havt og fremdeles har, elendige. Den naturlige Fglge
af den daarlige Kurs skulde jo egentliz vere, at man skulde faa saameget
mere for sine Varer, om man solgte i Rupee, men det er ikke Tilfeldet, og
om man optager Ordres i Rupee, opnaar man ikke hgiere Pris nu med en
Kurs af 1 sh. 22%,, d. end man opnaaede tidligere, da Kursen var 1 sh.
6 d. Det ene staar derfor ikke i Forhold til det andet. Som Fglge deraf
har der i forrige Asar ikke veeret gjort saa store Forretninger fra Norge og
hid, som man efter de fgrste Beregninger havde tenkt sig. Saasnart atter
Rupeen faar sin normale Vewrdi, ville Priserne gaa op og Forretningerne
gaa livligere. Men hvorlenge den nuvarende Tilstand vil vare, er der ingen,
der ved eller kan forudsige. Enkelte stgrre Firmaer og Banker har inter-
pelleret den indiske Regjering angaaende Exchangepolitikken, men den har
svaret, at den endnu ikke paa nogen Maade vil binde sig ved nogensom-
helst Udtalelse i den Retning. Den almindelige Tro i ledende financielle
Kredse er imidlertid den, at Regjeringen i den n®rmeste Fremtid vil fore-
tage et eller andet Skridt til Forbedring af Kursen. Dette kan gjgres paa
3 Maader:

1) ved Indfgrselstold paa Sglv,

2) ved en fast, bestemt Kurs paa Regjeringens Remisser til Lngland

3) ved Stopnmg af den frie Udmyntning af Sglvet.

Enhver kan nemlig nu bringe sit Sglv til Mynten og for en liden Af-
gift faa det omgjort i Rupee. Jeg ser af Aviserne idag, at der i Anledning
den sidste Maade at ordne Spgrgsmaalet paa opfordres til en af de ner-
meste Dage at afholde et diskuterende Mgde.

Det gjxzlder derfor om hjemme ikke at tabe Modet samt holde wud i
Konkurancen, selv om Priserne ere daarlige, saa ikke vore Konkurenter
vinde Overtaget over os og swtter sig for fast i Markedet. Saasnart altsaa
Kursen kun bedrer sig, ville Priserne strax atter gaa op, og vi ville da,
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foruden at opnaa gode, acceptable Priser, tillige have sikkret os et Verdens-
marked, hvor vi til enhver Tid vil finde Afsetning for vore Artikler, som
passer. her. Vore Fabrikker vil da ogsaa have den Fordel deraf, at de
aldrig behgver at tenke paa at indskrenke eller tildels stoppe sin Bedrift, fordi
Efterspgrgselen ikke er stor nok, og selv om Priserue, saaledes som nu,
ere temmelig snaue, saa har man dog den Fordel og Satisfaktion, at man
beskjeeftiger sine Arbeidere, saa disse ikke komme til at gaa arbeidslgse og
saaledes falde saavel det Offentlige som den Private til Byrde. Jeg mener
saagar, at det er en saare vigtig Sag for et Lands Export at have et saa-
dant Marked, hvor man til enhver Tid kan faa afsat sine Varer.

Almindelig brunt Pakpapir sw®lges her nu fra 10 sh. -~ 10 sh. 6 d.
pr. ctw. cif. Man betaler ikke mere for ,coloured® end for ,natural brown”
paper. De gsterrigske Fabrikanter gjor ingen Forskjel i Prisen. Vore Fa-
brikanter hjemme forlanger altid mere og ikke saa lidet mere for det far-
vede brune rgdagtige Papir, men det nytter ikke at komme med saadanne
Forlangender her, brunt Papir er brunt Papir, enten det er farvet eller
ikke. Det bruges vesentligst til Pakning af Varer, der sendes fra de her-
verende Bomuldsspinderier til China. Chineserne sxtte som en absolut
Betingelse, at de samme Bomuldsfabrikker altid levere den samme
Farve paa Pakpapiret. Det kommer ikke saa meget an paa Papirets
Godhed, naar kun Farven leveres aldeles ens. Jeg kan derfor ikke nok
indprente vore Fabrikanter at vere yderst forsigtig og ngie i saa Henseende,
og ikke tenke som saa, at det ikke kan veere saa farlig, om det ikke er
saa akkurat ligt i Farven; jo det er netop det, den er en af Ho-
vedsagerne her. Dern®st tages der ogsaa her megen Hensyn til at Paknin-
gen af Ballerne ere yderst omhyggelig, saa disse komme frem ,in a good
condition.*

For Trzlast med nedenstaaende Specification opaar man nu £ 3. 19. 0.
pr. Ton & 50 Cubikfod cif.

25 Ton !/,“><6“ (sextom) actual measure.
15, 3/,'%6" — do.
10, 3“x<6" — do.

Til Pakning af Bomuldsballer benytter man her en Sort Stav —
34“><2“><1/,", der bringes hid fra Singapoore. Jeg tenkte mig, at det
muligens kunne lgnne sig at gjsre et Forsgg med vor almindelige Stav, saa
jeg har beordret udsendt nogle Tons til Prgve. lmidlertid er jeg bange
for, at vort Tre er af for lgs Kvalitet, da disse Stav fra Singapoore vare
temmelig haarde og faste. Men det er iallefald veerd et Forsgg. I ferdige
Trazhuse, som der muligens kunde veere noget at gjgre i, kunne vi for Ti-
den ikke concurere med Svenskerne. De norske Priser, jeg har faaet op-
givet, ere saa urimelig hgie, at der ikke vil veere Tale om at komme ind,
medmindre Priserne blive betydelig reducerede.

For Spiger opnaaes for Tiden fra 10 sh. 0 d til 11 sh. pr. keg cif.
a 1. ctw., alt eftersom Specificationen er.

Af ,hardwares“, nermest Isenkramvarer, og som saaledes indbefatter
i sig alle mulige Slags Vaerktgi, Redskaber, Kniver etc. etc., gaar her uhyre
Kvantiteter, og Svenskerne ere komne godt ind med disse Varer. Jeg har
sendt hjem Prgver af en Hakke og en Spade, som jeg synes ogsaa maatte
kunne leveres hjemme fra os. Hvis disse kunne leveres til en rimelig Pris,
vilde der kunne gjgres en colossal Forretning ud deraf, da disse Typer
bruges over det ganske Indien med sine 280 Millioner Mennesker. Ved
Henvendelse til mit Kontor i Drammen, vil disse Prgver kunne blive udle-
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verede, og det skulde glede mig, om Fabrikanter af den Slags Artikler
vilde benytte sig deraf og meddele mig hvilket Resultat de i den Anledning
kommer til.

I Lobet af neste Uge reiser jeg til Calcutta for at se hvad der kan
vere at udrette, og vil min n®ste Rapport blive sendt derfra.

2. Indberetning dateret 28 April 1893.

1 Calcutta, som overhovedet over det ganske Indien, lider for Tiden
Handelen ogsaa ved den daarlige og ubestandige Kurs. Imidlertid foregaar
Salget der paa en anden Maade end i Bombay. Medens man i Bombay
gaar ud 1 Bazarerne og faar Indents eller Ordies, der binder Kjgberne
indtil Sezlgernes Svar kommer, er dette omtrent en Umulighed at opnaa i
Calcutta. Hvis man vil gjgre Forretninger der, maa man indrette sig med
et eller andet solid Firma, til hvem man consignerer de Varer, der forlan-
ges, og man maa da tage de Markedspriser, der bydes paa den Tid, Varerne .
kommer ind. Bazarhandlerne ere i Calcutta vante til at kjgbe alt, hvad
der swlges til de Indfgdtes Behov ,ex godown®, det vil sige fra Lager. Det
har som Regel sin store Vanskelighed at faa de store Firmaer til at kjgbe
i fast Regning, da de hellere vil, at man skal consignere til dem. Og hvis
man faar dem til at kjgbe, er Prisen i Regelen saa miserabel, at den ikke
levner Spor af Profit. Under nuverende Forholde derude, med den elen-
dige Kurs, er noget saadant rent umuligt.

Hvad der under de nuvmrende daarlige Konjunkturer hindrer en storre
Import af vort Papir er, at der i Nwerheden af Calcutta findes et Par Papir-
fabrikker, der nu med den daarlige Kurs kunne konkurere med os. Des-
uagtet solgte jeg for en norsk Tremasse- og Papirfabrik til et Par Firmaer
derude saavel brunt Pakpapir som de saakaldte Backingboards. Disse sidste,
der leveres i Format 9“><11” og veier ca. 50—60 % pr. etw., benyttes ved
Garnpakningen til at stive Pakken op med og bar tidligere udelukkende
veeret leveret af de indiske Papirfabriker. Jeg opnaaede forholdsvis gode
Priser for saavel Papir som Backingboards, idet det Fgrste blev solgt til
£ 11. 5. 0. og de sidste til £ 12. 10. 0. pr. Ton cif. Calcutta. De for-
holdsvis gode Priser opnaaede jeg, da det norske Papirs betydelige Overle-
genhed i Kvalitet absolut indrgmmedes. Hvad jeg ogsaa i Calcutta blev
ngie paalagt var at paase og sgrge for, at Pakning og alt, hvad der stod i
Forbindelse med Forsendelsen, blev saa ngie og saa vel udfgrt som muligt.
Og Pakningen af Varer, der sendes til Calcutta, maa gjgres endnu omhyg-
geligere end af Varer, der gaar til Bombay, da Dampskibsforbindelsen med
Calcutta ikke er saa udviklet som med Bombay. Der er ikke saa ofte An-
ledning til at faa ‘skibet til Calcutta, dernwest tager Forsendelsen did en
forholdsvis meget lengere Tid, da Skibene anlgber flere Steder, og det har
hendt mig, at ved Fremsendelse af Gods herifra har der foruden i Hamburg
ogsaa fundet Transshipment Sted i Liverpool. Alt dette tilsammentaget
gjgr, at den stgrste Akkuratesse maa anvendes.
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En stor, ja, overordentlig stor Artikel i Calcutta er Kasser til Pakning
af The. Disse Kasser importeres fra Japan og leveres til en saa billig Pris,
at det hidtil ikke har veret muligt for norsk Fabrikat at trenge igjennem.
Det lykkedes mig dennegang under mit Ophold der at opnaa en fast Ordre
paa 500 Kasser. Jeg kunde have faaet en stgrre Ordre, men jeg dristede
mig ikke til at paatage mig mere, da jeg nomlig paa Stedet accepterede
den mig tilbudte Pris, der svarer til 12'/, a 12%/, pence pr. Kasse cif Cal-
cutta, en Pris, der var saa snau, at jeg tvivlede paa, om jeg uden personlig
Tab skulde kunne slippe fra Afferen. Jeg havde imidlertid foresat mig, at
jeg for enhver Pris vilde sgge at faa norske Kasser indfgrt paa det Iudiske
Marked, og jeg syntes, at det skulde vere besynderligt, om ikke norskt
Trevirke skulde kunne leveres ligesaa billigt som japanesiskt.

Kassens Dimensioner ere:

Top og Bund 247 >19“X1/,#
Siderne . . 25" ><19“><1/,"
Eunderne . . 187 >19“X<"/,*
4 Stkr. Labank  11/,><19"><"/,"

Disse Kasser, der i disse Dage allerede ere sendte til Calcutta, ere
nermest at betragte som Prgver, og det afhenger nu af denne Prgvefor-
sendelse, hvorvidt stgrre Ordres skal resultere. Jeg har anmodet Modta-
geren om, at han personlig maa overbevise sig om Kassernes Kvalitet
og Godhed og underrette mig om, hvad Resultat han kommer til, og saa-
snart hans Svar indlgber, skal jeg sende Departementet Meddelelse. Den
aarlige Import til Calcutta af Thekasser dreier sig om 1 & 1'/, Million
Stykker, saa det vilde veere af ganske stor Betydning, om denne Forretning
kunde bringes over paa norske Hender. Paa Ceylon benyttes ogsaa de
samme japanesiske Kasser, og kan vi komme ind paa Calcuttamarkedet, vil
det ikke vere nogen Vanskelighed at erobre ogsaa dette Marked.

Af andre norske Artikler, som benyttes i Calcutta, er da naturligvis
ogsaa Fyrstikker, men som meldt i mine tidligere Indberetninger, er der
desveerre for Tiden intet at udrette for norske Agenter i denne Artikkel,
da denne Forretning er i engelske Hander. -

De i min Indberetning fra Bombay omtalte Hakke- og Spadeprgver,
som jeg sendte hjem, er bleven tilstillet et Par Fabrikker, som nn er i Gang
med at fabrikere nogle Prgver, som jeg snarest skal sende ud til Indien.
Hvis nu disse viser sig praktiske og gode og Prisen er riwelig, vil disse,
foruden i Bombay, ogsaa finde et betydeligt Marked over det ganske Indien,
som representeres ved de 4 store Importsteder Bombay, Calcutta, Madras
og Kurrachee. Jeg bespgte dennegang ogsaa Madras, som imidlertid er en
By, der i commerciel Henseende er gaaet meget tilbage, og hvor jeg fik
det Indtryk, at vi ikke vilde faa noget mwere betydningsfuldt Marked. Jeg
gjorde dog Overenskomst med et stgrre Firma der paa Pladsen om at repre-
sentere mig for Importen af norske Artikler.
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3. Indberetning dateret 28 November 1893.

I win Indberetning fra Bombay dateret 28de Januar d. A. omtalte jeg
hvilken ubeldig Indflydelse den stadig synkende Kurs paa Rupeen havde
paa alle Forretninger paa Indien, og at dette selvfglgelig ogsan influerede
sterkt paa Salget af vore Artikler derunde. Som man havde tenkt sig,
maatte der paa en eller anden Maade sgges rettet derpaa, og dette er nu
skeet, idet Rupeens Verdi er nu bleven bestemt at skulle veere lig 1 sh.
4 pence. Imidlertid viser det sig, at denne pludselige Forskjel i Veerdi
praktisk ikke er saa let at gjennemfgre, saa Kursen endnu er en Smule
varierende; men alt tyder dog paa, at den lidt efter lidt vil gge sig opover
til at blive fix 1 sh. 4 pence. Naar man betmuker, at en Rupee, der op-
rindelig var lig 2 shillings, lidt efter lidt gik ned til en Verdi af 1 sh. 2
pence, saa vil man forstas, hvorledes dette maatte have en uheldig Indfly-
delse paa al Handel, og med hvilken Glede den faste Kurs, selv om denne
var liden, blev hilset. Oms®tningen har som sagt veret i Aftagende, da
med den synkende Kurs Priserne stadig er gaaet nedad, saa Fabrikanterne
har refuseret de oversendte Ordres. Imidlertid ser det nu ud til en For-
andring til det Bedre, da i den senere Tid de tilbudte Priser ere blevne
accepterede. )

Papirpriserne har veret daarlige, men ere nu i sagte Opadgaaende;
dog kan ikke det Indiske Marked holde Fglge med den Stigning, som Pri-
serne herbjemme har taget i den sidste Tid, og som jo har varet colossale.
Papir, som jeg tidlig i Sommer kunde levere cif Bombay for 1%/, pence pr.
@, kan nu ikke leveres under 1%/, d, hvilket jo er en sver Forskjel, og
det tager en god Del Tid inden Kjgberne i Indien kan bringes til For-
staaelse af, at en saadan Prisforhgielse kan komme saa pludselig. Men
Priserne derude ere jo ngdte til at fglge med, og norsk Papir vil altid
komme til at have et betydeligt Marked i Indien og specielt, naar Fabri-
kerne herhjemme har faaet en stgrre Erfaring, farst og fremst for hvad
Slags Papir der bruges, og dernmst for en ngiagtig og preecis Udfgrelse af
Ordren. Foruden det almindelige brune Pakpapir, der bruges ved indu-
strielle Bedrifter, gaar der ustyrtelige Kvantiteter af hvidt ,glaced and
unglaced potpaper® i lette Vegter. Det har havt sine Vanskeligheder at
faa dette anbragt hos Fabrikerne, fordi Vagterne har veret for smaa, og
dernzest fordi Glaceringen ikke har kunnet udfgres tilfredsstillende. Saa-
snart der kan leveres et fuldt ud tilfredsstillende Papir
»glaced and unglaced® i Vegter fra 32 — 34 Gram pr. [ | Me-
ter, vil Norge have et fast og sikkert Marked for denne Slags Papir. Jeg
har al Grund til at tro, at jeg tilslut skal lykkes fuldstendig at trenge
igjennem i Indien med vort norske Papir, og i ethvert Fald ved jeg, at
enkelte Papirfabrikanter omgaaes med den Tanke, at indlegge Maskiner,
der passer for det Indiske Marked, og at en enkelt allerede er i Faerd der-
med, saa forsaavidt har jeg tildels lykkedes, som jeg har opnaaet at vekke
Papirfabrikanternes Opmerksomhed og Interesse for det lndiske Marked.

Prisen paa hgvlede Bord har varet omtrent den samme, som jeg meldte
i min Indberetning fra Bombay den 28de Januar iaar, underliden har Pri-
serne veret lidt windre og undertiden lidt hgiere. Fglgende Ordres, dateret
Bombay den 21de Oktober paa 25 Tons !/,“><6" og 25 Tons 3/,“><6",
virkeligt Maal, altsaa hgvlet af °/;“><6'/, og '/,“><6'/,”, i Lengder fra 12
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Fod og opover er placeret til £ 4. 2. 6. pr. actual Ton & 50 Cubicfeet cif
Bombay, og en Ordre dateret 28de October paa 50 Tons /,“><6“ og 10
Tons 3/,“><6" virkeligt Maal (hgvlet af °/;“><6'/," og 7/,“><6'/,*) i Leng-
der fra 12 Fod og opover er placeret til £ 3. 16. 3. pr. actual Ton & 50
Cubicfeet cif Bombay. Af andre Trevarer gaar der ogsaa ikke saa lidet
af 3“><12* Planker. Disse kunne vi desverre ikke levere fra Norge, medens
Sverige derimod kan, og har vore Concurenter derved en Fordel for os, da
Kjoberen helst gaar did, hvor han kan faa sit hele Behov tilfredsstillet.
Fra Bombay sendte jeg hjem som Prgve endel Rafter, der bruges til Stgt-
ning for Pakning af Baller etc., og som holdt fslgende Dimension:
34311,"></,”.  Jeg har sendt ud 1 Ton af disse som Prgve, men er
endou uden Underretning om, hvorledes disse vilde falde ud.

En Artikkel, som jeg allerede nu med fuld Bestemthed tror at kunune
sige, at jeg har lykkedes at indfgre pan det Indiske Marked er Kassebord
til Thekasserne. Som jeg meddelte i min Indberetning fra Calcutta af 28de
April, havde jeg der opnaaet en Prgveordre paa 500 Kasser, som blev
sendt deraed i Slutningen af April. Da man imidlertid ved Forretninger
paa Indien maa venne sig til at vere taalmodig, da man dernede betmnker
sig baade 2 og 3 Gange, fgr man begynder at indfgre noget nyt, saa var det
forst i Slutningen af forrige Maaned, at jeg fik en Skrivelse, der korteligen
udtaler, at Kasserne ere godkjendte, og samtidig anmoder man mig om at
sende derned 5000 Stkr., der ogsaa nermest maa betragtes som Prgver.
Senere har jeg havt et Par telegrafitke Ordres paa at sende flere, saa jeg,
som sagt, har al Grund til at tro, at disse Kasser med Tiden vil kunne
indarbeides dernede. Det vilde under disse Omstendigheder kanske have
veret heldigt, om jeg isar atter havde kunnet reise ud til Indien, men da
jeg fik Meddelelse om, at Kasserne vare approberede, var det forsent at
melde sig til et af Stipendierne. Det kan kanske ogsaa vare, at det hel-
digste er, at jeg fgrst til nmste Aar kommer ud til Indien, saa jegi Mellem-
tiden kan treffe alle de Forberedelser og Undersggelser, som ere ngdvendige
forat faa en saa vigtig Sag fremmet Foruden Calcutta maatte da ogsaa
Ceylon besgges, da jeg antager, at Ceylon bruger ligesaa mange Kasser som
Calcutta, og det fglger af sig selv, at hvis Kassen kan bruges paa det ene
Sted, saa maa den ogsas kunne viere anvendelig paa det Andet. Jeg har
forresten allerede tilskrevet enkelte Firmaer i Colombo for at hgre deres
Mening, idet jeg har forklaret dem, at Kassen var approberet i Calcutta.
Kassen er af samme Dimention, som nzvnt i min Indberetning af 28de April
inar. Prisen er nu omtrent en halv pence mindre pr. Kasse, men saa er
Leverandgren til Gjengjeld ikke bunden til at Kassen skal bestaa af et
bestemt Antal Stykker, ligesom Virket kan vere saavel Furu som Gran.

Den Hakke og Spade, som jeg sendte hjem til Prgve, har det desveerre
vist sig umuligt at kunne levere til de i Indien gangbare Priser, saa for
Tiden er der liden Udsigt til, at der er noget at gjgre for os iIndien med
den Slags Industri. Det er vesantlig i Papir og de forskjellige Sorter Tree-
last, hvori Norge kan udrette noget i Indien, men disse Artikler spille jo
for vort Land en saa stor Rolle, at det nok er Umagen verd at arbeide
disse frem, og forresten har Norge endnu forliden Smaaindustri og iallefald
arbeides der endnu med disse i for liden Skala til at vi kunne concurere
med de store industriudfgrende Lande. Jeg har ogsaa forsggt at importere
Indiske Sager til Norge, og har jeg foruden de Indiske Kips (saltede eller
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med Arsenik indsatte Kohuder) indfgrt Indiske Cigarer, som med Tiden kan
blive en Artikkel, dern®st Indiske Gulvtepper, der udmwmrker sig ved vrine
originale Mgnstre og.store Styrke samt endvidere Indiske Salvsager, der
beviser et originalt Arbeide, men i mange Henseender er lidt mangelfuldt i
Udfgrelsen til egentlig at kunne ramme den europziske Smag. De Varer
og Artikler, som jeg har omsat til og fra Indien i det sidste Aar gaar op
i tilsammen Kr. 193 605.58, ligelig fordelt paa Export og Import.

Ringvolds Bogtrykkeri. .






beretmmger om Handel of Skibsfart,

Uddrag af Aarsberetninger fra de forenede Rigers Konsuler
for 1893 m. M.,

No. 2. udgivet ved Departementet for det Indre. 1894.

I Kommission hos H. Aschehoug & Co. Subskriptionspris 2 Kroner Aaret
og for Udenbysboende Porto 20 @Dre.

Bilbao.
Skibsudgifter og Havnekutymer i Bilbao Distrikt.*)

Skibsudgifter.

A. Lodspenge for ind- og udgaaendende Fartgier.
1. For Underretning om hvor mange Fod Vand, der er paa Baren

(betales kun af Seilskibe) . . , . . . . Ptas 6.25
2. Til Overlodsen (Piloto mayor) . . " 9.20
3. - Lodsen, pr. spansk Fod af Dybgaaende . » 2.50

4. For Lodsbaaden betales alt efter de forskjel-
lige Ankerpladse i Havnen saaledes:
Fra Sgen til Portugalete, Sestao og Floden

Cadaguas Udlgb (obligatorisk) / s 25.00
Fra Portugalete til Desierto; fri- : Om Dagen , 20.00
- Do. - Bilbao vnlhg\ s 37.50
- Sgen til Portugalete og Sestao, om Natten s 37.50
B. Toldpapirer for ind- og udgaaende Skibe i Ballast » 9.00
Do. med Ladning . . » 15.00 & 20.00
C. Havnetelegram efter Lods og Tougbaad .o ” 4.50
D. Sgprotest, almindelig . . . . e s 12.60
Do., extra . . » 1500 a 25.00
E. Tougbaadspenge forInd ogUdgaaende efterAkkord
ellers,
Fra Sgen til Portugalete pr. Reg.-Ton . ,  0.62
- Do. - Desierto - — . ” 0.75
- Do. - Zorroza og Olaveaga - — . » 0.87
- Do. - Bilbao — 1.00

F. Havneafgifterne for al Last fra Europa ere Ptas 125 pr. Ton dgd
Vegt, til Toldboden d. v. s. regulere Havneafgifter, og andre P.tas 1.25,
pr. Ton. d. V., extraordinert Tilskud til Havnearbeiderne i Floden
Nervion, undtagen for Kullast, i hvilket Tilfelde der betales P.tas 0.25
til Toldboden og P.tas 0.25 til Havnearbeiderne. Skibe kommende med
Last fra Awmerika betale P.tas 2.50 pr. Ton, d. V., til Toldboden og
andre P.tas 2.50 pr. Ton d. V., til Havnearbeiderne. Skibe, der af-
gaar med Last til europziske Lande, have at betale:

*) Se ogsaa Hefte No. 8 for 1893, Pag. 43 ff.
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For Generalkargo: P.tas 1.25 pr. Ton, d. V. (P.tas 1.00 til Told-
boden og P.tas 0.25 til Havnearbeiderne) og for Minerallast: P.tas 0.75
(0.25 til Toldboden og 0.50 til Havnearb.).

Skibe, der afgaa med Last til Amerika, have aterlegge: For General-
kargo P.tas 2 til Toldb. og 0.25 til Havnen, for Minerallast P.tas 1 til
Toldb. og 0.50 til Havnen.

G. Mwmglercourtagen er P.tas 100.00. Comission ved Fragtslutninger er 2
% til europeeiske og 5 % til amerikanske Havne.

Havnereglement.

Art. 1. Skibenes Ind- og Udseiling over Baren dirigeres af Overlodsen
(El Piloto mayor) fra det i Portugalete placerede Taarn ved Hjzlp af
Signalflag, et rgdt for Indgaaende og et hvidt for Udgaaende.

Art. 4. Skibe, der skal forlade Havnen, kan iverks=ztte dette fra hgist
2 Timer fgr Hgivande; Skibe for Indgaaende indtil 2 Timer efter Hgi-
vande.

Art. 5. Overlodsen fastsetter for hver Dag Maximum af Dybgaaende for
Skibenes Ind- og Udgaaende, alt efter Vandstanden paa Baren.

Art. 8. Skibe med Bestemmelse for Bilbaos Havan skal tage Ordens-
nummer paa Semaforen etableret ved ,Punta Galea“, i hvilken Hensigt
Skibet, saasnart Semaforen er isigte, skal heise Nationalflag og sit
internationale Kjendingssignal.

Art. 9. Lastede Skibe har Fortrinsret for de i Ballast kommende. Ligesaa
Seilskibe, alt efter Tilstanden paa DBaren.

Art. 10. Forsgg paa at bryde Ordensrzkken, uden speciel Tilladelse af
Overlodsen, medfgrer for vedkommende Skib ikke alene Strafansvar,
men ogsaa Erstatning for den et andet Skib derved forvoldte Skade.

Art. 12. Stedet for Fortginingen bestemmes af vedkommende Sektions-
adjudant. I Tilfelde af at Kaiplads for @ieblikket mangler, fortmes
midlertidig i Bpie i Floden eller Bugten ved ,Axpe“.

Art. 15. Tilladelse til Afseiling gives kun mod Forevisning af Toldudkla-
reringscertifikat for Marinekommandanten eller vedkommende Adjudant.
For at erholde Sundhedspas skal af udenlandske Skibe paa Marine-
kommandantens Kontor forevises Udklareringscertifikat fra vedkom-
mende Konsul,

Art. 17. Til Veiledning for de om Natten kommende og afgaaende Fartgier
placeres en rgd !/, Minuts Blinklanterne paa Toppen af Taarnet i
Portugalete med Lys i gstlig Retning. Skibets ombordverende Lods
skal give tvende Signalstgd med Damppiben som Tegn paa at Lyset er
forstaaet. Saafremt dette Tegn ikke hgres, vil Lanternens Blinken
gjentage sig indtil Skibet giver det ovenfor nmvnte Tegn. Derefter vil
Lanternen blive festet og Skibet kan begynde’ at gaa fremover.

Art, 17. For at bestemme Styreretningen mod N. O. eller S. O. placeres
en Lygte med naturligt hvidt Lys paa den ene eller anden Side af den
rgde Leanterne.

Art. 19. Naar Baren paa Grund af Veiret ikke er passabel og Skibes Ind-
og Udgang maa nwegtes, vil den rgde Blinklanterne blive stillet med
Lyset mod de ankommende eller udgaaende Skibe 4 .eller 5 Minutter,
hvorefter den borttages.

Art. 20. 2 Timer fgr og 2 Timer efter Hgivande vil Floden blive oplyst
med elektrisk Lys fra ,Desierto® til den nye Kais Endepunkt ved
yPortugalete, en Lewngde af 3'/, Kilometer.
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Art. 22. Skibe, som ankomme om Natten, har at ankre i Flodens 4de
Sektion. .

Art. 23. Hverken Dag eller Nat maa den hgieste tilladte Fart overstige 3
Mil pr. Time. Naar 2 Skibe mgdes, vil de begge have at legge Roret
Bagbord.

Art. 24. Bugserbaadtjenesten er ikke obligatorisk. Kun i Tilfelde af
Haverier, enten paa Baren eller i Floden, beordrer Marinekomman-
danten eller hans Delegerede Assistance af Bugserbaad for vedkom-
mende Interesseredes Regning, og erlegges Betalingen efter for saa
Tilfelde fastsat Tarif,

Art. 28—31 giver nwrmere Regler for Anvendelse af Kystlodsen og
Havnelodserne for de 4 Sektioner, hvori Floden Nervion er delt.

Art. 32. Skibe, som haler til eller stikker ud fra Kaierne eller foretager
en hvilkensomhelst Bevaegelse i Floden uden at vere i Besiddelse af
den ngdvendige Tilladelse eller uden at medhave Lods fra vedkom-
mende Sektion, vil ifglge Kgl. Res. af 21 Februar 1867 blive mulkteret
med det dobbelte af hvad der efter Tarifen bliver at erlegge for den
foretagne Handling, hvilken Mulkt vil blive ilagt af Marinekomman-
danten. Desuden gjgres Skibet ansvarligt for muligens forvoldt Skade

_ paa Havnearbeiderne eller andre Skibe.

Art. 37. Hvis det paa Grund af steerk Vind eller Strgm ansees ngdvendigt
at Skibene forsterker sine Fortgininger, vil et blaat Flag blive heiset
fra de respektive Havneadjudanters Kontorer.

Art. 43. For hver Losning eller Lastning af Ballast, hvortil Tilladelse maa
ansgges hos Marinekommandanten, betales Ptas 2.50 til Havnepolitiet
for Vagthold.

Art. 45. Alle i Floden fortgiede Fartgier skal om Natten fra Skumrings-
tiden til Dagslysningen udhenge paa Fokkemasten eller anden bekvem
Plads forud en Lanterne med rundt almindeligt Lys 6 Meter over D=k
og med mindst en Mils Synsvidde. En lignende Lanterne bliver at
udhenge 1 a 2 Meter over Agterenden.

Art. 46—60 giver Regler om Anvendelse af Lxgtere samt Pasagerbefor-
dringen paa Floden.

Art. 62. Det er forbudt at udkaste Aske, Ballastrester eller Affald i
Floden. Alle saadanne Sager bliver at bringe fraborde og henlegge
paa de dertil bestemte Steder.

Art. 65. For Overtredelse af ovenstaaende Regler har den Skadegjgrende
foruden at udrede Erstatning, at erlegge den Mulkt, der af Marine-
kommandanten fastswmttes.

Lodsrezlement,

Art. 1. Alle, saavel Kyst- som Flodlodsning vedrgrende Sager sortere
direkte under Marinekommandanten.

Art. 2. For at veilede Skibene over Baren er beskikket tvende Over-
lodse. Den w®ldste af disse er Lodsernes umiddelbare Chef.

Art. 5. Lodserne kunne benytte til Tjenesten enten Steamlaunches eller
stgrre Baade. Disse skulle gaa ud for at mgde Fartgierne mindst saa
langt, at de ligge udenfor en Linie, der tenkes trukket fra ,Castro
Urdiales“ til ,Cap Villano“.

Y
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Art. 8. Foruden Indseilingslodserne er der for Tjeneste i Flodens 1lste, 2den
og 3die Sektion Lokal- og Fortginingslodse. Disse skulle lodse Skibene
i selve Floden og vare tilstede ved Fortgining og Loskastning.

Art. 9. Lokallodserne skulle ved Indseiling i Flodens 4de Sektion ved
Portugalete overlade Resten af Lodsningen til Kystlodserne.

Art. 13. Vedkommende Skibsfgrere, Redere eller Konsignatzrer have, i
Tilfelde af Forsgmmelse af et eller andet i Tjenesten fra Lokallod-
sernes Side, at indgive Klage til vedkommende Sektions Adjudaut, som
enten selv irettesmtter Lodserne eller anmelder Sagen for Marine-
kommandanten.

Art. 16. Enhver Lods er forpligtet til at yde Tjeneste, naarsomhelst saa-
dan forlanges af Skibene, og skal, selv om ikke Lodssignal heises, i
Tjenestens Medfgr nerme sig indlgbende Fartgi.

Art. 17. 1 Tilfelde af Skibsfgrerens Veaegring ved at modtage den fgrste
sig meldende Lods, skal dobbelte Lodspenge erlagges.

Art. 18, Indseilingslodserne skulle altid have med sig en legaliseret Kopi
af sin Bestalling som Kyst-, Bar- eller Havnelodse. Dette Dokument
har Lodsen at forevise Skibsfgrerne ved Ombordkomsten. Ligeledes
har de at overlevere Kapteinerne paa Fartgier, der fgrste Gang ankom-
mer til Bilbao, et Exemplar af Havnereglementet og et lignende af
nerverende Lodsreglement, for at vedkommende Skibsfgrere kan gjore
sig bekjendte dermed. Lodserne skulle desuden mundtligen afgive de
til Forstaaelsen af Reglementerne ngdvendige Forklaringer, iserdeleshed
med Hensyn til Paabud om ved Observeringen af Semaforen paa
sPunta Galea® at heise Nationalflag og internationale Kjendingssignal
for derved at kunne faa det Ordensnummer, som gives dem fra Sema-
foren for Indseiling over Baren. Dette Numwer bliver, naar det er
forstaaet, at heise paa en af Skibets Mastetoppe. Uden dette Ordens-
nummer vil Skibet blive neegtet Indseiling.

Art. 19. Hvis Fgreren paa et Skib, som har Lods ombord, undlader at
opfylde et hvilketsomhelst Paabud, der findes foreskrevet i de af Lod-
sen Fgreren overleverede og n®rmere forklarede Reglementer, skal
Lodsen strax nedlegge Protest, og ved Ankomsten til Land rapportere
det skete til Overlodsen, som paa sin Side indgiver den ngdvendige Rap-
port til Havneautoriteterne. Disse kunne derefter, hvad enten Kap-
teinens Overtreedelse af Reglementet angaar Ordensnummeret for Over-
seilingen over Baren eller et hvilkensomhelst andet Paabud, alt efter
Sagens Prov ilegge Kapteinen en Mulkt. Mulktens Stgrrelse vil staa
i Forhold til den skede Overtredelse; er nogen Skade derunder foran-
lediget, vil Kapteinen gjgres ansvarlig for samme.

Art. 21. I ,Portugalete® er oprettet et Bureau, der bestyres af Bilbaos
Kystlodse og staar under Overlodsens Tilsyn. Til dette Bureau skal
Skibsfgrerne eller vedkommende Konsignaterer henvende sig for at
bestille Lodser og for at erholde andre Oplysninger, de maatte gnske.
Bureauet skal veere et Mellemled mellem Skibfgrerne og vedkommende
Konsignatwrer.

Art. 22. Hver Lods skal vere i Besiddelse af en Talonbog med Text paa
Spansk, Fransk og Engelsk, forat Skibsfgrerne kan udfylde og under-
tegne samme som Bevis for udfgrt Lodsning. Hvis en Skibsfgrer skul-
de n=gte at udfylde og undertegne Taloneam, skal Lodsen ved Iland-
komsten underrette Oversodsen derom, for at denne kan dgmme i Sa-
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gen. Hvis der af Undersggelsen resulterer, at Lodsen rigtig har betjent
Fartgiet og fortjent sit Tilkommende, udfylder Overlodsen Talonen og
autoriserer Betalingen.

Art. 24. Enhver Lods, som assisterer et Fartgi ved Indseilingen, har For-
trinsret til Udlodsning, saafremt ikke nogen begrundet Klage over
Lodsningen ved Ankomsten er indgivet af Skibsfgreren. Vedkom-
mende Lods er berettiget til at overdrage Udlodsningen til anden
Indseilingslods. I Tilfelde af Overdragelse skal 8kibsfgrerens Indvil-
gelse indhentes, i modsat Fald skal det indberettes til Overlodsen,
som da har at beskikke en anden Stedfortreder.

Den Lods, som presenterer sig ombord som Stedfortreedende ved
Udlodsningen, skal medhave et Papir, indeholdende Substituentens og
Substitutens Navne, legaliseret af Overlodsen, hvilket Papir skal over-
gives til Skibsfgreren.

Art. 26. Hvis en Skibsfgrer ikke sender Bud i rette Tid for at erholde
Udseilingslods og paa Grund af beleiligt Hgivande eller anden Grund
benytter en Lokallods til Lodsningen til ,Portugalete“ og der optager
Udseilingslodsen, skal han betale denne, som om han havde lodset
Skibet fra Afseilingspladsen, foruden at betale Lokallodsen hans Til-
kommende for den Strekning, han har lodset.

Art. 27. 1 alle Tilfzlde af Grundstgdning eller anden Skade i Floden,
foranlediget ved at Skibet ikke har fulgt Lodsens Forskrifter, bliver
Skibet alene ansvarlig; ligesaa ved Tab af Hgivande. Skibsfgreren maa
desuden betale Lodsen efter Tarifen, hvilket ogsaa vil blive Tilfelde,
naar Kapteinen, omendskjgnt Lodsen paa Grund af Skibets Dybgaaende
eller anden Aarsag fraraader Skibets Afseiling, alligevel paastaar at
ville afgaa.

Art. 28. I Tilfelde af at et Skib ved Lodsens aabenbure Forsgmmelighed
ikke kommer ud ved den bestemte Hgivandstid eller lider nogensom-
helst Skade ved dennes Feil, skal Vedkommende gieblikkelig suspen-
deres fra Tjenesten og Skibet er ikke pligtig nogensomhelst Lods-
betaling. Der skal derefter skrides til ngiagtig Undersggelse af Lodsens
Forhold.

Art. 30. KEthvert Skib, som forsgger at seile ind eller forlade Havnen,
saasnart denne ikke er navigabel, udswmtter sig for totalt Forlis samt
for i lengere Fremtid at gjgre Passagen ind og ud utilgjengelig. Skibet
paalegges i saa Tilfelde indtil hgieste Mulktbelgb, nemlig P.tas 2 500,
saafremt det kommer uskadt fra Forsgget. Indtreffer Havari, er det
ansvarlig for al Skade.

Art. 31. Hvis et Fartgi forcerer Baren i Uveir, endskjgnt Havnen da er
lukket og Lodserne ikke udgaa, vil, da Humanitetshensyn gaa over
ethvert andet, Overlodsen fra Taarnet i Portugalete have at give de
ngdvendige Signaler for Styringen, ifald Fartgiet skulle komme i en
kritisk Stilling. Ligeledes vil der findes en Veiledningsbaad tilstede,
for i Forening med Signaler at medvirke til en lykkelig Indseiling.
Veiledningsbaaden fgrer rgdt Flag med Bogstaverne P. M. i hvidt. En
anden Baad med Lods vil vere tilstede i Nerheden af Veiledningsbaaden
for at borde Skibet saasnart som muligt og lodse det op til den be-
stemte Ankerplads.

Lodsen, som i saadant Tilfelde assisterer Skibet, har Ret til at for-
lange Afgift, som om han var kommet ombord udenfor Baren.

-
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Art. 33. Hvis et Fartgi med Destination for Bilbaos Havn tager Ind-
seilingslods ombord ude paa Havet, og siden af en eller anden Aarsag
ikke effektuerer Indseilingen 36 Timer derefter, regnes Lodsafgiften i
Overensstemmelse med Tarifens Bestemmelser, saafremt Skibsfgreren
gnsker at beholde Lodsen ombord. Hvis Skibs{greren foretrekker at
ilands®tte ham, skal han landsette ham for egen Regning. Den land-
satte Lods har desuden Fortrinsret til Indlodsningen, saafremt han da
er tilstede, og hvis han ikke har givet Grund til Klage i sin Optreden
ligeoverfor Kapteinen.

Art. 34. Alle Skibe, der overstiger 50 Registertons, ere ngdte til at tage
Lods for sin Ind- og Udseiling over Bilbaos Bar. Uanset Dragtighed
ere alle fremmede Skibe forbundne til at benytte Fortginingslodse.
Skibe, bestemte til 2den Sektion eller ,Olaveaga®, skulle i alle Tilfelde
tage Lokallods, under hvis Ledelse de fortsetter Videreseilingen og
Fortginingen.

Art. 37. Hvis en Skibsfgrer af hvilkensomhelst Grund klager over en
Lods og ikke er tilfreds med Overlodsens eller Sektionsadjudantens
Dom, men overgiver Sagen i Marinekommandantens Hender, og denne
efter Undersggelsen finder Klagen ubegruundet, skal Skibsfgreren som
Erstatning for Tidsspilde betale Lodsen, hvis det er en Indseilingslods,
10 P.tas, og hvis det er en Lokallods 5 P.tas pr. Dag, saalenge Under-
spggelsen paagaar.

llavnekutymer.

For Losning af Dampskibe af mindre Dragtighed stipuleres 200 Tons
pr. Dag; for Dampskibe over 400 Tons Reg. 250 & 350 Tons pr. Do.;
Trelast 100 a4 110 Std. pr. Do.; Kul indtil 500 Tons pr. Do. For Seil-
skibe: Trelast 25 a 30 Std. pr. Dag; Petroleum 1500 a 2000 Kasser

r. Do.
F For Dampskibe ansees Liggedagene at dreie strax efter at Skibet er
indklareret paa Loldboden; Seilskihe 24 Timer efter.

Liggedagene begynder at dreie naar Skibet er kommet til Losseplads,
og erholdes saadan i Almindelighed strax ved Ankowsten.

Lewegtring foregaar yderst sjelden, og kun af Seilskibe, der med Clausel
salways afloat fordrer Skibet lettet for at komme til Losseplads; i saa
Tilfelde betales Leegtringen af Modtageren og Liggedagene dreier fra
Leegtringen er begyndt.

Skibet er ikke ansvarlig for Lasten i Legterne, da Forpligtelsen er
sdeliverance ship side”. .

Ved Losning af Trelast og Tremasse kvitterer Skitet for hver Dag
dette ifglge Overenskomst med Modtageren om Tewlling af Lasten skal
foregaa.

Ladningen leveres frit til og fra Skibssiden.

Ladningen leveres ved Skibssiden eller ved 8kibets Bougporte og
besprges videre iland for Modtagerens Regning og Resiko.

Liggedagene ophgrer ikke at dreie saasnart Losning eller Lagtring er
paabegyndt.

Omkostningerne ved Ombordbringelse af Stuage vedrgrer ikke Skibet.

Ved Losning af Klipfisk foretages denne af Modtagerens Folk og for
dennes Regning fra Skibets Rum. Hvad Tralast angaar kan ethvert Fartgi
benytte sit eget Mandskab til Losning, men da denne Vare s®dvanlig mod-
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tages saa hurtigt Skibet kan levere, tages i Almindelighed Dagarbeidere fra
Land tilbjelp. Deres Daglgn er P.tas 5.

Veining foretages iland af Toldboden saavel ved Losning som Last-
ning, dog ikke ved Kul, Trelast og Is.

Arbeidsdage ansees hver Dag som ikke er Sgndag eller foreskreven
Helligdag. Regndage betragtes ikke som Arbeidsdage. Arbeidstiden er i
Reglen fra Kl. 6 Morgen til Kl. 6 Aften med '/, Times Frokost samt 1
Times Middag.

Arbeidsdage for Losning af Klipfisk regnes kun medens Toldboden
er aaben.

Krudt og Petroleum maa ikke losses ovenfor Zorroza, 3 Km. fra Bilbao,
ellers ingen specielle Regler.

For saavidt Certepartiet intet specielt stipulerer, kan Fragten erholdes
for det lossede Kvantum for hver Dag. I Almindelighed deles Fragten i
2 a 3 Inkassationer ifglge sammes Stgrrelse.

I Almindelighed indeholder Certepartiet og Connossementet ,fri for Vegt®.

Liggedagspengenes Stgrrelse beror paa Overenskomst.

Kaipenge er for Skibets Regning. For Lastning af Mineral har de
forskjellige Minekompanier udferdiget specielle Regler, som findes til-
gjengelige i Trykken.

Coruna.

Tonnage og Havneafgifter:

Varer fra spanske Havne og sammes Kolonier P.tas 1.69 pr. udlosset Ton
— - europziske Havne. . . . . . . s R.81 - — -
— - udeneuropeiske Do. . . . . . . » D62 - — -

Disse Afgifter erleegges i Afmindelighed af Lastemodtagerne, endskjgndt
de afkreves Skibet.

Lodspenge:

. Fra 70 Fra 201
til til Over

200 Tons. | 500 Tons. 500 Tons.

Pesetas. | Pesetas. | Pesetas.

Fra !/, Mil nordenfor ,Bajos Jacentes“ indtil

Aunkerpladsen, eller omvendt . . . . 30 40 50
Imellem ,Jacentes“ og ,Bajo Cabanis® . .| R0 30 40
Imellem ,Bajo Cabanis“ og Fortet San Anton 15 25 35

Fra ,San Antons“ Paralel og indover betales
som for en Omfortgining i Havnen . . 10 10 20
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Skibe, der efter et Tidsrum af 24 Timer efter Udgaaende atter an-
komme til Havnen, betaler kun halv Lodsafgift, saavel for Ind- som for
Udgaaende. I Lodsafgiften indbefattes Betaling for Lodsbaaden. Extra
Lodspenge erlegges ikke for Ind- eller Udlgb ved Nattetid.

Havnekutymer,

For Lastning af Dampskibe stipuleres: Klipfisk indtil 100 Tons, Kul
200 Tons pr. Dag. TFor Seilskibe: 80 Tons pr. Do. Trzlast, der impor-
teres pr. Seilskibe ca. 70 Tons pr. Dag.

Liggedagene regnes fra det Tidspunkt Skibet er fardig til Lastning
eller Losniug. .

Her behgves ikke at vente paa Losseplads, da i Regelen Lewgtere
benyttes. Loegtringen betales af Modtageren.

Liggedagene dreier, efter at Skibet er indklareret paa Toldbodeu.

Skibet er ikke ansvarligt for Lasten i Legterne.

Fgrst naar Lasten er ombord er Kapteinen forpligtet at kvittere.

Lasten leveres frit til og fra Skibssiden.

Lastens Stabling vedrgrer ikke Skibet.

Lastens Stuage er for Skibets Regning.

I Almindelighed benyttes Skibets Mandskab, naar undtages Losning
af Klipfisk.

Aflasteren maa opgive Vagten.

Arbeidsdagen regnes fra Kl 6 Morgen til KI. 6 Aften, fraregnet 3
Timer til Frokost- og Middagsmaaltiderne.

Skiber, der bringer explosive Varer, maa fortgie udenfor Fastningen
eller i Afstand fra andre Fartgier og rgdt Flag maa heises; Petroleums-
fartgier undtages.

I Almindelighed betales Fragten efter endt Losning, men man kan
hver Dag fordre Fragten udbetalt for det udlossede Kvantum.

Skibet er ikke ansvarlig for Vagten.

Liggedagspengenes Stgrrelse er som oftest n®vnt i Certepartiet;
afhenger ellers af Skibets Udgifter.

Her findes ingen Dok.

Ferrol.
Lodspenge:

Indtil 200 Tons . . . . . . . . . Ptas. 25
— 400 — . . . L ... — 30
— 600 — . . . . . . . . . — 3b
— 800 — . . . . . . . . . — 40

Over 1000 — . . . . . . . . . — 50

Samme Afgifter beregnes saavel for lastede som ballastede Seil- og
Dampskibe, ligeledes for Skibe, der anlgbe Ferrol som Ngdhavn.
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For Forhaling betales mellem 15 a 25 P.tas, alt efter Distancen og
Skibets Dregtighed.

Forhaling sker med Lods ombord og efter behgrig Tilladelse af Havne-
kapteinen og Toldadministratgren.

Losse- og Lasteafgifter.

For Indlevering til Toldboden af Manifestet med de behgrige Stempler
etc. etc., der skal vere indleveret inden 24 Timer efter lastede Skibes An-
komst til Havnen, betales mellem 25 og 40 P.tas. For ballastede Skibe
20 Pesetas.

Skibe, der ankomme fra europziske Havne, betale P.tas 1.25 pr. ud-
losset Ton.

Det samme for Skibe, der afgaa til europmiske Liande med Last.

Skibe, der ankomme fra eller afgaa til udeneuropzisk Iavn, betaler
P.tas 2 50 pr. ind- eller udlosset Ton.

Skibe, lastede eller ballastede, der anlgber Havnen kun for at sgge
Ordre eller for Ngdhavn, betaler intet.

Til Havnearbeiderne betales desforuden en Afgift af 25 % af de fra
europziske Havne ankomne Skibe, og de fra udeneuropziske Havne ankomne
betaler en Afgift af 50 %. De samme Afgifter gjelder for udgaaende Skibe.

Fyrafgifter erlegges ikke.

Bugseringstaxten er mellem 5 a 10 £, alt efter Skibets Dregtighed.

For Indtagning eller Udlosning af Ballast betales P.tas 1.25 pr. Ton.

Arbeidspengene varierer mellem 4 og 5 Pesetas pr. Dag; det dobbelte
for Nattearbeide.

For Drikkevand betales P.tas 5 pr. Ton.

Opgave over Afgifter for et Skib paa 500 Reg.-Tons,
der ankommer med 700 Tons Last fra europeisk Havn:

Indgaaende Lodspenge . . . . . . . . . . . . . . Ptas 40.00

Udgaaende Do. . . . . . . . . . . . . . . . . — 40.00

Forhaling . . . e e e e o o .. —  20.00

Losseafgift: 700 Tons a Ptas 125 e e e e e e e o — 93750

Til Havnearbeider 25 % . . . e e e e e e .. — 23450

Manifest & Stempler . . . . . . . . . . . . . . — 30.0

Klareringsafgifter. . . . . . . . . . . . . . . . — 2000
Havnekuiymer.

For Lastning af Dampskibe stipulerer 200 Tons pr. Dag. Seilskibe af
mindre Dragtighed 40 Tons pr. Dag.

Liggedagene ansees at dreie Dagen efter Skibets Ankomst, eller i Til-
felde fra det Tidspunkt Skibet er kommet til Losseplads.

Legtere maa benyttes.

Lzgtringen er for Skibets Regning.

Liggedagene dreier under Legtringen.

Saavel Lastning som Losning foregaar med Leegtere.

Skibet er ikke ansvarlig for Lasten i Lagterne.

Kapteinen kvitterer aldrig fgr Lasten er ombord.

Ladningen leveres frit til og fra Skibssiden.

Lasten besgrges videre iland for Modtagerens Regning.
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Lastens Stuing i Skibsrummet er for Skibets Regning.
Skibsmandskabet kan anvendes til Lastens Indtagelse og Losning.
Toldboden veier ind- og udgaaende Last.
Arbeidsdagen regnes fra KIl. 6 Morgen til Kl. 6 Aften, med Fradrag

af '/, Times Frokost og 1 Times Middag.

Losning af explosive Varer foregaar paa isolerede Pladser under Havne-

kapteinens Opsyn.

Halvdelen af Fragten kan fordres efter at Halvdelen af Lasten er ud-
losset; Resten efter endt Losning. Kapteinen kan fordre Fragtbelgbet
deponeret, om Modtageren skulde veere af tvivlsom Soliditet.

Skibet er ikke ansvarlig for Vagten.

I Almindelighed stipuleres Liggedagspengene med £ 20 a 25 for Damp-

skibe af 1000 Tons Dregtighed.

Kai- og Dokpenge bliver for Skibets Regning.

Gijon.

Havneudgifter.

I Kystfart:

Indgaaende .
Udgaaende

I europexisk Fart:

Indgaaende med Mineral
Do. med anden Ladning . .
Udgaaende med Kul og Malm
Do. med anden Ladning

I amerikansk Fart:

Indgaaende . . . . . .
Udgaaende (undt. Mineral) .

Lodspenge.

P.tas

0.21 pr. Ton

0.21%, -

lar -
2.35 -
0.30 -
1.55 -

4.70 -

lSkibe under

51-500. 501~ 800.

801 og over.

\ 50 Tons.
Pesetas. Pesetas. Pesetas. Pesetas.
Sommer . . . . . . . 27.50 32.50 37.50 40.50
Vinter . . . . . . . . 32.50 37.50 42.00 46.00
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Fortginings- og Forhalings-Afgifter:

Skibe
I alle Swmsoner. under | 51—80. | 81—500. |501—g00. 801 o8
50 Tons. )

Pesetas. | Pesetas. | Pesetas | Pesetas. | Pesetas.

Forhaling i Havn eller Udhavn | 0.00 1.50 2.50 4.00 6 00
Forhaling fra Havn til Udhava | 1.00 3.00 7.50 10.00 | 1250
Ankring og Forha]mg i Havn

og Udhavn . . 2.00 3.00 7.50 10.00 | 12.50

Med Hensyn til Skibe, der antage Fiskere til Kystlodser, bemzrkes at
Betalingen herfor er P.tas 4 pr. ,Legua“, medmindre Skibsfgrere indgaa
paa at erlegge et stgrre Belgh.

Viceconsulen anbefaler derfor Skibsfgrere ikke at afslutte Overenskomst
med disse Fiskerlodse, men afgjgre Betalingen ved Skibets Ankomst i Havn.
Det bemerkes, at nevnte Lodsning ophgrer ved den faste Lodsstation, d.
v. 8. 1 Mil udenfor ,Serapio de Mar®.

Havnekutymer.

Dampskibe laster 300 Tons; losser 250 Tons pr. Dag. Seilskibe 30 &
40 Tons pr. Do.

Liggedagene regnes fra naar Skibet er indklareret paa Toldboden, eller
Dagen efter Ankomsten, eller i Tilfelde fra den Tid, da Skibet er forhalet
til Kaien.

Legtring er ngdvendig for Skibe med mere end 15--16 Fods Dyb-
gaaende.

Leegtring betales efter Certepartiet; men om Skibet er forpligtet at
forhale til Kai og saadant ei kan effecktueres paa Grund af for stort Dyb-
gaaende, bliver Laegtringen for Skibets Regning.

Liggedagene regnes fra det Tidspunkt Skibet er begyndt at losse, paa
Kai eller i Legtere.

Liggedagene regnes saavel medens Skibet ligger ved Kaien, som
under Leegtringen.

Skibet er ikke ansvarlig for Lasten i Legterne.

Kapteinen kvitterer efter at have Lasten ombord.

Lasten leveres eller modtages ved Skibssiden.

Lastens Stabling paa Kai bliver for Modtagerens Regning.

Kul lastes efter Tgrn. Skibe behgver ikke at forhale, da her findes
seerskilt ,Sprut® for Indtagning af Bunkerkul.

Skibet betaler Lastens Stuving i Skibsrummet.

Mandskabet kan anvendes til Lastning og Losning, men for Hurtigheds
Skyld antages gjerne fremmed Hjelp.

Indgaaende Varer veier Toldboden, udgasende Jernbanekompaniet.

Arbeidsdagen regnes med 10 Timer; Daglgnnen er P.tas 3.50.

) Der er speciel Kai for Losning af explosive Varer; under Losning af
saadanne Varer er det forbudt at tende Lamper eller gjgre Ild ombord.
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Fragten betales efter endt Losning, men i Tiffelde af Modtagerens
Usoliditet kan saameget af Lasten tilbageholdes som Fragtbelgbet udgjor.

Kun ved Lastning af Kul er Skibet ansvarligt for Vagt.

Liggedagspengenes Stgrrelse bestemmes i Certepartiet.

Her findes ingen Dok.

Pasajes.
Losseafgift,
Kystfart. Europweisk. Udeneuropeisk.
For alle Slags Varer . .. Ptas 075 1.5 2.50
Havneafgifter.

For Kul, Cokes, Petroleum, Cement, Tomtgnder, Tralast, Harpix i naturlig
Tllstand Salt, Jord og Mineralier, fra alle spanske Havoe P.tas 0.25 pr. Ton

Varer, ikke ovenfor omhandlede . . . . . . . — 050 -

Do., ankomne fra europeiske Havne . . . . . . . — 075 - -
Do., ankomne fra udeneuropziske Havne . . . . . — 1lo0 - -
Lasteafgifter.

Skibe der afgaar til europwiske Havne . . . . . . P.tas 1.00 pr. Ton
Do. der afgaar til udeneuropziske Havne . . . . . — 200 - -
Havneafgifter,

For Kul, Cokes, Petroleum, Cement, Tomtgnder, Trelast, etc., etc., til

spanske Havne. . . . . . . . . . . . . Ptas 025 pr. Ton
Varer til europxiske Havpe . . . . . . . . . . =-—= 050 - -
Do. til udeneuropwiske Havne . . . . . . . . . — 075 - -
Lodspenge.
(Dampskibe)

Indtil 51 101 | 201 | 801 | 401 | 501 | 601
Nettotonage. 3 3 a a a a
50 100 200 | 300 | 400 | 500 | 500 | 700

Lods . . . . . . . 81 10| 12 | 14| 16 | 18 | 20 | 22
Lodsbaad . . . . . .| 10| 12 | 14 | 19 | 19| 19 | 23 | 23

Total-Afgift | 18 | 22 | 26 % 33 | 85 ; 37 | 43 | 45
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701 s | 901 1001 | 1201 | 1501 | .

Nettotonage by a b A A A
800 900 1000 1200 1500 2000 2000
Lods . . . 24 25 26 27 28 29 35
Lodsbaad . 23 23 23 26 26 26 26

| |
|
Total-Afgift | 47 48 | 49 53 54 | 55 ! 61
(Seilskibe).

Indtil| 51 | 101 | 201 | 301 | 401 | 501 | 601
Nettotonage, a 3 a a 3 A A
50 | 105 | 200 | 300 | 400 | 500 | 600 | 700
Lods . . 8 10 | 12 14 | 16 | 18 | 20 | 22
Lodsbaad . 17-50' 2150 2550, 34 | 35 | 36 | 43 | 44
Total-Afgift | 25.50 31.50, 37.50, 48 51 54 63 66

701 801 901 1001 1201 1501
Nettotonage 3 3 A a Y A dver

800 900 1000 1200 1500 | 2000
Lods . . ) 24 25 26 7 28 29 35
Lodsbaad s 45 45 50 46 51 5150 52 55
TotaI-Afgift] 69 | 7050 | 72 78 | 7950 | 81 90

»Forhalings-Afgift“.

Imdtil| B1 | 101 | 201 | 301 | 401 | 501 | 601
Nettotonage. a a 3 3 a a a
50 | 100 | 200 | 300 | 400 | 500 | 600 | 700
Lods . . 3 3 4 4 ) 5 6 6
Lodsbaad . 4 4 6 6 8 8 10 10
Total-Afgitt | 7 | 7| 10| 10 | 13| 13 | 16 | 16
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Forhalings-Afgift (Forts.).

701 | 801 | 901 | 1001 | 1201 | 1501 | Qyer

Nettotonage. 3 4 b A a a
800 900 | 1000 | 1200 | 1500 | 2000 | 2000
: i
Lods . . . . . . 7 8 8 8 9 9 10
Lodsbaad . . . . . 12 14 14 14 16 16 18

Total-Afgift | 19 22 22 22 25 25 28

Ved Ind- eller Udgasende om Natten bliver Lods-Afgiften at fordoble
og Lodsbaads-Afgiften forhgiet med 25 %.

I Lodspengene er indbefattet Forhalings-Afgiften; om et Skib derimod
forhaler under sit Ophold i Havnen, bliver extra ,Forhalings-Afgift® at er-
legge. Hvis Lodsbaad ikke benyttes under Forhalingen, betales kun Lods-
Afgift.

Bugserbaade findes ikke; Lodsbaadene forretter denne Tjeneste efjer
Overenskomst.

I specielle Tilfelde benyttes Fiskedampskibe.

Fyrafgift erlegges ikke.

Kaipenge.
Dampskibe.  Seilskibe.
P tas. P.tas.
Mindre end 50 Tons dr., pr. Dag. . . . . . 7.50 5.00
Skibe fra 51 ti1100 Tons -~ — . . . . . . 10.00 7.50
— - 101 -200 — - — . . . . . . 15.00 10.00
- - 201 -300 — - — . . . T .. 20.00 15.00
— - 301 -500 — - — . . . . .. 25.00 20.00
— over 500 Tons Dregtighed, pr. Dag. . . . 40.00 30.00

For M=mglercourtagen er ingen fast Taxt, men er 100 P.tas for Damp-
skibe det almindelige.

Havnekutymer,

Ved Losning af Tremasse og Kul beregnes 300 Tons pr. Dag. For
Lastoing af Vin 6 & 700 Piber pr. Do.

Liggedagene. regnes fra Dagen efter Skibats Indklarering paa Toldboden.

Legtring er ikke ngdig, da Skibene forhaler til Kaiene.

Skibet kvitterer for Lasten paa Kaien.

Lasten modtages og leveres ved Skibssiden.

Ved Losning for Skibets Regning behgver ikke Lasten at stables
paa Kaien.

Lastens Stuving er for Skibets Regning.

Skibets Mandskab kan anvendes til Lastens Indtagelse eller l.osning.

Et hervarende Selskab veier, mod Betaling, al Last.

Arbeidsdagen regnes fra Solop- til Nedgang.

Petroleum og andre explosive Varer maa losses ude i Havnen i Lewgtere.

Skibsmegleren besgrger Fragtens Inkassering.
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Liggedagspengene beregnes efter Skibets Tonnage eller efter hvad
der er n®vnt i Certepartiet.

Ingen Dokudgifter.

Skibets Ansvar for Vegten beror paa Kontrakten.

Santona.

Laste- og Losseafgifter ere de af Toldboden for alle spanske Havne
fastsatte Taxter.

Nogen Fyrafgift erlegges ikke. Hellerikke finder Bugsering Sted.
Maeglercourtagen efter Overenskomst.

Ledspenge,

Fra 1 til Fra101til Fra301til Over
100 Tons. 300 Tons. 500 Tons. 500 Tons.

P .tas. P tas. P.tas. P.tas.

Ind- eller Udlodsning . . . . . 25 30 35 40
Lodsmng til Strandsted leplas . 20 25 30 35
— sTreto“ . . 15 20 25 30

For hver Forhahng .o 4 5 6 7

Ved Nattearbeide dobbelte Afgnfter

San Sebastian,

Fyr- og Havneafgift . . . . . . . . . . . . Ptas 1.25 pr. Ton

Laste- og Losseafgift { gl:lflf:n' S i ?gg _
Mewglercourtage 3 % af Fragtbelgbet.
Lodspenge.
For Ind- eller Udgaaende:

Indtil 50 Tons Draegtxghed .« « « . .« . . DPtas 13.43 pr. Skibe
- 100 — —_ v e e e .. — 24550 - —
- 200 — — e o . .. .. — 38050 - —
- 300 — — e e e e 0w = 3400 - —
500 — — « o« o« v v v . . . — 3900 - —
over 500 — — e e e o v o o . . — 46000 - —

Bugsering uforngden.
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Havnekutymer. -

Tiden for Lastning og Losning regnes alt efter Lasten der skal losses
eller lastes, og om i Dok eller i Lagtere.

Liggedagene regnes fra Dagen efter Skibets Indklarering paa Toldboden.

Legtere ere ngdvendige.

Om Skibet maa lagtre for at komme i Dokken, bliver Lagtringen for
Skibets Regning.

Liggedagene dreier under Lugtringen, altsaa ikke fgrst naar Skibet
efter endt Lagtring er kommet til Losseplads.

I Tilfelde at Skibet for sit Dybgaaendes Skyld maa losse i Lewmgtere,
bliver Lasten i Leegterne for Skibets Resiko. '

Kapteinen kvitterer naar Lasten er modtaget paa Kaien.

Certepartiet afgjor, om Skibet skal betale Udgifterne ved at tage
Lasten iland og bringe den omtbord.

Skibet betaler Lastens Stabling paa Kaien.

Lastens Stuving bliver for Skibets Regning.

Skibsmandskabet kan anvendes.

Et herverende Compani veier, mod Betaling, al Last. Kul maa
altid veies.

Arbeidsdag regnes fra Solens Op- til Nedgang.

Petroleum og andre explosive Varer maa losses ude i Havnen eller
i Legtere.

Skibsmagleren besgrger Fragten inkasseret.

Skibets Ansvar for Vegten beror paa Certepartiet.

Liggedagene beregnes efter Skibets Tonnage eller hvad der er nevnt i
Certepartiet.

Der betales ingen Dokpenge.

Santander,.

Tonnage og MHavneafgift for Indgaaende:

For Kul, Kokes og Jernmineral, fra Europa . . . P.tas 072 pr. Ton
- Do. Do. - Amerika . . . . Ingen Import

- alle andre Varer, fra Europa . . . . . . . P.tas 2.18"™ pr. Ton
- Do. - Amerika. . . . . . . — 43%® . —

Tonnage og Havneafgift for Udgaaende.

For Kul, Kokes og Jernmineral, til Europa .” . . . P.as 0.30°® pr. Ton
- Do. Do. - Amerika. . . . -— 0.1 - —
- alle andre Varer - Europa . . . . — 1lu4 - —

- Do. - Amerika. . . . — 2.95 - —
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Ballastpermit . . . . . . . . . . Ptas 250 pr. Dag

Ballast (Sand) . . . . . DPtas ls0a — 160 - Ton

Sgprotest, uden Lugebesigtigelse . . . — 2350 - —

Do. med Do. .. . . — 16000 - —

Drikkevand . . . . . . . . — 6.00 - —
Slebedamper ind . . . . . . Ptas 100 til 500 galt efter Stgrrelse
Do. und . . . . . . — 75 - 200 ! og Overenskomst

Ind- og Udklarering . — 60 - 150
Diverse Udgifter (stemplet Papu‘ etc) P.tas 40.

Ind- og Udgaaende Lodspenge.

Seilskibe.
Brutto-Tons.
51 til 150. 151 til 300. 301 til 600. 601 til 800. Over 800.

P.tas 15 25 35 45 55

Dampskibe.
Brutto-Tons.
51 til 200. 201 til 500. 501 til 1000. 1001 til 2000.  Over 2000.
P.tas 10 20 30 40 50

-

Dertil kommer:

Lodsbaad med Beswtning, for Seilskibe . . . . . . . . . Ptas 30
Do. - Do. - Dampskibe . . — 25
Lodspenge fra Santander til Lazarettet  og omvendt ‘/2 Taxt af Indgaaende
Do. - Do. - Astillero - — V. — - —
Do. - Do. - San Salvador - — l‘/2 —_ - —

For Seilskibe, der tager Slebebaade ind eller ud, fragaar en Femtedel
af Lodstaxten.

Forhalinger (inden Havnen).

Seilskibe.
Brutto-Tons.
51 til 150. 151 til 300. 301 til 600. 601 til 800. Over 800.

P tas 5.00 7.00 10.00 12.50 15.00
Dampskibe.
Brutto-Tons.
51 til 200. 201 til 500. 501 til 2000. Over 2000.
P.tas 5.00 7.50 10.00 15.00

Om Baad benyttes til Forhalinger, erlegges der fra P.tas 5 til 10 P.tas
efter Skibets Stgrrelse.

Om Natten erlegges saavel dobbelte Lods- som Baadpenge. Dagen
regnes fra én Time fgr Solens Opgang til én Time efter Sol-Nedgang.

Kaipenge betales af alle Fartgier, der losser eller laster ved
Maliano-Kaierne.
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Tarifen for samme er:

Sted Gebyr pr. Dag Skibet forbliver Seil-  Damp-
' ved Kaien. fartgier  skib
P.tas. P.tas.
Indtil 50 Reg.-Tons. . . . . 8 10
Mellem Pirho- SFra 50 til 100 — . . . . . 10 15
vederne (Skibene { - 100 - 200 — .. .. 13 18
tager her Grund? - 200 - 400 — . . . . . 15 20
ved Lavvande) | - 400 og videre . . . 20 25

Indtil 200 Reg.-Tons
Fra 200 til 300 —
VedPirhovederne { - 300 - 600 —_
- 600 - 1000 —
- 1000 og videre

lavnekutymer.

Dampskibe kan i Almindelighed gjgre Regning paa en Losning af 50
til 60 Tons Klipfisk og 70 & 80 Std. Tramlast pr. Dag. Seilskibe 25 til
40 Std. pr. Do.

Liggedagene regnes sedvanlig fra Dagen efter at Fartgiet er indklareret
paa Toldboden, er halet ind til Kaien og har meldt sig ferdig til Losning.

Saafremt Kaiplads er optaget for et kommende Fartgi, ansees ikke
Liggedagene at begynde fgr saadan bliver ledig, hvilket ogsaa er Tilfeldet,
om der i Certepartiet er anfgrt en eller flere bestemte Losningskaier, og
disse skulde vere optagne af andre Fartgier. Hvis der intet derom er
bestemt, ansees Modtageren af Ladningen forpligtet til at losse Fartgiet
paa hvilkensomhelst Kai, der fgrst bliver ledig.

Al Losning foregaar i Almindelighed paa Kai. Det kan leilighedsvis
convenere Modtageren at losse i Leegtere (f. Ex. Klipfisk), men isaafald er
alle dermed forbundne Udgifter Fartgiet uvedkommende.

Liggedagene regnes fra den Stund Fartgiet har paabegyndt Losningen,
det vare sig i Leegtere eller paa Kai.

Fartgiet er ikke ansvarligt for Lasten i Legterne.

Der kvitteres i Regelen for Lasten eftersom den tages ombord.

Lssten modtages og leveres ved Skibssiden. Stabling paa Kai sker
for Modtagerens Regning.

Er et Fartgi, det kan vere sig Damp- eller Seilskib, kommet til Kaien,
beholder det sin Plads indtil Udlosning eller Lastning er fuldendt. Seilskib
viger ikke Plads for Dampskib.

Omkostninger ved Ombordbringelse af Stuage eller lignende vedrgrer
ikke Fartgiet.

Ved Losning af Klipfisk foretages denne af Modtagerens Folk og for
dennes Regning fra Skibets Rum. Hvad Trzlast angaar, kan ethvert Fartgi
benytte sit eget Mandskab til Losning, men da denne Vare sedvanlig mod-
tages saa hurtigt, Skibet kan levere, tages i Almindelighed Dagarbeidere fra
Land tilhjelp. Deres Daglgn er Ptas 5.

Klipfisk veies paa Kai; andre Varer i Regelen ikke.

Som Arbeidsdage ansees hver Dag, som ikke er Sgndag eller foreskreven
Helligdag. Regndage betragtes ikke som Arbeidsdage. Arbeidstiden er i
Reglen fra Kl. 6 Morgen til Kl. 6 Aften med '/, Times Frokost samt 1
Times Middag. Arbeidsdage for Losning af Klipfisk regnes kun medens
Toldboden er aaben.
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Krudt losses i Regelen fra ,Malianos® nederste Kaier; Petroleum deri-
mod i ,Astillero“, tet ved Santander, hvor der findes to store Rafinerier
af nmvnte Artikler. Astillero henhgrer til Santanders Tolddistrikt, men om
der i Certepartiet ikke specielt staar, at Fartgiet skal losse i A., betragtes
forggede Lods- og Slebepenge fra Santander til ,Astillero for Mod-
tagerens Regning. ’

Fartgiet ansees berettiget til i Tilfelde at fordre daglig Udbetaling af
Fragt for det Parti, der losses, om der i Forveien paa Forlangende ei
stilles Garanti for dens hele Udbetaling efter endt Losning.

Fartgiet ansees ikke ansvarlig for Ladningens Veegt.

Dampskibe med Klipfiskladning har s®dvanligvis stipuleret Losning af
54 Tons pr. Dag, medens Dampskibe med Trelast pleier at losse saa
hurtigt, som de kan levere Lasten fra Skibssiden. Seilskibe med Trelast:
benytter yderst sjelden alle de i Certepartiet stipulerede Lossedage.

I Santander findes ingen Dok. Fartgier der har at losse ved Maliano-
Kaijerne, erlegger Bryggepenge for egen Regning, hvis Sterrelse varierer
efter Register-Draegtigheden, og eftersom der losses eller lastes ved de
ydre eller indre Kaier. Fartgier med Klipfisk betaler derimod ingen
Bryggepenge under almindelige Omstendigheder.

Vigo.

Lasteafgift,

For Varer til europwiske Havne . . . . . . . . P.tas 1.00 pr. Ton
- — - udeneuropwiske Do.. . . . . . . . — 200 - —
Losseafgift.

For Varer fra europwiske Havne . . . . . . . . P.tas 1.85 pr. Ton
- — - udeneuropwiske Do. . . . . . . . — 37w - —

I Losseafgiften er indbefattet en Afgift af 50 9% til Havneafgifterne.
Nogen Fyrafgift erlegges ikke.
Bugseringspriserne ifplge Overenskomst mellem Skibsfgrerne og Lodserne.

Lodspenge.
Ind- eller Udlodsning.

Fra Nord-Indseilingen, imellem Cap ,Caballa® ved @erne Cies og Cap
»Hombre“, og fra Syd-Indseilingen, imellem ,Islote Boeiro® og ,Estelas del
Qeste“, indtil Havnen, eller omvendt:

Tons.
100 -200 201—300 301—400 401—500 501—600
Pesetas . . . . . 20 25 30 35 40
Tons.

601—800 801—1000 1001—1200 1201—1500 Over 1500
Pesetas . . . 45 50 55 60 65
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Fra Havnen til Lazarettet ,San Simon“ og omvendt:

Tous.
100—~200 201—3800 301—500 501—600 601—800 801—1000 Over 1000
Pesetas 10 15 20 25 30 35 40
For hver Omskiftning i Floden, ligegyldig Distanse:
Tons.
100—-200 201—500 501—800 Over 800
Pesetas 5 10 15 20
For hver Forhaling:
Tons.
100—200 201--500 501—800 Over 800
Pesetas 5 10 15 20
Havnekutymer,

Til Lastning og Losning beregnes 50 a 60 Tons pr. Dag.

Liggedagene regnes fra den sidste af de i Certepartiet nwevnte Dage;
Storm- og Regndage fraregnes.

Skibet har, for Losning eller Lastning, ikke ngdig at vente paa Plads.

Lzgtere maa benyttes, da Kaierne endnu ikke ere ferdigbygget.

Legtringen betales af Lastemodtageren.

Liggedagene begynder at dreie fra det Jieblik Skibet begynder Losningen.

Losning begynder i Almindelighed Dagen efter Skibets Indklarering
paa Toldboden.

Skibet er ikke ansvarlig for Lasten i Leegterne.

Kapteinen kvitterer naar Lasten er ombord.

Lasten leveres og modtages ved Skibssiden.

Lastens Stabling paa Kai er for Modtagerens Regning.

Lastens Stuving er for Skibets Regning.

Mandskabet kan anvendes til Lastning og Losning.

Toldboden veier ind- og udgaaende Last.

Arbeidsdagen regnes fra Solop- til Nedgang.

Her findes ingen specielle Regler for Landing af enkelte Varer.

Kapteinen kan fordre Halvdelen af Fragten udbetalt efter halv Losning
og Resten efter endt Losning. Man kan ogsaa fordre Fragtbelgbet deponeret.

Skibet er ikke ansvarlig for Ladningens Vagt.

Liggedagspengenes Stgrrelse fastsettes i Certepartiet.

Her findes ingen Dok og saaledes ikke Dokudgifter.

Indhold.

Side Side
Bilbao . .« « « « « « . 9 | San Sebastian . e e .. 28
Coruna . . . . . . . . . . . 15 | Santander . . . . . . . . . . 24
Ferrol. . . . . . . . . . . . 16 |Santona . . . . . . . . . . . 23
Gijon . . . . . . . . . . . 18 |Vigo . ... o000 000027
Passajes . . . e e . .. . R0

Ringvolds Bogtrykkeri.
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Archangel.
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Iste Afdeling.

I en lengere Rakke af Aar har dette Konsulat havt Aunledning til
gjentagende at omtale den Tilstand af Stagnation og Forfald, hvori ikke
blot Archangels Handel men ogsaa Distriktets Forhold i det Hele taget har
befundet sig.

Naar der fra den russiske Styrelses Side, til Trods for, at denne
Tingenes Tilstand i de nordlige Guvernementer ikke har vaeret den ubekjendt,
dog til Dato ikke har veeret truffet nogensomhelst Forholdsregel til grundig
Afbjmlpelse af de Mangler, hvori Distrikternes Stagnation sgger sin naturlige
Forklaring — nemlig Mangelen paa hensigtsmassige Kommunikationsmidler —
har det maattet fremstille sig som en naturlig Formoduing, at det russiske
Rige som Helhed betragtet ikke fglte Trang til en moderne Handelsvei fra
de indre Distrikter frem til Hvidehavets forste Exportsted. Det maatte
ligge n®r at tro, at Havnene ved det Sorte Hav og ved (stersgen i det
Store og Hele taget fandtes tilstreekkelige for Ruslands kommercielle Behov,
og at Regjeringen af den Grund ikke fandt Opfordring til at fremhjalpe
nogen stgrre Rgrelse her Nord paa. Den almindelige Forklaring her paa
Stedet har ogsaa gaaet ud paa, at Spgrgsmaalet om Anleg af en Jernbane
mellem Volgaen og Dvinaen — et Projekt, der stadig har veret oppe
under de sidste Snes Aar — til syvende og sidst reducerede sig til en
Konkurrence mellem Handelsstanden i St. Petersburg og Archangelsk, under
hvilken sidstnavnte, som den svagere Part, og som den, hvis @nskers Op-
fyldelse vilde kreeve nye og med betydelige Udgifter forbundne Forholds-
regler, paa Forhaand var dgmt til at ligge under.

Et andet Syn paa Sagen faar man imidlertid, naar man le@ser den ud-
fgrlige Redegjurelse, der fornylig af Archangels Guverngr, Hr. Engelhardt,
er indsendt til Regjeringen, og hvori kraftigt tages Ordet for saasnart som
muligt at anlegge en Jernbane fra Byen Kasan ved Volga ti] Landsbyen
Kotlas ved Wytschegdas Udlgb i Dvinaen.
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Af denne Redegjgrelse erfares nemlig, at foruden Hensynet til det
nordlige Ruslands lokale Interesser gjor ogsaa de gstlige Volgaguverne-
menters Trang til en ny og kortere Exportvei, end den, der for Tiden
bydes dem over {stersgen, sig gjzldende med stor Styrke, et Forhold, hvis
Rigtighed man saa meget mindre tgr drage i Tvivl, som Hr. Eungelhardt
umiddelbart fornd for sin Forflytning til Posten som Guverngr i Archangelsk
havde veret ansat som Vice-Guverngr i Kasan og saaledes havt den bedste
Anledning til at gjere sig bekjendt med Tilstanden i de pstlige Volgaegue.

Da det derhos forlyder, at Guverngrens Forslag allerede paa Forhaand
skal kunne gjgre Regning paa en velvillig Modtagelse fra Regjeringens Side,
tor der vere Udsigt til, at den nw=vnte Jernbane om ikke ret mange Aar
vil vaere blevet en Virkelighed. I saa Fald maa det antages, at Forholdene
i Archangelsk med et Slag ville blive totalt forandrede, og at Ruslands
Kornhandel for nogen Del vil komme ind i et nyt Spor.

Af Hensyn til den Betydning dette vil have ogssa for de forenede
Riger har jeg troet, som lste Afdeling af Konsulatets Aarsberetning for
1893 at burde fremsende en omtrent uforkortet Overswmitelse af Guverngrens
ovennevnte Fremstilling, i hvilken man vil finde et interessant og fyldigt
Materiale til Belysning af Forholdene i disse nordlige Trakter samt af
Kommunikationsforholdene i Ruslands Indre. Jeg formoder, at de interes-
serede Kredse i Skandinavien, der selv efter Gjennemlesningen vil forstaa
at bedgmme Betydningen af Guverngrens Projekt, ville foretreekke i ufor-
kortet Form at blive bekjendt med det Aktstykke, der maaske kan komme
til at tjene som Udgangspunkt for en hel Omvealtning af Forholdene her
paa Stedet, end fra dette Konsulat at modtage ef ufuldstendigt Uddrag af
samme. Hvad Konsulatet efterhaanden kan have yderligere at meddele
eller udtale om Sagen, vil der altid blive Anledning til at fremkomme med.

Kun skal jeg stax henlede Opmezrksomheden paa den iginefaldende
Omstendighed, at man gjennem Guverngrens Redegjgrelse erholder Besvarelsy
af et Spgrgsmaal, som under de senere Aars Diskusioner gjentagende har
veeret fremsat i Norge, nemlig Spgrgsmaalet, om hvorvidt Ruslands Handel
har Behov for en international Jernbane gjennem Skandinavien frem til
aabent IHav ved den norske Kyst. Paa dette Spgrgsmaal kan man af
Guverngrens Redegjgrelse udlede et ubetinget benegtende Svar.

Det fremgaar nemlig af, hvad Guverngren har anfgrt, at naar der inden
de gstlige Guvernementer er opstaanet en Trang til at forlade de baltiske
Markeder og sgge nye Deboucheer for sine Produkter, saa er det ikke i
den Omstendighed, at de baltiske Havne ere ishundne en Del af Aaret, at
denne Trang sgger sin Forklaring, men derimod i disse Havnes store Af-
stand fra de nevnte Guvernementer og Transportens Besverlighed paa den
vandfattige Del af Volgaen mellem Kasan og Rybinsk.

Det er med andre Ord ikke til isfri Havn, at de gstlige Guverne-
menters Produkter har Behov for en ny Handelsvei, men derimod til en
Havn, der befinder sig saa ner Produktionsstederne, at Transporten did,
under Bebnyttelse af naturlige Flgdningsveie og Jernbaner, kan ske billigt
og hurtigt. Men en Exportlinie over Skandinavien vilde i saa Henseende
vere endnu mindre fordelagtiy end de navmrende Forbindelser med de
baltiske Havne.

Det har, som det vil erindres, i en Razkke af Aar vmret Gjenstand for
Drgftelse ikke alene inden Rusland men ogsaa i Europa forgvrigt, ad
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hvilken Vei der paa hensigtsmamssigste Maade skulde kunne skaffe et Aflgb
for Vest-Sibiriens Produkter, og har der, som bekjendt, fra Englands Side,
under energisk Medvirken af den fornylig afdgde brittiske Ambassadgr i
8t. Petersburg, Sir Robert Morier, i Lgbet af de sidste Aar veret foretaget
vedholdende Forsgg paa at trafikere Spgveien over det Kariske Hav til .
Mundingerne af Sibiriens store Floder. Det vil derfor vistnok vzre af
Interesse at blive bekjendt med de Argumenter mod Seiladsen over det
Kariske Hav, der af Archangels Guverngr ere fremholdte i Slutningen af
hans Redegjorelse. Det Jernbaneprojekt, der nu er oppe, er ogsaa beregnet
paa at skulle gjgre yderligere Forsgg ad Sgveien ovorflgdige, idet man ved
Anleg af en Sideline til Perm tenker at lede Sibiriens Produkter over til
Archangelsks Havn som det angivelig narmeste og naturligste Exportsted
for disse Produkter.

I teknisk Henseende er Tanken i Guverngrens Forslag den, at nyttig-
gjore for Transporten, saavel for Volgaens som for Dvinaens Vedkommende,
den Del af disse Floder, der under hele Navigationstiden er fuldt trafikabel,
nemlig af Volgaen Straekuningen op til Kasan og af .Dvinaen Stykket fra
Wytschegdas Udlgb i samme og ned til Archangelsk, samt at forene disse
Flodstykkers n®mrmest beliggende Punkter ved den omtalte Jernbane fra
Kasan til Kotlas. Et Blik paa Kaartet vil vise, at man paas den Maade
vil faa en Kommunikationslinie fra Astrachan ved det Kaspiske Hav til
Archangelsk ved Hvidehavet, der i sin hele Lw®ngde vil danne en omtrent
ret Linie.

I pationalgkonomisk Henseende gaar Forslaget ud paa at aabne den
bedst mulige Exportvei saavel for de gstlige Guvernementer i det euro-
pxiske Rusland, som for Sibiriens vestlige Distrikter.

Disse Hensyn tilsammentagne betinge Jernbanens Retning og Udgangs-
punkter og vilde ikke ved nogen anden Jernbane kunne komme fuldt ud
til sin Ret —- specielt ikke ved en Forlengelse nedad mod Archangelsk af
den allerede bestaaende smalsporede Jernbane fra Jaroslawl til Vologda,
om hvilken n®rmere Oplysninger ville findes indtagne i Konsulatets Aars-
beretning for 1891.

Ikke desto mindre har dog Fremsattelsen af Guverngrens Forslag strax
givet Anledning til, at ogsaa Tanken om Vologda-Banens Forlengelse, enten
til et Punkt ved den nedre Del af Dvina, eller ogsaa lige frem til Byen
Archangelsk, er bleven optaget til praktisk Drgftelse, idet vedkommende
private Jernbaneselskab, til hvis Linier ogsaa Strekningen fra Jaroslawl til
Vologda henhgrer, skal vere bestemt paa at tilbyde Regjeringen en For-
lengelse af sidstnavnte Linie, om gnskes lige frem til Archangelsk.

Derved mener Selskabet formentlig at skulle gjgre den af Guverngren
anbefalede Linie overflgdig eller ialfald mindre ngdvendig. Men selv om
man kunde antage, at en Transportvei over Vologda vilde veare tilstrekkelig
for de gstlige Guvernementer af det europmiske Rusland — hvorved dog er
at bemerke, at i saa Fald den mindre tjenlige Strekning af Volgaen, fra
Kasan til Jaroslowl], vilde komme til at indgaa som et Led i denne Kommu-
pikationslinie — saa ansees det dog som ubestrideligt, at denne Linie ikke
vilde kunne fyldestgjgre de vestsibiriske Varers Krav til en tjenlig Handelsvei.

Skulde det derfor kunne twnkes, at der vil opstaa nogen Tvivl hos
den russiske Styrelse angaaende hvilken af disse Linier der maa ansees at
veie tungest i Vegtskaalen, saa synes den endelige Afgjgrelse fgrst og fremst

*¥
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at maatte blive afhengig af hvor stor Betydning der vil blive tilkjendt
Guverngrens Linie, naar specielt Hensyn tages til Vestsibiriens Produkter.

Tiltreder Regjeringen Guverngrens Opfatning paa dette Punkt — og
altsaa opgiver Tanken om en Sgvei til Sibirien -— kan der vel neppe veare
Tvivl om, at Linien Kasan—Kotlas vil blive betragtet som den fortrins.
berettigede.

Deraf fglger imidlertid ikke med Vished, at det andet Projekt vil blive
opgivet. Tvertimod forlyder det, at vedkommende Jernbaneselskab skal
vere betenkt paa at fgre Vologda-Banen frem til Archangelsk, selv om
Linien Kasan—Kotlas skulde blive anlagt af Regjeringen. Man vilde i saa
Fald faa to Jernbaner, hvoraf den ene vilde byde Fordelene af Archangelsks
direkte Forbindelse pr. Jernbane med Ruslands industrielle Centralguver-
nementer, og den anden Fordelene af Dvinaflodens Forbindelse med Jord-
brugs- og Bjergverks-Guvernementerne i det gstlige Rusland og i Sibirien.

Jeg skal ved n@®rvmrende Anledning indskraenke mig til disse orien-
terende Bem@rkninger og forgvrigt henvise til Guverngrens Redegjgrelse.
For Norges Forsyning med Kornvarer og for dets Afsmtning af sine Fiskeri-
produkter vil det naturligvis vere af DBetydning, at det russiske Marked i
de indre Distrikter kommer i en tidsmassig Forbindelse med Hvidehavets
fornemste Exportsted.

C. Falsen.

Archangels Guverngrs Betenkning angaaende
Volgas og Dvinas Forhindelse ved en Jernbane, med dertil
hgrende Sidelinie til Perm.

Naar man betragter den gkonomiske Tilstand inden de vidtstrakte
Egne af det nordlige Rusland, der mod Nord begrendses af Ishavet og det
Hvide Hav, og som omfatter, foruden hele Guvernementet Archangelsk,
tillige Dele af Guvernementerne Olonetz, Vologda, Vjatka og Perm, eller
tilsammen et Areal af omtrent 150 Millioner Desjatin, vil man forbauses
over disse Distrikters sgrgelige Stillestaaen og Forfald.

Afskaaret som Distriktet er fra det gvrige Rusland, nemlig ved Vand-
skillet mellem Floderne Dvina og Petchora paa den ene Side og Volga
med dens Biflod Kama paa den anden Side, sgger dets sgrgelige Forfatning
sin eneste Forklaring i Mangelen paa bekvemme saavel naturlige som
kunstige Kommunikationslinier til Opretholdelse af Forbindelsen med den
gvrige Del af Keiserriget og dets gkonomiske Liv.

Man behgver blot at kaste et Blik paa Ruslands Kaart for at over-
bevise sig om, at alle Jernbaner og kunstige Vandveie ere fgrte fra Volgaen
til Psterspen og det Sorte Hav, — altsaa mod Vest og Syd, medens de
nordlige og nordgstlige Dele af Riget fuldstendig har veret overladt til
sin egen Hjelpelgshed.
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Og dog indeslutter dette Distrikt saavel ifglge sin geografiske Belig-
genhed som sine naturlige Rigdomskilder alle Betingelser for ikke alene at
kunne udvikle og befeste den lokale Befolknings Velveere, men ogsaa tjene
til Stgtte for stgrre og mere almene, det hele Rige omfattende Interesser.

Den murmanske Kyst vilde ved sine fortrinlige, aldrig tilfrysende Havne
kunne afgive ypperlige Stationer for en talrig Flaade, og ved sin Fiske-
rigdom vilde den kunne blive Sxdet for en livlig Rgrelse.

Af alle europziske Have, til hvilke Rusland har Adgang, er alene
Hvidehavet i Russernes udelukkende Besiddelse. Kun fra Hvidehavet med
samt Ishavet vil en russisk Flaade til enhver Tid frit kunne bevege sig til
alle Verdens Kanter. — Hvidehavet saavelsom Murman eier en overordentlig
Rigdom paa Fisk: Sildefangsten paa fgrstnmevnte Sted sgger sin Lige i
Henseende til Udbyttets Stgrrelse. Og paa samme Tid, som vi raader over
denne Basis for en stor Bedrift — alene Hvidehavet vilde, naar der fandtes
tidsmeessige Kommunikationer, kunne forsyne saavel begge Hovedsteder
som hele Mellem- og @st-Rusland med fortrinlig og billig Fisk -- betaler
de russiske Konsumenter for Tiden op til fire Millioner Rubel aarlig for
udenlandsk Fisk, indfgrt til de baltiske Havne.

Petchoras Distrikt, Kanin, Kolgujew og Novaja Zemlja har Overflod
paa Pelsdyr, og saavel Ishavet som det Kariske Hav vrimler af Hvalros,
Sel og andre Sgdyr.

Distriktets store Rigdom paa Mineralier — Nafta, Saltkilder, Sglv-,
Bly- og Jernertser, er endnu ikke i tilbgrlig Udstrekning undersggte, end
sige udnyttede; dertil har der vwmret for stor Mangel paa foretagsomme
Mend. Statsskovene i Archangelsk Guvernement ssavelsom i Vjatkas og
Olonetz’s, der tilsammen udgjér et Areal af nogle Dusin Millioner Desjatin,
vilde under en rationel Drift kunne sikre Staten en betydelig og aldrig
svigtende Indtegtskilde, paa samme Tid som derved Ruslands Exporthandel
vilde ophj=zlpes.

Endelig byder den store Rigdom paa Grzsmarker, der om Vaaren
overskylles af Floderne, alle Betingelser for Udviklingen af en storartet
Kvegavl.

Archangels Havn befinder sig under sjmldent gunstige Forhold, takket
veere de gode naturlige Betingelser og de trufne heldige Anordninger.
Dvinaen danner ved Archangelsk en fortrinlig, rolig og rummelig Havn, og
Arbeidet paa Barrens og Farvandets Uddybning vil gjgre den tilgjengelig
selv for de stgrste Fartgier.

Hvidehavstraktens Betydning blev forstaaet allerede af Peter den Store,
og som Fglge af de trufne Forholdsregler begyndte de nordlige Trakters
flandel og Nering at blomstre, deres Befolkning at nyde Velstand og
Velvere. Distriktets Forhold ere af selve Naturen lagt tilrette for 8gfart,
og i Hvidehavet er derfor efterhaanden fremvoxet en betydelig Handelsflaade.
Den nu nedlagte Marinestation har lert den lokale Befolkning at bygge
solide og korrekt tilriggede Fartgier, og Navigationsskolerne har leveret
dygtige Sgfolk. Paa denne Maade er der af Pomorerne dannet en Flaade
paa omtrent 1 000 sggaaende Fartgier og 1000 mindre Farkoster. Disse
Tal fordeler sig paa fglgende Maade paa Guvernementets forskjellige
Ujesder (Fogderier):
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Archangels Ujesd. . . . . . . 386 -Fartgier

Onegas — .. 143 —
Kems — e e e 887 —
Kolas —_ . . 439 —
Mesens — .. 63 —

diverse Steder — . . . . . . . 46 —

Tilsammen 1 964 Fartgier.

Blandt disse findes 18 Dampskibe, 946 stgrre seilfgrende og sggaaende
Skibe og 1000 smaa Farkoster. Med denne Flaade drive Pomorerne
Handel paa Norge, seiler til St. Petersburg, ja endog til England. Under
et stgrre Opsving af Archangels Exporthandel vilde denne Flaade i nogen
Grad kunne befri os for Udlendingernes Enebeherskelse af Varefgrselen,
optage Konkurrencen med dem, og i det Hele taget stgtte de russiske
Handelsinteresser.

Pomorhandelen og overhovedet al Rgrelse her Nord voxede frem og
udviklede sig paa en Tid, da Samferdselsmidlerne i det Indre af Rusland
befandt sig i den samme primitive Tilstand som i disse Egne. Og da
derfor Vilkaarene, hvad Kommunikationsmidlerne betreffer, vare ensartede
overalt, fandt det gstlige Ruslands Produkter, Korn, Lin, Linfrg m. v. sin
Vei til Archangelsk som den naturligste og n®rmest beliggende Exporthavn,
og i modsat Retning befordredes Fiskeriets og Jagtens Produkter.

Men efterhaanden som Kommunikationsmidlerne forbedredes i Ruslands
Indre, medens Norden forblev ubergrt af Tidens Udvikling, blev Trans-
porten fra de gstlige Volgadistrikter til de baltiske Havne og til Sorte-
havet baade billigere og hurtigere end til Archangelsk, hvad der med
Ngdvendighed medfgrte, at Nordrusland blev skudt tilside. Jernbaneliniernes
Istandbringelse fra Volgaen til de vestlige og sydlige Distrikter maatte
saaledes give Anledning til; at Handel og Kapital trak sig bort fra
Archangelsk og fra hele det Nordlige Distrikt. Virksomheden paa Hvide-
havet kom derved efterhaanden i Forfald. Af Mangel paa russisk Kapital
gik Handelen over paa Udlendingernes Hwnder, og Naboerne i Norge
begyndte under sine Fiskerier at trenge ind paa det russiske Hav. Paa
samme Tid som Norge lever af sine Fiskeriprodukter, uagtet Havets Rigdom
paa Fisk dersteds ikke overgaar, hvad Tilfeldet er hos os, paa den mur-
manske Kyst og i Hvidehavet, er dog de russiske Fiskeres Udarmelse i
stadig Tiltagende, og Befolkningen i dette nordlige Distrikt befinder sig, til
Trods for det omgivende Havs Rigdom, alligevel i Ngd. Petchoratraktens
Kystegn, @erne Kolgujew og Novaja Zemlja, kunde under en rationel Drift
representere en uudtgmmelig Indtegtskilde, og dog yde de under nuverende
Forhold ikke engang tilstrekkeligt til den lokale DBefolknings Behov. Om-
setningen i Archangels Havn er i Lgbet af de sidste 10 Aar gaaet ned fra
10 Millioner Rubel til 5 Millioner, og det til Trods for, at Trelastexporten
stiger med hvert Aar.

Efter Distriktets geografiske Beliggenhed og klimatiske Forhold kan
Befolkningen ikke selv producere det for sit Underhold forngdne Kvantum
Korn. Men den vilde ikke alene kunne bestaa, men ogsaa erhverve sig en
vis Grad af Velvere, naar den sattes istand til paa en lgnnende Maade at
exploitere Jagten, Fiskeriet, Skov- og Bjergvarksdriften samt Sghandelen.
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Det eneste Middel ved hvilket man skulde kunne have Distriktets gkono-
miske Velvere er derfor at gjenopvakke til fornyet Liv. dets lokale
Neringsveie og Handel. Men dertil fordres fremfor alt Istandbringelse af
en tidsmassig Forbindelse med det gvrige Rusland, for derved at swmtte
Norden istand til hurtigt, sikkert og billigt at kunne forsende til de indre
Markeder Produkterne af sin Virksomhed og sawtidig sikkre sig en regel-
messig Forsyning med billige Brgdstoffe, hvilke, som nevnt, ikke kunne
produceres paa Stedet, og derfor maa hentes udenfra.

I Archangelsk Guvernement er det kun inden Schenkusks og Holme-
gaards Distrikter at Kornavlen nogenlunde betaler sig. I den nordlige Del
af Petchoras og Mesens Ujesder samt i Kolas og Kemns Ujesder modner
Kornet aldeles ikke, og i de gvrige Ujesder kan Kornavlen kun betragtes
som et ubetydeligt Bierhverv ved Siden af de gvrige Neringsgrene.

Til den aarlige Forpleining af den hjemmeverende Befolkning i
Archangelsk Guvernement kreves 3'/, Million Pud Brgdstoffe. Distrikiets
egen Kornavl yder i gode Aar 1!/, Million Pud, og fglgelig kreves der i
gode Aar en Tilfgrsel af 2 Millioner Pud Brgdstoffe, i daarlige Aar omtrent
3 Millioner Pud.

Naboguvernementerne Olonetz og Vologda kan ikke forsyne Archangels
Guvernement med Brgdstoffe; de trenge selv hyppigt til Forstreekning uden-
fra. Det manglende Kvantum bliver derfor tilfgrt Archangels Distrikt dels
fra Vjatkas Guvernement, ved Hestekraft og nedad Dvinaens Bifloder, dels
fra Volgaflodens Lastepladse op til Jaroslawl, derfra pr. Jernbane til
Vologda og saa videre paa Suchona og Dvina til Archangelsk. Vand-
mangelen i Suchona saavelsom i de gvrige Bifloder, Resikoen ved For-
sendelsen med Barker, forudseelige Ophold af forskjelligt Slags m. v. gjgr
imidlertid, at der til Melhandelen krmves betydelige Kapitaler og Udredelse
af Forskud, ofte op til et halvt Aar iforveien, hvad igjen bevirker, at Mel-
handelen let gaar over til et faktisk Monopel i Enkeltes Hender, af hvem
da DBefolkningen bliver afh®ngig. Som Fglge af Resikoen og de store
Omkostninger ved Transporten blive Melpriserne altid hgie, og af Mangel
paa Konkurrence hender det ofte, at de lokale Priser ikke staa i nogen-
somhelst rimeligt Forhold til Priserne paa de gvrige Markeder. For Tiden
er f. Ex. Prisen paa Rugmel i Archangelsk SRb. .1.05 pr. Pud, paa Byg
SRb. 1.10 pr. Pud, medens der for Havre betales SRb. 0.90. I Ujesderne
er Prisen paa Rugmel 1.20—1.40 pr. Pud. Og samtidig ere Priserne i de
gstlige Volgaguvernementer SRb. 0.45 for Rugmel og ikke over SRb. 0.40
for Havre. Og dog regnes de anfgrte Archangelsk-Priser ingenlunde for
overdrevne, da Melet dersteds ikke sjeldent gaar op i 2 Rubel Pudet.
Vistnok findes i Archangelsk Guvernement de af Staten oprettede og under-
holdte saakaldte Reserve-Magasiner, hvis Hensigt det er at modarbeide
en overdreven Prisstigning og at sikkre Befolkningens Melforsyning. Men
da Administrationen af disse Magasiner er forbunden med betydelige Om-
kostninger, giver dette Anledning til Fordyring af Melet, hvortil kommer,
at disse Magasiner ikke altid kan sikkre Befolkningens Forpleining, fordi
Udfaldet af Distriktets Hgst fgrst kan bestemmes paa KEfteraaret, og Til-
fgrselen udenfra maa udskydes til nmste Aar.

Melets Dyrhed tvinger saaledes den arbeidende Befolkning til at
anvende en uforholdsmessig stor Del af sin Arbeidsfortjeneste paa Ind-
kjgbet af denne Artikel, som, hvis den ved Fiskeriernes Begyndelse maa
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tages paa Kredit, selvfglgelig noteres efter endnu hgiere Priser. It Faktum
er det, at Melets Dyrhed tvinger Befolkningen til at indskrenke Forbruget
af samme, uagtet den, som Fglge af sit Levevis og de kiimatiske Forhold
har Behov for en forsterket Kost.

Uagtet saaledes Fiskerierne fra Naturens Side maa betegnes som rige,
saa gjor dog Melets Dyrhed, i Forbindelse med den lave Pris paa Fiskeri-
produkterne, at Fiskeribedriften kun bliver lidet fordelagtig for de deri
deltagende Personer. Og deraf forklares det, at et stedse voxende Antal
Individer, der ikke kan finde lgnnende Sysselsettelse inden Archangels
Guvernement, vandre ud til andre Steder, fortrinsvis til St. Petersburg, for
dersteds at sgge Arbeide.

Til Trods for Befolkningens Ringhed i Forhold til Guvernementets
umaadelige Areal og til Trods for Fiskeriernes naturlige Rigdom, har altsaa
Beboerne af dette Guvernement dog vanskeligt for at soutinere. DBefolk-
ningens Tilvaext overstiger ikke 1 % om Aaret.

Disse Forhold vilde fra Grunden af forandres, hvis der var Adgang til
billige Brgdstoffe. Melets Dyrhed legger en Hemsko paa Fiskerierne.

Forat fjerne alle disse Hindringer og forat gjenfgde Distriktets Nee-
ringsveie maa man beslutte sig til Anleg af en Jernbane, der ad korteste
Vei kan forbinde Dvinaen med Volga.

Som passende Udgangspunkter for en saadan Linie fremstiller sig paa
den ene Side Byen Kasan ved Volga og paa den anden Landsbyen Kotlas
ved Floden Vytschegdas Udlgb i Dvinaen.

Dvinaen er trafikabel under hele Navigationstiden fra Byen Archangelsk
op til Mundingen af Vytschegda. Hgiere op i Bassinet er Navigationen
paa alle Steder forbunden med stgrre eller mindre Ulemper og Vanskelig-
heder. — Betydningen af en saadan Kommunikationslinie er forlengst
erkjendt, saavel af DBefolkningen nordpaa som af Indvaanerne i Volga-
Guvernementerne. — Hvis denne Linie kommer til Udfgrelse vil det heller
ikke vaere forbunden med s®regne Vanskeligheder at anlegge Sidelinier til
Vjatka og Perm, hvorved Sibirien via Archangelsk vilde komme i direkte
og ner Forbindelse med Havet.

Volga-Dvinabanen vil skaffe Nordens Distrikter Mel, og omvendt bringe
Nordens Produkter til Afsatning i det Indre af Rusland. Melets Billighed
vil gjgre Guvernementets Erhvervskilder tilgjengelige for et stgrre Antal
Arbeidere og fglgelig fremkalde en livligere Rgrelse i alle Retninger.

Varetransportens Lethed og Billighed vil fgrst og fremst have Indfly-
delse paa Nordens vigtigste Neeringsvei, Fiskerierne. Volga-Dvinabanen vil
levere godt og billigt Salt, uden hvilket det vil vere ugjgrligt at opbjzlpe
Fiskerierne. For Tiden saltes f. Ex. Hvidehavsfisken meget svagt og i
Smaatgnder, forarbeidede af tynd Furustav. Efter Bygningen af Volga-
Dvinabanen vil der til Fabrikation af Sildetgnder kunne leveres Igestav,
og fra Volgadistrikterne vil der hidkomme gvede og kyndige Saltere.
Fisken vil ikke som nu blive liggende flere Maaneder paa Lager i Paavente
af, at Vinterfgret skal s®tte ind, men blive realiseret under selve Naviga-
tionstiden, efterhvert som den fanges.

Naar Hvidehavsfisken leveres ad korteste Vei, vil den falde billigere
end Fisk, der nu erholdes over de baltiske Havne. — Og den Fisk, der
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for Tiden i Archangelsk koster 50 a 60 Kopek Pudet, betales i Vjatka
med SRb. 1.50 pr. Pud.

Med Bygningen af Volga-Dvinabanen vil derhos saavel Jagten som de
gvrige Neringsveie komme ind paa en rationel Udviklingsbane. Bjergverks-
drift vil komme i Gang, og Kapitalerne ville begynde at sgge Anvendelse
i Distriktet.

Med et Ord: Volga-Dvinabanen vil bringe iveiret saavel Virksomheden
paa Sgen som paa Landjorden, fremhjmlpe Bjergveerksdriften og Distriktets
Kolonisering, give Handelsflaaden et Stgd fremad, sikre Befolkniugens For-
pleining og gjenopreise Archangels Betydning i kommerciel Henseende.

Men naar Talen er om de utvivlsomme gkonomiske Fordele, der for
hele Distriktet vil vere forbundoe med Anlegget af en Jernbane, kan man
ikke undlade samtidig at henpege paa fglgende ikke uvigtige Omstandig-
heder: Hverken Befolkningen paa den baltiske Kyst eller ved Bredderne
af Sortehavet yder en saadan Garanti med Hensyn til Sgfartens Udvikling
som vore nordlige Pomorer, der ved egne Midler har istandbragt og ved-
ligeholdt en Flaade paa over 1000 Fartgier. Den nye Vei vil bidrage til
at stgtte og fremhjelpe Hvidehavets Flaade. Skibsfarten, der vil forgge
Rigets Krefter paa Sgen, vil skabe gvede og kjzkke Sgfolk til Brug for
Krigsmarinen.  Skibsbyggeri og Sgfart vil derhos skaffe Sysselsmttelse for
Tusinder.

Endelig vil Nordens gkonomiske Forbindelse med det gvrige Rusland,
ganske bortseet fra de pkonomiske og kommercielle Fordele, give Anledning
til, at de politiske Opgaver kunne Igses, der fra umindelige Tider har
veret stillet Rusland.

Det kan ikke vare Tvivl underkastet, at med Nordens Gjenfgdelse vil
den russiske Krigsflaade begynde at vise sig i vore aldrig tilfrysende Vande
og derved give Ruslands Stemme et serligt Eftertryk ved alle internatio-
nale Konflikter.

Paa den Murmanske Kyst og paa Fiskerhalvgen findes mange af Golf-
strgmmen beskyttede og aldrig tilfrysende Havne. Disse Havnes Dybdefor-
hold og Dimensioner tillade dem at optage et betydeligt Antal af de aller
stgrste Krigsskibe, hvilke herfra til en hvilkensomhelst Tid vilde kunne staa
ud i det aabne Ocean, et Forhold, der ikke finder Sted hverken for vor
Ostersg-Flaades eller Sortehavs-Flaades Vedkommende.

Bygningen af Dvina-Volga-Banen paatvinger sig derfor som uopsattelig,
ikke alene af Hensyn til Nordens Lokalinteresser men ogsaa af Hensyn til
det hele Rige. Uden denne Vei vil de umaadelige nordlige Distrikter vare
dgmt til Vegeteren og Stillestaaen og vil veere underkastet al Slags Ulyk-
ker som Fglge af Brgdstoffenes Dyrhed eller den fuldstendige Mangel paa
samme. — Og samtidig ville de gstlige Volgaguvernementer saavelsom Sibi-
rien vere bergvet Muligheden af med Fordel at realisere sit Overskud
af Korn.

Hvad den tekniske Side af Sagen angaar, da synes Anlegget af en
Jernbane fra Kasan til Kotlas ikke at kunne frembyde s®regne Vanskelig-
heder. Den vil komme til at gaa gjennem en jevn Trakt og for det meste
over Staten tilhgrende Grund, hvorved store Udgifter til Expropriation
ville undgaaes. Heller ikke vil den komme til at overskjere betydelige
Floder, og bgr fplgelig denne Jernbane kunne bygges billigere end andre.

Hvad angaar Jernbanens Udsigter til at erholde Fragtgods og Sand-
synligheden af en lgnnende Drift, da bgr der i saa Henseende ikke vare
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Plads for nogen Tvivl. Alene Nordens Forsyning med Mel, der vil blive
hidfgrt fra Kasan, samt Overfgrelsen til Volgamarkederne af Nordens Pro-
dukter, ville i tilstrekkelig Grad sikkre Banens Virksomhed, selv om intet
Hensyn tages til de umaadelige Kvanta Last, der ville blive dirigerede
til Archangelsks Havn i Hensigt at forsendes videre til Udlandet.

For det nordlige Distrikts Forsyning med Brgdstoffe samt for Afseet-
ningen til Udlandet af de nordgstlige Guvernementers og Vjatka Guverne-
ments Produkter udviklede sig fra gammel Tid den n®rmeste og naturligste
Vei, nemlig ad Volgaen og Dvinaen til Archangelsk. Ad denne Vei expor-
teredes til Udlandet: Korn, Lin, Linfrg og andre Produkter fra Vjatkas,
Kasans og andre gstlige Guvernementer.

Da Jernbanebygningen i Rusland tog sin Begyndelse, opstod strax
Spgrgsmaal om en Volga-Dvina-Bane; men Realisationen af denne Plan
blev stadig udsat. Imidlertid blev Handelen paa Grund af de nye Forhold,
der skabtes ved Jernbanerne og de forbedrede Vandkommunikationer,
tvungen til at opgive den gamle Vei til Archangelsk og opsgge andre, om
end fjernere og mindre fordelagtige Markeder. Men samtidig hermed ind-
traadte ogsaa en sukcessiv Tilbagegang i de nordgstlige Guvernementers
Velstand.

Vanskelighederne ved Sledetransporten, Transportens Dyrhed, Risicoen
ved Flgdningen paa de swaa og stadig vandfattige Floder, med Udsigt til
at Varerne kunne fryse inde paa Halvveien eller ialfald komme forsent
frem til Bestemmelsesstedet, — alt dette tvang de Handlende til at dirigere
saavel Kornet som de gvrige Produkter, istedetfor ad den tidligere benyt-
tede, kortere Vei til Archangelsk, — ad Floderne Vjatka, Kama og Volga
til St. Petersburg via Rybinsk. Den nye Omvei var betydelig lengere end
den direkte Vei over Volga og Dvina, men paa den anden Side var den
bekvemmere og mindre resikabel. Saaledes festede sig efterhaanden Ex-
porten mod Vest af de gstlige Guvernementers Produkter. Takket vare
denne Handelens Gang forblev Norden uden Mel, Priserne paa denne Ar-
tikel gik betydelig op, og Befolkningens Forsyning gjordes usikker. Iix-
porthandelen i Archangelsk faldt ganske sammen, den tidligere Arbeidsfor-
tjeneste under Trapsport og Flpgdning hgrte op, og Distriktets Rgrelse i
det Ilele taget tog af, da den ikke kunde b®re de hgie Melpriser.

Som Fglge af Exporthandelens Tilbagegang blev ogsaa de udenlandske
Kjsbere tvangne til at forlade Archangelsk, Vjatka og Kasan.

Paa den anden Side bevirkede Produktionsdistrikternes store Afstand
fra de nye Markeder, i Forbindelse med de hgiere Transportomkostninger,
der waatte betales fra de gstlige Guvernementer, sammenlignet med hvad
Tilfeldet var fra de nw®rmere beliggende Distrikter, at Kjsbmendene kun
kunde byde en lavere Pris for deres Produkter; og da Jordbrug og Kveg-
avl udgjer de vigtigste Neringskilder i Ruslands nordgstlige Guvernementer,
maatte Prisfaldet pan Produkterne af disse Nwmringsveie have en uheldbrin-
gende Indflydelse paa disse Guvernementers hele Befolkning, hvis Udarm-
ning ogsaa skrider hurtigt fremad.

Til at rette paa denne Sagernes Stilling gives der kun en Udvei: At
give det gstlige Rusland tilbage dets naturlige, korteste og traditionelle
Vei til Afs@tningsmarkedet, det nordlige Rusland og Archangels Havn.

I den senere Tid har Jernbanenettets Udvikling, og specielt Jernbaners
Anl®g fra de sydlige og centrale Guvernementer til de nordvestlige Guver-
nementer, der tiltrenger Tilfgrsel af Korn, bevirket, at de gstlige Distrikter
har tabt ogsaa disse Maikeder, hvis Forsyning er overgaaet til de mere
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nerliggende kornproducerende Distrikter, der, som Fglge af de nye Jern-
baner, ere blevne satte istand til paa enhver Tid af Aaret hurtigt at levere
Korn, hvad der er en Umulighed for de gstlige Guvernementer.

Ved Tabet af disse indre Markeder har (stens Kornhandel seet sig
ngdsaget til at opsgge det eneste Marked, der endnu stod det aabent,
nemlig det udenlandske Marked. Men Afstandens Storhed, Transportens
Sendregtighed og de hyppige Forsinkelser underveis har havt en hgist
skadelig Indflydelse paa Exporthandelens regelmessige Gang saavelsom paa
Prisreguleringen. Af disse Grunde vil Volgaens og Dvinaens Forbindelse
ved en Jernbane gjgre tilgjmngeligt for det gstlige Ruslands og for Sibi-
riens Korn ikke alene det betydelige Marked, der haves i de nordlige Di-
strikter, men ogsaa Markederne i Udlandet. Og ved den billigere Transport
og den hurtigere Afsetning mod Nord og til Udlandet via Archangelsk
Havn ville Jordbrugerne i de gstlige Guvernementer opnaa at erholde de
virkelige Priser for sine Produkter og derved smttes istand til at bringe
sin sveekkede @konomi i Orden.

For en regelmmssig Udvikling af Kornhandelen er det heller ikke af
ringe Betydning at kunne undgaa overflgdige Mellemmend, ved at swtte
Producenterne istand til selv direkte at tage Del i Exporthandelen. I
denne Henseende vil Volga-Dvina-Banen frembyde mangc Fordele. Den vil
ikke blot smtte Jordbrugerne istand til at trede i direkte Forbindelse med
Exportgrerne, men derigjennem ogsaa forskaffe dem sikker Underretning
om Markedspriserne og om den til enhver Tid forhaandenverende Efter-
spgrgsel efter Kornvarer, noget der, paa Grund af {stens Fjernhed fra de
baltiske Havne, aldrig vil blive Tilfzldet, saalenge Exporten skal foregaa
ad denne Vei.

Volga-Dvina-Banen vil etablere en normal og direkte Forbindelse med
Norge, Hovedforbrugeren af vor Rug, saavelsom med England, der forbruger
saa store Kvanta af vor Hvede og vort Byg —- altsaa netop de Kornsorter,
paa hvilke det gstlige Rusland er swrligt rigt.

Gjenfgdelsen af Archangelsks Havn vil gve en gavnlig Indflydelse paa
Berlins Kornhandlere og Kgnigsbergs og Danzigs Kommissionzrers Forhold
til det gstlige Ruslands Kornhandel. Deres Virksomhed er ut®nkelig i vort
Norden, baade som Fglge af dets Fjernhed fra Tydskland, og fordi der i
Archangelsk ikke findes den gunstige Jordbund, der i saa Henseende ud-
merker de baltiske Havne.

Volga-Dvina-Banen vil derhos blive en viglig Faktor til at bringe i
Anvendelse alle moderne Indretninger, der udfordres for en tidsmessig
Kornforretning og en billig Transport. Da Banens vesentligste Opgave vil
blive at overfgre til Archangelsk Korn fra Volga- og Kama-Guvernementerne
samt fra de vestlige Guvernementer i Sibirien, vil den kunne fremhj®lpe
Forbedringer i Kornets Transport og Rensning ved Anleg af Elevatorer i
Kasan, Kotlas og Archangelsk, samt ved hensigtsmessige Anordninger for
Lossen og Laden samt Indretning af Kornvagoner og Kornfartgier paa Dvi-
naen. DBanen vil i det Hele taget give Anledning til Gjennemfgrelse af
bekvemmere, hurtigere og billigere Levering af Korn, hvad der paa Ver-
densmarkedet vil smtte vort Korn istand til at konkurrere med andre
Landes -Vare. )

Kornladningernes hurtige Overfgrelse har under Konkurrencen paa
Verdeusmarkedet i vore Dage en overordentlig stor Betydning. Vi skal
derfor gaa over til en Sammenligning mellem Tidsvarigheden af Varernes
Transport til St. Petersburg, og deres Transport. ad den projekterede Vei
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til Archangelsk, idet vi som Udgangspunkt tager Kasan, fra hvilken den
projekterede nye Jernvei skal gaa ud, og som ligeledes passeres af Volga-
ladningerne under deres Vei til St. Petersburg.

Mod Strgmmen: Paa Volgaen fra Kasan til Rybinsk . . . 863 Verst
Paa Jernbane fra Rybinsk til Bologoe og derfra til :
St. Petersburg. . . . . . . . . . . . . . . . B8O -

Tﬂsammen 1443 Verst

Fra Kasan til Kotlas paa Volga-Dvinabanen . . 600 Verst
Fra Kotlas til Archangelsk paa Dvm'\en,
med Strgmmen . . . R 32/ (R

Tilsammen 1 227 Verst

Vandveiens Forkortelse til Fordel for Transporten til Archangelsk er
iginespringende, men Fortrinene ved denne Vei trede end klarere frem i
Dagen, naar man betenker, at paa Dvinaen vil Varernes Bevagelse gaa med
Strgmmen, medens den paa Volgaen gaar mod samme, en Omstendighed,
der giver fgrstnevnte Vei en betragtelig Overvegt. Med Strgmmen kan et
Dampskib slebe 3 Barscher med en Ladning af 240 000 Pud og med en
Hurtighed af 7—10 Verst i Timen, medens et Dampskib paa Volgaen mod
Strgmmen kun kan slebe 60000 Pud wed en Hurtighed af Z—3 Verst
i Timen.

Dertil kommer, at Volgaen ovenfor Kasan er vandfattig: Om Sommeren
og Hgsten er Dybden mellem Kasan og Nischnei-Nowgorod ikke mere end
7 Tschetwert, (1 Tschiw. == !/, Archin) og fra Nischnei til Rybinsk 5
Tschetwert, medens Dvinaen fra Kotlas til Archangelsk i hele sin Udstraek-
ning, selv i den tgrreste Del af Sommeren, ikke er mindre end 8 Tschetwert
dyb. Man vil altsaa, om den projekterede Jernbane kommer istand, er-
holde en sammenhzngende Kommunikationslinie fra det Kaspiske Hav til
Hvidehavet, der vil vere trafikabel under hele Navigationstiden.

Forskjellen mellem Navigationens Varighed paa Volgaen og paa Dvi-
naen, saavelsom mellem dens Aabning og Slutning i Petersburgs og Archan-
gels Havne, er i Virkeligheden uden Betydning. Volgaen gaar op ved
Kasan omtrent den 10de April, og Dvinaen ved Kotlas den 25de April, og
ved Archangelsk omkring den d5te Mui. Denne Forskjel passer udmearket
for at muliggjgre Varernes Fremfgrsel fra de nedre Volgaegne til Kasan og
de fgrste Partiers Viderebefordring med Jernbanen til Kotlas. — Naviga-
tionen paa Dvinaen slutter omkring 15de Oktober og paa Volgaen ved
Kasan omtrent lste November. Navigationen paa Hvidehavet fortsettes en
hel Maaned lenger end paa Dvinaen, saaat Ladninger, der exporteres til
Udlandet, ikke mgder nogen Hindring under deres videre Seilads. Naviga-
tionen i Archangelsks Havn varer i Gjennemsnit 170 Dage, og i St. Peters-
burg 200 Dage om Aaret. Men hvis man tager i Betragtning, at Varernes
Fremfgrsel til Archangelsk Havn uden Hindring kan foregaa under hele
Navigationstiden, men til Petersburg kun i den Tid, da der i Volguen er
Hgivande op til Rybinsk, det vil sige, kun i Lgbet af 2-—3 Maaneder, saa
erholder man til Fordel for Archangelsk Havn det umaadelige Overskud af
100 Dage. Rigtigheden af disse Betragtninger bekreftes ogsaa, naar man
henser til Mengden af de Varer, der ankomme til Rybinsk under Volgaens
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Hgivandsperiode og under den gvrige Tid. I Lgbet af 40—50 Dage, fra
Iste Mai til 20de Juni, ankommer i Gjennemsnit til Rybinsk 80 Millioner
Pud Varer, og i hele den gvrige Tid 3 Millioner Pud.

For Varernes Overfgrelse fra Kasan til St. Petersburg, paa Volgaen og
paa Jernbanen fra Rybinsk over Bologoe til Petersburg udfordres: Fra
Kasan til Rybinsk med Bugserdampskib, gjennemsnitlig 13 Dage, fra Rybinsk
til St. Petersburg 3 Dage, tilsammen 16 Dage, deri ikke iberegnet Tiden
for Omlastning.

Ved Varernes Fremfgrsel paa Volgaen fra Kasan til Rybinsk og derfra
videre paa det Marienske Kanal- og Sluse-System, udfordres: Fra Kasan til
Rybinsk 13 Dage, Omlastning paa andet Fartgi i Rytinsk 6 Dage, fra Rybinsk
til St. Petersburg 50 Dage, tilsammen 69 Dage.

Hvis Varerne fgres fra Kasan paa Volgaen til Jaroslawl og derpaa paa
Vologda-Banen til Vologda og videre paa Suchona og Dvina til Archan-
gelsk, udfordres: Fra Kasan til Jaroslawl 12 Dage, paa Vologda-Jernbanen
1 Dag, fra Vologda til Archangelsk med Bugserdampskib 10 Dage, Om-
lastninger 2 Dage, tilsammen 25 Dage.

Paa den projekterede Handelsvei Volga-Dvina: Fra Kasan til Kotlas
med Jernbane 3 Dage, fra Kotlas med Bugserdampskib til Skibsborde i
Archangelsk 3 Dage, tilsammen 6 Dage.

Udenlandske Dampskibe gjgre Reiser fra Archangelsk til Eogland paa
8 Dage, Lastning i Archangelsk 2 Dage, fra Kasan til Archangelsk 6 Dage,
tilsammen 16 Dage.

Det fremgaar heraf, at Korn fra Kasan kan leveres i Storbritanien ad
Volga-Dvinabanen i det samme Antal Dage som fra Kasan til St. Petersburg.

Besparelsen i Tid er ipinefaldende. Sammenlignet med Veien fra
Kasan til Petersburg ad Volgaen og Jernbanerne udgjor Forskjellen, eller
Besparelsen i Tid 10 Dage, sammenlignet med det Marienske System udgjsr
Besparelsen 63 Dage, og sammenlignet med Veien over Jaroslawl og
Vologda 19 Dage.

Men derhos maa det bemerkes, at paa Iftersommeren og om Hgsten,
naar man kunde gnske at fremfgre Korn af den nye Hgst, er Volgaen
ovenfor Kasan ofte saa grund, at en regelmasessig og uafbrudt Varefgrsel
umuliggjgres, medens Varefgrselen paa Suchona aldeles ophgrer. Det Ma-
rienske System kan ikke benyttes for Hgstkornets Vedkommende.

For Vjatkamelet bliver naturligvis Tidsbesparelsen endnu stgrre, fordi
dette Korn direkte vil blive indlastet paa Jernbanen og ikke har Behov
for at legge Veien om Kasan.

Den projekterede Veis Hensigtsmassighed og Hurtighed vil gjgre det
muligt for de gstlige Guvernementer at smlge sit Korn hele Aaret rundt og
levere det paa de udenlandske Markeder tidligere end nu er Tilfzldet,
hvorved Kornhandelen vil belives og befwstes.

Og paa den anden Side vil Kommunikationernes Hurtighed, i Forbin-
delse med Elevatorerne og de gvrige Indretninger, der utvivlsomt ville
blive anlagt af Volga-Dvina-Banen, swxtte Kornhandlerne og Jordbrugerne
istand til, under deres Kamp med Kornet fra Amerika og andre Lande,
at vise, at de kunne hjelpe sig selv, uden Formidling af de dyrt betalte
men i Virkeligheden ikke alene unyttige men ligefrem skadelige Kowmis-
sionerer. — Endelig ville de nordlige Distrikter ved denne Jernbane blive
forsynet med billige Brgdstoffe, der ville tilflyde dem netop paa de Tids-
punkter, da saadant mest tiltr®nges, og ikke, saaledes som hidtil har veret
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Tilfeldet, fgrst efter en lang Ventetid. Derved vil Nordens Befolkning blive
befriet fra Ngd, Sygdomme og gkonomisk Undergang.

Hvis man derfor blot vilde holde sig til den Tidsbesparelse, der vil
vindes ved Auleg af den projekterede Jernbane, saa er denne i og for sig
af saa stor Betydning, at alene af Hensyn dertil Banen vilde have sin fulde
Berettigelse.

Men foruden dette vigtige Hensyn kommer endnu i Betragtning, at
Volga-Dvina-Banen vil foranledige en Reduktion i Transportudgifter og Ar-
beidsomkostninger og for Handelen skabe Forhold saa gunstige, som der
aldrig vilde kunne bLlive Tale om at opnaa ved Benyttelse af de =ldre
Handelsveie.

Ved Kornvarernes Transport paa den projekterede Volga-Dvina-Bane
vil deres Levering i Archangelsk komme til at koste: For Korn fra Volga-
egnene paa Jernbane fra Kasan til Kotlas, 600 Verst & !/, Kopek pr. Pud
og Verst 12 Kopek, Indlastning i Kasan !/, Kopek, Omlastning paa Flod-
fartgi i Kotlas '/, Kopek, Bugsering fra Kotlas til Archangelsk 2 Kopek,
tilsammen 15 Kopek.

For Korn fra Vjatka, fra de mellemste Lastepladse ved Floden Vjatka,
med Jernbane 400 Verst & '/;; Kop. per Pud og Verst 8 Kopek, Indlastning
/o Kopek, Omlastning i Kotlas '/, Kopek, Transport til Archangelsk 2
Kopek, tilsammen 11 Kopek.

Kornets Transport paa Volgaen og paa Jernbanen over Rybinsk og
Bologoe til St. Petersburg koster: For Volga-Kornet fra Kasan til Rybinsk
med Bugserdampbaad 6 Kopek, Omlastning i Rybinsk '/, Kopek, Transport
til Petersburg pr. Jernbane 12!/, Kopek, tilsammen 19 Kopek.

For Vjatkakornet fra de mellemste Lastepladse ved Floden Vjatka, til
Rybinsk 7 Kopek, Omlastning i Rybinsk !/, Kopek, Trausport paa Jernbane
til St. Petersburg 12!/, Kopek, tilsammen 20 Kopek.

Transport af Koravarer fra Kasan over Nischnei-Nowgorod og Moskwa
til St. Petersburg koster: Fra Kasan til Nischnei 3 Kopek, fra Nischnei til
St. Petersburg 1 000 Verst a !/;; Kop. pr. Pud og Verst 20 Kopek, Lastning
og Omlastning 1 Kopek, tilsammen 24 Kopek.

Paa det Marienske System: For Volgakornet fra Kasan til Rybinsk 6
Kopek, fra Rybinsk til St. Petersburg 13 Kopek, tilsammen 19 Kopek.

For Vjatkakornet 20 Kopek.

Heraf sees, at naar man sammenligner Omkostningerne ved Kornets
Transport ad den billigste og hurtigste af de nu existerende Veie, nemlig
over Rybinsk til Petersburg, med Omkostningerne paa den projekterede
Volga-Dvina-Bane, vil Besparelserne ved den sidstnevnte udgjgre:

For Volga-Kornet per Pud . . . . . . . . . . . . . 4 Kopek
For Vjatkakornet . . . . e
eller for en Ni-Puds Tschetwert
For Volgakornet . . . . . . . . . . . . . . . . .3 -

" For VJatkakornet . ... . .8l -

det vil sige: 10—20 % af Koruets Prls paa Stedet

Hertil kommer yderligere Besparelser som Fglge af Magasinernes stgrre
Billighed i Archangelsk, Undgaaelse af Kommissionzrer m. v.

Uagtet en Besparelse af 4 —9 Kopek per Pud ved fgrste (Jiekast kan
synes ikke at vere smrdeles betydelig, saa maa man dog betenke, at en
Besparelse af blot 5 Kopek per Pud for det Kvantum af 60 Millioner Pud
Varer, der udgjér de gstlige Guvernementers aarlige Export, tilsammen
belgber sig til den anstendige Sum af ‘3 Millioner Rubel.
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Volga-Dvinabanens Betydning vil dog vise sig ogsaa paa andre Pelter
end Korntransporteus. Det gstlige Rusland er rigt ogsaa paa andre Pro-
dukter end Jordbrugets. Foruden at imgdekomme Behovet inden Landet,
vilde disse Produkter ogsaa kunne afswmttes til Udlandet.

Volga-Dvina-Banens Betydning for Vjatka-Distriktet.

Af lige saa stor Vigtighed, som Volga-Dvina-Banen i gkonomisk Hen-
seende vil vere for Ruslands Norden og for de gstlige Volga-Guverne-
menter, af lige saa stor, og maaske af stgrre Vigtighed vil den ogsaa vare
for Vjatkas Guvernement samt for Dele af Vologdas og Perms Gu-
vernementer. -

Jordbruget og Kornhandelen i Vjatkas Guvernement fortjener en sewrlig
Opmarksomhed paa Grund af Produktionens Stgrrelse. 1 Henseende til
Kvantumet af samtlige producerede Kornsorter, tagne under et, indtager
Vjatkas Guvernement den fgrste Plads blandt alle det Europwziske Ruslands
Guvernementer. Af de forskjellige Kornsorter indhgstes der i Vjatkas
Guvernement tilsammen omtrent 13 Millioner Tschetwert, nemlig: Havre
6 000 000 Tschetwert, Rug 5 750 000, Byg 1 150 000, Linfrg 1950 000.

Ifglge Meddelelser fra Vjatkas Guvernements Lokalstyrelse er Middel-
hgsten af Rug, Havre og Byg omtrent 140 Millioner Pud, af hvilke der til
Export er disponibel et Kvantum af: Rug 6 450 000 Pud, Havre 13 500 000,
Byg 2450000, tilsammen 22 400 000 Pud.

Vjatkas Guvernement har allerede i lengere Tid sggt efter en fordel-
agtigere Afsmtningsvei for disse sine Jordbrugsprodukter. Det har tidligere
forsynet det nordlige Rusland og Archangels Havn med Korn, og kun
Transportveienes daarlige Tilstand og den deraf fglgende Vanskelighed for
Transportens Udfgrelse, har tvanget det, saavelsom de gvrige gstlige Gu-
vernementer til at dirigere sit Korn til de baltiske Havne. Hvis de gvrige
Guvernementer har Grund til at klage over dette Markeds Fjernhed og
over Transportens Mangelfuldhed, saa har Vjatkas Guvernement det i endnu
hgiere Grad. De gvrige Guvernementer klage over Volgaens Opgrunding;
men Vjatkas Guvernement, der er henvist til denne samme Volgavei, har
tillige at kjempe med Vandmangelen i Floden Vjatka, der omtrent er den
eneste Vei, ad hvilken det nevnte Guvernement kan befordre sine Produkter.

Foruden at vanskeliggjgre Afsmtningen af Landmandsprodukterne med-
fgrer Savnet af Kommunikationsmidler tillige, at ogsaa andre Erhvervsgrene
hemmes i sin Udvikling. Bgnderne i Vjatkas Guvernement har fra gammel
Tid beskjeftiget sig med forskjellige Sorter Husindustri; men den manglende
Anledning til Afs®tning kuer deres videre Udvikling og Fuldkommengjgrelse.
Disse Forhold ville forandres, naar Volga-Dvina-Banen kommer istand. Nye
Markeder ville erhverves og Mulighed aabues for Tilfgrsel af Maskiner og
andet for industriel Virksomhed og Fabrikanleg agdvendigt Tilbehgr.

Endelig vil Volga-Dvina-Banen sikkre Guvernementets Forsyning med
Korn udenfra for Tilfelde af Uaar inden Guvernementet.

Det vestlige Sibiriens Forhold til Volga-Dvina-Banen
og dens Sidelinie til Vjatka og Perm:

Spgrgsmaalet om Anleg af en Vei, der kunde skaffe Produkterne fra
det vestlige Sibirien et bekvemt og hurtigt Aflgb til Havet, kraver for
hvert Aar som gaar, med stedse stgrre Styrke sin Afgjorelse, da Varer af
saa volumings Natur som Korn, Kvegavisprodukter m. v. ikke taaler lang
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Jernbanetransport, og saaledes f. Ex. ikke kunne fremsendes over Ufa og
Samara til Sortehavs-Havnene eller @stersgen.

Alle Forsgg paa at trenge frem til Sibirien ad Sgveien gjennem det
Kariske Hav til Mundingerne af Ob og Jenisei fremkalder mere og mere
Overbevisningen om, at denne Linie ikke yder tilstrekkelige Garantier til
for Alvor at basere en Handelsvei paa samme. Selv i de Aar da Isfor-
holdene i det Kariske Hav ere gunstige for Skibsfarten, kan Seiladsen kun
gaa for sig i et Tidsrum af omtrent en Maaned, og felgelig vil man blot
kunne gjgre Regning paa en Reise om Sommeren.

Med Indfgrelse af Skibsfart paa Ob og Jenisei vil der opstaa Krav
paa Anleg af Havne i disse Floders Mundinger for Losning og Laden af
Skibe. I Hensigt at foretage Observationer over Isforholdene i det Kariske
Hav vil det blive ngdvendigt at oprette specielle Stationer, der maatte
settes i Forbindelse med det almindelige Telegrafnet. Alt dette i For-
bindelse med Anbringelse af Sgmarker og Farvandets Belysning i Bugterne
ved Ob og Jenisei og i Mundingerne af disse Floder — hvilket alt maatte
udfgres paa en Strekning af flere Hundrede Verst — vilde foranledige
kollossale Udgifter, der ikke vilde staa i nogetsomhelst rimeligt Forhold til
de Fordele, der kunde ventes opnaaede ad denne Vei.

Men ved Hvidehavet har man den bekvemme og prgvede Archangels
Havn, der befinder sig i omtrent samme Afstand fra de produktive Distrikter
i Vestsibirien som Obs og Jeniseis Mundinger; og til hvilken Seiladsen vil
kunne foregaa ganske anderledes sikkert, end Tilfeldet vilde vers i det
Kariske Hav.

Det kreves kun, at man forener den projekterede Volga-Dvina-Bane
med Vjatka og Perm forat erholde en sammenh®ngende, bekvem og for-
holdsvis kort Vei fra Archangelsk til Tjumen. Hvidehavet og Dvina vil
komme til at forbindes med Kama-Basinet ved Perm, og med Obs og Jeniseis
Basiner ved Tjumen.

Paa denne Vei vil blive befordret, foruden Varer fra Perms og Vjatkas
Distrikter, tillige Vest-Sibiriens Produkter, der for Tiden ikke har nogen
Afsetning. Fra Bredderne at Irtisch og Obs gvre Egne vil komme Korn,
Spiritus og forskjellige Produkter af Kvegavlen. Fra Fabrikerne i Bogu-
slavaki vil komme Malm, Jern, Kobber, Svovilsyre og andre kemiske Pro-
dukter. Paa Retur til Perm og Sibirien vil ad samme Vei gaa udenlandske
Fabrikata af de Slags, for hvilke Distrikterne har Brug.

Deunne Vei vil fremme Kolonisationen paa den ene Side af Archangels
Guvernement og paa den anden Side af Sibirien selv. Den lettede Afsetning
of Sibiriens Korn vil fremhjelpe det dervevende Jordbrug, hvoraf igjen vil
foloe en Belivelse af Vestsibiriens Handel, der vil komme den sibiriske
Jernbane tilgode.

Med Anlegget af Volga-Dvina-Banen, ved hvilken Nordrusland og
Archangelsks Havn vil blive forbundne med Obs umaadelige Bassin, om-
fattende Tobols og Tomsks Guvernementer samt Kredsen Semipalatisk, vil
Handel og Industri i disse Egne gaa en vid Udvikling imgde. Hvad der
fgr ikke kunde afsmttes. vil nu blive Gjenstand for Handelsrgrelse. De
naturlige Rigdomskilder, der nu ligge unyttede, ville efterhaanden blive
oparbeidede, og Distriktets Produktivitet vil i hgi Grad forgges. Derved
vil Kama-Dvina-Banen, idet den aabner Afsetning for Sibiriens Varer,
tillige bidrage til at forpgge Trafiken paa den under Bygning vwerende
sibiriske Jernbane.
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Skrivelse fra Generalkonsul Falsen til Hs. Exc. Udenrigsministeren
dateret 19/31 December 1893.

I det jeg hoslagt har den Zre at fremsende lste Afdeling af Konsulatets
Aarsberetning for 1893, kun indeholdende, foruden nogle orienterende
Bemerkninger, en Oversettelse af en af Archangels Guverngr til Regje-
ringen indsendt Betenkning om Ngdvendigheden af at forene med en Jern-
bane Floderne Volga og Dvina, skal jeg tillade mig at oplyse, at Beret-
niogen i sin Helhed har veret offentliggjort i Archangels officielle Tidende,
samt at Guverngren, der var vidende om, at en Overs®ttelse af samme af
mig vilde blive indsendt til Regjeringerne i Sverige og Norge, har erklaeret
sig enig i den Slutning, jeg i de orienterende Indledningsbemarkninger har
uddraget af hans Fremstilling, nemlig at den russiske Handel ikke har
Behov for en Exportvei gjennem Skandinavien til aabent Hav i Norge.

At Guverngrens Fremstilling af de nordlige Distrikters naturlige
Rigdomskilder efter min Opfatning maa ansees som noget overdreven,
rokker neppe den anvendte Argumentations Berettigelse i sin Helhed. Jeg
har derfor ikke fundet det forngdent i Aarsrapporten at henpege derpaa.

Bombay.
Aarsberetning dateret 31 December 1893.

Af norske Skibe ankom 3 dr. 4 122 Ton med Ladning. Fragt £ 4 500.
Der afgik med Ladning 1 dr. 1960 T., Fragt £ 4 500, og i Ballast to dr.
2162 T. Erlagte Konsulatafgifter Kr. 261—85.

Af svenske Skibe ankom 2 Seilskibe dr. 618 Ton.

Fragterne herfra til Europa var hele Aaret lave og er for Tiden: til
Liverpool 15 sh. for Hvede, Hull 16 sh. for do., Havre 15 sh. for do. og
16 sh. for Bomuld, Dunkirk og Antwerpen do. Hamburg 16 sh., alt pr.
Bombay Ton.

Fglgende Skibe deltog i Skibsfarten paa Bombay :

Engelske: Dampskibe, med Ladning 502 dr. 905 210 Tons, i Ballast
56, 99 869 Tons. Seilskibe med Ladning 19, 16231 Tons, i Ballast 1,
633 Tons.

Fremmede: Dampskibe med Ladning 102, 178587 T., i Ballast 3,
5404 Tons, Seilskibe med Ladning 220, 25 115 T., i Ballast 9, 1481 Tons.

Indiske: med Ladning 237, 21 354 T., i Ballast 2, 237 T.

Ialt Tons 1254 121, hvoraf Dawmpskibe 1189070, Seilskibe 65 051.

Af de forskjellige Nationers Skibe var gsterrigske 36 Dampskibe, 73 672
T., hollandske 1 D., 2 116 T., franske 3 D., 3 453 T., 4 Seilskibe, 311 T.,
tydske 256 D., 34084 T., 5 8., 871 T., greske 1 D., 1502 T., italienske
26 D., 56 253 T., norske 2 D.,, 3460 T., 1 8. 256 T., svenske 1S, 318 T,,
amerikanske 1 S., 1657 T, arabiske 8 D., 7237 T., 164 S., 18 663 T.,
persiske 2 S., 230 T., tyrkiske 19 8., 2025 T.

Disse Opgaver er for det indiske officielle Aar, fra 31 Marts.

Det forlgbne Aar har efterladt dybe Spor inden Handelsverdenen i
flere Henseender, specielt ved den indiske Regjerings Foranstaltninger for at

*
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hindre Rupeens Fald ved Stengning af Mynten for privat Pregning og
dermed forbunden Financering af Council Bills i London. Da alt dette nu
er passeret skal man alene paavise Virkningerne paa Bombays Handel af
disse Finantsoperationer.

Bomuldsindustrien. Denne, den betydeligste Forretningsgren i
Bombay har ved Rupeens kunstige Verdi faaet et stwrkt Stgd. De herve-
rende Spinderier og Vaverier var allerede fgr meget slet stillet formedelst
de indfgdte Eieres Mangel paa Forudseenhed i at afsmtte Reservefond ved
Uddeling af nesten hele Gevinsten til Aktieeierne, hvortil kommer, at de fleste
Forretninger styres af Forleggere, der har furbeholdt sig en Kommission
af !/, Anna pr. Skaalpund tilvirket eller foredlet Bomuld, hvad enten
Salgsprisen lgnner sig eller ikke, saa at de i Almindelighed erholdt %/,
af Gevinsten.

. Ved Rupeens stigende Verdi og den amerikanske og mexikanske
Dollars Kursfald er Exporten til Kina nw®sten standset og hver Uge ser
man en eller flere Spinderier afvikles eller overtages af andre Eiere. At
legge hele Skylden for dette Resultat paa Regjeringens Finantspolitik er
ikke rigtigt; thi hvis Forretningerne fra fgrst af var skjgttet som de burde,
havde Eierne nu havt tilstreekkelig Reservekapital til at trodse Stormen og
‘treeffe Anstalter til at spare Driftsudgifter, hvilket nu er umuligt uden paa
for Aktieeierne ruinerende Vilkaar.

Som et fgrste Skridt til at stgtte Industrien har de herverendo Bom-
uldsspindere og Vavere med det store japanesiske Dampskibsselskab Nippon
Yusen Kaisha truffet Aftale om Aabning af direkte Dampskibsforbindelse
mellem japanske Havne og Bombay i Opposition mod engelske og gster-
rigske Linier, hvorved Fragten er reduceret med ca. 30 %. Foretagendet er
dog endnu for nyt til at man kan ytre sig bestemt om Udsigterne til dets
Fremgang. Der udkreves dog mere radikale Lagemidler, og fgr Forlags-
giverne reducerer sin Kommission kan Industrien ikke komme op paany.

Man frygtede for, at den anden store Exportartikel, Opium, skulde
ganske paralyseres, men efter en Uges Fluktuationer steg Priserne i Kina
til det Punkt. som den lavere Dollarkurs fordrede, og nu vedbliver Expor-
ten uhindret som fgr, hvorved den indiske Regjering fremdeles kan paa-
regne en velpaakrmvet Indtmgtskilde af ca. 6 Mill. £ aarlig, hvis ikke den
saakaldte Opiumskommission, der nu besgger Indien, anbefaler Tilvirkningens
Ophgr, men man haaber og tror, at det hele blot er en politisk Tilstelning,
thi Opium synes efter de fornemste indiske Autoriteters Udsagn at vare
det kraftigste Legemiddel for de malariske Febre, som herjer Indien og
aarlig hgster Millioner af Ofre. Derhos synes det at vere konstateret, at
det er et Preventiv mod rheumatiske Sygdomme og en hgist virksom Mod-
gift mod Drukkenskabslasten.

Hvede og Frg. Exporten af Hvede er ogsaa af stor Betydning for
Indien, men dog ikke saa stor som man har villet paastaa, og meget beror
paa, bvorledes det foregaaende Aars Priser har stillet sig. Har Priserne
veret gode, besaaes stgrre Landstraekninger; har de veret mindre betalende,
legges samme Mark under Bomuldsdyrkning eller besaaes med Korn eller
Frg, der udgjer Fgdemidler for Befolkningen og altid har Afsatning inden
Landet, hvorfor Priserne og Exporten sadvanlig beror paa stor Tilgang og
ikke saa meget paa Kurs. Landbefolkningen maa swlge, enten Kursen staar
hgit eller lavt. I det Hele har derfor ikke Kursens Fixering skadet Bom-
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bays eller Indiens Export, men hvad der mere end noget andet skadede
baade Export og Import var den Feil, at man ikke tog Skridtet fuldt ud
og behandlede Splv som en Handelsvare og ilagde Told derpaa samtidig
med Myntens Steengning, eller ialfald, da Kursen var arbeidet op til 1 sh.
4'/,, afslog at swelge Council Bills til under 1 sh. 4 d., hvilke Forsigtigheds-
regler forsgmtes med den Fglge, at Kursen kun holdt sig en Uge.

Export af Bomuld, Bomuldstgier og Garn har veret betydelig i Aaret
(31 Marts 1892 — 31 Marts 1893). Senere foreligger ikke officielle Op-
gaver. Den udgjorde i n®vnte Periode: Bomuld Cwt. 3861497, Verdi
Rs. 103 701 509, Garn lbs. 170 786 529, Rs. 61 408 869, Tgier, blegede Yds
57 419 644, Rs. 6562 278, ublegede Yds 82229, Rs. 36 365, farvede Yds
5035 359, Rs. 1189 826, Lommetgrkleder og Schawler No. 178 273, Rs.
80 758, andre Slags lbs. 3506404, Rs. 459 087.

Opiumsexporten fra Bombays Distrikt var i 1892/93 Cwt. 34 046, af
Verdi Rs. 32 699 811. Derhos udfgrtes af Hvede Cwt. 8174 360, Rs.
42 546 144, Byg Cwt. 13536, Rs. 43 782, Frg, Cwt. 62176, Rs. 250 165,
Ris, Cwt. 716 147, Rs. 3 994 376 puls Cwt. 107 315, Rs. 395 336, Jowari
Cwt. 767 363, Rs. 2 729 077.

Import. De forenede Rigers Andel heri har vmret ganske betydelig.

Jern og Staal. Den indiske Forbruger venner sig efterhaanden til
at ngies med det mindre gode. men dog for de fleste Formaal her bruge-
lige, basiske Staal, der smlges til ca. 2/, af det svenske Jerns Pris. Im-
porten af svensk Jern, der i 1888/89 var Cwt. 207 113, var i 1891,92
58 658, og i 1892/93 Cwt. 53 109 til Verdi Rs. 358 902. Middelprisen
var £ 8. 10. pr. Ton for vanlig Specifikation og £ 9 for Sgmjern.

For Tiden er Prisen 7 sh. 6 d. pr. Ton lavere.

For Staal synes de forenede Riger at have stgrre Udsigt til et for-
gget Marked. Ialfald har i de to sidste Aar flere Merker fundet Afsxet-
ning, ikke alene af Knipstaal, men ogsaa af dyrere Sorter, saaat denne
Artikel fortjener Opmerksomhed. Flere Firmaer i Sverige arbeider paa at
faa sine Varer kjendt. Importen af svenk Staal udgjer 4 —500 Tons aar-
lig, hvilket har holdt sig oppe, skjgnt der ligger et Lager af ca. 1000
Touns, hvoraf dog Halvdelen af en eller anden Grund er uswlgelig.

Kvantiteterne bgr kunne forgges til omtrent det Dobbelte ved Import
af Bunkstaal, saasnart de svenske Fabrikanter lerer sig til at tilvirke en
Vare af samme Sort som nu udfgres af de tydske Tilvirkere, antagelig af
svenske Malme.

Manufakturer af Staal og Jern. DBegyndelsen til en Import hid
fra Sverige er skeet og de Varer, som iser gaar i stgrre Kvantiteter, er
Hammere, Slegger, File, og Nubber til Verdi ca. £ 3000 aarlig. Norge
udfgrer Maskinsgm til Veerdi ca. £ 15000, men i den sidste Tid er opstaaet
engelske Fabrikanter, som tilbyder lignende Sgm til 15 9% lavere Priser,
hvorfor en alvorlig Konkurrence er at befrygte. Hvad der iser hindrer
Udviklingen af denne Branche af den svenske Industri er Ujevnheden i
Varernes Kvalitet. De fleste var i Begyndelsen gode, men senere er der
forekommet Anmerkninger, ikke alene om Pakning og lignende, som dog
her i Landet er vigtigt nok, men ogsaa om Kvaliteten, hvilket dog ei burde
forekomme. Derhos klages over den uregelm®ssige Afskibning, bevirket
dels ved den foregaaende Vinters Streenghed og Kommunikationernes Ophgr
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i et Par Maaneder, dels ved de temmelig primitive Foranstaltninger til
Tilslutning til transatlantiske Dampskibe af Mangel paa egne, hvilke Grunde
meget har skadet den begyndende Export.

Papir. De forenede Rigers Andel heri er utvivlsomt meget mindre
end den burde vere eller man har Ret til at fordre. Skjgndt norsk brunt
Papir findes i Bazarerne og et stgrre svensk Brug er vel reprzsenteret,
tages dog det Meste fra @sterrige. Ligesaa med Trykpapir, Konceptpapir
og Native account book paper eller Celluloidpapir.

Hele Indfgrselen hid udgjgr:

Trykpapir: Fra Epgland Cwt. 27 114, Verdi Rs. 565 843, (sterrige
Cwt. 16228, Rs. 213 449, Belgien Cwt. 397, Rs. 6393, Tyskland Cwt.
4100, Rs. 50491, Holland Cwt. 27, Rs. 457, Italien Cwt. 242, Rs. 2 344,
Norge Cwt. 422, Rs. 4 344, ialt Cwt. 48 530, Rs. 843 321.

Skrivpapir og Konvolutter: Verdi fra England Rs. 469 063,
Osterrige 295 914, Belgien 97 463, Frankrige 4 116, Tyskland 29 060,
Italien 12 492, Sverige 1 606, Egypten 20, Kina 434, Japan 394, Tyrkiet
100, ialt Rs. 910 662.

Andre Slags Papir: England Cwt. 12 608, Verdi Rs. 164 797,
(sterrige Cwt. 11 673, Rs. 177 194, Belgien Cwt. 649, Rs. 19203, Tysk-
land Cwt. 3576, Rs. 66 973, Italien Cwt. 107, Rs. 1726, Norge Cwt. 189,
Rs. 1939, Sverige Cwt. 201, Rs. 2 200, Amerika Cwt. 58, Rs. 1759, Kina
Cwt. 789, Rs. 47 322, ialt Cwt. 29 815, Rs. 483 120.

Af en Import af Cwt. 78 345 og en Verdi af Rs. 2237103 har saa-
ledes alene {sterrige udfgrt Cwt. 27 865 til Verdi Rs. 686 557, medens de
forenede Riger nwmsten forsvinder. Vistnok er de officielle Tal for Norge
og Sverige ikke fuldt ud rigtige, da den stgrste Import gaar over London
og Hull og Varen optages som engelsk, men man tgr trygt kunne beregne,
at de forenede Rigers Export til Bombay i sin Helhed ikke udgjer mere
end for ca. 150 000 Rs. Verdi eller mindre end !/, af @sterriges.

De Varer, som gaar hid i stgrst Mzngde, er fglgende:

Konceptpapir, Dimension 113/,“ >< 15',“, Vegt 4 a 5 lbs. pr. Ris
a 500 Ark.

Trykpapir, Dimension 17!/,% >< 22 Vegt 9 lbs. pr. Ris a 500 Ark.

Celluloid- og brunt Omslagspapir af forskjellige Dimensioner
og Veagter.

De gsterrigske Priser er: XKonceptpapir 1%/, & 13/, d pr. lbs.,, Tryk-
papir 13/; a 1'/, d pr. lbs.,, Celluloidpapir 2%, a 2%, d pr. lbs., brunt
Omslagspapir 10 sh. 6 d & 11 sh. pr. Cwt., alt leveret i Bombay.

Da de forenede Riger og @sterrige er ligestillet med Hensyn til Vand-
kraft og Adgang til Papirmasse, forsaavidt ikke endogsaa Vagtskaalen helder
til fgrstnevntes Fordel, kan den eneste Grund hvorfor Norge og Sverige
ikke med stgrre Fordel kan konkurrere, alene vere den, at @sterrige har
bedre Fragtforhold, uden Hensyn til, at Fabrikanterne dersteds har ganske
betydelige Fragtnedszttelser paa Jernbanerne for Varer bestemt til Export.
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Konsulatet tgr derfor fremholde den Fordel som vilde blive Papir-
industrien tildel, dels ved Nedswmttelse af{ Jernbanefragter paa Papir bestemt
til Export, dels ved en direkte Dampskibsforbindelse til Bombay, thi Forret-
ningerne er nu saa fint beregnet, at 6 d pr. Cwt. = 10 sh. pr. Ton eller
', penny pr. lbs. eller 12 sh. pr. Ton, tilsikrer Kjobmanden Forretningerne,
og det er disse smaa Differencer, som udestenger de forenede Riger fra
Forretningerne. Hvad swrlig angaar Koncept- og Trykpapir, kunde det
synes, at det var den mindre Vagt paa gsterrigsk Vare i Forhold til den
norske og svenske som betingede Ordrene, men dette er et Maskin-
spgrgsmaal, som bgr kunne besvares ved Anskaffelse af passende Maskiner,
hvis Fabrikanterne virkelig vil dyrke disse Markeder.

Papirmasse. Importen til Bomhay var for et Par Aar siden ca. 600
Tons og konsumeres af en Papirfabrik inde i Landet. Efter Kursens Fald
er imidlertid Prisen paa gamle Jutevevsekke sunket saaledes, at disse nu
udelukkende anvendes i Stedet for brun mekanisk Masse. Af bleget og
halvbleget Sulfit og Sulfatmasse medgaar dog ca. 400 Tons aarlig, hvilken
Import er omtrent jevnt fordelt mellem de forenede Riger; Priserne varierer
efter Kvaliteten mellem £ 14 og £ 18.10 pr. Ton frit i Bombay.

Fyrstikker. Importen af Iyrstikker og Sikkerhedsfyrstikker holder
sig temmelig jevn. De officielle Tal er:

England Verdi Rs. 681 790, @sterrige Rs. 55, Belgien Rs. 7 503, Tysk-
land Rs. 39 201, Italien Rs. 300, Norge Rs. 215 158, Sverige Rs. 72 752,
China & Hongkong Rs. 5061, Japan Rs. 3492, Straits settlements Rs.
47 991, ialt Rs. 1073 303.

Man kowmer dog Sandheden meget neermere, hvis Listen omskrives
saaledes: ‘

@sterrige Rs. 55, Italien Rs. 300, Norge Rs. 575 158, Sverige Rs.
441 246, Japan Rs. 56 544,

thi alt hvad der er optaget som engelsk, tysk eller belgisk Vare,
kommer fra de forenede Riger, og Fyrstikkerne fra China, Japan og Straits
settlements er alle japanesisk Fabrikat.

Trevarer. Det Marked, som her findes, er nmsten udelukkende
for hgvlede og spantede Granbord i sextoms Bredder samt 12 Toms Planker.
Gledeligt er det dog at kunne konstatere, at Forbruget aarlig tiltager,
samt at i den sidste Tid Forespgrgsler er skeet om sagede Dimensioner
2'/," og 3" > 6—11" istedet for den nu saa vauskelig tilgjengelige 12
Toms, skjgndt det vel bliver ligesaa vanskeligt for de Indfgdte at forandre
gammel Skik, som det i sin Tid var for deres Herre og Mester, England,
at tage andet end 2!/, >X 7 og 3 >< 9; man kan derfor Intet sige herom,
og Kounsulatet konstaterer kun en fremtidig Mulighed for at kunne s=lge
andre Dimensioner.

Omsetningen udgjgr nu ca. 600 Std. hgvlede Varer og ca. 200 Std.
12%, der alt kommer fra Sverige, undtagen !/; af den hgvlede Last, der
kommer fra Norge.

Fra {sterrige er dog i den sidste Tid exporteret 70 Std. 12

I ferdige Trmhuse har nogle Salg fundet Sted, men Indien kan ikke
betragtes som Afsetningssted af Betydning. Dels er Arbeidslgnnen saa lav,
dels er Sten og Teak meget at foretrekke, og Udgifterne for et Hus
bygget af disse Materialier, er idetmindste ligesaa billige som Verdien af
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et hid importeret Hus af Naaletree. Hertil kommer, at Kjgberne vil have
Garanti for Modstandskraft, ikke alene mod Klimatets Indvirkninger, men
ogsaa, hvad der er verre, mod den hvide Myre, hvilket er umuligt at give,
saa at de Huse, som sxlges, mere er Resultater af regjerende Fyrsters eller
rige Indfgdtes Indfald end virkelige Kjgb for Behov. Import af Spirer fra
Sverige er begyndt, men er ei endnu verd at omtale.

Telefoner. De FEricssonske Telefoner synes at vere en Artikel
som har Fremtiden for sig. Da et engelsk Sslskab har Koncessioner i
Bombay (Calcutta og Madras) er de stgrre Steder fredlyst, men Ordres er
kommet fra Hyderabad, Baroda etc.

Salt Fisk. Et af ‘de Indfgdtes fornemste Fgdemidler er salt Fisk,
som indfgres fra Arabien og den persiske Bugt i store Kvantiteter, men
Priserne er saa lave, at det vistnok er umuligt at konkurrere fra Norge.
Imidlertid meddeles her Opgave over Importen med Kvantiteter og Verdier,
saaat Beregninger kan ske.

Saltet Fisk. Indfgrsel fra Italien lbs. 76, Rs. 16, Arabien—Muskat
1bs. 1632396, Rs. 66 507, Mekran og Sonmiani lbs. 2 302 804, Rs. 91 187,
Persien lbs. 1023 120, Rs. 39 163, asiatisk Tyrki lbs. 1120, Rs. 40, ialt
1bs. 4959516, Rs. 196 913.

Tgrret usaltet Fisk. Indfgrsel fra Madagaskar lbs. 112, Vardi
Re. 30, Arabien—Muskat lbs. 2 512 425, Rs. 91 689, Mekran og Sonmiani,
Ibs. 78 116, Rs. 4 716, Persien lbs. 510390, Rs. 15298, asiatisk Tyrki
1bs. 45472, Rs. 1682, ialt lbs. 3 164 515, Rs. 613 415.

Cement og Kridt. Importen til Bombay er egentlig ikke af stor
Betydning i Betragtning af Byens Stgrrelse. Hele Cementimporten var
Cwt. 77 508 af Verdi Rs. 148 194, og af Kridt Cwt. 4 375, Rs. 5 501, og
Ler 1bs. 13 108, Rs. 19 553.

De forenede Riger skal ogsaa kunne deltage deri, men disse Afferer
er et Fragtspgrgsmaal og taaler ikke en eneste Omlastning. I Almindelighed
sker Afsendelsen hid af disse Varer som Ballast til en nominel Fragt af
5 sh. pr. Ton eller noget lignende; det er endog hxndt at de tyske Buade
er gaset over til de engelske Fabriker ved Thamesfloden og har taget
Varen for Intet.

Derhos finder fglgende Artikler Vei til Indien fra Norge og Sverige:
Bobbiner, Tapeter, Kjgnrgg, Vognfjedre, Hesteskosgm, @xer, Knive, Saxe,
elektriske Lamper, kondenseret Melk etc., men Kvantiteterne er endnu for
ubetydelige til at n®vnes.

I det Hele er Importen betydelig fremmet ved Rupeens forggede
Verdi, og den vilde nwmsten vere ophgrt, hvis Sagerne var vedblevet at
gaa sin Gang.

Den hele Import og Export til Bombay var:

Import. 1891/92. 1892/93.
Varer . . . . . . . Rs. 257606823 Rs. 252 695 798
Guld og Sglv . . . . - 110159509 - 144 738 397

Rs. 367 766 325

Rs. 397 434 195
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Export. 1891/92. 1892/93.
Varer, indenlandske . . . . . Rs, 371026720 Rs. 368 334 149
— udeplandske. . . . . . - 35330183 - 36169505
Guld og Sglv. . . . . . . . - 26714222 - 61295658
Rs. 433071125 Rs. 465 799 312

Talt Import og Export 1891/92 Rs. 800 837 451, 1892/93 Rs. 863 233 507.

Kommunikationsvesen. En Jernbane, som sandsynligvis vil ud-
gve stor Indflydelse paa Bombays Handel, er en under Koncession verende
Sammenknytningsbane mellem Agras og Delhis Jernbanenet og Byen
Kurrachee. Ikke alene vilde Importgrer og Exportgrer i de nordvestlige
Provindser og Punjab derved bespares mellem 200 og 300 eng. Miles
Jernbanefragt, men en stor Del af Handelen, som nu er gaaet over Bombay,
vilde drages til Kurrachee, hvorfor man tror, at hvis Koncessionen tilstaaes,
hvilket antagelig sker, vilde denne By gaa frem med sterke Skridt paa
Bombays Bekostning.

En ny Dampskibslinie er ogsaa kommet istand mellem Japan og Bombay
som fgr nevnt i denne Rapport. Den Virkning, denne kan have paa de
forenede Rigers Handel paa disse Kanter, er endnu ubekjendt, men sand-
synligvis vil Japaneserne forsgge at tvinge ind sine Sikkerhedsfyrstikker
med mere Energi end fgr, skjgndt disse endnu ikke kan modstaa Regn-
tidens Indvirkning.

Frankering af Breve. Konsulatet maa paapege det urimelige i at
Breve fra Norge frankeres med 20 @re pr. !/, Unze, hvorimod Breve fra
Sverige betaler 40 @re for samme Vewegt, medens Portoen herfra til begge
Lande er den samme, 2!/, annas pr. !/, Unze.

G. Bildt.
kst.

St. Helena.

Aarsberetning dateret 5 Januar 1894.

For at losse eller lade ankom fra fremmede Steder med Ladning 2
norske Skibe dr. 1249 Tons og i Ballast 1 dr. 372 Tons. Derhos blev
Havnen anlgbet af 12 norske Skibe dr. 8 284 Tons, alle fra fremmede
Steder. Samtlige afgik til fremmede Steder. FErlagte Konsulatafgifter
£ 3—11-5.

Af svenske Skibe ankom 4 dr. 2057 Tons.

Det er vanskeligt at afgive en Rapport for et Sted, hvor i Ordets
egentligste Forstand, ingen Handel findes.

Handelsforholdene har ikke forbedret sig siden min sidste Beretning;
skjgnt der skal vere en liden Tilveext i Koloniens Indtagter, sandsynlig
paa Grund af en liden Forpgelse af Importen af enkelte Artikler, hvilket



52

dog paa ingen Maade betegner noget almindeligt Liv i Handelen, navnlig i
Betragtning af, at Antallet af Emigranter, der er afreist til Kapkolonien og
Natal, er tiltaget i 1893.

Der er ogsaa en Nedgang i anlgbende Skibe, der har erholdt Praktika.
Der er ingen Anledning til at erfare Antallet af passerende Skibe, eller
dem som kapres udenfor (Jens lovbestemte Grandser, af Bumbaade, de
saakaldte ,marine traders“. Disse Folk driver en Slags Tuskhandel, navn-
lig ved Bytte af Poteter mod overflgdig Skibsproviant, hvorhos de modtager
iland Breve til Posten. Antallet af disse Skibe antages at overstige 100.

Antallet af de i Aaret ankompne Skibe var 200, hvoraf 35 Dampskibe,
13 Krigsskibe, og af Handelsskibe, engelske 83, hawaiske 1, franske, ita-
lienske og svenske af hver 4, norske 15, amerikanske 30, hollandske 6,
tydske 5.

Hele Indfgrselen udgjorde fra England 2 555 Tons, hvoraf 1237
Tons Kul og betydelige Regjeringsforraad fra denne § og Ascension, de
sidste i Transit. Fra Kap ca. 100 Faar, samt endel Indfgrsel for Private
og Militeret. Fra Mauritius endel Sukker og Ris. Ialt fra Kap og Mau-
ritius ca. 530 Tons. Fra Australien iser Mel og Korn, ca. 282 Tons. Fra
Amerika 1071 Tons, hvoraf betydelige Kvantiteter Provisioner og Material
for de amerikanske Hvalfangere, der i Regelen anlgber her to Gange
om Aaret.

Udfgrselen var til England ca. 230 Tons, iser gammelt Jern og
Metal, Filler, tomme Jerntanke og Oxehoveder, Skind og Huder samt 3—
4 Tons Uld. Til Kap ca. 30 Tons, iser Potetes og nogle faa Tgnder Mel.
Til de forenede Stater 660 Tons, hvilket dog er Transit, nemlig amerikanske
Hvalfangeres Fangst, iser Hval- og Spermacetolie, Hvalfinner og nogle
Pund Ambra.

G. Noge.
fung.

Indhold: Archangel Side 29. — Bombay Side 45. — St. Helena
Side 51.

Ringvolds Bogtrykkeri.



Beretminger om Handel of Skabsfart.

Uddrag af Aarsheretninger fra de forenede Rigers Konsuler
for 1893 m. M,,

No. 4. udgivet ved Departementet for det Indre. 1894.

I Kommission hos H. Aschehoug & Co. Subskriptionspris 2 Kroner Aaret
og for Udenbysboende Porto 20 @Dre.

Meddelelser om Handelen med norsk Is fra
Konsulaterne i London, Leith, Hamburg,
Bremen, Amsterdam, Briissel, Antwerpen,

Havre, Nantes, Bilbao.

London.

Skriveise fra Generalkonsulen dateret 29de Januwar 1894.

I Henhold til det Kongelige Departements Begjeering i Skrivelse af den
6te November f. A., giver man sig den Zre hoslagt at oversende
en fra herverende Custom House modtagen Opgave over Importen af Is til
Havne i Storbritannien og Irland for hver Maaned i de sidst forlgbne
to Aar.
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Is fra
Januar. Februar. Marts.
Havne,

1892. 1893. 1892. 1893. 1892. 1893.

Tons. { Tons. | Tons. | Tons. | Tons. | Tons.

London . 2470 840 2 554 3020 13200, 5667
Liverpool - 450 300 - 1122 -
Boston 830 270 330 350 804 680
Bristol - - - - - -
Colchester . - - - - 190 -
Dartmouth . - - - - - 220
Dover . . - - - - 200 -
Fleetwood . - - - - - -
Folkestone . - - 205 - - .
Gloucester . . . - - - - - -
Goole. . . . . - - - - - 347
Grimsby . . 2225 1500 3673 1550 | 5765 4285
Hartlepool . - - - - 300 -
Harwich . - - - - . -
Holl . . . 450 - - - . .
Lowestoft . 520 400 - - 400 -
Lynn . . - - - - 260 -
Milford . 550 - 420 530 550 550
Newecastle . - - - - 150 -
Newhaven . - - - - 400 -
Penzance - - 360 - 870 -
Plymouth . - - 210 - - -
Portsmouth . - - - - 430 -
Preston . . - - - - - -
Ramsgate . . - - . - 280 500
Scarborough . 250 - 250 230 - 150
Scilly . . . . - - - - - -
Shields North - 140 - T. - -
Shoreham . . - - - - 840 -
Southampton . - - - - 1120 -
Sunderland 300 - - . 600 450
Swansea . - - - - - -
Weymouth . - - - - - -
‘Whitby . - - - - - -
Yarmouth . 300 - - - 300 -
Leith . 569 552 - 300 | 330 -
Aberdeen - - - - 300 -
Dundee . - - - . 220 -
Glasgow . 420 - 930 - 800 -
Granton . - - - - - -
Inverness - - - - 110 -
Kirkwall . - - - - - -
Lerwick . - - - - 370 -
Montrose - - - - - -
Peterhead . - - - - - -
Dublin - 850 - -] 1800 900
Belfast - - - -1 1850 -
Cork . - - 330 -1 1110 -
Galway . . . - - - - - 400
Londonderry . - - - - - -
Skibbereen - - - - 3180 650
Tralee . - - - - 995 560
Waterford . Lo - - - - 1500 -
lalt 8384 | 4502 | 9562 | 5980 | 1)40346] 15359

) 1892 Hull-Sverige 8.

2) 1892 Grimsby-Danmark 20.

3) 1893 Hull-
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Norge.
April. l Mai. Juni. Juli.
1892. 1 1893. \ 1892. 1 1893. | 1892, | 1893. | 1892. i 1893.
Tons. | Touns. Tons. Tons. Tons. Tons. Tons. Tons.
10760 17 950 11 441 22 100 27594 23 961 28 450 29 460
1161 1039 364 2 750 1866 119 1147 2 381
360 780 330 680 680 580 730 540
- 1600 131 - 830 400 984 1250
- 155 - - - - - -
380 450 300 300 - - - 300
- 280 - - - - 142 175
- 486 420 - - 389 400 500
- 196 - - - - 240 -
- - 330 - - - - -
- - - 830 500 820 400 390
1075 5451 4 466 3916 5946 6 609 6811 7891
400 - 80 700 520 - 260 -
- - - - 250 - - -
450 800 1270 2390 3345 1874 1350 1900
- 550 - 1130 760 730 1350 1710
- 280 - - 160 180 113 -
930 1180 250 2 250 1990 600 540 500
130 335 - - 285 110 300 560
359 690 - - - - 349 -
590 2278 200 2329 230 - - -
1070 1480 440 550 420 255 880 880
380 | 870 - - - 630 720 300
500 - - 500 - - - -
460 - 280 520 530 1030 960 750
250 256 250 258 - 230 224 434
- - - 450 - - - -
1600 1900 | - 380 330 1000 1100 765
- 720 300 710 - - 870 1900
768 310 - - - - - 605
590 580 - - - - - 230
300 330 - - - - - -
- - - - - - 75 79
- 500 - 550 820 1120 1030 288
470 190 330 800 822 1320 360 -
- 330 - - 420 1400 - 450
- - - 525 - - 300 -
1680 1415 762 2 880 1870 1317 1897 2500
- - 145 100 165 85 - -
- 110 - - - - - -
125 305 - - - - - -
215 - - 230 - - 120 -
800 750 - 1050 - 280 - -
300 550 - 1100 - - - -
1100 2137 - - - - 220 -
- - 360 400 - - - -
350 280 - - - - - -
920 4 450 - 130 410 150 - -
162 470 - 1000 - - - -
1697 1320 - 520 - - - -
30 332 | 53753 | 22449 | 52028 | 50743 46265 | 2)52322 | 3)56 1738

Nord Rusland 360.
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August, September. October.
Havne.

1892. 1893. 1892. l 1893. 1892. 1893.
Tons. | Tons. | Tons. | Tons. | Tons. { Tons.
London . . 14369 | 20640 | 14870 | 19627 | 11770 | 13874
Liverpool . . 1190 867 | 2574 2444 1016 738
Boston e . 630 1104 330 637 1230 1084
Bristol . . . . . - 1200 900 - - 960
Colchester . . . . - - - - - -
Dartmouth . . 400 200 - - 420 560
Dover . . . - 210 100 150 400 -
Fleetwood . . . . . - - - 400 - 450
Folkestone . . . 215 150 - 150 - -
Gloucester . . - - - - - -
Goole . 386 781 1130 668 - -
Grimsby . . 7021 9287 7311 6825 5611 6 635
Hartlepool . - 820 - - - 360
Harwich . - - - - - -
Hull . . . 1779 4885 2 690 3183 1710 1510
Lowestoft . 1730 3085 1380 2321 3140 | 3221
Lymn . . . . - 167 156 - - 90
Milford . . . 960 1580 1400 2134 1000 -
Newcastle . . 115 445 205 540 130 -
Newhaven . - 400 350 294 - -
Penzance - - - - - -
Plymouth 420 745 371 834 417 -
Portsmouth - 300 - 300 277 -
Preston . - - - 300 - -
Ramsgate . 1020 1620 690 700 510 230
Scai'borough e 881 1270 27 160 360 351
cilly. . . . . - - - - - -
Shields North - 280 - - - 250
Shoreham . - 1048 640 664 410 189
Southampton . 400 770 560 370 850 550
Sunderland - 200 300 - 250 375
Swansea. - - 128 - - -
Weymouth . - - - - - .
‘Whitby . 130 70 - - - -
Yarmouth 780 1600 720 580 360 431
Leith . 1160 824 190 980 380 -
Aberdeen 680 950 - 400 - -
Dundee . - 400 - - 100 100
Glasgow . 1503 1750 1072 1100 1673 2101
Granton . 90 - - - - -
Inverness 118 63 - - - -
Kirkwall . - - - 30 - -
Lerwick . - - - - - 150
Montrose - 120 - - - 125
Peterhead . - - - - 100 50
Dublin - 640 - 550 550 -
Belfast - - 400 350 400 420
Cork . . - 350 600 - - -
Galway . . - - - - - -
Londonderry . - - FAK - - 300
Skibbereen. - - - - - -
Iralee. . . - - - - - .
Waterford . PR - . - - | - .
Talt | 35927 | 58271 | 39371 | 46691 | 32564 | 35104
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November. December. Ialt.
1892. 1893. 1892. 1893. 1892. % 1893.
Tons. Tons. Tons. Tons. Tons. | Tons.

8 250 5000 1280 550 142 008 162 689
500 1782 72 430 11 812 14 076
630 1080 - - 6 384 7785

- - - - 2 845 5410

- - - - 190 155

- 270 - - 1500 2 300

- - - - 842 815
450 - - 550 1270 2775
- - - - 660 496

- . - - 330 -
187 400 - - 2 603 4186
7656 6 654 3746 2425 61 306 63 028
- - - - 1560 1380

- - - - 250 -

1728 - - 858 14772 17 400

980 1086 - - 10 260 14233

- 150 - - 689 867
100 1780 1380 - 10070 11104
- - - - 1315 1990
- - - - 1458 1384
- - - - 2 250 4607
450 1460 420 - 5098 6 204
- - - - 1807 2 400
- - - - 500 800
280 950 560 - 5570 6 300
250 230 130 - 2872 3 569
- - - - - 450
- 290 - - - 960
- 330 200 - 5120 6276
630 190 - - 4230 5210
- - 160 - 2378 1940
- 200 - - 718 1010
- .- - - 300 330
- - - - 205 149

1150 958 325 - 5785 6 027
150 370 120 - 4881 5 336
250 200 - - 1650 3730

- - 90 - 710 1025
530 450 1600 520 14737 14033
- - - - 400 185
- - - - 228 173
- - - - - 30
225 - - - 720 455
140 80 90 - 565 555
- - - - 100 50
- - - - 3150 4520
- - - - 2 950 2 420
- 350 - - 3 360 2 837
- - - - 360 800
- - - - 627 580
- - - - 4510 5 380
- - - - 1157 2 030
150 246 - - 3 847 2 086
‘24506 | 19686 | 10173 | 5333 | 351 859 404 530
Sverige 8 | Nord Rusland 360

Danmark 20
Talt 351 887 404 890
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Leith.

Skrivelse fra Konsulatet af 18 Janwar 1894.

I Henhold til den i Det Kongelige Departements Skrivelse af Ote
sidstledne November indeholdte Paaleg giver wan sig den Are
hoslagt at oversende saavidt muligt ngiagtige Indfgrselsopgaver for hver
Maaned af Is fra Norge til Skotland under Aarene 1892 og 1893.

Af Is indfgrtes til Skotland fra Norge:

Januar. | Februar.| Marts. April. Mai. Juni. Juli.
Tons. Tons. Tons. Tons. | Tons. 7 Tons. Tons.
1892 . 910 970 1380 2 520 838 2895 2 553
1893 . 530 306 —- 2319 4154 4125 3001
August. | Septbr. Octbr. Novbr. Decbr. Talt.
Tons. Tons. Tons. Tons. Tons. Tons.
1892 3403 1920 1684 772 1610 | 21455
1893 3567 2458 Q774 1070 493 4. 797

Hamburg.

Skrivelse fra Generalkonsulen dateret 2. Januar 1894.

I Tilsvar paa det Kgl. Departements Skrivelse af 6te November f. A.
angaaende Isimporten til Hamburgs Generalkonsulatdistrikt i de sidste
to Aar, har jeg den Are at indberette, at ifglge den officielle Stati-
stik ingen Is indfgrtes til Hovedstationen i 1892, og at jeg, skjgnt Stati-
stikken for 1893 fgrst vil udkomme om nogle Maaneder, efter indhentede
Oplysninger mener at kunne opgive som sikkert, at heller ikke i 1893 nogen
Is er indfgrt hertil. For Altonas og Harburgs Vedkommende er Forholdet
det samme; til Cuxhaven indfgrtes i 1892 ingen Is, i Juli Maaned 1893
ankom derimod en enkelt Ladning paa 392 Tons fra Kragerg for Regning
af ,Hamburg-Amerikanische-Paketfahrt-Actiengesellshaft.“
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Bremen,
Skrivelse fra Konsulen dateret 14 November 1893.

Efter Meddelelse fra det herverende statistiske Vark. har hverken i
dette eller forrige Aar Indfgrsel af Is fundet Sted. Idethele hgrer Ind-
fgrselen af Is til Tydskland til Sjeldenhederne; thi ved normalt Veir om
Vinteren bliver der saavel her som i det Indre af Tydskland, hvor det ofte
pleier at vere meget koldere end ved Kysten, indvundet tilstraekkelig Is til at
dekke Behovet.

Amsterdam.
Skrivelse fra Generalkonsulen dateret 31 December 1893.
Herved giver jeg mig den ZEre at oversende den i det hgie Departe-
ments Skrivelse af 6 November sidstl. begjerte Opgave over Importen

af Is til Nederlandene for hver Maaned i Aarene 1892 og 1893.

Isimporten til Nederlandene i 1892 og 1893.

1892. 1883.
Ladningernes Ladningernes
I;agrﬁgaéer. sam‘le;-lt‘legVaegt La(‘?nrgfger. sam_lglc}e Veegt
1 ons. 1 ons.
Januar . 1 361 1 438
Februar — —_— — —
Marts — — — _
April 2 881 1 346
Mai . — — 1 337
Juni . 1 490 1 337
Juli . P] 819 1 419
August . 1 420 3 932
September . 1 379. 2 820
Oktober 1 420 1 247
November . 1 370 —_ —
December . 1 390 ] 790
Ialt 11 4530 13 4666
Brilssel.

Skrivelse fra Generalkonsulen dateret 16 November 1893.

Anvendelse af Is til Luxuskonsumtion er meget aftaget, og i Lgbet af
flere Aar er ingen Ladning ankommet fra Norge.

Til Bevaring at Fgdemidler betjener man sig af Landets Is eller i
Mangel deraf af kunstig ls, der fabrikeres i stor Udstrekning ved fuldkommen
rent Vand fra artesiske Brgnde.
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Antwerpen.
Skrivelse fra Generalkonsulen dateret 9de Januar 1894.

I Anledning af Departementets Skrivelse af 6 November sidstleden
har jeg den re at indberette, at al den fra Norge til Belgien
i Aarene 1892—1893 afskibede Is er kommet over Ostende. Ifplge Med-
delelser fra Vicekonsulen i denne By har den norske Isimport til Ostende
i hver enkelt Maaned i de sidste to Aar udgjort fplgende Kvanta:

1892. 1893.
Januar e e e e e —_ —
Februar . . . . . . . . — —_
Marts . e e e e e — —_
April . . . . . o . 0. = 380 Tons
Mai . . . . . . . . . 300 Tons 1320 -
Juni . . . . . . . . . 105 - 640 -
Juli . . . . . . . . . 1470 - 2090 -
August . . . . . . . . 2525 - 3595 -
September . . . . . . . 1420 -~ 695 -
Oktober . . . . . . ., . 1405 - 2045 -
November . . . . . . , 1410 - 380 -
December . . . . . . . 360 - — ¥
Ialt 9 945 Tons 11145 Tons

Fra andre Lande er der i 1892 til Belgien bleven importeret kun ca.
34 Tons Is.

Vicekonsulen i Ostende udtaler, at Isforretningerne dersteds synes at
ville udvikle sig mere og mere. I 1893 har de franske Fiskerbaade, der
regelmassig besgger Ostende, konsumeret ca. 1000 Tons. Man expederer
ogsaa Is fra Ostende med Jernbane til Frankrige, isar til Paris, Lille,
Roubaix, og Dunkerque (i 1893 ca. 800 Tons). Derimod er Istilfgrselen
til Briissel af liden Betydning, da man der vasentlig benytter kunstig Is;
i Belgien er det Fiskerfartgierne fra Ostende, der dapner det stgrste Marked
for den norske Is.

Havre.
Skrivelse fra Generalkonsulen dateret 27de Januar 1894.

I Overensstemmelse med Ordre i det Kongelige Departements Skrivelse
af 6te November f. A., giver jeg mig den Aire hoslagt at over-
sende Opgave over Importen af Is til Havre's Generalkonsulsdistrikt i de
to sidslforlgbne Aar, hvoraf fremgaar, at den hele Indfgrsel til Distriktets
samtlige Havne med Undtagelse af Rouen i 1892 androg til 15731 Tons
mod 17 389 Tons i 1893 eller en Forggelse i sidstnevnte Aar af 1658 Tons.

¥) Den 28 December sidstleden oplyses en Ladning paa 380 Tons endnu
at veere ander Seil.
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Ifglge den officielle Statistik udgjorde den samlede Import af Is til
hele Frankrige i 1892 31 848 Tons, hvoraf 20 415 Tons indfgrtes fra Norge.

Til Granville, Gravelines, Honfleur, Isigny, La Rochelle, Libourne,
Rochefort, St. Martin de Ré, St. Valery-sur-Somme og Tréport fandt ingen
Indfgrsel af Is Sted hverken i 1892 eller 1893.

Opgave over Isimporten til Havre’s Generalkonsulssdistrikt i 1892
og 1893.
Kvantiteterne er angivne i Tons & 1000 Kg.

Havre.

Aar 1892. Aar 1893.

IJanuar . . . . . 12 Tons I April . . . . . 451 Tons
- Februar . . . . . 3 - -Mai . . . . . .bH8 .
-Marts . . . . . . b5 =« -Juni . . . . . . b .
- April . . . . . .609 - -Jui . . . . . . 3 -
- Mai. . . . . . . 4 -August . . . . . H .
eJuni . . . . . . 1 - September . . . . 565 -
~Jui . . . . . . 6 - Oktober. . . . . 594 .
August . . . . 3 - November . . . . 287 -

September . . . . 984
Oktober . . . . . 319
November. . . . . 1
- December. . . . . 3

Tilsammen 1950 Tons

Tilsammen 2 494 Tons

Bordeaux.

Aar 1892. Aar 1893
IApril . . . . . . 230 Tons IMai . . . . . . 300 Tons
< Julic . .. . . . 240 - - August . . . . .265 -
- August. . . . . . 86 - - Oktober . . . . 300 -
- September . . . .200 - Tilsammen 865 Tons

Tilsammen 756 Tons
Boulogne-sur-Mer.

Aar 1892, Aar 1893.
IJanuar . . . . . . 450 Tons I Januar . . . . 250 Tons
- Februar . . . , . 543 - -Marts . . . .1165 -
-Marts . . . . . .365 - -April. . . . . 687 -
-April . . . . . .75l - «aMai . . . . . 414 -
«~Juma, . . . . . ,B37 - edJuli .. . . . . 412 .
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I Juli . . 210 Tons I August . . 527 Tons
- Angust . . 211 - - September . . 1012 -
- September . 557 - - Oktober . 621 -
- Oktober . 989 - - November 190 -
- November . . 335 - - December 200 -

- December . - 818 - Tilsammen 5 478 Tons

Tilsammen 5 261 Tons
Caen,
Aar 1892. Aar 1893.
I Marts . 420 Tons I April . 150 Tons
Calais,

Aar 1892, Aar 1893.

1 Januar . . 458 Tons I April . 72 Tons
- Mai . 199 - - Mai . . 250 -
- Juni. . 414 - - Juni . . 170 -
- Juli . . 170 - - Juli . . 363 -
- September . 600 - - August . L1700 -
- Oktober . 424 - - September . . 422 -
- December . . 522 - - Oktober 411 -
Tilsammen 2 787 Tons - November . L 340 -

Tilsammen 2 398 Tons.

Cherbourg,
Aar 1892. Aar 1893.
I Februar . 100 Tons I Mai . . 178 Tons
- November . . 219 .
Tilsammen 319 Tons
Dieppe.

Aar 1892. Aar 1893.

I September . 880 Tons I Mai 1110 Tons
- Oktober . 690 - - Juni . . 550 -
- - August . 380 -
Tilsammen 1570 Tons - September . 400 -

Tilsammen 2 440 Tons
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Dunkerque.
Aar 1892. Aar 1893.
I Februar . . . . . 228 Tons I Januar . . . . . 180 Tons
- April . . . . ,180 - e Mai . . . . . . 180 -
- Juli . . . . . .20 - - Jui .. . . . . B9l -

- August . . . . . 180 - September . . . . 4556 -
- Septemher . . . . 240 - - Oktober. . . . . 2560 -

- Oktober. . . . .180 - Tilsammen 1656 Tons
Tilsammen 1 208 Tons

Fécamp,

Aar 1892. Aar 1893.

I April . . . . . . 340 Tons I April . . . . . 264 Tons
- November. . . . . 397 - < Jui. . . . . . 236 -
Tilsammen 737 Tons - September . . . 2 -

Tilsammen 785 Tons

Trouville-Deauville.

Aar 1892. Aar 18Y3.

I Marts . . . . . . 250 Tons I Januar . . . . 280 Tons
«-Mai. . . . . . .170 - - April . . . . . 370 -
- August. . . . . .220 - - August . . . . 125 -
- Oktober . . . . . 83 = - November . . . 170 -

Tilsammen 723 Tons Tilsammen 945 Tons

Rekapitulation af Importen af Is til hele Havres Generalkonsulsdistrikt.

Aar 1892. Aar 1893.
I Januar . . . . . 920 Tons I Januar . . . . 710 Tons
- Februar . . . . . 874 - - Februar . . . . 0o -

-Marts . . . . .1040 -
-April. . . . ., .2110 -

Marts . . . . .1160 -
April . . . . .2194 .

-Mai . . . . . . 373 - - Mai . . . . .3016 -
- Juni . . . . . . 952 - -Juni . . . . . 72 -
~Juli . . . . . . 826 - -Juli . . . . .1606 -
- August . . . . . 700 - - August . . . . 1472 -
- September . . . . 3461 - - September . . . 3139 -
- Oktober . . . . .268% - - Oktober . . . . 2176 -
- November . . . . 952 - - November . . . 987 -
- December . . . . 838 - - December . . . 200 -

Tilsammen 15 731 Tons Tilsammen 17 389 Tons
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Havre.
Skrivelse fra Generalkonsulen dateret 5 Februar 1894.

Under erbgdig Henvisning til Generalkonsulatets Skrivelse af 27de
f. M., betreffende Importen af Is til Havre’s Generalkonsulsdistrikt i
de to sidstforlgbne Aar, giver jeg mig den ZAre at indberette, at Vice-
konsulen i Rouen i Skrivelse af 3die ds. hertil har meddelt, at Indfgrselen
af Is til nevnte Havn stiller sig som fglger:

Aar 1892. Aar 1893.
I Marts. . . . . . 290 Tons I Marts . . . . . 427 Tons
«Mai . . . . . . 380 - -April . . . . . 300 -
~Jui . . . . . . 300 -

Tilsammen 727 Tons

Tileammen 1020 Tons

Disse Tal bringer saaledes den samlede Import af Is til Havres Gene-
ralkonsulsdistrikt op til 16 751 Tons i 1892 mod 18 116 Tons i 1893 eller
en Forggelse af 1365 i 1893.

Nantes.

Skrivelse fra Konsulen dateret 10 Januar 1894.

1 Svar paa Departementets Forespgrgsel i Skrivelse af 6 November
1893 har jeg den Alire at meddele de Oplysninger, som jeg har kunnet
erholde om Indfgrselen af Is til Nantes Konsulatdistrikt i 1892 og 1893,
Indfgrselen til Distriktets Vicekonsulsstationer var fglgende for hver Maaned:

1892.

Maaned Si?{)te nl?ll:g fr e}?i:;ed Tons Havn hvortil bestemt.
Januar. .1 - 1 dansk 175 Concarneau

Marts . . 2 1 1 dansk 455 Douarnenez og Brest
April . . 5 3 2 danske 963  Concarneau, Lorient, Andierne

St. Malo

Juni . .1 1 —_ 260 Douarnenez

Jui . .1 1 — 300 Saint-Nazaire
September 2 - 2 danske 315 Lorient og Concarneau
Oktober . 2 2 —_ 453 Saint Nazaire og Douarnenez
December 1 - 1 dansk 160 Douarnenez

15 8 7 danske 3081
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1893.
Maaned Sli?tl)i rﬁ;;k fr%’?:éed Tons Havn hvortil bestemt.
April . .5 2 3 danske 915 Douarnenez, Concarneau, Brest,
St. Malo

Mai .1 1 — 220 Douarnenez
Juni .2 1 1 dansk 549 Saint-Nazaire og Lorient
Juli .2 1 1 fransk 350 Concarneau, Douarnenez
Oktober . 1 1 — 210 Saint-Nazaire
November 2 1 1 dansk 315 Concarneau, Lorient

13 7 6 diverse 2559

Isen anvendes i disse Egne navnlig:

1) til Bevaring af Fisk, for og under Transporten,

2) af @lbryggerier til Bevaring af (1 i Kjelderne,

3) til at bevare Kjgd og Fgdemidler i det Hele mod sterk Varme,
4) i Kafeer for @1 og til Konsumtion om Sommeren.

Den eneste Handel af Betydning er den med Is bestemt for Fisk.
Herom kan man let overbevise sig af foranstaaende Liste, der udviser at
den norske Is newesten alene indfgres til Fiskehavnene.

St. Nazaire erholder aarlig en eller to smaa Ladninger, for en stor
Del bestemt for Paketbaadene tilhgrende Compagnie Genérale Transatlantique.

Ishandelen i Nantes drives udelukkende af Huset Monnier, som der
besidder store vel indrettede Ishuse og en Fabrik for kunstig Is, der kan
producere ca. 30 Ton daglig. Imidlertid har vi i de sidste 7 Aar havt
strenge Vintere, saa at man har kunnet samle naturlig Is i betydelige
Oplag fra Floderne, og Fabrikationen af kunstig Is har derfor varet
meget begrendset.

Bryggerierne benytter sig ogsaa heraf for selv at samle sine Behold-
ninger. Alle har nu Ishuse, der vistnok er ufuldkomne, men dog tilstrek-
kelige for Behovet. Isen, der alene anvendes for at vedligeholde Kulden
omkring Fustagerne, behgver forgvrigt ikke at vere saa ren som den der
skal konsumeres. Huset Monnier forsyner den lokale Konsumtion og for-
sender til det Indre af Landet lige til Tours. Men for Havnene i Morhi-
ban og Finistére gjgr den lange Transport, hvorunder Isen smelter, gaar
itu og forringes i Jernbanevognene, det mere fordelagtigt at forsyue sig
med Is fra Norge, hvor Hr. Monnier undertiden kjgber smaa Ladninger for
at forsyne sine Markeder. Imidlertid lader han for at uadgaa at benytte
dette Middel fortiden i Quimper bygge en stor Fabrik for kunstig Is.

I det Hele synes Handelen med Is fra Norge ikke hos os at vere
modtagelig for nogen stor Udvikling, iser hvis vi fremdeles faar sterk
Kulde som i de to sidste Aar. Iaar har allerede Vinteren varet saadan,
at man har kunnet samle betydelige Oplag.

De kunstige Isfabriker, hvorom man har kunnet erholde Oplysning, er
folgende: I Le Croissic en, Masgallon (n®r Brest) en, Morlaix en, Quimper
en (og en stgrre under Bygning), Les Sables d’Olonne to.

De fornemste Importgrer af norsk Is er, saavidt mig bekjendt, foruden
Huset Monnier: I Saint Nazaire, Hr. Mercier, i Brest, Hr. Dusseuil, i
Concarneau Hr. Guillou-Deyrolle.
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Men af alle Meddelelser, som jeg har kunnet erholde, fremgaar, at
man i det Hele er tilbgielig til at ophgre med at indfgre Is, og at den
fabrikerede Is sw®lges til stedse lavere Priser, hvilket gjgr Konkurrentsen
mere og mere vanskelig.

Bilbao.

Skrivelse fra Konsulen dateret 7 Februar 1894.

T Henhold til det Kongl. Departements Instrux ved Skrivelse af Gte
November f. Aar har jeg den Ace her nedenfor at fremsende den

begjerte Opgave over Importen af Is til Bilbao Distrikt i de sidst forlgbne
2 Aar.

Aar. Maaned. |Dag. Hvorfra. Hvortil. '] ISntlg:rflig?
1892 . . .. Marts 13 Kragerg San Sebastian | 242 Tons
—_ ... April 12 Do. Bilbao 350 —

—_— .. — 23 Holmestrand San Sebastian 385 —

Talt | 977 Tons

1893 . . .. Marts 3 Kragerg San Sebastian | 269 —
—_ ... Mai 1 Do. Do. 290 --
—_ e Juni 2 Do. Bilbao 340 —
—_ — 24 Do. San Sebastian 289 —

Ialt {1 188 Tons

Ringvolds Bogtrykkeri.









eretninger om Handel og Skibstart

Uddrag af Aarsberetninger fra de forenede Rigers Konsuler
for 1893 m. M.,

No. 5. udgivet ved Departementet for det Indre. 1894.

I Kommission hos H. Aschehoug & Co. Subskriptionspris 2 Kroner Aaret
og for Udenbysboende Porto 20 @re.

Malta.
Aarsberetning dateret 22 Januar 1894.

Havnen blev anlgbet af 47 ladede norske Dampskibe, dr. 51 744 Tons,
ankommet fra fremwede Lande, og 9 ballastede, dr. 8391 Tons. Kun et
af disse udlossede Ladning her. Af de gvrige 46 gik 4 dr. 4 672 Tons,
med Ladning til Norge, og 42 dr. 45 986 Tons med Ladning til fremmede Lande.
10 dr. 9477 Tons, gik i Ballast til Norge. DBruttofragt for Indgaaende £
657—9—6 (Kr. 11 939.74).

Erlagt Konsulatafgift £ 4—11—1 (Kr. 80—73), Expeditionsafgifter Kr.
1—97. Af svenske Skibe Intet.

Af svenske Skibe ankom 4 dr. 3 657 Tons.

Stedets Handel var i det sidste Aar endnu meget hindret ved Karan-
tenen, der af Regjeringen var paalagt for Skibe kommende fra Lande hvor
der har optraadt Kolera. De sanitere Forholdsregler har havt den gode
Virkning at bevare Jen mod Epidemien hvorhos Skibe afgaaede herfra har
havt fri Praktika til alle Steder paa Kontinentet.

Uagtet den rigorigse Karantene hele Aaret er mange Skibe ankommet
fra de .fornemste fremmede Havne, og Antallet var omtrent som i 1892,
nemlig 2 668 Dampskibe dr. 3 324 698 T., og 1 173 Seilskibe dr. 88 662 T.
Af det samlede Antal var engelske 1876, maltesiske 364, tydske 106,
italienske 881, franske 108, gsterrigske 98, norske 06, greeske 235, tyrkiske
49, svenske 4, russiske 4, hollandske 3, danske 4, belgiske 1, montene-
grinske 2, spanske 11, samiotiske 7, tunisiske 2, portugisiske 1.

1 1892 var det hele Antal ankomne 3 667 dr. 3 102 810 T.

Af Kul indfgrtes 335 625 Tons, mod 353 659 T. i 1892. Kulfragterne
fra England var fra Januar til August 5 sh. 4 5 sh. 6 d. pr. Ton,
September—Oktober 4 sh. — 5 sh., November—December 4 sh. 9 d. — 5
sh. 3 d. pr. Ton. Priserne var i samme Tidsrum henholdsvis 18 sh. —
18 sh. 6 d., 21 sh. — 25 sh. og 19 sh. -—— 20 sh. pr. Ton f. o. b. for
Cardiff Kvalitet, de gvrige 1 —2 sh. — lavere.

Indfgrselen bestod i 1892 af; Olivenolie 61 609 Caffiser, Korn
114 814 Salmer, Mel og andre forarbeidede Kornvarer 23 752 maltesiske
Kvintaler, Vin 304 588 maltesiske Baril, Spirituosa 19 397 do., 91 74 694 do.

*
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Troevarer. I 1893 var Indfgrselen af denne Artikel, der udgjgres af
Bjzlker, Planker og Bord af forskjellige Dimensioner af Gran og Furu af
forskjellige Tykkelser og fordetmeste 13—14 Fods Lengde, ca. 600 000
Stykker, samt 10 Partier Stav, hvert paa 30—80 000 Stykker. Alt dette
kom fra Triest, Fiume og Venedig. Priserne var ikke meget forskjellige
fra 1892 og har veret fglgende:

Planker: Gran, Lengde 13 Fod, 2% “ [] fr. 46 pr. 100 Stk.
. J— 26/8 u" D . 66 - . -

] — 3%, «[] - 103 - - -

Fury, — 3% “(1]1 - 1 - - .

Gran, — 28 X 1%, - 33 - - -

Furu, — do. do. - 36 - - -

Gran, — 3%, > 1%, - 65 - - -

Fury, —_ do. do. - 72 - - -

For Planker af Gran og Furu, Lengde 13‘, Bredde 8--15“, Tykkelse
8" — 2%/, varierer Priserne efter Bredde, Tykkelse og Kvalitet fra fr.
38 — fr. 750 pr. 100 Stk.
1 1893 blev Jen anlgbet af 3 norske Dampskibe med Trelast direkte
fra Sverige, og et fra England, bestemt til Alexandria og Egypten.

Potetes. Indfgrselen i 1893 var ca. 2 500 Tons fra Sicilien, der
solgtes til Befolkningens Forbrug til fr. 3--75 & fr. 4—25 pr. Kvintal.
Fra Belfast var Indfgrselen indtil sidst i December ca. 6 000 Tons & £ 4.
4 sh. & £ 5 pr. Ton.

Udfgrsel. Dyrkningen af Potetes, der drives ivrig her paa @en,
udbragte i de to Sommer- og Vinterhgster i forrige Aar ca. 15000 Tons,
hvoraf ca. 7500 Ton udfgrtes indtil Aarets Slutning. Priserne var fra £
3—2 til £ 4--3 pr. Ton, indbefattet Emballage.

Af Lgg udfgrtes i 1893 53 772 Kvintaler, af Oranger 76 081 Dussin,
Karve 2216 Kvintaler, Cotonin 480 Colys mod 511 i 1891. Udfgr-
selen af maltesisk Bomuldsgarn, der i de tidligere Aar viste en fremadskri-
dende Beveaegelse, er i de senere Aar gaaet tilbage.

En Salme Korn == 1 engelsk Qvarter, 1 maltesisk Kvintal, = 80 Kg.,
1 maltesisk Baril = 93/, engelske Imperial Gallons, 1 Caffis =4/, do. do.

Postvaesen. (en har daglig Ferbindelse med Europa ved maltesiske
Postdampskibe, der opretholdes af Lokalregjeringen, og som 5 Dage i Ugen
vedligeholder Frem- og Tilbagereise mellem Malta og Syracus med Tilslut-
ning til flere ugentlige ankommende og afgaaende engelske, italienske og
franske Dampskibe.

Skjgnt @ens Handel i Aaret ikke har gjort Fremskridt har den dog
ikke veret mindre end i det foregaaende Aar.

James Gollcher.
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Akyab.,
Aarsberetning dateret 3 Januar 1894.

Fra fremmede Lande ankom med Ladning 1 norsk Dampskib dr. 1 029
Tons og i Ballast 2 dr. 2 949 Tons. Af disse gik to dr. 2 949 Tons til
Europa med Ris og 1 dr. 1027 Tons til Cochinchina med Paddy. Erlagte
Konsulatafgifter £ 12—2—1. Fragten for de afgaaede Skibe til Cochin-
china 803 Tons Paddy & 12 annas pr. bag, til Europa 2461 Tons Ris &
£ 1—16—3 og 2692 do, & £ 1—11-3.

Ingen svenske Skibe ankom.

Sidste Aars Rishgst udgjorde 168 000 Tons mod 189 000 i 1892. Ud-
fgrselen til Europa var i 1893, 99 000 Tons mod i 1892, 133 000 Tons,
og til indiske Havne i 1893 69 000 Tons mod i 1892 56 000 Tons, ialt i
1893, 168 000 Tons, imod 1892, 189 000 Tons.

Fragterne til Europa var ca. 30 sh. — 25 sh. pr. Ton for Damp-
skibe og 27 sh. 6 d. — 22 sh. 6 d. pr. Ton for Seilskibe.

Der var ingen direkte Handel med de forenede Riger i 1893.

Regnmengden i 1893 var 208 Tommer, der var godt fordelt over
Swsonen.  Hgstudsigterne er derfor meget gode, og man regner paa et
Udbytte af 190 --200 000 Tons.

Udfgrselen af Ris til Europa i 1893 var 99 382 Tons, der afsendtes i
folgende Nationers Skibe: Britiske, Dampskibe 20, 90099 Tons, Seilskibe
4, 10570 Tons, ialt 80669 Tons eller ca. 81 % af Udfgrselen, tydske,
Dampskibe 1, 3 940 Tons, Seilskibe 3, 7 326 T., ialt 11 266 Tons, ca. 11
9% af Udfgrselen, norske 2 Dampskibe, b 153 Tons, ca. 5 % af Udfgrselen,
danske R Seilskibe, 2 294 Tons.

Exporten af Ris fra Akyab gik til fglgende Lande: Tydskland 36 616
Tons, Belgien 19 145 Tons, Holland 15124 Tons, England 12 666 Tons,
Osterrige 11 754 Tons, Danmark 3 989 Tons.

F. Miller,

Brissel.
Aarsberetning dateret 24de Januar 1894.

Intet norsk Skib ankom til Briissels Havn i Aaret; vaesentlig er dette
grundet paa, at Skibenes Dregtighed stadig tiltager og gjor Passagen af
vor Kanal vanskelig, hvorfor Importgrerne foretreekker at udskibe sine
Varer i Antwerpen eller Gent og modtage dem efter Behov med Jernbanen,
der befordrer til lav Fragt.

I enkelte Kredse er der sterk Bevaegelse for at faa Kanalen uddybet
og udvidet mod Havet, men dette Spgrgsmaal er endnu ikke lgst.

Sundhedstilstanden er god. Der har veret nogle Tilfelde af Kolera,
men sjelden dgdelige, og i det Hele isolerede. Der har paa lang Tid her
i Byen ikke veret yderligere Tilfzlde.

Det forlgbne Aar var nogenlunde godt for Handel og Industri. Ind-
forselen er tiltaget med ca. 8 pCt. og Udfgrselen aftaget med ca. 1 pCt.

&k
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Agerbruget led af sterk Tgrke, undtagen for Hvidbeder, der gav godt Ud-
bytte og meget Sukker. Til Kvagfoder indfgrtes store Mzngder Havre
og Mais.

Takket vere Hs. Exc. Burenstams Forfgininger, er endelig den Person,
som under Navn af Banque Centrale de Bruxelles udgav Lodder for Laan
betalbare i lange Terminer, bleven udvist fra Belgien. Jeg frygter dog, at
han har en Efterfglger, der barer Navn af DBryssels Volksbank, og det
vilde uden Tvivl vere nyttigt, at advare Publikum mod disse Bedragere.

Vi lever fremdeles i en vis Uro, maaske paa Grund af en for stor
almindelig Prosperitet og Anstrengelser af visse veltalende, men uskjgn-
somme Talere, der driver Arbeiderne til Streik, Studenterne til Insubordi-
nation mod deres Professorer og Masserne til at ville styre. Til Lykke for
Belgien synes den gamle traditionelle Orden og Velvillie mellem alle Klasser
at ville gjenoprettes.

G. Brugmann.

Lubeck.

Med Ladning.| I Ballast.

w |
| -

Summa.

‘ Deraf Brutto-
Norske Fartgier. ! _Dampskibe. | gragter,
Ant.| Tons. |Ant.| Tons, | Ant.! Tons.
‘ Ant.| Tons. Rm.
|
IR |
I. Ankomne: l
Fra Norge til Vicekon-
sulstationerne . . l 41 5708 - - 411 5708 - - 68 433
» Sverige til Hovedsta-
tionen . . 5/ 1097 - - 5 1097 - - 11818
» Sverige til Vicekon- |
sulsstationerne . . 6| 1576 - - 6, 1576 - - 17 810
, andreLandetilHoved- | | |
stationen . . 12| 3516 - -| 12, 3516 - - 43 447
» andre Lande til Vice- |
konsulstationerne . . | 46| 15052 2 570/ 48, 15622 ! - 170650
8

Talt | 110] 26 949] 2| 570‘ 112] 27519] 53] 16508 31215

| |

II. Afgaaede: |

Til Norge fra Hovedsta- |
tionen . . - 10 2634i 10] 2634 - - -

» Norge fra Vicekon- ‘ ‘ |
sulsstationerne . . 2 219 46) 8255 48 8474 - - 415

» Sverige fra Hoved- ‘
stationen . . -3 889, 3 889 - - -

» Sverige fra Vicekon- ; i
sulsstationerne . . . - - 20 8518 20 8518 - - -

» andre Lande fra Ho- ‘ ‘ !
vedstationen. . . 1 130 38 960, 4| 1090 - - 813

,» andre Lande fra Vice- I i
konsulsstationerne . 10| 1942 16/ 8673| 26/ 5615 - - 7280
Talt | 13| 2291 98| 24929 111] 27220/ 53| 16508, 8 458
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Af svenske Skibe ankom 1774 dr. 320214 Ton.

Paa norske Skibe paamgnstiredes 11, afmgnstredes 12 Mand.

Erlagte Konsulatafgifter af norske Skibe ved Hovedstationen M, 5 004.39,
ved Vicekonsulstationerne M. 7 861.23 hvoraf tilfaldt Konsulskassen M. 3 930.61,
af svenske Skibe ved Hovedstationen M. 344.69, ved Vicekonsulstationen
M. 1602.70 hvoraf tilfaldt Konsulskassen M. 801.35. Ialt tilfaldt Konsuls-
kassen M. 10 081.04. Expeditionsafgifter at svenske Expeditioner M. 1474.76,
af norske M. 62.84, af felles M. 220.72.

Aarsberelning dateret 15 Februar 1894.

Den norske Skibsfart viser i Forhold til 1892 en Nedgang af 13 Skibe
og 9629 Tons Draegtighed. .

De forskjellige Havne i Distriktet blev anlgbet af fglgende Antal norske
Skibe: Liibeck 18, Apenrade 6, Burg (paa Fehmern) 4, Eckernfgrde 1,
Ekensund 1, Flensburg 13, Hadersleben 2, Holtenau 1, Itzehoe 9, Kiel 12,
Neustadt 3, Rendsburg 1, Rostock 34, Sonderburg 2, Wismar 6.

I de sidste 10 Aar er de tidligere Vicekonsulater i Hgyer, Hurum,
Friedrichstadt, Liitjenburg og Tonning inddraget.

Forholdet mellem norske Damp- og Seilskibe var fglgende:

1893 Dampskibe 53, dr. 16 508 Ton, Seilskibe 60 dr. 11 223 Ton
1892 — 58, - 22912 - —_ 68 - 14448 -
1891 — 42, - 15461 - — 94 - 18879 -
1890 — 36, - 11892 - — 96 - 15142 -
1889 — 46, - 12779 - — 117 - 13862 -

Hele den norske Skibsfart udgjorde i samme Periode, af ankomne og
afgaaede Skibe:

1893, 113, dr. 27 731 Ton, Bruttofragt Kr. 284 992,

1892, 126, - 37360 - — - 487672,
1891, 136, - 34339 - — - 480 156,
1890, 132, - 27034 - — - 501972,
1889, 163, - 26640 - — - 395736,

i Gjennemsnit 134 Skibe, 30 621 Ton og Kr. 430 105 pr Aar.

Af regelmessige Dampskibsforbindelser med Norge og Sverige var der
folgende: Til Malmg, Landskrouna, Helsingborg, Halmstad, Varberg og
Ggteborg, daglig KI. 5'/, E. M. af Hallands Dampskibsselskab.

Til Stockholm, Kalmar, Karlskrona og Norrkgping hver Mandag med
Selskabet ,Sveas“ Skibe.

Til Kalmar og Stockholm Onsdag og Lgrdag. Samme Selskab.

Til Ystad, Ahus, Karlskrona, Karlshamn og Norrkgping hver 14de Dag.
Sgdra Kustens Bolag i Karlshamn.

Til Kristiania via Kjsbenhavn hver Onsdag og Lgrdag Kl. 5!/, med
de hallandske Baade.

Fra Helsingborg, Landskrona og Malwg ugentlig med det danske
Kvegdampskib ,Jyden.“ ,

Paa norske Skibe paamgnstredes 2 Mand og afmgnstredes 12 Mand.



74

Maanedshyrer var for Dampskibe: Styrmand 80—90 Kr., 1ste Maskinist
100—110 Kr., Matroser og Fyrbgdere 40—45 Kr. Paa Seilskibe: Styr-
mend 70 Kr., Bedstemend 50—60 Kr., Matros 40 —45 Kr.,, Letmatros
30—35 Kr.

Foruden Firmaet C. M. Hallbick & Sgnners (C. G. & J. Th. Hallbick)
i Malmg for et Par Aar siden her grundede Kommissions- og Speditions-
forretning har det bekjendte Vinhus J. Cederlunds Sgner i Stockholm i
flere Aar i Liibeck en stedse mere opblomstrende Filial for Tilvirkning og
Salg af Punsch; Agent C. F. Freidenfeldt. Da den hgie Told (180 Mk. pr.
100 Kg.), umuliggjgr Varens Import fra Sverige, tilvirkes Punschen her af
Firmaets DBryggerimester, der i denne Hensigt aarlig hidkommer. Ogsaa
Firmaet C. A. Lindgren & Co. i Stockholm sazlger her lavet Punsch;
Agent C. J. Krook.

I Aarets Lgb udferdigedes 253 nye Matrikelbeviser for Norske og
Svenske og fornyedes 464. Skjgnt norske Undersaatter ikke paa Grund af
nogen international Overenskomst med Tydskland er forpligtet til at forevise
et af Konsulatet udstedt Matrikelbevis, anser man sig berettiget til at
krave saadanne af Nordmend, som opholder sig i Distriktet.

Generalkonsulatets Adresse er Mengstrasse No. 30, aabent 10—1,
3—5 og 6—8.

Tydsklands Handel antages i 1893 at have varet stationwmr, iser Im-
porten. I de tydske @stersghavne gik Omseetningen med Udlandet afgjort
tilbage.  Til Differentialtolden, Uaar i Tydskland og Finland, paafulgt af
Exportforbud for russisk Korn, Karantzneudgifter formedelst Koleraen og
Forbud mod Kvegimport i 1892 kom i 1893 Isblokade og endelig Told-
krigen med Rusland og Finland. Importen fra Sverige til Liibeck gik
tilbage, iseer af Trevarer, Fyrstikker og fersk Sild. Paa den anden Side
var der en stgrre Indfgrsel af Sten, Ben, Filler, Skind og Havre samt is®r
af Kveg, hvoraf indfgrtes ca. 7 000 St. Hornkveg, 500 Svin og 160 Faar,
og over Warnemiinde 3 232 St. Hornkvaeg, 135 Kalve, 1262 Svin og 78
Faar. Trelastimporten til Wismar var paa Grund af exceptionelle Forhold
usedvanlig stor. Eundelig var Importen af norsk Sild til Rostock betyde-
ligere end noget tidligere Aar.’

Indfgrselen af norsk Sild til Liibeck foregaar som bekjendt hoved-
sagelig over Hamburg, for en mindre Del over Kjgbenhavn og Stettin.
Efterat om Vaaren Beholdningen af Fedsild i Oplag under stigende Efter-
spgrgsel med Lethed var bleven realiseret, indtraf Sommerfangsten, der var
af god Beskaffenhed, allerede midt i Juli. Priserne inklusive Told var 36
M. for KKK, 33 M. for KK og 31 M. for K. Tilfgrselen var af udmerket
Kvalitet, iser i September Maaned, men Markedet blev snart saa overfyldt,
at Priserne sank med hver Uge og endog usedvanlig smukke Partier maatte
realiseres til Underpris. Tilgangen paa Mwerket KKK var dog, ligesom i de
foregaaende Aar, hele Tiden knap, hvorimod Tilfgrselen af KK var for steerk,
og ligeledes den af K rigelig. Ved Smsonens Slutning havde Priserne
naaet sit laveste Standpunkt, nemlig 23 M. for KKK, 19 M. for KK og 17
M. for K, Tolden indbefattet.

Til Rggerierne i Litbeck og Schlutup ankom 121 346 Kasser fersk
Sild mod 163 658 i 1892. Nedgangen modsvarer ca. 30 000 metr. Ctr. og
havde sin Grund i den ste®rke Kulde fra midt i Januar til sidst i Februar.
For Ggteborgssild betaltes i Januar 3'/,—4'/, M., i forste Halvdel af Marts
4'/,—-5, M., i sidste Halvdel 5—9 M., fgrste Ilalvdel af Novewmber 4/,
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M., sidste Halvdel 3—3'/, M. og i December 3—3!/, M., alt pr. Kasse &
ca. 4!/, Kubikfod inkl. Fragt. Varbergssild betingede i September og
Oktober 1 M. 20 % — 2 M. 60 %, samt @resunds i August 1!/, - R'/, M,
i September 1'/,—2'/, M., og i Oktober 1 M. — 1!/, M., alt pr. Val.

Trelastimporten til Liibeck opgives saaledes: Fra Sverige 33 000
Std., Rusland og Finland 19500 Std., tydske Havne 10500 Std., ialt
63 000 Std. mod 75000 i 1892. Nedgangen i Indfgrselen fra Sverige
vilde have veret stgrre, hvis ikke den hgiere Told paa finsk Trelast havde
foranlediget Importgrerne til isr at forsyne sig fra Sverige. Priserne var
hele Aaret temmelig faste, nemlig for firskaarne 1!/, og 1” Bord fra
Sgderhamn pr. Std. f. o. b.

I II III 1V
9 Furu 280 240 155 135 Gran, 9 usorteret 135 130 Rm.
8 220 180 125 105 - 8“ — 110 100 -
7 - 210 165 120 100 - 7 — 105 100 -
6 - 200 160 110 90 - 6“ — 100 95 -
b . 180 140 95 75 - BH“ — 8 80 -

1Y/, Geflebord betingede 10 M. pr. Std. mere.
Furu fra Hudiksvall betingede

1 I 00 1Iv
7" og 8“ 210 170 115 95 M.
6“ 195 155 105 85 -
5% sagfaldende 90—95 M. og 4“ do. 80 M.

Usorteret Gran fra samme Havn betaltes med: 11%, 140 M., 9“ 130
M., 8&“, 105—110 M., 7“ og 6'/,“ 100—105 M., 6“ 95—100 M., 5%,
80—85 M. [Usorteret Vare fra Sundsvall obtinerede: 9“ Furu 145 M.,
Gran 122/, M., 8", 115 og 102'/, M., 7, 110 og 97/, M, 6“ 100 og
92', M., 5 og 4',” 80 og 75 M., 4“ 75 og 70 M. Usorteret Vare fra
Pitea: 9, 150 M., 8“, 125 M., 7“, 105 M., 6“, 95 M., 5“, 80 M., 4“,
70 M. For Gran bevilgedes 10 % Rabat.

Af hugget Virke fra Skellefted og Pited var Importen ligesaa stor som
i 1892. Indfgrselen af saakaldte Valbord er i Aftagende. Priserne for
vankantede 12“><1'/,” Fuarubord var pr. Tylvt cif, 12“, 18'/,—20, 117,
17, 10", 15/, 9“, 13'/,, 8“, 8'/,, 6“—7", 5—6 M. Firskaarne Granbord
fra Sydsverige, usorterede, betingede pr. Std. cif, 7“ og 8%, 120 M., 6“,
110 M., 5“, 100 M.

Importen af Jern og Staal var mindre end i 1892. Forsendelsen
over Liibeck hindres iser af Mangel paa billig Vandforbindelse med Elben
gamt de hgie Jernbanefragter til de vestlige Dele af Landet. Svensk Jern
anvendes i Tydskland iser til Hesteskosgm og andre specielle Formaal,
hvorved Prisen spiller en underordnet Rolle. Middelpriserne pr. 100 Kg.
inklusive Told (2 M. 50 pf.) og paa 3 Maaneders Kredit var fplgende:

Smedejern — 20—21 M., valset 19'/,—20 M., Hufnageleisen 20!/,—
21!/, M. For Rujern og Bessemerstaal var Priserne efter Kvalitet serdeles
varierende, men Middelprisen for fgrstnavnte opgives 1 1893 til 111/,—12'/,
M. og for sidstnaevnte til 16 —17 M. cif exclusive Told. Tydsk Jern viste
en nedgaaende Tendents, iser mod Aarets Slutning paa Grund af Valse-
verksyndikaternes Oplgsning.
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Importen af Tyttebar fra Sverige var stgrre end nogensinde fgr og
opgives til 13500 M. Ctr. mod 9513 i 1892 og 3913 i 1891. Middel-
prisen var 11—12 pf. pr. @&.

Til Rostock ankom 34 norske Skibe dr. 6 085 Ton mod 27 dr. 6 400 Ton i
1892. Af de fra Norge ankomne Dampskibe lastede de fleste kun en Del af
sine Sildeladninger her og afgik med Resten til preussiske Havne. Den
indseilede Bruttofragt for de ankomne var 73539 M. mod 75861 for
1892. For de 10 med Last afgaaede opgives Bruttofragten til 5065 M.

Den direkte Import fra Norge bestod af 42 490 HI. Sild, 177 H1. Tran,
20 do. Ansjos samt 11025 Kg. Salt. I 1892 var den direkte Import af
Sild 34 619 HL. I Importen deltog 29 norske og b svenske Skibe. Derhos
kom over Kjgbenhavn 148 HI. Sild. Priserne for Mwmrkerne KKK, KK, K
og MK var resp. 21, 17, 12 og 9 M. ved Sxsonens DBegyndelse 23—25,
22—24, 17—18 og 12—13 M. ved Midten, og 15—17, 14—15, 12— 13
og 10—11 M. ved Aarets Slutning. Alt pr. ufortoldet Tgnde.

Norsk Torskelevertran betaltes saaledes: Dampmedicintran 62 M., raa
do 50 M., Blanktran 45 M. samt brun 40 M. alt pr. Tgnde ufortoldet.
Importen af norsk Sild til Rostock sker iser af to Konsortier, et ®ldre og
et yngre. Det fgrste bestaar af fglgende Firmaer: Wagner & Friederichsen,
Albrecht & Dieckmann, B. Vietjens Nachfolger, C. Both & Schnappauff samt
O. F. Regenstein, det andet af E. C. Winter, Fr. Danckwardt, Fiebel &
Bghmer samt Brandt & Co.

Indfgrselen til Wismar af Trelast fra Sverige tiltog fra 41903 Kbw. i
1892 til 55 749 Kbm. i 1893. Tilvexten begrundedes iser i den hgiere
Told paa finske og russiske Traevarer samt stigende Efterspgrgsel fra Stedets
Hgvlerier og Snedkerfabriker. Indfgrselen antages yderligere at ville tiltage
ved Havnens Ombygning nw®ste Sommer og Oprettelse af nye og bekvemmere
Lagerpladse for Trevarer.

Indfgrselen af Tremasse fra Norge og Sverige aftog med ca. 1 Million
Kg., da Stedets eneste Importhus derfor er begyndt at forsyne sig med
tydsk Tremasse over Rotterdam. Indfgrselen fra Norge var i 1893,
1501 200 Kg. mod i 1892, 2 392 200, 1890, 3 216 000 og 1889, 4 710 000 Kg.

Til Distriktets Havne i Schleswig-Holstein ankom med Ladning fra Norge
10 norske og 8 svenske Skibe, hvoraf 12 med Trelast og 6 med Granit.

Til Kiel ankom fra Norge med Trevarer 2 svenske Skibe dr. 144 Tons.

Derhos ankom 12 norske Skibe dr. 5106 Tons, hvoraf 1 dr. 39 Ton
fra Norge med Trealast, 1 dr. 44 T. fra Norge med Trmmasse, 4, 1065 T.,
fra Sverige med Trelast, 5, 3 275 T., fra England med Kul, 1, 682 T., fra
Rangoon med Teak. Af de ankomne var 5 Dampskibe dr. 3275 Tons.
I 1892 ankom 22 norske Skibe dr. 7 148 T., hvoraf 10 Dampskibe dr.
5 225 T.

Indfgrselen af fersk Fisk fra Sverige udgjorde 3 088 095 Kg. mod
4190 440 i 1892 og 2919450 Kg i 1891. Nedgangen skyldtes de ugun-
stige Isforhold i de 6 Uger fra Midten af Januar til sidst i Februar, hvor-
ved de to Dampskibe ,Flora® og ,Diana® maatte indstille sine Reiser
mellem Ggteborg og Kiel. Foruden 2667 795 Kg. fersk Fisk bragte de
ogsaa 36 695 Kg. preserveret do. Af fersk Sild indfgrtes ca. 20 000 Kasser og
af Makrel 1500 do. Sildepriserne var: I Januar 4—8 M., Februar 10 M.,
Marts 10 M., Oktober 8—15 M., November 4— 6 M., December 4—5 M.
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For Garnsild vexlede Priserne mellem 8 og 20 M. og for Brisling fra 10
til 40 M., for Makrel fra 15—40 M. Samtlige Noteringer gjelder pr. Kasse
a 4'/, Kubikfod indeholdende 100 —120 Kg. netto samt inklusive Fragt.
Af Aal ankom ca. 150 000 & og Prisen var 50—70 pf. pr. B. Importen
af Lax og Torsk anslaaes til ca. 50 000 M. i Verdi.

Paa Grund af de ugunstige Isforhold og Forretningernes slebende
Gang var Resultatet af de to nmvnte Rutebaades Reiser mellem Ggteborg
og Kiel ikke bedre end i 1892, maaake omvendt. De indfgrte til Kiel
fersk og preserveret Fisk, forarbeidet Jern, Ber og Frugt (376 352 Kg.),
Suedkeriarbeider, Papir og Tremasse, Fyrstikker, Kveeg m. M.

Fra Norge indfartes 955 Kbm. Trevarer, 29 875 Kg. Hg og 65 085 Kg.
Papirmasse; dertil udfgrtes 125 Kbm. Trevarer og 95000 Kg. Mel. Der-
hos udskibede Die Baltische Miihlengeselschaft fra sine i Neumiihlen ved
Kiel liggende store Mpller flere Ladninger Mel til Norge.

Til Hoeltenau indfgrtes fra Norge 1500 Ton Granit. Den allerstgrste
Del af Importen til dette Sted befordres med Lagtere og mindre Skibe paa
Kanalveien til det Indre. Af norske Skibe ankom 1 Dampskib med Kul
fra Cardiff.

Til Flensburg ankom 13 norske Skibe dr. 3 254 Ton, hvoraf 4 Damp-
skibe dr. 1617 T. De opseilede Fragter var 27085 M hvoraf for ind-
gaaende 24 635 M, mod i 1892 indgaaende Fragter 198 581 M, 1891,
208 927 M. og 1890 313386 M. Den direkte Import til Flensburg fra
Ost- og Vestindien var i 1893 meget indskrenket, og ikke et eneste norsk
Skib deltog deri. Ingen Indfgrsel fandt Sted fra Norge. Fra Sverige
indfgrtes Bord og Planker, Bjelker og Sparrer, Stav, Trazmasse, Jern,
hugget Gadesten og Slibestene,

Til Ekensund var ingen Indfgrsel fra Norge. Der udfgrtes derfra til
Kristiania, 58 000 St. glaserede Teglsten (rothe Verblendsteine).

Til Kckernferde var ingen Indfgrsel fra Norge. 1 norsk Dampskib
bragte Oliekager og Palmemel fra Eungland. Fra Sverige indfgites Trelast,
hvoriblandt ca. 16 000 Kubikfod smalere Bord til Kasser for rgget Fisk,
samt ca. 370 000 Kg. fersk Sild.

Til Sonderburg ankom 1 norsk Seilskib med Oliekager fra Riga og 1
med Kul fra England.

Til Apenrade ankom 3 norske Dampskibe wed Oliekager og Klid, 1
Seilskib med Trelast fra Danzig, 1 med Mais og Klid fra Buenos Aires og

1 med Cokes fra England. Indgaaende Fragter for norske Skibe beregnes
til 26 499 M.

Til Hadersleben ankom 2 norske Seilskibe med Kul fra Newcastle.

Til Rendsburg ankom fra Norge 1 dansk Seilskib med 1888 Tylvter
Bord. Mangel paa Fartgier af 3 Meters Dybgaaende passende for Kanalen
ngdvendiggjer Omlastning i Holtenau af Trevarer bestemt til Rendsburg.
Allerede i Vintermaanederne 1892— 93 s®nkedes Kanalens -Vandspeil mellem
Holtenau og Rendsburg til @stersgens Niveau, og forst i Mai 1893 aabnedes
den nye Sluse ved Rendsburg for Trafiken. Man arbeider overalt flittig
paa Kanalens Opmudring til 4 Meter; men fgrst naar den gamle Jern-
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banebro ved Westenbeck er bleven erstattet ved en hgi Brygge, og den
store Sluse ved Holtenau ferdigbygget, kan Nord- Ostseekanalen i hele sin
Lzngde befares af Skibe paa 8'/, Meters Dybgaaende. Dette ventes at
ville finde Sted til Vaaren eller Sommeren 1895, og indtil da maa stgrre
til Rendsburg bestemte Partier af Varer omlastes ved Holtenau. Bygnings-
virksomheden i Byen Rendsburg og dens Nerhed langs Kanalen er fremdeles
livlig og Forbruget af Travarer antages at ville blive ligesaa stort som

i 1892.

Til Burg paa Fehmern kom 4 norske Seilskibe fra engelske Kulhavne.
Til Neustadt kom 3 norske Seilskibe med Kul fra England.

Til ltzehoe ved Stgrfloden kom 9 norske Skibe, hvoraf 1 Dampskib.
Af Seilskibene kom 6 fra Fredrikshald og 2 fra Drammen, alle med Stav,
ialt ca. 3600 Kbm. Med fremmede Skibe kom derhos 7 Ladninger Stav
fra Fredrikshald og en fra Drammen. Til Import af Stav har den Alsenske
Cementfabrik indkjgbt et stgrre Barkskib, der om Sommeren gjorde 5
Reiser mellem Fredrikshald og Itzehoe.

Hgsten i Schleswig Holstein var i 1893 i det Hele under middels, og
paa mange Steder kluges ogsaa over Fodermangel, hvorfor stgrre Indkjgb
af Hg gjordes i Fgnen ved Malmg, ligesom Hg blev indfgrt fra Norge.

Fragterne var som nasten overalt i Verden utilfredsstillende. Fra 11
Januar til 18 Februar var Fart paa Travefloden umulig, men Istaxt betaltes
til 1 Marts. De nordiske Havne var dog endnu tilfrosset, og det fgrste
Dampskib afgik herfra til Kjsbenhavn 7 Marts samt til Malmg 10s. M.

Traelastfragterne for Seilskibe var in full pr. Std. fra Sydsverige 18—
19 M., fra Gefle — Herngsand 20—21 M., og fra nordligere liggende
Havne 22 —25 M. For Dampskibe 1—2 M. mere. Raterne holdt sig hele
Sommeren paa samme lave Standpunkt, steg fgrst i Oktober 1—2 M. og
var siden om Hgsten 24--25 M. fra Gefle og Herngsand samt 27—28 M.
for de nordligere Havne.

Fra Petersburg og Kronstadt 19—20 M. og for Memel 18—20 M.

Kulfragterne fra Skotland og England var i Mai 4 sh.—4 sh. 6 d.,
og steg senhgstes til 6 sh. 9 d.

Pitchpine ab Pensacola 96 —106 sh.

Til Flensburg betaltes for Oliekager fra Rusland 7'/, M. pr. Ton; for
Salt fra England 5 sh. 3 d. — 5 sh. 9 d., fra Geestemiinde for Petroleum
1 M. 30 pf. og 1 M. 40 pf. pr. Fad, og fra Kgnigsberg for Sleepers 20—
25 pf. pr. Std. For tomme Flasker fra Flensburg til England var Fragten
14 sh. 6 d. pr. Ton.

Seerskilt for Dampskibe paa @stersgen betaltes: For Jern fra Stockholm
6—9 Kr., efter Aarskontrakt 5—6 Kr., fra Norrkgping og Westervik 4!/,
—b5 M., fra Gefle 6—8 M. og fra Ggteborg Kr. 6.30—7, alt in full pr.
1000 Std.

Fersk Sild fra Marstrand og Lysekil 80 pf. —1 M. pr. Kasse & 4/,
Kubikfod.
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Granitblokke fra Carlshamn og Ahus 5.~6 M. pr. 1000 Kg. Gadesten
fra Carlshamn og Lysekil 4'/,—5 M. pr. 1000 Kg. Svin fra Helsingborg
Kr. 4%, pr St. Hornkveg fra Helsingborg og Malmg Kr. 12 pr. St,
Kalve Kr. 8.

Cokes fra Liibeck til sydsvenske Havne 3—3'/, M., til Visby 4 M., til
Stockholm 37/;—4 M. pr. 1000 Kg.

Salt til sydsvenske Havne 3—4 M. pr. 1000 Kg.

Efter officielle Opgaver ankom til Liibeck i 1893 1426 Dampskibe dr.
1122 746 Kbm. og 908 Seilskibe dr. 219 514 Kbm., ialt 2 334 Skibe dr.
1342 340 Kbm. Heraf var svenske ca. 40 % af hele Dregtigheden. I
1892 ankom 2416 Skibe dr. 1460301 Kbm., og 1891, 2509 dr.
1446 856 Kbm.

Aar 1893 var det ugunstigste af de sidste b Aar, baade i Skibenes
Antal og Dragtighed..

Af de ankomne Skibe var svenske 747, 532 948 Kbm. tydske 1025,
456 896 Kbm., russiske 216, 177 370 Kbm., danske 301, 101 027 Kbm.,
engelske 27, 60 817 Kbm., norske 17, 13 064 Kbm., hollandske 1, 218 Kbm.

Leonard Akerblom.

Pireeus.
Aarsberetning dateret 5 Februar 1894.

Fra fremmede Lande ankom med Ladning til Hovedstationen 2 norske
Skibe dr. 2 624 Tons og til Vicckonsulaterne med Ladning 3 dr. 1535
Ton og i Ballast 3 dr. 1654 Ton, ialt, 8, dr. 5813 Ton, hvoraf Dampskibe
5 dr. 5450 Ton. DBruttofragten til Hovedstationen £ 1765, til Vicekon-
sulaterne £ 1450, ialt £ 3 215.

Til fremmede Lande afgik fra Hovedstationen i Ballast 2 norske Skibe
dr. 2 624 Ton, og fra Vicekonsulsstationerne med Ladning 3 dr. 1 654 Ton
og i Ballast 3 dr. 1535 Ton, ialt 8 dr. 5813 Ton. Bruttofragt £ 1250.

Af svenske Skibe ankom 3 dr. 815 Ton. Erlagte Konsulatafgifter af
norske Skibe ved Hovedstationen Kr. 166—-62, ved Vicekonsulaterne Kr.
239—15, hvoraf tilfaldt Kounsulen Kr. 119— 58. Af svenske Skibe ved
Hovedstationen Kr. 51— 81. lalt tilfaldt Konsulen Kr. 338S—01. Expedi-
tionsafgifter Kr. 15.

I forrige Aars Rapport undlod jeg ikke at meddele, at ved mine Be-
strebelser Tralast fra de forenede Riger endelig var bleven meget bekjendt
i Grekenland, og dens Indfgrsel endelig sikret. Virkningen heraf har senere
verel saa betydelig, at flere Ordres vilde have veret afgivet, hvis ikke den
nu i Grekenland herskende Krise var indtraadt.

Jeg kan dog meddele, at tre Tralastladninger er ankommet i Aaret
direkte fra de forenede Riger, hvorhos en stor Kvantitet af flere andre
Partier af samme Tre er indfgrt fra Marseille.

De forenede Rigers Tralast er meget anerkjendt til Gulve, medens
Trelast fra Archangel foretrekkes til Dgre og Vinduer.
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Jeg har henvendt wig til Arsenalet, hvor jeg ogsaa har sggt at indfgre
Treelast, og det har lykkedes at faa samme til at anvende endel, hvorhos
Vedkommende har indgivet en gunstig Rapport derom til Marineministeren,
med Forslag om at standse med Indkjeb af Trevarer fra (sterrige og for
Fremtiden at benytte Trz fra de forenede Riger. Hvis Ministeriet indgaar
herpaa vil en stgrre Afsetning finde Sted, og jeg vil ikke undlade at prgve
herpaa i sikkert Haab om, at det vil lykkes.

Nl; N. Rodocanachi.

Nantes.
Med Ladning.| I Ballast. Summa.
Brutto-
Deraf
Norske Fartgier. 1 ‘ Dampskibe. fragter.
Ant.!| Tons. [Ant.| Tons. |Ant.| Tons. ‘ A‘Aii
‘ | ‘ ‘ ‘Ant. Tons. fres.
I. Ankomne.
I'ra Norge til Hovedsta-
tionen . . 13| 5050 - - 13| 5050/ - . 92 254
» Norge tll\’lcckonsuls-
stationerne . . 77 10125 - -l 77 10125 - -1 169278
» Sverige til IIovedsla
tionen . . 2 749 - - 2 749 - - 24 586
» Sverige til Vicekon-
sulsst’atlonerne . 20| 6418 - -| 20, 6418 - -1 185379
» andre Lande til Ho-
vedstationen. . 22 9627, 3 826, 25| 10453 - -l 252375
, andre Lande til Vice- ‘ l
konsulsstationerne . | 25| 12520/ 3| 1505 28/ 14 025I - -1 201 866
lalt ‘ 15901 44 489 6! 2331/ 165' 468200 50! 23 174 875738
1I. Afgaaede. I | “
Til Norge fra llovedsta- §
tionen . . - - 1 397 1 397 - -
» Norge fra V]cekon-
sulsstationerne . . . - - 29 4471 29 4471 - -
» Sverige fra Hovedsta-
tionen . . - -2 5000 2 500, ! -
» Sverige fra Vicekon-
sulsstationerne . . . - -t 6] 1506 6| 1506 - - -
, andre Lande fra Ho- l
vedstationen. . 14| 4953 24| 10669 38| 15622 - - 36 874
» andre Lande til Vice- i i \
konsulsstationerne {5 2129 &5 23350 90 25479 - - 16 149
lalt ( 19, 7082 147 40893/ 166/ 47975 50| 23174 53 023

For Havari eller Ordre anlgb 3 Skibe dr. 1482 T.

Af svenske Skibe ankom 23 dr. 9 163 Tons.

Erlagte Konsulatafgifter af norske Skibe: Ved Hovedstationen fres.
2913—70, ved Vicekonsulstationen fres. 5 184--90, hvoraf tilfaldt Konsulen
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fres. 2 592~-45. Af svenske Skibe ved Hovedstationen fres. 661—10, ved
Vicekonsulaterne fres. 801— 20, hvoraf tilfaldt Konsulen fres. 400—60.
Talt tilfaldt Konsulen fres. 6 567—85. Expeditionsafgifter af norske Expe-
ditioner frcs. 140, af svenske fres. 14.

Aarsberetning dateret 11 Februar 1894.

En norsk Brig kondemneredes i St. Brieuc efter Stranding og solgtes
ved Auktion.

Paa norske Skibe forhyredes 16 Sgmend og afmgnstredes 22. Ingen
Rgmning fandt Sted.

Efterstanende Opgave over den norske Skibsfart paa Distriktet i de
sidste 5 Aar viser desvaerre en Fortsmttelse af den tidligere begyndte
Nedgang og fremmede Flags stedse virksommere Konkurrence, is@r engelske
Dampskibe, der nu synes at bave monopoliseret Transporten af nordisk
Traelast. ‘

Der ankom af norske Skibe:

1889 201 dr. 51 399 Ton 1892 183 dr. 51125 Ton
1890 230 - 57819 - 1893 167 - 48292 -
1891 203 - 64592 -

Ogsaa den svenske Skibsfart viser nogen Nedgang.

Handel. Indfgrselen fra Norge bestod som sazdvanligt af Rogn,
Bygningstgmmer, Papirmasse, Granknub (rondins de sapin blanc) Is og lidt
Tran. Fra Sverige indfgrtes Bygningstgmmer, Jern og en Ladning Hg
presset i Baller.

Rogn. Til Distriktets Fiskerhavne indfgrtes fra Norge 32 227 Tdr.
Torskerogn mod 34 611 i 1892. Fisket var ganske godt og regelmeessigt
hele Sxsonen med stadig godt Veir. Sardinerne var dog mest smaa og
Priserne lave. Fiskerne sparede derfor meget paa den norske Rogn og
provede som Agn Arachidemel og endog lidt amerikansk Rogn af meget
daarligere Kvalitet end vor. Formindskelsen var dog ikke stor, grundet
paa det aktive Fiske og Anskaffelsen af mange nye Baade.

Oplaget af usolgt Rogn sidst i 1893 kan tilnermelsesvis anslaaes til
10—12 000 Tdr. eller omtrent som i 1892. Gjennemsnitsprisen var i Lgbet
af Swsonen for fgrste Sort Bergens Rogn fra 45-50 fres. pr. Tgnde.
Fragten ved Indfgrselen var, som altid 3 fres. pr. Tonde.

. Trelast. Indfgrselen af skaaren Trelast med de forenede Rigers
Skibe var kun 1830 Ptb. Std. fra Norge og 5089 fra Sverige.

Disse Tal er meget smaa i Forhold til Indfgrselen med fremmede
Skibe, iser de store engelske Dampskibe. Hele Kvantiteten af nordisk
Traelast indfgrt til Distriktet kan nemlig anslaaes til over 20 000 Std.

Tre og Tremasse til Papir. Indfgrselen heraf tiltager aarlig.
Det er vanskeligt at angive et endog tiln®rmelsesvist Tal for den indfgrte
Mengde Granknub eller ferdig Tremasse, da fremmede Skibe ogsaa her
konkurrerer sterkt med de forenede Rigers Flag.

Fra Norge kom ialt med norske Skibe 1143 Ptb. Std. Granknub og
3067 Ton Tremasse og fra Sverige 182 Ptb. Std. Granknub og 4 525
Ton Tremasse.
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Al Is indfgrtes fra Norge til Distriktet Havne ialt 2 559 Ton fra Norge
mod 3 081 Ton i 1892.

Af svensk Jern indfgrtes ialt 2 881 642 Kg. En gros Priserne var
fres. 20 pr. % Kg. hamret Lancashire, fres. 19.50 hamret ordinsr, fres. 18.75
valset,. Iste Sort, fres. 20 for Vergettes.

I de tre sidste Aar var Indfgrselen: 1892, 3712650 Kg., 1891,
1799 300 Kg., 1890, 3109159 Kg.

Udfgrselen fra Nantes er fremdeles ubetydelig, og bestod i Aar kun
af Tgndebaand af Kastanietre og Stykgods til Kolonierne. Fragterne herfor
udgik i luwp Sum.

Af Korn, almindelig den bedste Udfgrselsartikel, slog Hgsten ganske
feil i Frankrige iaar, og man maatte istedet indfgre en stor Mangde, iser
fra Amerika og Rusland.

Konsulatets Adresse er fremdeles rue Crébillon No. 20 1ste Ktage,
aabent fra 9—6.

A. Backman.

Breslau.
Aarsberctning dateret 28 Februar 1894.

Den i Beretningen for 1892 wudtalte Frygt for at det paa Forretnin-
gerne hvilende Tryk ikke saa snart vilde forsvinde, slog ind for hele Aaret
1893. Foruden de tidligere Aarsager, saasom manglende Foretagelseslyst,
betydelig Kapitclsvaekkelse hos Pablikum ved Tab i udenlandske Statspa-
pirer, Frygten for Koleraens Tilbagekomst etc indtraf derhos i 1893 den
tydsk-russiske Toldkrig, der netop for dette Konsulatdistrikt maatte gve
den ugunstigste Virkning. Fgrst mod Aarets Slutning fik Forholdene et
noget bedre Udseende, da det blev tydeligere, at Toldforhandlingerne med
Rusland vilde lede til et praktisk Maal, og skjgndt endnu Rigsdagens Sam-
tykke til Traktaten ikke er erholdt, og derhos Tarifen ikke opfylder de
hgit stillede tydske Forventninger, haaber man dog sikkert paa saadant
Samtykke og stiller sig tilfreds med de opnaaede Tarifsatser af Hensyn til
den ved Tarifen opnaaede Fastslaaen af disse Satser og af hele Handels-
forholdet til Rusland. Af saadanne DBetragtninger er resulteret en vis
almindelig Tiltro, der ikke mindst er kommet Bankfaget tilgode, idet
der ved Aarsskiftet viste sig en efterhaanden tiltagende Fasthed paa DBgr-
sen og blandt Publikum og dermed ogsaa en tilsvarende Stigning af Kur-
serne. Hidtil stagnerede Bgrsforretningen og standsede endog til sine Tider.
En vis Skadeserstatning fik den legitime Bgrsforretning ved de hgie Renter
i Aarets sidste Trediepart, efterat midt i August Rigsbanken havde fastsat
sin Diskonto og Lombardsats til de hgie Tal resp. 5 og 6 %. Bankernes
nu offentliggjorte Resultater vise tydelig denne Tendents for Aaret 1893 og
frembyde ganske taalelige Afslutninger.

Bjergverksindustrien var uforandret. Kuldriften gav nogen-
lunde Resultater; mod Aarets Slutning blev Efterspgrgselen uventet noget
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stgrre. Jernhytterne og Valseverkerne var nu som fgr i en lidende
Tilstand, og en stor Del deraf kunde vanskelig dekke sine Driftsudgifter.
Endel har indrettet sig paa visse Biprodukter og derved noget forbedret
det hele Resultat. Zinkhytterne havde nedgaaende Priser, men Udbyttet
var dog godt. Idethele haaber man paa et betydeligt Opsving for denne
Industri ved den tydsk-russiske Handelstraktat, og da de indenlandske
Baners Behov ogsaa paany gjgr sig mere merkbart, kan det haabes, at
denne Industrigren faktisk har den veerste Tid bag sig.

Textil- og Spinderiindustrien havde god Fremgang; dog var
ved Aarets Slutning de hgie Priser paa den nye russiske Lin til Hinder,
og skjgnt Priserne herpaa senere er gaaet noget tilbage turde dog den
nzrmeste Tid blive noget vanskeligere for Linindustrien. Porcel®nsin-
dustrien arbeidede normalt; den har at kjmmpe med sterk Kounkurrence
fra andre Distrikter. Glasindustrien gav ogsaa et nogenlunde Udbytte,
specielt Speilglasfabrikationen, der dog lider under Konkurrence, navnlig
fra fremmede Fabriker. 1 Uldforretningen viser Markedet i Breslau og
Schlesien igvrigt en stadig nedgaaende Tilfgrsel, der for en stor Del kom-
mer af Indskrenkningen i Faareavlen. Kledesindustrien havde et meget
middels Normalaar. Rederiet var meget ugunstig stillet. Den slette For-
retningsgang i det Hele reducerede Fragtmengderne, og om Sommeren
hindredes Skibsfarten i Maaneder af lav Vandstand. Maskinindustrien
gav kun middels Resultater. Cementindustrien led under sterkt tryk-
kede Priser. Ved Aarets Slutning afsluttede de stgrre Fabriker en Konvention.

Cellulose- og Tremassefabrikerne led meget under de slette
Vandforhold, saaat enkelte Cellulosefabriker maatte indstille Driften. Ge-
vinsten for disse Fabriker var meget begrendset.

Bryggeriforretningerne begunstigedes vistnok ved en lang og
varm Sommer og billige Raamaterialier; men den almindelige Forretnings-
flauhed maatte naturligvis ogsaa gjgre sig fglelig paa Konsumen af dette
Nydelsesmiddel for Folkeklasserne. Spritfabrikerne havde et normalt
middels Aar under stadig lave Spirituspriser. For Sukkerindustrien
var den lange sommervarme Hgst serdeles fordelagtig, idet derved Roerne
fik en Sukkergehalt, der kun sjelden er opnaaet. Resultaterne var som
Fglge heraf tilsvarende gode. For Landbruget var derimod Roehgsten
nesten ganske mislykket, da paa Grund af Tgrke og Varme Rokvantumet,
der nasten udelukkende danner Grundlaget for Salgsprisen, var langt under
den middelmaadigste Hast. Kornet gav ogsaa kun ringe Udbytte, hvorimod
Veiret var gunstigt for Halmen. Da den ringe Kornhgst ikke ledsagedes
af de under saadanne Forhold s®dvanlige Prisforhgielser og Tgrken bevir-
kede Mangel paa Strg og Foder, blev Landbrugets Stilling endnu vanske-
ligere. Da det nu er udseet til at bzre den stgrste Del af Tydsklands
Omkostninger for den tydsk-russiske Traktat ved Neds=ttelsen af Korn-
tolden fra 5 til 3!/, M., synes dets Udsigter at vere meget daarlige.

Fiskeimporten fra Skandinavien til Distriktet kommer gien-
synlig ikke ret i Gang. Det, som alene kan give den et Opsving, nemlig
at vinde Publikums store Masse for Nearingsmidlet ,dgd Fisk® er hidtil
ingenlunde lykkedes. Konsumen begrendser sig endnu til visse snevert
indskrenkede Kredse. Det maa staa derhen, om denne Publikums Util-
bgielighed for den i dgd Tilstand solgte Fisk kunde modarbeides ved
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hensigtsmessig Udbydning i specielt indrettede Salgslokaler, idet Fisk
overhovedet hidtil aldrig har -veret et virkeligt Folkeneringsmiddel for
Iudlandsbefolkningen.

Idet man saaledes har at berette om en Periode af den stgrste gko-
nomiske Depression, synes der at vere Tegn til, at det laveste Punkt er
overskredet. En vis tilbagevendende Tiltro kan ikke negtes og omend
ingenlunde noget overraskende hurtigt Opsving vil indtrede, kan man dog
haabe paa en rolig, normal Udvikling af det hele Forretningsliv.

v. Wallenberg-Pachaly.

Indhold: Akyab Side 71. — Breslau Side 82. — Briissel Side 71.
Libeck Side 72. — Malta Side 69. —- Nantes Side 80. — Pireus Side 79.

Ringvolds Bogtrykkeri.



Uddrag af Aarsberetninger fra de forenede Rigers Konsuler
for 1893 m. M.,

No. 6. udgivet ved Departementet for det Indre. 1894.

I Kommission hos H. Aschehoug & Co. Subskriptionspris 2 Kroner Aaret
og for Udenbysboende Porto 20 @re.

Indberetning fra kommerciel Stipendiat
Simon Arnold om Handel og Skibsfartsforhold
i China, dateret Shanghai 20 November 1893.

Ved kgl. Resolution af 15 November 1892 blev det naadigst tilstaaet
mig et kommercielt Stipendium ,for i China og Japan at virke for Afseet-
ning af norske Produkter samt at soge tilveiebragt en storre Indgang for
vor Handelsflaade i de ostasiatiske Farvande“, og har jeg herved den Zre
at fremkomme med Indberetning over de hidindtil indhentede Oplysninger
og gjorte Erfaringer.

Forinden jeg imidlertid nsermere gaar over hertil, skal jeg iHenhold
til Departementets erede Skrivelse af 12 Januar d. A. kortelig omtale
Chinas vigtigste Neeringsveie, dets Handel og Industri.

Allerede i Aartusinder har Chineserne helliget Jorden sit Arbeide i
Modseetning til sine Naboer — Centralasiens Nomaderacer, hvorfor ogsaa

Agerbruget

indtager forste Plads som Chinas vigtigste Neeringsvei og storste Indtegts-
kilde. Gaar man tilbage i Historien, vil man finde, at Keiser Shinnung
omkring Aar 2700 f. Chr. var Grundleeggeren af denne for China saa
store og betydelige Neeringsgren, idet han paa alle Maader sogte at
stotte og ophjeelpe den. For dette sit fortjenstfulde Arbeide blev han
siden efter ogsaa belonnet, idet han efter sin Ded blev opheiet blandt
Guderne og et Tempel bygget til hans Are i Peking.

Sterre Eiendomsbesiddere kjendes imidlertid ikke i China, da det hele
kultiverede Land er udstykket i smaa Parceller, saa hver Bonde nzermest
kan sammenlignes med en Husmand eller mindre Gaardbruger i Norge.
Den chinesiske Bonde leegger serlig Veegt paa at drive sit Jordbrug om-
hyggeligt, ligesom ogsaa Landet selv eier alle Betingelser for, at det kan
indtage en saa hei Plads, som det gjor, idet Jordbunden overalt er
meget frugtbar — et heldigt Klima, nok op af Veede enten ved Kanaler
eller Regn — og fremfor alt en uhyre billig Arbeidshjeelp. Alle disse
Fordele — parret med en chinesisk Bondes aldrig svigtende Flid og Nei-
somhed — gjor derfor ogsaa, at han med sit ubetydelige Stykke Jord
kan leve og underholde baade sig og Familie,
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Gjedningsstoffe. Allerede leenge for man i Europa havde hen-
vendt Opmeerksomheden paa de chemikalske Gjodningsstoffe, var disse
kjendte og benyttede blandt Chineserne; thi det ostasiatiske Folk har fra
®ldgammel Tid af leert og kjendt til det vigtigste Princip for rationelt
Jordbrug — at Jorden ved Gjodning maa faa tilstreekkelig tilbage den
Kraft, som Aarets Grode har suget af den. Dette store og vigtige Princip
er i China overalt strengt befulgt, og ligger vel ogsaa heri utvivlsomt
Grunden til, at Jordbunden lige til den Dag idag har bevaret en omtrent
usveekket produktiv Kraft — den eneste sikre Vei, der forer til en heldig
og tilfredsstillende Host.

Af Gjodningsstoffe ansees Fiskeguano og Oljekager som de bedste og
er derfor ogsaa meget anvendte. Billigst og derfor mest brugt er imid-
lertid menneskelige Exkrementer — et Gjodningsstof, der hvad Neering
og Kraft angaar, staar som det tredie i Reekken. Foruden Oljekager kan
blandt vegetabile Gjodningsstoffe ogsaa n&vnes kogte eller knuste Bonner,
Rapsstraa, Bygstraa, Hvedestraa m. fl.

Agerbrugsredskaber. Hvad jeg ovenfor har bemerket angaaende
Jordens fortrinlige Produktivitet er des mere fremtrsedende, naar man
betragter de faa og enkle Agerbrugsredskaber, som Bonden benytter sig
af, og som i Aartusinder ingen Forandringer har undergaaet. Plouge,
Harve etc. benyttes vistnok delvis; men det egentlige og mest anvendte
Redskab er dog Hakken — ikke ulig vor. — Dyr benyttes ogsaa lidet
paa Markarbeide, idet det veesentligste Arbeide udferes med Haanden, og
den Driftiched, Feerdighed og Udholdenhed, der er Chineseren givet,
erstatter ogsaa fuldt vore nymodens Maskiner. Medgives skal det imid-
lertid, at dette vanskelig kunde gaa for sig noget andetsteds paa Jorden;
men naar man hgrer, at Markarbeide for voxen Person paa sine Steder
ikke betales med mere end ca. 20 Ore pr. Dag paa egen Kost, ligger
Forklaringen noksaa neer.

Efter foranstaaende korte Bemeerkninger om Agerbruget isin Alminde-
lighed, skal jeg tillade mig at give nogle faa Meddelelser om de vigtigste
Handelsplanter, deres Produkter — de storre Handelsartikler — samt der-
ved ogsaa komme nsermere ind paa Agerbruget i Industriens Tjeneste:

Blandt alle Chinas Handelsplanter indtager Theplanten en af de for-
nemste Pladse, idet dennes Produkt

The

udgjor den neest storste Handels- og Exportartikkel.

Allerede i mange Aarhundreder er Theplanten dyrket iChina, og var
den indtil for kort Tid siden kun indskreenket til dette Land samt Japan.

Som bekjendt fik Europa Meddelelser om Theen gjennem Jesuitter-
missionen omkring Slutningen af det 16de Aarhundrede; men den forste
Theladning kom forst til Europa 1678 og da gjennem British East India
Company.

Thehaverne i China er for det meste kuns smaa Flekker af Land,
hvor Bonden selv med sin Familie til Hjeelp arbeider og hester. Nogle
faa gjor herfra vistnok en Undtagelse, men selv de storste blandt disse
indtager sjelden mere end fra 4 til 5 Acres Land. Naar Theplanten er
3 Aar gammel, begynder den forste Host, som derefter aarlig tiltager, indtil
Planten er omkring 12 Aar gammel. Efter denne Tid aftager den igjen, indtil
Planten der mellem sit 16 og 18 Aar. Dette i sin Almindelighed, men
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har man ogsaa Exempler paa Planter, der har levet op til sit 30 Aar.
Hvert Aar plukkes i Almindelighed Bladene 2 Gange, og er forste Pluk-
ning, der begynder omkring Midten af Mai og varer fra 10 til 20 Dage,
den veesentligste Host, medens den anden Plukning forst finder Sted efter
det store Sommerregn omkring Begyndelsen af Juli. Paa mange Steder i
China gaar imidlertid foran Hovedindhgstningen en Hestning, der finder
Sted allerede i April, og hvor da de ikke fuldt udsprungne Blade plukkes.
Dette ansees for den fineste og dyreste Sort The — den saakaldte fine Pekoe.

Blandt de forste Thesorter staar foruden Pekoe ogsaa Souchong samt
Congou, derneest kommer Caper samt Oalong.

I Almindelighed pleier man at sige, at Pekoen er lavet af de yngste
Blade — Souchong af de noget eldre, med andre Ord middelaldrende —
samt Congou af de zeldste. Caper er en fin, sort Thesort, i hvilken Bladene
ved en seerlig Behandlingsmaade er rullede sammen i teette smaa Kugler.
Oalong er veesentlig fabrikeret i Provindsen Futshien — det er en sort
Varietet med Smag af gron The. En egen Sort Congou er den saakaldte
Bohea, ligeledes opkaldt efter et Distrikt i Futshien. Den udgjor den
storste Masse af billigere sort The, hvoraf den ringeste Sort selges paa
Londons Marked lige ned til 8 d. pr. Pund.

De forskjellige Processer, Theen gjennemgaar, fra Bladene er plukkede,
indtil den sendes afsted, er: Dampkogning, Farvning, Tilssetning af lug-
tende Essencer, Torkning, Sortering samt endelig Pakning.

Koleren paa Theen — sort eller gron — beror kun paa de forskellige
Maader, Theen prepareres paa, og afheenger det derfor kun af Processen,
om Theen fremkommer i Markedet sort eller gren. Chineserne kalder
sidstneevnte ,,Luh-cha®“ — det er gren The, forstneevnte ,Hung-cha®* —
det er rod The.

De vigtigste Havne for Udfersel af The ere: Hankow, Shanghai,
Foochow, Amoy samt Canton.

Fra Hankow skibes al The, der dyrkes i den nordlige Del af China,
og gaar den storste Part af denne The til Rusland, England samt Amerika.
Hankowmarkedet forsynes dog mest med The fra Kiukiang samt de for-
skjellige ovrige Byer langs Yangtsefloden.

Shanghai er Udferselsstedet for neesten al gren The, der gaar til
Europa samt Amerika, og er den The, der kommer i Markedet her, hoved-
sagelig fra Distrikterne rundt Ningpo og Kiukiang. Shanghai udskiber
imidlertid ogsaa en Del Congou-The, men er dette for det meste The fra
den tredie Host, eller hvad der maatte blive tilovers paa Hankowmarkedet.

Foochow er Udforselsstedet for neesten al sort The — Congou —,
der dyrkes i det sydlige af China, og som sendes til Storbritannien, Konti-
nentet, Forenede Stater, Canada, Australien samt New Zealand. Foochow
har en stor Thehandel, omendskjont den i de senere — seerlig 6 sidste
Aar — er gaaet betydelig tilbage.

Amoy er Markedet og Udskibningsstedet for neesten al den Oalong,
der dyrkes. Hovedmassen af denne Sort The gaar til Amerika, idet denne
Vare her — grundet sin fine Smag, er meget efterspurgt, medens Europa
lkun importerer et ubetydeligt Kvantum.

Canton’s Thehandel er forholdsvis ubetydelig. Hovedexporten fore-
gaar til Storbritannien og bestaar veesentligst i visse Slags af Congou og
Souchong. )

Gaar man igjennem de senere Aars Statistiker, vil man finde en be-
tydelig Tilbagegang i Chinas Thehandel, der dels har sin Grund i den



88

hoie Exporttold, dels i Ligegyldighed med Tilberedelsen. Hertil kommer
desuden, at China i denne Artikkel har faaet farlige Konkurenter, seerlig
da i Ceylon og Indien.

Dyrkningen af The i sidstn@vnte Land tog forst sin Begyndelse i
1835 — en Begyndelse, der gik smaat, men som lidt efter lidt har til-
taget, indtil den nu udgjor en stor og vigtiz Udferselsartikkel. Alene fra
1864 til 1876 tiltog Hesten fra 2!/2 Million Pund til 28 Millioner pree-
pareret The (man regner i Almindelighed 4 Pund friske Blade til 1 Pund
precpareret The), der senere hvert Aar har tiltaget. Sidst udkomne
Statistik viser, at Importen til England fra Indien og Ceylon er steget fra
48 360 Picul™) i 1884 til 1121570 Picul i 1891 — med andre Ord, at af
hvert 100 Pund The konsumeret i Ingland 1 1891, var de 84 9/ fra
Indien og Ceylon.

Ogsaa i Java har China faaet en Konkurent, omendskjont Thedyrkningen
her ikke er gaaet saaledes fremad som i Indien eller Ceylon, ligesom
Dyrkningen endnu ikke fuldt er bleven til den Industri, man havde tenkt
sig. Java-Theen har vistnok et godt Udseende og er smukt behandlet,
men dens Afkog er svag og smager bitter, hvorfor dens Pris er mindre
end den, der opnaaes for chinesisk og indisk The. I de sidste Aar har
imidlertid Java-Theen gjort raske Fremskridt baade i Styrke og Kvalitet,
der alene skyldes en smrlig Omhu og god Behandling.

Udsigterne for Chinas fremtidige Theexport maa siges triste, og har
den chinesiske Regjering — omendskjont gjentagende opfordret — intet
gjort for at ophjelpe denne engang saa vigtige Handelsartikkel.

Ris.

Af Kornsorter indtager Risen den vigtigste Plads, og produceres der
over to Hundrede forskjellige Slags af denne gamle Plante. I China er
Risen dyrket i Aartusinder; men har man ingen sikre Meddelelser om,
naar den farst blev indfert. At den imidlertid er kommen fra Indien synes
utvilsomt.

Starsteparten af Verdens Befolkning spiser Ris, og udgjer den Hoved-
neringsproduktet for over 400 Millioner Mennesker. En Chineser behover
— hvis hans Fode bestaar hovedsagelig af Ris — 1 kg. daglig, medens
en Malayaarbeider kan klare sig med 27 kg. om Maaneden.

Naar undtages de tropiske Lande, tilhorer Risen een Sommers Afgrode,
idet dens Udvikling som Regel tager 6 Maaneder (Mai—Oktober). Den
tiltreenger en Gjennemsnitstemperatur af 20° Celsius og en Jordbund, der
seerlig 1 den forste Del af dens Veext maa staa under Vand. Risdyrkning
finder som Felge heraf kun Sted i de tropiske Lande samt de varmere
Dele af den tempererede Zone, hvor der er let Adgang til at vande eller
swtte under Vand de slette Marker.

I flere risdyrkende Lande er man tillige afhengig af Monsunregnet;
thi giver ikke dette Veede nok, kan man resikere, at Hosten slaar Feil, og
der opstaar Hungersned. I China derimod er man i en vis Grad uafh®ngig
af dette Monsunregn — takket vere dets hoie Fjelde med Sne og Is samt
dets Utallighed af storre og mindre Floder, der muliggjor et vel indrettet
og gjennemfort Vandingssystem.

#) 1 Picul = 1331/3 bbs. = kg. 606.65.
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I de fleste Dele af China begynder man at saa Risen henimod Slut-
ningen af April eller noget senere, eftersom Klimatforholdene tillader.
Omtrent 30 til 45 Dage efter blir den unge Risplante omplantet, hvorefter
Indhestningen finder Sted i Oktober. Risdyrkningen skaffer Bonden et
godt Vederlag for hans Arbeide, idet den giver fra 30 til 40 bushels (fra
20 til 25 kg.) pr. acre. Risstraserne anvendes ikke saa meget til Foder
for Kveeg som derimod til en Industri — Halmfletninger — der, saa simpel
den er, dog indbringer Befolkningen en betydelig Bifortjeneste. Shanghai
er Hovedmarkedet for Udskibning af denne Artikkel, der aarlig beleber
sig til en Veerdi af flere Millioner Taels*).

En egen Slags Ris er den saakaldte Fjeldris, der ikke behover saa
meget Vand som den almindelige, idet Regnet alene tilfredsstiller dens
Reodder. Den voxer derfor nsrmest paa heiereliggende, fugtige Steder og
behover ei saa lang Tid til at modnes som den almindelige. Til Gjengjeld
er imidlertid Fjeldrisens Stilke kortere, dens Korn mindre samt dens Hest
ikke saa stor som den anden Sorts, hvorfor den ogsaa i Verdens ris-
producerende Lande indtager en underordnet Rang.

Den chinesiske Ris er anseet for et godt. nerende Fodemiddel, omend
den i Kvalitet ei kommer op mod den japanesiske, der swmttes betydelig
over saavel chinesisk, indisk som den fra Java,

Tobak.

Det forste Sted i China, hvor Tobakken blev plantet og dyrket var
Amoy — hvortil den sandsynlig i det 17. Aarhundrede er overfort fra
Manilla.

Chineserne kalder Tobakken ,,Tan-pu-kuei“ — det er den regende
Plante, og cr dens Brug spredt til alle Samfundsklasser over det hele Land.

Paa sine Steder dyrkes Tobakken i stor Maalestok, men som Export-
artikkel kommer den langt bag i Reekken, idet den har en eicndommelig,
sodelig Smag, der ikke synes at vinde videre Anklang hos Europswerne.

Som Regel nydes Tobakken gjennem Vand ved Hjxlp af store Metal-
piber — omtrent paa tyrkisk Vis — men har i den senere Tid Cigaret-
rogning — serlig i Byerne - vundet betydelig Indpas, hvorom jeg senere
i Indberetningen kommer tilbage.

Opium.

Det forste man herte til Dyrkning af Opiumsplanten, den saakaldte
Valmue — der synes at veere indfort af arabiske Kjobmeend — var omkring
det 8. Aarhundrede og ansaaes den da som en Medicin, idet dens Fre
yntes at have en helbredende Magt swrlig mod enkelte Sygdomme.

Opiums-Extract neevnes imidlertid forst i det 15. Aarhundrede, men
selv da var det ikke almen kjendt, hvordan Opiumen skulde udvindes af
Valmuen. Man maa endnu gaa et Aarhundrede frem, for man finder dette;
men fra den Tid kan det ogsaa siges, at den gradvis har vundet Indpas
overalt.

Nydelsen i nuverende Form, nemlig ved Regning, skriver sig dog
forst fra det 18. Aarhundrede eller efter den Tid, Tobakken blev indfert,

#) 1 Tael = Kr. 2.93 efter nuveerende Kurs.
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idet Opiumsregning er opstaaet [ra Tobaksrogning. Til Tobakken blev
nemlig tilsat forskjellige Ingredientser, og blandt disse var da Opium en
Ting, der viste sig at veere af serlig stimulerende Virkning. Efterhvert
blandede man mere og mere Opium i Tobakken, indtil man til Slut gik
over til udelukkende Opium, der nu i Lighed med Tobak nydes af en
sterre Del af Befolkningen. Gjentagende er der fra Regjeringens Side
gjort Forseg paa at bekjeempe dette Onde -— der er udstedt Forbud mod
Indfersel, strenge Straffe for Salg etc., men alt til liden eller ingen Nytte,
da Ondet allerede har vist sig for dybt rodfaestet.

Foruden den chinesiske Vare kommer ogsaa i Markedet persisk samt
indisk. Den persiske Opium har paa mange Steder — seerlig blandt den
arbeidende Klasse — vundet betydelig Indpas, idet den har den Fordel —
foruden at veere forholdsvis billig — at dens Aske ved Tilsetning af lidt
frisk Opium kan benyttes op igjen og op igjen lige til 7 Gange.

Den chinesiske Opium vinder imidlertid mere og mere Marked, seerlig
paa Bekostning af den indiske, idet den er betydelig billigere, ligesom
enkelte Slags i Kvalitet skal staa fuldt paa Hoeide selv med den bedste
Malva-Opium. Produktionen af chinesisk Opium beleber sig nu aarlig til
over 300 000 piculs til Belob 150 000 000 Taels eller mere end 32 Gange
den samlede Indforsel.

Ginseng.

En Plante, som er meget prist i China og hele Orienten, er den saa-
kaldte Ginseng — paa chinesisk «/iz-san>, idet dennes Rod — anvendt
som Medicin — skattes heit af Chineserne. Den udgjor en meget betyde-
lig Handelsvare, og omend Chineserne selv producerer store Kvantiteter —
specielt i Nord-China — er dog Efterspargselen saa stor, at der alene fra
Amerika (Baltimore og Philadelphia) indfores for Hundreder af Tusende
Dollars aarlig.

I Forbindelse hermed skal jeg i Parenthes bemeerke, at seetter Chine-
serne forst Lid til en Ting som Leegemiddel, kan en enorm Omsatning
paaregnes. Under vore Artikler Tran og condenseret Melk vil jeg neer-
mere komme tilbage hertil.

Ginseng-Roden behover omtrent 3'/2 Aar, for den er fuldt udvoxet —
den har Cylinderform og er aldrig tykkere end en Mands Finger.” Dens
Veegt i naturlig Tilstand er fra 20 til 25 Gram, men efterat den er torret
og preepareret, kar den kun 1/4 af sin oprindelige Veegt tilbage. Der gaar
fra 160 til 200 paa 1 Kilo. For 600 gram betales som Regel § 10
(25 Kroner).

Bomuld.

Omkring det 1lte Aarhundrede fandt Bomuldsplanten sin Indgang i
det sydlige China og er nu dyrket saa at sige overalt. Der er 3 Slags
af denne Plante med gule, hvide og rede Blomster, hvoraf dog den med
gule Blomster indtager den overveiende Del i China. Tidlig i Mai plantes
Seeden, i sidste Del af Juli springer Knopperne frem, August er Blomster-
maaneden, hvorefter Hostningen finder Sted i September, og ansees det
da som en god Hest, dersom 9.92 Are udgjor 150.261 kg. Bomuld.

Bomuldsdyrkningen tiltager aarlig og i omtrent hver Bondes Hus
findes nu Vavestole, hvor de selv forarbeider sine Kleedningsstoffe. Bom-
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ulden udgjor desuden en storre Exportartikkel, hvoraf den veesentligste Del
gaar til Japan. Til England er ogsaa sendt flere Partier, og er det nu
konstateret, at den chinesiske Bomuld — efter at have gjennemgaaet en
ordentlig Maskinbehandling — viser et Produkt, der er bedre end noget
andet. Fra flere Hold er der derfor skeet Henvendelser til chinesiske
Kompagnier om selv at oprette Bomuldsspinderier — Vink, der ogsaa del-
vig er befulgte, idet man nu paa enkelte Steder har oprettet fuldt tids-
meessige Spinderier, og da Resultatet af deres Arbeide allerede skal veere
meget tilfredsstillende, tor det ligge neer at antage, at man inden kort Tid
muligens vil se Bomuldsvarer som en af Chinas Exportartikler — istedet-
for som nu en betydelig Importartikel.

Hamp.

En af de eeldste for ikke at sige den eldste Textilplante er Hampen.
Den er egentlig kommen fra Mongolstaterne — spredte sig siden gjen-
nem hele Mellemasien, videre gstover gjennem hele China og over til
Japan.

Allerede for vor Tidsregning fandtes Hampen voxende i China, og
forend Silke og Uld blev mnere kjendt og indfert, udgjorde den en af de
vigtigste Artikler for alle Klasser, idet den saa at sige var den eneste
Bekleedningsartikkel, ja lige til den Dag idag er Hampegarnet det Materiale,
hvoraf en betydelig Del af Befolkningen laver sine Kleedningsstoffe.

Hampen dyrkes i en sterre Del af China, seerlig oppe i Fjelddalene,
hvor Bomuldsplanten ikke trives og er det vel neppe Tvivl underkastet,
at denne Artikkel kunde blive Gjenstand for stor Udfersel, ifald man lagde
mere an paa dens Dyrkning, da saavel Jordbund som Klima overalt egner
sig for denne Plante. I storre Maalestok dyrkes Hampen i Distrikterne
Nord for Meiling samt i Fuhkien, men kan den for Neerveerende ikke
henregnes blandt Exportartikler, idet den mest dyrkes for Hjemmebrug.

Chinesisk Hamp ansees god, omend den ikke kan komme op mod
den japanesiske, der er bledere, steerkere samt har et mere silkelignende
Udseende.

Silke.

Af alle Artikler, som China exporterer til fremmede Lande, indtager
Silken (raa og forarbeidet) den forste Plads, og det ikke alene fordi denne
Artikkel representerer den heieste Pengeveerdi, men fordi denne har bidraget
mest til den chinesiske Nations Held og Velstand.

Ifolge de eldste Beretninger begynder Silkekulturen omkring Aar
2600 f. Chr., idet der forteelles, atKeiserinde Lin-Tsu i Shantung paa den
Tid gjorde gjentagende Forseg med heldigt Udfald paa Opdretning af
Silkeorme, ligesom det lykkedes hende at tilveiebringe det forste Produkt
af deres Veav.

Det er et indgaaende Studium og en seerlig Omhu, Silkeavlen kreever,
i Modseetning til andre textile Artikler, idet det her er to Organismer, som
skal bringes i Harmoni, hvoraf den ene — Planten — tiltreenger en Ud-
vikling af flere Aar, forinden den anden — Silkeormen — kan begynde
sit saa vigtige Livs Arbeide.
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Handelen med Silke daterer sig langt tilbage i Tiden. Romerske
Kjobmeend var de forste, der aabnede Handelen i Silke overland og Por-
tugiserne 1500 Aar senere tilses.

Af de statistiske Tabeller synes det at fremgaa, at China fremdeles —
uagtet den stigende Konkurrance — staar som det forste silkeproducerende
Land i Verden og belober alene Exporten, der veesentligst foregaar til
Europa, Nordamerika samt Bombay, sig til gjennemsnitlig 70 000 Baller
(o 100 kg.) aarlig. _

Silke produceres nu neesten i enhver Provinds, og en sterre Del af
Landets Befolkning erneerer sig udelulkkende herved. Den bedste Silke —
den i Handelen under Navn af ,tsatli“, ,tay-saam® og ,yenhva“ forekom-
mende — kommer fra Provindsen Kwan-tung og Ché-kiang — seerlig fra
Hu-chau i den nordvestre Del af sidstneevnte. Den chinesiske Silke er
utvilsomt den bedste, der existerer, men grundet liden Oplysning og Man-
gel paa Energi hos Producenterne, vedbliver den Aar efter andet at blive
tilberedt paa den gammeldagse Maner, medens derimod den japanesiske,
der er den chinesiske langt underlegen, vinder mere og mere Marked.
Grunden hertil ligger alene i den store Omhu, som Japaneserne udviser,
idet Tilberedningen foregaar ved moderne Maskiner og ved Folk, der af
den japanesiske Regjering er sendt til Europa forat erholde fuld Uddan-
nelse i denne for dette Land ogsaa saa store og vigtige Industrigren.

Sukker

er en Artikkel, der kun dyrkes i den sydlige og sydostlige Del af China.
Det chinesiske Sukker — det saakaldte ché — har en seerlig sedlig Smag
og skattes derfor hoit af mange, men dets Tilberedning er som Regel slurvet
og skidden. Dertil kommer, at de chinesiske Sukkermoller er meget primitive
og daarligt indrettede, hvad igjen foraarsager, at en Meengde gaar tabt,
ligesom ogsaa Produktet — seerlig hvad Udseende angaar — ei kan swttes
paa Hoide med det ovrige i Handelen forekommende.

I den senere Tid er der imidlertid gjort flere Forsog med Sukker-
moller efter europeeisk Monster, og da der berettes, at de chinesiske
Sukkerproducenter har indseet, hvilke betydelige Fordele man ved Ind-
forelse heraf kan paaregne, er det ikke wmuligt, at en sterre Omveelt-
ning i den chinesiske Sukkerindustri tor veere forestaaende.

Omkring Swatow samt paa Formosa findes de storste Sukkerplantager
og foregaar den meste Export til Byerne i det nordlige China, ligesom
Japan ogsaa aarlig importerer et betydeligt Kvantum.

Nogle Ord om den chinesiske Industri samt Handel i sin Almindelighed.

Et industrielt Folk maa Chineserne siges at veere, men uden at felge
med Tiden kan aldrig et Lands Industri gaa fremad. Det bedste Exempel
herpaa leverer ogsaa dette Lands, thi fra tidligste Tider har den omtrent
staaet paa samme Standpunkt.

Andre Nationer benytter Maskiner af ethvert Slags i Industriens Tje-
neste og soger stadig at forbedre disse — Chineserne derimod holder
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fremdeles paa Haandkraften — et for den ovrige industrielle Verden som
bekjendt forleengst tilbagelagt Stadium.

Ser man alene hen til Silkeindustrien, der er af saa stor Betydning
for China, vil man finde — som ogsaa under Afsnittet Silke bemseerket —,
at denne ligger langt tilbage — og hvorfor? Jo, alene fordi Chineserne
fremdeles holder paa Haand- istedetfor Maskinveevning og arbeider med
de gamle Haandveevestole, der i Europa benyttedes i Begyndelsen af dette
Aarhundrede. Men Folgen har, som man har seet, heller ikke udeblevet;
thi efterat Dampveevestolen indfertes i Europa og forvoldte en hel Revo-
lution i Silkeindustrien, har China — selv med sin uhyre billige Arbeids-
kraft - - havt sine store Vanskeligheder med at kunne optage Kampen
med de ovrige silkeproducerende Lande, og har den chinesiske Silkeexport
siden 1854 aldrig kunnet naa sin tidligere Hoide.

Det paastaaes imidlertid ofte, at Chineserne er absolut imod ethvert
Fremskridt og kuns holder paa sine egne Methoder. — Saa er imidlertid
ikke Tilfeeldet; thi. vistnok er de sene med at forandre gammel Skik og
Sedvane, men gjor de det dog, naar der forklares og vises dem de For-
bedringer, de synes at have saa meget imod. Den sidste Tid viser seer-
lig dette, idet der baade i den ene og anden Retning er indfert Forbedrin-
ger (saaledes t. Ex. i Bomuldsindustrien), og faar Chineserne engang fuldt
Oinene .op for disse, tor den chinesiske Industri komme til at spille en
storre Rolle i Verdenshandelen, end man nu aner og tror. Et maa imid-
lertid ikke settes ud af Betragtning — at Landets uhyre Arbeidsstok maa
anvendes, og dens Dygtighed og Billighed gjor, at man i det leengste kan
modstaa Nutidens Maskineri. Dertil kommer ogsaa, at efter hvert som
Civilisationen vinder Indpas, des mere vil samtidig ogsaa Striden mellem
Kapital og Arbeide paa de forskjellige Virkefelter Verden over treede skar-
pere og skarpere frem, og den chinesiske Regjering vil ogsaa sandsynlig
komme til at faa sin vanskeligste Opgave i tilfredsstillende engang at
kunne lgse dette Sporgsmaal blandt sine Millioner af arbeidsdygtige og
driftige Undersaatter. .

Har China saaledes ingen Storindustri at byde paa, kan den til Gjen-
gjeeld frembyde en Husindustri sterre og smukkere end noget andet Lands
—- en Husindustri, der selv den Dag idag viser, hvilken hei Udvikling en
Industri kan naa — selv med ufuldsteendige Arbeidsremedier —, naar den
ligger i Heenderne paa et arbeidsomt, kunstnerisk, flittigt og omhygge-
ligt Folk.

Ser vi hen til de chinesiske Veevninger og Broderier, Laker og Por-
celleensarbeider, vil man finde, at disse i Aartusinder har indtaget et heit
Standpunkt, og har Chineserne ikke alene veeret Leerere for Japaneserne i

disse Ting, men ogsaa Europa har herfra hentet saavel Leerdom som
Monstre.

Som Forretningsfolk staar Chineserne heit, idet de er udstyret med
de gode Egenskaber Driftighed, Noisomhed og Sparsommelighed — Egen-
skaber, der gjor, at de skarpt konkurerer med — ja, begynder sogar
mere og mere at tage Forretninger bort fra Europseerne. Den chinesiske
Kjobmand er nemlig tilfreds med /2 eller !/4 Part af, hvad den forst-
nevnte forlanger, ligesom han ogsaa kan leve langt mere okonomisk —
have billigere Bekvemmeligheder samt fremfor alt langt billigere Arbeids-
hjeelp. — Hvad den chinesiske Handelsstand imidlertid mangler, er et tids-
meessigt, velordnet Bankveesen — en Mangel, hvori jeg alene ser den ve-
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sentligste Grund til, at den chinesiske Kjobmandsstand den Dag idag ikke
kan dominere sit eget Marked.

En stor Rolle saavel i den chinesiske Industri som Handel tor den
sidste Tids Begivenheder komme til at spille, idet det billige Seolv selv-
folgelig vil opmuntre Chineserne til selv at frembringe Artikler, som de
hidindtil har veeret vant til at indfere — ja, det ligger ikke langt fra at
antage, at det 1 Fremtiden sogar vil regne flere af disse Varer blandt sine
Udforselsartikler. 1 saa Henseende tenker jeg nermest paa Indiens Ex-

portartikler til China — Bomuldsgarmn og Opium —, der sidste Aar androg
til 50 Millioner Taels. Disse Artikler maa Chineserne nu — grundet In-
diens Overgang fra Selv til Guld — enten soge andetsteds fra, eller hvad

der ligger neermere, producere selv.

De nuveerende Udferselsartikler, Silke og The, skulle ligeledes betyde-
lig heeves, og kan derfor det lave Selv for Chinas Vedkommende ikke
alene blive Sporen til en betydelig storre Exportforretning, men ogsaa give
Stedet til en ny Aira for den chinesiske Industri.

Norske Exportartiklers Introduction paa det chinesiske Marked.

Forinden jeg gaar over til at omhandle de norske Producter, der
eventuelt kunne vente Afsa@tning paa det ostasiatiske Marked, vil jeg ikke
undlade at forudskikke et Par Bemerkninger, der overhovedet maa leegges
til Grund for al europwisk Handel her.

Som bhekjendt og som allerede af mig gjentagende bemeerket, indtager
Chineserne et enestaaende conservativt Standpunkt, der alene gjor det mu-
ligt at finde Afsetning for nye Produkter, naar disse i leengere Tid har
veeret seet og kjendt i Markedet. I enkelte Lande kan muligens Haand-
prover og Priskuranter veere tilstreekkelige, men i China er saa ikke Til-
feeldet; thi Chineserne onsker som sagt at se og prove Varen, forinden de
gjor sine Indkjob.

For at oparbeide et Marked er derfor den forste Betingelse, at man
fra Begyndelsen af er villig til at gjore de Ofre, man kan. At sende et
storre Provelager til gratis Uddeling vilde vistnok veere det bedste (saa
gjor Tyskerne og mange med dem), men da jeg antager, at de faerreste
har Lyst eller Anledning hertil, har jeg troet at burde anbefale Afsen-
delse i Consignation, hvorefter man jo fik gjore det bedst mulige af det.
Skulde imidlertid — ved de forste Par Sendinger — ikke da de paatenkte
Priser opnaaes, faar Modet derfor ikke tabes; thi gaar Meddelelsen forst
ud paa, at Varen synes at vinde Chinesernes Bifald, vil det Tab, man ved
forste Forsendelser eventuelt kunde lide, snart gjenoprettes.

Saa vigtig som det imidlertid er, at Varen bliver kjendt, saa vigtig
er det ogsaa, at vore Exporterer i enhver Henseende indretter sig efter
Chinesernes Smag og Unsker saavel, hvad Fabrikation, Udstyr som Ind-
pakning angaar. Seerlig spiller de to Ting — Udstyr og Indpakning —
en ikke uveesentlig Rolle, hvortil desuden kommer, at Varen ikke maa
veere af dyreste Sort; thi man maa vel erindre sig, at ,billig, billig“ er
Chinesernes Valgsprog.

Tyskerne er den Nation, der tilfulde har forstaaet at indrette sig
herefter og derfor ogsaa paa mange Omraader overfloiet de mere conser-



95

vative Engleendere, i hvis Hender den meste ostasiatiske Forretning ilang
Tid har lagt.

Transportmaade, Fragt etc.

Da hidindtil Fragt og Speditionsomkostninger ved Vareforsendelser
fra Norge til China har steget adskilligt, har jeg nsermere undersogt hos
forskjellige Selskaber om den billigste Transportmaade herud, og har det
lykkes mig i Hamburg at treeffe Arrangement med det derveerende
»Deutsche Dampfschiffs-Rhederei zu Hamburg” (Kingsin-Linie), der under-
holder regelmeessig 14-daglig Rute paa China og Japan.

»Deutsche Dampfschiffs-Rhederei noterer folgende Fragter til

Hong-Kong. Shanghai. Yokohama.

Cigarer, Cigaretter, Tobakker m. m. . Mk. 32,50 Mk. 32,50 Mk. 85,00
01, Vin, Tran, Condenseret Melk, Pre-

server ete. . . . . . . . . . . , 30,00 , 30,00 , 3250
Fyrstikker etc. e e . 2250 , 2250 , 25,00
Tungt Gods, saasom: Spiger i Kasser :
og Fade, Staal i Kister ete. . . . . , 27,50 , 30,00 , 30,00

DO =

Fragterne forstaaes fra Hamburg pr. Cubikmeter eller 1000 Kilo efter
Valg af ,,Deutsche Dampfschiffs-Rhederei“, og er Minimumsfragten til Hong-
Kong Mk. 5,00, til Shanghai Mk. 10,00.

Paa ovenstaaende Fragter har jeg imidlertid faaet udvirket 10 pCt.
Rabat, og har jeg neermere confereret saavel herom som angaaende Spe-
ditionsomkostninger med Herr Carl Lassen, Hamburg, gjennem hvem jeg
derfor tor anmode vore Exportorer at lade Vareforsendelserne gaa.

Preserver

er en Artikel, der har vundet adskillig Udbredelse paa disse Kanter af
Verden, men giver desveerre det chinesiske Toldveesen ingen Statistik over
denne Indferselsartikkel.

Fra Stavanger har jeg modtaget et Parti, men da det er adskillig for-
sinket og dertil for lidet til at blive tilstreekkeligt prevet og kjendt, ter
jeg i denne Indberetning ikke neermere udtale mig om samme.

Efter de forskjellige Undersogelser, jeg har ladet anstille, synes det
imidlertid, at der for hermetiske Fiskevarer skulde blive et godt Marked
— seerlig hvad Sardiner i Tomato, Olje og Pickels angaar. Disse Sager,
der allerede er kjendt her, vinder nemlig efter Forlydende mere og mere
Indpas ved de mere velstaaende Chineseres Bord, og skulde dette blive
almindelig, ter et stort fremtidigt Salg — alene i denne Ting — kunne
paaregnes, omend vore Sardiner sterkt har at konkurere med de billigere
franske.

Anchovis er imidlertid en Artikkel, jeg ikke tor anbefale her, idet
denne Vare gjentagende har vist sig uholdbar i varmere Klimaer. Selv
om man afsender den ved Vintertid hjemme vil den ikke kunne holde sig
indtil Ankomsten, hvad flere Provesendinger skal have konstateret.
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Med Hensyn til hermetiske Sager af Kjod og Vildt, da maa bemarkes,
at disse er omtrent uselgelige her, idet Markedet til alle Tider er overfyldi
med disse Ting i fersk Tilstand til lave Priser. Vistnok er her ogsaa
Overflod paa alle Slags Fisk, men den sterke Sommervarme gjer dog, at
man saa meget som muligt i den Tid afholder sig fra Spisning af Fisk i
fersk Tilstand. Det er som Erstatning herfor, at jeg har antaget, at norske
Fiskevarer saasom nedlagte Fiskeboller, Fiskepudding etc. skulle faa Af-
swtning — en Opfatning, hvori jeg ogsaa af flere er bleven bestyrket.

Fyrstikker.

Hovedimporten af denne Artikkel foregaar nu fra japanesiske Fabrikker,
hvis Stikker mere og mere vinder Indpas og fortreenger de ovrige i Han-
delen kjendte Mwerker. Der berettes saaledes fra Foochow og andre Byer,
at svenske Fyrstikker — foruden et Par andre — var de eneste, der indtil
for kort Tid siden var at erholde, men er de nu fuldstendig fortreengte
af de Dbilligere japanesiske, der indferes i uhyre Meangder, idet de ikke
alene smlges i Byerne, men sendes ogsaa under Transitpas til det indre
af Landet. Japanesiske Fyrstikker staar i Kvalitet langt under de europziske,
men hvad der gjor dem saa efterspurgte, er deres Prisbillighed, idet de
omtrent szlges for det halve af, hvad europwmiske Merker koster.

De Stikker, der imidlertid leengst synes at skulle holde Konkurrancen
oppe, er de billige osterrigske Svovelstikker, der grundet sit brogede Udstyr
har vundet stor Udbredelse, men selv om disse Marker heder det, at de
er 1 betydelig Tilbagegang og vil vel snart — som de gvrige — kun have
Erindringen at leve paa.

Ogsaa Chineserne har i de senere Aar lagt sewerlig an paa Fyrstiks-
fabrikationen, og sender de nu sit Fabrikat ikke alene over hele China,
men ogsaa til Strait Settlements — ja, sogar endnu videre har det
banet sig Vei. I Lighed med de japanesiske er de chinesiske serlig billige,
men af daarlig Kvalitet.

Ifolge den japanesiske Toldrapport beleb Udforselen af Fyrstikker fra
Japan sig i 1890 til 6 370 019 Gross med Veerdi £ 235 761 — en Udforsel,
der samrlig for det sidste Aars Vedkommende betydelig skal veere steget.

Japanesiske Fyrstikker swmlges i Kasser paa 50 gross og er Prisen
pr. Kasse Tls. 10.50.

Kinesiske Fyrstikker selges i Kasser — forarbeidet af Tin —
indeholdende 120 Pakker med 10 Boxer i hver Pakke. Prisen for 6 Tin-
boxer er Tls. 11.00.

Efter foranstaaende Oplysninger vil man se, at Forhaabningerne om

Opnaaelse af et Marked i denne Artikel er meget smaa — det maatte da
vaere de billige Svovelstikker udfort med et velklingende Navn og brogede
Farver. Hvad det imidlertid gjelder er — om mulig — at swtte en

Stopper for den Trafik, der nu drives, idet der fra flere Kanter er indlgben
Meddelelser om, at saavel chinesiske som japanesiske Fabrikanter benytter
sig af svenske og esterrigske Marker, under hvilket Salg af deres langt
underlegne Fabrikat foregaar. Efter hvad jeg imidlertid har bragt i Er-
faring, skal dog de fornedne Skridt til Forhindring og Gjentagelse heraf
veere foretagne.
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Condenseret Melk.

Importen af condenseret Melk til China har i de senere Aar betydelig
tiltaget og vil sandsynlig fremdeles oge Aar for Aar, da Chineserne har
begyndt at anse denne Artikkel som et velgjorende, styrkende Middel,
hvoraf Sundhed og Livsstyrke erholdes. Da der desuden overalt i China
er stor Mangel paa Meierier, idet Melk er en Ting, der hidindtil har veeret
omtrent ukjendt, synes al Grund tilstede for god Afsetning, hvorfor jeg
tillader mig at henlede de norske Fabrikanters specielle Opmeerksomhed
paa dette Marked som et utvilsomt fordelagtigt Fremtidsmarked i denne
Artikkel.

Der er gjentagende Gange gjort Forsog med usukret — steriliseret —
Melk, men i denne Form synes Melken ikke at skulle vinde sterre Marked
her. Den swlges i Kasser paa 50 Boxe ( a !/4 Liter) og er Prisen § 7.50
pr. Kasse. :

Som Regel importeres condenseret Melk hertil i Kasser paa 48 Boxe,
og er de amerikanske Marker -~ tiltrods for sine heie Priser — de mest
efterspurgte. Grunden hertil ligger alene deri, at de er de bedst kjendte
og de, der lengst har veret i Markedet. Foruden amerikanske forekommer
ogsaa engelske, sweitsiske samt tyske Meerker. Af norske har jeg i flere
Forretninger bemerket mig et enkelt, men den norske Vare er endnu for
lidet kjendt herude til at kunne vente storre Afsetning, hvorfor ogsaa
Importen som Fglge heraf til Dato kun er en Brokdel af hvad den kunde
og burde veere. ’

Til nzsten alle Traktathavne i China indferes nu condenseret Melk,
og beleb Importen sig for Shanghai’s Vedkommende
i 1891 til 9 252 Dusin med Toldverdi Tls 13 605
11892 - 19346 -, " — - 25000

oL

Forbruget af 91 indskrenker sig udelukkende til Europserne, men
konsumeres der af denne Artikkel betydelige Kvanta serlig i Byerne
Hongkong og Shanghai. For Oieblikket udbydes der tysk, dansk, ameri-
kansk samt japanesisk, der alle synes at finde Afsstning, medens derimod
det norske, der engang var godt inde, fuldsteendig er forsvundet fra Markedet.
Grunden hertil ligger muligens i, at vort @1 i Lengden er for sterkt til
Brug i varmere Klima, og skulde jeg derfor tilraade vore Exporterer, at
Consignationsforsendelser ikke finder Sted, medmindre de kan indtraffe
her i Vintermaanederne.

Det henstilles derimod til vore Bryggerier, at gjore Forsog
med en let, klar, Sort paa solide Flasker, idet en saadan
sikkerlig ville finde et godt Marked og vise sig mere lonnende.

Som overalt i Verden er ogsaa her for kortere eller lngere Tid dette
eller hint U1 paa Moden, og er de mest gangbare Sorter for Narvarende
det tyske ,Pilsener Bier* samt det amerikanske ,Milwaukee Beer“. Disse
to er en let behagelig Drik, men har i den sidste Tid faaet en slem
Konkurrent i det billigere japanesiske @1.

Det tyske ,,Pilsener Bier* swmlges i Kasser paa 4 Dus. /1 FL til Tls. 5.25
do. 9 ’ - 6 L) g = L) 5.25

”
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Det amerikanske ,Milwaukee Beer® i Kasser paa 6 Dus. 1,1 Flasker § 18
do. ” - 10 2] 1/2 ’” $ 20
Det japanesiske @1 ,Best“ i Kasser paa 59/1 Flasker § 9.50
do. » ” - %/, £ 10.00
Importen af @1 beleb sig i 1892 til Hktl. 48537 for Shanghai’s
Vedkommende.

Smor.

En Artikkel, der synes at skulle faa .mere og mere Omsewtning, er
Smor, idet denne Vare nu saa smaat begynder at vinde Indpas blandt
Chineserne.

De i Handelen mest efterspurgte Sorter er de franske, italienske, tyske
samt amerikanske, og foregaar Salget heraf i 1/2 Ib, 1 1b, 2 Ib, 3 1b samt
5 1b Tinboxe, naar undtages det amerikanske Coohing butter, der kun
seelges i tubs.

Fra en storre norsk Margarinfabrik har jeg modtaget et Parti Margarin-
smor til Prove, men kom det uheldigvis frem i mindre god Tilstand,
grundet den svere Varme, det under den hele Reise havde veret udsat
for. Desuden var Indpakningen i 7 og 14 lbs Boxe — Storrelser, der er
ukjendte og nwsten usmlgelige her. Ved fremtidige Sendelser maa jeg
derfor tilraade, at saadanne kun finder Sted i Vintermaanederne og alene
i Indpakning som ovenfor navnt, da disse er de eneste, der ville kunne
paaregne Afsetning her. Boxerne ber desuden ikke vzre udstyrede med
Papir-Etiketter, men med Firmaets Meerke malet eller indstemplet paa selve
Asken, for derved at undgaa Forfalskning fra Chinesernes Side.

Det forekommer mig, at der burde kunne oparbeides et Marked her
for vort Margarinsmer, men vil jeg i en senere Indberetning komme
nmrmere tilbage hertil, efterat videre Forseg er gjorte med en ny Sending,
jeg i nermeste Fremtid venter ud.

Cigaretter.

Da jeg havde troet — efter de Meddelelser, jeg havde indhentet, at
der muligens kunde blive Afsmtning af norske Cigaretter herude, tilskrev
jeg en af vore sterre OCigaretfabrikker og udbad mig Prover af deres
Fabrikat. Disse har jeg ogsaa modtaget, men har jeg desvarre allerede
maattet tilbagemelde, at de gjennemgaaende falder for dyre for herverende
Marked.

Af Cigaretter consumeres der vistnok betydelige Kvanta, idet denne
Form af Tobaksnydelse i den senere Tid er bleven mere og mere almindelig
blandt Chineserne, men skal Afsmtning til disse ventes, maa der tages
mere Hensyn til Prisbillighed end Kvalitet.

For Nerverende er de billigere amerikanske og japanesiske Meerker
de mest efterspurgte, og swmlges disse til det halve af, hvad der forlanges
for vore. Deres Indpakning og Udstyr er sirligt og net, men Bedemmelsen
af Tobakkens Kvalitet overlader jeg til hver iser at bedomme — serlig
vedkommende norske Fabrik, til hvem en Del Prover er afsendte.

At der imidlertid kunde blive et Marked for en billig, veludstyret
Cigaret, tror jeg nok, men maa da ogsaa serlige Forholdsregler tages ved
Indpakningen., Temperaturen herude er mnemlig gjennemgaaende meoget
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fugtig, og skal Tobakken forhindres fra Mug, maa Pakningen ske i Blik
og ei Papirboxe. Den Provesending, jeg for en Tid siden modtog, var
kun pakket i Papir, hvorfor Resultatet har varet, at Indholdet efter en
kort Tids Forleb var omtrent fuldstendig spoleret.

Da der ogsaa er gjort mig Forespergsel om eventuel Afsetning af
Cigarer og Rogetobak, skal jeg meddele, at Markedet oversvemmes af Cigarer
fra det neerliggende Manilla, ligesom Chineserne selv dyrker sin Rogetobak.

Importen af Cigaretter alene belober sig for Shanghais Vedkommende
'i 1892 til Hk. Tls. 37 499.

Tran.

Styrkende Medicin er en Ting, som Chineserne synes serlig om, og
blir et Produkt forst almen kjendt som saadan, kan en enorm Omseetning
paaregnes.

Vor Dampmedicintran synes derfor at burde veere blandt de Artikler,
der skulde finde storre Marked, men i Lighed med vore fleste Produkter
er den endnu for lidet kjendt til at kunne paaregne et saadant.

Det vilde imidlertid veere et Forsog verd — har jeg for nylig tilskre-
vet vor storste Fabrikant i denne Branche — at afsende et Parti forsynet
med saavel engelsk som chinesisk Text paa store gule eller rode Etiketter,
da det er min Formening, at denne Artikkel med Tiden tor paaregne en
meget betydelig Afsaetning.

Punch

er en Artikkel, hvoraf jeg har modtaget et lidet Parti til Prove, men da
den endnu er fuldsteendig ny i Markedet, tor jeg her ikke udtale mig
nermere om dens Introduction. I en neer Fremtid, naar mere Erfaring er
indhentet, haaber jeg imidlertid' ogsaa at skulle komme tilbage til denne
Artikkel.

Sa&be.

Brugen af Seebe blir her Dag for Dag mere almindelig, hvorfor vore
Exportorer i denne Branche ogsaa burde gjore et Forseg paa dette Marked.

Almindelig Stangseebe erholdes veesentligst fra Liverpool, medens
Tyskland forsyner Markedet med de finere Toiletsaeber.

Yellow soap er i betydelig Eftersporgsel, ligesom ogsaa afpassede
Toiletseebestykker — saadanne, der benyttes paa Hoteller, Dampskibe o. 1.

Importen af Saebe til Shanghai belob sig i 1892 til over 200 000 H. Tis.

Spiger, Treelast, Kassebord.

Da der ogsaa i disse Artikler er gjort mig Forespergsel, maa jeg til-
bagemelde, at der for disses Vedkommende neppe kan blive Tale om
starre Afseetning her. Det kunde da veere Kassebord — hvorom jeg staar
i Underhandling — men selv for denne Artikkel er Udsigterne smaa.
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Efter det forelobige Kjendskab jeg hidindtil har erhvervet mig til
Forholdene herude, tror jeg nok i Overensstemmelse med denne min Ind-
beretning at kunne udtale, at der, — seerlig for enkelte Artikler —
kunde oparbeides et Marked, men det vil kreeve Tid og Arbeide samt
fremfor alt i Begyndelsen en Smule Offervillighed fra vore Exporterers
Side.

Da jeg imidlertid fremdeles — grundet Forsinkelser og Feilsendelse
— mangler Prover af flere af ovenfor omhandlede Produkter, ser jeg mig
i denne Indberetning nodsaget til at indskreenke mig til ovenstaaende Med-
delelser, men vil jeg senere komme tilbage til de Resultater, Provesendin-
gerne har vist.

Jeg staar fremdeles til vore Exporterers Disposition, og skal det veere
mig kjeert at besvare alle Forespergsler ligesom ogsaa indhente de for-
skjellige Oplysninger, man eventuelt kunde onske.

Den norske Skibsfart paa Chinakysten og dens Fremtidsudsigter.

Som det af de statistiske Tabeller fremgaar har Skibsfarten paa China i
den senere Tid betydelig tiltaget, og er det mig en Forneielse at kunne
paapege, at blandt de Flag, der seerlig i de sidste Par Aar har fundet
forholdsvis mest Indpas og storst Tillid, staar det norske som et blandt
de forste. Den Broderpart, der imidlertid skulde tilkomme os som den
tredie sofarende Nation, har vi dog endnn ikke naaet, og vil vel van-
skelig nogensinde naa, da vi her, som paa saa mange andre Markeder, er
for sent ude, idet vi har indtaget et altfor tilbageholdent og afventende
Standpunkt, hvorved de forste Chancer, der altid er de bedste, er gaaet
os forbi og over i vore Konkurenters Heender, som ogsaa har forstaaet
at veerdseette og beholde dem.

Det synes imidlertid nu, som om de norske Skibsrederes Interesser for
Chinafarten nu er vaagnet, og kan jeg hertil meddele, at endnu meget
kan indhentes i disse af os hidindtil saa stedmoderlig behandlede Far-
vande, naar kuns forneden Energi, parret med en Smule Taktik, legges
for Dagen.

Hvad det for os gjelder, er at vinde mere Indpas i den almindelige
Fragtfart, da den regelmessige Rutefart paa Kyst og Floder er i saa meeg-
tige og kapitalsteerke Heender, at jeg i denne Del af Skibsfarten ikke tor
give nogetsomhelst Haab om Indgang for vore Skibe. Dertil kommer, at
Rutebaade paa Floden maa vare af serlig Konstruktion og Indredning —
Ting, der alene kan erholdes ved Nybygning. Da der imidlertid fra
enkelte Hold er rettet mig neermere Foresporgsel angaaende disse Skibe,
vedlegger jeg (som Bilag 2) Fotografier samt Beskrivelse af to Fartoier,
der udelukkende er anskaffet for denne Trade, og hvoraf man vil kunne
gjore sig en nermere Ide om en chinesisk Flodbaads Bygning og Udseende.
Da det muligens ogsaa vil have sin Interesse, skal jeg i Forbigaaende sam-
tidig neevne de Rederier, der hovedsagelig udforer denne rutegaaende Kyst-
og Flodfart samt det Fartoi- og Tonageantal, disse raader over.

China Mutual Steam Navigation Co. Ltd. (chinesisk Selskab
under chinesisk Ledelse):

28 Skibe med samlet Dreegtighed ca. 26 000 Tons.
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Indo China Steam Navigation Co. Ltd. (engelsk Selskab, Dispo-
nenter Jardine Matheson & Co.):

27 Skibe med samlet Dragtighed ca. 25 000 Tons.

China Navigation Co. Ltd. (engelsk Selskab, Disponenter Butter-
field & Swire):

33 Skibe med samlet Dreegtighed ca. 39 000 Tons.

Siemssen & Co. (tysk Selskab):

7 Skibe med samlet Draegtighed ca. 6 000 Tons,

»Anser De vore Skibe, der nu er beskjeftigede i Chinafarten passende
for dette Farvand?“ var et Spergsmaal, der blev opkastet mig forleden —
et Sporgsmaal, jeg i Parenthes bemeerket i leengere Tid har havt under
Overveielse og herunder kommen til det Resultat, hvad jeg ogsaa med-
delte, at paa enkelte Undtagelser neer, anser jeg vore nu hervaerende Baade
i Lengden lidet skikkede for Fart paa de ostasiatiske Farvande.

Forinden jeg gaar over til Begrundelsen heraf, skal jeg allerede strax
bemerke, at jeg angaaende dette Spergsmaal saavelsom de Skibes Starrelse,
Indredning m. V., som jeg neermere nedenfor kommer til at gaa ind paa,
har confereret med paalidelige og sagkyndige Folk, der har en Erfaring
af lige op til 25 Aar i Skibsforretninger herude. Jeg har ligeledes til-
skrevet et Par af vore Consuler, der driver Skibsforretninger, og udbedt
mig deres Formening angaaende Muligheden af en storre Indgang for vore
Skibe i disse Farvand, og har jeg fra begge modtaget det Svar, at vil de
norske Redere soge saadan, maa de i Lighed med de tyske kun sende
ud Skibe, der er serlig byggede, passende eller indredede for
Chinafarten. Nanking (hjemmehorende i Christiania — nylig forlist)
var et Skib — bemserker Consul Seip i Hong-Kong — der hvad Sterrelse
og Indredning angaar, var skikket for Farten herude, og kunde Norge
optrede i Markedet med flere lignende, er det utvivlsomt, at de norske
Redere med heldigt Udfald fuldt kunde optage Konkurancen.

Men hvori ligger saa Grunden til, at vore Skibe for neerverende maa
siges saa lidet hensigtssvarende? Jo, Svaret er ligetil — veesentligst fordi
deres Storrelse er uheldig, idet de enten er for store eller for smaa, lige-
som de ogsaa har et forholdsvis for stort Dybgaaende. Skal nemlig en
Baad i sin Almindelighed siges fuldt passende for Chinakysten, kreeves
det forst og fremst,at den med Lethed kan gaa opad de grunde Floder,
medferende betydelig Last, dernsest manovrere vel samt endelig veere ud-
styret med Bekvemmeligheder sewrlig indredede for Chineserne. Storrelsen
kan variere fra 1000 til 1600 Tons dw., men Dybgaaendet ber, selv med
sidstneevnte Indtagende ikke overstige 15 a 15!/2 Fod. Da der ogsaa er
mangt og meget at udswtte paa Bygning og Indredning af vore fleste nu
herverende Baade, har jeg troet det bedst at lade udarbeide en Tegning
(vedlegges som Bilag 3) tilligemed nedenstaaende Beskrivelse af en Baad,
der i det store og hele vil kunne siges passende for Fragtfart i Ustasien,
og som jeg haaber vil tjene til Veiledning for de af vore Redere, der
fremtidig agter at sende Skibe herud.

Forinden jeg imidlertid gaar over hertil, maa det veere mig tilladt at
forudskikke den Bemserkning, at ligesaa vigtig det er at have en passende
Baad, ligesaa vigtig er det at have en paa samme skikket Captein, idet
denne paa Farten herude spiller en meget vasentlig Rolle. T hans Hen-
der ligger nemlig meget, og paa ham personlig og hans Stilling overfor
Chineserne kan det ofte bero, hvorvidt en god Fragt vil erholdes eller ei.
Det gjelder derfor for Kapteinen at komme ind med Chineserne og vinde
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deres Tillid, noget man lettest opnaar ved en pen og fornuftig Behandling,
der altid vil betale sig.

Beskrivelse.

Model: Tegningen viser den Type, som antages mest hensigts-
meessig.

Lengde mellem P. P. . . . . 250 Fod.
Bredde extreme. . . . . . . 38 —
Dimensioner: Dybde . . . . . . . . . . 20 —
Dybde til Ballasttank . . . . 16l/2 —
Dybgaaende . . . . . . . . 14l/2 —

Lasteevne: Ca. 1350 Tons dw., 22 000 piculs.

Stevnen: Nedre Del af Stevnen betydelig afrundet, forat lette Sty-
ring paa Floder og grundt Vand.

Bunden flad, uden Kjol og med liden Reisning. Slingrekjole anbrin-
ges i Slaget paa saadan Maade, at de ei hindrer Farten.

Propelrammen med Ror og Hager sterke, da Skibet ved steerk
Strem ofte maa svinge med Agterenden i Grunden. Roret ber have stor
Bredde, seerlig nedentil.

Forbindinger, Bolte etc. af forste Sort Arbeide og Materiale.

Maskineri og Kjedler midtskibs, Kulforraadet saa neer Tyngdepunk-
tet som mulig. Skibet bor ei ligge mere end 2 Fod — ei mindre end 1
Fod agter enten med fuld homogen Last, tomt eller med Kul inde.
Mellemdeek af Jern. Stordekket ligeledes.

Aabent Overdek, der forbinder Bakken, Broen og Poppen, bestaa-
ende af 11/2“ Furuplanker, spontede sammen samt teekket med Bomulds-
dug. Dette Dk ber hvile paa smiede Statter eller kanske bedre T Jern,
og Aabningerne mellem disse at kunne stenges enten med Seildug eller
Luger.

Deek som dette er af stor Betydenhed og spiller i Passagerfarten
‘(coolies), Bomuldstraden etc. en stor Rolle.

Bund, Tanker og Skot: Dobbelt Bund i hele Skibets Leengde, der
kan rumme ca. 400 Tons Vand. 4 swerskilte Tanker foruden agter og i
Bougen (collision compartment), en ,trimmingtank® med teette Luger og
Skod — Tank for Ferskvand, ca. 30 Tons, placeret paa Mellemdeek lige-
som en liden Cirkulationstank paa evre Deek.

Daeksbygningen: Bakken, Sidehusene midtskibs samt Overbygning
agter af Jern, de ovrige Huse af Furu paa Jernspant.

Under Bakken Rum for Matroser og Fyrbeodere i seerskilte Lugarer.

Midtskibshusene under Broen specielt indrettede for Asiatere (Teg-
ningen viser nermere den bedste Ordning).

Agter paa Stordeekket er ogsaa opfert Hus for Passagerer, men beho-
ver dette blot at bestaa af almindelige Furubord uden nogetsomhelst Ud-
styr, naar undtages faste Koier. Dette . Hus er imidlertid ikke af nogen
Nadvendighed. .

Agter paa Ovre-Deek et Hus for 2 Styrmeend, 3 Maskinister samt
Messerum.

Midtskibs en liden Salon, 2 Lugarer med dobbelte Koier, Baderum,
Penteri etc.
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Ovenpaa dette Kommandobro, Styrehus, Bestiklugar samt Capteinens
Rum (cfr. Tegningen).

Maskinen: Af bedste og nyeste Konstruktion, saaledes indrettet, at
den kan gaa med reduceret Damptryk. ‘

Cirkulationspumpe med seerskilt Maskin og Rerledning for at pumpe
Vand fra Skibets Bund, naar saadant enskes.

To Kjedler — vel indrettede for ekonomisk Fyring — med tilstreek-
kelig Kraft til at kunne udvikle omkring 10 /0 mere Kraft, end der til-
treenges for fuld Fart.

Da Reparationer i Jsten er forholdsvis dyre, bor mindre Veerksted
findes ombord, udstyret med forskjelligt Slags Verktei og Materiale.

Farten: 10 Knob paa fuld Last uden Forcering.

Kultanker store nok til 8 Dages Fart.

Pumper og Rorledninger: Saadanne Ting maa Skibet veere godt
udstyret med for let at kunne leense Bund og Tanker, seerlig de to Trim-
ningstanker for og agter.

Distributionspumpe med en mindre Tank paa ovre Deaek, hvorfra ud-
gaar Ror til Vadsk, Baderum og WC. '

Brandpumpe med Rerledninger til alle Skibets Dele.

Deksmaskiner: Ankerspil med Gangspil, der kan drives saavel
med Haand- som Dampkraft, placeret paa Qvredeek.

2 Dekswincher paa Ovredsk — et Gangspil agter, der helst ber
kunne drives med Damp.

Heisebomme, der tillige gjor Tjeneste som Soltelts Bomme.

Styremaskine. Dampstyremaskine — af god Konstruktion —
helst placeret direkte over Roret med Axelledning til Styrehuset —
desuden ogsaa Haandstyring.

Varmeledning til Salon og Befalets Lugarer maa forefindes.

Luger og Stillinger: Da for det meste Lasten arbeides for Haand-
kraft, bor der ved alle Luger findes Sideporte samt Stillinger, der feestede
ved Stetter kan svinges til begge Sider (Specification og Detaljetegning
kan herover, om onskes, erholdes). Udenbords anbringes steerke Bolte til
Feestning af Stillingerne.

Lose Slingreskot anbringes i Rummet.

Rig: 2 Paalemaste - helst af Staal — med 2 Reer, der med Let-
hed kan rigges op og ned.

Staasende Rig af Jern — lobende Rig saa meget som mulig af Staal-
wire eller Kjetting.

Solseil af Bomuldsdug over hele Skibet. Stetterne godt feestede,
saa de ei kan loftes af Vinden.

Ventilation: Al mulig saadan saavel til Maskin, Lugarer som Mel-
lemdek beor seges.

Lugerne gjennembrudte (gratings).

Baade: 4 Livbaade — helst af Staal —, 1 mindre Baad til at fore
ud Trosser etc.

Inventar og Udstyr kan vere enkelt, men Fartoier, der agtes em-
ployeret i leengere Tid herude, bor veere godt udrustede hjemmefra, ser-
lig med Seil, Wirerop og Tougveerk.

Mindst 4 Staeallinier for Forhaling og Moring tilraades.
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Almindelige Bemarkninger.

Captein, Officerer og Maskinister bor veere Europwere, forhyrede for
lengere Tid. Beseetningen derimod Chinesere.

Capteinen ber veere lokalkjendt og selv kunne overtage Lodsningen.

Officererne yngre, steerke Folk med tilstraekkelig Erfaring.

Maskinisterne med forste Klasses Examen — gode Arbeidere og Me-
kanikere, hvad der er af seerlig stor Betydning i Farten herude.

Ovenstaaende Beskrivelse er neermest beregnet paa et [Fartei, der
agtes employeret paa Kysten fra Hong-Kong og nordover — paa Korea,
Sachalinkysten samt Japan. Skulde man imidlertid spekulere i Farten syd-
over og da nwermest ville holde sig til denne, tror jeg at burde tilraade
en noget forandret Storrelse og Indredning — alt efter folgende Oplys-
uinger, jeg nermere har ladet indhente.

Skibets Stoerrelse. Skibets Sterrelse burde vere ca. 2000 Tons
dw. (carrying capacity) eller ca. 35000 Piculs, idet det antages, at denne
Sterrelse vilde veere den bedste og ‘mest passende for Passagerfarten mel-
lem Hongkong, Singapore, Penang etc., ligesom ogsaa til Mauritius. Den
vilde ligeledes veere seerlig passende for Risfragterne fra Saigon og Bang-
kok og til Ned ogsaa for Kulfragterne fra Japan til Hongkong.

Dybgaaende: Skibets Dybgaaende ber vwmre saa lidet som muligt
— en Ting, der er af stor Vigtighed med Hensyn til Byerne Bangkok og
Newchwang, ifald Skibet veerende i Maanedsfragt skulde blive beordret til
disse Havne.

Et Fartei — ca. 2000 Tons dw. — skulde ikke stikke mere end 18,
hoist- 20 Fod dyblastet og kunde tage ca. 1500 Tons med Dybgaaende 14
a 15 Fod.

Mellemdek og Spardek. Forat gjore Skibet passende for Passa-
gerfarten maa det have saavel Mellemdsk som Spardek over hele Skibet
med en Hgide mellem begge af 7 Fod 6 Tommer (eng. Maal). At Mel-
lemdaekket er vel ventileret er af yderste Nodvendighed, da ellers intet
Passager-Certificat eller ,licence* vil kunne erholdes af Hongkong-Autho-
riteterne.

Porte (Luftventiler). Et Skib paa ovenstaaende Storrelse bor have
18 til 20 Porte eller Luftventiler (air scuttles), d. v. s. 9 a 10 paa hver
Side, forsynet med Glas ca. 8 Tommer i Diameter.

Officerernes Rum bor vere paa Dwxk, da Mellemdekket maa veare
saa frit som muligt. _

Passagerbekvemmeligheder. Der er ingen Nodvendighed at
indrede Passagerbekvemmeligheder for europsmiske Passagerer, dog skulde
det vesre enskeligt, om Skibet havde 4 til 6 Lugarer, hvor-saadanne kunde
medtages.

Rum for chinesiske Supercargos og deres Folk -— serlig ind-
redet for disse — maa forefindes. Supercargoens Rum ber ikke veere for
lidet og udstyret med en mindre Skrivepult, hvor almindelige Supercargos
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Forretninger kunde udfores. Der maa desuden vare Rum for ca. 8 a 10
Lastetzellere, der som Regel medfelger maanedsbefragtede Skibe.

Sideporte. Store Sideporte er af yderste Vigtighed, og burde der
af disse forefindes 3 paa hver Side, mindst 2!/2 Fod hver Vei — om mu-
ligt et Par 3 til 4 Fod. Foruden disse Porte burde der ogsaa vere smaa
Sideporte for Fyldning af Kulbunkerne.

Luger. 3 store Luger tilraades for denne Sterrelse af Farteier.

Trappekap. En serlig Trappekap fra Mellemdeekket vilde ogsaa
vere hensigtsmessig, forat Passagererne kunde gaa op og ned, uden at der
behovedes at rores ved Lugerne. Forat erholde Passagercertificat forlan-
ges desuden dette.

Vandballast tilstreekkelig at seile fra Sted til maa Skibet naturligvis
have. og skulde Bundtanker tilraades i Stedet for de opretstaaende.

Maskinen bor vere Triple-expansion og Farten med lastet Skib 10
a 11 Knob.

Kulforbrug. Kulforbruget antages til 11 a 12 Tons Cardiff. Om-
trent 1 Ton mere maatte imidlertid paaregnes af Japan-Kul og ellers andre
her benyttede Sorter.

Donkey-Maskine og Kjedel. Serskilt Donkey-Maskine og Kje-
del — steerk nok til at kunne drive et Dampspil (steamwinch) ved hver
Luge, alle gaaende paa engang — aa bestemt tilraades. (Grundet Man-
gel heraf er flere Dampskibe i ideiige Vanskeligheder herude).

Dampspil. Dampspillene maa vere kraftige — et i det mindste
kraftigt nok til at lefte 5 til 6 Tons.
Skandsekleedning er ikke tilraadelig — kuns aabent Jernrekverk

omkring det ovre Deek, hvad Chineserne ogsaa foretreekker.

Passagercertificat. Forat erholde Passagercertificat (licence), hvil-
ket er absolut nedvendigt for at kunne konkurere i denne Fart om de
bedste Fragter, maa et Skib paa ca. 2000 Tons dw., der antages at ville
maale 15 a 1700 Tons Gross Register, vere udstyret med Baade og/ eller
Hlife rafts“ (et Slags Flaade) af approberet Monster med Egenskaber inde-
holdende tilsammen 3000 Cubicfod Baadsrum. Mindst 6 Baade maalende
tilsammen 1700 Cubicfod maa imidlertid henge i Davider, og af disse maa
Halvdelen igjen veere Livbaade. De resterende 1300 Cubicfod kan vere
Baade ikke hengende i Davider eller ,life rafts“ og betragtes for de sid-
stes Vedkommende 8 Cubicfod af Luft at svare til 10 Cubicfod af Baads-
rum. Foruden disse Baade og/ eller ,life rafts* maa der desuden forefin-
des ombord et Svemmebelte til hver af Passagererne samt et til hver af
Mandskabet.

Dette er de vamsentligste Fordringer, man vilde stille til et Skib, forat
det i denne Fart kunde siges passende og hensigtssvarende — Egenska-
ber, der her som overalt er absolut nedvendige, om gode Fragter og deraf
tolgende godt Resultat vil paaregnes.

Lastebaad skikket for Paaletraden Foochow—Tientsin.

Da vor Tid med al sin Konkurance har fort det didhen, at man og-
saa i Skibsfarten paa China begynder at se efter Specialdampere — det
vil sige Skibe udelukkende byggede eller indredede for denne eller hin
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bestemte Trade, har jeg ogsaa nmrmere undersogt dette Sporgsmaal og
herunder bleven gjort opmeerksom paa en Fart, der med passende og hen-
sigtssvarende Skibe utvilsomt vilde kunne blive en god og lennende
Affaire. Det er

Paalefarten mellem Foochow og Tientsin.

Chineserne har hidindtil ladet denne Fart udfere af saavel Seil- som
Dampskibe, men er de nu — efter hvad jeg har bragt i Erfaring — kom-
men til det Resultat, at der for Fremtiden kuns bor seges serlig for Far-
ten skikkede Dampskibe. Da det imidlertid er en speciel Konstruktion,
denne Fart ogsaa krever, har jeg ligeledes her troet det i vore Rhederes
Interesse at lade udarbeide saavel Udkast til (vedlegges som Bilag 4) som
Beskrivelse af et saadant Skib, der vilde kunne opfylde de eventuelle For-
dringer, der maatte stilles. Ved denne Skitse og Beskrivelse maa der
imidlertid ogsaa udtrykkelig gjores opmerksom paa, at de kuns er bereg-
net paa at tjene til Veiledning, idet der overlades saavel Rhedersom Byg-
mester at gjore de Forandringer, som de maatte anse mere hensigtsmees-
sige, ligesom at bestemme alt Skibet neermere vedrorende. Kuns maa der
saa meget som muligt holdes paa opgiven Storrelse, Lengde samt Dyb-
gaaende — Ting, jeg i DBeskrivelsen forgvrigt neermere kommer til-
bage til.

Man maa desuden ikke forglemme, at Baaden veesentligst bygges og
indredes for Paaletraden opover en liden Flod, der ofte kuns har 10 Fod,
sjelden mere end 12 Fod Vand, og netop deri mg# saa fuld Last som
muligt at kunne passere denne saavelsom den udenfor liggende Bar —
skulde Baadens Hovedfordel ligge.

Jog indser tilfulde Vanskeligheden ved Combinationen — seerlig
grundgaaende og samtidig segaaende Skib —, men maa det neermere over-
lades Bygmesteren at udtale sig herom. Skulde han finde, at noget storre
Dybgaaende — for Bygningens Skyld — maatte tilraades, kunde vel
ogsaa dette lade sig arrangere, uden at derfor Skibet blev uskikket for
Farten.

Med Hensyn til Paalene kan jeg meddele, at disse aldrig er over 20
Fod lange — ofte endog 8 a 10 Fod. De er sjelden mere end 16 Tom-
mer i Storenden, men ofte ned til 5 a 6 Tommer. Alle er de runde —
iblandt afbaskede — og udgjer et let, fint Temmer, ei uligt vort Grantre.

Beskrivelse.

Lengde 250 Fod.

Bredde 40 Fod.

Lasteevne: 1200 Tons dw. foruden 10 Dages Kulkonsumption.

Dybgaaende lastet: 12 Fod paa jevn Kjol. Naar Farteiet er lastet at
ligge 1 Fod dybere agter end forud.

Kulboxerne: at holde Kul for 20 Dages Gang. :

Slingrekjole (Rolling chocks) anbringes for at formindske Rulling.

Kjelen: Flad Bund uden ydre Kjol. Forsteevnen betydelig afrundet
fra Lastemeerket i Stevnen til omkring 30 Fod agterover for derved at
lette Manovreringen i Tientsinfloden.
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Fart: Med fuld Last uden Forcering 10 Knob.

Propelleren: Grundet Skibets ringe Dybgaaende gjeelder det at faa
Propellen saa effektiv som mulig,

Deaek: Stordekket af Jern — Ovredeek af Tree.

Rig: 2-Paalemaster uden Gafler, men med trekantede Seil og en Fok.

Hytter paa Dok i Lighed med Tegningen. Matroser og Fyrbaderes
Lugarer under Bakken — Kapteinen og Befalets paa Ovredeek.

Alle Rum maa udstyres med Varmeledning.

Kjokken: Heraf beor findes 2 — et for Befalet og et for Beseet-
ningen — at anbringes paa passende Steder.

Lose Jerntrapper fra Stordeekket til Ovredeek — en paa hver Side
for og agter.

Vandtank for Ferskvand, der ber rumme 20 Tons.

Lasterummet uden Mellemdaeksbjelker og med dobbelte Statter
midtskibs med 3 Mellemrum for at feste Slingreskotsplanker — Sidekjole
i Slaget, Treegarnering i Bunden.

Ballastanker i For- og Agterskarpen (cfr. Tegningen).

Lugerne. Karmene saa meget afrundede som mulig paa Underkant
(se neermere Tegningen).

Tunellen over Propelleraxen af extra tykke Plader for at undgaa
Beskadigelse af nedfaldende Stokke.

Ankerspil og Gangspil paa Bakken — boer begge drives med Damp.
Gangspillet saaledes indrettet, at det kan kobles ifra og drives med Haand-
kraft.

Ankerne bor veere selvkattende af extra Storleg og med stort Fly.
En David agter for Stremanker.

Liggende Wincher med Damp fra Donkey-Kjedlen og steerke nok
til at lofte 2 Tons.

Heisebomme med Blokke og Kjettinger — saaledes indrettede, at
naar de fires ned, de da kan gjore Tjeneste som Solteltsbomme.

Solteltsstotterne ber gjores saa sterke, at de kan tjene som
Stotte for Deekslast paa Siderne.

Steerke Rin#bolte med 6 Fods Mellemrum — festede i Skan-
deekket for Surring af Dekslasten.

Roret bor have stor Bredde, serlig nedentil.

Rorledningen anbringes udenpaa Siden af Farteiet og dekkes midt
for Lugerne med !/2” Jern.

Dampstyremaskine i Styrehytten bor veere af nyeste Konstruktion
og saaledes indrettet, at den eieblikkelig kan kobles til eller ifra — med
andre Ord, at Farteiet paa den Maade kan styres saavel med som uden
Damp.

Maskinen ber vere af nyeste Konstruktion og saa kulbesparende
som mulig.

Almindelige Bemeerkninger.

Da Matroser og Fyrbedere bliver Assiater (Folk fra China, Japan
eller 1g.), der er vante til tarvelige Bekvemmeligheder, bor deres Rum ind-
rettes saa enkelt som muligt; men der maa overlades dem eget Kjokken.

Kaptein, Styrmend og Maskinister ber imidlertid tilstaaes saa store,
luftige og bekvemme Lugarer som mulig. Et Par Kahytter — simpelt
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indrettede — maa desuden findes for chinesiske Supercargoer, ligesom der
ogsaa skulde tilraades Rum for Veerksted til Udforelse af mindre Repara-
tioner paa Maskinen.

Ifald et Skib i det veesentligste i Overensstemmelse med ovenstaaende
Beskrivelse og vedlagte Tegning kunde tilbydes, tror jeg at kunne faa det
employeret i Maanedsfragt for et, muligens 2 Aar. Angaaende Maaneds-
fragternes Storrelse tor jeg forelobig intet bestemt udtale, dog skulde jeg
antage at ca. 5000 Dollars paa vanlige Betingelser kunne paaregnes.

Jeg skulde imidlertid tilraade en Reflektant at lade udarbeide en fuld-
steendig Tegning med Specifikation — efter hvilken han eventuelt kunde
veere villig til Nybygning — og oversende mig denne, hvorefter jeg med
samme som Grundlag skulde indlede neermere Underhandlinger med de
chinesiske Kjebmeend.

Da der er Haab om Employering af et Par saadanne Skibe, skulde der
steerkt tilraades Bygning af 2 Sgsterskibe, der baade i den ene og anden
Henseende vilde veere at anbefale.

Det maa dog ikke forstaaes didhen, at Skibe af Bygning og Konstruk-
tion som ovenstaaende udelukkende skulde veere henviste til denne ene
Specialitet — tvertom de vil ogsaa andetsteds kunne erholde gode og
lennende Fragter.

Fragtmarkedet.

Som Verdensmarkedet i sin Almindelighed, saaledes har ogsaa Fragt-
markedet paa den chinesiske Kyst i de sidste Par Aar holdt sig yderst
lavt —. ja saa lavt, at man paa lange Tider ei har oplevet lignende.

De fleste Selskaber har som Felge heraf kuns seet sig i Stand til at
udbetale en sparsom Dividende, og mange har slet intet havt tilovers.
Exempelvis kan anfores, at det store og vel indarbeidede Selskab ,,China
Steam Navigation Company*, der, som vi har seet, disponerer over en
Flaade paa 33 Skibe med samlet Dreaegtighed 38 956 Tons, har i 1892 havt
en Netto-Fortjeneste af kuns 1000 Lstrl. — hvad med andre Ord vil sige,
at det siden Grundleggelsen i 1882 aldrig har havt et saa daarligt Aar.
Til Sammenligning tjener, at Selskabet i 1888 havde en Gevinst af 73 000
Lstrl. -— i 1891 over 33 000 Lstrl.

Rhederifirmaet Jardine Matheson & Co. har sidste Aar intet kunnet
uddele, medens derimod “The China Mutual Steam Navigation Company Ltd.“
har udbetalt sine Aktionsrer 10 %/, eller over 24 000 Lstrl

Det er saaledes just ikke de mest opmuntrende Resultater, Fragtfarten
herude i de sidste Par Aar har at fremvise — swrlig for de store Com-
pagniers Vedkommende, men bor derfor ikke vore Rhedere tabe Modet;
thi paa den anden Side haves ogsaa LExempler paa, at velskikkede, kul-
besparende og praktisk indredede Lastebaade, selv. med saa lave Fragter
som nu — giver godt Udbytte. Som Felge heraf saavelsom af, at flere
engelske og tyske Rhedere i den sidste Tid har begyndt at treekke de
Skibe, der ei er serlig indredede for herveerende Fart, ud af Markedet —
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er jeg mere og mere kommen ind paa den Tanke, at Tidspunktet netop
nu kunde veere inde for os til at gjore et raskt Indhug, men da udeluk-
kende med de for Farten passende Skibe. At sende ud paa maa faa dette
eller hint Fartei uden neermere at have undersogt Forholdene, maa jeg imid-
lertid paa det bestemteste fraraade, thi at Fortjenesten for disses Vedkom-
mende maa blive derefter, siger sig selv.

Farten paa Chinakysten er for Nerverende lige saa lidt som nogen
anden Fart en Guldgrube; men driftige Rhedere, der disponerer over pas-
sende Skibe, vil efter min Formening her altid kunne paaregne en god og
lonnende Employ for deres Fartoier.

Naar jeg har udarbeidet nedenstaaende to pro forma Balance-Konti,
som jeg tillader mig at vedfeie, er det kun for at give et nogenlunde Over-
blik over de Udgifter og Indtmgter, et Skib paa ca. Y00 R. T. for Neer-
veerende paa Chmakvsten vil kunne paaregne. Udbyttet er vistnok ikke
det mest glimrende, men naar man tager i Betra@tnmg de daarlige Kon-
junkturer her og Verden over — maa det vel siges ,antageligt“.

Naar jeg videre har opfert Fragterne lidt heiere end de, der for Oie-
blikket noteres, er Grunden hertil, at de for Farten herude skikkede Skibe
altid vil erholde betydelig hoiere Fragter end de, de almindelige Laste—
dragere vil opnaa.

Legnningsliste for en Damper paa ca. 900 Tons i Fart paa Chinakysten.

Antal. Lon pr. Maaned. Ialt.

Kaptein . 1 100 Dollars. 100 Dollars.
1ste Styrmand . 1 60 .- 60 —
2den Styrmand . 1 40 , 40 —
Tommermand 1 18  — % 18 -
Baadsmand 1 18— 18 —
Matroser 8 10 80 —
1ste Maskinist 1 100 - 100 —
2den Maskinist . 1 7 — 7% —
3die Maskinist 1 35 - 35 —
Fyrbadere 2 14  — 28—

Do. 6 12 — 0 R—
Kullempere 2 8 — 16—
Steward 1 16 — 16. —
Kok 1 16 — 16 —
Boys . . e . 2 9 — 18 —
Sampahyre, Vand etc. e 28 —

720 Dollars.
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ca. 900 Tons R, 1300 Tons

dw., 22,000 Piculs. Antagelig Verdi Kr. 350,000 Kr.
i Fragtfart paa Chinakysten.
? |
Indtegter: 1 “ Udgifter:
j ‘

I Newchwang-Swa-|
tow Traden Gjen-
nemsnitsfragt 0 2‘)1
pr. Picul, 8 Maa-
neder, 10 Reiser.
22,000><22 x 10

Afgaar 5 Ct. .

I‘

|

I

Extrafragt . {‘

Afgaar 10 pCt. . ‘i

Nagasaki-- Shanghai

31/2 Maaned — 12

Reiser, Gjennem-

snitsfragt § 1,10.
1300 1,10 % 12
Afgaar 5 pCt. .

Extrafragt . .
Afgaar 10 pCt

An Saldo .

a 2/20 .
-+ Afdrag

eller ca.

11 pCt.

\
i
Lonninger § 700X ‘l

12 . 8640
Proviant 125><12 .- 1500
l Tonnage dues 135
| 1 x 12 - 1620
|48 400\ Klareringer »- 1000
_ 2420, $ 12760
!$ 45980} Kul: Newchwang—i {
5000 Swatow 12 D. x| |
500, 17 T. x 10 x 5. 5
- 4500| Extra Kul 160 T. !
X5 . .- 11000
Kul: \Tagasaklw :‘ |
Shanghai 4 D. X 5
17 T. x 9 X 5. 1
4§ 17160, Extra Kul 88 T.| |
D s x 5 |- 8500,
- 16302 = 1as00
- 1500 Lodsning . | - 1000
- 150 Reparationer - - 2000
1350] Ballance 1 - 37872
§ 68132 i $ 68132
. Assurance 7 pCt. =k 24500
J$ 37872 Administration etc.|,, 2500
—]| Afskrivning 5 pCt.| ., 17500
.|kr.83318 e
QR 44500 Kr. 44000
kr.38818] \
| L
l
!
l

Udbytte.
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Pro Forma Balance-Konto for en Damper 900 Rg. T., 1300 Tons dw.
Antagelig Veerdi 350,000 Kr. —
i Maanedsfart paa Chinakysten.

22,000

Piculs.

Indtegter:
11!/2 Maaned a §
4500 . . . . .
Afgaar 5 pCt.

14 Dage anslaaes til
Reparation og Dok-
ning.

An Saldo .

a 2/e0 . .
-+ Afdrag

I

1§ 37,022

1081448

1y, 44500

h
|

eller ca. 11 pCt. Ud-|

bytte.

Kr.36 948

$ 49162

£ 49162

|

Udgifter:
Lenninger § 720
2., . . . . £8640
Proviant 125 X 12j- 1500
Reparation, Dokning
ete. .- 2000
Ballance

Assurance 7 %o . .il(x-.24500
Administration etc. ,, 2500
Afskrivning 5 pCt.|,, 17500
’ ————

kr.44500

|
|
|
!

— 1$12140

- 37022

£ 49162
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Tabel over de tforskjellige Nationers Skibs-
, [
l 1882. ‘ 1883. ( 1884. 1885. 1886.
l
F . ——— e —_— —— S — —
lag ol o | T ]
‘Antal i Tons. ‘Antal .| Tons. 'Antal Tons. |Antal. Tons. |[Antal
| |

\ T !vA’-_'—.— ‘7 T n 7'! - T T -
Britisk . . . . 14 33710 814 779, 14 20511 003 296/ 14 141‘12 152 949| 13 ’)2’ 11 842 255] 16 193
Chinesisk: Skibe . = 5105 4667753 5271 48358772 3 53.‘&I 2900576, 27 30 2109 137/ 6292
— Junke . ‘ 1324 108216] 994 82965, 1092| 93037 1 610‘ 134 397 1560
Tysk .. 1864 882856) 1610 774017 1 :58 939 765 2 230i 1217685 2702
Japanesisk [ 550 194854 256, 194861 206! 215105 286! 211585 380
Osterrigsk T T I T e Traal T2 Toseg a4
Fransk . L1920 172 381‘ 177) 181 056 48 93 963 46/ 73 355 123
Dansk . . 1 7 126 003! 142 42 Oab‘ 117, 35736 70! 25 344‘ 154
Norsk. Lo 124 70 245‘ 115 46 053, 25 10 455 63 23897 99
Russisk A 82, 74751 1200 103 109, 86‘1 92547 44 55 320| 33
Amerikansk . . ’ 762 167 801! 393‘ 150 70& 23811 2140 741) 2524 2261 750 413
Hollandsk . . ‘ 38 23 226 48 56 956/ 40 56 086 43, 43 350 33
Spansk . . 320 61123 270 66 353 188! 57939 229‘ 52 032 209
Italiensk . 2 1762 4\ 38200 — — — — 7
Siamesisk . . ‘ 56 22 636 54/ 24 370 451 16 237 34 14 871 40

Portugisisk b= — ‘ 2} 1 264 — — | — — —
Belgisk . o P T B e A I S

En kort Beskrivelse over Chinas Traktathavne.
Jeg gaar nu over til at give enkelte korte Meddelelser om de

forskjellige Traktathavne — deres Handel og Skibsfart tilligemed de vee-
sentligste Skibsudgifter i samme. Da jeg imidlertid antager, at China-
kysten endnu er forholdsvis lidet kjendt hjemme, har jeg i Forbindelse
med disse troet det af almen Interesse at udarbeide et Specialkart (ved-
legges som Bilag 1), der viser de forskjellige Havnesteder samt de almin-
deligste Ruter i Fragtfarten mellem samme.

China har for Nerverende 23 aabne Havne — de saakaldte Traktat-
havne —, hvoraf folgende er de vigtigste So- og Handelspladse:

Newchwang

— den nordligste Traktathavn i Pechilibugten — or beliggende 20 Mil
opad Liau-Ho-Floden under 41° Bredde og 120° Lengde.

Skibe med Dybgaaende af optil 161/2 Fod kan til enhver Tid passere
Banen. Om Sommeren, naar Sydvest Monsunen s®tter op gjennem Bug-
ten, kan indtil 17 & 18 Fod Vand paaregnes.

Fra ultimo November til ultimo Marts er Floden tilfrosset og Fyr-
skibet inddraget.

Indbyggerantal: 60000 Chinesere — 140 Europsere.
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fart paa China i Tidsrummet 1882 —1891.

I

1887 ‘ 1888. l 1889. ‘ 1890. } 1891.
|
—_— I \
Tons. |Antal., Tons. ‘ Antal., Tons ’ Antal.! Tons. |[Antal.! Tons. |Antal.] Tons.
\ {
| ! ' |
14006 720| 15 91714 171 810| 15 115|14 069 260| 15 763/14 903 750 16 897|16 087 875| 17 718|17 348 995
5236027 6402 5508178) 6783 5547190 6991| 5813395 7657 6110613 8687 6493191
138 764| 1 996 161945 2271 197359 2426/ 207131 2946 224 343 3235 249082
1499296/ 2749 1480083 2762 1570035 2656/ 1582 648| 2140 1343964 2520 1911897
270002 409]- 396169 326/ 281900/ 528/ 441667, 629] 503181 604| 515236
5762 2| 1844, — — — — 100| 24 729| 454 457250
158 400 121, 180890 176, 288 644 179! -269 002 174\ 239 700 172| 264 660
73453 194 92 064, 262 95950, 246 92845 292 116995 264, 108122
70 390 66 41 162 56 43 917 71\ 32418 46| 23272 177) 106 383
42 489 35 51335 42 72 040 47 70 163 57 87 609 76 98 221
143 799 255/ 66 539 234 84 454 178 75977 155 82946/ 113 67 095
46 018 54 63 236 15 20 365i — 8 10 896! 42 60 168
47 817 132 45 756 " 38471, 38‘ 22906;, 28 17 140| 36 23 340
4 560 8 9 9/0‘ 1 1.308! 2' 4416 — — 8 14 998
11 623 25 10 396 9) 2 525‘ 8‘ 2 406 4 1 350‘ 6 2 150
— —_ 8 1138 2 60| — — —
000 14 7812! 20 111600 — | — — — | — —
Handel.

Stedets samlede Handelsomsstning, omfattende Import fra Udlandet
samt chinesiske Havne (Reexport heri ikke medregnet) tilligemed Export
af lokale Produkter, beleb sig til:

1890. 1891. 1892.
Hk.Tls. 14448 281. Hk. Tls. 17 064 773. Hk. Tls. 16 362 923.
Vesentligste Exportartikler ere: Benner, Alrter, Bonnekager (bean-

cakes) etc.
Vasentligste Importartikler: Bomuldsvarer, Sukker, Kerosin, Olie, Kul,

Opium m. m.

Skibsfart.

Norske Dampskibe.

Indklarerede. Udklarerede.
Med Last. I I Ballast. Talt. Med Last. | I Ballast. Talt.
Aar. - - R
- . |
An Tons. ‘%;11 ,rvTons tal J]Tons ‘:nl }Tons t 1 “Tons %nl ’}Tons
X I T
1890 21 1072 1‘ 444 dl 1516 3 1516| —S ——4] 311516
1891 Gi 4185f 8! 4821\ 14/ 9006, 13 8562 1] 444 14[ 9006
1892 11,7656 4/ 2815 15| 10471 15] 10471 f —| 1510471
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Norske Seilskibe,

Indklarerede. Udklarerede.
| Med Tast. | T Ballast. | Talt. | Med Last. I Ballast.  Talt
Aar. [ — — S S R
| 5 Ap. | | ‘ lAn.
‘%;11 | Tons. (tAa? Tons. ﬁ;l-‘ Tons. %;ll" Tons. A:;’ll.l‘ Tons. ll:ar}l Tons.
S - | i L I
o | ] ] o ;
| { ]
1890--91 ingen | —  — — — —
1892 | 3] 963 1 634 4 1597 4 1597 —  — 4 1597

Der ind- og udklareredes ialt

|
Dampskibe. ! Seilskibe. ;Ialt ind- og udklarerct.
Aar. ] - 1‘ ’”“i*"“' Ty T T
Antal. | Tons. | Antal. ) Tons. ] Antal. | Tons.

“‘ i ] ; | N
1890 578 | 479902 130 | 55742 708 535 644
1891 744 | 614 884 122 ‘ 54 534 | 866 | 669418
1892 754 1‘ 619 484 102 | 44180 | 856 | 663 664

Skibsudgifter ere:

Lodspenge, der af Dampskibe erleegges med 3 — tre —, Seilskibe
4 — fire — Taels pr. Fod for Indgasende, ligesom samme betales for Ud-
gaaende. :

Konsulatafgift: som Shanghai.

M®xglergebyr: for Ind- og Udklarering som Regel § 20.

Baadmeend: 50 cents pr. Dag.

Tient_sin.

Havnen for Chinas Hovedstad Peking —- ligger 60 Mil opad Peiho-
Floden under 39° Bredde og 117'/2° Langde.

Skibe med Dybgaaende op til 11 Fod kan til enhver Tid passere
Barren, hvor Lodsstationen ved Taku er beliggende. Barren er af blod
Mudder og 7 Mile lang. Paa dens Heide om Sommeren kan indtil 13
Fod Vand paaregnes.

Fra primo December til primo Marts er Tientsin tilfrossen og al Skibs-
fart indstillet.

God og billig Proviant kan her paaregnes.

Indbyggerantal: 950 000 Chinesere, — 852 Europw=ere.

Handel.

Stedets samlede Handelsomsatning omfattende Import fra chinesiske
Havne sami Udlandet (Reexport heri ikke medregnet) tilligemed Export af
lokale Produkter belob sig til
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1890 1891 1892
Hk. Tls. 24 131 668 Hk. Tls. 37 048 539 Hk. Tls. 35 326 854
Vamsentligste Exportartikler er: let Last, Skind, Straafletninger, Kamel-
haar, Svmebm‘stm m. m.
Vaesentligste Importartikler: Bomuldsvarer, Ris, Metaller, Sukker samt
Trelast.

Skibsfart.

Norske Dampskibe:

Indklarerede. 1 Udklarerede.
e I R .
Med Last ‘l I Ballast. Talt. ‘ Med Last. | I Ballast. t Ialt.

Aar.  — — 1 e — }7f‘ — e | S
ﬁ:;ll_ { Tons | t;ll- 'i'l‘ons. %;11- ’ETons ?‘::1' ]'Tons ]‘ f“?’ ‘ Tons. i 4 1 {Tons

1890 i 1] 444i —1 — l\ -144 — 1] 444‘}_ 'li 144
1891 | 10 0381\ 1 739 11 612 0 5‘3406\ 6/2664 11/6120
1892 | 3{2048 — — 32048 11 445 9‘1603 32048

Norske Seilskibe.
1890—-1892: ingen.

Der ind- og udklareredes ialt:

Dampskibe. :l Seilskibe. Ialt ind- og udklareret.
Aar. } Antal. ;} * mTons. ”l Antal. t Tons. Antal. Tons.
LU B AN ‘
\ |
1890 | 1066 \ 854 372 104 7 44862 |1 170 899 234
1891 1246 | 968 580 ‘ 100 46897 1346 | 1015477
1892 | 1198 \

972882 100 | 47082, 1298 | 1019964

Skibsudgifter ere:

Lodspenge, der betales med 3 Taels pr. Fod over Barren — med 4 Taels
fra Barren og op. Dette betales saavel for Ind- som Udgaaende. Seil-
skibe, der benytter Bugserbaad, har kun 2l/2 Taels pr. Fod at erlegge.

Legtring: Ved Taku Bar er for Dampskibe 5'/2 cent pr. picul —
for Seilskibe § 1.60 pr. Rg.-T.

Losning og Lastning: 5 a 6 cents pr. Ton.

Konsulatafgift: som Shanghai.

Baadmand: 50 cent pr. Dag.

Chefoo

— Dbeliggende under 37!/2° Bredde og 12!/2° Liengde — er en dyb Sohavn
lole) (=] te)
paa Nordkysten i Shantung-Provindsen.
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Det er Anlobsstedet for Shanghai—Tientsin samt Shanghai—New-
chwsmg-Traden

Her er ingen Udgifter. Som Regel kommer Skibshandlernes Baad ud
og er behjelpelig med at velge Ankerplads.

God og billig Proviant kan her paaregnes; men Mangel paa godt og
friskt Vand gjer dog, at man for samme maa betale § 2 a 2.50 pr. Ton
(seedvanlig betales for Vand i nwmsten alle Chinas Havne § 1).

Indbyggerantal 32500 Chinesere — 376 Europeeere.

Handel.

Stedets samlede Handelsomsetning, omfattende Import fra chinesiske
Havne samt Udlandet (Reexport heri ikke medregnet) tilligemed Export af
lokale Produkter, beleb sig til:

1890 1891 1892
Hk. Tls. 12862382 Hk.Tls, 12600474 Hk.Tls. 13 329 147

Vesentligste Exportartikler: Bonner, Erter og let Last saavelsom
Vermicelli i store Kvantiteter, iser under Vintermaanederne, naar New-
chwang er tilfrosset. )

Vasentligste Importartikler: Uld- & Bomuldsvarer, Metaller, Sukker etc.

Skibsfart.

Norske Dampskfbe.

Indklarerede. Udklarerede.
Aar. Med Last. | I Ballast. Talt. Med Last. | I Ballast. Talt.
‘aﬁ- Tons. A:al.i- Tons. l’o&aﬁ- Tons. ?;i' Tons. ‘2‘;;‘ Tons. %nl i'l‘ons
| N
1890 2| 888 3 1508 5 (23891 1 444 4 11947 5 2391
1891 6 3 679 1628 9 15307 6 /3790 3 |1517, 9 [5307
1892 4 12933 — —_ 4 12933 2 1330 4 12933

Norske Seilskibe: Ingen.
Der ind- og udklareredes ialt:

i Dampskibe. Seilskibe. Taltind- og udklareret.
Aar — -

[ Antal. ‘ Tons. Antal. | Tons ' Antal. i Tons.

| | ) T N
1890 1 2 090 { 1691336 | 51 l 26 503 5 2141 ‘ 1717 839
1891 2373 | 1936 127 59 J 28437 | 2432 | 1964 564
1892 | 2540 1 2112 807 83 | 88128 | 2623 | 2150935
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Shanghali

— Centralpunktet og det vigtigste Sted for Handel og. Skibsfart i China —
er beliggende 12 Mile opad Wusung-Floden under 31° 14' 42" Bredde og
121° 28 42" Leengde.

Ved Indlebet til Wusung ligger Wusung-Bar. Vandets Hoide paa
denne, der kan variere fra 10 tll Y Fod, swnahseres stadig fra Signal-
stationen ved hvert Skibs Ind- og Udgaaende. God og billig Proviant kan
her til enhver Tid paaregnes.— Indbyggerantal: 400 000 Chinesere, —
4956 Europaere.

Handel
Stedets samlede Handelsomseetning omfattende Import fra fremmede

(chinesiske) Havne samt Udlandet (Reexport heri ikke medregnet) tilligemed
Export af lokale Produkter belob sig til:

1890 1891 1892
Hk. Tls. 52463472  Hk. Tls. 65975023 k. Tls. 62394 735
Reexporten fra Shanghai — storste Gjennemgangssted for Varer i
China — belob sig til:
1890 1891 1892

Hk. Tls. 92 681 634 Hk. Tls. 99 568 839 Hk. Tls. 1044327 670
Vesentligste Exportartikler: Silke, The, Ris, Bomuld m. m.
Vasentligste Importartikler: Uld- og Bomuldsvarer, Metaller, Kerosin-

Olie, Opium etc.
Skibsfart.

Norske Dampskibe.

1 Indklarerede. Udklarerede.
Aar. Med Last. | I Ballast. Talt. Med Last. | T Ballast. | Ialt.
And o lAnd o lAnd An Cland s
t:ﬁ. Tons. t{:l'; Tons. t;ll.l Tons. t;ll, Tons. ‘tsﬁ.‘ Tons. ’tal’ Tons
- i
|
1890 i11] 5769 1 444112 6218 2| 1773 8l 3 bbH2 10{ 5325
1891 ; 34118891 2 888 56 20779 9| 4319/27{16460[36; 20779
89‘) 1«30 17 371 3‘ 1601 ¢ 18 912 22 2501 l() 60573213558
1/1-1q 14 708 31 1993115 1271018114703
Norske Seilskibe.
Indklarerede. Udklareréde.
Aar, | Med Last.| I Ballast.| Ialt. | Med Tast. | I Ballast. | Talt.
e ——
‘:;1_ Tons. talJ Tons. ?3{11- Tons. %nl% Tons. ﬁ{ﬁ' Tons. ‘?;1- Tons
_ ‘ ; -
1890 | — —_ | —] —_— ] — — | — — | — ‘
1891 31 3016 —| — 3| 8016] — — | 2 2110 Z‘ Z 110
1892 | 2| 2089 — | — | 21 2089 1 577 21 2 413\ 3 I2 990
Pt B e I i T B 2 R I
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Der ind- og udklareredes ialt:

|
1 Dampskibe. | Seilskibe. Ialt ind- og udklareret.
Aar I f T 0
‘ Antal g Tons. | Anta]. J Tons. Antal. l Tons.
T 1 ; I
1890 ‘ 5091 | 5216247 i 762 | 226 932 5 853 } 0443179
1891 5602 | 5975 o.)i} | 770 | 276473 6372 | 6252005
1892 5671 | 6320779 ‘ 725 ' 219 496 6396 | 6540275
Ankerplads.

Shanghai har en stor og rumimelig Havn, og anvises Ankerplads eller
Boie af Havnemesterens Assistent, der moder hvert indgaaende Skib.

Dokanleg.

6 store Dokke findes, hvoraf den storste cr 450 Fod lang, 80 Fod
bred; Dybde 18 Fod. De andre fem har en Lengde fra 400 til 245 Fod
samt en Dybde fra 10 til 17 Fod.

Dokudgifter.

Da hervaerende Dokke eies af to konkurerende Kompagnier, noteres
mgen bestemte Priser for Dokswtning og Reparation, men pleier Kom-
pagnierne at indgive Anbud, hv01e(’te1 Imptemen har at afgjore Valget.
Til Oplysning tjenex' imidlertid, at et Dampskib paa ca. 800 Rg.-T. vil have
for Dokning, Skrabning samt 3 Gange Bundmaling at erlaegge mellem 700
og 750 Dollars.

Tidsobservation

kan daglig erholdes fra det meteorologiske Institut. Neermere herom sees
i Havnebestemmelserne, som hvert Skib ved Ankomsten erholder.

Skibsudgifter ere:
Lodspenge, hvoraf Dampskibe betaler 4 — fire — Taels, Seilskibe

5 — fem — Taels pr. Fod for Indgaaende, ligesom samme betales for
Udgaaende.
Lodshaadene — hvoraf der findes 9 — berer Baadens Nummer i

Seilet. De har ingen bestemt Station, men krydser som Regel mellem
Gutzloff island og Amberst rocks samt, naar Veiret ikke er altfor uroligt,
ogsaa omkring ved Saddle island.

- Tonafgift, der gjelder for 4 — fire — Maaneder, betales med 40
Haikwan-Taels-Cent pr. Rg.-T.

Losning & Lastning: 5 a 6 cent pr. Ton enten dw. eller cubic Ton.

Konsulatafgift: 6%/100 Ore pr: Rg.-T. — desuden maa hvert Fartei
af Konsulen have Attest til Toldboden for Indklarering, hvorfor erlegges
80 cent (Kr. 2,00).

Bugserpenge erlegges cfter Tug-Kompagniets trykte Tarif, der ved-
legges. Til Oplysning tjener, at Skibe med 14 Fods Dybgaaende erlegger
ca. b Taels pr. Fod.

Baadmand: 50 cent pr. Dag.
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Hankow

er beliggende opad Yangtse-Floden 586 Mil fra Shanghai og 600 Mil fra
Seen. Den er bekjendt som den fornemste blandt Chinas Markedspladse
og rangerer blandt de fem chén, der ansees som de vigtigste kommercielle
Centrer i Keiserriget.
Den vesentligste Ind- og delvis Udforsel foregaar imidlertid over
Shanghai, hvorfra og hvortil der afgaar og ankommer Skibe daglig.
Indbyggerantal: 800 000 Chinesere — 370 Kuropsere.

Handel.

Stedets samlede Handelsomsatning omfattende Import fra chinesiske
ITavne samt Udlandet (Reexport heri ikke medregnet) tilligemed Export af
lokale Produkter beleb sig til

1890 1891 1892
ITk. Tls. 36405 599  Hk.Tls. 38485 145  Hk. Tls. 36 901 697

Vesentligste Exportartikler:  The, Silke, Hamp, Tobak, Kul og Talg.
Veesentligste Importartikler: Uld- & Bomuldsvarer, Opium, Sukker m. m.

Skibsfart.

Der ind- og udklareredes ialt:

A Dampskibe. :‘ (lom.s(,%i,sﬁl‘?ﬁ]ks). Talt ind- og udklareret.
ar. — - e S
Antal. l Tons. \ . 1\ Tons. [‘ Antal. ‘ Tons.

1890 1198 | 1116878
1891 1207 | 1175550
1892 1387 | 1374 596

= o
696 } 110102 | 1894 ' 1 226 980
615 | 100120 | 1822 | 1275670
SI1 | 112182 | 2198 | 1486778

Af norske Skibe har kun 1 anlebet Hankow i 1892,

Ningpo

— beliggende under 29° 51' Bredde og 121° 32 Lengde — var tidligerc
en vigtie Handelsby, men faar nu omtrent alt sit Behov fra Shanghai.
Ved Chin-hai i selve Flodmundingen erholdes Lods, der beregner 5
Taels pr. Fod.
Indbyggerantal: 250 000 Chinesere — 209 BEuropacre.

Handel.

Stedets samlede Handelsomswtning, omfattende Import fra chinesiske
Havne samt Udlandet (Reexport heri ikke medregnet) tilligemed Export af
lokale Produkter beleb sig til
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1890 1891 1892
Hk. Tls. 13 069 415. k. Tls. 12 872 304, Hk. Tls. 13 815 742,

Veasentligste Lixportartikler: Gron The, Raasilke ete.
Veesentligste Importartikler: Uld- og Bomuldsvarer, Opium, Sukker,
Tobak m. m.

Skibsfart.

Mellem Shanghai og Ningpo foregaar en livlig Feerdsel, der dog om-
trent udelukkende udfores af ,,The China Merchants Stecam Navigation
Company (chinesisk Selskab) og ,The China Navigation Company“ (en-
gelsk Selskab), Ruteskibe.

Kun et norsk Skib med Tonnage 444 Rg.-T. har i de sidste 3 Aar
anlobet Ningpo. )

Der ind- og udklareredes ialt:

Dampskibe. ] Seilskibe. Talt ind- og udklareret.
Aar. I S A T T —_
Antal. ] Tons. Antal. [ Tons. Antal. | Tons.
e s
l .
1890 | 1022 1 1010570 l, 41 ‘ 42092 l 1363 l 1052 662
1891 |, 1127 t 1185521 279 34 776 1406 | 1220297
1892 849 | 945787 312 [ 43 072 1161 988 857
Wenchow
— paa Kysten mellem Ningpo og Foochow — er af forholdsvis liden

Betydning for Europeerne. Ingen fremmede Skibe har i de sidste Aar
anlebet Stedet. ,The China Merchants Steam Navigation Company* hol-
der imidlertid Skibe stadig gaaende her og har omtrent erhvervet sig
Monopol paa Stedets Dampskibsfart. Seiltrafikken ligger fuldstendig i
Henderne paa chinesiske lorchas.

Indbyggerantal: 80000 Chinescre, 24 Europmere.

Vaesentligste Exportartikler: The, Opium, Ris samt Bambus.

Vesentligste Importartikler: Saltet Fisk, Sukker, Bomuld ete.

Foochow

ligger ca. 40 Mile opad Min-Floden. Skibe maa imidlertid ankre ved Pa-
goda Ancorage — ca. 20 Mile nedenfor Foochow —, hvor Consul og Told-
bod findes.

Min-Floden er et meget vanskeligt Farvand, der ei kan passeres uden
ved Hjelp af Lods. Saadan kan erholdes ved Matsou Island, og folger
han med til Sharp Peak, hvor ny Lods kommer ombord og tager Ski-
bet op.

Fartoier med hvilketsomhelst Dybgaaende kan passere Baren.
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Stedet har stor og livlig Kysifart — en vasentlig Exportartikkel er

Spirer (poles), der vesentligst gaar til Shanghai og Tientsin.
Indbyggerantal: 636000 Chineserc — 351 Europzere.

Handel.
Stedets samlede Handelsomsstning, omfattende Export fra chinesiske
Havne samt Udlandet (Reexport heri ikke medregnet) tilligemed Export af
lokale Produkter belob sig til:

1890 1891 1892
Hk. Tls. 11819 123. Hk. Tls. 12020 080. Hk. Tls. 12 546 007.

Vesentligste Exportartikler: Spirer (poles), The, Papir, Appelsiner.

Vasentligste Importartikler: Uld- og Bomuldsvarer, Metaller, Opium,
Bonner, Airter samt Sukker.

Skibsfart.

Norske Dampskibe:

Indklarerede. Udklarerede.

Med Last. ' I Ballast. |  Talt. | Med Last. } I Ballast. Talt.

Aar. _ -
|

{An- |, An- |, A . An- |, | An- |, An- |

’ tal. J"ons.| tal. Tons. t;ll \1ons tal. l'lons.! t;l. Tons. t;ll ‘Tons
1890% ——! ——! 1‘ 444! 15 444 1! —l-}—l! — — 1‘ 444
A e e e e e e e e
1892\ 1 836, — \ l\ 836/ —]| —]| 1! 836 1| 836

Der ind- og udklareredes ialt:

\ DfmealeG ‘ Seilskibe. Talt ind- og udklareret.
Aar. "\ o 7

‘ Antal. Tons. ] Antal. ‘ Touns. l Anta,l ' Tons.

i } | .
1890 | 519\ 503 251 | 76 31716 655\ 534 967
1891 { 582 | 562 915 E 79 | 37115 G661 1 600 030
1892 | 571 539 408 5 115 l 51679 686 ! 591 087

Skibsudgifter ere:

Lodspenge: Fra Matsou Island til Sharp Peak betaler Seilskibe
3 § — Dampskibe 1Y2 § pr. Fod. Flodlodsen fra Sharp Peak og op erhol-
der 2 8 pr. Fod.

Konsulatafgift: som Shanghai.
Losning og Lastning: Ca. 10 cents pr. Ton general cargo.
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Amoy

— beliggende under 24!/2° Bredde og 118° Langde — har en af de bedste
og lettest tilgjengelige Havne paa hele China-Kysten.

Lods saavel for Ind- som Udgaaende er her unedvendig. Som Regel
ankres op 1 Ydre Ilavn ved Cornwallis Stone, hvorefter Ilavnelodsen tager
Skibet til Indre Havn.

Indbyggerantal: 98000 Chinesere — 370 Europsere.

Handel.

Stedets samlede Handelsomsatning, indbefattende Import fra chinesiske
Havne samt Udlandet (Reexport heri ikke medregnet) tilligemed Export af
lokale Produkter, belob sig til:

1890 1391 1892
Hk. Tls. 11449 066. Hk.Tls. 10 771 258. Hk. Tls. 10 545 026.

Vasentligste Importartikler: Bomuld og Uldvarer af alle Slags, Me-
taller, Opium, Ris, Hvede, Bonner samt Stokfisk.
Vasentligste Bxportartikler: Bygningsmaterialier, Kampher, Papir,
Sukker, The og Tobak.
Skibsfart.

Norske Dampskibe:

Indklarerede. Udklarerede.
WIA\Iod Last. “ I Ballast. Talt. Med Last. [ I Ballast. ﬁ; Ialg.HM
Aar. : .
An- |, \ ’ An- An- l An- ‘ An- |
tal. Touns. ‘ t 1 lTons tal. ’}Tons tal. ‘Tons tal. 1Tons l tal. iTons.
| l ! | |
1890 — — — — ~—‘ — — — — - —
1891 — — 2} 1373 2 1313 201373 — — 2| 1373
1892 20 1534 1] 767 3‘ 2301 3| 2¢ - -— 32301
Norske Seilskibe:
Indklarerede. Udklarerede.
Mod Last. | T Ballast. | Ialt. | Med Last. | I Ballast. % Lalt.
Aar. | S — S F— —
‘::1' Tons Ef}aﬁ— ‘.Tons %;11- ’Tons. %;11_ Tons. ‘:;1_ Tons.‘l%aﬁ"_ ;Tons.
| l
8 ittt N U
1891 — ——l — — — — — — ‘ i
1892 | 41156 | —| 4/ 1156 3 579 1 577 41156
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Der ind- og udklareredes ialt:

Dampskibe. ’ Seilskibe. Ialt ind- og udklareret.
Aar. ) - ' I
Antal. ’ Tons. Antal. [ Tons. l Antal. |  Tons.
1890 1505 ’ 1401 946 ) 199 ‘ 92 390 ’ 1704 } 1 494 336
1891 1686 | 1576831 181 l 82 3881 ’ 1867 | 1659212
1892 1776 | 1681038 163 | 73841 | 1939 ’ 1574 879
Dokanleg.

Amoy har 2 Dokanleg, hvorat det vigtigste er Amoy Dock. Denne,
der er bygget af Granit, er stor nok til at optage Skibe indtil 310 Fods
Lengde. Storre Lager forefindes altid af Temmer, Spirer, Metal samt alt
forovrigt til Reparation fornodent.

Skibsudgifter ere:

Lodspenge: Iavnelods betales med 2!/2 cents pr. Rg.-T.
Losning og Lastning: 10 cents pr. Ton.
Konsulatafgift: som Shanghai.

Swatow

— beliggende mellem Hongkong og Amoy — er Havnestaden for den 35
Mil lengere oppe liggende By Chan-Chu-Fu.

Swatow importerer Sterstedelen af, hvad Newchwang exporterer, lige-
som ogsaa en stor Del fra Chefoo.

Alle europmiske Artikler indferes gjennem Ilongkong-Firmaer, medens
derimod Importen af Bonnekager m. v. ligesom ogsaa Lixportforretningen i
Papir, Tobak etc. ligger veesentligst i de chinesiske Kjobmends Hender.

Paa Baren er 17 Fod Vand ved Springtid.

Indbyggerantal: 40000 Chinesere -— 216 Europzecre.
Handel.
| Stedets samlede Handelsoms®tning, omfattende Import fra chinesiske
Havne samt Udlandet (Reexport heri ikke medregnet) tilligemed Export af

lokale Produkter, belgb sig til:

1890 1891 1892
Hk. Tls. 24 935 095. Hk. Tls. 26 212 308. Hk. Tls. 24 032 936.

Vasentligste Exportartikler: Sukker, Tobak, Papir, The.
Vasentligste Importartikler: Uld- og Bomuldsvarer, Opium, Benner,
Arter, Bonnekager etc.
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Skibsfart.

Norske Dampskibe:

i‘ Indklarerede. ) Udklarerede.
I Ballast. Talt. { Med Last. ; I Ballast. |  Talt.
r\ﬂ.l — — S S |
l An- |, An- { | An- An ‘ . An- |, \ An- |
i tal. ‘ Tons. tal. 'Tons. tal. Tons tal ]fons l| tal Tons.! \ tal. ] Tons.
] o
1890 1\ 444 — — l‘ 4—1—1\ —| —] 1 444‘; 1| 444
1891 i ——\‘ — 1i 628 1 628 1| 628 —~= ——i 1‘; 628
1892 | 2 153—} — — 2; 1534{ 2 15341 —| ——{ 2 1534
Der ind- og udklareredes ialt:
l Dampskibe. Scilskibe. iIalt ind- og udklareret.
Aar. | |
i Antal. l Tons. Anta.l ’ Tons. ‘ Antal. 1 Tons.

_ — R I |
1890 1649 } 1573 542 2 ] 456 1651 \; 1573 998
1891 1845 [1761789 | 1 ; 447 ‘ 1 846 \ 1762 236
1892 1899 11833591 | 4 ‘ 4136 | 1903 | 1837727

Skibsudgifter ere:

Lodspenge: Lods erholdes som Regel mellem Lammoch Island og
Fastlandet. Taxt 3 Dollars pr. Fod.

Losning og Lastning: 10 Cents pr. Ton.

Konsulatafgift: som Shanghai.

Baadmand: 50 cents pr. Dag.

Wampoa

er Havnen for Canton, og hewnder det ikke saa sjelden, at Skibe faar Ordre
i Hongkong til at losse her. Seilskibe bugseres op, men maa man paa
Forhaand aklkordere om Bugseringen, der som Regel — iberegnet Lods-
ning — dreier sig om 150 & op og ned.

Da Wampoa er chinesisk Havn, maa Tonafgift her erleegges.
kong og Wampoa Dock Company har her 2 Dokanleg.

Lodspenge: Fra Hongkong erlegger Seilskibe 5 cents pr. Ton —
Dampskibe fra 25 til 60 Dollars efter Skibets Dybgaaende.

Hong-

Hong-Kong

— engelsk Coloni — er beliggende under 114° 9’ 81” Lengde samt 22°
167 52 Bredde. Stedet er Handelscentret for en Masse Artikler, blandt
hvilke de vigtigste ere: Opium, Sukker, Olje, Salt, Rav, Bomuld samt
Bomuldsvarer.
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Da Hong-Kong er Frihavn, er det imidlertid umuligt at give noiagtig
Statistik over dens Handel, men at denne er meget stor, beviser bedst der
ind- og udklarerede Tonnage, der aarlig belober sig til flere Millioner Tons.

Hong-Kong har stor og bekvem Havn med let Adgang. Havnercgler
for Ankring m. v. — alt under Havnemesterens Kontrol — maa befolges.

Ingen Lods er her nodvendig.

Proviant og udmrket Vand kan til moderate Priser paaregnes.

Skibsfart.

Norske Dampskibe:

Indklarerede. Udklarerede.
Med Last. I Ballast. Talt. Med Last. I Ballast. | lalt.
Aar. A N l ~ . T

2 mee | 3| mee | E z| 3 3,

-] ons, = ons. = Tons. ] Tons. -1 Tons. -1 Tons
< } 3 = < a 2|

T | | | |
1890‘ 9 12 010 —; — 9‘ 12 010 ‘\ 2 (25 \ 7‘ 10 400 ]()i 14 386
1891] 39 56 646 6‘ 5 587 43 63 234 8 16 892 | 30, H4 947 48‘ 71 839
1892 ] — T2 "7 6l 3745 | 200 31962 | 26 55 708
1/1-1/7 1893 31‘ 39 463 —I — ‘ Jl 39 463 | 4‘ 3743 | 17) 25780 | 21} 29 523

Norske Seilskibe:
! Indklarerede. Udklarerede.

‘ Med Last. I Ballast. Ialt. - —1&4311 Last. ] I Ballast. lalt. o

Aar. ’"_. —'_"”‘ N jf“‘g . )

*E': i Tons. E Tons. ‘E i Touns "E r Tons. | “E Tons. | “E | Tons
< < < | < | | = | <
T T~ ]

189(%] 1'} 371 — ‘ 1‘, 371 1‘ 1260 “ — —! 1[ 1 260

18911‘ 5\ 1795 1¥ 1 ’6()‘ 6/ 305> 3, 1845 | 1 577 41 2422

1892; Si 3535 Lol 577 6‘ 4112 i 32711 3 1845, 6/ 4556

121893 — — | — | | — |- —
Dokanleg:

Hong-Kong har 3 Dokanleg samt 2 Patent-Slips. Dokkene er af
Granit og tilhorer the Hong-Kong and Wampoa Dock Company.
I. Dokanlegget Kowloon har 3 Dokke samt 2 Patent-Slips af fol-
gende Storrelse:
L. B. D.

No 1 530 Fod 70 Fod 30 Fod

2340 ,, 74 , 18 ,,

No. 3245 ,, 493 ,, 13
Patent-Slips 1 250 ,, 60 , 11
Patent-Slips 2 230 ,, 60 , 11 ,
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2. Dokanleggget Aberdeen har 2 Dokke af folgende Storrelse:
Hope Dock 433 Fod 84 Fod 24 Fod
Lamont Dock 340 , 64 , 16

3. Dokanlegget Cosmopolitan har en Dok af folgende Storrelse:
1 465><85><20.

Dokudgifter:
Der chargeres folgende i de tre Dokanleg — alt beregnet efter Gross

Tonnage:
For Skibe fra 100 til 300 T. § 200 For Skibe fra 800 til 900 T. & 450

—y— 300 ,, 500 ,, ,, 250 —— 900 ,, 1000 ,, ,, 475
— 500 ,, 600 ,, ., 300 —,,— 1000 ,, 1100 ,, ,, 495
—_—— 600 ,, 700 ,, ,, 350 —yn-— 1100 og opover 45
—— 700 ,, 800 ,, ,, 400 cents pr. Ton.

For ovenstaaende Betaling har Skibet Ret til at ligge i Dokken tre
Dage, men chargeres der felgendo for hver overliggende Da,
For Skibe fra 100 til 400 T. § 40 TFor Skibe fra 1000 til 1100 T. &80

—y— 400 ,, 600 ,, ,, 6O —,— 1100 ,, 1200 ,, ,, 85
—y— 600 ,, 800, ,, 65 —,— 1200 og opover 8
—y— 800 ,, 900 ,, ,, 70 cents pr. Ton.
gy — 900 ,, 1000 ,, ,, 75 ’

For Kobring i samtlige Dokke og paa Patent-Slips erleegges 50 cents
. Plade.
For Benyttelse af Tougverk etc. for at lofte ud en Mast. . . §25

Do. Do. — smtte ind — .. 5525
Do. Do. — tage ud en KJedel . 590
Do. Do. — tage ind -— y 00
Do. Do. tllL@ftnmg af let Maskineri » 25

For Adgang til at ligge langs Bryggen for her at undergaa Reparation
betales 5 § pr. Dag.

Der chargeres efter folgende Tarif for Ingeniorer og Arbeidsfolk, der
benyttes under Reparatlonen

Europ®isk Ingenier og Kjedel- Maler . . . . . . §050pr.Dag
mester § 6 pr. Dag Rigger. . . . . ., 075 —

Chinesisk Do. Do.. ., 1.50 — Dokarbeider . . . ., 045 —

Tommermand . . ., 0.60 — Europeisk Formand . ,, 6 —

Paa alt Arbeide erlegges 15 %0 Commission extra. Paa alt Materiale,
der benyttes af Skibet i Dokken, men som ikke Compagniet skaffer, er-
leegges 10 %/0. Paa Kobberplader og Bolte 5 %o.

Tidsobservation

kan daglig erholdes fra Observatoriet i Kowloon.

Skibsudgifter:

Alle Skibe har i Fyrafgift at erleegge 2 cent pr. Rg.-T. og denne Afgift
maa erlegges af Kapteinen ved personlig Fremmede paa Havnemesterens
Kontor.

Fyrafgiften er den eneste Udgift, der chargeres i denne Havn,
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Pakhoi

er en liden By beliggende oppe i Tongking-Bugten under 109'/5° Leengde
og 211/2° Bredde.

Skibsfarten paa denne By har i de senere Aar omtrent udelukkende
lagt i Henderne paa tyske og danske Skibe, som nedenstaaende Tabel for
1892 ogsaa viser. Farteier, der teenkes employeret her, bor ikke overstige
400 Reg.-T.s med Dybgaaende 13 Fod.

Af norske Skibe har kun 1 i 1891 og 1 i 1892 besegt Stedet.

Handel

Stedets samlede Handelsomswtning omfattende Import fra Udlandet og
chinesiske Iavne (Reexport heri ikke medregnet) tilligemed Iixport af
lokale Produkter, belob sig til:

1890 1891 1892
Hk. Tls. 4 546 462 Hk. Tls. 4101730 k. Tls. 4439 650

Skibsfart.
Ind- og udklarerede Dampskibe i 1892:
Indklarerede. Udklarerede.
Natio- | Med Last. | I Ballast. | Talt. | Med Last.! I Ballast, | Talt.
nalitet. [ | : = \‘ —
An-', |An- An- An-| A An-l g
taﬁi Tons. \t 1}1 Tons. t;llﬁ; Tons. tnl: Tons. ;t:l ‘taﬁ]‘ Tons.
T \ | \ l | |
Tyske | 45 21836] 2/ 1074 47122910, 46| 22 ‘)SG( 11 614 —1:7 22910
Danske | 51 20315 3| 1195] 54| 21 510 52120735 1 420] ()5‘ 21 155
Norske | 1 45 —| — | 1 435 1 443 _\ 1 a5
Formosa,
Paa en Formosa er der fire Traktathavne — dog alle af mindre
Betydning.
Kelung — beliggende paa den nordestlige Del af QJen — er Havnen

for Udskibning af Kul fra »Kelung Coal colhelv“ Den har en dyb Havn
med let Adgang og er beskyttet for alle Vinde, naar undtages Norden-
vinden, der swmtter hei Se ind.

I sidste Aar har ingen Lodse veeret stationeret i Kulung.

Tamsui er beliggende paa den nordvestlige Pynt af Formosa ved
Mundingen af Tamsui-Floden. Vandet paa Baren kan variere fra 7 til
13 Fod, og signaliseres Vandstanden stadig fra Toldbodens Signalstation.

Lods er her absolut nedvendig, og bor examineret saadan soges, da
de uexaminerede ei er at stole paa.



Lodspenge er 6 §.

Vasentligste Import til Byerne Tamfui og Kulung bestaar i Uld- &
Bomuldsvarer, Metaller, Opium m. m.

Vesentligste Export: The, Ris, Kampher og Kul.

Af norske Skibe har kun 1 i de ‘senere Aar anlobet Tamfui.

Taiwan-fu er beliggende paa Sydvestkysten af Uen. Det er en
betydelig Handelsplads og er den vigtigste Udferselsartikel Sukker, der
hovedsagelig gaar til Japan.

Skibe ankrer op paa Rheden som Regel ca. 2 eng. Mile S.0. for Byen.

Takau — 30 Mile Syd for Taiwansu — gjor nermest Tjeneste som
Havn for Taiwan-fu i Tyfontiden. Kun Skibe med Dybgaaende 111/2 Fod
kan imidlertid passere Barren — de ovrige har at ankre op udenfor samme.
For Bugsering over Barren og ind erlegges 30 §.

Under Sydvestmonsunen i Maanederne Juli, August og September er
Ankerpladsen udenfor Baren saavel i Taiwan-fu som Takau meget usikker.

Korea.

Handelen paa Korea er i sidste 5 Aar gaact stadig og betydelig fremad,
hvad nedenstaaende Statistik neermere beviser, idet den samlede Ind- og
Udforsel belob sig til

1887 1888 1889 1890 1891
Hk. Tls. 8620437 3913501 46116566 8278317 8622812

Vesentligste Importartikler: Uld- & Bomuldsvarer, Metaller, Silke,
Kerosin-Olie, Fyrstikker m. m.

Veesentligste Exportartikler: Ris, Bonner, terrede Fiskevarer m. m.

Skibsfart.

Skibsfarten paa Korea har ligeledes hwxvet sig betydelig i de sidste
Aar. For storste Delen ligger den imidlertid i Japanesernes Ilender, idet
ikke mindre end 653 739 Tons falder paa det japanesiske Flag. De fleste
japanesiske Fartoier tilhorer det store Selskab ,,Nippon Yusen Kaisha“, der
underholder en regelmeessigc Fart mellem China, Korea og Wladiwostok.

Lt betydeligt Fremskridt har ogsaa det russiske I'lag gjort, idet der
paa dette falder 49 710 Tons. Denne skyldes Dannelsen af et russisk
Dampskibsselskab, der nylig er kommen istand i den Hensigt at drive
Fragtfart udelukkende paa stasien. Flaaden bestaar for Neerverende af
3 Skibe. Som No.83 i Raxkken kommer Norge med 20000 Tons mod intet
forrige Aar, medens derimod saavel England som Tyskland er gaaet
adskillig tilbage.

De vigtigste Sefartsbyer erc:

Jenschuan, Fusan samt Jensan.

Norge har ingen Traktat med Korea.

Som man af foranstaaende vil have erfarct, indskrenker de faste Skibs-
udgifter sig paa Chinakysten veesentligst til Tonafgift, Lods- og Bugser-
penge.
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Tonafgift: Til denne maa specielt bemeerkes, at den kun er betal-
bar i forste Havn, hvor Skibet losser og har den Fordel, at dea gjelder
for 4 — fire — Maaneder, hvad er af stor Betydning for Skibe i Kyst-
farten.

Lodspenge er vistnok meget store, men kan Kapteinen selv over-
tage lLodsningen til enkelte Havne (saaledes f. Ix. Shanghai) naar han
bliver lokalkjendt. Da de norske Assuranceforeninger imidlertid paabyder
Lods, har Kapteinen at aflegge Lodsexamen, der afholdes paa Kystinspek-
torens Kontor i Shanghai, og hvor Vedkommende efter bestaaet Prove
erholder Lodscertifikat, der dog kun er gjeldende for det Fartei, han
selv forer.

Bugserpenge erlegges som Regel efter Bugserbaadkompagniernes
fastsatte Tariffer.

Ind- og Udklarering. Med Hensyn hertil saa har Kapteinen lidet
eller intet Bryderi. Konsulen har kun at give Toldboden et Garanti, hvori
han indestaar for, at Tonafgiften rigtig erlegges.

Certepartier: Som Regel behoves ingen specielle Bestemmelser
at indferes i Certepartierne for Chinakysten, da disse i sin Almindelighed
ansces for ,,clean documents®. Der bor imidlertid altid eftersees, at Klausul
forefindes, der bestemmer, at al Fragt maa erleegges i clean Mexican Dollars
og el i local currency (chop dollars), da disse er lettere i Veegt og kun
gangbare 1 Byerne Foochow, Amoy samt Swatow.

Vedfoiede Certeparti tror jeg at kunne anbefale som kort, klart og godt.

CHARTER PARTY.

It is this day mutually agreed between

of ... tons net register, Engines of ... Horse-power, carrying capa-
Clby o or thereabouts, exclusive of a bunker space of ... ...
tons speed............. knots on an average per hour in smooth water on a
consumption of .. S tons Cardiff coals per diem and provided with
Water ballast, ... classed. . . .
built at ... 11 HOUUUURUR on the one part, and

_______________________________________________________ Merchant of Shanghai on the other part.

1.—That the said steam-ship, being tight, staunch and strong, prop-
erly officered and manned, with her machinery in complete working order,
and a first class risk for Insurance, shall at any time between now and

the according to the decision of her owners, be placed
at the sole disposal of the said Charterer or agents for any lawful

voyages between. ..
where she can lay afloat and in safety. Ports on the West Coast of
America being excluded.

2.—That the entire capacity of the vessel, including room for deck
passengers and bunker space, be at the disposal of the Charterer or
agents (the Captain’s and Officer’s cabins, the necessary room for stowing
the tackle, apparel, provisions and furniture, and for the ship’s crew as
customary, always excepted) for the spaceof .. ... calendar
months to commence at Shanghai 24 hours after notice is given to the
Charterer or agents of the vessel being ready to take in cargo. The
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Charterer to have the option of renewing the Charter for a further period

of calendar months upon the same terms and condi-
tions as herein stated, giving notice twenty days before the expiration of
the first ... months. Charterer having the option of reletting the

ship in whole or part during the term of this charter, but without preju-
dice to this Charter Party.

3.—That the Charterer provide the necessary fuel for the steamer,
as requested by the Captain, at Charterers expence; all engine-room stores
to be found by the steamer. Charterer also to pay all tonnage, light
and wharfage dues, Consular fees, pilotages and all other dues, and provide
stevedorage and necessary labor for taking in and discharging cargo, and
to pay all charges arising from taking passengers, and to supply an extra
fittings for same, if required. Charterer to be at liberty to lay a ’tween
deck and/or a lower deck at expence.

4.—The act of God, restraint of princes and rulers, enemies, fire and
every other danger and accident to hull and machinery, or of the seas,
_rivers and navigation of whatsoever kind and nature always excepted.

5.—The steamer to be consigned to Charterer or agents at all
ports during the term of this Charter, and always free of any commission
or any charge whatever.

6.—The Charterer to furnish a proper galley for Native passengers,
to cook their food and boil water for cooking purposes, and also the
necessary water required for the passengers.

7.—That in the event of the steamer meeting with any accident to
her hull or machinery during the continuance of the Charter, the time con-
sumed in thoroughly repairing such accidents, if exceeding twenty-four hours,
shall be deducted from the time of Charter, and in such case the Captain
must previously notify Charterer or agents, that she will require
more than 24 hours to complete repairs; but should the steamer be
detained in any river or off any bar on account of insufficient depth of
water, or through tides and head winds, the time of detention to count
under this Charter. Detention from quarantine, if caused by passengers,
to be on account of Charterer , if caused by the crew to be on account
of the steamer, and if caused by regulations of the government of any of
the ports of arrival or departure to be on account of Charterer.

8.—That in the event of the loss of the steamer, the Charter-money
is to be considered due to the steamer until the day when she was last
heard of, and any Charter-money paid by the Charterer beyond the time
of such date to the Captain or his agents, to be refunded to the Char-
terer .
9.—That the Charterer allowed to send by tbe said steamer, free of
any charge, passengers in the ’tween decks, the number not exceeding
that permitted by the passenger acts of the ports of departure and desti-
nation, the Charterer furnishing water tanks, if necessary, and the water
required for the passengers. Generally all expenses on account of passen-
gers to be paid by Charterer , and any penalty arising out of the breach
of the passenger act or acts, to be borne by Charterer .

10.—That in consideration of the above services the Charterer agrec
to pay to.............. agents at Shanghai for the Captain and owners, the
sum of . R S .
for each and every calendar month, payable U
less money advanced during the plecedmo month for oxdmaly dishurse-
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ments at the different ports, as requested by Captain. Pro rata payment
to be made for any fraction of a month the Charterer might occupy the
vessel beyond the time specified, but it being understood, that on expira-
tion of the time of this Charter, the steamer must be on the way direct
to Shanghai. Should the payments not be made in accordance with the
foregoing, this to be considered a breach of contract, and the master or
agents to have the option of cancelling this Charter Party at once. The
Charter to terminate at Shanghai.

11.--That the Captain and Owners of the stcamer have a lien on the
cargo for Charter-money.

12.—That one-third of all derelicts and salvage isto be for the benefit
of the owners of the steamer and two-thirds for the Charterer . Time
80 used to count under this Charter, and coals so used to be paid for by
the Charterer

13.—That all necessary dunnage and mats are to be provided by the
Charterer

14. That the Captain agrees to do all in his power to facilitate the
business of Charterer or agents, and that the first Officer and Chief
Engineer keep a complete and correct log of the business of their respec-
tive departments during the terms of this Charter, which shall be open on
board to the inspection of Charterer or agents at the termination of
each voyage at Shanghai. The steamer to use sail, whenever practicable,
with a view to economise fuel.

15.—That if Charterer employ Chinese compradores and tallymen for
receiving and delivering cargo, Charterer responsible for short delivery;
in this case the mate only signing receipts, stating that the cargo was
received by Charterers clerk, but Treasure and Opium to be always received
by mate and the steamer always to be responsible for the same. The
Captain to sign Bills of Lading at any rate of freight, as presented to
him, but whithout prejudice to this Charter Party.

16.—That no cargo, ’tween deck or deck passengers and letters, except
Mails, are to be received on board without Charterer or agents sanc-
tion, under a penalty of Ten Dollars for every package of cargo or every
passenger so received on board.

17.—8Should the steamer’s Company be required to work in Port, or
the Engineers to work the donkey engine on Sunday, or on week days
before 6 o’clock a. m. and after 6 o’clock p. m., an allowance for work
so performed to be paid to them by Charterer at the rate of 20 cents
mexican per hour.

18.—That any Coal on board in bunkers at the commencement of
the Charter shall be taken over by Charterer at........ market price, and
any coal placed on board by Charterer and remaining in bunkers at the
termination of this Charter, shall be taken over by the owners of the
steamer at...__.__.____. market price. The steamer to burn any kind of Coal
as Charterer may supply, but the speed of ... knots on........_. tons
consumption is only guaranteed, if Cardiff coals are supplied.

19.—The steamer to carry First Class European Passengers at customary
rates, one half of the Passage Money to be for steamer’s benefit, in con-
sideration of the steamer supplying the Passenger’s board without Wine,
Beer or Spirits, the other half to be for Charterers benefit. A proper and
spacious accomodation on deck or below deck at Captain’s option to be
set apart for the use of the Chinese supercargoes, free of any charge.
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20.—The steamer to be docked and cleaned, whenever required, at
the owners expense, but Charterer shall not oblige her to go into dock
for the purpose of keeping her bottom clean, oftener, than once in every
six months during the term of this Charter. The time during which the
gaid steamer proceeds to and returns from or remains in dock shall not
count under this Charter.

21.—The steamer shall be ready for Charterer at Shanghai on the
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, ~or Charterer to have the option of cancelhnrr or
mamtammcr this Charter Party.

22 ———That any unexpired tonnage dues at the termination of this
Charter shall be refunded by the owners of the steamer.

23.—A cabin shall be provided for a Coast Pilot, if required by the
Charterer , who shall mess with the Master, paying only for liquors
supplied.

24.—The Charterer shall be allowed to ship Cotton on deck, subject
to Master’s approval as to quantity and seaworthiness.

25.—The said steamer shall, if required, fly a flag supplied by the
Charterer at the main while in port, and shall paint the main funnel in
accordance with their instructions.

26.~—A Commission of . . ... is due
O

27.—Should any dispute arise during the term of the Charter, same
to be decided by Arbitration at Shanghai, each party calling one arbitrator,
and the decision of the Arbitrators or the Umpire chosen by the latter to
be binding on either of the parties hereto and be considered equal to a
rule of court.

28.—The Damage for the non performance of this agreement shall be
the estimated amount of loss, and shall be payable as liquidated damages
by the party delinquent to the party observant.

In witness whereof we have hereunto signed our name to ...
copies of this Charter Party at Shanghai, this. . ~day of ...
one thousand eight hundred and eighty..... . .

Witness to the signature of

Witness to the signature of

Slutningsbemaerkninger.

Forinden jeg gaar til Afslutningen af nwrverende Indberetning, maa
det vere mig tllladt endnu engang at rette en indtreengende, ambodm An-
modning qanho til vore Skll)sre(lele at have deres fl(,lntldlUt, Opmaelksom-
hed henventlt mere paa dette Land. Det synes -— som for sagt — at
Interessen for denne fjerne Verdensdel med sine hidindtil — jeg gjentager
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— saa stedmoderlig behandlede Farvande er vaagnet, og gjelder det der-
for nu at vedligeholde denne. Vistnok skal indremmes, at vi er ude i
ellevte Time, men endnu kan meget indhentes, og endnu ber ikke Raabet
lyde ,forsent, forsent!“

I Aartusinder har Chineserne sggt at holde sig borte fra Samkvem
med andre Lande, men den store Nation begynder nu efterhvert at antage
Vestens Civilisation, og teor det vel trygt siges, at China med sin Sterrelse
og sine naturlige Rigdomme er i Ordets rette Betydning — et Fremtidens
Land.

Som det ®rede Departement vil se, er denne Indberetning vesentligst
udarbeidet i det store og brede med personlige og statistiske Oplysninger
som Grundlag, men haaber jeg i en senere Indberetning at komme ner-
mere ind paa Behandlingen af mere seerskilte Spergsmaal, der vil vere af
Interesse for vor Handel og Skibsfart.

Hvad Skibsfarten angaar, staar jeg altid til vore Skibsrederes specielle
Disposition, og skal det vere mig kjert at besvare Forespergsler og ind-
hente de eventuelle Oplysninger, man kunde onske.

Sluttelig har jeg da at frembwre min bedste Tak til D’hrr. Capteiner
Brisander og Oberg, Herr N. Mathiesen samt serlig Captein i chinesiske
Krydsveesen Albert Nielsen for den Assistance, de under Udarbeidelsen af
Afsnittet Skibsfarten har ydet mig.
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Beretnmer om Handel o SkInstart

Uddrag af Aarsberetninger fra de forenmede Rigers Konsuler
for 1893 m. M.,

No. 7. udgivet ved Departementet for det Indre. 1894.

I Kommission hos H. Aschehoug & Co. Subskriptionspris 2 Kroner Aarct
og for Udenbysboende Porto 20 @Dre.

Livorno.
Aarsberetning dateret 3 Marts 1894.

Der ankom ialt med Ladning 43 norske Skibe dr. 30 145 Ton, hvoraf
fra Norge 28 dr. 10 882 Ton, Bruttofragt Lire ital. 53 605, fra Sverige 2,
3218 Ton, Fragt L. 22 300, og fra andre Lande 13, 16 045 Ton, Fragt
153 326. Ialt Fragt Lire 229233 = £ 3130. Af de ankomne var
Dampskibe 4 dr. 29 873 T.

Til andre Lande afgik med Ladning 28 dr. 10882 T. og i Ballast 16
dr. 19 386 T., ialt 44 dr. 30268 T.

Erlagte Konsulatafgifter af norske Skibe ved Hovedstationen Lire 637
—>55, ved Vicekonsulatet L. 1265, hvoraf tilfaldt Konsulen I. 632—50.
Af svenske Skibe ved Hovedstationen L. 73—20. Ialt tilfaldt Konsulen
Lire 1343—25. Expeditionsafgifter af norske Expeditioner L. 14, af svenske
L. 8. Heri ikke iberegnet Attest om I'artgis Udklarering.

Antallet af de norske Fartgier som i Lgbet af 1893 besggte Distriktet
var 44, nemlig 2 mer end i 1892.

Kun et svensk Fartgi ankom hertil i forrige Aar, imod 4 i 1892.

Fragtsatserne i afvigte Aar vare som fplger:

Til @stersgen med Marmor 20 sh., Olie og Stykgods 23 a 35 sh. pr.
1000 Kg.

Til Storbritanien, efter Havoens Beliggenhed, Marmor 10 og 20 sh.
pr. 1200 Kg., Olie og andre Varer 15 & 25 sh. pr. 1 000 Kg.

Til Amerikas forenede Stater, Marmor 17 sh. pr. 1200 Kg., Sebe 25
sh., Stykgods 15 & 25 sh. pr. 1000 Kg.

De stgrste norske Dampskibe fandt bedre Regning i at gaa til Sortehavet.

Angaasende den norske Handel har jeg isar fglgende at berette:

Norsk Klipfisk vinder mere og mere Efterspgrgsel og Afsatning,
og konkurerer steerk med newfoundlandsk Fisk, men den bgr iser frem-
komme her paa Stedet forinden den fremmede Vare overfylder dette
Marked og nedtrykker Prisen.

For at vedligeholde Fortrinnet for den norske Klipfisk, kan man
ikke nok raade de norske Exportgrer ngiagtigen at paase at Fisken er

vel tgrret og ei for stor.
*
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Detailprisen for norsk Klipfisk var gjennemsnitlig i Distriktet L. 60 pr.
100 Kg. i 1893.

Af norsk Klipfisk importeredes i 1893 med direkte Dampbaade
til Livorno 360 Tons, og over Genua enkelte Tons, og til Civitavecchia
1132 Tons med Rutedampere fra Bergen. '

Koleraen, som grasserede i Hgst, og senere Influenzaen, have meget
hemmet Forbruget og Salget af saltede Fiskevarer.

Hvad som anmwrkes af den flittige Forfatter af den nyttige Bog:
,Handelen med Tgrfisk og Klipfisk“, vedgaaende Italiens Klipfiskeforbrug
er ganske overensstemmende med Forholdene i disse toskanske Provindser.

Importen af Stokfisk bestod i 1893 udelukkende til Livorno af
321 Tons, dels ankomne med direkt Dampskib, og dels over Hull, Ham-
burg og Genua.

Prisen for fin hollender Rundfisk, som er den mest gangbare Sort,
var Lire 56 & 57 pr. 100 Kg. ,Cif.“ pr. Steamer Livorno.

For at lette Afsmtningen af denne Varesort, bgr Fisken vere hvid
indvendig og ei for stor.

Af Vaarsild ingen Tilfgrsel. Denne Fiskesort, naar den kun ankom
i god Lage hertil om Sommeren, og Fisken stor, vilde under Vinhgsten
forhandles med Fordel.

Af engelsk Klipfisk (,Codfish® — ,Baccala“,) ankom hertil fra
Labrador Cwt. 45 802, og fra St. John, shore-fish, Cwt. 14 402.

Af saltet Sild, ,Pilchards®, indfgrtes ca. 5 000 smaa Fade; ogsaa
af rgget Sild, ,Herrings“, og af presset Sild fra Spanien, var Im-
porten betydelig, men Afsetningen gaar meget langsomt for sig.

Allerede i mine forrige Beretninger fremholdt jeg, at desverre Handel
og Sgfart mellem Sverige og Livornos Konsulsdistrikt have betydelig aftaget
i de sidste Aar, og med Bekymring maa jeg stadfeste at dette uheldige
Forhold har tillige vedvaret under forrige” Aar, uden den mindste Udsigt til
en Bedring i et nermere Tidsrum.

Om Sveriges Handel har jeg desveerre kun lidet tilfredsstillende at berette.

Trelast. T afvigte Aar ankom til Distriktet kun en Ladning fra
Sverige, nemlig til Livorno med italiensk Seilskib ,Avvenire“ fra Herngsand,
fgrende omtrent 800 Tylvter Planker.

Detailprisen af Furu Planker noteres med Lire 65 & 66 pr. Dusin
3 <X 9 & 14 Fods.

Af svenske Furu Bjelker ingen Afsmtning. I det Hele taget er
Forretningen med Tralast meget hemmet.

Breder fra det adriatiske Hav sxlges 4 £ 50 pr. Kbm.
Trevillahuse forferdigede i de forenede Riger passe ikke for dette
varme Klimat.

Beg. Fra Archangel ankom hertil 850 Tgnder Beg, som forhandledes
a L. 17 pr. 100 Kg. ved Bryggen, Thara 16 %, mindre 4 % Diskonto og Courtage.

Tjere. Ingen direkte Ankomst fra Sverige fandt Sted i 1893; kun
enkelte smaa Partier indfgrtes over Hamburg og Hull
Prisen noteres L. 36 pr. Tgnde, som ovenanfgrt.
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Fra Vicekonsulen i Civitavecchia bereites at ingen Trelast fra (ster-
sgen importeredes i 1893; derimod ankom til Civitavecchia med Jernbanen
25 Wagons, ca. 280 Tons, med Granplanker fra Kirnthen, og med Seilskib
fra Pensacola, 1 000 Tons Pitch-Pine; Prisen beregaes 4 £ 250 pr. Standard.

Til samme Havn ankom tvende Ladninger fra Ggteborg og Stockholm,
med gamle Jernbaneskinner, hvis Pris angives 4 ca. L. 120 pr. Ton.

Jern, Staal og andre svenske Artikler, uden Efterspgrgsel.

I afvigte Aar vare de hgieste Vexelkurser som fslgende:

Tydskland & Vista Lire 143 30 pr. 100 Rm.
London - - - 2910 - £
Paris - - - 11570 - 100 fres.

genere faldt Kursen, men den er nu igjen hgiere, nemlig: 141, 25, 29, 115.
Sundhedstilstanden er for nzerverende tilfredsstillende, med Undtagelse
af enkelte Influenza-Tilfelde.

larald Kjeld Stub.

Victoria (Britisk Columbia).
Aarsberetning dateret 14 Februar 1894.

Der ankom med Trzlast og Kul fra fremmede Steder 8 norske Skibe
dr. 11 269 Ton. Erlagte Konsulatafgifter af 5 Skibe dr. 6 816 T. 8 114—22,

Fragterne faldt i Aaret til det laveste Punkt som de nogensinde fgr
har veret paa denne Kyst og viser for Tiden liden Udsigt til Bedring.

Skjgnt Trelasthandelen er tiltaget betydelig her i Provindsen paa
Grund af nye Markeders Aabning var dog Fragterne til England og andre
Havne paa Kontinentet samt Sydafrika meget lave, medens Markederne i
Australien, Kina og Amerikas Sydvestkyst er i en slettere Tilstand end
man har kjendt i aarevis, hvilket dog kun stemmer med hele Verdenshan-
delen. Efterspgrgselen er for Tiden nzsten kun nominel, da Exportsagene
i mange Tilfelde er standset for at glide over den dgde Tid, medens andre,
som ikke har kunnet gjgre delte, er bleven drevet til Fallit; kun faa
udskiber, og det kun i liden Udstrekning.

Kulhandelen har imidlertid taget sig op i Aaret, og en stor Ma=ngde
er udfgrt, men Fragterne er ligesom de andre faldt saa lavt, at kun faa
skjotter om at holde Forretningen gaaende

Skjgnt Selfangsten var forbudt i Behring Sgen var den stgrre i 1893
end noget tidligere Aar, omend Priserne er gaaet meget ned. Nye Grunde
er nu opdaget af Flaaden paa den asiatiske  Kyst, iser udenfor Japan, og
kun faa Skibe er gaaet til Kobbergens Kyst i 1893. Denne Forretning er
desverre i en meget utilfredsstillende Stilling, da efterat Voldgiftskjendelsen
mellem den britiske og de forenede Staters Regjering havde erkleret
Behring Sgen for et aabent Hav og foreslaaet nye Bestemmelser, Fangst-
skibene ikke kan vide hvilke Indskraenkninger der vil blive paalagt, hvoraf
Fglgen er manglende Tillid hos dem. Saavidt jeg har kunnet erfare har de

Kk
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fleste Skibe begivet sig til den japanesiske Kyst, medens nogle vil prgve
sin Lykke paa denne Side. Det foreslaaede Forbud mod Brug af Ildvaaben
i Behring Sgen vil sterkt hindre Bedriften, da kun de indfgdte Indianere
er gvet i Brug af Spyd, og Antallet af Indfgdte kun er ringe.

Laxefangsten dreves i Aaret i en meget udvidet Udstrekning og Fang-
sten var den stgrste der er noteret i Provindsen, men Kvaliteten af Fisken
i Fraser Floden er saa langt bedre end i de gvrige Floder paa Kysten, at
dette ikke paavirker Markederne for billigere Fisk. Foruden den nedlagte
Fisk tilvirkedes ogsaa en stgrre Kvantitet saltet Lax, og heri har mange
norske Fiskere fundet fordelagtig Sysselsmttelse, men Arbeidsmarkedet er
vel forsynet.

Det af Provindsens Regjering gjorte Forsgg paa at opmuntre Indvan-
dring af Crofter Fiskere til @Jens Vestkyst mislykkedes, da der manglede
fordelagtige Markeder.

Grubedrift er med fornyet Virksomhed drevet i Kootenay Distriktet,
hvorom jeg skrev forrige Aar, skjgnt Sglvmarkedets trykkede Tilstand
betydelig hindrede mange nye Grubers Aabning. Kvartsgruber opdagedes
ogsaa sent i Swsonen i Alberni Distriktet paa Jen, og saasnart Sneen for-
svinder vil Arbeidet drives med Kraft og en stgrre Udvikling ventes.

Flere Jernbaner byggedes i Provindsen og endnu flere vil antagelig
blive drevet igjennem i denne Sxson, men i det Hele kan der ikke tales
om at Provindsens Rgrelse viser meget stort Liv.

I nogle Byer har Arbeiderne vanskeligt for at finde Sysselsattelse,
men naar Foraaret begynder er det at haabe at Stemningen vil blive bedre.

Robt. Ward.

La Paz (Bolivia).

Aarsberetning dateret 22 Januar 1894.

Ingen norske eller svenske Undersaatter har indfundet sig ved Konsu-
latet for at indskrive sig i dets Register. I La Paz findes kun en saadan,
men lengere syd i Grubedistrikterne opholde nogle andre sig. Det hele
Antal i Landet er antagelig 30—40 Personer.

Fglgende Lande er her officielt representeret:

Det diplomatiske Korps: 5 Ministres plenipotentiaires, newmlig for
Chile, argentinske Republik, Brasilien, de forenede Stater og Peru. 1 Chargé
d’affaires for Frankrige. Konsulater: Argentinske Republik, Belgien, Brasi-
lien, Columbia, Chile, Ecnador, Frankrige, Tydskland, Guatemala, Holland,
Italien, Mexiko, Peru, Paraguay, Portugal, Spanien, Sverige og Norge,
Uruguay, Venezuela, Salvador, forenede Stater.

Regjeringen har ikke vexlet i Aaret og er uforandret som i Rapporten
for 1892 omhandlet. Skjgnt Sucre er Laadets officielle Hovedstad, residerer
Prasidenten og hans Kabinet i La Paz.

Armeen bestaar af ca. 1200 Mand af alle Vaabenarter. Bolivia har i
nogle Aar nydt indre og ydre Fred. Landet, der led saa meget af indre
Uroligheder i tidligere Aar, har nu Fredens Fordele og benytter disse til
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sin Udvikling. Der er nogle svevende Grendsespgrgsmaal med Chile og
Brasilien, men disse haabes at ville blive afgjort venskabelig for eller
senere. Underhandlingerne mellem Bolivia og Chile, der under Krigen i
1879 besatte Bolivias Provinds Antofagasta etc. ved det stille Havs Kyst
fortsettes i Hensigt at opnaa en endelig Fred mellem de to Lande. Den
mellem Bolivia og den argentinske Republik reiste Grendsetvist om Pro-
vindsen Tarifa er endelig afgjort til begge Landes Tilfredshed. Bolivia har
nu ingen andre uafgjorte Spgrgsmaal ligeoverfor sine Naboer, og man kan
vente, at Freden paa mange Aar ikke vil blive forstyrret.

Skjgnt Landet har 5 Universiteter og mange hgiere Lereanstalter er
Almendannelsen endnu forsgmt. Fraregnet den rent indianske Befolkning,
der kan anslaaes til ca. °/; af hele Landets Befolkning, kan maaske Halv-
delen af de civiliserede Indvaanere lese og skrive. Dog er megen For-
bedring skeet i de sidste 10 Aar.

Komunikationer. Skjgnt mange Forslag er indgivet til Regjeringen
om Bygning af Jernbaner i forskjellige Retninger, er intet Anleg begyndt
siden Fuldendelsen af Antofagasta & Bolivia Selskabet til Oruro ca. 1000
Km. i 1892. -Landets Import og Export gaar over 3 forskjellige Veie:
1) den nwmvnte Jernbane over Havnen Antofagasta til det sydlige Bolivia,
2) gjennem Arica tillands over Tacora Fjeldet til La Paz og Oruro, begge
en Afstand af ca. 300 Km. Varerne fgres paa Mulwsler, ZAsler og Lamaer;
3) over Havnen Mollendo (Peru) paa Jernbane til Puno og derfra paa
Dampskib over Titicacasgen til det nordlige af Bolivia. Handelen med
Landets Indre foregaar paa Kjerreveie, Muldyr, Alsler og Lamaer.

Bolivia forbindes med Udenverdenen ved 3 Telegraflinier over Havnene
Mollendo, Arica og Autofagasta. Derhos er nu de fornemste Byer i det
Indre forbundet ved Telegraf, som La Paz, Oruro, Cochabamba, Sucre,
Potosi, Colhechaca etc. Samtlige Telegrafers Lengde i Landet anslaaes
til 2 400 Km.

Agerbrug. Skjgnt Landet har en meget rig Jordbund, er Agerbruget
ikke tilbgrlig udviklet paa Grund af Indianernes primitive Arbeidsmaade
og Mangel paa Indvandring til Landet. Med Undtagelse af Chinchona
Bark, India-Rubber og noget Kaffe begrendses Produktionen til Landets
eget Forbrug. Den vwmsentligste Produktion pan Pgibpas (Andes Plateauet)
er Potetes og Byg, medens man i Dalene finder udmerket Mais, Hvede, og
alle Slags Grgnsager. I de tropiske Distrikter er den vesentligste Produk-
tion Cocablade, hvoraf Udbyttet anslaaes til mindst 60 000 spanske Kvin-
taler, til en Verdi af ca. 3 Millioner Bolivianos. Dern®st kommer Kaffe,
ca. 15000 Kvintaler. Coca og Kaffe konsumeres hovedsagelig i Landet selv,
og kun en ringe Kvantitet exporteres.

Chinchonabarken (Quinin) er paa Grund af Prisfaldet i Europa,
noget forsgmt og den aarlige Produktion er ikke over 5 000 Kvintaler.
For 10 Aar siden var et Kvintal Bark her verd 200 Bolivianos, & 36 pence,
medens Verdien nu kun er Bol. 10 pr. Kvintal 4 21 pence. Planterne har
ruineret sig og delvis opgivet sine Plantager.

India Rubber. Dette er en Industri, som vil kunne blive af megen
Vigtighed i Bolivia med Tiden. Nye Egne med Gummitrer er nylig opda-
get og da Regjeringen gjgr alt muligt for at hjzlpe og udvikle denne
Nwringsvei er det at haabe, at om nogle Aar Udbyttet af India Rubber i
Bolivia, der er af allerbedste Kvalitet, vil blive -fordoblet. Jeg anslaar
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Produktionen i 1893 til ca. 30 000 Kvintaler til Verdi nmsten 3 Mill.
" Bolivianos. Kautschuken udskibes paa de store Floder i Departementet
Beni til Amazonfloden og derfra over Havnen Para (Brasilien) til Europa
og de forenede Stater. Der er nylig opdaget nogle Kautschukdistrikter i
Distriktet L.a Paz (Mapiri og Caupolican Provindserne), hvis Produktion vil
komme paa Markedet og blive udskibet paa det stille Havs Kyst til Europa
og de forenede Stater. Et Pund boliviansk Kautschuk (460 Gram) noteres
i London til 2 sh. 10 d.

Industri. Nm=sten den eneste Industri i Bolivia er Grubedrift. Pro-
duktionen var i de fgrste 6 Maaneder af 1893: Sglv: Compania Huan-
chaca de Bolivia, 619 1561 Mark, Comp. Minera de Oruro 102 000 M., Comp.
Colquechaca de Aullagas, 81 074 M., Comp. Guadalupe de Bolivia, 45 688
M., diverse 200 000 M., ialt 1047 914 Mark eller 8 383 312 Unzer Splv i
et halvt Aar.

Af fglgende andre Metaller var Produktionen approximativt: Kobber,
barilla fra Corocoro, 70000 Kviutaler, Tin i Stenger og barilla, Oruro,
Potosi, 100 000 do., Vismuth fra Tarifa, 25000 do., Guldstgv og Kvarts
ca. 5000 Unzer. .

Fraregnet to Bryggerier i La Paz og nogle smaa Fabriker for
Brendevin, Vin etc., er der ingen stgrre Industrier i Bolivia.

I Textiler forarbeider alene Indianerne endel almindelige Klaednings-
stykker til eget Brug. - Alle andre Ngdvendighedsartikler indfgres fra
Europa etc.

Handel. Da der ikke findes noget statistisk Kontor, findes der ikke
officielle Data angaaende Vardien af Ind- og Udfgrsel. Fglgende Tal
antages at vare tilnermelsesvis rigtige:

Indfgrsel. Alkohol og Brazndevine Bol. 1 Million, Mel 500 000,
Sukker fra Peru 500 000, Manufaktur- og andre Varer 12 Mill,, ialt 14
Mill. Bolivianos.

Udfgrsel. Sglv og Sglvmalm 20 Mill. Unzer, Verdi Bol. 14 Mill,
Tin 100 000 Kv., Bol. 1100000, Kobber 70000 do., Bol. 600 000, Vis-
muth 25000 do., Bol. 200000, Kautschuk 30000 do., Bol. 2 600 000,
Guldstgv 5 000 Unzer, Bol. 150 000, Kaffe 3 000 Kvintaler, Bol. 75 000,
Chinchona Bark, (Calisaya) 4000 Kv., Bol. 50000, Tobak 3000 Kv.,
Bol, 75000, diverse Bol. 100 000, ialt Bol. 18 950 000.

Storbritanien er den fornemste Importgr af bolivianske Varer. En Del
af Sglvet og Guldmalmen gaar til Tydskland, medens Kobber barilla ude-
lukkende skibes til Havre i Frankrige.

Da der ikke existerer nogen Statistik er det vanskeligt at fordele Im-
porten, men efter private Opgaver angives den omtrent saaledes: Alkohol,
Spirituosa, Sukker, Vin fra Peru ca. Bol. 1!/, Mill, Mel og andre Varer
fra Chile 500 000. Fra Tydskland for Bol. 4!/, Mill,, Storbritanien 3 Mill,,
Frankrige 1 Mill.,, forenede Stater 1 Mill., diverse Lande !/, Mill.

Mynt. Formedelst Nedgangen i Verdien af Sglvbarrer i Paavente af
Oph@®velsen af Sherman Loven i de forenede Stater har Bolivia, som Ver-
dens tredie sglvproducerende Land, lidt uhyre ved dette Prisfald. Iseer har
Importen veret udsat for Tab paa Grund af Nedgangen i Kursen paa
Europa mod Guld.
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Eun Boliviano, lig ca. 80 Cents af en amerikansk Dollar, var endnu
for et Aar siden veerd ca. 28 pence, medens den nu kun er vwerd 21 pence.

Uagtet denne lave Kurs kan Bolivia konkurrere med ethvert andet
Land formedelst sin Sglvproduktion, ikke alene paa Grund af dets rige
Gruber, men ogsaa fordi alle Udleg til Lgnnings og andre Udgifter kan ske
i Sglv, hvilket ikke er Tilfeldet i de forenede Stater og Australien. Selv
om Sglv skulde gaa ned endnu mere i Verdi vil den rige Grube i Huan-
chaca altid kunne vedblive sin Produktion og arbeide med Fordel.

Statens Indtmegter kan tilnermelsesvis for 1893 anslaaes til DBol.
5234 821 og Udgifterne til Bol. 5721 305. Indtegterne bestaar i Told,
Afgift paa Sglv, Kobber, Tin, Kautschuk, Cocablade etc. samt forskjellige
Kontributioner, Stempel etec.

Theodore Bgttiger,
Generalkonsul a. i.

St. Johns (Antigua).
Aarsberetning dateret 17 Februar 1894.

Af norske Skibe ankom med Ladning fra fremmede Lande til Hoved-
stationen 1 dr. 340 T. og til Vicekonsulstationen 2 dr. 776 T., der alle
afgik til fremmede Lande i Ballast. Bruttofragter £ 980.

Af svenske Skibe ankom 2 dr. 474 T.

Erlagte Konsulatafgifter af norske Skibe ved Hovedstationen £ 1—3
—9, ved Vicekonsulstationen £ 2—14—3, af norske ved Hovedstationen
&£ 1—»—4, ved Vicekonsulstationen £ »—12—6.

Verdien af sidste Aars Export fra de britiske vestindiske Leger var £
555 471 og Import fra andre Kolonier £ 462 615. Hele Indtegten af Kolonierne
var £ 131472 og Udgifterne £ 153 744. Sukkerhgsten, der vil blive
udskibet i 1894, anslaaes til en 40—45000 Tons Sukker og 30—35 000
Puncheons Molasse. Udskiberne finder det nu mere fordelagtigt at befragte
Seilskibe, da Dampskibene ikke kan give dem Tid til at faa deres Sukker
fra Fabrikerne. '

Fra April til Oktober vil Seilskibe kunne faa gode Fragter til Amerika.
Flere fremmede Skibe befragtedes forrige Aar, og iaar vil mange flere blive
begjeret hvis de kommer i Skibsfartss@sonen

Der er ingen Forandring i Skibsudgifter, 1 shilling pr. Ton for hvad

der ind- og udskibes. Lodsning er frivillig i Antigua. Der er et godt
Fyr paa Udsiden af St. Johns Havn og Bgier udlagt paa alle farlige Rev.

En Muddermaskine er nu i Arbeide til Uddybning af St. Johns Havn
indtil 24 Fod.

Hidtil har Sundhedstilstanden veret god. Paa Lwegerge har gul Feber
eller andre smitsomme Sygdomme ikke veret kjendt i mange Aar.
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Jeg vilde tilraade norske og svenske Skibe fra Brasilien og andre
Steder at gaa ned til Vestindien for at sgge Fragt i Hgsttiden.

Blandt Indfgrselsartikler til Lewegerne bemerkes: Smgr 159 756,
Ost 71 437, tgrret Fisk 58 498, nedlagt Sild 5 691, Pitch Pine
533 211 Fod, White Pine og Spruce 3161 075 Fod, Tgndebaand 408 170,
Stav 30 800.

F. Melchertson.

Riga.
Beretning fra Konsulen dateret 19 Februar 1894.

Da efter langvarige Forhandlinger mellem Rusland og Tydskland den
aftalte Handelstraktat den 10 Februar er bleven undertegnet i Berlin, har
den russiske Finantsministers officielle Organ Wjistnik Finanzow, offentlig-
gjort Texterne til Tariferne over de Toldsatser, som efter samme for en
Tid af 10 Aar eller til 31 December 1903 skal forblive gjeldende for
Indfgrselen saavel til Rusland som Tydskland. Som Indledning ytrer
nevnte Organ bl. A.

»T1]l Bedgmmelse af mulige Nedsmttelser i den russiske Toldtarif har
staaet til Finantsministerens Disposition dels det omfattende Materiale, som
er indhentet ved Udarbeidelse af Tarifen for 1891, og dels ogsaa de
udfgrlige Udtalelser, som for to Aar siden i dette Emne er afgivet af Re-
presentanter for alle Grene af russisk Industri og Handel. Dette Materiale
har selvfglgelig ogsaa for Tiden sin fulde Verdi, da der i de forlgbne to Aar
ikke er indtruffet vewesentlige Forandringer i Landets industrielle Forhold.
Men foruden det Hensyn som er taget til dette Materiale, har de Spgrgs-
maal, der angaar Toldafgifterne, inden de definitivt er bleven afgjort, under-
gaaet en grundig Prgvelse i Departementet for Handel og Industri i Sam-
raad med kompetente Specialister og i visse Tilfelde ogsaa med Reprasen-
tanter for Handelen og Neringsveiene. Utvivlsomt har Trakiatens Afslutning
efter haardnakket og vedvarende Strid "alene kunnet finde Sted efter
gjensidig Overbevisning hos de to kontraherende Magter om at dens
Bestemmelser var fordelagtige for begge. Derfor udelukker Fordelen af
Traktaten for Tydskland ikke en tilsvarende Fordel ogsaa for Rusland og
omvendt. Det vilde vere ganske feilagtigt af den Fordel, som ved en
Traktat beredes den ene kontraherende Part, at drage den Slutning, at den
anden Part er bleven lidende.”

Til Tydeliggjorelse af de trufne Bestemmelser om Indfgrsel af Varer
til Rusland vedlegges en tabellarisk Sammenstilling af de ved Traktaten
ved Indfgrsel til neevnte Land bestemte Toldsatser samt de for Tiden
gjeldende Toldsatser efter Minimums- og Maximumstariferne ogsaa ved
Indfgrsel fra Tydskland og Frankrige.
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Angaaende Varefgrselen mellem begge Lande er bl. A. fastsat i Trak-
tattexten Fglgende:

Russiske Jordbrugs- og Industriprodukter, der indfgres til Tydskland,
og tydske Jordbrugs- og Industriprodukter, der indfgres til Rusland, hvad
enten de er bestemt mtil Forbrug, Oplag, Gjenudfgrsel eller Transit, skal
underkastes samme Beh¥ndling og ikke paalegges hgiere eller andre Afgifter
end Produkter kommende fra det i saa Henseende mest begunstigede Land.

Ved Udfgrsel af Varer fra det ene Land til det andet maa ikke andre
eller hgiere Udfgrselsafgiiter paalegges end hvad der gjelder ved Indfgrsel
til det i saa Henseende mest begunstigede Land.

Enhver af Parterne skal tilkomme alle Fordele og Nedswttelser i
Afgifter, som nogen af dem maatte tilstaa en tredie Magt.

I Henseende til Sgfarten gjelder bl. A. Fglgende:

Enhver af de kontraherende Parters Skibe og deres Ladninger skal i
det andet Land behandles som indenlandske Skibe og Ladninger, uanseet
hvorfra de kommer og hvorhen de er bestemt. Enhver Begunstigelse og
Frihed, som i saa Henseende af nogen af Parterne tilstaaes en tredie Magt
skal ogsaa komme den anden Part tilgode. Fra de pavnte Fordele und-
tages de serskilte Begunstigelser, som i noget af Landene kan blive eller
er bevilget det indenlandske Fiske og dets Produkter, eller den indenlandske
Handelsflaade.  Traktaten kommer ikke til Anvendelse paa Kystfarten.
Fritaget for Laste- og Expeditionsafgifter er i begge Magters Havne Skibe
som kommer og gaar i Ballast, Skibe som kommer fra en Havn i det ene
Land til en eller flere Havne i det andet, og som kan bevise, at saadanne
Afgifter allerede er erlagt i en Havn inden samme Land, samt Skibe, som
frivilligt eller i Ngd kommer med Ladning til en Havn og forlader samme
uden at have iverksat nogen Handelsoperation. 1 saadan Fritagelse indbe-
fattes dog ikke Fyr-, Lods-, Bugserings-, Karant@ne- og andre paa Skibet
hvilende Afgifter for Tjenester og Indretninger til Samfwerdselen.

I Slutningsprotokollen til Traktaten er endvidere vedtaget blandt
Andet, at det i Rusland for Tiden gj®ldende System af Bgder for urigtige
Deklarationer over indfgrte Varer, hvilket System foranlediger mange Van-
skeligheder, Tidstab og Udgifter til Ansggninger om Fritagelse for saadanne
Bgder, skal underkastes Granskning og Forenkling. Bgderne for uforsatlige
Feil skal nedswttes, og Toldkamrenes Ret til at tilstaa Formildelse eller
Fritagelse derfor udvides. Indtil denne Reform, hvortil den lovgivende
Magts Sanktion udfordres, kan gjennemfgres,.har den russiske Regjering
forpligtet sig til at treffe Foranstaltninger til, at de saakaldte Accidentier,
der hidtil i de fleste Tilfelde er oppebaaret med 10 %, ved alle ufuldsten-
dige Daklarationer maa blive nedsat til 5 %.

Efterstaaende Sammenstilling viser for enkelte Artikler, der kan have
Betydning for de forenede Riger den nuverende Indfgrselstold i Rusland
efter Maximums- og Minimumstarifen samt de ved Traktaterne med Tydsk-
land og Frankrige bestemte Satser.
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74.
75.

76.
77.

Ost . . Pud
Fisk:
2) marineret; Kaviar Pud br.

3 Trevarer, arbeidede:

1) Snedker- og Dreierarbei-
der af grovere Treesorter,
ulakeret, upoleret, uden
Finering; Skoplugge af
Tre . . . . . Pud

2) Lignende Arbeider, lake-
ret,poleret,med Finersamt
Snedker- og Dreierarbei-
der af exotiske Traesorter,
ogsaa ulakerede og lake-
rede; sk. Wienermgbler
af Bgg uden Fletverk og
Stopning, hele eller i
Dele . . . . . Pud

3) Sunedker- og Dreierarbei-
der, forgyldt, forsglvet,
bronceret eller med saa-
danne Ornamenter Pud

Bygningsmateriel: Cement ,,
Pottemagerarheide uden Or-
namenter etc. . . . Pud
Fayancevarer:

2) med ensfarvede Mgnstre,
Border, Kanter og Ren-
der; farvede. men ikke i
Massen . . . . Pud

3) med Maling, Forgyldning
og Mgnstre i flere Far-
ver . . . . . Pud

Porcelen :

1) Majolika, alle Slags Pud

Glasvarer, ikke specifice-

ret, af hvidt og halvhvidt Glas

og Krystal, uslebet, upoleret
etc.: bleste . . . . Pud

Kemiske og farmaceutiske

Produkter, ikke specif. Pud

Stgbegods af Jern:

1) stgbte Stykker uden videre
Bearbeidelse . . Pud
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Mini-

mums-

tarif.

Rubel.

6.00

5.00

0.70

2.00

6.00
0.10

0.30

1.40

3.75

5.30

4.00

2.40

0.75

Maxi-
mums-
tarif.

Rubel.
7.80

6.50

0.84

2.60

7.80
0.12

0.36

4.88

6.89

Nugjeel-

dende
Tarif
mod

Tydsk-

land.
Rubel.

11.70

9.75

1.26

3.90

11.70
0.18

0.54

7.80

4.32

1.35

Efter Efter
fransk  tydsk
Traktat- Traktat-
tarif, tarif.
Rubel. Rubel.
5.40 5.40
4.25 4.95

0.55
1.80
4.50 4.50
0.09 0.08
0.25
1.26 1.25
3.30
3.80
3.20
1.80 1.50
0.68 0.60
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152.
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3) Stgbegods, filet, poleret,
slebet, malet, bronceret,
fortinnet, lakeret, emaljex
ret, undtagen Kogekar
overdraget med Zink eller
andre uzdle Metaller, og-
saa med Dele af Tra,
Kobber og Kobberlege-
ringer. . . . . Pud

Jern- og Staalarbeider, sme-

det, drevet, presset, stgbt,

uden Filing eller med Filing
paa Sider og Kanter, men
uden videre DBearbeidelse,
ikke specificeret; smedede

Spiger. . . . . . Pud

Pander, Reservoirer etc. samt

ikke specificerede Arbeider af

Jern- og Staalblik. . Pud
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Mini-
mums-
tarif.

Rubel.

170

1.70

1.70

Jern- og Staalarbeider, ikke -

specificerede, afpudsede, drei-
ede, polerede, slebne, bron-
cerede eller anderledes be-
arbeidede, med eller uden
Dele af Tre, Kobber og
Kobberlegeringer, veiende

1. over 5 Skaalpund Styk-

ket. . . . . . Pud
2. b Skaalpund eller der-
under . . . . Pud

1) Blikkenslagerarbeider, alle
Slags, samt Arbeider af
Jernblik, lakerede, emal-
jevede, forzinkede, fortin-
nede, forniklede, og over-
dragne med andre uzdle
Metaller samt malede,
ikke indgaaende under
No.2. . . . . Pud

Traadtrekkerarbeider:

3) Traad- og Skostifter,
Messingsgm, Hesteskosgm
etc. . . . . . Pud

. Knivsmedarbeide:

1) Alle Slags med Indfatning
af uxdle Metaller, Saxe

1.70

2,70

3.00

Maxi-
mums-
tarif.

Rubel.

2.04

2.21

2.21

2.21

3.51

3.90

Nugjel-
dende
Tarif
mod
Tydsk-
land
Rubel.

3.06

3.31

3.31

3.31

5.26

ot
[0 9]
Kt

5.26

Efter
fransk
Traktat-
tarif.

Rubel.

1.53

1.53

2.43

2.43

Efter
tydsk
Traktat-
tarif.

Rubel.

1.40

140

2.20
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161.
167.

177.

(undtagen Uldsaxe), Pin-
cetter, Knivblade og Gaf-
ler uden Skafter, ferdige
eller uferdige . . Pud

Verktgi for Haandvaerkere,

Kunstnere og Fabriker Pud

Maskiner, Apparater og Mo-

deller dertil, fuldsteendige eller

ikke, sammensatte eller ilgse

Dele-:

1) Alle Slags af Kobber
etc¢. . . . . . Pud

2) Gasmaskiner etc., Lokomo-
biler uden komplicerede
Treskevark etc.; ikke spe-
cificerede af Jern og Staal
med eller uden Dele af
andre Stoffe . . . Pud

3) Lokomotiver, Dampsprgi-
ter etc. . . . . Pud

Papir:

4) Limet, alle Slags, bhvidt
eller i Massen farvet uden
Ornamenter; Hefter i Om-
slag men uindbundue, Bri-
stolpap samt satineret og
poleret Pap, alle Slags, i
Ruller, Blade, Skiver eller
Kort, Rgr til Garnruller,
Papir klistret med klar
Vav, Lin eller grov Kaliko,
Kalkerpapir . . . DPud

6) Skrivpapir, Papir til typo-
grafiske, litografiske, Bog-
binder- og Konditoriarbei-
der med Ornamenter, saa-
som Forgyldning, Forsglv-
ning, Broncering, Grave-
ring, pressede Kniplinger,
Mgnstre, Border, Vaaben,
Monogrammer,  Billeder
etc.; Papir til Cigaretter,
Omslagspapir  (kinesisk),
farvet, Papirarbeider: Ku-
verter, Lysskjerme, kun-
stige Blomster etc. Pud

152

Mini-

mums-

tarif.

Rubel.

16.00

1.40

2.00

4.00

10.60

I‘(Ilugjael-
. ende
Maxi-  porif
mums- 04
tarif. Tydsk-
land.

Rubel. Rubel.

20.80 31.20
1.82 2.3
6.24 9.36
2.91 3.81
2.60 3.90
5.20 7.80

13.78 20.67

Efter Efter
fransk  tydsk
Traktat- Traktat-
tarif. tarif.

Rubel. Rubel.

4.32

1.53 1.40

- 1.80

3.30

9.54 8.75
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Kgnigsberg.
\Med Ladning.| I Ballast. Summa.
’ Brutto-
Deraf
Norske Fartgier. ; ‘ Dampskibe. fragter.
Ant.{ Tons. [Ant.| Tons. [Ant.| Tons.
1[ Ant.| Tons. Kr.
I. Ankomne. I
Fra Norge til Hovedsta-
tionen . . 44| 10187 - -| 44| 10137 - -| 104820
, Norge til Vicekonsuls-
stationerne . . 17\ 31703 1 499 18| 4202 - - 27290
» Sverige til Hovedsta-
tionen . . 1 193 - - 1 193 - - 540
» Sverige til Vicekon-
sulsstationerne . . - - 1 345 1 345 - - -
» andre Lande til Ho-
vedstationen. . 36| 9977 5| 1208 41/ 11185 - - 90 660
» andre Lande til Vice- |
konsulsstationerne ! 11| 5338/ 8 2855 19 8193 - - 61740
Ialt ‘ 109! 293481 1517 4907 124/ 34255/ 97| 28932" 285 050
1I. Afgaaede. | ‘
Til Norge fra llovedsta-
tionen . . 25| 53829 6 1198 31 6527 - - 37 320
» Norge fra Vicekon-
sulsstationerne . . 3 762 1 139, 4 901 - - 6750
» Sverige fra Hovedsta- l
tionen . 2 249 - - 2 249 - - 1750
s Sverige fra Vlcekon-
sulsstatlonerne .o - - 4 2494 4] 2494 - - -
» andre Lande fra Ho-
vedstationen. . . 44| 12 020 9 2719, bH3| 14739 -1 - 101770
» andre Lande til Vice- | ] 1‘
konsulsstationerne .| 27 8677 3 668; 30 9345 - -1 100070
Ialt ’ 101, 27037 23| 7218\ 124\ 734255, 971 28932 247 660

Af svenske Skibe ankom 157 dr. 34 528 Tons. .

Erlagte Konsulatafgifter af norske Skibe ved Hovedstationen M. 1 374
—45, ved Vicekonsulaterne M. 887—85, hvoraf tilfaldt Konsulen M. 443
—93. Af svenske Skibe ved Hovedstationen M. 1676— 20, ved Vicekonsu-
laterne M. 711—50, hvoraf tilfaldt Konsulen M. 355—75. Ialt tilfaldt
Konsulen M. 3 850—33. Expeditionsafgifter af norske Expeditioner M.
15—40, svenske M. 31—45, felles M. 18.

Aarsberetning dateret 15 Marts 1894.

Der ankom til Pillau: i 1893 1799 Fartgier dr. 556 251 Reg.-Tons
imod i 1892 1 688 Fartgier dr. 541 993 Reg.-Tons, deraf var i 1893 1254
Dampskibe dr. 512011 Reg.-Tons imod i 1892 1226 Dampskibe dr.
- 502 502 Reg.-Tons og i 1891 1306 Dampskibe dr. 554 154 Reg.-Tons.
Nevate 1799 Fartgier vare lastede med:
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1893 imod 1892
Ballast og tom . . . 316 Fart. dr. 123 986 R.-T. 278 Fart. dr. 120 129 R.-T.
Diverse Stykgods . . 624 - - 235389 . 63¢ - - 233374 -
Stenkul, Cokes . . . 333 - - 119796 - 309 - - 114558 -
Gibs, Kalksten, Cement .
Guano ete. . . . .18 - .- 16646 - 156 - - 13110 -
Siia .. . . . 190 - - 42778 - 175 - - 40766 -
Olie Petroleum, Tjzre
Guano ete. . . . . 6 - - 1343 - 22 - - 4433 -
Salt . . . . . . 14 - - 3794 - 15 - - 4680 -
Tagsten, Sten . . . 115 - . 9558 - 96 - - 9377 -
For Ngdhava . . . 12 - . 2961 - 3 - - 1566 -

Af de i 1893 indkomne Fartgier vare under norsk Flag 92 Fartgier
svensk 114 do. dansk 299 do. Engelsk 203 do. Tydsk 1025 do. Hollandsk
58 do. Russisk 6 do. Belgisk 1 do.

Af de indkomne Fartgier vare 1512 i Kgnigsberg.

Der afgik fra Pillau i 1893 1774 Fartgier dr. 559 017 Reg.-Tons
imod i 1892 1654 Fartgier dr. 530969 Reg.-Tons. Deraf var i 1893
1248 Dampskibe dr. 514 241 Reg.-Tons imod i 1892 1213 Dampskibe dr.
493 610 Reg.-Tons og i 1891 1284 Dampskibe dr. 546 515 Reg.-Tons.

Nwevnte 1774 Fartgier ere i 1893 afgaaede til: Tydske Havne 898
Fartgier, Storbritanien 269, Holland 125, Norge 52, Sverige 110, Danmark
169, Belgien 25, Frankrig 41, Rusland 81, Amerika 3, Portugal 1 Fartgi.

Deraf afseilede i Ballast tomme og med indbragte Ladaninger 186 Far-
tgier med 84 130 Reg.-Tons imod 177 Fartgier med 80 420 Reg.-Tons i 1892.

Hoved-Exporten sgverts fra Kgnigsberg bestod i 1893 af: Hvede ca.
40 200 Tons, Rug 65 400, Byg 16 000, Havre 49 000, Zrter 21 500, Bgnner
13 800, Vikker 16 100, Linsed 9 300, Raps, Hampefrg, diverse 16 500, Mel
29 600, Klid 7 100, Mais 1 100, Hgr 3 400, Hamp, Hampegarn 20 400, Hgr
og Hampeblaar 2 800, Sukker 2 800, Melasse 500, Shoddy, Uld 200, ZKg
200, Spiritus 1200, Oliekager 19 000, Raa Huder, Skind 500, Klude, gam-
melt Tougverk 6600, Linsed, Raps, Terpentinolie 500, Tgmmer, Staver,
Props etc. 100 000 Lester.

Som det vil sees af Opstillingen, har Skibsfarten kun veret lidt stgrre
end i forrige Aar, endskjgnt Kornexporten, navnlig hvad Rug og Havre
angaar var omfangsrigere. Exporten af Tre, Hamp og Hgr var mindre end
i afvigte Aar, Tilbudet af Tonnage oversteg gjennemgaaende Begjxret, saa
at Fragtmarkedet forlgb livigst og derfor ikke bragte nogen Bedring i de
lave Fragter, som har hersket i flere Aar. For Rederierne var Resultatet
saaledes hgist ugunstigt og har sandsynligvis i flere Tilfzlde foraarsaget
Tab. Sparringen af Sundet i de fgrste Maaneder, den lange vedholdende
Kulstreik i England etc. virkede mangefold skadelig paa Trafiken.

Fragtnoteringerne i Aaret 1893: I de fgrste Maaneder af
Aaret bleve fglgende Fragter betalte fra Kgnigsberg med Dampskibe: til
Englands @stkyst 1 sh. 1'/, d til 1 sh. 6 d pro 500 Pd. Hvede og Olie-
kager, 13 sh. til 15 sh. pro Ton Hamp, 17 sh. til 20 sh. Hgr, 12 sh. til
14 sh. Lumper, 7 sh. 6 d Bretter, 9 sh. til 10 sh. Props pro Load af 50
Kubikfod. Til Belfast 2 sh. 6 d, Rouen 2 sh. til 2 d 1'/, d, Nantes 2 sh.
9 4 til 2 sh. 10/, d, Hvede, 23 sh. 6 d Hamp, Oporto -30 sh. Hamp, Gent
1 sh. 9 d, Amsterdam 1 sh. 6 d, Rotterdam 1 sh. 1!, d til 1 sh. 7!/, d
Hvede, 13 sh. til 15 sh.,, Hamp; Amsterdam 10 til 12 holl. FI. Hvede, 8
sh. 6 d4 Sukker, 17 sh. 6 d Hamp, Hamburg 15 til 17 Mk. Rug, 17 Mk.
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Snittree, Bremen 18 til 24 Mk. Rug og Mel, 19 Mk. Bretter, Flensburg 15
til 18 Mk., Kiel 15 til 16 Mk. Rug og Oliekager, Helsingfors 22!/, Mk.
Mel, Christiania 16 Mk. Rug og Mel, 20 sh. Hamp og Hgr, 25 til 26 Mk.
Blaar, Bergen 16 til 20 Mk. Rug, 17 til 20 Mk. Hawmp; Trondhjem og
Christiansund 20 til 26 Mk. Rug og Mel, 25 til 28 Mk. Hamp; Stettin 8'/,
til 12 Mk. Korn, 8%, til 10 Mk. Planker og Bjelker.

Fra Pillau blev der afsluttet til Englands @stkyst 1 sh. til 1 sh. 7!/, d
Hvede, 12 til 15 sh. Hamp, 16 sh. 8 d til 20 sh. Blaar, 10 sh. til 11 sh.
Lumper, 10 sh. til 12 sh. Klgverfrg og Thimothifrg; til Belfast 21 sh.
Hamp; Antwerpen 1 sh. 4/, d til 1 sh. 6 d Hvede, 12 sh. Lumper, 14 sh.
Hamp, 17 sh. 6 d Blaar. Amsterdam 9 til 10 holl. Fl. 15 sh. Hamp;
Rouen 1 sh. 9 d til 2 sh. 1!/, d; Hamburg 13 til 16 Mk.; Flensburg 13!/,
til 16 Mk., Kristiania 20 Mk. Rug, 20 Mk. Hgr. Nogle Seilfartgier erholdt
Ladninger fra Kgnigsberg til Englands @stkyst til 2 sh. for Hvede resp.
Oliekager, til Danmark 22 Mk. f 2 500 Kg. Rug. I Foraarsmaanederne
ankom 290 Fartgier og udgik der 232 Fartgier, derunder 211 Damskibe.

- Den ualmindelige st@rke Frost hvorved Sundet og Belterne ved
Is afspeerredes i 2 Maaneder fra den 11 Januar til den 10 Marts i
Forening med at Pillaus Havn ogsaa blev tilfrosset, hvilket forekommer
yderst sjelden, foraarsagede, at Skibsforbindelsen i Februar nzsten ophgrte
med Sgen. Den fgrste Damper gik ud fra Pillau hertil den 31 Marts med
Assistanse af Isbryderen, efter at sidstnaevnte i 4 Dage forud havde varet brugt
til at gjennembryde Haffets sterke Islag; den 10 April var Skibsfarten
ogsaa aabnet for Seilskibe. Fra Pillau blev fglgende Fragter betalte for
Dampskibe; til Englands @stkyst 1 sh. til 1 sh. 6 d pro 500 Pd. Hvede,
14 til 15 Mk. pro Ton Hamp og Hgr, 20 sh. Blaar; til Belfast 24 sh. pro
Ton Hampj; til Rotterdam 1 eh. 1'/, d til 1 sh. 7'/, d Hvede, 13 sh. Hamp;
til Antwerpen 1 sh. 6 d. til 1 sh. 9 d, Dunkirken 1 sh. 3 d til 1 sh. 10/,
d Hvede, 16 sh. Hamp; til Amsterdam 9 til 11 holl. FI. pro 2400 Kg.
Hvede, 7 sh. pro Ton Sukker, 15 sh. til 17 sh. 6 d Hamp; til Bremen 17
til 20 Mk., Hamburg 12 til 16 Mk. Rug, 14 sh. Hamp, 17 Mk. pro Last
Snittre, til Christiania og Bergen 20 til 22 Mk., Ggteborg 20 Mk., Kiel
14/, til 16 Mk. Rug og Mel, 14 Mk. Hamp; til Aarhus 15 Mk. pro 2500
Kg. Oliekager. Fra Kgnigsberg for Dampskibe: til Englands (Jstkyst 1 sh.
til 1 sh. 6 d Hvede, 12 sh. 6 d til 14 sh. Hamp, Retterdam ! sh. til 1 sh.
6 d Hvede; Antwerpen 1 sh. 4"/, d til 1 sh. 6 d, Dunkirken 1 sh. 7'/, d
til 1 sh. 9 d; Amsterdam 8!/, til 11 holl. Fl. Hvede; Oporto 30 sh. til 32
sh. 6 d. Marseille 32 sh. 6 d Hamp; Bremen 16 til 20 Mk. Rug, 14 til
15 Mk. Hamp, 20 Mk. Blaar, 21 til 23 Pd. pro Kubikfod Tr®. Hamburg
14 til 17 Mk. Rug, 17 Mk. Snittre. Christiania 16 til 20 Mk., Bergen 20
Mk., Stavanger 20 Mk. Rug, 20 Mk. Hamp; Danmark 16 Mk. Oliekager.
Kiel 15 til 16 Mk. Rug, 15 Mk. Hamp; Stettin 7 til 12 Mk. Kornvarer,
83/, til 12 Mk. Snittre, Mel 50 til 70 Pf, Klid 50 —55 Pf. pr. 100 Kg.
Fra Kgnigsberg for Seilskibe: til Englands @stkyst 1 sh. 6 d, Engelsk
Kanal 1 sh. 9 d, Bristol Kanal 2 sh. Hvede; Firth of Forth 7 sh. 6 d pro
Load Props; Danmark og Schlesvig Holstein 13 til 14 Mk. Rug. — Fra
andre Steder bleve betalte for Dampskibe hertil: 6 sh. pro Ton Kul fra
Firth of Forth, 10 sh. til 13 sh. pro Ton Gods, 5 sh 6 d til 6 sh. pro
Ton Kul fra Newcastle 6 sh. pro Ton Salt fra Middelsbro. For Seilskibe
6 Pd. Sterl. 15 sh. til 7 Pd. Sterl. pro Kul fra Firth of Forth, 10 sh. 6 d
pro Ton Salt fra St. Ybes.
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I Maanederne Mai Juni Juli ankom 646 og udgik 634 Fartgier, deraf
415 Dampskibe. — Forretningen under denne Periode var slebende og
Fragterne meget lave. For Dampskibe betaltes der til Englands @stkyst 1
sh. til 1 sh. 3 d pro 500 Pd. Hvede, 13 Mk. til 14 Mk. pro Ton Hamp
og Hgr, 16 til 18 sh. Blaar, 11 til 12 sh. 6 d Lumper, 5 sh. 6 d Sukker,
8 sh. 9 d til 9 sh. 6 d pro Load Props, 5 sh. 9 d til 6 sh. Sleepers; til
Birkenhead 7 sh. 9 d Sleepers; til Rotterdam 1 sh. 17/, d Hvede, 12 sh. 6
d Lumper, 12 til 15 sh. Hamp, 18 Mk. pro Last Bretter; til Amsterdam
holl. FL. 9 til 11 Hvede, 13 sh. 6 d Luwper, 16 sh. Hamp; til Gent 1 sh.
4', a4 til 1 sh. 7'y; Rouen 1 sh. 9 d til 2 sh. Hvede, 16 sh. Hamp;
Nantes 24 sh.; Treport 16 sh. 6 d Hamp; Bordeaux 3 sh. Hvede; Hamburg
12'/, til 15 Mk. pro Last Rug, 10 til 12 Mk. pro Ton Lumper og Hamp,
10 Mk. pro Ton S=d. Cuxhafen 18 Mk. pro Last Snittr@. Papenburg 21
Mk.; Weser 16 til 18!/, Mk. Rug, 14 til 18 Mk. Hamp, 17 til 18 Mk.
Snittree, 22 Mk. Rundtre. Finland 12 til 15 Mk. pro Last Rug, 5/, til 6
Mk. pro Td. Mel. Norge 13 til 20 Mk. Rug, 18 til 20 Mk. Hamp. Dan-
mark 12!/, til 13 Mk. pro Rug og Oliekager, 13 sh. 6 d Hamp; Malmg
15 til 18 Mk. Gegteborg 20 Mk. Hamp. Kiel 12 til 14 Mk. Rug, 14 til
16 Mk. Hamp, 12 Mk. Snittre, Flensburg 12 til 15 Mk. Rug, 20 Mk. Hamp,
37 Pf. pro Jernbanesveller, Stettin 7 til 10 Mk. Kornvarer, 8 til 127/,
Mk. Snittre.

For Seilfartgier til Englands @stkyst 1 sh. 6 d til 1 sh. 9 d Hvede
og Oliekager; Danmark 12 Mk.; Kiel 9 Mk. Rug; Flensburg 35 Pf. pro
Jernbanesweller. Fragterne hertil vare for Dampskibe fra Skotlands @stkyst
5 sh. 9 d til 6 sh. pro Ton Kul, 1 sh. 4!/, d til 2 sh. pro Barrel Sild fra
Euglands @stkyst, 4 sh. 3 d — 5 sh. til Pillau; 4 sh. 9°d — 5 sh. til
Kgnigsberg pro Ton Kul; 5 sh. Pillau; 4 sh. 9 d — 6 sh. Kgnigsberg pro
Ton Salt; fra Newcastle 10 sh. — 12 sh. Gods; fra Norge og Sverige 125
til 150 Mark pro Tgnde Sild; 5 Mk. pro 1000 Kg. Granitsten; fra Malimg
22 —24 Pf. pro 100 Kg. Kalksten. -— For Seilskibe fra Englands @stkyst
6 Pd. Sterl. 15 sh. til 7 Pd. Sterl. 10 sh. pro Keel Kul; fra Christiansund
2 Mk. pro Td. Sild; fra Daomark 40 Pf pro 100 Kg. Guano; fra Jstnorge
5 Mk. pro 1000 Kg. Granitsten.

I Maanederne September, Oktober, November ankom 500 og udgik
546 Fartgier, deraf 370 Dampskibe. Heller ikke i disse Maaneder kunde
Handelen og Skibsfarten h®ve sig; den ulykkelige Toldkrig med Rusland,
Kulstreiken i England og Koleraepidemien paa mange Steder udgvede
slemme Fglger, og bliver derfor Aaret 1893 at betegne som et af de trau-
rigste for Rederierne. — Fragterne endte meget lave, saaledes blev der
betalt for Dampskibe til Englands @stkyst 1 sh. til 1 sh. 7!/, d pro 500
Pd. Hvede, 13 sh. til 13 sh. 6 d pro Ton Hamp, 11 til 13 sh. pro Ton
Lumper, 7 sh. pro Ton Oliekager, 6 sh. til 7 sh. Sleeper, 10 til 11 sh.
Rundtre pro Load, 6 sh 6 d til 7 sh. pro Ton Sukker. Til Rotterdam
1 sh. til 1 sh. 1Y/, d til 1 sh. 9 d Hvede, 12 sh. 6 d til 16 sh. Hamp,
12 sh. 6 d til 13 sh. Lumper; til Antwerpen 1 sh. 7!/, d til 2 sh; Gent
1 sh. 9 4 Hvede, 7'/, Mk. pro Kubikmeter Minnetre. Rouen 2 sh. 3 4 til
2 sh. 9 d, Nantes 2 sh. 6 d Hvede, 24 sh. til 25 sh. Hamp og Hgr. Bel-
fast 25 Mk. Hamp. DBremen 15 til 20 Mk., Hamburg 12', til 16 Mk,
Kristiania, Moss 17 til 20 Mk.; Flensburg 13 til 16 Mk. Finland 20 Mk.
pro Last Rug, 10 Mk. pro Ton Mel. Kiel 13 til 15 Mk. Stettin 17'/, til
10 Mk. Rug, 9 til 10 Mk. pro Last Tre. — For Seilskibe til Englands
Pstkyst 2 sh. til 2 sh. 3 d Hvede, 10 sh. 6 d Oliekager, 8 sh. 3 d til 10
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sh. 9 d Pritprops; engelske Kanal 2 sh. til 2 sh. 9 d. Finland 18 Mk.
pro Last Rug, 80 Pf. pro 100 Kg. Klid; Wismar 10 Mk.; Stralsund 14/,
Mk. Rug. Til Kgnigsberg blev betalt for Dampskibe fra de brittiske Kul-
havne 6 sh. til 7 sh. 6 d pro Ton Kul, fra Sverige %5 til 30 Pf. pro 100
Kg. Kalksten. — For Seilskibe fra Englands @stkyst 7 Pd. Sterl. 5 sh. til
9 Pd. Sterl. pro Keel Kul, 1 sh. til 1 sh. 10!/, @ pro Barrel Sild. Fra
Bremen 1 Mk., fra Asalesund 2 Mk. pro Barrel Sild; fra Danmark og Sverige
25 til 27 Pf. pro 100 Kg. Kalksten; fra Bremen 150 Mk. pro Barrel Olie.

Landbruget i 1893. Det gstpreussiske Landbrug, som ved Korn-
avlen daarlig kan bestaa, legger stedse stgrre og stgrre Vegt paa Melke-
produktionen og udvidet Kvegdrift. Som Fglge deraf vise Meierierne en
stadig Tiltagende og Forespgrgselen efter dregtige Kjor og Kvier voxer.
Forrige Aars Udbytte af Korn, Klgver og Hg var ikke tilfredsstillende,
navunlig gav Ilavre et meget ringe Udbytte, hvorimod Kartofler og Foderroer
bleve rigt hgstede; Kartofler indtil 400 Centner pr. Hektar, Foderroer
indtil 1200 Centner.

Udbyttet pr. Hektar stillede sig i Gjennemsnit saaledes:

1893 1892
Hvede . . . . . . . . . . 25—35 Centner mod 30—40 Centner
Rog . . . . . . . . . . . 22—35 - - 25—40 -
Havre . . . . . . . . . . 12—24 - - 30—40 -
Byg . . . . . . . . . . . 15—=30 - - 24—40 -
Ribsen . . . . . . . . . . 12—20 - - 15—20 -
Kartofler . . . . . . . . . 400 - - 200—300 -
Foderroer . . . . . . . . . 800—1200 - - 400—800 -
Klgver . . . . . . . . . . 30—60 - - 60—100 -
Hsg . . . . . . . . . . . 80—60 - - 50—-100 -
Priserne gik tilbage med Undtagelse af Havre og Vikker
1893 1892
Hvede . . . . . . . . . 120—135 Centner mod 160—135 Centner
Rug . . . . . . . . . .110—120 - - 134—116 -
Havre . . . . . . . . .130--160 - - 140—115 -
Heter . . . . . . . . .120—150 - - 180—120 -
Bgoner . . . . . . . . . 12—140 - - 140—120 -
Vikker . . . . . . . . . 150—=200 - - 130—100 -

Byg . . . . . . . . . 110--125 - - 150—110 -
alt for indenlandsk Korn.
Kgnigsberger Kornforretning stillede sig i 1893 noget livligere

end i forrige Aar som Fglge af de stgrre Tilfgrsler:

1893 1892
Fra selve Provindsen blev tilfgrt . . . 140597 Tons mod 111 111 Tons
- Rusland . . . . . . . . . .187331 - - 141235 -
Tilsammen 327 928 Tons mod 252 346 Tons
derimod exporteredes: 1893 1892
Landveerts . . . . . . . . . . . 28706 Tons mod 44 248 Tons
Sgverts . . . . . . . . . . . .237675 - - 183527 -
alt pr. 1000 Kilo Tilsammen 286 381 Tons mod 227 775 Tons

*
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medens der i Slutningen af 1893 forblev en Lagerbeholdning af d. 43 500
Tons 4 1000 Kilo af Korn og Sxd.

Med Undtagelse af en livlig Periode i Mai og Juni, under hvilken, paa
Grund af Foderngd, en stgrre Efterspgrgsel efter Havre, Vikker og Zrter
fandt Sted, var den fgrste Halvdel af Aaret temmelig stille, og farst An-
komsten af stgrre russiske Tilfgrsler i Begyndelsen af September, hvilke paa
Grund af den stedfindende Toldkrig kun kunde finde Anvendelse som Tran-
sitafladning, foranledigede stgrre Forretning med Udlandet.

Gjennemsnitspriserne har i det forlgbne Aar stillet sig: frit ombord
fortoldet pr. 100 Kilo for

Hvede Rug Byg Havre HAirter

126 & 120 % 103 % & Koge
Januar . . Mk.15.80d. Mk. 12.70d. Mk. 10.50 d. Mk. 13.20 d. Mk. 16.00 d.
Februar. . - 1500- - 1210- - 1080- - 1240- - 16.00 -
Marts . . - 1500- - 1200- - 11.20- - 1350- - 16.00 -
April. . . - 1650- - 13.10- - 1l40- - 1430- - 16.00 -
Mai . . . - 16830- - 1370- - 118 - - 1550- - 16.00 -
Jumi . . . - 1550- - 128 - - 1200- - 1560- - 16.00 -
Jui . . . - 1580- - 1370- - 1lls0- - 16.00- - 16.00 -
August . . - 1420- - 1240- - 1l0- - 15.00 -
September . - 1370 - - 1l90- - 1l.20- - 15.00- - 14.00 -
Oktober. . - 1450- - Ilwo- - 1090- - 15.20- - 17.50 -
November . - 1420- =~ 1ls80- - 1loo- - 15.00- - 1750 -
December . - 1340- - lle0o- - 1090- - 1430- - 1750 -

De herveerende Forraad stillede sig ved Aarets Slutning saaledes:

1893 imod 1892
Hvede . . . . . . . . . 9200 Tons 11 100 Tons & 1000 Kilo
Rug . . . . . . . . .b300 - 7000 -
Byg . . . . . . . . .470 - 4000 -
Havre . . . . . . . . .4300 - 3700 -
Arter. . . . . . . . .4600 - 5100 -
Bgnper . . . . . . . .2100 - 2100 -
Vikker . . . . . . . .1600 - 3600 -
Linsed . . . . . . . .2000 - 3200 -
Raps, Hawpefrg, diverse . . 5400 - 3700 -

Hgr, Hamp, Blaar. I Begyndelsen af Aaret vare Hgrtilfgrslerne
ringe, hvorved Priserne undergik en stigende Retning; fortrinsvis ankom
lavere Sorter Slanitzer Hgr til Markedet, hvis Kvaliteter vare tilfredstillende
og fandt god Afsmtning. Det viste sig at 1892 Hpgsts Udfald kvantitiv var
utilstrekkelig og befrygtedes derved, at en Mangel indtil den nye Hgst
vilde gjore sig gjeldende; der betaltes i dette Tidsrum for geweichte Kron
og Puickhgr 28—33 Mk., Slanitzhgr, bedre Sorter 28—-29 Mk., ordinere
Sorter 25—22—18 Mk. pro 50 Kilo. Efter de sidste Beretninger ved
Aarets Slutning lader det til som den nye Hgsts Udfald saavel i kvalitativ
som kvantitativ Henseende er god, og kan man saaledes antagelig regne paa
billigere Priser. Af den nye bedre Slanitzer Hgr blev her paa Pladsen
handlet til Priser a 23%, til 293/, Mark pro 50 Kg. efter Kvalitet. Ham-
pepriserne stillede sig i Begyndelsen af Aaret temmelig fast, hovedsagelig
paa Grund af Efterretningen fra Rusland om, at den stgrste Del af 1892
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Hgstvaext befandt sig under Sne; der betaltes for Mittellagen 25'/,—26 Mk.;
Malestowkerlagen 23—24 Mk., Russisklagen 20—22 Mk.; Podoschetzka
9ler a 19'/,—20 Mk., Petersburgerlagen 18'/, —20'/, Mk., halvren 17—18'/,
Mark pro 50 Kilo. Tilfgrslerne af Hamp vare i de sidste Maaneder af
Aaret ikke betydelig, og udviste den ankomne Vare af den nye Hgst
middelmaadig Kvalitet, saa at den gamle 1892er og sardeles 189ler Vare
blev sterkt foretrukket. I Rusland vare Priserne gjennemsnitlig forholdsvis
hgiere end Udlandets Noteringer, hvorved Forretningen stillede sig yderst
vanskelig; der betaltes under denne Tid for: 1892er Middellagen 27—28'/,
Mk., 1893er Middellagen 26-—27'/, Mk, 1892er Malestowkerlagen 25'/,—
26'/, Mk., 1893er Malestowkerlagen 24-—25 Mk.; 1892er Russisklagen 24
—25 Mk., 1893er Russisklagen 23—24 Mk, 1892er Podschetzker 24—25
Mk., 1893er Podschetzker 23—24 Mk, 1892er Petersburgerlagen 22!/,—
23'/, Mk., 1893er Petersburgerlagen 21'/,—22'/, Mk., 1893er Pensaer
Streimel 20—21 Mk. pro 50 Kilo. Hampeblaar forblev som fgr overor-
dentlig knap og livligt efterspurgt; betalt blev 1893er polsk Blaar med
15—16'/, Mark pro 50 Kilo. — Beholdningen ved Aarets Slutning udgjorde:
Her og Hgrblaar 500 Tons imod 700 Tons i 1893. Hamp og Hampeblaar
1 300 Tons imod 3 700 Tons i 1892.

Sildeberetning. Total Importen af Sild belgb sig til 349 900
Tgnder imod 307 200 Tgnder i 1892.

Fra Norge og Sverige . . . ca. 175000 Tdr. imod 147 000 Tdr. i 1892
- Storbritanien . . . . . - 171100 - - 156000 - - -
- Holland . . . . . . - 3800 - - 420 - - -

ca. 349900 Tdr. imod 307 200 Tdr. i 1892

Exporten af Sild i 1893 imod 1892
Til Rusland . . . ca. 195600 Tdr. 145 000 Tdr.

Paa Grund af at Sundet i flere Maaneder var sperret ved Is standsede
Skibsfarten paa (stersgen ganske, hvorved Sildetilfgrslerne feilede aldeles.
Det gamle tiloversblevne Lager oprgmmedes derved under Fastetiden til
betydelig hgiere Priser. For Afsetningen til Rusland stillede Rubelkurserne
sig gunstigere, nemlig i Begyndelsen af Februar a 269, i Marts 216 og
April 212 til 223. Som almindelig blev Markedets Holdning ved Foraarets
Indtredelse svagere, og blev Begjeret iser fra Ruslands Side temmelig
mindre. Tilfgrslerne hertil ved Sundets Aabning owkring Midten af Marts
Maaned vare ikke store og bestod af ca. 14 000 Tdr. svensk Sild, ca. 9840
Tdr. norsk Sild, ca. 2520 Tdr. hollandsk Sild, ca. 1240 Tdr. skotsk Siid
tilsammen ca. 27 600 Tgnder.

Norsk Sild. Stor Kjgbmandssild manglede fremdeles, ogsaa KK blev
oprgmmet; for begge Sorter vare Noteringerne meget faste, hvorimod for
mindre M®rker Verdien lavere. Priserne stillede sig for KKK 1 22 til 25
Mk., KK 16 til 21 Mk.,, K 10 til 13 Mk.,, KM 8'/, Mk. Tgnde.

Svensk Sild. Under den ovennzvnte Skibsfartsslutning haevede
Priserne sig for spents og large spents til 1 & 2 Mk. pr. Tgnde, nemlig &
9 til 11 Mk. Da de tilbageblevne Tilfgrsler indtraf i Slutningen af Marts
og April, fandt disse liden KEfterspgrgsel og vege Priserne for spents og
large spents til 7 4 8 Mk. pr. Td.; for svensk Fulls viste der sig mindre

Efterspgrgsel.
*ok
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Skotsk Sild. De smaa Lagere heraf bleve udsolgte, Crownbranded
Matties til 22—R24 Mk., enkeltvis ogsaa noget hgiere. Crownbranded Spents
steg til 19—20 Mk. pr. Tgnde.

Hollandsk Sild. For smaa Vall og prima Vallsild, der viste sig som
Erstatning for den skotske Vare, betingede navnte Sorter 18—20 Mk.,
Ihlen holdt sig & ca. 16 Mk. uden stor Sggning.

Som almindelig var Sildeomsztningen i Mai og Juni liden, fgrst i Juli
da de nye Tilfgrsler begyndte at indtreffe, indtraadte mere Liv i Forret-
ningen, omendskjgnt samme forhindredes bhetydelig ved Toldkrigen med
Rusland, hvis senere Fglger ikke vare at beregne. Under disse Maaneder
tilfgrtes Markedet ca. 9 690 Tdr. forrige Aars norsk Sild, 320 Tdr. ny norsk
Sild, 4 990 Tdr. svensk Sild, 130 Tdr. forrige Aars skotsk Sild, 27 190
Tdr. ny skotsk Sild, og 300 Tdr. ny Vestkystsild, tilsammen 42 620 Tdec.

Norsk Sild. Ligesom i de fgrste Maaneder feilede fremdeles stor
Kjgbmandssild, og god Middelssild fandt villig Kjgbere, imellem ogsaa til
hgiere Priser; af de smaa Marker blev der dog en Del tilovers.

Priserne stillede sig for KKK i 18—22 Mk, KK 14—18 Mk., K 10—
12 Mk.,, MK 7—8 M. For de fgrste Prgvepartier fin ny stor Kjpbmandssild
bevilgedes 30— 32 Mk. pr. Tgnde.

Svensk Sild. Forraadene heraf bleve godt oprgmmede ved de
billige Priser, navnlig til Rusland, spents og large spents til 7—8 Mk,
fulls og large fulls til 16 —17 Mk. pr. Td.

Skotsk Sild. Den nye Fangst heraf begyndte ca. 10 Dage tidligere
end det foreganende Aar og leverede i Begyndelsen et rigt Udbytte, ogsaa
i alle Sorter ypperlige Kvaliteter. I Slutningen af Juni indtraf de fgrste
nye Tilfgrsler fra Shetland, disse opnaaede hgie Priser, navnlig for Medi-
ums & 24 til 26 Mk., Fulls & 28 til 30 Mk.; senere undergik Priserne en
Tilbagegang paa Grund af de gunstige Fangstefterretninger. Shetland
Mediums og Matties & 25—24—23—21 Mk., Shetlands fulls & 27—26 Mk.
For de fgrste {stkysttilfgrsler bleve fglgende Priser betinget: Matties 17—
19 Mk., Mediums 21--23 Mk., Fulls 24 —26 Mk., og imod Slutningen af
Juli, Matties 16—19 Mk., Mediums 19—22 Mk., Fulls 22—24 Mk. Fang-
sten af Vestkyst Matjessild var ubetydelig, hvorved der indtraf kun ganske
faa Tilfgrsler hertil. Noteringerne heraf stillede sig overmaade hgie, nemlig
for Stornoway ca. 60 til 75 Mk., Castlebay ca. 85 til 100 Mk. pr. Td.

Ifglge det smrdeles gunstige Fiske ssavel i Skotland som Norge, vare
Tilfgrslerne i Hgst og Vintermaanederne meget betydelige; imidlertid herskede
ogsaa ved de billigere Noteringer stor Efterspgrgsel og udviklede der sig
saavel til Provindsen som Rusland en meget livlig Forretning, iser til
sidstneevnte Land efterat den saakaldte Toldkrig blev tilendebragt.

I September, Oktober, November tilfgrtes Markedet 280 Tdr. gammel
norsk Sild, 66 160 Tdr. ny norsk Sild, 2570 Tdr. gammel svensk Sild,
450 Tdr. ny hollandsk Sild, 11 750 Tdr. skotsk @stkystsild fulls, 37 760
Tdr. skotsk @stkyst matties, lhlen mixed og tornbellies, 8 870 Tdr. crown-
fulls, 61 290 Tdr. crownmattfulls, crownihlen og crownbranded, 2 670 Tdr.
Vestkystsild, tilsammen 191 800 Tdr.

Norsk Sild. Allerede i August vare Lagerne af gammel Vare oprgm-
met, de senest betalte Priser heraf betingede for KK 13—15 Mk., smaa-
faldende KK 8—11 Mk.,, K og MK 7—5 Mk. Tilfgrslerne af ny Fedsild
flgd rigelig siden August Maaned og uagtet Kvaliteterne, iseer de tidligste

¥
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Sendelser, faldt smrdeles smukke og Kjgbelysten stor, kunde alligevel ikke
Priserne holde sig paa det tidligere hgiere Standpunkt. 1 Begyndelsen
bestod Tilfgrslerne overveiende af stor Kjgbmandssild, hvorimod Reelmiddel
og Middelsild var knap; siden September dreiede dette Forhold sig, idet
stor Kjgbmands ankom meget sjelden, men smaa Kjsbmands rigelig. Pri-
serne sank i August fra 25 til 22 Mk. for KKK, og KK til 19-—18 Mk,
mindre gode Sorter til 15—16 Mk.; for K fra 18 til 16--14 Mk., MK 14
—13 Mk, K 15—13 Mk., MK 12—14 Mk. pr. Td.

Svensk Sild. De ringe Tilfgrsler bestode af gammel Vare og fandt
god Afswmtning til Rusland, for fulls 15—16 Mk., Ihlen 6—8 Mk. pr. Td.

Skotsk Sild. Fangsten ved @stkysten sluttedes i de fgrste Dage af
September og udviste et Resultat over Gjennemsnit, nemlig 908 000 crans
imod 790 000 crans i 1892. I August og September blev fulls oprgmmet
til 21—R24 Mk., wmatties 15-—18 Mk., mediums og fin mattfulls 19—221/,
Mk., tornbellies 10—14 Mk., crownfulls 20—26 Mk., crownmatfulls 23 —24
Mk., crownspents 17—17!/, Mk., crownmixed 16'/,—17!/, Mk. I Oktober
steg crownfulls til 25',—26 Mk., crownmatfulls 24'/,—25'/, Mk., crown-
spents veg til 16'/,—16 Mk., crownmixed 17—16 Mk., matties opnaaede
15—19 Mk., mattfulls 22—23 Mk.; tornbellies 10—13 Mk.; ustemplede
Thlen 14 Mk. pr. Td. — I Vintermaanederne tilfgrtes Markedet ca. 34 000
Tdr. vorsk Sild, ca. 45180 Tdr. svensk Sild, ca. 360 Tdr. hollandsk Sild,
ca. 2 370 Tdr. Yarmouthsild, ca. 13 570 Tdr. skotsk @stkystsild, ca. 3 310 Tdr.
skotsk Vestkystsild, tilsammen 98 790 Tdr.

Norsk Sild var vedvarende godt efterspurgt til billige Priser, for
KKK 16—17 Mk.,, KK 14—15 Mk, K 13—14 Mk.,, K 13--14 Mk., MK
12—13 Mk. pr. Td. Beholdningerne af norsk Sild var den 31 December
30 450 Tgnder.

Svensk Sild. Tilfgrslerne af svensk Sild var siden Slutningen af
November rigelig, og viste der sig herfor fremdeles under denne Tid god
Efterspgrgsel fra Rusland, i December mere for large spents og spents;
Fulls og large fulls opnaaede i December 15—16 Mk., mediums fulls 14
Mk., large spents 9'/,—10 Mk., spents 8—9 Mk. I Slutningen af Aaret
lagrede her ca. 17 150 Tdr. svensk Sild. Forretningen i Skotsksild var i
Slutningsmaanederne temmelig stille; de gjerne seede Sorter, serdeles god
matties og crownmattfulls, vare knappe. Lageret af skotsk Sild bestod den
31 December af ca. 42 740 Tdr.

Enderesultatet af det hollandske Fiske i 1893 blev angivet til ca.
510 000 Tdr. imod 537 000 Tdr. i 1892, Noteringerne for Mattjes vare
15—17 Mk., prima Vall 20 Mk. Lageret bestod kun af 400 Tdr. — Alt
pr. ufortoldet Tgnde.

Af Beretningen fra Vicekonsulatet i Memel fremgaar, at Handelen der-
steds i det Hele taget for de fleste Grenes Vedkommende ikke har vearet
tilfredsstillende, og den herskende Toldkrig med Rusland har lagt mange
Hindringer i Veien.

Fragterne har holdt sig meget lave og ikke lgnnende for dervarende
Rederier. Pengemarkedet har tildels veeret let tilgjengeligt, og Bankdiscon-
toen var indtil medio Mai 3 %, derefter indtil medio August 4 % og senere
indtil Aarets Slutning 5 % p. a.

I Aarets Lgb er der til Memel indkommen 790 Skibe med 222 021
Reg. Tons imod 868 Skibe med 268 309 Reg. Tons i 1892, og udgaaet 802
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Skibe med 222 502 Reg. Tons imod 863 Skibe med 264 441 Reg.
Tons i 1892, og saaledes har Skibsfarten varet betydelig mindre end
i Aaret fgr.

Af Indfgrselsartikler er at fremhave:

Stenkul, udelukkende fra Storbritanien med 55561 600 Ko. imod
54 716 700 Ko. pro 1892.

Sild, hvoraf 5901 Tdr. fra Sverige, 30 505 Tdr. fra Norge, 4 456 Tdr.
fra Skotland, ialt 40 862 Tdr. imod 8 190 Tdr. fra Sverige, 24 670 Tdr.
fra Norge, 5520 Tdr. fra Skotland, ialt 38 380 Tdr. pro 1892.

Salt, nmzsten udelukkende fra England, med ialt 4 140 800 Ko. imod
3985700 Ko. pro 1892.

Udfgrselen bestod hovedsagelig af:

Trelast, og belgb sig til 376 789 Kubikmeter, mod 455 225 Kubik-
meter i Aaret fgr.

I Kornvarer og iser i Rug, har Forretningen varet ubetydelig, saa
meget mere da i Aarets sidste Halvdel Toldkrigen med Rusland umulig-
gjorde Tilfgrselen fra dette Land til Memel. Der udfgrtes: 570 600 Ko.
Rug, mod 1319200 Ko. pro 1892. 3992900 Ko. Havre, mod 3 180 400
pro 1892, — Indenom Distriktet var Hgsten af Fodervarer meget daarlig;
Kornhgstens Udbytte var under et Middelsaar, hvorimod Kartoffelhgsten
var tilfredsstillende.

Af Hgrfrg udskibedes 4 242 500 Ko. imod 4 131400 Ko. i 1892.
Forretningen med Hgr var temmelig livlig i Aarets fgrste Maaneder, men
senere var Oms®tningen af mindre Omfang. Den nye ‘Hgst, hvoraf allerede
en betydelig Del er tilfgrt, er af middels Beskaffenhed baade med Hensyn
til Kvalitet og Kvantitet.

Paa- og Afmgnstring. Ved Hovedstationen paamgnstrede Aar 1893
5 Nordmend, 2 Svensker, 4 Tysker; afmgnstrede 5 Nordmend, 3 Svensker,
1 Finlender. Ved Vicekonsulsstationerne have hverken Paa- eller Afmgn-
stringer fundet Sted.

Sundhedstilstanden inden Distriktet har i det Hele taget veeret god,
og blev samme ogsaa dette Aar forskaanet for eu Koleraepidemi.

Carl L. Meyer.
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Odessa.
Med' Ladning.| I Ballast. Summa.
- _ Deraf Brutto-
Norske Fartgier. Dampskibe. | fragter,
Ant.; Tons. {Ant.| Tons, [ Ant.! Tons,
Ant.| Tons. Kr.
I. Ankomne: [
Fra andre Lande til Ho- . )
vedstationen. . 3/ 4642 23] 35395 26/ 40037 34 550
» andre Lande til Vice-
konsulsstationerne . 8] 102565 79/105 496 87|115 741 - Tl 122200

lalt | 11] 14897 102|140 881] 113|155 778] 113|155 778| 156 750

II. Afgaaede:
Til Norge fra Hovedsta-

tionen . . 9 15 105 - - 9/ 15105 - -l 198300
» Norge fra Vicekon-

sulsstationerne . . 15| 25040, - 15| 25040, - - 408900
» Sverige fra Hoved-

stationen . . 4/ 5364 - - 4 5364 - - 59 100
» Sverige fra Vicekon-

sulsstationerne . . 5 7271 - -l Bl 7N - -| 136500
» andre Lande fra Ho-

vedstationen. . . 11| 15811 2] 3757 13| 19568 - - 403 600
,» andre Lande fra Vice-

konsulsstationerne . | 60} 75109] 7| 7640, 67| 82749 - -| 1361 000

Talt | 104[143700] 9] 11 397] 113]155 097| 113]155 092 2 567 400

Intet svensk Skib ankom.

Erlagte Lesteafgifter af norske Skibe ved Hovedstationen 1 838.58,
ved Vicekonsulaterne 6 494.25.

Alle disse Skibe, undtagen dem, der er afgaaet fra Batum med Petro-
leumsladninger for det fjerne Orienten, og tre Dampskibe afgaaet samme-
stedshen med Stykgods fra Odessa, har taget Kornladninger for Middehavet,
Vesteuropa, Norge og Sverige.

Tilstrgmningen af norske Skibe til Distriktets Havne i 1893 kan
tilskrives, fgrst den exceptionelt rige Hgst i Sydruslands Provindser, der i
alle Henseender overgaar de sidste 20 Aars Hgst, deri indbefattet den gode
Hgst i 1888. Det deraf fglgende Prisfald paa de russiske Markeder, der
har veret af hidtil saagodtsom ukjendt Udstrekning, har bevirket at Landets
Produkter have kunnet seierrigt udholde Konkurrencen med Amerika og
Indien paa Occidentens Markeder. Dernest har ogsaa den norske Skibsfart
veret paavirket af det totale Fraver af tydske Skibe, der var udelukket
fra Ruslands Havne ved exceptionelle Tonnageafgifter, der endnu vedbliver
som Fglge af Toldkrigen mellem de to Lande.

De lave Priser paa Kornvarer af alle Slags i Rusland, der delvis
skyldtes deres Udelukkelse fra de tydske Markeder, paa Grund af de pro-
hibitive Toldsatser, hvorfor de der var udsat, og derhos den sterke Efter-
spgrgsel efter Rug og Byg i de skandinaviske Lande har foranlediget
betydelige Forretninger mellem Rusland og de forenede Riger samt Danmark;
mange norske Redere har benyttet sig af de gunstige Omstendigheder og
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befragtet sine Skibe til lgnnende Fragter for Reiser til det sorte og
azowske Hav, eller til at indkjgbe for egen Regning Ladninger i Hav-
nene dersteds.

Det er igvrigt et anerkjendt Faktum, der ikke er nyt, at de norske
Skibe og Skibsfgrere her er meget anseet, og at takket vare de sidstes
store Redelighed, og deres store Omhu i at passe paa sine Ladninger,
foretreekkes de almindelig for andre Nationers Skibe.

Robt. Wilkins.

Dresden.

Aarsberetning dateret Marts 1894.

Aaret 1893 havde en tung Arv at beere paa fra de foregaaende og frembgd
vesentlig lidet gledelige Foreteelser for den gkonomiske Udvikling. Med
faa Undtagelser led Sachsens gkouomiske Omsatring i alle Brancher under
de ugunstige Forhold.

Bank og Pengeva®sen. Finantskriserne i Australien, Nord-Amerika,
Portugal og Italien frembragte store Rystelser paa Pengemarkedet, hvilket
forgagedés ved den graske Statsbankerot i December. Bgrserne foruroligedes
ogsaa ved Lovforslaget om DBgrsskat og Forhandlingerne i Bgrs-Enquété-
Kommissionen. Publikums store Tab i fremmede Papirer har paa aarevis
lammet dets Sparekraft og afskraekket fra Deltagelse i Bgrsforretninger.
Kun Besidderne af indenlandske Statslaan, der vistnok maa ngie sig med
en temmelig beskeden Rente, er i det Hele bleven fritaget for Kapitaltab.
De sachsiske Laan, og i det Hele alle tydske Statspapirer, kunde opretholde
sin Stilling og delvis ved Aarets Slutning forhpie dem. 3!/, % sachsisk Laan blev
uforandret i Kurs, 3% sachsisk Rente 1'/,9% billigere. Af Bankerne gav Sach-
siske Bank i Dresden en Dividende af © %, Allgemeine Deutsche Kreditan-
stalt 8 %, medens Dresdner Bank paa Grund af et stgrre Tab ved dens
Hamburger Filial alene gav en Dividende at '/, %. Ligeledes gav som
Folge af Tab ved en kemisk Industrifabrik Dresdner Baunkverein kun 5 %.
Dresdner Kreditanstalt fordelte 9 %, Chemnitzer Bankverein 6 %, Leipziger
Bank 6 %, Oberlausitzer Bank 6'/, %, Sichsiske Diskontobank 6'/, % og
Vereinsbank i Pirna 6 %. Den gjennemsnitlige Rentefod for den sachsiske
Bank var for Vexeldiskonto 4.067 mod 3.203 % i 1892, medens samtidig
Privatdiskontoen var 3.171 % mod 1.805 % i 1892.

I 1893 oprettedes i Sachsen Bomuldsspinderiet Mittweida med Kapital
600 000 M., Deutsche Mill- und Aschebehiilterfabrik, Dresden, 300 000 M.,
Champagnerfabriken Niederlausitz, 90 000 M. Dresdner Kreditanstalt fiir
Industri und Handel forpgede sin Kapital med 1 Mill. Mark, Dampfschlepp-
schifffahrtsgesellschaft vereinigter Schiffer fra 200000 M. til 1 Mill,, og
Deutsche Cognacbrennerei, Siegmar, med 100000 M. I Likvidation ind-
traadte Bundtveveriet i Ebersbach med Kapital 3 Mill. M., der forandredes
til et unavngivet Selskab, og die Deutsche Sunda-Gesellschaft med over
!/ Mill. indbetalt Kapital.
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Sparvekasserne i Sachsen viser for 1893 indsatte Belgb M. 135 804 839
og udtagne 126 785049 mod i 1892 M. 133 872 250 og M. 126 399 405.

Industri. Verdensudstillingen i Chicago bragte ikke Industrien det
af Fabrikanterne haabede Opsving og forrige Aars Overproduktion gjorde
endnu sine uheldige Virkninger gjzldende; dog mangler det ikke her paa
Lyspunkter, ved enkeltvis Opsving i nogle Bedrifter. Navulig haaber man
meget paa Istandbringelsen af Traktaten med Rusland og paa Nedsattelsen
i den amerikanske Indfgrselstold, der iser vil paavirke den sachsiske
Textilindustri.

Spinderierne og Vaeverierne begyndte Aaret med store Forvent-
ninger, der dog skuffedes, iseer ved den store Prisstigning for Bomuld og
Bomuldsmarkedets deraf fglgende totale Depression. Fgrst mod Aarets
Slutning indtraadte en Bedring. Kniplings- og Broderiindustrien,
der navnlig drives i Voigtland, havde intet godt Aar. Udfgrselen gik til-
bage, idet den i de fgrste 11 Maaneder var 5 587 Dobbeltctr. mod 1 1892
5 872. Vistnok var der en Forggelse af over 100 % i Forsendelse af Silke-
koniplinger i Forbindelse med Metaltraad, men dette skyldtes kun forgget
Behov i Frankrige. Af Udfgrselen gik til de forenede Stater 20 %, England
15 % og Frankrig 10 %. Manogelen paa DBestillinger fra Amerika virker
ubehageligt paa den hele Forretning.

Juteindustrien udviste temmelig gode Resultater paa Grund af
Raastoffets Nedgang i Pris. Det i Reusz liggende Geraer Jutespinderi og
Vaeveri gav en Dividende af 14 %. Maskinindustrien var i det Hele
vforandret. Nedgangen i Prisen for Rujern og Cokes udliguedes ved For-
hgielsen af Indkjgbspriserne for gammelt Jern. Salgspriserne gik ned paa
Grund af manglende Bestillinger og sterk Konkurrence. For Varktgisma-
skiner bevirkede Forhgielsen af Tolden 1 Rusland en forgget Stilstand. I
Bygning af Lokomotiver og Jernbanevogne var en betydelig Tilbagegang.
Vavestolfabrikerne drog Fordel af et forventet Opsving i Textilbranchen.
Nogle i Nerheden af Hovedstaden liggende Stgberier og Smedeverksteder
havde Fordel af de med Byguing af Banegaard i Dresden forbundne Kon-
struktionsbestillinger. Instrumentfabrikationen gik taalelig godt, da
Udlandets Behov tiltog og de forenede Stater, og endog Rusland, gjorde
ganske tilfredsstillende Bestillinger. Den tiltagende Bestilling af Bgrnein-
strumenter har is@r Betydning for Egnen ved Klingenthal og Zwota. For
Papirfabrikationen var Vandstandsforholdene under den store Tgrke i
1893 meget ugunstige; de medfgrte naturlig et sterre Forbrug af Kul og
forhgiede Prisen paa Tremasse saa meget, at enkelte Fabriker kun med
Tab kunde opfylde sine Leverancekontrakter. For alle Slags Cellulose for-
ggedes ligeledes Fordringerne. Af Tremasse indfgrtes betydelige Kvanta
fra Sverige og Norge. Paa selve Papirmarkedet kunde Prisforhgielser blot
gjennemfgres for enkelte Sorter. Avistrykpapir var i sterkt Tilbud til
ulgnnende Priser, hvilket, efter hvad der anfgres i enkelte Aktieselskabers
Beretninger, ikke mindre skyldes den lammede Exportforretning end den
skandinaviske Konkurrence. Produktion af Halmmasse fik rigelig Afswmt-
ning uagtet Krisen i Amerika og Toldkrigen med Rusland. Fabrikationen
af Albuminpapir, der i Dresden drives af to store Fabriker, led
ved Toldkrigen med Rusland, hvorunder man, for ikke at maatte overlade
de russiske Kunder til de franske Konkurrenter, maatte bevilge Priser, der
ved Forsendelse til Rusland for en stor Del ikke gav noget Udbytte.
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Derhos led man Tab ved, at Nordamerika, hidtil den stgrste Konsument af
Albuminpapir, har begyndt at benytte et for Lyset modtageligt Papir, der
nu bringes i Handelen. Da Lysmodtageligheden virker paa Papirets Va-
righed, hindredes Fabrikerne fra Export deraf. Fabrikationen af det lys-
modtagelige Papir, der almindelig gaar i Handelen under Navn af Cello-
idinpapir beskjeftiger der en Mengde Foretagender; men der experimen-
teres fremdeles paa dette Gebet og man har ingen paalidelige Erfaringer
om Varens Anvendelighed og Holdbarhed. Den i Sachsen store Fabrikation
af farvet Papir og Karton beretter om gunstige Resultater.

Bryggerierne udviste gunstige Resultater i 1893 paa Grund af den
varme Sommer; og forhaandenverende godt Raastof der var at erholde til
rimelige Priser. For at antyde Omfanget af Sachsens Bryggeriindustri kan
anfgres, at et eneste Foretagende, Societiitsbryggeriet Waldschlosschen i
Dresden, hvis Afs®tning iser foregaar i Omegunen og ikke udenfor Konge-
riget Sachsens Grendser, producerede 202 404 Hektoliter @1 i sidste Driftaar.

Dresdner Presgjer- og Kornspiritusfabrik producerede i
1893 ca. 430 000 Kg. Presgjer og ca. 100000 Liter 80 9% Kornspiritus.
Spiritusprisernes Nedgang formindskede Udbyttet.

Farverierne havde paa Grund af Textilindustriens tilbageholdende
Stilling ringe Bestillinger i 1893; heri synes fgrst i deu sidste Tid at veere
en Vending til det Bedre, iser for det i Chemnitz og Omegn drevne
Diamantsortfarveri.  Noget bedre beskjeftiget var Farverierne i tyrkisk
Rydt og Buntstoffe, hvilke sidste skal have havt ret betydelige Bestillinger
fra Norge og Sverige.

Handskefabrikationen, saavel i Lader som Silke, led under
Toldforholdene i1 Rusland og Amerika, men de sterkt ophobede Lagere
synes dog i den sidste Tid at vere aftaget ved formindsket Produktion.

De sachsiske Jernbaner afsluttede Aaret 1893 meget gunstigt med
en Indtwegt af ca. 93 Mill. Mark eller ca. 4.7 Mill. Mark mere end i 1892,

Isforholdene var i det Hele lidet gunstige for Elbskibsfarten i 1893,
ligesom denne senere hindredes ved abnormt lav Vandstand. I de Kvanti-
teter, der tilfgrtes Ilbfarten, viser Aaret en Nedgang. En Forbedring af
Farvandet er ngdvendigt for at undgaa videre Nedgavg. Fragterne var
delvis meget hgie, ved Aarets Degyndelse og Slutning normale.

Sachsens Sporveie, der delvis drives ved Elektricitet, havde en stigende
Irekvents. Tramways Company of Germany i Dresden befordrede 19 941 763
Personer mod 18431 361 1 1892, og Deutsche Strassenbanen 8 150 626
Personer mod 5930131 i 1893. Ogsaa Chemnitzer Strassenbabn har givet
gode Resultater.

Af ankomne Fremmede anmeldtes i Dresden i 1893 269 353 eller
10 997 mere end i 1892. Efter min Erfaring er derhos Turisttrafiken fra
Sachsen til Norges og Sveriges naturskjgnne Egne stedse i Stigende.

Rosencrantz,
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Hannover.
Aarsberetning dateret 15 Marts 1894.

Den langvarige Handelskrise vedvarede ogsaa i 1893 og alle Tegn paa
Bedring har vist sig skuffende. Det nu i flere Aar stedfundne Tilbageslag
skyldes Overskridelser af den industrielle Virksomhed, Effektmarkederne og
den internationale Kreditgivning. Jerpbanernes Overtagelse af Staten og
Konversionen af flere Milliarder Jernbane-Prioritets-Obligationer gav det
farste og sterkeste Stgd til den Ophidselse, der navnlig fandt Sted i 1889
og 1890. Hermed fulgte et megtigt Opsving i Jernindustrien, delvis bevir-
ket ved, at denne fik usadvanlig store Bestillinger til ‘Forsvarsgiemed.
Senere opstod den af politiske Grunde stedfundne Kamp mod de russiske
Vardier, der uden forstaaelige reelle Grunde pludselig blev solgt og for en
stor Del ombyttet mod Verdier af meget ringere Kvalitet. Derved fuldfgr-
tes Markedets Oversvgmmelse af exotiske Verdipapirer, hvorfra man fgr
engstelig havde holdt sig vak, og samtidig udviklede sig under Beskyttel-
sestoldens og Kartellernes Herredgmme en overdreven Udvidelse af den
industrielle Virksomhed, der paa alle dens Gebeter fgrte til Nyanleg eller
Forvandling til Aktieselskaber og samtidig Kapitalforggelse. Men nu faldt
hele den stolte Bygning sammen. Publikum led saa ubyre Tab, at det
tydske Folks Sparekraft i de sidste Aar er gaaet langt mindre fremad end
fgr, iser da disse Tab for ,en stor Del ikke er af en forbigaaende Natur,
men maa ansees som varige. Hundreder af Millioner af den tydske Natio-
nalformue er paa denne Maade for bestandig gaaet over Havet. Det viste
sig nu, at den altfor store Iver ved den internationale Kreditgivning ogsaa
havde skadet de laanende Stater selv. Ved den lette Erholdelse af Penge
blev Staterne forledet til Udgifter, der ellers sandsynlig var udeblevet eller
ialfald indskrenket. Heraf fulgte en Demoralisation, hvis Fglger traadte
skarpt frem, da Staterne mistede sin Kredit og henvistes til egne Hjzlpe-
kilder. Naar ikke disse kunde forgges kom man, da man havde glemt at
sette Udgift i Forhold til Indtagt, fra den ene Forlegenhed i den anden.
Heri ligger egentlig Grunden til Guldagioen, der i de sidste Aar for en
hel R®kke af Stater har naaet en mere eller mindre wngstelig Hpide.
Fgrst kom Argentina, hvis Valutas Verdi sank saa sterkt, at derved hele
Finantsvasenets Bevis er forskjgvet. DBrasilien, Portugal, Spanien, Graken-
land og Serbien, samt tilsidst Italien og {sterrige-Ungarn fremviser alle en
mere eller mindre m®rkbar Nedgang i sin Valuta, hvorved deres gkonomiske
Forhold fglsomt bergres. Da den Gjxld, som disse Stater bavde kontraheret
i Udlandet, fordetmeste lgd paa Guld, udkrevede dens Forrentning paa
Grund af Myntforringelsen langt stgrre Udleg end fgr, medens de forvarrede
Kreditforhold afskar Anledningen til at betale Renterne af de gamle Laan
med nye Laan. Overspekulationen og Krisefeenomenerne viste sig ikke blot
i Tydskland, men ogsaa, tildels endou sterkere, i KEngland, Frankrige,
Italien, Spanien, Amerika og Australien.

Mangelen paa Tillid viste sig steerkt paa Pengemarkedet. Rente-
fodens Op- og Nedgang paa Pengemarkedet er et tydeligt Meerke paa den
menneskelige Virksomheds Bevagelser, og traadte i 1893 skarpere frem end
ellers. Myntspgrgsmaalet traadte sterkt i Forgrunden og satte alle i Ver-
denshandelen deltagende Lande i Spending og Uro. Dette Problem, der var
traadt frem ved den indiske Regjerings Akt af 26 Juni, der ophevede fri
Pregning af Rupeer og derved ngdvendig bevirkede Sglvprisernes Nedgang,
foraarsagede en Rxkke Forlegenheder, forggede Krisen, foranledigede sterke
Guldbevegelser og- Forandringer i Rentefoden, standsede indledede store
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Finantsoperationer, som (Isterrige-Ungarns Valutaregulering, og stoppede
andre internationale Kredit-Finantsforretninger paa Grund af den i hele
Furopas Finantsverden fremkaldte Mistro. I den amerikanske Union var
Virkningen en alwindelig Krise, der udbrgd omtrent samtidig med Aabningen
af Verdensudstillingen, og blev flerdoblet ved den der herskende Letsindighed
i Ledelsen af gkonomiske og tillige ganske uproduktive Foretagender;
den fandt sin hovedsageligste Drivkraft i Pengelovgivningen og Toldpolitiken,
der i 1890 paabegyundtes paa den mest frivole Maade for at omskabe Ver-
denshandelen og Mpyntforholdene til Fordel for enkelte Klasseinteresser i
Republiken. Krisen var der en ngdvendig Korrex af begaaede Feil mod de
almindelige gkonomiske Regler og Finantslove. Da den nye Prasident angreb
Korruptionsbygningen og ophevede Shermanbillen brgd allerede Krisen heftig
frem i alle Stater. Det demokratiske Parti haaber at standse Hjemsggelsen ved
den i December forelagte Toldreform, der er en Formildelseaf Mc. Kinley Billen.

Den 1 August udbrgd Toldkrigen mellem Tydskland og Rusland. 1
den tydske Rigsdag kjempede Interesserne, idet man spgte at velte de nye
Skatter over paa hverandre. Hadet til ,Kapitalismen® fandt derved Anled-
ning til at vende sig mod Bgrsen, der efter Agitatorernes Paastand skulde
have hw®vet Kapitalassociationens Magt tjl Skade for Kulturen. Man glemte
at det alene var denne, der ved Bgrsernes Hj®lp i de sidste 20 Aar, for-
uden Understgttelse af andre kulturbefordrende Skabelser og Storvarker af
den menneskelige Aand, havde kunnet muliggjgre Bygning af Jernbaner i
en Lengde af 635 000 Kilometer og med en Udgift af 135 Milliarder Mark,
og at Bgrsen er den fgrste drivende Kraft for et Lands Udvikling. Den
nye Rigsdag antog vel Militerloven, men dens Sammens®tning viser, at den
gkonomiske Ordens, Foretagelsesaandens og Kapitalens Dgdsfiende med
forsterkede Krewfter er rykket ind i Parlamentet og man derfor har Grund
til at frygte, at der fra denne Side endnu vil blive rettet mangt et haardt
Slag mod Erhvervslivet.

Bgrslivet led meget under den gkonomiske Nedgang, samt Trykket
af Udsigten til en Fordobling af Bgrsskatten, der senere blev til Vished.
Navnlig paa det industrielle Gebet begrendsede Bgrsens Virksomhed sig til
at tilfredsstille endel Selskabers mest treengende Pengebehov, medens kun
faa nye Foretagender grundlagdes. Privatkapitalen holdt sig nasten ganske
tilbage fra Bgrsen og satte sine Besparelser i et begrendset Antal fgrste
Klasses Verdier, Hypotheker eller Diskonter.

Der hidsmttes fglgende Oversigt over endel Statslaans Rentabilitet i
Aarene 1889 til 1893 beregnet efter de forskjellige Kurser.

Rentabilitet:

Decbr. 1889 1890 1891 1892 1893
3, %/, preussiske Consols. . . . . . 3.40 3.8 357 350 3.0
0

3%, svensk Laan . . . . . . . . 3.3 348 366 349 3.43
3%, norsk Laan . . . . . . . . . 337 347 362 345 449
4 9%, gsterrigsk Guldrente . . . . . . 435 4.26 431 413 4.2
4%, ungarsk Guldrente . . . . . . 469 446 452 425 428
59, italiensk Laan . . . . . . . . 465 474 48 471 D4
49, russisk Laan . . . ... . 442 407 446 493 47
39/, portugisisk Laan . . . . . . . 46t 537 997 464 D537
4, spansk Laan . . . . . . . . b53 538 6.03 622 6.51

4%, egyptisk Laan . . . . . . . . 43 419 424 401 3.9
49, United States . . . . . . . . 218 240 260 257 283
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Navnlig paavirkedes Bgrsen paa det Fgleligste af den hurtigt vigende
Bevegelse i de italienske Verdier, hvoraf meget store Sumwmer er anbragt
i Tydskland. At Bgrserne kun er lidet tillidsfulde i sin Dom over Forhol-
denes fremtidige Udseende skyldes iser den trykkende Virkning, som de
fortsatte Agitationer i agrariske, bimetalliske og antikapitalistiske Kredse har
frembragt, samt de forggede DByrder ved det kommende Skattepaaleg og
Resultaterne af Bgrsenqueten. Bgrsens Virksomhed hemmes ved Trykket af
den herskende Tvivl om, hvorvidt Effcktmarkedet i Fremtiden kan udfgre
sine Funktioner paa samme Maade som fgr.

Jernbanedriften gav gunstige Resultater.

Paa Pengemarkedet sporedes sterkt Mangel paa Tillid. Rigsban-
kens Gjennemsnits-Diskonto var i Procenter: 1893, 4.06, 1892, 3.17, 1891,
3.8, 1890, 361, 1889, 3.09, 1888, 3.40, 1887, 3.25, 1886, 4.12 1885, 4,
1884, 4.05. Diskontoen i 1893 oversteg saaledes nesten alle tidligere Aar,
og Banken maatte fortsette med Diskontoforhgielser for at styrke sin Guld-
reserve. Metalforraadet var 30 September 738.6 Mill. Mark, nesten 130
Mill. lavere end 7 Januar, og dens Diskontopolitik bragte det atter op i
839.5 Mill. Mark den 15 December, hvoraf ca. 650 Mill. i Guld.

Rigsbanken forandrede sin Diskontosats 1 Lgbet af 1893 3 Gange,
Englands Bank derimod 12 Gange; disse talrige Forandringer beviser de
stedfundne Foruroligelser af det engelske Marked. Frankriges Bank lod
hele Aaret sin Sats uforandret staa paa 2'/, %, og det er jo ogsaa ganske
andre Forhold, der har at lede denne Banks Diskontopolitik. Den kan
beskytte sin Guldreserve ved Premier, hvis Hgide den selv kan bestemme,
og behgver ikke uden Videre at afgive Guld, hvorfor dens Guldveerdi er
underkastet mindre Bevegelser.

Tydsklands udenrigske Handel viser fglgende Varer og Pro-
dukter vedkommende Ind- og Udfgrsel i den frie Omsatning

Indfyrsel (i Tusinder Tons):

1893, 29 821, 1892, 29510, 1891, 29 012, 1890, 28 143, 1889, 26 612,
1888, 21 867, 1885, 17 867.

Udfgrsel (i Tusinder Tons):

1893, 21363, 1892, 19 892, 1891, 20 139, 1890, 19 365, 1889, 18 292,
1888, 20 740, 1885, 16 401.

Herved bemwrkes, at i Oktober 1888 iverksattes Tilslutningen til det
tydske Toldgebet af de tidligere udelukkede Toldgebeter Hamburg, Bremen,
og nogle preussiske og oldenburgske Gebeter, der hidtil gjaldt som Udland.

Indfgrselen viser i det Hele en Stigning af Raastoffe, Bomuld (12 000
Tons) Jordarter, Ertser, ®dle Metaller (20 800 T.), Uid og Uldvarer.

Af Korn og andre Landbrugsartikler indfgrtes i Tusinder Ton: 1893
4100, 1892 4398, 1891 4 249, 1890 4 035.

Indfgrsel af Hvede aftog mod 1892 med 46 %, fra Rusland med 92 .
Af Rug var Nedgangen 58 %, fra Rusland 18 9/,. Derhos maa bemwrkes,
at Udfgrselsforbudet for Rug i Rusland bestod i 1892. Ruslands Tab ved
Toldkrigen ligger aabent i Dagen.

Efter Verdierne var i Millioner Mark
1893 1892 1891 1890 1889 1888 1885
Indfgrselen . . . . 4001 4019 4151 4162 4015 3291 2944
Udfgrselen . . . . 31250 2954 2176 3328 3167 3206 2860
Overskud af Indfgrsel . 877 1064 975 834 848 85 84
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De endelige Opgaver tgr dog heri udvise nogen Forandring for 1893,

Vasentlig Tilvext viser Udfgrsel af Jern (29 Mill. Mark mere), Stenkul
(11 Mill.), Uld og Uldvarer (16 Mill), Droguerier (15 Mill.). Ringere Til-
vext viser Leder og Ledervarer (7 Mill.), Glas og Glasvarer (6 Mill).

Af xdle Metaller var Indferselen (i 1000 M.), 1893 183 564, 1892
208 453, og Udfgrselen 1893 158 821, 1892 195 994.

Tydsklands gunstigere Hgst formindskede Indfgrselen af Korn med 67
Mili. Mark; dette Minus og det i Kvegimporten (42 Mill. M.), udgjer Ho-
vedandelen af Indfgrselens hele Underskud i 1893 mod 1892. Merudfgrselen
mod 1892 er ca. 170 Mill. M. Man kunde antage, at dette Plus maaske
nesten vil forsvinde, naar i Stedet for Verdierne for 1892, der er anvendt
ved Beregningen for 1893, de virkelige Vardier indswmttes. Uanseet dette
maa dog Resultaterne for 1893 i Betragtning af det paa den hele europziske
Handel hvilende Tryk, og ligeoverfor Nedgangen i Englands og Frankriges
Udfgrsel betegnes som gunstigt. Dette er Resultatet af de store Anstren-
gelser fra de tydske Industridrivendes Side for at bevare sin Stilling paa
Verdensmarkedet.

Myntspgrgsmaalet optager nu den almindelige Opmearksomhed i saa hpgi
Grad, at fglgende Oversigt turde vere af serskilt Interesse.

1 hele Verden produceredes:

Guld Verdi Sglv Verdi

Kilogram 1000 Mk. Kilogram 1 000 Mk.
1892 . . . . . . . . . 196814 549111 4880000 646500
1891 . . . . . . . . . 188531 536000 4465822 604 600
1880 . . . . . . . . . 188906 534500 4010000 573500
1889 . . . . . . . . . 182000 515000 4083000 514500
1888 . . . . . . . . . 160000 447000 3630000 461 900
1887 . . . . . . . . . 149048 421000 3360000 443600
1886 . . . . . . . . . 149355 422000 3240000 434200
1885 . . . . . . . . . 156103 441000 3010000 433400
1884 . . . . . . . . . 153017 432000 2975000 443 600

I tidligere Aargange produceredes i Gjennemsnit aarlig:.
1841—50 1851—60 1861—70 1871—80
Guld Kilogram . . . . . 54759 200 569 190 041 173 199
Sglv Kilogram . . . . . 780415 895552 1220117 2209 842

Udnyttelsen af de afrikanske Guldgruber lover et stedse voxende Ud-
bytte. For 1893 beregnes Verdens Guldproduktion til 580 Mill. Mark.
Frygten for Ophgr af Guldproduktionen bekrzfter sig ikke; inden 10 Aar
er dens samlede Verdi steget med 35 %/,. Sglvproduktionen er samtidig
tiltaget sterkere, skjont Sglvprisen gik sterkt ned, idet nemlig Produktious-
udgifterne udgjgr 16—20 Pence, i enkelte Tilfelde lidt mere, og saaledes
under den nuvarende Pris endnu giver et betydeligt Overskud. Sglvver-
diens stzrke Nedgang fremgaar af efterstaaende Tal. Sglvprisen pr. Unze
og i Pence var i aarligt Gjennemsnit:

1878 52%,, 1881 51'Y/,, 1884 50%/; 1887 44%; 1890 47/,
1879 51/, 1882 519/, 1885 48%/, 1888 427/, 1891 45/,
1880 52%/, 1883 50'/,, 1886 45%, 1889 42!/ 1892 397/,

1893 32 (i Debr.)

Kulindustrien kan i det Hele ikke klage i Forhold til 1892. En
ikke ringe Prisstigning fandt Sted i Aaret, der ikke begrundedes ved en
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Indskrenkning i Produktionen, hvilken ofte strakte sig saa langt som muligt.
Streiker, der i Aaret fandt Sted ved Saar, samt Westphalen og Nedrerhin,
begunstigede Kulmarkedet ved at bevirke Forraadenes Indskrankning. Hertil
kom Forhandlingerne om Oprettelsen af det Rhinsk-Westphalske Kulsyndikat,
hvilken store Forenings Dannelse fgrst mgdte betydelige Vanskeligheder.
Det er hovedsagelig at tilskrive Kulsalgsforeningerne, at derved Overgangen
til den strammere Indretning, de sammensluttende Forbund, er bleven lettet.
Den forsterkede Elterspgrgsel og Kulforbrugernes og Swlgernes Bestrebelser
for at slutte langsigtige Leverancekontrakter falder i en Tid, da Syndika-
ternes Istandbringelse var tvivlsom. Heraf Ran detforklares, at Foreningerne
greb Leiligheden til at udskyde den stgrste Del af Produktionen paa len-
gere Tid. For Syndikatet havde dette den Fordel, at det efter sin Dannelse
ganske kunde henvende sig paa Indretningsarbeider og undgaa enhver
Overhobning. Ubehageligt var dette for Foreninger, der i Tillid til Syn-
dikaternes Istandbringelse og hgiere Priser ikke havde benyttet Leiligheden
til Salg, idet det senere viste sig, at Behovet for Vaaren og Sommeren var
fuldt dekket. Den fgrste stgrre Forretning, som Syndikatet afsluttede, var
en Levering af Lokomotivkul til de preussiske Statsbaner, hvorved ogsaa
Priserne for de gvrige Afslutninger blev slaaet fast. Uagtet den da her-
skende Stilhed i Forretninger opnaaede Syndikatet nmsten ganske sine
Fordringer. Konkurrence fra England gjorde sig delvis gjeldende, navnlig
ved Leverancer fra hollandske Gasanstalter. Streiken i England bevirkede
forsterkede Bestillinger hos Syndikatet, navnlig i Hgstmaanederne, efterat
der ogsaa var opstaaet Streik i Frankrige og Belgien. I Hamburg samt
Holland og Belgien, altsaa overalt, hvor vi konkurrerer med England, bru-
ges hovedsagelig grove Kul, hvilket forklarer, at disse ikke kunde skaffes
i tilstreekkelige Mengder, medens de vaskede Ngddekul var mere forsgmt.
I Kokeskul og Kokes var stor Afsmtning. Ved den Arbeiderbevaegelse i
Skotland, der fulgte efter Streiken i England, er det britiske Kulmarkeds
Stilling nu som fgr bleven fast og Priserne hgie. Da Streikens Fglger
lenge vil fgles, antages noget Tryk paa Priserne derfra ikke at ville finde
Sted; forgvrigt har de derverende Arbeidere med Held modsat sig Lgns-
nedsxttelse, og dette Spgrgsmaal vil ikke uden trengende Ngdvendighed
paany blive bragt paa Bane.

For Jernindustrien sluttede Aaret meget uheldigt med trykkede
Priser. Man har nmsten naaet samme Punkt som i 1878 og 1879 fgr Be-
skyttelsestoldens Indfgrelse, og naar de nuverende Kulpriser tages i Betragt-
ning, er Stillingen endnu ugunstigere end dengang, da Lgnniigerne var
10—15 9% lavere, medens gode Kul stod i 40—50 M. pr. 10 Ton, mod nu
85—90 M. Dog kan det antages, at det laveste Punkt nu er naaet. De
lave Priser har ogsaa vakt Kjgbelysten, da man almindelig tror, at Nedgan-
gen har naaet sin Grendse. Paa Valsejernmarkedet var Oplgsningen af
Valsevaerkforbundet en Begivenhed af Betydning; at der ikke derefter strax
opstod en stmerk Prisnedszttelse, skyldes Markedets hgist trykkede Til-
stand, men Priserne er dog allerede sunket ca. 10 M. pr. Ton. Der er
dog Tegn til at Varkerne om nogen Tid vil kunne begynde at arbeide til
de gamle Priser.

Waggoufabrikerne har Bestillinger, men til meget ugunstige Priser.
Rgrvalseveerkerne er i Almindelighed tilfredsstillende beskjeftiget, derimod
ikke Staalverkerne, idet et helt Anlal Siemens-Martin Ovne har maattet
standse. Ligesaa ugunstigt var Jernstgberierne, Magkinfabrikerne, Traad-
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og Stiftfabrikerne, samt Fabrikerne for Jernbanemateriel stillet. Samtlige tydske
Jern- og Staalfabrikers Produktion var i 1892 4 953 148 Ton mod 4 793 003
T. i 1891. Deraf falder 1564 285 T. paa Pudeljern og Speiljern, 351 240
T. paa Bessemer-Rujern, 2 271293 T. paa Thomas-Rujern og 766 330 Ton
paa Stgberirujern.

For Zinkmarkedet var det forlgbne Aar ret ugunstigt og Priserne
trykkede. Bly og Kobber var underkastet forskjellige Bevagelser; Tin i nogen
Tid meget fast for prompte Varer, men gik med Aarets Slutning meget ned.

For Kornforretningen, var Aaret ikke gunstigt paa Grund af det
stedfindende Tilbageslag fra det foregaaende Aar. De store Forraad i de
forenede Stater og Pengekrisen dersteds tvang de derverende Eiere til at
selge for enhver Pris og de andre exporterende Lande maatte fplge denne
Bevegelse. Tilfgrslerne blev derfor overmaade store; ogsaa for Tiden er
de kjendte Forraad swmrdeles betydelige.

Vore Toldforhold var i Aaret meget usikre. Paa Grund af Underhand-
lingerne om Handelstraktater med Rumenien, Serbien og Spanien kunde
man alene slutte Kontrakter med disse Lande paa kort Tid, hvilket
meget skadede Handelen. Vearst virkede Usikkerheden om Handelstraktaten
med Rusland, med hvilket Land ingen definitive Forretninger kunde sluttes.
Handelen i Hvede og Rug blev saaledes begrendset til et yderligt Minimum.
For Byg var derimod Tolden ved Indfgrsel til Tydskland kun 2 M. 50 pr.
Ton hgiere end ligeoverfor andre Lande og man ventede saaledes under
den herskende Tgrke en betydelig Indfgrsel deraf fra Rusland, da pludselig,
netop som Skibningerne var begyndt, Efterretningen indlgb om Kamptolden,
ca. 50 % Tilleg paa Korn, hvorved de Handlende, der ved Salg til Konsumen
havde lagt til Grund den bestaaende Told af M. 22,50 pr. Ton, vilde faa
at betale M. 33.50, altsaa et Tab af M. 11 pr. Ton. Ligeoverfor de
russiske Swmlgere kunde man ikke frigjore sig for Kontrakterne, og der op-
stod saaledes et sterkt Tryk og en almindelig Misstemning, der gav sig
Luft i alle Slags Forestillinger til Regjeringen. Hannovers Handelskammer
var et af de fgrste, der indgav en Petition til Handelsministeren om, at de
for 25 Juli bona fide sluttede Forretninger skulde befries for Tillegstolden
50 9/,. Fgrst ved Aarets Slutning blev der Sikkerhed for, at disse almin-
delige Bestrzbelser skulde lykkes. I Provindsen Hannover udgjorde Resul-
tatet af Hgsten, naar en Middelhgst betegnes med 100: Hvede 105, Rug
125, Byg 90, Havre 75, Bgnner 50, Erter 85 %/,.

Antallet af indregistrerede Meierier i Tydskland var sidst i 1893
1073, deraf i Provindsen Hannover 177 eller forholdsvis det stgrste Antal.

For Sukkerindustrien var Aaret noget bedre end 1892, idet
Priserne var noget hgiere, nemlig paa Magdeburgs Marked for 889, 14.35
M. Gjennemsnitsudbyttet pr. Hektar var 1892—93 279 Dectr. eller 69.8 pr.
Detr. pr. Morgen. Antallet af arbeidende Fabriker gik ned fra 403 til 401.
Den hele Produktion var 98 119 397 Dectr. eller ca. 3 Mill. Detr. mere end
i 1892. Paa Grund af Veirforholdene gav Roerne ved Forarbeidelsen noget
mindre Udbytte end i 1892. Udfgrselen udgjorde i Raasukkerveerdi i
1892—93 7092 312 Detr.

Af Nyheder i den tekniske Bedrift kan nevnes den i enkelte Fabriker
fortrinsvis anvendte elektriske Saftrensning, hvorved Raasaften i et sarskilt
Fad underkastes Elektrolyse ved Zink-Elektroder, hvorefter der udskiller
sig et flokket, slimet Nederlag, og derpaa Saften mwttes paa den tidligere



173

Maade. Flere Steder anvendes Fordampningsapparater med Rislingsindret-
ninger i Hensigt at bringe Hedefladerne i Bergrelse med et muligst tyndt
Saftlag og derved hidfgre hurtigere Fordampning og Besparelse af Brznd-
materiel. I to Fabriker har man forsggt at bringe Melassen hurtigere end
fgr til at krystallisere ved Tilfgrsel af atwosferick Luft ved Luftpumper.
Ved de i nogle Fabriker indfgrte Sukkerelevatorer befordres det indvundne
Sukker direkte foran Centrifugerummet paa Rystegulvet. Bearbeidelsen af
Melassen i Roesukker-Fabrikerne selv er i Aftagende, da det skal vere
fordelagtigere at afgive den til de hertil serskilt bestemte Anstalter. Blandt
Affald fra Sukkerfabrikationen er de opskaarne Roer, der afgiver et godt
og nzrende Kvegfoder. Andet Affald giver derhos et godt Gjedningsstof,
iser for Roemarkerne. Det tydske Rige producerede i 1892—93 1225 331
Ton Roesukker, beregnet efter middels Godhed, Frankrige 588 838 T.,
@sterrige-Ungarn 802 577 T., Rusland 455000 T., Belgien 180000 T., og
Holland 68 070 Ton. Indbefattet Danmark, Sverige, Italien, Rumanien,
Spanien og Rgrsukkerproduktionen i Madeira og Spanien var hele Furopas
Sukkerproduktion 1892—93 3416 816 T.

For Tr®lasthandelen var Aaret ikke gunstigt paa Grund af ringe
Bygningsbehov og de usikre Toldforhold. Fra 1 August hindrede Kamp-
tolden med Rusland Indfgrsel derfra, saa at nmsten alt tilbudt Material
toges fra Sverige til stigende Priser. Prisstigningen, ca. 10 %, i Gjennem-
snit, holder sig fremdeles. I Byerne har i Almindelighed en Overproduktion
af Huse fundet Sted og mange Leiligheder staar tomme, saa at solide En-
treprengrer mere og mere trekker sig tilbage fra Forretningen. 1 Ostfries-
land skal Priserne for Skibstgmmer veere meget hgie.

Textilindustrien led af de daarlige Tider. De engelske Spindear-
beideres Streik i 1892 gvede nzrmest en god Virkning paa Udsigterne for
den tydske Garnforretning, hvilke dog formgrkedes, da der ikke viste sig
Udsigt til at Streiken vilde ende, samt da en ringe Hgst ventedes i Amerika.
Uagtet Streikens Slutning gik Priserne ned i Liverpool, hvilken Nedgang
forverredes ved Krisen i Amerika og Sglvets Fald. I Bowulds-Silke-
industrien var Forholdene betydelig gunstigere. Gummifabrikationen
var rigelig beskjeftiget. Uldvaskeriet og Kjemmeriet hersteds gav
en Dividende af 10 °%,. De Hannoverske Papirfabriker Alfeld-Gronau
havde et noget bedre Aar end det foregaaende. Halm var dyr og vanskelig
at erholde. Exporten laa ganske nede. Det tydske Speilglas Aktiesel-
skab i Freden i Hannover klager over slette Forretninger. En forsggt
internationel Overenskomst strandede paa Uenighed mellem de belgiske og
engelske Fabrikanter. Det Hannoverske Maschinenbau Actien Gesell-
schaft, fgr Georg Egestorff, gav et godt Resultat. Exporten til Udlandet
bliver stedse vanskeligere. For @lbryggerierne var Aaret i det Hele
gunstigt da Materialpriserne var normale og Afsatningen tilfredsstillende.
Af de hervaerende Bryggerier solgte Stidtische Brauerei 179 779 Hektoliter,
Lindener Actien Brauerei 108 757 Hl. (Dividende 24 °/)), Hannoversche
Actien Brauerei 52 889 HI. (Dividende 6 9/,), Kaiser Brauerei 38090 HL
(Dividende 7 %), og Herrenhausener Brauerei 32 163 Hl. (7 %,).

Den kemiske Industri gav i det Hele gode Resultater, skjgnt Pri-
serne delvis var lave; navnlig gik Konsumen af Soda ned, ligesom Afsaet-
ningen af Chlorkalk aftog ved Koleraens Ophgr og tillige erstattedes ved

andre Substituter. Cementfabrikationen klager~over fortsat Prisned-
*
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gang. I Sengefjerindustrien var Forretningen slebende og Behovet
mindre; Exporten til Nordamerika ophgrte nesten ganske. Afsetningen
kunde alene holdes paa samme Hgide ved at man sggte nye Afsatnings-
steder. De hgie Priser for Raavaren i Rusland og Sibirien havde en ugun-
stig Virkning paa Salget. I China gik Priserne paa Grund af Sglvets Fald
hurtig nedad.

Alle Industrigrene venter med Rette et vasentligt Opsving ved den
tydsk-russiske Handelstraktat, der for hele Tydsklands Erhvervsliv vil have
de heldigste Fglger.

Bernhard Caspar,

Berlin.

Aarsberetning dateret 17 Marts 1894.

Den i Begyndelsen af 1893 antydede Opklaring inden Forretningsver-
denen kom desvwrre ikke til Virkelighed, da det tidligere bestaaende Tryk
for Tydsklands Vedkommende ikke alene er vedblevet, men endog tildels
forgget. Handelen havde at kjempe med den internationale Konkurrence,
den Usikkerhed i Toldforholdene som Underhandlingerne om Handelstrak-
tater med flere Magter medfgrte, samt Mistroen i Penge- og Kreditforholdene.
Paa Industriens Omraade var der en Bedring inden visse Grene, som Textil-
og den kemisk-tekniske Branche. Tydskland udfgrte i 1893: Bomuld og
Bomuldsvarer Kg. 75 567 000, Verdi M. 197 695 000, Lin og andre Spin-
destoffe 60 Mill. Kg., 28 Mill. M, Droguer, Apothekervarer og Farver 582
Mill. Kg.,, 277 Mill. M., Jern og Staal 1213 Mill. Kg, 263 Mil. M,
Stenkul, Kokes, Brunkul etc. 11 788 Mill. Kg., 142 Mill. M.

I Kvantiteterne viser sig i det Hele en Stigning mod 1892, men be-
tragter man Priserne, er Resultaterne ingenlunde gunstige. Flere af Tydsk-
lands fornemste Fabriker maatte ogsaa nedsette Arbeidslgnnen, der i
Gjennemsnit udgjorde:

1893 1892
ved Bochumer Guss-Stahl Verein . . . . . . . M. 104940 1111.60
- Dortmunder Union . . . . . . . . . . - 101980 107730
- Vereinigt Konigs u. Laurahiitte . . . . . - 848.00 867.00

Hele Tydsklands Export var i 1893 21 362 787 100 Kg. af Verdi
3283456000 M. mod i 1892 19891614 600 Kg., M. 3 150 104 000, og
Importen 1893 Kg. 29 820875700 af Verdi M. 4 184 900 000 mod 1892
Kg. 29509 912 300 af Verdi M. 4227 004 000.

Af Norges vigtigere Produkter indfgrtes efter den officielle Statistik
fglgende til Tydskland i.1893 (i 100 Kg.):

Tr®elast: Bygningstgmmer, ubearbeidet 35 386, saget Tgmmer 316 513,
grove Snedkerivarer 3 096.
Fisk: Fersk 10878, Tgrfisk 4 950, indlagt i Trekar 1862, Sild

328 474, Hummer 1 216.
Tran 97 303.
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Sten: Ubearbeidet Granit 278 535, bearbeidet do. 22 542.
Kalk, naturlig fosforsur, 5 210.

Malme: Guld- Sglv- og Platina 2 197, Kobolt og Nikkel 270, myntet
Guld 0.22, Kobber 1208, Messing 3 444.

Fiskeguano 68187.
Huder: Kalkede og tgrrede Kalvehuder 1 314, Huder til Pelsverk 110.
Papirmasse, mekanisk 74 144, kemisk 16 285.

Tydsklands Udfgrsel til Norge var i 1893 (i 100 Kg.).

Bomuld: Tgier, ogsaa bleget med Appretur 459, do. farvet eller
trykket 846, Possementmagervarer 245, Kniplinger 76.

Droguer etc.: Anilin 386, Zinkhvidt 3411, andre kemiske Fa-
brikater 1 062.

Jern og Jernvarer: Vinkeljern 21 043, Jerntraad, ogsaa faconneret
12 090, Jerntraadsliner 2 036, Vogne 3 165, Kanouner 164, grove Jernvarer,
slebne og uslebne 7 988, fine Jernvarer af Stgbe- eller Smedejern 1 758.

Jordarter, Malme, Metaller: Cement 78 856, Sglv 16.70.
Lin og andre Vaevestoffe undtagen Bomuld: Hamp 18 446.
Korn ete.: Linfrg 15 747.

Sengefjer (renset) 524.

Huder: Oxehuder, saltede 952, Huder af Pelsdyr 112.

Tre og Trearbeider: Grove Snedkerarbeider 1 389.

Humle 1069.

Instrumenter og Maskiner: Pianoer 1047, Musikinstrumenter,

andre 467, astronomiske do. 162, Maskiner undtagen Lokowotiver, vesentlig
af Stgbejern 10 317, Symaskiner 1 438.

Kautschuk, Guttapercha ete.: Grove Varer af myg Guttapercha 328.

Klmder, fmrdige og Linned: Hvidevarer 68, Underbenkleder
1 468, Bomulds do. 586, Filthatte 31.

Kobber og Kobbervarer: Kobber i Stenger og Plader 4 978,
Telegrafkabler 693, grove Kobberslagerarbeider 706, finere Kobbervarer
798, Aluminiumsvarer 202.

Korte-Varer, Nips: Af wmdelt Metal 747, af Rav, Elfenben etc.
96, Parasoller, Paraplyer 154, spundne Varer i Forbindelse med andet Stof 183.

Laeder og Lezdervarer: Handskeskind, Marokin 190, grove Lzder-
varer 547, fine do. 532, Varer af fin Voxdug 291.

Lin og Lintgier: Rebslagervarer 903, Lintgier, farvet 222.

Bgger og Kunstsager: Bgger, Karter, Musikalier 580, Farvetryk,
Kobberstik 201.

Specerier og Konditorvarer: Mel 380509, Cigarer 379, Raa-
sukker 14 386, Kandis og Topsukker 39 938,

*k
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Olier og Fedtarter:

Oliekager 7 692,

Papir, farvet 236, Papvarer, ikke specificeret 1739.

Silkevarer:

Kokes 92 155.

Silkebaand 23, Silketgier,
Halvsilkebaand 98, andre Halvsilkevarer 152.

Tepper,

Fayancevarer (umgte Porcel®n, farvet) 2 280.

Uld og Uldvarer: Faareuld,

raa

2227,

Uldgarn,

Schawler ete. 38,

tvundet H46,

Strgmpevarer 690; Uldtgi, ikke trykket 5 905, Possementmagerarbeide 292

Zink, valset, 1239.

Partipriserne for vigtigere Varer i 1893 sammeuholdt med 1892:
(hvor ikke swmrskilt, nevnt, er Opgaverne for Berlin).

1893 1892
Rug . . . . . 1000 Kg. M. 133.65 130.83
Hvede . . . . . . . . - - - 1014 148.62
Havre . . e - - - 157.02 139.81
Byg (Breslau) e - - - 13648 125.30
Humle (\Iurnberg) ' 100 332.33—484.17  260.00-882.00
Potetes . 1000 - - 25.49— 38.27 23.33— 35.00
Hornkveeg . 100 - - 99.49 103.75
Svin . . . . . L - - - 108.97 110.00
Kalve . . . . . . . . - - - 9530 101.50
Faar . . . . . . . . - - - 8034 82.00
Rugmwel . . . . . . . - - - 1769 17.46
Hvedemel . . . . . . . - - - 214 22.00
Smgr . . Co - - - 208.49—172.16 217.80—189.00
Raasukker (Stettm) o - - - 32096 30.00
raffineret do. . - - - 6025 60.00
Sild, Stettin ca. 100 Kg norsk 23.42 — 20.25  27.00-— 20.50
do. do. - - 13.25 11.00
do. do. - - - skotsk 29.58— 19.07  33.50— 19.00
Kaffe (Bremen & Kgln) . 100 Kg. - 160.13—218.14 158.00—244.00
via. . . .o - 23207 245.00
Jern, bedste skotske . 1000 - - 483 75.00
do. Liibeck 1a Stockholm
Smedestangjern . . - - - 206.e7 210.00
Jern engelsk (Mlddlesbro) - - - b4.98 56.40
Stenkul, engelske . . . . - - - 1939 22.00
do. tydske. . . . . - - - 20.67;0.63; 20 21; R0.50; 20.

Man har paastaaet at Bgrsen er Nearingslivets paalideligste Barometer.
Selv om denne Paastand kun tildels er berettiget, afspeiler dens Udseende
i enhver Henseende slaaende Penge- og Kreditforholdene. I denne Ilen-
seende kan 1893 kaldes et dgdt Aar. Med Undtagelse af noget Liv i
Aarets fgrste Maaneder, der for en Del turde s=:ttes i Forbindelse med
den gsterrigsk-ungarske Valutaregulering, har Fondsforretningerne i dette
Aar veret af mindre Omfatning end i noget andet af de sidste 5 Aar.
Den tydske kapitalplacerende og spekulerende Almenhed har i de sidste
Aar gjort alt for bitre Erfaringer for at ikke 'en dyb Mistro mod alle
fremmede Papirer skulde have dannet sig. I 1893 har den sparende tydske
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Almenhed paa portugisiske, spanske, greske og italienske Statspapirer
samt amerikanske Bonds tabt Millioner, der er beregnet til ca. 1!/,
Milliard Mark.

Uagtet disse Tab, som uden Tvivl delvis maa ansees som en Fglge af
de russiske Papirers i Aarene 1888—89, af politiske Grunde, foranledigede
Udesteengen fra det tydske Marked, har de indenlandske 3 % Laan ikke
kunnet heve sig over 88 %, hvilket antyder, at man i Tydskland ikke kan
ngie sig med en saa lav Rente som 3 %, men endnu i vide Kredse sgger
et Papir, som nominelt forrenter sig hgiere. At de store Emissionshuse i
de sidste Aar ikke har iagttaget tilstreekkelig Kritik i Valg og Overtagelse
af mange Laan, er ogsaa utvivlsomt.

Foruden de navnte Grunde har ogsaa andre virket til at holde Speku-
lationen borte fra Markedet, deriblandt den herskende Usikkerhed i Lov-
givningen om de saakaldte Ultimo- eller Terminforretninger. Visse Misfor-
hold, der har lidet med disse Forretninger som saadanne at gjgre, har
afstedkommet en vis Animositet, ikke blot mod Terminforretninger, men
mod DBgrsen i det Hele. Under Indflydelse af denne Stemning er en Komite
under Presidium af Rigsbankens Chef nedsat for at undersgge Bgrsforholdene
og afgive Forslag til skjerpede Bestemmelser om Afslutning af Bgrsforret-
ninger, navolig Termin- og Emissionsforretninger.

Af flere Grunde var saaledes Kmissionsvirksomheden endnu mere ind-
skrenket i det forlgbne Aar end i 1892, og de ledende Bankers Dividender
er paa Grund heraf tildels lavere end de har veret paa mange Aar.

For de fornemste Instituter stillede Uddelingen sig i Forhold til tid-
ligere Aar saaledes:

1893 1892 1891
Reichsbank . . . R . 6.38 %/, 7.55 %,
Diskonto Gesellschaft e - 6 - 8 -
Deutsche Bank . . . . . . . . 8 - 8 - 9 -
Darmstidter Bank . . . . . . . b/, - 5Y, - 5, -
Berliner Handelsgesellsch . . . . . b - 6 - Ty -
Dresdner Bank . . .. . bl - 7T - 7 -
Nationalbank fir Deutschland . . . 4/ - 5 - 6'y -
Mitfsf@estsche Kredit Bank . . . . 41, - 41, - 5 -
Deutsche Genossensch Bank . . . . b - 45/ - 6 -

Hvad Pengemarkedet angaar viste det ingen Overflod paa Kapital, men
led paa den anden Side ikke under nogen udpreget Knaphed.

Bankdiskontoen var i Aaret: !/,— 6/ 4%, 17/, —13/;, 3%, 1/~ 10/,
4 %, V=3, 5 %,

Privatdiskontoen var hgiest 4.87 % i September, lavest 1.25 % i Februar.
Lombardrenten var '/y—1%; 5 %/, "//y—"; 4 /o, */5—"5 D *fos V'/s—""12 6 %.

Englands Banks Rentesatser var i samme Tid: !/,—%/; 3 Y/, /1—5/5,
r)l/o /0, '/5 1.,/ 3 0/ 13/ 18/ 31 /07 9/5 12/ 4 0/0’ 13/ __1‘1/ 0/0’
16 __2/ 21/ 0/0, /8‘_- /8 0/07 10/__24/ 4 0/’ 2;/8 14/ 5 0/0 1’1/9 20/9
4 0/ “/10 3]/2 /07 /10 /0~

Kursen paa Skandinavien var i Aarets fgrste Maaneder meget hgi
men gik ned i September—December. Den var for Sedler hgiest 112.85
i Juli, lavest 111.80 i November, og for Vexler hgiest 112.70 i Juli og lavest
111.90 i Oktober.
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For fglgende norske Papirer gjaldt efterstaaende Kurser:

Norsk 3 9/, Statslaan af 1888, hgiest 89.50 %, i Februar, lavest 83.25
%, 1 Oktober. Norsk 4 °/; Statslaan af 1892 hgiest 104.40 %/, i Januar,
lavest 100.60 %, i November. 3'/, %, norske Iypothekbankobligationer
hgiest 93.70 %, i April, lavest 90.90 %, i Januar.

Den af Tydskland i de sidste Aar fulgte Handelspolitik, der fik sit
fornemste Udtryk i Afslutningen af Ilandelstraktater med flere fremmede
Magter, er ikke undergaaet nogen Forandring. Til de 1 1892 afsluttede
Traktater med @sterrige-Ungarn, Italien og Schweitz kom i sidste Aar
Traktaterne med Rumanien, Spanien og Serbien, og i Begyndelsen af 1894
underhandledes med den vigtigste af alle, med Rusland. Denne Traktat er
nu af Rigsdagen antaget.

Det turde her vere Stedet til at naevne, at Traktatens stgrste Mod-
standere er Riddergodseierne, der frygter for Landets Oversvgmmelse af
russisk Korn og derved trykkede Priser. At deres Fordringer, omend over-
drevne, delvis er berettiget, kan neppe benegtes, iser naar man tager i
Betragtning Ruslands svevende Valuta. Den foreslaaede Modvaegt herimod,
saakaldet bevegelig Toldskala, turde dog ikke have nogen Udsigt for sig.
Uanseet Vanskelighederne ved at gjennemfgre denne, turde den medfgre netop
hvad man vil forebygge, Spekulation dels i Korn, dels i Valuta.

Vist er det, at den hidtilverende Tilstand med 50 °/; forhgiet Told,
der nesten er det samme som et Importforbud, var utaalelig og paa en
eller anden Maade maatte afhjelpes.

I Striden mellem de forskjellige Interesser paa Neringslivets Omraader
er ogsaa Myntspgrgsmaalet optaget. Siden 1873 har Tydskland havt Guld-
myntfod paa Grundlag af den fgr existerende Myntsort (Thaler). Under de
sidste Aars Prisfald paa Sglv og den Veagt, som er tillagt dette Spgrgsmaal
i Amerika og ved den indiske Mynts Stengning, er der ogsaa i Tydskland
opstaaet Stemmer, som har vekket den tillive. Uagtet Guldmyntfoden —
ren Guldmyntfod kan Tydskland ikke siges at have, da man lovlig i Stedet
for med Guld kan betale med Thalerstykker (== M. 3), hvoraf der i Omlgh
er 300 Mill. Mark, — kan Tydsklands Myntvesen paa Grund af den cirkule-
rende store Sglvmwzngde ikke undgaa at bergres af Sglvprisens Nedgang,
og her mangler heller ikke ganske betydelige national-gkonomiske Autoriteter.
som tror i Dobbeltfoden at se en Forbedring af Varepriser og Arbeidslgn
samt derved en Udjevning af de forskjellige Samfundsklassers {Insker.
Navnlig har disse Meninger vundet Tilh@ngere inden Agrarkredse. Regje-
ringen har ogsaa nedsat en Komite til Sagens Behandling, men det er ikke
sandsynligt, at man vil kuldkaste et System, under hvilket Tydskland har
erhvervet en fgr aldrig opnaaet finantsiel Stilling.

Veiret var i Begyndelsen af 1893 meget godt for Aarsvexten, men
siden indtraf sterk Tgrke, hvorved Foderhgsten for en stor Del slog feil,
hvorimod Korn og Potetes stillede sig bedre end ventet. Etlangt og smukt
Tfteraar frembragte en meget god Vinhgst.

Koleraen fik ingen stgrre Udbredelse og blev ikke epidemisk.

Konsulatets Adresse er fremdeles Driderstrasse 5, Kontortid 10—1.

Ed, Schmidt.
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Stettin.
]Mcd Ladning.| I Ballast. Summa,.
! I I - | Brutto-
Deraf
Norske Fartgier. Dampskibe. fragter,
Ant.| Tons. 1Ani:. Tons. [Ant.| Tons. '”W\M”*
‘ Ant.| Tons. Rm.
1
| | | |
I. Ankomne: \
Fra Norge til Hovedsta-
tionen . . . . . .| 5B 12292 - -| b5} 12292 - -1 139279
» Norge til Vicekon-
sulstationerne . . 4 635 - - 4 635 - - 6 936
» Sverige til Hovedsta-
tionen . . 9| 3101 - - 9 3101 - - 26 985
” andre LandetillToved-
stationen . . 75| 31598 1 345 76; 31943 - -l 606936
,» andre Lande til che
konsulstationerne . . 12| 4220 2 445) 14| 4665 - - 62 335
Talt | 155| 51846 3 790| 158| 52 636] 111| 37498 842471
II. Afgaaede. l
Til Norge fra Hovedsta-
tionen . . 2 527 49| 11774] 51| 12301 - - 412
» Norge fra Vicekon-
sulsstationerne . . - - 3 8l1 3 311 - - -
» Sverige fra Hovedsta-
tionen . . 1 45| 22| 14480 23| 14525 - - 340
» Sverige fra Vicekon-
sulsstationerne . . - - 5 2136] 5| 2136 - - -
» andre Lande fra Ho-
vedstationen. . 20, 7563 48 15557 68| 28120 - - 72 309
» andre Lande til Vice- l
konsulsstationerne i 6] 1008 4; 1845; 10; 2854 - - 8 500
Ialt[ 29/ 9143 131] 46 103/ 160] 55 247, 111| 37 498 81 561

Af svenske Skibe ankom 826 dr. 179 796 Tons.

Iirlagte Kansulatafgifter af norske Skibe: Ved Ilovedstationen Rm.
3 304.70, ved Vicekonsulaterne Rm. 378.71, hvoraf tilfaldt Konsulen Rm.
189.36. Af svenske Skibe ved Hovedstationen Rm. 5 726.85, ved Vicekon-
sulaterne Rm. 1 532.75, hvoraf tilfaldt Konsulen Rm. 766.38. Talt tilfaldt
Konsulen Rm. 10037.29. Expeditionsafgifter af norske Exp. Rm. 121.80,
af svenske 150.80.

Aarsberetning dateret 31 Marts 1894.

Den norske Skibsfart fordelte sig paa Distriktets Havne saaledes: Seil-
skibe: Stettin 34, 12 6500 Tons, Colberg 3, 410 T., Riigenwalde 2, 222 T,
Stolpwmiinde 3, 342 T., Stralsund 2, 293 T., Wolgast 3, 1221 T. Damp-
skibe: Stettin 100, 34 685 T., Riigenwalde 1, 252 T., Swinemiinde 3,
21561 T, Wolgast 1, 409 T.
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Sammenholdt med 1892 udviser den norske Skibsfsrt 1893 en Ned-
gang i ankowne Skibe af 26 dr. 7937 T. og i afgaaede af 24, dr. 4 Y67
T. samt en Nedgang i Bruttofragter af Rm. 141 340.

I 1893 opretholdtes fplgende regul®re Forbindelser mellem Pommern
og de forenede Riger:

Stettin—-Bergen med Anlgb af mellemliggende norske og svenske Havne,
af Ggteborgsdampskibene Iris, Nornan, Temis med Afgang hver Uge.

Stettin— Stockholm af Dampskibene Wisborg, Tor, Delphin med Afgang
hver Uge. Stettin--Herngsand med Dampskibene Ggthe og St. Erik hver
14de Dag, og Stralsund—Malmg af Dampskibet Sten Sture med daglig
Reise. Derhos trafikeredes Linierne Stettin—Stockholm af to tydske Damp-
skibe og Linierne Stettin— Sundswall og Stralsund—Malmg hver af et tydsk
Dampskib.

Paa norske Dampskibe paamgnstredes 79 og afmgnstredes 92 Mand.

De betingede Maanedshyrer udgjorde: for Styrmend Kr. 66—75,
Matroser 40---50, Letmatroser 25—35, Jungmend 20—30, Fyrbgdere 40.

Blasdt de paa norske Skibe paamgnstrede var 15 Norske, 12 Svenske
og 52 Fremmede, og af de afmgpnstrede 58 Norske, 16 Svenske og 18
Fremmede.

Fra norske Skibe rgmte to tydske Sgfolk.

Generalkonsulatets Kontor er som fgr i No. 18, Mittwochstrasse,
aabent 9—12 og 3--6.

Den vesentligste Omsetning mellem Stettin og Norge var i 1893:

Indfgrsel til Stettin fra Norge (i 1000 Kg)
Indfgrsel fra  Stettins hele

Norge. Indfersel.

Terfisk . . . . . . . 63 65
Saltet Fisk . . . . . . 25 176 94 046
Do. anden . . . . . . 229 481
Frugt, frisk oL 21 632
Feltspat . . . . . . . ? 552 25 657
Kalk . . . . . . . . 463 41 209
Kiid . . . . . . . . 4273 25 645
Filler . . . . . . . . 12 2139
Stangjern . . . . . . 434 7 829
Ngtehaar . . . . . . . 13 347
Snedkeriarbeider . . . . 38 561
Granitsten . . . . . . 5 841 127 784 (fra Sverige 116 007)
ildfast Stem . . . . . . 73 1253
jere . . . . . . . . 240 4716
Tran . . . . . . . . 1775 2612
Bygningstre . . . . . . 104 105 548
Tremasse . . . . . . 1954 8536

Udfgrsel fra Stettin til Norge (i 1000 Kg.): Ammoniak, Kul-
& Saltsyre 5, Blaar 54, Cement 3 450, Frugt, tgrret 630, Ziokhvidt 253,
Farvejord 28, Farvetrae 151, farvet Glas 12, Hulglas 12, Pianoer etc. 23,
Stangjern 134, Lervarer, Digler etc. 87, Lim 40, Lys 9, Filler 10, Syma-
skiner 12, andre Slags Maskiner 34, svovlsurt Natron 0.4, Roolie 276, Skriv-
og Trykpapir 15, Porcel®n, hvidt 17, Poteter 160, Potetesmel 543, Potaske
110, Kogsalt 419, Salpetersyre 1, Saltsyre 3, Smgr 137, Raasukker 1462,



181

Kandissukker 1925, Soda, kalcineret 9, Bgnner 62, Klgverfrg 8, Byg 1002
Malt 2 887, Mel 2 849, ildfast Sten 474, Mursten 140, Svovlsyre 8, Terpen-
tinolie 2, Egestav 147, Kurvpil 9, Tgier 30, Mineralvand 8, Zink, ubear-

beidet 46, forarbeidet H5.

Af Sild indfgrtes til Stettin fglgende Antal Tgnder:

1893 1892. 1891. 1890. 1889. 1888.
Skotsk 361 870 342379 324360 371560 338744 292107
Norsk . 175358 157663 116113 131191 161013 129 338
Svensk 59 524 50 500 54 Hh47 49 085 49 485 9 627
Hollandsk 55 140 26 964 12 560 6471 9447 11 610
Fransk . . . -— -— — —_ 2210 1137
Bornholmsk . — — 260 84 1 652 1766
Summa 651897 577506 507 840 558 391 562 261 445 585
Beholdningen af Sild i Stettin var ved Aarets Slutning:

1593. 1892. 1891, 1890. 1889. 1888,

Skotsk . H4 812 44 092 49307 30380 55080 49144
Norsk 37 505 49611 28735 28936 31967 24663
Svensk . 8 868 9 244 9427 7090 5 321 3461
Hollandsk 3 094 9093 1758 1931 1113 1756
Bornholmsk —_ 35 88 49 1575 596
Summa 104279 112071 89315 68386 95050 79619

‘1 1893 indkom til Stettins Havn 2 772 Dampskibe dr. 1165 375 Tons
og 1168 Seilskibe dr. 148 656 Tons, ialt 3 940 Skibe dr. 1314 031 Tons
mod i 1892 3 895 Skibe dr. 1205671 Tons.

Af de ankomne var tydske 2 246, svenske 536, danske 476, engelske

433, norske 140, hollandske 48,

andre 2.

russiske 46,

franske 10, belgiske 3,

Forggelsen af Skibsfarten i 1893 kommer iser af den stigende Import

af Sten, Svovlkis, Tre, Klid og Fosfat.

Derhos har Elbens for Skibsfarten

ugunstige Vandstand bevirket en livligere Godsexpedition fra Stettin til det

Indre af Tydskland.

Nedenstaaende Oversigt viser, hvormange af de forskjellige Nationers
Skibe der har deltaget i Skibsfarten paa Stettin i de sidste 5 Aar.

1889. 1890. 1891. 1892. 1893
Tydske . 2 569 2516 2495 2295 2 246,
Svenske 431 523 444 423 536
Danske 409 580 539 536 476
Engelske 500 468 429 377 433
Norske . . 181 168 128 163 140
Hollandske 58 51 38 48 48
Russiske 37 22 28 49 46
Franske .o 8 10 7 6 10
Andre Nationaliteter b} 5

4 38 4
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Fragtmarkedet. Ligesom i 1892 var ogsaa Fragtnoteringerne i
1893 paa Grund af det store Tilbud af Lasterum om Vaaren, der ingenlunde
modsvarede Efterspgrgselen, trykkede og der viste sig senere, endog i
Hgstmaanederne, ingen veesentlig Stigning i Noteringerne. Ved den russisk-
tydske Toldkrig hmdredes den seedvanlige Import af Korn fra Nordrusland.
Dette vilde have virket smrdeles skadeligt paa Stettins Skibsfart, hvis ikke
en Iirstatning var bleven erholdt i Indfgrsel af Mais og Byg fra Rumenien,
Mais fra Awmerika og nogle Skibsladninger Rug fra Odessa. Der udfgrtes
flere Ladninger Melasse til Diinkirchen og Dordeaux. Sukkerexporten var
serdeles livlig og der sendtes hele Skibsladninger Sukker til flere Steder,
som [ondon, Leith, Greenock, og mindre Partier til Hull, Newyork, Genua.

Fragterne for Dampskibe fra Stettiu var 1 1893:

Vaaren. Sommeren. Hgsten.
London, Sukker . pr. Ton 8 sh.—7 8sh.—7sh.6d 7/6 —8 sh.

- Zink. . . - - v o- =76 7 - —6 6/6 —8 -
Hull, Sukker . . . - - 8 - 8 - 8 sh.—9 -
— Mel. . . . - - 8 - 8 -

—  Korn . - Quarter 1/3 1/4Y/,
WestHartlepool, Pltprops- Load 8/6 8/6 8 sh.—10
Firth of Forth —_ - — 8/6 8/6
Leith, Sukker - Ton 9/8 8 sh. 8 -

— Korn - Quarter 1/6-—-1/3 1/3 1/3
Greenock, Sukker - Ton 8 sh.—7/6 8/6-17/6 8/6-—7/6
Liverpool  — - - 8/6 8/6—8 sh. 8 -8/9

— Zink - - 8/6 8/6—8 - 8 —8/9

Riga, Sukker. - 1000 kg. 650 rmk. 6 rmk.

Helsingfors, Mel - — 7—6 - 6 -

Sundsvall, - .- —  bh—4 - 5—4.50 -

— Sukker . - — 12 - 12 - 12, -—14 rmk.

Stockholm, Mel ., . - — 6 - 6 - 6 —8 -

— Sukker - — 12 - 12 - 12 -
Rotterdam Korn - —  7-650 - 5 - 6.50— 7 -
-— Sukker . - — 7—6 - 6.50 - 6.50— 7 -
— Mel . . . —  7=6 .- 7—650 -  650— 7 -

Amsterdam, Sukker - — 7507 - 6.50 7 -
Diivkirchen, Melasse -2000kg. 17—15 fres. 15 fres. 16 —17 fres.
Neywork, Cement . Ton 9 sh. 8/6 9 sh.

— Potetesmel - - 14 - 13 sh. 14 -
—  Sukker - - 10 - —11 8 - 9/10

Havre, Zink . - 7—17/9 7/6

Seilskibsfarten paa Stettin i 1893 viser en Nedgang af 149 Skibe,

der grunder sig paa de langvarige Streiker blandt de engelske Kulgrube-
arbeidere og de yderst lave Fragter. Ved Skibsfartens Begyndelse herskede
en saadan Mangel paa Last, at ikke engang de Seilskibe, som her laa
i Vinteroplag, kunde befragtes, men nogle maatte paa Grund deraf i lengere
Tid blive liggende paa Stedet. Denne Markedets trykkede Tilstand varede
hele Aaret. In ikke liden Del af de hid ankomne Seilskibe maatte af
Mangel paa Last afgaa ballastede til andre, ismr svenske og fiuske, Ilavne
for der at sgge Fragter.
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Fragterne for Seilekibe fra Stettin var i 1893:

London, Egeplanker
Sunderland, —
Cardiff, —
Gefle, Salt .
Malmg, - .
Ggteborg, Syrer
Christiania, Cement .
Antwerpen, Furulegter .
Gent, —_
Havre —

— Egebord
Morlaix Egeplanker
Bordeaux Egelegter

Hull Egeplanker
Grimsby —
Cardiff —
Bristol, Bly

—  Olier .
Riga Ler

St. Petersburg —
Haparanda, Sukker i Fade
Wasa Sukker .
Herngsand Glaubersalt
Gefle Rapskager
Sgderhamn — .
Stockholm, Chamottevarer
Helsingborg Rapskager
Kjsbenhavn Cement
Aalborg Soda

London Egeplanker

Hull — .
Newcastle Furubjelker
Riga Ler

St. Petersburg —
Wasa Mel . . . . .
Gefle Rapskager
Stockholm —
Kalmar Soda .
Ystad Rapskager
Malmg -

Ahus  Soda .o
Halmstad Rapskager .
Drammen Chamottevarer

Kjgbenhavn Cement
Aalborg Klid

Om Sommeren,

Til Aarets Slutning.

pr. load

Om Vaarcn.

9/6
8/6—-8 sh.
10 sh.

- 50 kg. 15 pfg.

- — 1

- Ballen 1 rmk.

- Tgnde 75 pfg.

- load 8 sh.

- - 7 sh. 6 d

- last 19 fres. 15 9%
- - 19 - 15 %
- - 23 - 156 -
19', - 15 -

- load 8 sh. 6 d
9 sh.
10—12 sh.
5 sh.
15 sh.
15 pfg.
20—22 pfg.
1 rmk.
- - 40  pfg.
- - 20 -
32, -
- - 40 .
- - 30 -
- - 20 -
- Tgnde 60O -
- 50 kg. 35 -

- Ton
- 50 kg.

10 sh.
9 sh. Y d—10 sh.
- - 8 sh. 6 d
- bOkg. 15 pfg.
- - 25 .

- load

"- 1000 kg. 7.50 rmk.

- 50 - 30 pfg.

27, pfg.

221/, —30 pfg.
20 pfg.

- - 25 -

20—40 pfg.

- 1000 kg. 10 rmk.
Tgnde 60 pfg.

- 00 kg. 50 -
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Til Stettin var Fragterne:

"For Dampskibe.

Bergen, Sild
Oxelgsund, Jernmalm
Koping, —
Luled, —
Halmstad, Gadesten
Lysekil, —
Karlshamn, -
Drammen, Trottoirsten
Middlesbro, Takjern
Newcastle, Kul
Swansea, - .o
Marseille, Oliekager
Lerwick, Sild
Peterhead, -
Fraserburgh, -
Riga, Rug
Libau, - .
Rotterdam,  Guano
Liwerpool),  Fosfat
Braila, Mais
Haugesund, Sild
Huelva, Svovlkis
Odessa, Rug

For Seilskibe.
Stockholm, Kultjere .
Marseille, Oliekager
Newyork, Petroleum
Buenos Ayres, Hvede
Wilmington, Harpix
Savannah, —_
Galatz, Mais

Charlestown, China clay

Antwerpen,
Memel,

Fosfat .

Plymouth China clay

Sundhedstilstanden.
ning end i 1892.

Dgdsfald.

pr.

Koleraen optraadte
I Stettin konstateredes ca. 80 Sygdomstilfelde og 40
Grunden til Sygdommen antoges ogsaa nu at vere Vandet i

2000 kg. 11 rmk.

Tende 1'/,—%, rmk.

Ton 3%/, -
- 5Yy—" -
- 5'/,—5 -
) 4/, ;
S A, -
. 5Y, )
- 4 sh. 6 d— 5 sh.
- 4 - 6d—5H -
- 4 - 6d--5H -
- 11 - 6d--13 -
Tynde 2 -
- 1 - 64

10 d

- 2 sh.—1 sh.

—_— 11 -
Ton 6 -
- 7 sh.
- 16—15 sh.
Tygnde 1, ruwk.
Ton 9 sh.
- 15 - 6 d
- 5 rmk.
- 8 sh. 10 d
barrels 2 sh.—2 sh. 5 d
Ton £1
- 16 sh.—16 sh. 84d
- 16 - —16 - 104d
- 19 -4 4d
- 7 -5 d
- 6 rmk
- 53/4 -
- 7 sh.

i 1893 i stgrre Udstrek-

Oder, ligesom ogsaa Vandet i Vandledningen, der hentes fra Oder, betegnedes

som saerlig mistenkt.

fandt dog Sygdommen ikke stgrre Udbredelse.
Udvidelsen af Stettins Havneomraade, der omtaltes i forrige Rapport,
er nu paabegyndt.

Ved energiske Koranstaltninger fra Myndighederne

. L. P, lvers,
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Karlsruhe.

Aarsberetning dateret 30 Marts 1894.

Det i forrige Beretning udtalte Haab om en Forbedring af Forholdene
i Almindelighed er desvaerre ikke realiseret i 1893. Aaret betegnedes ved
en Rakke ugunstige Forhold, Fodermangel, Sglvets Fald, den tydsk-russiske
Toldkrigs Udbrud, Afbrydelsen at Handelstraktaterne med Spanien og Ser-
bien, enkelte Tegn til Fortsmttelse af Koleraepidemien samt de forskjellige
nye Skatteforslag. Owm end disse Omstendigheder delvis kan vere kommet
en eller anden Bedrift tilgode, har de dog gjort sig saameget mere {glbare,
som jo allerede Resultaterne af 1892 ikke kunde kaldes gunstige.

I Kornhandelen var Foretagelseslysten lammet ved de slette Resul-
tater fra 1892 og kunde ikke hwve sig i 1892, ligesom Udsigterne for
Fremtiden ikke stillede. sig trgstelige. For Hvede betaltes Priser, der neppe
var forekommet i de sidste 15 Aar. DBetegnende er de overordentlig lave
Fragter fra Indien, der ikke har Sidestykke i de sidste 4 Aar. Fragterne
fra NewYork gik betydelig ned mod 1892.

Humléhgsten ansees som en af de mindste i mange Aar. Kvaliteten
var dog god. Priserne var ikke tilsvarende paa Grund af god Hgst i
Udlandet. Exporten begrendsedes til et Minimum.

Handelen med Hvede- og Rugmel var ubetydeiig. Mgllerne led
under samme Forhold som Kornhandelen, iser i Aarets sidste Halvdel.
Fodermelpriserne gik kun forbigaaende opad.

Engroshandelen med Brandevin og Handelsbraenderiet klager stedse
over Hindringer fra Mellemhandelen. I Likgrer trykkes vort Marked starkt
ved mellemtydsk og rhinsk Konkurrence. Brendevinsbranderiet og Pres-
gjerfabrikationen var kun gunstige i fgrste Halvaar. Eddikfabrikationen
havde et godt Aar. @lbryggerierne var gunstig stillet; dog skadede
den rige Vin- og Frugthgst tildels Afsetningen, der igvrigt begunstigedes
ved overordentlig gunstigt Veir.

Vinhgsten regnes i Kvalitet blandt de bedste i dette Aarhundrede.
Den ringe Afsetning tilskrives de almindelige gkonomiske Forhold.

Sukkerrafinaderiet var alene i det fgrste Halvaar i en gunstig
Stilling. Groshandelen i Sukker var lgnnende neesten indtil den nye Sexson,
men senere gik Priserne ned, og blev heller ikke fastere ved Aarets Slut-
ning, fordi Roehgsten mod Forventning blev kvantitativt og kvalitativt god.
Sukkervarebranchen paavirkedes af den rige Frugthgst.

Handelen med indenlandsk Raatobak var ikke ugunstig, men Skatte-
forslagene frembragte i sidste Halvaar en Usikkerhed i Forholdene. Fabri-
kationen af Cigarer og Rggtobak kunde heller ikke klage.

Groshandelen i Kaffe paafgrtes store Ofre paa Grund af Bevegelsen
paa Terminbgrserne.

Speilmanufakturen klager over trykkede Priser.

Om Bygningsforretningen er der hverken noget andet eller bedre
at berette end i 1892. Paa Forretningerne i Cement kan der i og for
sig ikke klages, med Priserne er fremdeles gaaet tilbage; ligesaa Exporten.
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Priserne paa Stentgivarer og Lerrgr gik ned paa Grund af
store Lagere.

Groshandelen i Stenkul havde at kjempe med uszdvanlige Vand-
standsforhold. I Jern og Metalvarer var Forretningerne endnu mindre
end i 1892, Maskinfabrikerne viste ingen Fremgang; kun for Land-
brugsmaskiner var Foderngden gunstig, da Maskiner til Tilberedning
af Foder var meget efterspurgt. I den kemiske Storindustri angives Om-
setningen som i 1892. Den amerikanske Krise virkede meget skadeligt.
Anilinfarvefabrikationen var for det meste utilfredsstillende. I Kinin var
Afs@tningen normal. I Drogue-, Material- og Kemikaliebranchen
herskede overhovedet en nedadgaaende Konjunktur, vewsentlig paa Grund
af at flere af de vedkommende Artikler indfgrtes fra Lande med Sglvmynt-
fod. Urtehandelen led af nedadgaaende Priser; alene Kanel efterspurgtes
paa Grund af den gode Frugthgst. Theforretningen maa denne Gang
kaldes god. Priserne paa Petroleum gik stedse tilbage. Faktisk er nu
Tolden i Tydskland paa Petroleum hgiere end dens Verdi. Anvendelsen af
Jordolie bliver stedse almindeligere, is@r for alleslags smaa industrielle Be-
drifter. TForretningen i tomme Petroleumsfade er under Omdannelse, siden
Opstillingen af Tanks og Indfgrelsen af Gadevogne tiltager i Byerne.

Olieindustrien arbeidede dette Aar under gunstigere Forhold og
Priser.  Olickager fandt god Afsetning i 2det Halvaar. Det som var til
Skade for andre Industrier, nemlig Fodermangelen og Sglvets Fald, kom
denne Industri tilgode. For de forskjellige Produkter af Stenkulstjere var
Afs@tningen kun delvis tilfredsstillende.

For Manufakturvarer var Forretningen i det Hele tilfredsstillende.
I Uldvarer og Uldgarn manglede ngdvendig Kjgbelyst, da Vinteren ikke
indfandt sig i rette Tid. For Herre- og Bgrnekleder var Fabrikationen
normal.

Forretningen i Raastoffe for Papirmarkedet var bedre end i 1892.
Tapetfabrikationen led af den manglende Byggelyst. De ringere Kvaliteter
foretraekkes.

Groshandelen i tydsk Lader led af slette Kreditforhold og Overpro-
duktion, hvorhos For