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INNIOLD,

Oversikt,

Tabeller:
1. Trafikkulykker i de enkelte fylker og byer av forskjellig sterrelse

fordelt etter ulykkesmiten og skadevirkningen:
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TABLE DES MATIERES,

Apergu général,

Tableaux:

1,

3

Accidents de circulation dans les différents départements et villes
d'imprrtance différente, classés d'aprés lemode d'accident et 1'effet
du dommage causé:
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FORORD,

Den farste statistikk over trafikkulykkene kom ut i 1943 og gjelder
érene 1939 o 1940 (N,0,S, X 69), Der ble det i oversikten (s, 1 flg,) gjort
rede for opplegget av statistiklken,

Byrdet legger nd fram statistikken for drene 1943i-47., Oppgavene for
okkupasjonsdrene er illke fullstendige, Ulykker som ble behandlet av okkupa-
sjonsmalten, fordi bare tyske trafikkenheter var blandet inn, er ikke med,
De ulykker som skulle vart behandlet av norske myndigheter er i en god del
tilfelle heller ikke kommet med, Dette gjelder ogsd etterkrigsirene, om enn
i avtakende grad, Da materialet er si ufullstendig har en ngyd seg med &
utarbeide bare de 4 viktigste av de 17 tabeller i heftet for 1939-40,

Statistisk Sentralbyrd, Oslo 19, oktober 1949,

Petter Jakob Bjerve,

E, Gjermoe,



OVERSIKT

Tallet pd ulykker var i drene 1939-47:

1939 | 1940 | 1941 | 1942 | 1943 | 1944 | 1945 | 1946 | 1947
Riket ...... 5 109 |3 171 (2 496 | 2 447 |2 336 |1 983 |2 090 |3 917 |4 460
Bygdene ....|2 544 |1 009 758 739 664 668 803 |1 861 |2 338
Byene ...... 2 565 |2 162 |1 738 | 1 708 |1 672 |1 315 |1 287 |2 056 |2 122
Oslo ....... 1 438 |1 464 |1 353 |1 247 |1 071 796 837 |1 203 |1 083
Bergen ..... 291 222 69 142 145 126 90 137 157
Trondheim .. 159 110 79 48 189 197 147 208 137
Andre byer .| 677 366 231 271 267 196 213 508 745

Som en ser gikl tallene i riket sterkt ned i krigsdrene, I 1944 var tal-
let bare 38,8 pst, av tallet i 1939, Det er 4 merke at tallet for 1939, det
forste &r en har statistilk for, iklre pir noe helt tilfredsstillende bilde
av forlkrigsforboldene fordi bensinrasjoneringen om hgsten brakte innskrenk-
ninger ogsé i dette gret, Etter krigen stee tallet sterkt, swerlig i 1946, og
var i 1947 87,3 pst, av tallet i 19%9, .

Tallene gir sikkert et sterkt overdrevet bilde av nedgangen i ulykkene
under krigen, For det farste mé en gi ut fra at politiet ikke har kunnet
gripe inn i forholdsvis si mange tilfeller som nir forholdene er normale,
For det annét har Byriet ikke {£tt inn oppgaver for alle de tilfeller som
virkelig har vert behandlet av politiet,

Beverelsen er i hovedsaken likeartet i bysdene og byene, bare at den er
meget sterkere i byglene, I 1944 var tallet i byedene bare 26,2 nst, ( 1943
2.1 pst,) av tallet i 1939, i 1947 er det nddd opp 1 91.9 nst, av tallet i
1989. I byene sank tallet ilke lavere enn til omkring det halve av hva det
var 1 1939 (51.8 pst, i 1944, 0.2 pst, i 1945), I 1947 lizeer tallet der en
del lavere i forkold ti) 1939 emn det gjor i bycdene idet det nemlig bare
utejor 82,7 nst, av tallet i 1939,

I virkeligheten har forskjellen wellom bevegelsen i bycdene og byene
neppe vart sé stor som tallene viser, Det var nemlig szrlig fra politiet i
bygdene at det var si vanskelig & shaffe fullstendice oppegaver i Lkrigstiden



ov den nzrmeste tid etter, Som en kan se av tabell 1, er tallene ienkelte av
bycdene, f,eks, i Aust-Agder oo Ser-Trendelay, rent uforholdsmessig lave,
Serlig avvikende er bevegelsen i enkelte av de storre byene, 0slo hadde
forholdsvis hoye tall i de forste krigsirene, Om 1940 er det bemerket i
statistilken for 1939-40 (s, 9) at det var forholdsvis mange ulykker i Oslo
hvor tyske trafikkenheter var implisert, Oz en kan vel ¢8 utfra at okkupant-
trafikken var forholdsvis sterkt Lonsentrert pd Osle i de forste krigsirene,
1 de senere okkunasjonsirene utviklet Trondheim seg wer og mer til et sentrum
for okkupanttrafilken, Tallet ps ulykker hvor tyske trafikkenheter var im-
plisert, var der 44 i 1941, 24 i 1942, 86 i 1943 op 79 i 1944.1)
Holder en né disse byene utenfor, viser det se¢ at bevegelsen i resten
~ av byene, tatt under ett, i hovedsaken [@lver den samme lurve som tallet for
riket, Det laveste tallet faller ogsd her pd 1944, det siste hele krigsiret,
Tallet var da 29,0 pst. av tallet i 1939, 1 1947 ligger tallet 10 pst. hay-
ere enn i 1939,
I sin alminnelighet gjelder det at forholdet mellom tallene for 1947 oo
1939 varierer en god del fra fylke til fylke, I byedene ligeer tallene for-
holdsvis hoyt i 1947 ifalgende fylker: Alershus utenfer Aker, Hedmark, Tele-
mark, Ser- oo Nord-Tremdelar, Forholdsvis lavt lipeer dei @stfold, Vestfold,
" Aust-Agder, Rogaland og lordaland, Med hensyn til byene lisger tallene nd
lavt i alle de steorste byene, Os)a, Bercen, Trondheim os Stavanger og videre
sarlig i byene i Opland og Buskerud utenfor Drammen, Forheldsvis hgye tall i
1947 har szrlig byene i Hedmarl, Vestfeld, Telemark, Vest-Acder, byene i
Rogaland utenfor Stavanzer oo byene i fylkene nerdné, fra Nord-Trendelag av,
Innskrenkningene i trafilken under kricen wikk i langt sterre grad ut
over 1 y s t kjoringen enn y r k e s I'juringen, lisse innskrenkninger har
gjort see gjeldende npsd etter Lkrigen, om enn i mindre grad, Under krigen
virket ogsé merllegzingen til 4 innskrenke trafiklen samtidip sem den okte
ulylkesrisikoen, Mange kjeretoyer, mest motorsykler, kom ut av den regulare
trafiklk, '
A1t dette kommer skarpt fram i statistikken over beford rin o s -
midlets ar t, Oppravene aver de trafiklkenheter som var hoveddrsal ti)
ulykkene, vil en finne i tabel) 3§ (3rg, 1939-40: tabell 12).2)

1) I hele riket var tallet pd ulykker hvor tyske trafikkenheter var impli-
sert i 1941 508 (bygdene 144, byene 454), i 1942 392 (93, 298), i 1943 508
(108, 402), i 1944 419 (108, 313). I prosent av det hele antall var dettei
1941 24.0 (19.0, 23.1), i 1942 13,0 ( 13.0, 17.3), i 1943 21.7 (16.0, 24.0),
i 1944 21.1 (15,9, 31.9).

2) Siden statistikken for 1939-40 er det kommet til noen nye grupper idet
den tidligere samlegruppe "Annet" er spaltet opp. Dette er gruppene "personer
péd kjelke eller ski", "passasjerer", "hund", "fri husdyr" og¢ "husdyr som
leies". Som regel er jo en passasjer ikke noen egen "trafikkenhet". Men nér
en passasjer padrar seg skade ved & opptre uforsiktig, f,eks, ved & hoppe
‘av trikken under fart, kan en si at han har skilt seg ut som egen enhet,
Alle disse nye grupper er ;tatt med under "annet" i tabellen pi neste side
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Ulykkene i 19389, 1944 og 1947 fordelt
pd trafikkenheter som var hoved-
drsak til ulykkene,

Trafikkenheter Riket Byegder Byver
som var hovedérsak 1939 | 1944 | 1947| 1939 | 1944 | 1947 | 1939 | 1944 | 1947
ti1 ulykkene
Jernbanetog ....... 2 4 1 1 - - 1 4 1
Trikk .........0... 36 67 41 1 5 2 35 62 39
Drosjebil ......... 275 57| 310 129 33| i68 | 146 24| 142
Rutebil ........... 193 50| 232 i01 31| 140 92 19 92
Ctleiebil ......... 61 11 23 46 3 i4 15 8 9
Privat personbil .. 1598 | 164|1 295| 992 52| 730 | 606| 112| 565
Lastebil .......... 1043 '595|1 145| 526 | 254| 643 | 517, 341| 502
Lukket varebil .... 231 53| 246 103 19| 1i6| 128 34| 130
Annen bil ......... 41 39| 100 17 20 54 24 19 46
Motorsykkel med
sidevogn ..... 1) 30 11 29 4 1 16 26 10 13
Motorsykkel uten
sidevogn ..... 2) 179 5 113 105 - 65 74 5 48
Annet motorkjgretdy 45 12 15 18 7 7 27 5 8
Alminnelig sykkel . 395| 159| 218| 154 58 97 | 241| 101 121
Hestekjgretdy ...... 31 54 47 19 18 2i 12 36 26
Rytter ............ 1 - - - - - 1 - -
G8ende ....... e 3) 551 407| 480| 148 95| 163 | 403| 312| 317
Annet ..........e.. 4) 103| 147| 145/ 52| 39| 87| 51| 108 58
Ialt ........ 5) 4815|1 835(4 4402 416 | 6352 323 2 399|1 2002 117

15 I statistikken for 1939-40 star det (s, 93) tallet 10. Det riktige far
en ved 4 legge sammen tallene for bygder, Oslo og andre byer side 95. 2) I
statistikken for 1939-40 stdr det (s, 93) tallet 199. Se forresten note 1.
3) I statistikken for 1939-40 stdr det (s. 93) tallet 575. Se forresten note
1. 4) I statistikken for 1939-40 stir det (s. 93) tallet 79, Se forresten
note 1, 5) Gruppene "uoppklart” og "uoppgitt" ikke regnet med, '

Allerede disse absolutie tallene gir et inntrykk av hvor sterke forskyv-
ningene mellom de ulike trafikkenheter har vart, Statistikken er selvsagt
ganske annerledes pilitelig ndr det gjelder slike forskyvninger emn nir det
gjelder det totale antall wlykker, Fn vil f, eks, se at det 1 1Y44 var 3-4
ganger flere lastebiler enn private personbiler som var havedérsak til ulyk-
ken, mens det i begge de andre drene er flere private personbiler emn laste-
biler, En vil ogsd se at det forholdsvis ofte var giende personer som var
hoveddrsak ti) ulykker i 1944,

Et skarpere bilde gir folgende tabell for de viktigste traflkkenheter
Her finner en fort opp hvor mange prosent av alle ulykker i &rene 1939,
1944 og 1947 faller pi de viktigste trafikkenheter som var hoveddrsak til
wWykkene, Dessuten jamforer en den relative endring fra 1939 til 1944 og fra
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1939 til 1947 for hver av disse trafikkenheter med den relative endring for
al}e ulykkey ved 4 dividere forholdstallene mellom tallene for 1944 og 1939
(1947 og 1939) for de enkelte trafikkenheter med tilsvarende forholdstall
for alle. ulykker i riket, henholdsvis bygdene og byene, Drosje- og rutebiler
er slitt sammen fordi bevegelsen er omtrent den samme i disse tilfeller som
begge gjelder yrkeskjoring av personer,

Relativtall for de viktigste trafikkenheter som var hovedérsak til ulykkene:

1) Forholdstallene mellom tallene for 1944 og 1939 og tallene for 1947 og

1939 dividert med forholdstallet for alle ulykker i riket, bygdene eller

byene, 2) Prosent av alle ulykker som falt pi vedkommende trafikkenhet i
1939, 1944 og 1947.

Forholdstallet mellom
tallene fer nedennevnte
Trafikkenheter som |dr og 1 dividert med ’ ;
var hoveddrsak til i 1ovarcado forholdatel)| Prosent av alle wiykker i
ulykkene for alle ulykker i riket
eller vedkommende landsdel
1944 1947 1939 1944 1947
Riket
Private personbiler 0.27 0.93 33.2 8.9 29.2
Drosje- og rutebiler 0.59 1.33 9.7 5.8 12.2
Lukkede varebiler 0.59 1.22 4.8 2.9 5.5
Lastebiler 1.47 1.26 21.6 32.4 25.8
Motorsykler 0.20 0.76 4.3 0.9 3.2
Alminnelige sykler 1.04 0.63 8.2 8.7 4.9
Gaende 1.90 1.00 11.4 22.2 10.8
Trikker 4.80 1.30 0.8 3.7 0.9
Hestekjpretpyer 4.49 . 1.74 0.6 | 2.9 1.1
Bygder |
Private personbiler 0.20 0.80 41.1 6.2 31.4
Drosje- og rutebiler 1.06 1.46 9.5 10.1 13.3
Lukkede varebiler 0.70 1.23 4.3 3.0 5.0
Lastebiler 1.84 1.33 21.8 40.0 27.7
Motorsykler 0.03 0.81 4.5 0.2 3.5
Alminnelige sykler 1.43 0.69 6.4 9.1 4.2
Gaende 2.44 1.20 6.1 15.0 7.0
Trikker 19.01 2.11 0.04 0.8 0.1
Hestekjgretdyer 3.60 1.20 0.8 2.8 0.9
Byer
Private personbiler 0.36 1.13 25.3 ! 9.3 26.7
Drosje- og rutebiler 0.35 1.19 9.9 3.6 11.1
Lukkede varebiler 0.52 1.23 5.3 2.8 6.1
Lastebiler 1.29 1.17 21.6 28.4 23.7
Motorsykler 0.29 0.74 4.2 1.3 2.9
‘Alminnelige sykler 0.82 0.61 10.0 8.4 5.7
Gdende 1.51 0.95 16.8 26.0 15.0
Trikker 3.45 1.35 1.5 5.2 1.8
Hestekjgretgyer '5.85 2.62 0.5 3.0 1.2

Vi ser at det for de fleste trafikkenheter gjelder at tallet pa ulykker
under krigen gikk langt sterkere ned i bygdene enn i byene, Et unntak er
drosje- og rutebiler, hvor forholdet var motsatt, Det samme gjelder for



trikker, men her er tallene svart smi i det hele i bygdene, For alminnelige
sykler var nedgangen ikke stort storre i byedene enn i byene, Jamforer en
1947 wed 1939, ligger tallene gjennomgiende hgyt i bygdene, Det viktigste
unntak er private personbiler hvor tallet i bygdene enda ligger lavt i for-
hold til fer krigen, Tabell § viser at utviklingen var den samme i Oslo som
i de andre byene, v

Prosenttallene for bygdene og byene gir i hovedsaken sammwe bilde av for-
skyvningene mellom y r k e s kjoring og 1 y st kjering, Begge steder gikk
tallene i 1944 langt sterkere ned for private personbiler enn for laste-
biler, Tallene for private personbiler gikk ogsé langt sterkere ned enn total-
tallet av ulykker, mens prosenten av lastebiler steg, Prosenten av alminne-
lige sykler steg i bygdene men sank i byene, Ogsd prosenten av drosje- og
rutebiler steg noe i bygdene, Overalt er det sterk opprang i prosenttallene
for pgdende, trilkker oz hestekjoretgyer,

Jamferer en 1947 med 1939, er forskyvningen rellom yrkeskjering og lyst-
kjoring langt mindre og egentlig bare tydelig i bygdene hvor tallet pd pri-
vate personbiler ligger en god del lavere i 1947 emn i 1939, mens tallet pd
lastebiler ligger hoyere, _

Forskyvningene mellom yrkeskjoring og lystkjering skulle ogsé komme til
uttrylk i tallene for fordelingen av ulykkene p8 kloklkeslet t,
som en finner i tabell 4 (&rg, 1939-40: tabell 7)., Det er jo i den vanlige
arbeidstid, serlig formiddagstiwene, at yrkeskjeringen inntar den bredeste
plass i trafikken, Folgende tall synes 8 rope at det er en viss sammenheng her,

Relativtall for klokkeslettene: 1) Forholdstallene mwellom tallene for 1944

og 1939 og tallene for 1947 og 1989 dividert med forholdstallet for alle

ulykker i riket, bygdene eller byene, 2) Prosent av alle ulykker som falt
péd vedkommende k)okkeslett i 1939, 1944 og 1947,

Forholdstallet mellom
tallene for nevnte 4ar
oz 1939 dividert med
tilsvarende forholds- Prosent av alle ulykker i
Klokkeslett tall for alle ulykker
i riket eller vedkom-
mende landsdel,
1944 1947 1955 1944 | 1947
Riket
9 - 2.59 0.34 0.93 2.9 1.0 2.6
3 - 6.59 1.69 1.06 1.8 3.0 1.9
7 - 9.59 1.32 1.12 10.9 14.4 12.1
10 - 13.59 1.09 1.13 27.17 29.9 31.1
14 - 17.59 0.98 1.04 33.7 32.9 34.7
18 - 21.59 0.76 0.78 18.9 14.3 14.6
22 - 23.59 1.10 0.72 4.1 4.5 3.0




Tab, forts, b
Forholdstallet mellom
tallene for nevnte &r
og 1939 dividert med
tilsvarende forholds- Prosent av alle ulyller i
Klokkeslett |\ 11 for alle ulykker
i riket eller vedkom-
mende landsdel,
1944 < 1947 1939 1944 1947
Bygder
0 - 2.59 0.21 1.10 3.6 0.7 3.9
3 - 6.59 0.85 1.20 2.0 1.7 2.3
- 9.59 1.81 1.16 .0 16.3 10.2
10 - 13.59 1.06 1.14 26.1 27.8 29.4
14 - 17.59 0.96 1.03 33.9 32.9 34.5
18 - 21.59 0.80 0.83 20.7 16.6 16.9
22 - 23.59 0.84 0.60 4.7 4.0 2.8
Ryer
0 - 2.59 0.50 0.59 2.2 1.1 1.3
3 - 6.59 2.28 0.85 1.6 3.7 1.4
7 - 9.59 1.05 1.11 12.8 13.4 14.1
10 - 13.59 1.06 1.13 29.2 31.0 33.0
14 - 17.59 0.98 1.04 33.4 32.8 35.0
18 - 21.59 0.76 0.70 17.2 13.1 12.0
22 - 23.59 1.35 0.89 3.6 4.9 3.2

N

Ser en pi tallene for riket, er det trafillen mellom k1, 3 om natten og
7 om morgenen som har det hgyeste tall i 1944 jamfort med 1939, Dette er den
tid pg dognetl da det falt farrest ulykler pr, time i 1939, Utover dazen syn-
ker relativtallet helt til L1, 22, S& stirer tallet for trafillen mellom
k1, 22 oz 24 for igjen 4 synke for trafilken mellem midnatt og k1, 3 om
morgenen,

Rerelen om at det relative antall wlylkker i 1944 ligger lavere i byudene
enn i byene, rjelder for alle tider av dernet, Men Jet er allikevel en del
forskje]l. I byene holdt tallet sez best oppe i tiden mellom kY, § oo 7
aklkurat som i hele riket, I bygdene er det derimot tallet pd ulyklier mellom
k1, 7 o 10 om morgenen som er'fnrho]dsvis hdyest. T bygdene er den relative
bevegelse overhodet forholdsvis jamn for alle l)okkeslett ndr enser bort fra
tiden mellor k1, 0 or 3 om natten, bvor tallet er forholdsvis lavt, og tiden
rellom k1, 7 o 10 hver talletl er forholdsvis hayt, Etter tallene for de
enkelte klokkeslett bar opsé timen mellom k1, 23 og 24 forholdsvis heayt tall
i bygdene, 1 byene er det foruten motsetningen mellom k1, (-9 med det for-
holdsvis lave tall eo k1, 4-7 med det forholdsvis hagye tall ogsd en mindre
utpreget motsetning mellom k1, 18-22 med forholdsvis lavt forholdstall og
k1, 22-24 med forholdsvis hgyt forholdstall. Denne avvikelse mellom byene
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og bygdene skyldes imidlertid Oslo. Forholdstallene for 1944 blir nemlig i

Klokkeslett:
0-2.59 3-6.59 7-9.59 10-13.59 14-17.59 18-21.59 22-23.59

Oslo ....... 0.41 1.74 0.82 1.15 0.94 0.83 2.09
Andre byer . 0.63 3.41 1.47 0.99 1.02 0.68 0.55

Nir en ser bort fra at tiden for det hoyeste tall er forskjellig, er det
ikke sd stor forskjell mellom byene utenfor Oslo‘og bygdene, Oslo skiller
seg derimot skarpt ut ved de hgye tall som faller pd tiden mellom k1, 22 og
24 1 1944,

Jamforer en tallene for den prosentvise fordeling av ulykkene i1 1944 og
1939 i tabellen foran, finner en at prosenten i bygdene i 1944 bare er
hgyere for dagstrafikken mellom k1, 7 og 14, szrlig for morgentrafikken mel-
lom k1, 7 og 10, mens prosenten i byene ligger hgyere for trafikken wellom
kl, 3 og 14 og mellom k1, 22 og 24, Klokkeslettet som skiller mellom tidsav-
snittene med stigende og synkende prosent, kan forresten variere 1litt fra
landsdel ti1 landsdel,

Jamforer en fordelingen i 1947 og 19%9 for de tidsavsnitt som er fort
opp i tabellen foran, finner en at prosenten i hele riket ligger hoyere i
1947 for den egentligevda,gtrafikk mellom K1, 7 og 18og for nattrafikken mel-
lom k1, § oz 7. Nermere bestemt etter tallene i tabel)l 4 for de enkelte
klokkeslett, faller dette tidsavsnitt mellom k1, 2 og kK1, 16, Med hensyn til
dagstrafikken synes det ikke & vare noen storre forskjell mellem bygdene og
byene, Med hensyn til nattetrafilken mellom k), § og 7 er det bare bygdene
som utmerker sez ved hgyere prosenttall i 1947 eti.;er tabellen foran, I byene
ligger prosenten for de enkelte klokkeslett hgyere i 1947 iallfall fra ki, 6
i 0slo og fra k1, 5 i de andre byene,

Lt trekk som gdr igjen i fordelingen av ulykkene p4 de enkelte klokke-
slett i alle landsdeler og bédde for 1944 og 1947, er de forholdsvis lave tall
for tiden mellom k1, 18 og 21, I denne tid spiller lystkjsringen hovedrollen,
og den relative nedgang her er derfor bare hva en mtte vente, Men lystkje-

ringen spiller uten tvil storre og sterre relle videre utover kvelden, kan-



skje helt fram til de smi morgentimer, Det er derfor mot forventning at en
finner at det blir forboldsvis flere ulykker emn for krigen i tiden omkring
og szrlig for midnatt, Her har da andre forhold spilt inn, og disse for-
bold har hatt vekslende betydning pd uwlike steder, En kan tenke péd at ulyk-
kesrisikoen pkte under krigen pd grunn av mgrkleggingen, Dette skulle virke
ti) at det ble flere ulykker i forhold til trafikken hele natten gjennom, Nir
det ble forholdsvis flere ulykker i timen fer midnatt og ferholdsvis farre i
timene nzrmest etter midnatt, kan dette skyldes at trafikken i den lysere
grstid ble flyttet fram for & unngé den verste meorketiden, Fotgjengerne har
spilt en storre rolle som ulykkesdirsak under og etter krigen, og de har
uten tvil vert forhnldsvis ille ute nettoppi tiden umiddelbart for midnatt,

Det samme gjelder i mindre grad om syklistene under krigen,

Ved hjelp av oppravene nver befordringsmidlenes art og ulykkestiden har
vi fétt en forestilling om foraniringer i trafikkforboldene under og etter
krigen som har hatt betydnine for antallet av ulykker, I en viss forbindelse
red disse forandringer stdr de ferandringer som har funnet sted med hensyn
til un'ylkkens art,

Fn vi)l finne disse oppgaver i tabell 1, 1 statistikken for 3939 var ulyk-
kene (i tabell 9) jnndelt etter arten i folzende Y grupper: 1, kjeretoyer
kjorte i hverandre (begge i bevegelse), 2, kjoretoy kjorte pd et stillestd-
ende kjoretoy, 3. kjoretoy kjorte mot rekkverk, tre, husvegg oz liknende
fast gjenstand, 4, kjoretoy veltet, 5. Lkjoretay kjorte ps person, 6, kjore-
toy kjerte p& dyr og 7. andre tilfeller, I 1Y41 ble demme inndeling noe for-
andret, Av gruppe 7 ble skilt ut alle saker hvor kjeretsy var kjort utfor
veien, Videre ble det skilt ut alle sammensatte tilfeller (f, eks, hvor
kjoretoy samtidig hadde kjort pd annet kjoretoy eller fast gienstand og pd
rerson, eller hvor kjeretsy hadde kjort psd fast gjenstand og veltet), Av
slike sammensatte tilfeller er det ilke s§ f§, i 1947 f, eks, 278, For &
kunne jamfere tallene for 1944 og 1947 med tallene for 1959 har en fordelt
disse sammensatte tilfeller ps de grupper hvor de horte hjemme etter fram-

gangsmdten for tellingen i 1959, Tallene for drene 1939, 1944 og 194%
blir da: '



Ulykkene i 1939, 1944 og 1947 fordelt etter ulykkesmiten med tilhorende
relativtall; 1) Forholdstallene mellom tallene for 1944 og_ 1939 og tallene
for 1947 og 1939 dividert med forholdstallet for alle ulykker 1 riket,
bygdene og byene, 2) Prosent av alle ulykker som falt pd vedkommende ulyk -
kesmite 1 1939, 1944 og 1947.

Forholdstallet mellom
tallene for nevnte &r
og 1939 dividert med
Nykkesmiten Antall ulyklker  |tilsvarende forholds- Prosent av alle
tall for alle ulykker uJykker i

i riketl eller vedkom-
mende landsdel,

1939 | 1944 | 1947 | 1944 1947 1939 | 1944 | 1947

Riket
Kj¢rep¢ﬁer kjgrte
] 1 hverandre |2 896 809 |2 609 | 0.72 1.03 56.7 | 40.8 | 58.5
K3¢ret¢rlk3¢rte : :
pa stillestsende
. kjgretgy 562 168 479 | 0.77 0.98 11.0| 8.4 10.8
Kjdretdy kjbrte mot
- rekkverk m.v.| 265 112 3161 1.09 1.37 5.2 5.6 7.1
Kjgretdy veltet 47 19 38| 1.04 0.93 0.9 1.0| 0.8
Kjdretgy kjérte ph
. . person 972 660 740 | 1.75 0.87 19.0 | 33.3 | 16.6
Kjpretgy kjdérte pa
) dyr ‘50 17 451 0.88 1.03 1.0 0.9 1.0
Andre tilfeller 317 198 233 1.61 0.84 6.2]10.0| 5.2
T alt |5 109 |1 983 |4 460 | 1.00 1.00 | 100.0 [100.0 |100.0

Pygder
Kjgretgyer kjgrte
. i hverandre |1 '561 292 |1 363 0.71 0.95 61.4|43.7|58.3
Kjgretdy kjpgrte
p& stillestdende

. kjgretgy 240 70 | 248 1.10 112 9.4 10.5]( 10.6
Kjgretdy kjdrte mot
] rekkverk m.v.| 185 59 222 1.21 1.31 7.3| 8.8 9.5
Kjgretdy veltet 32 L5 29| 1.78 0.99 1.3] 2.2 1.2
Kjgretpy kjgrte pd
. _ person 322 165 268 | 1.95 0.91 12.6 124.7 | 11.5
Kjgretdy kjgrte pa
. dyr 40 il 41 1.62 1.12 1.6 2.5| 1.8
Andre tilfeller 64 '50 167 | 1.16 1.11 6.4 7.6 7.1
I alt |2 544 668 |2 338 | 1.00 1.00 | 100.0 [100.0 100.0
BRyer
Kjpretgyer kjgrte
i 1 hverandre |1 335 SI17 |1 246 0.75- 1.13. 52.0139.3|58.7
Kjpretgy kigrte
pé& still§§;§ende
jfretdy 322 98 231 0.59 0.87 12.6 | 7.5 10.9
Kjgretgy kjdrte mot
i rekkverk m.v. 80 53 941 1.29 1.42 3.1 4.0 4.4
Kjgretgy veltet 15 4 9 0.52 0.73 0.6 0.3 0.4
Kjpretgy kjgrte pa
. . person 650 495 472 | 1.49. 0.90 25.3137.6|22.2
Kjgretdy kjgrte pd
) “dyr 10 - 4 - 0.48 0.4 -1 0.2
Andre tilfeller 153 148 66| 1.88 0.52 6.0 |11.3| 3.2
1.00 | 100.0 |{100.0 {100.0

Ialt|2565]1315|2 122 1.00
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Den sterke innskrenkning av kjeretrafilken under krigen bevirket at det
ble forholdsvis ferre av den slags ulykker hvor kjereteyer i bevegelse kjorte
i hverandre, I byene var det-:ogsd forholdsvis stor nedgang i kollisjoner med
stillestdende kjoretoy., Til gjengjeld var det forholdsvis )iten nedgang 13
kollisjoner med faste gjenstander, Ogsd etter krigen har det blitt forholds-
vis flere av disse tilfeller, sarlig i byene utenfor Os]o.l) Det er rulig
at dette kan henge sammen med at risikoen for denne slags kollisjoner gker
etterhvert som det blir satt opp flere og flere trafikkskilter og rekkverk
1il regulering avfotgjengertrafikken, Ulykler hvor det ble kjert pd personer,
gikk forholdsvis lite ned under krigen, I en klasse for seg stdr. gruppen
"andre tilfeller" i byene hvor tallet var nesten likesd heoyt i 1944 som i
1949, Tler er det egentlig bare Osle som stér i en sarstilling, Oslo badde
116 av den slags ulykker i 1944 mot 2¢ 1 1939. Stigningen skyldes de mange
sporvognsul ykker, sazrlig ved at personer gikk av under fart (mange stoppe-
steder var slagyfet), ble tryvkket ut av de overfylte vognene eller falt av
ved at trikken bréstanset eller fordi de besvimte,

Det prosentvise antall personpikjorsler har gétt sterkt ned igjen etter
krigen, Del var en forholdsvis liten stigning i det absolutte tall fra 1944
til 1947 i bygdene, mens tallet endeg oikk ne? i byene, B&de i bypdene og
byene er det forholdsvis farre av denne slags ulykker i 1947 enn i 1939, Av
kollisjoner hvor kjoreteyer kjorte i hverandre er det forholdsvis flere i
1947 enn i 1939 i byene, mens det er forholdsvis )itt faerre i bygdene,

Siden det var forboldsvis mange personpdkjorsler i krigstiden, kan en
vente at det ogsd var forholdsvis mange ulykker hvor mennesker ble drept
eller skadet, Tabellen pd neste side viser opsé at tallet pd ulyk-
ker hver mennesker ble drept eller skadet, iklke gikk ned pg langt nar si
sterkt som tallet pd ulykker hvor det bare var eiendem som ble skadet, Etter
krigen har forholdet mellom disse to grupper forskjovet ser i motsatt ret-
ning, og det iden orad at det nd er forholdsvis farre ulykker hvor mennesker
er drept eller skadet og forholdsvis flere ulykker med bare eiendomsskade
enn for krigen. Alt dette gjelder ikle bare riket i sin helhet, men ogsé
byuder og byer hver for seg, og likesi Oslo og andre byer hver for seg,

Imidlertid tor statistikken vmre noe misvisende rd dette punkt, Regelen
om at politiet skal ta med alle wlykker hvor det har vart eiendomsskade ré
minst 100 kr,, bar nemlig stdtt uforandret i alle disse &r. Da prisniviet
har steget, har en i 1944 og 1947 f&tt med forheldsvis flere av de ulykker
hvor det bare har vart eiendomsskade,

Gruppen av ulyldker hvor mengesker ble drept-eller skadet, er videre delt
opp i tre undergrupper etter skadens storrelse, Forholdet mellom disse grup-
rer innbyrdes er nne liknende som forholdet mellom hovedgruppene nir det
gjelder bevegelsen under krigen, Ogss her finner en den samme forskyvning
mot de alvorligere tilfeller, I byene pilk tallet ré ulykker hvor mennesker

1) 1939: 23, 1944: 38, 1047: 7o.
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Relativtal) for ulykkene fordelt etter storrelsen: 1) Forholdstallene
mellom tallene for 1944 og 1939 og tallene for 1947 og 1939 divibert med
forholdstallet for alle ulykker i riket, bygdene eller byene, 2) Prosent
av alle ulykker som falt pi vedkommende storrelsesgruppe i 1939, 1944 og
11947, :

Forholdstallet mellom
tallene for nevnte &r
og 1939 dividert med .
Ulykkenes folger tilsvarende forholds-|Prosent avalle ulykker i
tall for alle ulykker
i riket eller vedkom-
mende landsdel,

1944 1947 11939 | 1944 [ 1947
Riket
Ulykker hvor mennesker ble
drept eller skadet 1.31 0.78 44.0 57.8 34.4
Herav ulykker hvor
mennesker ble
drept 1.87 0.95 2.1 4.0 2.0
alvorlig skadet| 1.83 1.03 12.7 23.3 13.1
lettere skadet 1.05 0.66 29.1 30.6 19.2
Ulykker hvor bare
eiendom ble skadet 0.75 1.17 56.0 42.2 65.6
Bygder

Ulykker hvor mennesker ble

drept eller skadet 1.24 0.83 38.4 47.8 31.8
Herav ulykker hvor
mennesker ble

drept 2.14 0.90 3,1 6.7 2.8

alvorlig skadet| 1.53 0.93 13.4 20.5 12.5
lettere skadet 0.94 0.7 21.9 20.°5 16.5
Ulykker hvor bare

eiendom ble skadet 0.85 - 1.11 61.6 52.2 68.2

Byer
Ulykker hvor mennesker ble !
drept eller skadet 1.27 0.75 49.5 62.9 37.2
Herav ulykker hvor
mennesker ble

drept 2.28 1.00 1t 2.6 1.1
alvorlig skadet| 2.04 1.14 12.0 24.7 13.8
lettere skadet 0.98 0.61 36.3 35.7 22.3

Ulykker hvor bare
eiendom ble skadet 0.73 1.24 50.5 37.1 62.8
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ble drept eller alvorlig skadet, endog opp under krigen.]) I bygdene gikk
tallet p8 ulykker hvor mennesker ble lettere skadet, ned nesten likesi
sterkt sor tallet pd ulykker med bare eiendomsskade, Derimot har bevegelsen
etter krigen ikke fort til at det har blitt forholdsvis flere av de lettere
tilfeller, Bdde i byedene og i byene (ogsi Oslo og andre byer sarskilt) er
det forholdsvis langt farre tilfeller hvor mennesker ble lettere skadet, i
194% enn i 1939, I bygdene er det riktignok ogss forheldsvis farre av de
alvorlicere tilfeller, men tallene for 1947 ligger likevel langt narmere
tallene for 1939,

En kan tenke seg at den forholdsvis sterke nedgang under krigen i tallet
péd ulykker hvor det bare var eiendomsskade, kunne komme av at pelitiet ilke
rakk & overkomme alle tilfellene og derfor til en viss grad mitte begsrense
seg til de alvorligere, Det ville stemme med dette at ogsd tallet pd ulykker
hvor mennesker bare var skadet lettere, gikk forholdsvis sterkt ned, Etter
krigen mdtte en da vente en forskyvning i motsatt retnine, En slik ferskyv-
ning har ogsi funnet sted:

Ulykker hvor mennesker ble drept eller skadet og ulykker hvor bare eiendom
ble skadet i bygdene og byene i &rene 1939, 1944 og 1947,

Antall ulykbter
| Bygder | Byer
1939 | 1944 | 1947 1939 1944 1947
Mykker hvor mennesker ble } 3 ; i
drept eller skadet ....... 420 182 | 358 338 358 . 3.6
Ulykker hvor mennesker ble ! : |
lettere skadet ........... 557 | 137 | 386 931 469 | 473
Ulykker med skade ps bare ! 1 |
eiendom ..........eeuun... 1 567 349 i 1 594 j 1296 468 | 1 333

Den vesentligste forskjell mellom bevegelsen etter krigen i de tre
grupper er den at stigningen i tallet pd ulykker hvor mennesker ble lettere
skadet, er liten jamfort med fallet under krigen, Dette henger vel mest
sammen med at det er forholdsvis fd sykler og motorsykler med i ulyikene
etter krigen, 2)Forheldsvis mange av den slags lettere ulylker Lommer for-
resten ilke til politiets kunnskap,

I tabell 2 er de drepte oo skadede fordelt i menn oy kvinner,
Folgende beregninger viser forskyvningene i forholdet mellom tallene for de
to kjonn under og etter krigen, De bevegelsen har vart omtrent den samme i
Oslo og byene utenfor Oslo, har en utfort beregningene for alle byene under
ett,

1) For Oslo gjelder dette bare ulykker hvor mennesker ble drert. Tallet ph
ulykker hvor mennesker ble alvorlig skadet, var omtrent det samme i 1944
som i1 1939. 2) I statistikken for 1939-40 er alle trafikkenheter som var
med 1 ulykkene, fordelt etter skadevirkningen. Regner en ut hvor mange let-
tere skadede mennekser det faller pad 100 trafikkenheter, far en for motor-

sykler 42 i regge ar, for alminnelige sykler 83 i 1939 o¢ 53 i 1940, for
ghende 83 1 1939 og 53 1 1940 og for alle andre trafikkenheter 91 i 1930

og 22 1 1940.
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“Relativtall for drepte og skadede menn og kvinner., 1) Forholdstallene mel-
lom tallene for 1944 og 1939 og tallene for 1947 og 1939 dividert med for-
holdstallet for alle ulykker .i riket, bygdene og byene, 2) Prosent menn
og kvinner i 1939, 1944 og 1947,

Forholdstallet mellom
tallene for nevnte &r
og 1939 dividert med
Drepte og skadedes kjonn | tilsvarende forholds- Prosent menn
tall for alle ulykker og kvinner i
i riket eller vedkom-|
rende landsdel,
1944 1947 1939 | 1944 | 1947
Riket
Drepte og skadede i alt
Menn 1.22 0.77 69.4 65.5 65.0
Kvinner 1.45 0.93 30.6 34.5 35.0
Drepte
Menn 1.30 0.92 78.4 58.2 71.17
Kvinner 3.40 0.96 21.6 41.8 22.3
Alvorlig skadede
Menn 1.63 0.92 70.5 65.3 | 65.3
Kvinner 2.08 1.21 29.5 34.7 34.7
Lettere skadede
Nenn 1.03 0.69 68.3 66.3 64.3
Kvinner 1.12 0.83 31.7 33.7 35.7
Pygder
Drepte og skadede 1 alt
Menn 1.19 0.83 71.1 68.0 67.4
Kvinner 1.38 0.98 28.9 32.0 32.6
Drepte
Menn 1.59 0.89 84.7 66.7 84.2
Kvinner 4.39 0.92 15.3 33.3 15.8
Alvorlig skadede
Menn 1.37 0.82 72.8 | 67.1 65.9
Kvinner 1.80 1.14 27.2 32.9 34.1
Lettere skadede
Menn 1.03 0.82 68.6 69.0 66.3
Kvinner 1.02 0.91 31.4 31.0 33.7
Byer
Drepte og skadede 1 alt
Menn 1.22 0.71 67.7 64.3 62.2
Kvinner ‘ 1. 42 0.90 32.3 35.7 37.8
Drepte
Menn 1.64 0.89 61.3 47.0 '58.3
Kvinner 2.92 1.01 38.7 '53.0 41.7
Alvorlig skadede ‘ )
Menn 1.96 1.05 67.6 64.5 63.0
Kvinner 2.25 1.29 32.4 35.5 37.0
Lettere skadede
Menn 0.97 0.59 68.0 65.3 62.0
Kvinner i 1.09 0.77 32.0 34.7 38.0 .
|
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Under krigen gikk tallene for menn i det store og hele sterkere ned enn
tallene for kvinner, Forskjellen mellom endringsprosentene tar til med ster-
relsen av skaden, For de lettere skadede var nedgangen ikke si meget sterre
for menn enn for kvinner, i bygdene var den endog 1itt sterre for kvinnene,

I 1944 er det alts8 gjennomgdende en sterre prosent av kvimner blant de
drepte og skadede, Dette kan bare for en mindre del skyldes forskyvningene
i den tilstedevarende befolkning idet forholdsvis flere av mennene forlot
landet, Det er de fornevnte forandringer i trafikkens art som spiller inn,
Det er nemlig alltid forholdsvis mange kvinner blant de drepte og skadede
fotgjengere, I 1939 var det 1800 drepte og skadede menn, hvorav 490 (27.2
pst.) géende, mens det var 795 drepte og skadede kvinner, hvorav 350 (44,0
pst,) zdende, Og som for nevnt tok personpikjerslene forholdsvis sterkt til
under krigen, En m3 ogs8 regne med at kvinnene kommer forholdsvis mer og mer
med i kjeretrafilken, For beregningene viser at prosenten iallfall av ska-
dede kvinner ikke har gdtt ned etter krigen, mens prosenten av personpdkjors-
ler er 1itt mindre i 1947 enn i 1939 (se side 13). Det er i 1947 endoglitt
flere alvorlig skadede kvinmer enmn i 1939 bsde i bygdene og byene,

Fordeler en de drepte og skadede prosentvis pd drepte, alvorlig og let-
tere skadede, fér en swrskilt for menn og kvinner;

Drepte op sladede menn og lLvimner i 1939, 1944 og 1947 fordelt prosentvis
pé drepte, alvorlig op lettere skadede,

1939 - 1944 1947
Menn | Kvinner Menr | Kvinner Menn | Kvinner
Bygder
Pst, drepte 8.2 3.7 10.9 11.5 8.8 3.4
¥ alvorlig skadede | 33.3 30.7 38. 4 40.0 33.2 35.6
" lettere skadede 58.5 65.6 50.7 48.5 58.0 61.0
Byer
Pst, drerte : 2.1 2.8 2.8 5.7 2.6 3.1
" alverlig skadede 23.8 24.0 38.4 38.0 35.5 34.3
" lettere skadede 74,1 73.2 58.8 | 56.3 61.9 62.6

Det er altsd serlig i bygdene at forskyvaningen mot de alvorligere til-
feller under krigen er s megel wer utpreget for kvinner enn for menn, I
byene er det bare prosenten av drepte som har steget forholdsvis mer for
kvinner enn for menn, I 1947 er prosentfordelingen i bygdene ikke si meget
forskjellig fra fordelingen i 1939 hverken nir det gjelder menn eller nir
det; gjelder kvinner, I byene er det derimot i 1947 szrlig - .forholdsvis
flere alvorlig skadede og forholdsvis fzrre lettere skadede menn og kvinner
enn i 1939,

P8 grunn av forandringene i trafikkens og ulykkenes art under og etter
krigen har det vart sterke forskyvninger med hensyn tilded r e pt e s
og skadedes mMrafikkstillin g", Beregninger for riket,
bygdene og byene viser folgende relativtall:



Relativtall for drepte og skadede fordelt etter trafikkstilling: 1) For-
holdstallene mellom tallene for 1944 oz 1939 og tallene for 1947 og 1939
dividert med forholdstallet for alle ulykker i riket, bygdene og byene, 2)
Prosent av alle drente oz skadede som falt pd vedkormende trafikkstilling
i 1939, 1944 og 1947,

15

. Dreptes og skadedes

Forholdstallet mellom
tallene for nevnte &r
og 19359 dividert med
tilsvarende forholds-

Prosent av alle drepte

trafikkstilling tall for alle ulykker og skadede i
i riket eller vedkom-
mende landsdel,
1944 1947 1939 1944 1947

Riket

Yrkesfgrere 1.52 0.84 2.2 2.5 2.2
Andre bil fgrere 0.33 0.81 5.3 1.3 4.3
Motorsyklister 0.06 0.69 8.9 0.4 7.2
Syklister 0.93 0.65 23.4 6.3 17.8
Passasjerer 1.69 1.13 20.4 25.7 27.1
Gaende 1.89 0.89 33.9 47.8 35.°5
Andre 1.38 0.86 5.9 6.0 5.9
Bygder

Yrkesfgrere 1.71 0.82 3.4 4.4 3.0
Andre bilfgrere 0.33 0.68 .9 2.2 6.6
Motorsyklister 0.03 0.66 11.7 10.3 8.4
Syklister 1.27 0.79 19.3 18.5 16.4
Passasjerer 1.49 1.18 28.7 32.2 36.6
Gaende 2,13 1.00 20.°5 33.0 22.2
Andre 1.66 0.85 7.5 9.4 6.8
Byer

Yrkesfgrere 1.83 0.83 1.2 1.7 1.3
Andre bilfgrere 0.54 0.58 2.2 0.9 1.6
Motorsyklister 0.09 0.62 6.5 0.4 5.8
Syklister 0.74 0.56 27.0 15.2 19.3
Passasjerer 2.25 0.97 13.1 22.7 16.3
Gaende 1.56 0.88 45.6 54.6 50.9
Andre 1.32 0.84 4.4 4.5 4.8

Som folge av de forholdsvis mange personpdkjorsler gikk tallet pd
drepte og skadede fotgjengere forholdsvis lite ned under krigen, I byene
steg tallet pd drepte og skadede passasjerer sor folge av de mange spor-
vognsul ykker i Oslo, Tallet pd vrkesforere gikk ogsi forholdsvis lite ned,
serlig i byene, Men som en mitte vente, gikk tallene sterkt ned for andre
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bilferere og enda mer for motorsyklister, Med hensyn til fordelingen i 1947
merker en seg at det fremdeles er forholdsvis mange gdende og passasjerer
jamfort med i 1939,

Ved hjelp av disse oppgaver over de dreptes og skadedes trafikkstilling
kan en til en viss grad f§ et innblikk i hvor farlige ulykkene har veart til
de forskjellige tider, Egentlig skulle en da vite hvor mange av de forskjel-
lige slags kjoretgyer og andre trafikkenheter som overhodet hadde vart med i
ulykkene, Slike tall har en bare for 1939 og 1940 (tab, 3). For de senere
grene har en bare oppgavene over de trafikkenheter som har vert hoveddrsak
til ulykkene (tab, 3), Men etter forholdstallene for 1939 og 1940 kan en
regne seg til hvor mange av de ulike slags trafikkenheter sor var med i ulyk-
kene i de andre &rene, Tenker en seg at disse forholdstallene likesom andre
tall endret seg under kricen oz i 1947 igjen nirmet seg tallene i 1939, kan
en for 1944 regne med samme forholdstall som det var i 1940 og for 1947 med
et tall som ligger midt mellom tallene for 1939 oo 1940, For riket og de tre
hovedlandsdel ene finner en folgende forboldstall for 1959 og 1940:
Forholdstallet mellom antall trafikkenheter som overhodet var med i ulykkene
og antallet av samme slags som var hovedérsak til ulykkene i 1939 og 1940.

Riket Bygder Oslo Andre byer
1939 1940 | 1939 1940 | 1939 1940 | 1939 1940

Biler ............. 2.1 2.1 | 2.1 2.1 ] 2.2 2.2 ] 2.1 2.0
Motorsykler ....... 1.9 1.7 2.0 3.5 1.8 1.5 1.8 1.5
Alminnelige sykler. | 2.1 2.4 | 1.8 2.4 | 2.2 2.4 | 2.6 2.4

Av biler som var hovedérsak til ulykken, var det i hele riket 969 i1 1944
o2 3351 1 194%7. For & finne hvor mange biler som overhodet var wed i ulyk-
kene, skal begge disse tallene multipliseres med 2,1, En fér da 2035 for 1944

og 7037 for 1947. Tilsvarende beregninger'ble utfert for de enkeltc landsdeler
og for motorsykler og almimmelige syk]er})Beregnjngene kan ogséd utferes for
andre transportmidler, f, eks, trikker og hestekjoretoyer., Men her blir de
altfor usikre da tallene er s& smd, Det gjelder ni & regne ut hvor mange
drepte og skadede forere m,v, det faller pr, 100 kjoretoyer av de forskjel-
lige slags 1 bvert av drene 1939, 1944 og 1947, Tallene stiller seg slik i
etterfoleende tabell?), .

Forholdet mellom de tre drene blir selvsagt det samme enten en regner
med tallene pd kjoretuver som var hoveddrsak til ulykken, eller med de (for
1944 og 1947) beregnede tall for alle kjeretsyer som var med, Tallene for
drepte og skadede pr, 100 kjereteyer som var med, har derfor i grunnen ikke
noen annen betydning enn at de gir en forestilling om hvor hoyt nivdet lig-
ger i det hele tatt,

1) Da multiplikatorene er forskjellige, vil summen av de tall som er beregnet
for landsdelene ikke stemme med tallet for riket.
2) Forholdstallene for 1944 og 1947 kan vare litt for lave fordi det i disse

frene er kommet med forholdsvis flere saker med bare eiendomsskade, Se tek-
sten side 8.
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Drepte og skadede bilfogrere pr. 100 biler og syklister

pr. 100 sykler i 1989, 1944 og 1947

Riket Byegder Oslo Andre byer

1939) 1944( 1947| 1939| 1944| 1947| 1939| 1944| 1947| 1939 1944| 1947

Biler som var med overhodet 7244 2035| 7037| 3946 849] 3842 1699| 606/ 1530| 1599 550/ 1601
‘ LU 'hovedérsak 3442 969 | $351| 1914| 412/ 1865 781 282 705 747| 275| 81
Drepte og skadede bilferere 189 50| 120 144 27 95 29| 15| 12| 16 8| 13
Motorsykler som var med overhodet 397 27| 256| 217| 4| 223] 106] 9| 48] 74| 13| 52
" " " hovedgrsak 209] 16| 142| 109 1 81 58 6 29| 42 91 32
Drepte og skadede motorsyklister 229 5| 133 136 1| 8| 60 1) 22 26 3| B

Alminnelige sykler som var med overhodet 838 982| 491 B/1{ 137) 204| 359| 159 138 198| 84| 152
ton " " u hoveddrsak 395 159 218| 154| A8 97| 164/ 66| 60| 77 35| 61

Drepte og skadede syklister ‘ 584\ 211| 330 225 751 163 223 86| 87| 136/ 50 80

Drepte og skadede bilf, pr, 100 biler
som var med 2.6 2.5 2.3 3.6 3.2 2.5 1.7| 2.5| 0.8{ 1.0/ 1.5 0.8

Drepte og skadede bilf, pr, 100 biler

hoveddrsak 5.5 5.2| 470 75| 6.6] 5.1 3.7 5.3] 1.7 2.1 2.9 1.7

Drepte oo skadede motors, pr. 100 m.s,
som var med | 55.9| 18.5| 63.6| 62.7| 25.0 37.2| 56.6| 11.1| 45.8| 35.1| 23.1| 53.8

Drepte og skadede motors, pr. 100 m,s.
hoveddrsak |106.2| 31.3|114.7| 124.8/100.0|102.5|103.4| 16.7| 75.9| 61.9| 33.3| 81.5

|

Drepte og skadede sykl, pr., 100 sykle: t
som var med | 69.7| 55.2 89.9| 80.1| 54.7| 80.3| 62.1| 54.1| 63.0| 68.7| 59.5| 53.0

Drepte og skadede sykl, pr, 100 sykler '
hoveddrsak |147.8|132.7 151.4 | 146.1]|129.5|168.0/136.0 190.3(145.0 (176.6 142.9(131.1

4

Tallet ps drepte og skadede bilferere pr, 100 bilulykler har stadig
sunket ndr det gjelder rilet, Det samme er tilfelle i bycdene, I byene deri-
mot steg tallene under krigen, men de ligger cgsd der lavere i 1947 enn i
1939, liva motorsyklene angdr, var det svart f4 ulykker med motorsykler i
1944, Beregningene mé derfor bli sarlig usikre for dette dret, Men resulta-
tene gdr i samme retning for alle landsdeler: det er forholdsvis f& drepte
og skadede motorsyklister pr, 100 av den slags ulykler i 1944, 1 bygdene og
0Oslo ligger tallene for 1947 lavt i forhold til 1939, i byene utenfor Cslo

“ligger de hoyt, Ogsd for syklistene gikk forholdstallet ned under krigen i
alle landsdeler, I bygdene og Oslo gikk det opp igjen etter krigen, men i
byene utenfor Osle fortsatte det 8§ falle, Forholdet mellom drene 1947 og
1939 i de tre landsdeler er derfor stikk motsatt for motorsyklister og syk-
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lister,

Bevegelsen i forholdstallene har altsd vert noe forskjellip for de ulile
slags kioreteoyer og de ulike landsdeler, Men ser en hen til at tallet na
drepte og skadede bilforere i det hele tatt er lite jamfort med tallet né
drepte og skadede motorsyklister os syklister, md en si at krigséret 1944

_med den reduserte trafikk stiller ser forholdsvis gunstiest for de aktivt
kjerende, )

En Lan forsgke en tilsvarende beregning for passasjerene, In vil da holde
seg til kjoretoyer som var hoveddrsak til ulykken, og tar bare med den slags
transportmidler som cftere har passasjerer, nemlig jernbanetog, trikl,
drosjebil, rutebil, utleiebil, privat personbil og motorsylkel med sidevogn,
Beregmingen blir mindre ngyaktig fordi det gjennomsnitt)ige anta)) passasje-
rer varierer sterkt med transportmidlets artl).Eh.vi] derfor ngss beregne et
samlet passasjerantall idet en legger til grunn fgleende vilkirlige gjen-
nomsnittstall: jernbanetog 500, trikk 30, drosjebil 2, rutebil K0, utleie-
bil 5, privat personbil 1, motorsykkel med sidevorn 1, Skijent tallene er
vilkdrlige mwd en anta at de gir en riktigere forestillins om forholdet
mellom drene enn tallet pr, 100 kjeretayer,

Drepte o skadede passasjerer pr, 100 kjereteyer oec pr, 100

berercnede passasjerer i drene 1939, 1944 og 19407,

Riket Bygder 0slo Andre byer
1939 (1944 {1947 [ 1939 |1944 | 1947 [1939 | 1944 | 1947 | 1939 11944 | 1947
Drepte og skadede passasjerer 509 | 3933| 504| 934 131| 363| 128| 158 81| 47| 44| 60
Kjoretoyer med passasjerer 2195 | 364| 1931| 1274 | 125| 1070| 519| 141 457 402 | 98| 404
Beregnet totaltall passasjerer" 14213 | 6854 115389 | 7064 | 1834 | 8212 | 4339 | 2687 3762 2810 | 2333 | 3415
Drepte og skadede passasjerer
pr, 100 kjereteyer 23.2 91,5 26.1| 26.2 [104.8| 33.9| 24.7[112.1} 17.7 11.7] 44,9 14.9
Drepte og skadede passasjerer
pr. 100 passasjerer 3.58 | 4.86| 3.98| 4.73 | 7.14| 4.42| 2.95! 5.88| 2.15| 1.67)1.89) 1.76,

En kan ikke jamfeore tallene i de enkelte landsdeler fer det enkelte ér
fordi forholdet mellom de ulike transportmidler og antallet av passasjerer pr,
trafikkenhet varierer fra landsdel til landsdel, Men som en ser licger for-
holdstallene hoyesl 7 1944 i alle landsdeler, Stigningen under Lkrigen er
naturligvis serlig stor for tallene pr, 100 Ljoretaver fordi det gjiennom-
gdende ble sé& mange flere passasjerer pr, trafilkenhet, Ved beregningen av
totaltallet av passasjerer er det ilke tatt hensyn til dette, Forhaoyer en
f, eks, det antatte gjennomsnittlige antall passasjerer pr, trikl fra 30-
h0 og tallet pr, rutebil fra 50 - 80, vil antallet drepte oc skadede passa-
sjerer pr, 100 beregnede passasierer i riket g8 ned til 3,44 si at det ,
kommer under tallet for 1939, Da det vel ogsd er flere passasjerer pr,
trafikkenhet i 1947 enn i 1939, er formodentlig forholdstallene for 1947

1) Se ogsd note 1 side 12
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for lave, o¢ sporsmilet er derfor om ikke dret 1944 i virkeligheten har
stilt seg gunstigere enn de andre frene for passasjerer likesdvel som for
aktivt kjprende,

I tabell 9 vil en finne oppoaver over hoveddrsakene til u-
lykkene szrskilt for de forskjellise slags trafikkenheter, Det har vart
foretatt noen forandringer i &rsakslisten siden 1940, Listen over "feil ved
den kjorende eller gfende trafilk" er blitt foreoket med folgende nye grupper:
"kjort for lite til hayre for motende kjoretay", "kjort uforsiktig av syklist
over trikke- eller jernbaneskinner", "wforsiktie gftt eller heppet aveller pd
kjoretoy" og "pi sli, sparksiotiing eller kjelke mot kjoretwy", De to forst-
nevnte slags tilfeller kom tidligere enten i gruppen "kjort wed uforsiktic
sving ti) siden" eller i grurpen "annet", Det tredje slags tilfelle kom
enten i gruppen "uforsiktig dpnet vognderen" eller i gruppen "gétt eller
1upt fram foran eller inn mot kjoretay" eller i gruppen "annet", Det fjerde
slags tilfelle lLor i en av de to sistnevnte sruppene, I hovedgruppen "&rsak
til ulykken hos kjeretoyet" er skilt ut "sneljetting manglet" (tilfeller
som tidligere kFom i restgrupren "annen mangel ved materiell"), I hovedgrup-
pen "drsal til ulykken i veiens tilstand" er gruppen "avsperring, mangel-
full belysning ved avsperring" delt i to: "avsperring" og "mangelfull be-
lysning ved avsperring o,1,", Alle de 12 gamle og nye grupper som blir be-
rort av disse forandringer, er en da nedt til 8 holde utenfor nir en vil
undersgke hvorledes tallene for de spesielle grupper har beveget seg under
og etter krigen, Da alle forandringer lar tallene for de store hovedgrupper
i statistikken urert, kan en likevel fullt ut belyse forskyvninoene mellom
disse hovedgrupper under oc etter krigen,

For de viktigste drsaler, som er fort opp i tabellen side 14, finner en
felgende; )

At drsaken 14 hos alitive personer, forere, syklister, ofende m,v, var
forholdsvis mindre hyppig i 1944 enn i 1939 oe 1947 og forholdsvis mindre
hyppig 1 1947 ean i 1959, Det same pjelder om den hyppigste av disse sr-
saker, uoppmerksorhet, dumdristichet og uforsikiighet, Men- det forholder seg
omvendt med alkoholpivirkethet, bvor det abselutte tall kom forholdsvis lite
ned i 1944 o forholdsvis huyt opp i 1947, Setter en disse tilfeller i for-
hold til tallet pd drulklenskapsforseelser i riket, finner en at det er en
stigende tendens, idet det var 3,44 tilfeller pr. 1000 forseelser i 1939,
3.56 7 1944 og 4,08 i 1947. Det er mulig at delte kan skyvldes skarpere l:on-
troll med disse tilfeller, .

Forholdsvis lavest 1all i 1944 o¢ forholdsvis lavere tall i 1947 enn i
1939 finner en videre for den hovedgrupre av tilfeller hvor &rsaken ligger i
veiens tilstand, Den motsatie bevegelse, med forholdsvis hovest tall i 1944

or forholdsvis hoyere tall i 1947 enn i 1939 har derimot de tilfeller hvor
drsaken ligoer hos kjoretoyet,
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Relativtall for de viktigste hoveddrsaker: 1) Forholdstallene mellom tal-
lene for 1944 og 1939 og 1947 og 1939 dividert med forholdstallet for alle
ulykker i riket eller vedkommende landsdel, 2) Prosent av alle ulykker i
1939, 1944 og 1947, )

Forholdstallet mellom
tallene for nevnte &r
og 1939 dividert med Prosent av alle
3 tilsvarende forholds- .
Hoveddrsaker tall for alle ulykker ulykker i
i riket eller vedkom-
mende landsdel,
1944 1947 1939|1944 {1947
Riket
1.Rrsak hos fgrer, syklist, glendem.v. 0.86 0.95 11.0] 9.5| 9.8
Alkoholpdvirket 1.49 1.42 2.7 4.1/ 3.6
Uoppmerksomhet, dumdristighet m.v. 0.45 0.87 5.5 2.5| 4.5
2. Rrsak hos kjgretgyet 1.90 1.28 4.2 8.1 5.1
3. Arsak i veiens tilstand 0.46 0.76 10.0| 4.7] 7.2
Isfgre, annet glatt fgre 0.49 0.73 6.3 3.1 4.3
4. Arsak hos varet 0.87 0.39 1.2) 1.1] 0.5
5. Trafikkfeil 1.02 i.14 71.5174.1|77.0
Vikeplikt ikke fulgt 0.62 1.29 12.9] 8.2 |15.7
Kjgrt med for stor fart 0.51 0.74 15.2] 7.8 (10.6
Kjgrt pa feil side av veien 0.51 0.48 10.0} 5.2 4.5
Kjgrt for kloss inntil og uforsik-
tig under forbikjgrsel bakfra 1.34 1.38 3.1 4.1} 4.0
Gatt eller lgpt fram eller inn
mot kjgretdy 1.93 1.21 8.4|16.2] 9.6
Bygder
1. Arsak hos fgrer, syklist, glendem.v. | 0.82 0.94 9.8 8.0 8.7
Alkoholp3virket 1.47 1.41 2.9| 4.3} 3.9
Uoppmerksomhet, dumdristighet m.v. 0.40 0.81 3.91 1.6 3.0
2. Rrsak his kjgretgyet 2.14 1.25 5.4[11.5| 6.4
3. Rrsak i veiens tilstand 0.'55 0.79 4.1 7.7 (10.6
Isfdre, annet glatt fgre 0.59 0.77 8.5| 5.0 6.2
4. Rrsak hos varet 0.61 0.42 1.3] 0.9] 0.5
5. Trafikkfeil 1.05 1.13 68.2(71.073.2
Vikeplikt ikke fulgt 0.68 1.27 6.7 4.6 8.1
Kjgrt med for stor fart 0.52 0.86 18.2] 9.4115.0
Kjgrt p2 feil side av veien 0.44 0.40 15.8] 6.9 6.0
Kjgrt for kloss inntil og uforsik-
tig under forbikjgrsel bakfra 1.72 1.48 2.7] 4.6 3.8
Gatt eller lgpt fram foran eller
inn mot kjgretgy 2.48 1.57 4.9112.11 7.3
Byer
1. Rrsak hos fgrer, syklist, g8endem.v. | 0.83 0.97 12.2110.3 [11.0
Alkoholp8virket 1.'56 S 1.41 2.5| 4.0 3.3
Uoppmerksomhet, dumdristighet m.v. 0.43 0.97 6.8 3.0 6.1
2. Rrsak hos kjgretgyet 2.06 1.29 3.01 6.3] 3.6
3. Arsak i veiens tilstand 0.51 0.62 5.81 3.1 3.4
Isfgre, annet glatt fgre 0.51 0.60 4.00 2,11 2.3
4, Rrsak hos varet 1.04 0.35 1.211.310.4
5. Trafikkfeil 0.99 1.16 74.7175.7(81.3
Vikeplikt ikke fulgt 0.61 1.34 1ol e (Z4.u
Kjért med for stor fart 0.56 0.52 12.11 6.8} 6.0
Kidrt pa feil side av veien 1.00 0.78 4.1 4.31 3.0
Kjgrt for kloss inntil og uforsik— |
tig under forbikjgrsel bakfra 1.12 1.31 3.4 3.9 4.2
Gatt eller lgpt fram foran eller ! i
inn mot kjdretdy 1.54 1.09 11.9156.5 12,0
‘ | -




21

Tilfeller hvor drsaken ligger hos varet, ble forholdsvis 1itt mindre
hyppige i 1944 (dog ikke i byene) og szrlig mindre hyppige i 1947, Den mot-
satte vei gikk det med trafikkfeilene som ble forholdsvis hyppigere og
hyppigere, I 1944 var det forholdsvis mange flere tilfeller hvor personer
hadde gétt eller lgpt fram foran eller imot kjuretey og tilfeller hvor kjeo-
retoy hadde kjort for Kloss inntil og uforsiktig under forbikjersel bakfra,
De forstnevnte tilfeller ble igjen forholdsvis sjieldnere i 1947, om enn.
serlig i bygdene forholdsvis hyppigere enn i 1939, De sistnewnte tilfeller
ble forholdsvis sjeldnere i 1947 i bygdene, omemn forholdsvis hyppigere
enn i 1939, mens deres relative hyppighet i byene fortsatte & stige i 1947,
Tilfeller hvor vike- eller stoppeplikten ikke ble fulgt, var forholdsvis
sjeldne i 1944, og forholdsvis hyppigere i 1947 enn i 19389, Ogsd tilfeller
hvor det var kjort med for stor fart, var forholdsvis sjeldnere i 1944, i
bygdene ble de forholdsvis hyppigere igjen i 1947, derimot ikke i byene,
Tilfeller hvor det var kjort pd feil side av veien, var forholdsvis sjeldne
i 1944 1 bygdene og forholdsvis enda sjeldnere i 1947, I byene 18 prosenten
av disse tilfeller 1itt hoyere i 1944 enn i 1939 og igjen lavere i 1947,

En stor del av disse forskyvninger mellom drsakene henger sammen med
forandringene i trafikkens og ulykkenes art, Sarlig gjelder det at de ulike
drsaker spiller forskjellig rolle for de ulike trafikkenheter, En md derfor .
undersake hevegelsen 1 disse tallene serskilt for de ulike trafikkenheter,

Jernbanetog, Jernbaneulykkene er f8, og drsakene vekslerfra
&r til &r, '

Trikk,TI1939 var den hyppigste drsak at det var kjort med for stor
fart, Men denne drsak var ikke pifallende hyppig hos trikkene, Senere har
det vert forholdsvis farre av disse tilfeller, Uoppmerksom forer var den
hyppigste drsak i 1947, 19.5 pst, av alle trikkeulykker mot 11.1 pst, i
1939, I 1944 var det iklce noen slike tilfeller, men b2de i 1939 og 1947 var
tallene pifallende store jarfort med hva de var for andre kjoreteyer, Den
nesthyppigste drsalk 1 1947 var al bremsene var i uorden, Det var pifallende
mange tilfeller, 14.6 pst, av alle trikkeulylker, I 1944 var prosenten deri-
mot ilke pdfallende stor (4,9), i 1939 var det ingen slike tilfeller, I alle
drene var det pifallende m?nge tilfeller hvor det var kjert for nazr etter
annet kjoretwy, 8,9 vst. i 1939, 11.9 pst. i 1944 og 12,2 pst, i 1947, De
noe liknende tilfeller, hvor det var kjort for nar inntil og uforsiktig
forbi annet kjeretuy, var det ogsd pifallende mange av i 1947 (9.8 pst.),.
derimot ikke 1 de tidligere drene, I 1939 var det forholdsvis mange til-
feller av "ikke gitt eller utilstreklelig tegn eller signal' (8,3 pst.),
mens det er forholdsvis f4 av disse tilfeller i 1947 (2.4 pst,) og ingen i
1944, v

Drosjebil, Som for Ljoretoyer i alminnelighet gjelder det at den
hyppigste av alle drsaker er "for stor fart" i 1939 (20.7 pst_)nog i 1947
"vikeplikt eller stoppeplikt ikke fulgt" (24,8 pst.). I begge &r ligger
prosenttallene forheidsvis hoyt, Det samme gjelder "for stor fart" i 1947
(17.1 vst, ), Pdfaliende mange tilfeller i1 alle tre &r var det hvor &rsaken
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var isfere og glatt fare (10.5, 5.3 oz 8,1 pst,). I samme retning peker de
forholdsvis store tall i 1944 og 1947 for drsaken "sngkjetting mangler"
(h.3 og 2,6 pst,)., I 1939 var det forholdsvis mange tilfeller av ufersiktig
start og uforsiktig bremsing, T 1944 og 1947 var det ikke pdfallende mange
av disse tilfeller, men derimot forholdsvis mange tilfeller hvor drsaken
var sarlig smal vei, .

Rutebil, I 1939 var den hyppigste drsak isfore og annet glatt fore,
og det var ogsd forholdsvis mange av disse tilfeller (16,1 pst.). T 1944 og
1947 er det forholdsvis farre, men fremdeles pifal!lende mange av disse til-
feller (8,0 og 6.9 pst,)., Det er ogsid forholdsvis mange tilfeller hvor det
manglet snekjetting i 1944 og 1947 (2.0 og 1.3 pst.). T 1947 er det de to
alminneligste ‘rsaker, "for stor fart" (12,5 pst,) cg "vikeplikt eller
stoppeplikt ikke fulgt" (11.6 pst,) sem er de hyppigste ngsé her, men det
er hverken i 1Y47 eller tidligere &r pifallende mange av disse tilfeller,
Derimot er det i alle tre &r pdfallende mange tilfeller hvor drsakFen var
"serlig smal vei" (5.7, 4.0 og 4,3 pst,) o "ufersiktis start" (1.6, 2.0 og
2.2 pst,). I 1939 og 1947 er det forholdsvis hoye tall for "oversiliten
hindret av kurve" (2,1 og 1.5 rst,), "ufersiktio balling" (4.1 og 4.7 pst,)
og "joretgyet stilt bort ufersvar)ie" (1.6 ¢g 1.7 rst,). I 1999 og 1944 var
det forheldsvis mange tilfeller av "uforsvarlig bremsine" (3.1 og 4.0 pst,).

Ut j eiebil, Som for de fleste biler giclder det ogsd her at den
hyppigste érsak var "for stor fart" i 1939 (27.9Y rst,) og "vike- eller
stopreplikt ikke fulgt" i 1947 (21.7 pst.). 1 1959 mad en si atl det var pé-
fallende mange tilfeller hvor 4rsalen var for stor fart, [1lers er det ikke
noe pifallende ved disse tallene i noen av frene, lle absclutte tallene er
forresten s§ smd at en iklke kan si nre silkert om ferholdstallene,

Privat personbi?l, For hovedgruppene stiller prosentfor-
holdet i de tre érene seg s)ik:

o o lheze D rewa 1 w9
Krsak hos fgreren s 9.9 | 6.7 0.2
¢ Kjpretpyet .oooo..n. a2 61 4.6
‘ 1 velens tilstand ...... i 11.7 9.8 7.0
‘ hos varet ......cccveenn ‘ 2.0 | 3.0 i 0.5
Trafikkfeil «ouuunneeennnnnnn. 70.8 | 73.2 | 77.2
Andre 8rsaker...........c0.... i 1.4 [ 1.2 1 0.5

Likesom vi fant for alle trafikkenheter under ett (side 21), har det
vert en stigende prosent av tilfeller hvor drsaken var trafikkfeil, P den
annen side er det nedgang i prosenten av til{eller hvor drsaken var veiens
tilstand (foruten i prosenten for "andre Arsaker"), Tilfeller hvar drsaken
18 hos fereren, var det forholdsvis farrest av i 1944 og forheldsvis 1itt
flere i 1947 enn i 1939, Derimot var det.i 1944 forholdsvis flest tilfeller
hvor &rsaken 1i hos kjoretsyet og hvor varforholdene var drsak, I 1947
spillte veret forholdsvis liten rolle, mens det var forholdsvis flere til-
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feller 1 1947 enn 1 1939 hvor &rsaken 14 hos kjeretovet,

G&r en over til de spesielle &rsaker som herer inn under hver gruppe,
kan bevegelsen i prosenttallene vazre noksi forskjellig, Tar en f, eks, for
seg trafilkkfeilene, har prosenten hele tiden gidtt n e d over, ikke o p p over
som for hele gruvpen, fer toavde viktigste, nemlig "kjort med for stor fart"
og "kjort pd feil side av veien", Prosenten for den tredje av de viktigste
trafikkfeilene, "vike- eller stoppepl ikt ikke fulgt", gikk noe ned i 1944
og sterkt opp i 1947, Ogs& for private personbiler gjelder det at "kjort med
for stor fartV var den viktigste enkeltsrsak i 1939 (17.7 pst.), mens det i
1947 er "vike- eller stoppeplikt ikke fulgt" (20.9 pst,).

Med bensyn til enkeltdrsaker som en finner forholdsvis hyppigere hos
private personbiler enn hos andre biler, er det vanskelig £ si noe sikkert
or 1944 da det overhodet var s§ f& private personbiler med i ulykkene, Men
nir en jamforer 1939 ng 1647, er det en rekke enkeltérsaler som det er for-
holdsvis mange av i begge dr, En finner siledes forholdsvis mange tilfeller
hvor fereren var ugvd eller ute av trening, I 1939 utgjorde disse tilfeller
1.3 pst, av alle tilfeller for private perscnbiler, 1,0 pst, for lastebiler
og 1,2 pst, for andre biler, i 1947 var prosenttallene henholdsvis 4,6, 3.5
og 0.3, S&8 er det i1 begge drene forholdsvis mange tilfeller hvor foreren
var trett, nerves eller syk, 0.4 pst. i 1939 og 0.7 pst., 1 1947, mens pro-
senttallene er 0,5 og 0,2 for lastebiler og 0,1 og 0,3 for andre biler,
Serlig ofte treffer en drsaken "blendet av lyskaster pi amnmet kjoretey",
0,6 pst, av alle tilfeller i 1939 og 0,3 pst, i 194%, mot 0.1 og 0,1 pst,
hos lastebiler og 0,1 og 0,2 pst, hos andre biler, Endelig merker en seg av
serlig hyppige drsaker hos foreren de tilfeller hvor han var uoppmerksom,
dumdristig og forvirret av trafillken, Da disse drsaker ligger ner hverandre,
kan en ta dem som en egen gruppe og fir da for private persombiler 4.9 pst,
i 1939 og 5,0 pst, i 1947, mot 3,4 og 3,6 pst, for lastebiler og 4.6 og 4.3
pst, for andre biler, Av drsaker hos kjeretoyet kan en nevne punktering med
0.6 pst, av alke tilfeller i 1939 og 0,3 pst., i 1947 hos private personbiler,
mot 0.1 og 0.1 pst, hos lastebiler og 0.1 og 0.0 pst., hos andre biler,
Trafikkfeilene var i det hele forholdsvis jamnere fordelt, Noe bhyppigere
hos' private personbiler enn hos andre biler var de tilfeller hvor det var
kjort pd feil side av veien, 13,3 pst, av alle tilfeller i 1939 og 5.9 pst.
i 1947 mot 9.9 og 3.8 pst, hos lastebiler og 10.4 og 2.9 pst. hos andre
biler, For uforsiktig bremsing finner en presenttallene 2,7 og 2.9 for pri-
vate personbiler, 1,5 og 2.4 for lastebiler og 2.5 og 2.1 hos andre biler,
Innen de andre grupper, hvor frsaken ligger i veiens tilstand eller hos
veret, kan en ikke sikkert framheve noen enkeltérsaker som serlig hyppige i
begge drene,

Lastebiler, Her var prosenttallene for hovedgruppene:

1939 | 1944 1947

Arsak hos fgreren N 7.6 ‘ 4.7 8.3
‘ ¢ kjdretgyet 6.3 | 11.6 6.4

¢ 1 veiens tilstand 10.4 | 6.4 8.6

‘  hos varet L2 i 0.7 0.4
Trafikkfeil | 12.7 75.8 75.7
Andre arsaker Sl i.8 ! 0.8 0.6
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Jamforer en med tallene for de private personbiler (side 17), finner en
at det i alle tre 4r var forholdsvis mange tilfeller bvor &rsaken 14 hos
kjeretoyet og til gjengjeld ferholdsvis & tilfeller hvor drsaken 14 hos
foreren, Bevegelsen i tallene fra dr til 4r er ikke sd swert forskjellig hos
lastebiler og private personbiler, Det viktigste unntak er at ndr det
gjelder vrivate personbiler, synker prosenten avtilfeller som skyldes veiens
tilstand bide i 1944 og i 1947, mens prosenten synker i 1944 of gir opp igjen
i 147 hos lastebilene 1),

Gir en til enkeltirsakene, finner en likesom hos de private personbiler
“at prosenten av tilfeller bvor det var kjort; pd feil side av veien, sank
bdde i 1944 og 1Y47. Prosenten var 9,9 i 19%9, men bare 3,8 i 1947, Tilsva-
rende tall for private personbiler var 13.3 og 5.9, Derimot var det hos
lastebilene forholdsvis flere tilfeller i 1947 enn i 1944 hvor det var Ljert
med for stor fart, For private personbiler var prosenten i de tre dr hen-
holdsvis 17.7, 14.6 og 11.i, for lastebiler 15,1, 10.6 og 12.%, Med hensyn
til den tredje av de hyppigste trafilkfeilene, at vike- eller stoppeplikten
ikke 'er fulgt, har bevegelsen vart den samme hos de to slags biler, IFor
private personbiler var prosenttallene 15.8, 13.4 og 20.9, for lastebiler
14,9, 11.% og 15.7. Denne &rsak er her, som hes de fleste andre biler, den
viktigste i 1947, mens det i 1939 var 1itt flere tilfeller hvor "for stor
fart" var hoveddrsaken,

Det er ikke mange av de spesielle drsaker som er pifallende hyppige hos
lastebilene ndr en ser bort fra en enkelt som er s & si naturlig nettopp for
deme slags biler, nemlig at kjoretsyet er uforsvarlig lastet, Men den spil-
Jer liten rolle i o for seg (V.4 1st, av alle tilfeller i 1939, 2,0 pst, i
1944 og 2.3 pst, 11947), Ellers merker en seg "uforsiktig balking", Prosent-
tallene for denne drsak var 6,1 i 1939, 4.4 i1 1944 og 7.0 i 1947, mens de
for private versonbiler var 1,3, 3.1 og 1,6 og for andre biler 2,7, 2.9 og
3.1,

Lukket varebil, Den viktigste enkeltdrsak er her at vike-
eller stoppeplikten iklre er fulgl, Prosenttallene for denne &rsal er 21.2 i
1939, 18,9 i 1944 oo 20,1 i 1947, mens de for den annen hyppigere §rsak -
"kjort med for ster fart" er 16,0, 18.9 og 14.6., Jamfort med andre biler md
en si at det var péfallende mange tilfeller hvor vike- eller stoppeplilten
ikke var fulgt 1 1939 og 1944, men ikke i 1947, Arsaker som var ferholdsvis

1) For 1939 og 1947 har en fplgende absolutte tall:

i Arsak i veiens ‘ Isfgre eller an-
B ! tilstand 1 alt net glatt fére Andre &rsaker
| 1939 1947 | 1939 1947 1939 1947
Private personbiler 75 91 | T1 82 4 9
Lastebiler i 55 98 % 25 42 30 56

Herav vil en se at tallet pa de tilfeller hvor arsaken var glatt fere

har steget forholdsvis lite fra 1939 til 1947 nar det gjelder private
personbiler,
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sterkt representert bidde i 1939 og i 1947, var "uforsiktig start" (2.2 pst,
i 1939, 3.3 pst, i 1947), "kjeort uforsiktig ut av eiendom eller sidevei"
(2,2, 3.3) og "ikke gitt eller utilstrekkelig tegn eller signal" @,6,0.8).

Motorsykkel uten sidevogn, Pifallende mange til-
feller var det bide i 1939 og 1947 hvor det var "kjert forbi bakfra enda
veien ikke var ffi“, nemlig 6,7 og 5,3 pst, av alle tilfeller, mot 2,4 og
2,9 for private personbiler, 2,5 og 1.4 for lastebiler og 1,5 og 2,0 for
andre biler, Lileledes var det pifallende mange tilfeller hvor det var "kjort
forbi bakfra i veikryss, veimote eller uoversiktlig kurve", nemlig 5,0 og
2.7 pst, av alle tilfeller, mot 1,5 og 2,0 for private personbiler, 1,3 og
1.2 for lastebiler og 1,2 og 1,2 for andre biler,

Alminnelig sykkel, De to hyppigste enkel tédrsaker, "vike-
eller stoppeplikt ikke fulgt" og "kjort med for stor fart" spiller giennom-
géende noe mindre rolle her, Prosenttallene for de tre dr var for den forste
10,4, 13,0 cg 14,9, for den annen 18,2, 10,7 og 11.0. Likesd hyppige er de
tilfeller hvor der er kjort pid feil side av veien (10,6, 10,7 og 17.9 pst.).

Serlig eiendommel ige &rsaker her er at syklisten faller eller mister
bal ansen (i prosent av alle tilfeller 2,9 i 1939, 4,7 i 1944 og 3.2 i 1947),
at han henger pd et annet kjeretey (1.3, 1.9, 0.5 pst.) eller at han kjerer
uforsiktig over trikke- e)ler jernbaneskinner (1,9 pst, i 1944 og 1947).
Forholdsvis mange tilfeller var det i alle dr hvor syklisten ikke hadde
stanset ved fotgjengerovergang, nemlig 0.5 pst;, av alle tilfeller i 1939,
1.9 pst, i 1944 og 0,5 1 194%, mot 0,2, 0,0 og 0.2 pst, for private person-
biler og ingen tilfeller for motorsykler med og uten sidevogn, Likesd kan
merkes tilfeller hvor det var kjeort uforsiktig ut av eiendom eller sidevei
med ‘3,5, 3.1 og 3,7 pst, av alle tilfeller mot i,b, 0.6 or 1,3 pst, for
private personbiler eg 0,0, 0,0 og 2,1 pst, for molorsyller, Og si er det
tilfeller hvor det var kjort med uforsiktie sving til siden med 5.6, 5.9 og
7.3 pst, av alle tilfeller mot 2,5, 2.4 og 2.0 pst, for private personbiler
og 2,4, 0,0 og 3.5 pst, for motorsyller. I 1Y3Y og 194%, men ikle i 1944,
var det ngsd forholdsvis mange tilfeller hvor syklisten hadde vert "for-
virret av trafikken", . )

G&end e, Arsakslisten er ganske annerledes satt sammen her enn nir
det gjelder kjeretoyene, llovedmassen av de ulykker hvor det er giende som er
hovedirsaken, skyldes den trafikkfeil at den giende har "gstt eller opp-
holdt seg uriktig i kjerebanen", N&r en til de gdende ngsi regmer personer
ré ski, sparkstotting eller kjelke, som i 1939, vil 75,2 pst. av alle til-
feller i 1989, 73.8 pst, i 1944 og 86.0 pst, i 1947, komme inn under disse
drsaker,

Blant de gdende var det i alle tre §r forholdsvis mange sor var alkohol -
pivirket, nemlig 7,1 pst, av alle tilfeller i 1939, 6.3 pst, i 1944 og 6.0
pst, 1 1947, Det vanlige er’2-4 pst, (for'hestekjgret@yer dong ca, 10 pst, i
1944 og 1947), Likesom tilfellet var med syklistene, finner en forholdsvis
ofte at den giende har falt eller mistet balansen (1.8 pst. av alle tilfel-
ler i 1939, 0.8 pst, i 1944, 0.6 pst, i 1947) oz at han har henpgt ps et
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kjoretoy (0.9, 2.3, 1.9 pst.). Legemlig mangel er en srsak som sjelden fore-
Iommer hos, andre trafikanter, Endelig fimner en at den giende forholdsvis
ofte har vart forvirret av trafilkken eller har vist uoppmerksomhet,

Avgjorelsen av drsaksspersmilet vil i mange tilfeller komme til & bero
rd et skjonn, Hvor pnlitiet bare har gitt opp en enkelt &rsak, md Byrdet
godta denne nir det ikke foreligger épenbare feil, uoverensstemmelser mel-
lom forskjellige opplysninger, livor politiet har gitt opp flere drsaker
uten 8 peke ut noen bestemt hoveddrsak, har Byrdet mittet treffe et valg,
I de fleste av disse tilfeller har det vert bepitt en eller flere trafilk-
feil, og en har da foretrukket 4 velge som hoveddrsak den sem stemrmer best
med hele situasjonsbildet etter skjemaet, Unntak har bare vert gjort i de
tilfeller hvor foreren var alkohol pdvirlet idet en da har ansett forerens
personl ige tilstand som frsak til feilen, For & se hvordan disse prinsipper
bar virket, kan en ta for seg tallene for bygdene hvor de ulike hoveddrsaker
" er mest allsidig representert, I 1947 var det i bygdene i alt 772 ulykker
som skyldtes trafiklfei) i forbindelse med andre frsaker, Av disse tilfeller
er 749 fort pid trafikkfeil som hovedfrsal, 17 pé &rsal hos forer, syklist,
gdende m,v, og 6 pa drsak i veiens tilstand, Det var 280 tilfeller hvor
trafikkfeil var ferbundet med drsak hes forer, syllist, gfende m,v, Bare i
17 eller 6,1 pst, av disse tilfeller ble #drsaken hos forer, syklist,
giende m,v, tatt som hovedérsalz, Det var 202 tilfeller hvor trafikkfeil var
forbundet med drsak i veiens tilstand, Bare i 6 eller 3,0 pst, av disse
tilfeller ble drsak i veiens tilstand tatt som hovedirsak, I alle de 20
tilfeller hvor .trafikkfeil var forbundet med drsak hos varet og de 10 til-
feller hvor trafikkfei) var forbundet med andre &rsaker, ble trafikkfeil
tatt som hoveddrsal, Den hyppigste kombinasjon, hvor det ikke var begitti
noen trafilkkfeil, var drsak hos kjaretoyet forbundet med drsal i veiens til-
stand, i alt 20 tilfeller, og i alle disse tilfeller ble kioretuyets mangler
tatt som hoveddrsak, Mangler ved kjoretoyet ble opsi tatt som hoveddrsal i 4
av de h tilfeller hvor denne drsak var forbundet med “rsak hos foreren m,v,
og i det ene tilfelle hvor den var forbundet med drsak hos varet, Arsak hos
foreren m,v, ble tatt som hoveddrsak i de fleste tilfeller hvor denne drsak
var forhundet med Srsak i veiens tilstand, nemlig i 4 av 6 tilfeller og i
alle tilfeller hvor den var forbundet med andre #rsaker, Derimot ble Srsak
hos varet tatt med som hoveddrsal i det ene tilfelle den var forbundet med
drsak hos feorerem m,v, Arsak i veiens tilstand ble tatt som hoveddrsak i 3
av de 4 tilfeller hvor denne &rsal: var forbundet med drsak i varet, Dette er
det eneste slags kombinasjoner hver drsal: i veiens tilstand har blitt tatt
som hoveddrsak i det overveiende antall tilfeller, Overhodet har drsak i
veiens tilstand bare blitt tatt som hoveddrsal: i 15 av 236 mulige tilfeller,



TILLEGG, Innskrenkningene i trafikken under og etter krigen,

Bensinrasjonering ble innfert. 77, september 1939, Fra april 1940 ble
bruken av bensin avhengig av utstedte bensinkort, Kjering med urasjonert
brense) ble forbudt uten kjoretillatelse, og fra mai 1940 ble all kjering
med bil avhengig av kjoretillatelser, I 1942 gikk en ogsd over til kjere-
tider og begrensede omrdder, Fra januar 1943 ble kjoretillatelsene ytter-
ligere begrenset og befedskapstjeneste innfort, Fra mars 1949 mitte alle
norske biler i bruk ha kjerebeker, og fra slutten av 1943 ble det ennid
vanskeligere 4 4 kjoretillatelse, likesom tillatelsenes varighet ogss ble
innskrenket, I lopet av 1944 blé tildelingen av generatorbrensel flere
ganger innskrenket,

Antall kjoretillatelser i ckkupasjonsdrene gikk som folge av disse
restrilsjoner stadig ned, og var ved utgangen av. 1944 under 20 tusen, Av de
registrerte biler var det siledes bare hver fjerde bi) som hadde kjoretil-
latelse,

I mai 1945 hadde hjemmestyrkene noen uker anledning til & rekvirere
bensin, Fra juni samme &r ble det lempet pd bestemmelsene angfende generator-
drevne biler, i september 1945 ble rasjoneringen av knott opphevd og i
4nnvembef rasjoneringen av trekull og karbid, I 1946 ble det slutt med kjore-
bokene og bdde i 1946 og 1947 filk en enkelte lettelser for forngyelses- og
turkjoring, I desember 1947 ble det fii kjorine i Finnwark fylke.l)

1) (Ferst i Jjuni 1949 btle kjererasjoneringen helt opphevd).



TABELL 1.

STPRRELSE FORDELT ETTER ULYEKEEESMATEN OG SEADEVIRENINGEN:

TRAFIKEEULYEEKER I 1941 I DE ENKEELTE FYLEKER OG BYER AV FORSEKJELLIG

Kjeretoyer kjorte Ulykker med skade pd:
pé ol Sammen- | ULiker hvor memnesker ble: © | bade
Fylker Ulykker i o o annet fast | utfor Kjore- | Andre catte Drept Herav: bare |menne- |eiendom
Byer i alt | hver- stille-| . . toyer | til- . eller alvorlig|lettere|eiendom [sker og| i alt
andre | P erson. dyr stdende glen- | velen veltet | felle til- skadet |drept | skadet |skadet eiendom
- stand felle | .,
kjeretoy| i alt
Kiket: 2496 | 1272 602 25 217 i 19 25 201 58 | 1429 | 106 481 842 | 1067 | 293 | 1 360
Bygder: 758 457 95 19 93 21 14 5 13 41- 353 67 123 163 405 | 118 523 |
Bstfold suveeees % 52 7 2 6 1 - - 6 33 5 12 16 42 10 52
AKeT Liveersanns 46 32 5 2 1 2 - 1 1 2 25 7 12 6 21 12 33
Rest av Akershus 73 h4 10 S 2 1 - - 1 2 31 9 9 20 42 7 49
Hedmark ..uieues 48 32 7 1 2 - 1 1 3 1 % 3 8 13 % 6 30
Oppland weureess| 39 23 8 | 2| 3 - 1 - - 5 17| s 6 8 22| 7 2
Buskerud ....... 76 42 8 5 1 10 3 1 - 3 6 39 5 14 20 37 13 50
Vestfold u.ivvee| 49 30 5 2 | 9 2 2 - - 5 20 6 6 8 29 8 37
Telemark ......s| 24 1 3 2 | 2 1 1 - 2 14 20 8 4 10 5 15
Aust-Agder ,....| 29 14 6 1 { 5 1 1 - - 1 17 2 9 6 12 4 16
Vest-Agder ,,... 42 27 4 - 1 - - - 1 ] 13 1 4 8 29 ) 34
Rogaland ....... 43 26 11 - 5 - - - 1 26 6 10 10 17 6 23
Hordaland 4..... 54 27 7 - 12 4 - - 2 2 25 5 1 9 29 8 37
Sogn og Fjordane 15 8 2 - 2 1 - - 2 7 2 2 3 8 3 11
Mere og Romsdal, % 12 - g 6 1 2 - - 2 1 4 2 5 13 8 21
Ser-Trendelag ., ki 4 - ; - 1 - - 1 5 2 - 1 4 9 6
Nord-Trendelag . 30 23 3 - 4 - - - - - 13 1 2 10 17 2 19
Nordland ....... 37 17 4 - 10 2 3 - - 19 4 5 10 18 7 25
TrOMS seeseesses 6 3 1 - 1 - - - 1 - 9 1 - 1 4 - 4
Finnmark ....... 41 20 4 - 16 - - - - 14 6 3 5 o 5 32




Byer:
Ostfold .....uve
Akershus ,.i004s
0510 suisesesnnes
Hedmark .uisesas
Opbland cesenanse
Buskerud ,......
Vestfold .euvues
Telemark (¢ieues
Aust-Agder .....
Vest-Agder ,....
Rogaland ,.s444.
Bergen ...i0000
Sogn og Fjordane
Mere og Romsdal,
Ser-Trendelag .-,
Nord-Trendelag .
No;-dland ceeeens
Troms siveennons

Finnmark ,......

0S10 veseesseone
Bergen .oieiunss
Trondheim ,,.,.%.
Stavanger ,..,...
Drammen , .

Byer med

15-20 000 innb,,
10-15 000 " ..
5-10 0000 " ..
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TRAFIKEKEULYEKER I 1942

STGRRELSE FORDELT ETTER

ULYERKEESMATEN OG

I DE ENKELTE FYLEER

0G B

YER AV FORSKJELLIG

SKADEVIREKENINGEN:

Ejoretayer kjerte Ulykker med skade p&:
pd s Sammen Ulykker hvor mennesler ble: bide
Fylker Ulykker b . . annet, g:;t utfor | Kjore-| Andre Nsaéte Drept [ Herav: bare |menne- |eiendom
Byer i alt | hver- é;é“n dz; stille- ien- veien |toyer til- - eller alvorlig|lettereleiendom [skeroa | i alt
andre | ” - stiende | &) veltet | felle skadet | drept| skadet |skadet eiendom
i stand felle |,
kjuretoy i alt
Riket: 2 447 |1 102 751 19 168 80 44 25 194 8 1424 96 481 847 1023 215 1 258
Byeder: 739 B8 1 | 13 60 87 5 16 59 552 50 135 | 147 407 96 503
Ostfold,ssiaesn 54 %0 | 12 - 2 4 1 - - 5 25 3 11 11 2 5 34
AReT Liiiiienend] 35 2 - 2 - - 1 - 4 17 1 10 6 18 2 20
Rest av Akershus 87 98 i 29 g 8 1 4 1 4 9 98 8 13 17 49 8 57
gegﬁ Sg 4(6) 2 1 3 g 5 - 1 6 8 5 9 | 14 8| 15 53
p RTYREEY b} z 5 L ! - 2 4
Deptand % : 5 3 2 31 8 8 15 19 7 2
fuskerud L...... 62 3 10 1 4 4 g - - 6 .18 2 4 12 44 7 51
;zfzfolil g 41&5 15 1 ] 4 1 - 50003 5 10 16 40 7 47
1Ak vevenes 3 - 3 - - - - 1 i 7 1 1 5 12 4 16
-Agder .,... 3 i - - - - - - |

éust Azder 3 p1 1 1 ) ) 1 E 1 1 - - 2 - 2
st I3 IS BN U B ER IS I N R B A LI R I 1A
Rog: sesaans ’ 3 5 i 3 - - 5 2 4 15 8 3 8 47
Eg:iaiznij..é... I; 3; 1i T 9 6 ; - 3 4 g 40 4 19 17 87 13 50
Sogn oe Fjordane ° - 4 1 - ¢ | 6 1 4| "1 1 2 13
Nere og Romsdal.| 25 11 50 -1 { 3 1 1 g ] 14 1 8 5 11 4 15
Spr-Trendelac ,, 9 6 ] - - - - - - - ) - 3 g 4 - 4
Nord-Trendelac .| 4 2 1] - | 1 - - - - N - 2 1 1 - 1
}riifnd ; 1(; I X s 1 - 1 8 1 6 1 14| 4 18
' esessaans c ; - - 2 - 5 - 1 2 6 1 7
Finomark .......] 19 3 4 | 2 - ; 5 1 i T 3 5 4 7 4 1
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TABELL 1. TRAFIKEKULYEEER I 1943 I DE ENKEELTE FYLEER 0G BYER AV FORSEJELLIG

STORRELSE FORDELT ETTER ULYKEESMATEN 0G SEADEVIRENINGEN,

Kjoretoyer kjorte

Ulykker med skade pd:

pd o Sammen Ulykker hvor mennesker ble: bide

Fylker Ulykker i o o annet fast | utfor Kjere- | Andre satte Drept Herav: bare | menne- |eiendom

Byer i alt | hver- stille- | . . teyer til- . eller alvorlig/lettere eiendom|sker og| i alt
person | dyr gjen~- | veien til- .
andre stdende veltet | felle skadet | drept| skadet | skadet eiendom
s stand felle |
kjeretoy i alt

Riket: 2336 | 967 736 24 179 93 4 16 29 68 | 1372 | 109 446 817 964 27€ | 1 240
Bygder: 664 | 294 148 20 54 31 39 11 25 42 326 57 122 147 338 103 441
Pstfold vuuueass M 21 18 - 3 2 - - 1 6 30 3 17 10 21 19 40
AKeT syveveeseee]| - 87 40 29 - 6 1 3 - 6 2 54 4 24 26 33 7 40
Rest av Akershus 89 33 21 4 13 ) 6 2 4 46 7 16 23 43 11 54
Hedmark ..ueeeee 7] 27 12 5 3 1 3 - - 8 32 8 9 15 27 13 40
Oppland 4evesess 27 14 6 2 1 - 2 - 1 1 12 1 6 5 15 1 16
Buskerud .4s4404 48 24 10 - 2 2 3 - 1 6 21 6 4 11 27 7 34
Vestfold vuuiaes 4 27 8 4 2 3 4 2 1 3 21 4 10 v 33 6 39
Telemark ....... 31| 19 5 1 4 1 - 1 - - 12 1 2 9 19 5 %
Aust-Agder ..... 3 1 - - 1 - 1 - - - - - - - 3 - 3
Vest~Agder ..... 18 9 3 1 1 1 - 2 - 1 7 1 2 4 11 4 15
Rogaland ..eee4 48 25 8 1 3 4 4 - 1 2 21 3 9 9 27 6 33
Hordaland ,..... 49 17 15 - 5 3 2 1 2 4 29 6 8 15 20 7 27
Sogn og Fjordane 12 4 1 1 1 1 1 1 1 1 3 - - 3 9 2 11
Mere og Romsdal, 30 14 5 - 1 2 3 1 1 3 13 2 6 ] 17 6 23
Ser-Tregndelag .. - - - - - - - - - - - - - - - - -
Nord-Trendelag . 15 6 4 1 1 1 2 - - | - 8 1 6 1 7 2 9
Nordland ..ee44. 17 8 - - 2 1 2 1 3 - 8 4 3 1 9 4 13
Troms sevesecens 12 2 2 - 1 2 2 - 2 4 3 - 1 8 1 9
Finnmark ..e.... 14 3 1 - 4 | 1 1 1 3 - 5 3. - 2 9 2 11

[



Byer:
Ostfold suveaaas

Akershus suiveaes
0810 siusesnnses
Tledmark sveveeee
Oppland sssseees
Buskerud s..444.
Vestfold soveans
Telemark sevsees
Aust-Agder (.44
Vest-Agder .....
Rogaland ..u44s.
Bergen .s.ieveees
Sogn og Fjordane
Mere og Romsdal,
Ser-Trondelag ..
Nord-Trendelag .
Nordland ...s...
Troms seeeescess

Finnmark s.eeeee

0s10 suiussesoses
Bergen .iveeenss
Trondheim 4.444s
Stavanger viee4s
Drammen sseeeeee

Byer med

15-20 000 innb,,
10-15 000 " ..
5-10 000 " ..

under 5 000 " ..

1672
27

1071
10

22
20
11
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73
145
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145
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29
31
22
13

588

410

U1 s D e
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TABELL 1.

TRAFIKKULYEEER I 1944 I DE ENKELTE FYLEER 0G BYER AV FORSKJELLIG

STORRELSE FORDELT ETTER ULYREESMATEN 0G SEADEVIRENINGEN.

Ejeretoyer kjorte Ulykker med skade pd:
pé o Sammen-l Ulykker hvor mennesker ble: bide

Fylker Ulykker i " " annet fast | utfor Kjore-| Andre catte Drept Herav: bare | menne- |eiendom

Byer i alt | hver— stille~ | °, . toyer | til- . eller alvorlig|lettere| eiendom| sker og| i alt
andre | PETSOR dyr stdende gjen= | velen veltet | felle til- skadet | drept| skadet | skadet eiendom
-, stand felle |
kjeretey ialt

Riket: 1985 | 81 648 17 154 87 28 12 168 88 | 1146 79 461 606 837 198 | 103
Bygder: 668 280 155 17 64 37 27 22 h8 319 45 137 137 349 76 425
Pstfold sevueans 45 21 9 1 3 2 2 - - 5 18 4 3 11 25 6 31
AZer siiveceesee 140 64 45 - ) 3 4 - 13 6 88 4 44 40 52 10 62
Rest av Akershus 90 38 21 6 12 5 - 1 3 4 37 4 16 17 3 7 60
Hedmark sveesass 05 53 15 4 7 1 1 - 1 3 30 4 10 16 35 5 40
Oppland .veococe 31 14 8 - 1 1. 2 1 - 4 18 3 7 8 13 9 22
Buskerud ..vve0e 41 18 10 - ] 2 1 1 1 3 19 ) 4 10 22 3 25
Vestfold seevaes 42 14 10 1 4 b 5 - 1 4 20 ] 9 6 22 7 29
Telemark ¢oeoeos 17 7 3 2 - - 1 - - 4 8 2 3 3 9 4 13
Aust-Agder ..... 10 5 1 - - 2 - - 2 2 - - 2 8 1 9
Vest-Agder ..... 32 8 5 - 6 - 2 - 1 10 13 3 8 2 19 ] 24
Rogaland s.eveee 37 18 6 3] 5 2 - - 1 15 - 10 5 22 2 24
Hordaland +..... 39 13 7 - 5 5 2 2 1 4 13 2 6 5 26 5 31
Sogn og Fjordane 4 2 i - - - - - - 1 3 - - 3 1 2 3
More og Romsdal, 18 8 2 1 1 1 1 1 3 7 - 4 3 11 2 13
Ser-Trendelag .. 20 9 6 - - 3 - - 1 9 2 7 - 11 2 13
Nord-Trendelag . 12 2 1 2 3 2 - 2 - - 7 1 4 2 5 4 9
Nordland u.ssuss 17 2 2 ~ 7 2 2 - - 2 7 2 2 3 10 1 11
Troms seeeeessss 7 3 3 - - - 1 - - - 3 3 - - 4 - 4
Finnmark seeeees 3 1 - - - - 1 - - 1 2 1 - 1 1 1 2
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Byer:
Ostfold seveanse
Akershus soesese
0s10 sevenenvans
Hedmark seessses
Oppland seeeeess
Buskerud sesves.
Vestfold sueuses
Telemark sovvses
Aust-Agder ...
Vest-Agder (.ee.
Rogaland .veeses
Bergen .iieeeess
Sogn og Fjordane
More og Romsdal.
Ser-Trendelag ..
Nord-Trendelag .
Nordland s.uvses
Troms seveeeness

Finnmark seveees

0S10 sueesnncnss
Bergen .ieeveees
Trondheim 4ocqae
Stavanger ...e4.
Drammen .iseeeee

Byer med

15-20 000 innb,,
10-15 000 " .,
5=10 000 " ..
under 5 000 " ..

1 315

796

12
14

uo
[ e o]

e

—-
no
o

15
197

10

796
126
197

501

280

10

22
20

&

ERNTv- AN

280

w&HE %

27
17
21

u_

E &

N DN N & [e0]

319

] - N =

=N

R o

[CR SN

14
10
14

[ R )

115
11
12

[ I B o )

30

[ ST Y

(R S ==

=
[ B e

[ ORI S

11

16
39
67

10
99

B LY L

547
67
99
33

22
19
21
15

[EEGEN

Le L9 DO

oo v )

[y

[ QL CCR U]

Lo 1t Le

12
24
22

n

Lo Lo

170

@ 0 o

364
42
23
12

i

249

U1 3 O B O

16 -

21
5

98

249
"
98
19

22
16
14
10

1

1 o1 Ls o

-3

16

15

[ N

66
16
15

» ONONT

= 00 D L W,

315

113
21

29
22

14

1



TABELL 1.

TRAFIKEULYEEKER I 1945 I DE ENKEELTE FYLEER 0G BYER AV FORSKJELLIG

STARRELSE FORDELT ETTER ULYEKEKESMATEN OG SEADEVIRENINGEN,

Ejeretoyer kjorte Ulykker med skade p4:
pé ” Semmen- Ulykker hvor mennesker ble: bdde
Fylker Ulykker i annet Kjere~| Andre Drept Herav: bare |menne~ | eiendom
Byer i alt | hver- pé pd stille- f.ast utf.‘or toyer | til- sa"c_te eller alvorlig|lettere |eiendom| sker og| i alt
andre [ POTSOR dyr stiende | S0 | Veen veltet | felle bil- skadet | drept| skadet | skadet eiendom
. stand felle | .
kjeretoy 1 alt

Riket: 2 090 905 668 17 115 117 43 25 118 89 1242 | 103 494 645 848 258 1 106
Bygder: 805 356 182 16 57 62 45 14 18 55 437 65 192 180 366 1338 499
Ostfold seuvseens 43 26 4 1 2 1 4 - - ] 17 5 6 6 26 10 36
Aker suviaiiaans| 197 79 55 4 7 5 3 5 9 10 142 2 69 n 55 24 9
Rest av Akershus 91 37 3 3 10 5 4 2 - 9 44 2 18 % 47 15 62
Hedmark eeeusss 64 35 14 1 3 1 2 - 3 5 36 | 12 17 7 28 16 44
Oppland .4 wesss 26 11 3 2 1 2 3 1 1 2 10 1 3 6 16 2 18
Buskerud ..su... 54 2% 10 - 5 h 6 - - 3 %4 4 14 6 30 9 39
Vestfold cevvens 29 14 6 1 [ 6 2 - - - 19 4 8 7 10 8 18
Telemark ....... 56 25 10 5ol 4 1 - 2 8 19 7 4 8 37 3 40
Aust-Agder ..... 30 13 7 - 6 | - 2 - - 2 16 2 7 7 14 6 20
Vest-Agder .....| 37 | 2 5 - 2 | 2 2 1 - - 13 1 7 5 2% 5 29
Rogaland .......| 38 | 2 8 - |3 3 - - 1 2 | 7 11 8 12 13 %
Hordaland ...... 26 v 7 2 1 3 3 1 1 2 12 1 3 8 14 2 16
Sogn og Fjordane 8 2 5 - - - 1 - - - 5 2 2 1 3 - 3
More og Romsdal. an 12 3 - 2 | 1 3 2 - 4 8 2 2 4 19 2 21
Ser-Trondelag ..| 46 | 15 5 | - 6 | 4 2 Pl 1 1 29| 7 18 4 17 12 2
Nord-Trendelag . 8 3 3 | - 1 - - - - 1 4| - 1 3 4 1 5
Nordland ..eves. 17 6 4 - 4 - 1 - - 2 9 4 - 5 8 4 12
Troms sevesieess 4 - 2 - - - - 1 - 3 1 2 - 1 - 1
Finnmark ..eee0. 2 1 - - - 1 - - - 1 1 - - 1 1 2




Byer: 1 87 | 549 486 56 55 11 95 34 805 | 38 302 465 | 482 125 607
P8tfold veveesas 22 12 3 4 1 1 - 1 9 1 3 5 13 5 18
Akershus ..oe000 - - - - - - - - - - - - - - -
0S10 seeeeeeeess| 837 | 326 365 21 14 6 85 19 589 | 22 193 374 248 7 319
Hedmark +oeeeeee 9 ) 1 - 1 - - 2 3 1 - 2 6 - 6
Oppland 4eueeees 7 5 1 1 - - - - 4 - 1 3 3 1 4
Buskerud ....... 29 16 6 3 4 - - - 1 1 6 4 18 2 20
Vestfold vuueses 26 10 7 1 3 1 1 3 16 2 5 9 10 6 16
Telemark oouo... 23 10 5 2 4 1 - 1 11 1 2 8 12 5 17
Aust-Agder ..... 4 1 1 1 - - - 1 1 - 1 - 3 - 3
‘Vest-Agder ..... 37 29 4 2 2 - - - 17 1 4 12 20 6 2%
Rogaland ....... % | 16 5 - 3 - 1 - 0| - 8 2 15 3 18
Bergen suceeces 90 26 37 8 12 1 4 2 52 3 20 29 38 8 46
Sogn og Fjordane - - - - - - - - - - - - - - -
Mere og Romsdal. 16 5 6 g 1 - 1 1 12 1 6 5 4 4 8
Sor-Trendelag ..| 147 80 41 11 9 1 2 3 61 4 48 9 86 12 98
Nord-Trendelag . 1 - 1 - - - - - 1 - 1 - - - -
Nordland sevesss 12 7 3 - 1 - 1 - 6 1 2 3 6 1 7
Troms veveeseees 2 1 - - - - - 1 2 - 2 - - 1 1
Finnmark +eeeoe. - - - - - - - - - - - - - - -
0810 suevuesssss| 837 | 326 | 365 21 14 6 85 19 589 | 22 | 193 374 248 71| 319
Bergen ..eeeenes 90 26 57 8 12 1 4 2 52 3 2 29 38 8 46
Trondheim .v.o.o| 147 80 11 11 9 1 : 3 61 4 48 9 86 12 98
Stavanger ...... 2 13 5 - 3 - - - 8 - 6 2 13 2 15
Drammen o.veos. 23 12 5 4 - - - 8. 1 4 3 15 2 17
Byer med
15-20 000 immb..| 56 | 34 | 13 2 3 1 1| 2 i e 20 | 25 | 18 |
10-15 000 " ., 42 21 12 4 2 1 1 1 25 2 12 11 17 6. 23

. h=10000 ", 46 .26 5 6 5 1 - 3 21 3 5 13 25 8 33
under 5 000 " .. 2% 11 3 2 3 - 2 4 10 1 5 4 15 3 18
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TABELL 1, TRAFIEKEKULYEKEER I 1946 I DE ENEELTE FYLEER OG BYER AV FORSKEJELLIG
STORRELSE FORDELT ETTER ULYEKEESMATEN OG SEADEVIRENINGEN,
Kjeretoyer kjerte y . Ulykker med skade pa:
pa ot Sammen- Ulykker hvor mennesker ble: béde
Fylker Ulykker i s od annet, fast | utfor Kjere- | Andre 4t Drept Herav: bare | menne- |eiendom
Byer i alt | hver- P ' stille- | . ,0 toyer | til- sa. © eller alvorligllettere |eiendom|sker og| i alt
andre person | dyr stdiende gjen= | velen veltet | felle bil- skadet | drept | skadet |skadet eiendom
- stand felle | .
kjeretoy i alt

Riket: 3917 | 208 | 750 50 393 175 100 46 91 252 | 1587 | 141 579 867 1233 | 490 | 2820
Bygder: 1861 926 265 36 200 95 95 42 15 191 721 100 282 359 1 140 305 1 445
Pstfold suvevess 97 44 15 g 11 7 7 2 1 8 52 5 12 15 65 13 8
AReT tieeenreses]| 280 153 54 -1 23 19 ) 1 4 20 128 15 55 60 152 46 198
Rest av Akershus 247 150 25 5 31 8 9 2 3 54 91 9 36 46 156 44 200
‘Hedmark saveeess| 155 76 20 7 12 7 6 6 - 21 56 7T 2 25 99 19 118
Oppland veveesss| 96 36 | 26 4 6 5 6 3 2 8 8 121 9 a7 4l s 66
Buskerud .eeeeus 135 86 12 1 9 2 9 3 1 12 35 6 15 14 100 1% 117
Vestfold .vvsves 105 56 9 - 18 5 3 1 - 13 34 ; 2 17 15 71 | 2 92
Telemark +oveees 109 64 16 - 9 3 1 3 - 18 40 i 5 11 4 69 s 90
Aust-Agder ..... 41 22 5 1 6 - 2 1 - 4 12 | 1 4 7 29 4 %3
Vest-Agder ..... 42 21 5 2 11 1 1 - - 1 14 | 1 6 7 28 8 46
Rogaland svsusea 101 51 18 2 0 8 8 2 2 4 55 ‘ 8 20 2h 48 20 68
Hordaland ...... Z 27 14 3 11 11 7 2 - 7 29 6 10 15 55 9 62
Sogn og Fjordane 19 9 2 - 1 2 1 1 - 3 9 3 2 4 10 5 15
More og Romsdal. 52 24 ) Z 5 1 4 3 - 10 20 1 8 11 52 10 42
Ser-Trendelag .. 128 56 18 2 17 7 5 6 2 15 51 11 25 15 v 20 97
Nord-Irendelag . 65 25 10 1 8 2 5 4 - 8 25 2 11 12 38 10 48
Nordland ...uvee 60 i6 5 - 12 5 4 1 N 7 2 1 18 11 5h 10 45

Troms seveenvean| 31| 13 3| 3 6 - 3 1 - 2| B 5 3 5 8 7 2
Finmnark .e..e..| 18 7 3] 1 - - 6 - - 1] 6 2 1 5 12 5 15




Ryer: 2056 | 1154 | 485 14 193 82 7 76 41 866 41 297 528 | 1190 | 185 375
Pstfold ceiesees 62 40 6 - 7 3 1 - 5 23 2 8 13 39 8 47
Akershus o.eeeee - - - - - - - - - - - - - - - -
0510 caseenonnaa] 1 203 674 | 326 1 82 37 2 61 197 546 22 153 371 657 94 751
Hedmark ....eee. 26 14 6 - 2 1 - - 3 14 - 9 5 12 3 15
Oppland «useeess 15 12 3 - - - - - - 6 - 3 3 9 - 9
Buskerud ....... % 60 7 - 6 - - - 2 14 - 9 5 61 4 65
Vestfold soveses 65 43 ] - 9 7 - - 1 16 - ) 11 49 8 57
Telemark oovuees 68 32 12 1 9 8 1 - 4 26 2 10 14 42 10 52
Aust-Agder ..... 4 - 2 - 1 - - - 1 2 - 1 2 - 2
Vest-Agder ..... 42 32 8 - 2 - - - - 19 1 11 23 10 33
Rogaland .s.eess 76 42 |- 19 1 9 3 1 1 - 31 - 13 18 45 6 A1
Bergen vueeevess 137 55 59 - 23 9 1 7 3 60 5 18 37 77 12 89
Sogn og Fjordane - - - - - - - - - - - - - - - -
Mere og Romsdal. 31 12 9 - B 4 - 1 - 17 2 6 9 14 6 20
Ser-Trendelag ..| 208 114 33 11 33 8 1 4 4 72 4 51 17 136 19 155
Nord-Trendelag . 5 4 1 - - - - - - 2 - 1 1 3 1 4
Nordland +u..... % 15 4 - 4 - - 1 - 10 3 1 6 14 3 17
Troms weeesenses 11 5 4 - - 2 - - - 5 - 1 4 6 1 7
Finnmark ....... 4 - 1 - 1 - - 1 1 3 - 1 2 1 - 1
0S10 susevneaase| 1203 674 | 326 82 37 2 61 17 546 22 153 371 657 94 751
Bergen .ieseee..| 137 55 39 - 23 9 1 7 3 60 5 18 37 4 12 89
Trondheim ...00.| 208 114 33 11 33 8 1 4 4 72 4 51 17 136 19 155
Stavanger ...... 30 17 8 1 2 - 1 - 1 - 5 6 19 2 21
Drammen «,voeoes 7 56 7 - 6 - - - 2 13 - 8 5 58 4 62
Byer med
1520 000 inmb,,| 112 65 23 14 6 1 - 1 48 2 2% 22 64 21 85
10-15 000 " ,.| 104 65 11 - 15 9 - 1 3 34 2 12 20 70 10 80

5-10 000 " .,| 187 76 26 - 14 10 2 - 9 56 4 20 32 81 16 97
under 5 000 " .. 54 32 12 - 5 1 - 2 2 26 2 6 18 7
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TABELL 1.

TRAFPIKKULYKEER I 1947 I DE ENEELTE FYLEKER OG BYER AV FORSKJELLIG

STORRELSE FORDELT ETTER ULYKEKEESMATEN 0G SEADEVIRENINGEN,

Kjoretoyer kjorte

) Nykker med skade pa:

Pé - Sammen-| Ulykker hvor mennesker ble: bide
Fylker M ykker i : annet . Kjore-| Andre Drept Herav: bare |menne- |eiendom
Byer i alt | hver- pé pé stille- i%St utfor tayer til- s§tte eller alvorlig| lettere | eiendom|sker og| i alt
andre |Person | dyr | stiende | S |veien | veltet | felle til- skadet | drept| skadet | skadet eiendom
. stand felle | ,
kjoretoy ’ i alt
Riket: 4460 | 2 H11 | 713 42 463 227 110 38 78 278 1 533 90 h84 859 2 927 547 3 474
Bygder: 2338 | 1305 | 255 39 233 134 105 29 18 220 744 66 | 292 386 1 594 373 1 967
Pst10ld cevvanen 130 79 14 2 9 6 5 1 - 14 35 4 8 23 95 17 112
AKEr eevrevnnee 335 196 63 - 27 21 6 3 2 17 142 6 55 81 193 66 259
Rest av Akershus 319 193 34 2 35 19 7 1 - 28 85 5 28 52 244 40 274
Hedmark ,,.00040 209 117 21 11 13 10 18 2 2 20 60 7 31 22 149 28 177
Oppland ,.e0veee 106 55 10 2 15 5 4 2 | - 13 33 10 9 14 73 18 91
Buskerud ...ve.. 198 118 15 3 19 14 13" 2 g - 14 h1 7 15 29 147 32 179
Vesttold ,.vv0e. 144 98 9 2 9 B 2 - | 1 18 43 [ 17 20 101 25 126
Telemark ,,vee4. 127 62 10 - 14 14 6 4 | 2 15 37 1 21 15 90 19 109
Aust-Agder o.... h1 26 6 - 8 4 ) - ! - 2 11 1 ) 5 40 6 46
Vest-Agder ,.... 86 50 5 - 12 3 6 - ‘ - 10 26 1 8 17 60 14 7
Rogaland .oeeeeee 113 59 | 12 7 18 2 2 2 2 9 43 1 26 16 70 22 92
Hordaland ...... 86 43 9 - 14 1 4 1 1 13 2| 1 8 17 60 13 7
Sogn og Fjordane 36 15 2 - 5 3 7 - - 4 12 - [ 4 8 24 6 30
More og Romsdal. vl 2707 - 4 5 8 1 1 8 20 } -1 e 14 41 9 50
Ser-Trendelag , . 129 2 . 16 4 8 7 h 5 2 10 39 ! 1 ( 24 14 90 19 109
Nord-Irendelag . 83 3| 6 3 7 11 2 2 1 8 29 4] 10 15 |15 69
Nordland seeesee 71 29 9 - 12 2 5 2 2 10 31 8 I 8 15 40 15 55
TLOWS 4evasenres 27 14| 3 2 1 - 2 1 1 3 1| 2 \ 5 4 16 6 22
Finnmark ..,..... 27 9| 4 1 3 2 3 - 1 4 0, 1 4 5 17 3 20




Byer:
Ostfold veveeene
Akershus ..uvsee
0s10 yievvesense
Hedmarl .eeveeee
Oppland seeeeens
Buskerud s..veee
Vestfold ,......
Telemark ,eieeee
Aust-Agder .,...
Vest-Agder ,,...
Rocaland ,,,.0.,
Bergen cveeeveen
Sogn og Fjordane
More og Romsdal,
Ser-Trendelag ,,
Nord-Trendelag .
Nordland +..ve.s
Troms veveeseess

Finnmark eeee...

0510 sieveacense
Bergen .eeseeees
Trondheim ,,e00e
Stavanger ,,....
Drammen seeeeees

Byer med

15-20 000 innb,,
10-15 000 v ..
5-10 000 " ..

under 5 000 " ..

2

1

[u—

122
70

083
35
17
94

114
83

55
158

083
157
137
111

83

125
155
170
101

1206 | 458
| 2
1 -
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TABELL 2. DREPTE OG SKADEDE PERSONER I 1941 I DE

Drepte Drepte
Fylker og . Bil- | Motor- .
Byer skadede| I alt| Menn | Kvinner| \.{'lies- forer syk- syk— chxssa— Gad- Andre Uo,llp;
5 alt sjdforer ellers! lister lister| sjerer | ende gi
Riket: 1579 107 76 31 1 - 1 34 15 44 11 1
Bygder: 442 68 54 14 1 - - 25 10 26 6 -
2stfold suuuuess 38 5 2 3 -0 - - 2 2 - -
AKeT tiveiaaeaas 36 7 7 - - - - 4 - 2 1 -
Rest av Akershus 35 2 2 - - - - 1 - 1 - -
Hedmark ........ 30 3 5 - - - - 2 - 1 - -
Oppland ....e04e 18 g 3 - - | - - 1 - 1 1 -
Buskerud ....... 43 5 4 1 - - | - 1 - 3 1 -
Vestfold seueuss b 0 5 1 - - - i - 3 1 -
Telemark soueoas 16 2 2 - - - - 2 - - - -
Aust-Agder ..... 22 2 2 - - - = - 1 1 - -
Vest-Agder ..... 16 1 1 - - - - - 1 - -
Rogaland ....... 25 6 2 4 - - - 1 2 - -
Hordaland ...... 42 5 5 - - - - - 4 1 -
Sogn og Fjordane 10 2 2 - - - - - 2 - - -
More og Romsdal, 15 4 g 1 1 - - 3 - - -
Ser-Trondelag .. 5 2 1 1 - - - 1 - 1 - -
Nord-Trendelag . 14 1 1 - - - - - - 1 - -
Nordland ....... 44 5 4 1 - - - 4 2 - - -
Troms sesesanaas 2 1 - 1 - - - - 1 - - -
Finnmark ....... 14 6 5 1 - - - - 2 3 1 =
Byer: 1157 39 22 17 - - 1 9 5 18
Pstfold sivianas 10 - - - - - - - - - -
Akershus ....... - - - - - - - - - - - -
0S10 sivsnsnnans 951 19 15 4 - - o= 1 5 8 5 -
Hedmark ouvevees 9 - - - - - - - - - - -
Oppland «.cous.. - - - - - - - N - - - -
Buskerud ,...... 14 - - - - - - - - - - -
Vestfold sivsass 9 1 1 - - - - - 1 - -
Telemark ....... 8 1 1 - - - - - - - -
Aust-Agder ..,.. 2 1 - 1 - - - - - i - -
Vest-Agder ..... 7 3 1 2 - - - 2 - 1 - -
Rogaland ....... 42 7 ] 4 - - - 4 - b - -
Bergen ....eu4e. 54 4 1 3 - - - - - 3 - 1
Sogn og Fjordane - - - - - - - - - - - -
Mare og Romsdal. 12 - - - - - - - - - - -
Ser-Trendelag .. 4 1 1 - - - - - L - -
Nord-Trendelag . 3 - - - - - - ! - - - - -
Nordland ....... 4 1 - 1 - - - 1 - - - -
TrOmS suvevonees 1 1 - 1 - - - 1 - - - -
Finnmark ....... 2 - - Co- - - - - - - - -
0S10 sevcenaanas 951 19 15 4 - - - 1 ) 8 5 -
Bergen ...cuce0e 34 4 1 3 - - - - - 3 - 1
Trondheim ...40. 44 1 - 1 - - < - 1 - -
Stavanger ...... 32 5 5 2 - - - 2 - 3 - -
' Drammen ,.i.i000 8 - - - - - - - - - -
Byer med
15-20 000 innb,, 26 4 2 2 - - 1 2 - i - -
10-15 000 " .. 15 5 1 2 - - - 1 - 2 - -
5-10 000 " .. 23 1 - 1 - - - 1 - - - -
under 5 000 " ,, 24 2 - 2 - - - 2 - - - -



ENKELTE FYLKER OG BYER AV FORSKJELLIG ST@RRELSE.
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Stadede
. alvorlig i lettere !Yrkes— Dil- iMotor- co . o .
I alt | Menn Rvin- kvin- Kvin- sjé- forere| syk- T‘v‘:- h.lssa_ - Andre IJO‘p -
ner |I alt |Menn I alt | Menn . lister|sjerer | ende gitt
ner ner | forer jellers|lister|
1472) 986 | 486 | 530 | 365 | 167 | 942 | 623 | 319 49 55 26 | 389 | 284 | 583 | 108 -
374 | 280 | 94 | 158 | 116 | 42 | 216 | 164 | 52 31 15 7 8 | 106 87 40 -
33| 23| 10 14| 10 4 19 | 13 6 1 1 1 12 10 5 3 -
29 | 21 8 14| 11 3 15| 10 5 1 1 2 1 9 4 1 -
33| 23, 10 9 8 1 2% | 15 9 - 5 - 9 9 10 9 -
27 | 13 14 9 3 6 18 | 10 8 1, 1 1 5 7 11 1 -
15 | 14 1 o 5 1 9 9 - 2 - 1 6 1 4 1 -
38 | 26 12 16 9 7 22 | 17 5 5 - - 11 7 10 5 -
21| 16 5 8 51 % 13 ] 11 2 4 bt - 1 7 6 1 -
14| 10 4 8 6 2 6 4 z 2 - - 6 2 3 1 -
207 17 3 10 9 1 10 8 2 P 1 - - 9 6 2 -
5] 14 1 5 5 - 10 9 1 - 4 - 4 4 2 1 -
19 | 15 4 10 8 9 9 7 2 - - - 9 1 8 1 -
27| 23 4 12 | 10 2 15 | 15 2 - - 1 5 7 7 7 -
8 8 - 2 2 - 6 6 - 1 1 - -1 5 2 - -
11 6 5 2 - 2 9 6 5 2 - - g 6 1 - -
3 3 - - - - 3 3 - 1 - - - 2 - - -
13| 10 3 2 A - 1 8 5 1 - - 41 3] 3 2 -
3 30 9 %/ | 20 1| 10 1 5 - 1 1 2 5 3 -
1 1 - - - - 1 1 - - - - 1 - - - -
8 7 1 3 3 - 5 4 1 5 1 - - - 2 2 -
1098 | 706 | 392 | 372 | 247 | 125 | 726 | 459 | 267 18 17 | 301 | 178 | 496 68 -
10 8 2 4 3 1 6 5 1 - - - 5 - 4 1 -
912 | 578 | 334 | 297 [197 | 100 | 615 | 381 | 254 | 16 | 16 | 10 | 235 | 169 | 417 | 49 -
9| 6/ s 2| 5| - | 2| 4| s| -| -] -l & -| 5] -| -
5 4 1 1 1 - 4 3 1 - 1 - 2 1 - 1 -
14 11 3 7 7 - 7 4 5 - - - 9 - 4 1 -
8 7 1 2 2 - 6 5 1 1 - - 3 1 2 1 -
7 5 2 4 2 2 3 3 - - 1 5 - 1 - -
1 1 - - - - 1 1 - - - - 1 - - - -
4 3 1 3 2 1 1 1 - - - - 1 - 5 - -
35| 21| 14 15 | 11 1 20 | 10| 10 - - 1 8 2 22 2 -
30 | 22 8 16 | 10 6 14| 12 2 - 1 2 7 g 14 4 -
- - - - - - - - - - - 1 - - - - -
12 9 3 3 1 2 9 8 1 - - - 4 - 5 4 -
43 221 16 14 7 7 29 2 9 - 5 12 3 19 5 -
3 2 1 3 2 1 - - - - - - 2 - 1] - -
3 2 1 1 - 1 2 2 - - - p) - - - -
- - - - - - - - - - - " - | - - -
2| -] 2 S R T - B R - -- 1 -1 - -
Q |
912 | 578 | 334 | 297 | 197 | 100 .| 615 | 381 | 234 | 16 16 f 10 | 255 | 169 | 417 49 -
0 22/ 8| 16 10, 6 | 14| 12| 2 - 1] 2 7 2 1w 4| -
43| 27 16 | 14| 7 7 29| 20| 9| - 1] 5| 12 50 1 5 -
27| 17| 10 | 12| 8| 4 | 15 91 6 - -l - 5 11 19 2 -
8 6| 2 40 4] - 4 2 21 - - - 4 - 4 - -
920 16 6| 11| 6| 5 | 11| 10! 1 - 11 1] 1 -1 6 4 -
120 10 V) 3 2 1 9 8 1 - - - 5 -1 5 9 -
22| 18| 4 6] 6] - 16| 12| 4] 2 -4 2 5 1 -
2121 91 71 2| 13| 5| 8 1 - - 1] o1 11 7 1 -
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TABELL 2, DREPTE OG SEADEDE PERSONER I 1942 I DE

Drepte Drepte
Fylker og Bil- | Motor- e
Byer skadede | T alt | Menn | Kvinner Y'r.kes- forere | syk- Syk- Pz'assa- vé= Andre Un.pp-
. sjéferer . lister | sjerer | ende gitt
ialt ellers | lister
Riket: 1564 | 100 68 32 3 1 1 29 21 44 8 -
Byeder: 408 50 34 16 2 - - 13 ] 2 v _
Pstfold vevuunns| 3¢ | 8 2 1 - - - " - 1 1 -
Aker ..iiieieeans 18 1 - 1 - - - 1 - - - -
Rest av Akershus 42 8 4 4 1 - - 1 1 4 1 -
Hedmark ,......0 43 5 4 1 - - - 1 3 1 - -
Oppland ........ 37 8 5 3 - - - 1 1 4 9 -
Buskerud ....... 22 2 - 2 - - - 1 - 1 - -
Vestfold ,..u0.s 39 5 3 2 - - - - - 5 - -
Telemark ....... 11 1 1 - - - - 1 - - - -
Aust-Agder ..... 1 1 1 - - - - - - 1 - -
Vest-Agder ..... 24 2 2 - - - - - - 1 -
Rogaland ,...... 28 4 3 1 - - - 2 - 1 1 -
Hordaland ,,,... 43 4 3 1 - - - 3 1 - - -
Sogn og Fjordane 9. 1 1 - - - - 1 - - - -
Mere og Romsdal. 17 1 1 - - - - - 1 - - -
Ser-Trendelag .. 6 - - - - - - - - - -
Nord-Trendelag . 4 - - - - - - - - - - -
Nordland ....... 9 1 1 - - - - - - - 1 -
Troms vveeeseesne 3 - - - - - - - - - -
Finnmark ....... 18 3 k] - - - - - 1 2 - -
I
Byer: 1 156 50 34 16 1 1 1 9 13 2% -
Ostfold .ieeneee 16 5 2 - - - 4 1 - -
Akershus ,..e000 - - - - - - - - - - - -
[US) 1 SR 897 14 10 4 - 1 - 2 8 - -
Hedvark vevereee| 5 | - - - - - - - - - - -
Oppland ‘+see0eee 5 - - - - - - - - - - -
Buskerud ,...... 14 4 4 - - - - 1 - 3 - -
Vestfold ....... 16 1 - 1 - - - - 1 - - -
Telemark ,..vo.. 14 4 2 2 1 - - 2 - 1 - -
Aust-Agder ,,... - - - - - - - - - - - -
Vest-Agder ..., 16 5 4 1 - - - 1 - 4 - -
Rogaland ..ee.e. 53 5 3 2 - - - - 3 1 1 -
Bergen ..eiee0ee 79 9 6 3 - - 1 2 2 4 -
Sogn og Fjordane - - - - - - - - - - - -
Mere og Romsdal, 11 1 1 - - - - - 1 - - -
Sar-Trendelag .. 22 - - - - - - - - - - -
Nord-Trendelag, . 2 - - - - - - - - - - -
Nordland ,.eeeee 3 - - - - - - - - - - -
TromS eeeeveenes 2 - 1 - - - - - 1 - -
Finnmark o...eee 1 - - - - - - 1 - -
0510 ceeoonsnces 897 14 10 4 - 1 - 3 2 8 - -
Bergen suseesens) 9| 9 3 - - 1 2 2 4 - -
Trondhein ,.....| 22| - - - - - - - - -
Stavanger ..oeee 49 3 1 2 - - - - 2 1 - -
Drammen ,,ueeeee 7 4 4 - - - - 1 - 3 - -
Byer med
15=20 000 inmb,, 32 9 6 3 1 - - 1 4 - :
10-15 000 " .. 38 7 4 3 - - - 5 2 : N
5-10 000 " .. 20 - = - - - - - - -
under 5 000 " .. 12 4 3 1 - - -l - 1 2 1 -
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ENKELTE FYLKER OG BYER AV FORSKJELLIG STORRELSE

Skadede

vin-~ alvorlig lettere Yrkes-| Bil- |Motor-
I alt| Menn Kn;. T alt| Menn | Evin-| I alt| Menn | Evin-| sj&- |ferere| syk- 1§yk— P?'SS&- vd- Andre Uo?p-
. ister|sjerer | ende gitt

ner ner |forer |ellers|lister
1464 | 908 | 556 | 522 | 336 | 186 | 942 | 572 | 370 33 14 23| 325 | 329 | 651 89 -
358 | 240 | 118 | 160 | 105 | 55 | 198 | 135 | 63 14 6 97 | 108 93| 33 -
31 22 9 11 8 3 20 14 6 1 - - 6 14 9 1 -
17 9 8| 11 5 [ 6| 3 3 1 - 1 4 3 7101 -
| 20 14| 14 8 6 20 | 12 8 - 2 - 8 10 12 2 -
B P 81 17| 12 5 21| 18 3 3 2 - 9 16 3 5 -
29 | 22 7 9 7 2 20 | 15 5 2 2 - 9 3 8 5 -
20 | 12 8 6| 3 3 14 8 6 1 - 5 5 7 1 -
U | 23 11| 18 7 6 21| 16 5 - - - 13 9 9 3 -
10 7 3 1 1 - 9 6 3 1 - - 4 1 3 1 -
22 | 12 10 8 5 3 14 7 7 1 - - 4 11 5 1 -
% | 14 10 | 15 9 6 9 5 4 - - - 12 4 5 3 -
39 | 28 1] 20| 14 6 19 | 14 5 1 1 1 13 7 1 5 -
8 5 3 5 3 2 3 2 1 - - - 2 3 1 2 -
16 | 12 4 1 9 2 5 3 2 - - 1 5 5 5 - -
6 3 3 3 - 3 3 3 - - - - - 3 3 - -
4 2 2 2 2 - 2 - 2 - - - 1 2 1 - -
8 7 1 7 6 1 1 1 - - - 1 2 2 1 2 -
3 3 - i 1 - 2 2 - - - - - 1 1 1 -
15 11 4 6 ) 1 9 [} 3 3 - 1 - 9 2 - -
1 106 | 668 438 | 362 | 231 | 131 744 | 437 | 307 19 | 7 17 228 221 5h8 56 -
11 8 3 6 6 - 5 2 3 1 - - 4 2 4 - -
883 | 530 353 | 262 | 166 96 621 | 364 | 257 16 13 170 1860 449 4 -
5 2 3 2 1 1 3 1 2 1 - - 3 - 1 - -
5 4 1 1 1 - 4 3 1 - - - 2 - 2 1 -
10 4 6 5 1 4 5 3 2 - - - 5 - 5 - -
15| 11 4 4 4 - 11 7 4 - 1 7 1 5 -
10 9 1 5 5 - 5 4 1 - - - 7 2 - -
11 6 5 1 - 1 10 6 4 - - - 7 - 4 - -
48 | % 23 | 19 9| 10 29 | 16 | 13 - - 7 12 2 4 -
70 | 48 22 | V| 27| 11 32 | 21| 11 1 - 13 15 36 5 -
10 7 3 7 52 3 2 1 - - - 3 - 6 1 -
22 9 13| 10 4 6 12 5 7 - - 3 - 16 - b
2 2 - - - - 2 2 - - - - - - 2 - -
3 3 - 2 2 - 1 1 - - - - - - 3 - -
1 - 1 - - - 1 - 1 - - - - - 1 - -
883 | 530 373 | 262 | 166 96 621 | 364 | 257 16 5 13 170 186 449 44 -
70 | 48 22 | 38| 27| 11 32 | 21| 1 - 1 - 13 15 37 4 -
22 9 13| 10 4 2 12 5 7 - - - 3 16 - -
46 | 23 23 | 17 71 10 29 | 16 | 13 - - 7 10 24 4 -
3 1 2 1 - 1 2 1 1 - - - 1 - 2 - -
23 | 17 6 8 7 1 15 | 16 | 5 - - - 10 4 8 1 -
31| 21 0| 14| 12 2 17 9 8 1 1 11 2 14 1 -
20 16 4 8 7 1 12 9 3 1 - - 13 1 3 2 -
8 3 5 4 1 3 4 2 2 - - - 3 - 5 - -
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TABELL 2. DREPTE OG SKADEDE PERSONER I 1943 I DE

Drepte Drepte
Fylker og N Yrkes- Bil- [Motor- Syk- | Passa- G- Topp-
Byer skadede| I alt | Menn | Kvinner sjdforer forere | syk- lister | sjerer | ende Andre gitt
i alt T ellers | lister
Riket: 1518 | 115 93 20 2 2 1 18 21 62 7 -
Bygder: 493 60 51 9 1 2 1 13 14 28 1 -
pstfold ....uuus 35 3 2 1 - - - - - 2 1 -
AKET tiiiaraanes 63 4 3 1 - - - 1 - 3 - -
Rest av Akershus 64 8 7 1 - - - k] 2 3 - -
Hedmark ........ 37 8 7 1 - - - 1 3 4 - -
Oppland .....0ee 16 1 1 - - - - - - 1 - -
Buskerud ....... 25 6 6 - - 1 - 2 1 2 - -
Vestfold ....0u. 23 4 3 1 - - - 2 - 2 - -
Telemark «oeoees 15 1 - 1 - - - 1 - - - -
Aust-Agder ..... - - - - - - - - - - - -
Vest-Agdér ..... 8 1 1 - - - - - 1 - - -
Rogaland ....... 29 3 3 - - - 1 - - 2 - -
Hordaland ...... 33 6 5 - 1 - 1 2 2 - -
Sogn og Fjordane 3 - - - - - - - - - - -
More og Romsdal. 14 2 2 - - - - 1 - - -
Ser-Trendelag .. - - - - - - - - - - -
Nord-Trendelag . 8 1 1 - - - - - ‘ - 1 - -
Nordland ....... 8 4 3 1 - - - 1 1 2 - -
TromS vuveveenes 4 ) 3 - - - -l - 3 - -
Finnmark ....... 8 5 4 1 - - 4 1 - -
Byer: 1125 53 42 11 - - 5 7 34 6 -
POstfold suvensns 11 2 2 - - - - - 1 -
Akershus ,...... 1 - - - - - - - - - -
0810 seveennenan 790 19 15 4 - - 12 2 -
Hedmark ........ 6 1 1 - - - - - - 1 - -
Oppland sevsaaae 2 - - - - - - - - - -
Buskerud ,...... 12 3 3 - - - - - - 2 -
Vestfold ....... 10 3 3 - - - - 1 - 2 - -
Telemark ,oeaus. 7 1 - - - - - - 1 - -
Aust-Agder ..... - - - - - - - - - - - -
Vest-Agder «..... 19 3 3 - - - - 1 - 9 - -
Rogaland ....... 44 1 1 - - - - - - 1 - -
Bergen ......... 88 4 3 1 - - - - - 4 - -
Sogn og Fjordane - - - - - - - - - - - =
Mere og Romsdal. 25 2 1 1 - - - - - 1 -
Ser-Trendelag .. 86 7 5 2 - - - 1 ] % - -
Nord-Trendelag . 4 1 1 - - - - - - 1 - -
Nordland ....... 4 1 1 - - - - - 1 -
Troms seeeeeses 11 1 - - - - - - -
Finnmark ....... ] 4 3 - - - - 9 - -
0810 cevvvvnnnes| 790 19 15 4 1 - - 2 2 12 -
Bergen ......... 88 4 3 1 - - - - - 4 -
Trondheim ...... 86 7 5 2 - - - 1 3 3 - -
Stavanger ...... 42 1 1 - - - - - - 1 - -
Drammen ........ 6 3 g - - - - - - 9 1 -
Byer med
15-20 000 innb,, 38 5 3 2 - - - - - 4 1 -
10-15 000 " .. 36 6 5 1 - - - 1 - 3 9 -
5-10 000 " .. 21 2 2 - - - - - - 2 - -
under 5 000 " .. 18 6 5 1 - - - 1 3 - -
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ENEELTE FYLKER OG BYER AV FORSKJELLIG STORRELSE.

Skadede

Kvin- alvorlig 4 lettere _ YrI.{?s- Bil- |Motor- Syk- |Passa- | G4~ Topp-
I alt ) Menn ner | I alt| Memn fvin= I alt | Menn Kvin=| sji- | forere ?yk- lister|sjerer | ende Andre ‘gitt

ner ner | forer |ellers|lister
1405 | 903 | 502 | 474.| 308 | 166 | 931 | 595 | 336 31 9 14 | 282 | 954 | 644 7 -
333 | 234 | 99 | 131 | 92| 39 | 2202 | 142 | 60 13 7 8 76 | 108 97 % -
32| 18| 14 17| 10 7 15 8 7 1 1 - 9 4 12 5 -
59| 36| 23 25 | 17 8 34| 19| 15 2 - - 12 19 2% 2 -
56 | 41| 15 20| 14 6 36 | 27 9 1 3 1 15 23 9 4 -
29 | 22 7 9 9 - 2| 13 7 - 1 - 11 8 5 4 -
15 8 7 7 4 3 8 4 4 - - 1 2 7 4 1 -
19 | 11 8 5 3 P) 14 8 6 - 2 2 6 7 1 -
19| 14 5 10 8 2 9 6 3 - - - 9 4 6 - -
14 9 5 2 1 1 12 8 4 - - - 1 7 3 3 -
7 6 1 2 1 1 5 5 - 2 - - 3 - 2 - -
26 | 23 5 11 9 2 15 | 14 1 1 - 1 6 1 5 2 -
271 23 4 8 6 2 19| 17 2 1 - 3 3 7 11 2 -
3 2 1 - - - S 2 1 - - - - 2 1 - -
12 8 4 6 3 3 6 5 1 1 - - - 6 5 - -
7 5 2 6 4 9 1 1 - 1 - 2 - 3 - -
4 4 - 3 3 - 1 1 - 2 - - 1 1 - - -
1 1 - - - 1 1 - - - - - 1 - - -
3 3 - - - - 3 3 - - 1 - - 2 - - -
1072 | 669 | 403 | 343 | 216 | 127 | 729 | 453 | 276 18 206 | 246 | 547 47 -
9 3 6 4 - 4 5 3 2 - - 4 - 5 - -
1 - 1 - - - 1 - 1 - - - - - 1 - -
T71 | 465 | 306 | 201 | 125 | 76 | 570 | 340 | 230 12 2 142 | 188 | 403 22 -
5 4 1 5 4 - - - - - - 2 - 2 1 -
2 - 2 1 - 1 - 1 - - - - - 2 - -
9 8 1 - - 9 8 1 - - - 4 4 1 - -
7 3 4. 1 1) - 6 2| 4 - - - 5 1 1 - -
6 4 2 3 2 1 3 2 1 1 - - 1| - 3 1 -
16| 18 3 9 7 2 7 6 1 1 - 1 6 1 6 1 -
43| 28| 15 13 9 4 30| 19| 11 1 - 1 1 5 22 3 -
84| 54| 30 41| 24| 17 43| 30| 13 1 - 1 10 33 37 2 -
23| 21 2 15| 14 1 8 7 1 1 - - 4 3 7 8 -
M9 BT 22 41| 24| 17 38| 33 5 1 - 14 10 46 7 -
3 2 1 - - - 3 2 1 - - - - - 3 - -
5 3 - 3 3 - - - - - - - - 1 2 - -
10 3 7 6 3 3 4 - 4 - - - 2 - 6. 2 -
1 1 - - - - 1 - - - - 1 - - - -
771 | 465 | 306 | 201 | 125| 76 | 570 | 340 | 230 12 2| 142 | 188 | 403 22 -
8 | 54| 30 41| 24| 17 45 30| 13 1 - 1 10 33 37 2 -
9| 57 22 41| 1| 17 38| 33 5 1 - 1 14 10 46 7 -
41| 27| 14 11 8 3 30 19! 11 1 - 1 9} 5 2 3 -
T e e - B - B A R A A O B S R O I
331 30 3 21| 19 2 12 11 1 2 - 1 10 4 12 4 -
30| 14| 16| 16| 9 7 14| 5| 9 - - - 8 2 | 13 4 -
19| 12 7 9 5 4 10 7 2 1 - - 6 3 7 2 -
12 7 5 3 2 1 9 5 4 - - - 6 - 6 - -
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TABELL 2, DREPTE OG SKADEDE PERSONER I 1944 I DE

Drepte . Drepte
Fylker o Bil- | Motor- .
Byer skadede | T alt Menn | Kvinner Y'r kes-l forere syk- Syk- Pa?ssa- é- Andre Uo.pp-
i alt s,]éfarereu ers| lister lister| sjerer | ende gitt
Riket: 1297 79 46 53 1 3 - 13 9 43 10 -
Bygder: 4006 45 30 15 1 3 - 1 5 19 6 -
Bsttold veuveesn| 19 4 3 1 - - - 2 : 5 - -
Aker .iiveseeess 99 4 1 3 - - - 1 - 3 - -
Rest av Akershus 44 4 1 3 - - - 1 - 3 - -
Hedmark o,.veees 37 4 4 - 1 - - - 1 - 9 -
Oppland .4e0uuse 23 3 2 1 - - - - - 9 1 -
Buskerud ¢..e404 20 5 3 9 - - - 3 - 9 - -
Vestfold ,...... 31 5 1 4 - - - 2 - 3 - -
Telemark ....... 15 2 2 - - - - - 1 - -
Aust-Agder ,,... 2 - - - - - - - - - -
Vest-Agder ..... 20 3 3 - - 1 - 1 - - 1 -
Rogaland ....... 15 - - - - - - - - - - -
Hordaland ...... 30 2 2 - - 1 - - 1 - - -
Sogn og Fjordane 5 - - - - - - - - - - -
Mere og Romsdal, 8 - - - - - - - - - - -
Ser-Trendelag .. 9 2 2 - - - - 1 - 1 - -
Nord-Trendelag . 12 1 1 - - - - - - 1 - -
Nordland seeeeee 10 2 2 - - - - - 1 1 - -
4 3 2 1 - - = - 1 1 1 -
Finnmark ceeeees 3 1 1 - - 1 - - - - - -
Byer: 891 34 16 18 - - - 2 4 24 4 -
Pstfold L.iuvess 4 2 1 1 - - - - - 2 -
Akershus .eeeeee - - - - - - - - - - - -
0810 tevnennnses 590 13 [ 7 - - - 1 10 - -
lledmark .eeeeees 4 - - - - - - - - - - -
Oppland veeeeens 8 - - - - - - - - - - -
Buskerud ....... 8 1 1 - - - - - - 1 - -
Vestfold vewena| 12| 1 1 - - ~ - - - . 1 -
Telemark ,eveeee 3 - - - - - - - - - - -
Aust-Aeder ,.... 1 - - - - - - - - - - -
Vest-Agder ..... 17 2 - 9 - - - - - 9 - -
Rogaland ,..v.e. 39 3 1 2 - - - 1 - 9 - -
Bergen ..veeeeee 73 3 2 1 - - - - - -
Sogn og Fjordane - - - - - - - - - - -
More og Romsdal, 10 3 1 g - - - - - 9 1 -
Ser-Trendelaz .. 112 ) 2 3 - - - - 1 4 - -
Nord-Trendelag . 4 1 1 - - - - - - 1 - -
Nordland .eeeese 3 - - - - - - - - - - -
Troms seeseseess 3 - - - - - - - - - - -
Finmmark .eeeees - - - - - - - - - - - -
0810 veeesaseses 590 13 6 7 - - - 1 ) 10 - -
Bergen ,,iueeen. 73 3 2 1 - - - - 1 _ _
Trondheim ..veo| 112 5 2 3 - - - - 1 4 - _
Stavanger ,..... 39 1 - 1 - - - _ _ 1 _ _
Drammen ..eveees 4 1 1 - - - - - - 1 _ ~
Byer med
15-20 000 innb,, 23 3 1 9 - - - _ _ 9 1 _
10-15 000 ™ ., 20 ] 2 3 - - - - - 4 1 -
5-10 000 " .. 20 - - - - - - - - - _ ~
under 5 000 " .. 16 3 2 1 - - - 1 - 9 _ _
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Skadede

Kvin- alvorlig lettere le.n.es- Bil- |Motor- Syk- |Passa-| é- Topp-

T alt| Memn ner I alt| Menn Kvin- I alt| Menn Kvin-| sjé- | forere ?‘Yk- lister|sjerer | ende Andre gitt

ner | ner |forer |ellers|lister

1218 | 803 415 499 326 173 | 719 | 477 | 242 32 14 ] 198 34 577 68 -
361 | 246 115 | 158 | 106 52 | 203 | 140 63 17 ) 1 64 126 115 32 -
15| 12 3 3 2 1| 12| 10 2 - 1 - 3 5 3 3 -
95 67 28 44 29 15 51 B 13 3 1 - 11 25 46 9 -
40 29 11 16 12 4 24 17 7 1 1 1 13 B 1'5 4 -
331 19 14| 1 6 51 22| 13 9 - 1 - 7 11 6 8 -
20 17 3 8 7 1 12 10 2 3 - - 3 7 ] 2 -
15 9 4 4 3 1 11 6 5 2 - - 5 1 6 1 -
26 19 7 13 9 4 13 10 3 2 - - 6 14 3 1 -
13 6 7 4 2 2 9 4 5 - - - - 10 3 - -
2 2 - - - - 2 2 - - 1 - - - 1 - -
17 | 12 5 10 7 3 7 5 2 1 - - 2 9 5 - -
15 10 5 10 7 3 5 3 2 1 - - 7 1 5 1 -
28 15 13 11 6 5 17 9 8 - - 2 16 7 2 -
5 3 2 - - - 5 3 2 1 - - - 3 1 - -
8 7 1 5 4 1 3 3 - 1 - - 3 3 1 - -
7 4 3 7 4 3 - - - - - - 2 - 5 - -
11 8 3 8 6 2 3 2 1 - - - - 9 1 -
8 6 2 3 2 1 ] 4 1 1 - - - 6 1 - -
1 - 1 1 - 1 - - - - - - - - 1 - -
2 1 1 - - - 2 1 1 1 - - - 1 - - -
857 | 557 300 | 341 | 220 121 | 516 | 357 | 179 15 8 4 134 198 | 462 36 -
2 1 1 2 1 1 - - - - - - - . 2 - -
577 | 372 | 205 | 180 | 117 63 | 397 | 255 | 142 10 1 85 156 306 14 -
4 2 2 2 2 - 2 - 2 - - . 1 1 1 1 -
8 4 4 2 1 1 6 3 3 1 - - 4 - - 3 -
7 6 1 1 - 1 6 6 - - 1 - 4 - 2 - -
11 9 2 4 3 1 7 6 1 1 - - 5 1 4 - -
3 2 1 3 2 1 - - - - - - 2 - - 1 -
1 - 1 - - - 1 - 1 - - - - - 1 - -
15 11 4 12 8 4 3 3 - - - - 8 3 4 - -
36 19 | 4 12 12 12 7 ) - - N 8 6 22 - -
70 48 22 24 16 8 | 1 32 14 1 1 2 7 10 43 6 -
7. 7 - 6 6 - 101 - - - - 2 - ] - -
107 73 34 7 51 24 92 22 10 1 1 8 20 66 10 -
3 2 1 - - - 3 2 1 1 - - - 1 - 1 -
3 - 3 3 - 3 - - - - - - - - 3 - -
3 1 2 3 2 - - - - - - - - 3 - -
K77 | 372 205 | 180 | 117 63 | 397 | 255 | 142 10 5 1 85 156 306 14 -
70 48 22 24 16 8 | 46 32 14 1 1 2 7 10 43 6 -
07 | 3 34 | 75| A 24 | 32| 22| 10 1 1 1 8 20 66 10 -
32 | 17 15 | 20 | 10 10| 12 7 5 - - - 7 21 - -
3 3 - - - - 3 3 - - - - 2 - 1 - -
20 16 4 16 12 4 4 4 - - - - 10 3 7 - -
15 11 4 10 7 3 1 4 1 9 - - 5 - 8 - -
20 1 9 8 4 4 12 7 5 - - - 9 2 4 5 -
13 6 7 8 3 ) ) 3 2 1 1 . 1 4 6 1 -
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TABELL 2. DREPTE OG SKADEDE PERSONER I 1945 I DE

Drepte Drepte
Fylker og Bil- | Motor- _ N
Byer skadede| I alt | Menn | Kvinner| s§;§:i;r forere | syk- 1??2;: Zj’z::r iléde Andre Ugoi[iti-
i alt ellers| lister
Riket: 14321 106 73 33 2 3 5 14 29 46 7 -
Bygder: 567 65 45 20 2 3 4 10 19 % -
Ostfold .eveeeas 28 ) 4 1 - - - 1 1 3 - -
P\ 169 2 1 1 - 1 - - - 1 - -
Rest av Akershus 60 2 1 1 - - - - 1 1 - -
Hedmark .ieieuas 45 12 8 4 1 1 - 1 4 4 1 -
Oppland «evveeee 12 1 1 - - - 1 - - - - -
Buskerud ..veo.. 38 4 3 1 - - - 1 2 1 - -
Vestfold .vuueae 24 5 3 2 - - 1 1 3 - - -
Telemark eeeeos 17 6 4 2 - 1 2 1 1 - -
Aust-Agder ..... 19 2 Z - - - - - o1 - 1 -
Vest-Agder ..... 2 1 1 - B - - - 1 - - -
Rogaland .eeees. 36 7 4 4 - - - - 4 1 -
Hordaland ...... 29 1 1 - - - - - - - -
Sogn og Fjordane 5 2 1 1 - - - - 2 - -
More og Romsdal. 8 2 1 1 - - 1 - - 1 - -
Ser-Trendelag ., 36 7 5 2 - - - 1 2 4 - -
Nord-Trendelag . K - - - - - - - - - -
Nordland ... ... 11 4 3 - - - 1 1 - -
Troms seeesssees 4 1 1 - - - - - - 1 - -
Finnmark ....... 1 1 1 - 1 - - - - - - -
Byer: 865 41 28 15 - - 1 10 22 -
Ostfold sevvuaas 12 - 1 - - - - 1 - -
Akershus ...ue0. - - - - - - - - - - . -
0S10 suvivuanass 27 23 16 7 - - 1 - 4 16 2 -
Hedmark sevsaaes 3 1 - 1 - - - - - 1 - -
Oppland seeeaees 4 - - - - - - - - - - -
Buskerud ....... 14 1 1 - - - 1 - - - -
Vestfold suueaus 20 2 2 - - - - 1 1 - - -
Telemark .svvsaas 12 1 - 1 - - - - 1 - -
Aust-Agder ..... 1 - - - - - B - B -
Vest-Agder ..... 19 1 - - - - 1 - - - -
Rogaland ....... 10 - - - - - - - - - - -
Bergen ...v..ee. X 4 1 - - - - 3 1 1 -
Sogn og Fjordane - - - - - - - - - - - -
Mere og Romsdal. 12 1 1 - - - - - - 1 - -
Ser-Trondelag .. 63 4 2 2 - - - 2 1 -
Nord-Trendelag . 1 - - - - - - - - - - -
Nordland s..ses. 7 1 1 - - - - - 1 - - -
Troms ¢ivesaseea b - - - - - - - - - - -
Finnmark ....... - - - - - - - - - - - -
0S10 4evesanaans 627 25 16 7 - - 1 - 4 16 2 -
Dergen cuvedues 57 5 4 1 - - - - 3 1 1 -
Trondheim o..o0s 05 4 2 2 - C- - 1 - 2 1 -
Stavanger ...... 8 - - - - - - - - - - -
Drammen v.vieee. 9 1 1 - - - - 1 - - - -
Byer med
15-20 000 inumb,, 54 Z 1 1 - - - 1 - 1 - -
10-15 000 " .. 28 2 2 - - - - - 1 1 - -
5=-10 000 innb., 28 5 1 2 - - - 1 1 1 - -
under 5 000 " .. 11 1 1 - - - - - 1 - . -
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ENKELTE FYLKER OG BYER AV FORSEJELLIG ST@RRELSE.

Skadede

Kvin- alvorlig : | lettere . lefes- Bil- |Motor- Syk- |Passa-| Gé- Topp-
I alt | Menn ner | I alt | Menn Evin- I alt| Menn Evin- | sji~ |ferere §yk- lister|sjerer | ende Andre gitt

ner ner |forer |ellers|lister
1926 | 859 | 467 | 557 | 358 | 199 | 769 | H01 | 268 22 29 65 | 189 | 370 | 603 48 -
502 | 952 | 150 | 286 | 167 | 69 | 266 | 185 | 81 14 22 26 84 | 195 | 138 23 -
23 | 18 5 11 7 4 12 1 1 1 1 1 4 12 3 1 -
167 | 117 ] 50 w55 23 89 62 27 7 7 12 34 48 56 3 -
58 | 33 25 19 9 10 39 4| 15 3 3 - 6 25 16 5 -
33 1 21| 12 21| 11| 10 12| 10 2 1 1 1 4 20 4 2 -
11 5 6 3 2 1 8 3 5 - - - 4 4 2 1 -
| 25 9 17| 14 3 170 11 6 1 2 1 3 16 10 1 -
19 | 15 4 9 8 1 10 7 3 - 1 3 2| 8 5 - -
1| 10 1 4 4| 5 7 6 1 - 1 - 4 1 4 1 -
1wl 8 9 8, 5! 3 9| 3| 6| - 1 - 3 5 6 2| -
19 | 12 7 8 6 2 1 6 5 - 1{ 1 4 9 4 - -
29 | 22 7 16| 11 5 15| 11 2 - 1 3 7 13 4 1 -
8| 23 5 10 8 2 18| 15 3 - - - 2 20 5 1 -
3 2 1 2 1 1 1 1 - - - - - - 3 - -
6 6 - 2 2 - 4 4 - 1 - - 3 1 -
29 | 23 6 23| 19 4 6 4 2 - 2 1 5 5 1 -
5 4 1 ) 2 - 3 2 1 - - 1 - 1 3 - -
7 5 2 - - - 7 5 2 - 2 1 S 1 -
3 3 - 3 3 - - - - - - - 1 2 - - -
824 | 507 | 317 | 321 | 191| 130 | 503 | 316 | 187 8 7 39 | 105 | 175 | 465 25 -
11 7 4 1 3 6 1 - 2 - 1 : 4 - -
604 | 374 230 | 206 | 125| 81| 398 | 249 | 149 4 2 28 60 | 150 | 345 15 -
2 - 2 - - - 2 - 2 - - - 2 - - - -
4 4 - 1 1 - 3 3 - 1 - 2 - - 1 - -
1B 7 6 73 4 6| 4 2| - 1 - 3 1 8 - -
18 9 9 5 3 2 13 6 7 - 1 - 4 5 8 - -
11 8 3 3 1 2 8 701 - - 1 3 1 6 - -
1 - 1 1 - 1 - - - - - - - - 1 - -
18 | 12 6 4 4 - 14 8 6 - 4 7 1 5 1 -
10 8 2 8 6 2 2 2 - - 4 - 6| - -
52 | 30| 22 21| 10| 11 31 2 | 11 - 5 9 29 6 -
11 6 5 6 4 5 4 1 - 1 5 - 5 -
59 | 36 23 5 | 51] 19 9 5 4 - 3 9 9 141 -
1 1 - 1 1 - - - - - - - - - 1 - -
6 5 1 3 3 - 3 2 1 - - - 2 2 2 - -
31 - 5 1 - 2 - 2 - - - - - 3 - -
604 | 374 | 230 | ‘206 | 125 | 81 | 398 | 249 | 149 4 9| 98| 60| 150 | 345 | 15 -
52 | 80| 22 21| 10| 11 3| 20| 11 2 1 - 5 9 29 6 -
59 | 36| 23 5 | 31| 19 9 5 4 1 - 3 9 2 41 3 -
8 6 2 6 4 2 2 2 - - - - 3 - 5 - -
8 4 4 4 2 2 4 2 2 - - - 9 - 6 - -
32| 19| 18 10 5 5 22 |. 14 8 - - 5 9 2 15 -
26 | 12| 14 12 7 5 14 5 9 - 1 7 4 14 - -
25 | 18 7 6 3 3 19| 15| 4 2 6 6 6 - -
10 8 2 6 4 2 4 4 - - - 4 2 4 - -




TABELL 2.

DREPTE 0OG SKADEDE PERSONER I 1946 I DE

Drepte Drepte

Fylker og Bil- | Motor- e
Byer skadede| T alt| Menn | Kvinner| "X ltprere| syk- | Vi | Passa- | Ud- | e | UoPP
i alt sjéforer ellers | lister lister| sjerer | ende 7itt
Riket: 1946 | 161 120 41 4 3 12 15 F4 63 10 -
Byader 1020 | 120 89 31 4 3 10 10 49 36 8 -
Ostfold teeeeens 39 5 5 - - - - - 3 2 - -
Aker suveeeeeens 157 | 18 7 6 - - - 1 P) 7 3 -
Rest av Akershus 126 10 8 2 1 - 3 3 1 - -
Hedmark oeveeess 82 9 7 2 - - 1 4 3 1 -
Opnland seeeeess 87 1 23 16 7 1 - - - 15 6 1 -
uskerud L...... 41 7 ] 2 - - H - 1 4 - -
Vestfold ,e0eees 40 g g - - - 1 - - - 1 -
Telemark ,...... 55 b 5 1 - 2 - 1 g 1 -
Aust-Agder ..... 14 1 1 - - - - 1 - - - -
Vest-Acder ,.... 22 1 1 - - - - - - 1 - -
Rogaland ,...eus 9 3 7 1 - 1 5 1 1 2 - -
lordaland .eevee 42 (4 4 2 - - - 4 1 - -
Soon og Fjordane 16 3 2 1 - - 1 1 - 1 - -
Mere og Romsdal, 36 1 1 - - - - - 1 - - -
Ser-Irendelac ,. 75 11 S 4 - 1 1 2 4 3 - -
Nord-Trendelag . 40 2 i 1 - - - - 1 1 - -
Nordland ,seeeee 37 1 1 - - - - - i - - -
Troms veeeeecess 27 9 7 2 - - - - 7 1 1 -
Finnmark ....... 7 2 1 1 - - - - 1 1 - -
Byer: 926 41 41 10 - - 5 h 27 2 -
Pstfold Lieeeees 24 2 1 1 - - - 1 - 1 - -
Akershus ..eeeee - - - - - - - - - - - -
0810 seevnenanes h76 | 22 17 5 - - - 3 3 16 - -
Hedmark (veveeee 16 - - - - - - - - - - -
Oppland ,.eeuese 6 - - - - = - - - - - -
Buskerud ,.eee0. 16 - - - - - - - - - - -
Vestfold ,oeveee 19 - - - - - - - - - - -
Telemark ..eeeee 30 2 1 1 - - 1 - - 1 - -
Aust-Agder ..... 2 - - - - - - - - - - -
Vest-Agder ..... 2 1 1 - - - - - - 1 - -
Rogaland ....... 32 - - - - - Z - - - - -
Bersen sieeeeees 68 5 4 1 - - - - - 5 - -
Soim o¢ Fjordane - - - - - - - - - - - -
More oz Romsdal, 20 2 2 - - - - - 1 1 - -
Sor-Trondelag ., 73 4 3 1 - - 1 - - 1 2 -
Nord-Trendelag , 5 - - - - - - - - - - -
Nordland ,,.ses. 13 3 2 1 - - - 1 1 1 - -
Troms seseeseese 5 - - - - - - - - - -
Finnmark ,..eee. 3 - - - - - - - - - -
0810s0eeenasnnns 576 | 22 17 5 - - - g 3 16 - -
Berzen ..ieevees 68 5 4 1 - - - - - 5 - -
Trondheir ,,.0.. 73 4 B 1 - - - - 1 9 -
Stavanger ...... - - - - - - - - - - -
Drammen .eeeuee. 15 - - - - - - - - - -

Byer med

15-20 000 innb,, 50 2 2 - - - - - - 2 - -
10-15 000 " .. 36 2 2 - - - - 1 1 - - -
5-10 000 " .. 66 4 2 2 - - 1 - - 3 - -
under 5 000 " ., 30 - 2 1 1 - - - 1 1 - - -
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ENEELTE FYLKER 0G BYER AV FORSKJELLIG ST@ORRELSE,

Skadede
. alvorlig lettere Yrkes-| Bil- |Motor- e
I alt| Menn kvin 1 Evin- Evin-| sji- | forere| syk- ?}'k- Pa}ssa— b~ Andre Uo'p P
ner | I alt| Menn I alt| Menn N lister|sjerer | ende gitt
ner ner |forer |ellers|lister

1785 |1152] 633 | 675 | 442 | 283 |1110 | 710 | 400 | 52 70 | 144 | 275 | 540 | 620 | 84 -
900 579) 321 | 368 | 240 | 128 532 | 359 | 193 | 32 56 70 128 370 188 56 -
94 21| 13 14| 8 6 D | 13 7 1 2 2 7 10 9 3 -
144 87| 57 66 | 43| 23 8| 4| A 4 9 10 2 39 4 | 1 -
116 72| 4 40 | 21| 19 7% | 51| 2 5 10 6 16 56 21 2 -
73 50| 23 31| 21| 10 42| 29| 13 3 3 4 13 31 15 4 -
64 37 27 22 8| 14 42 | 29| 13 2 6 1 6 34 14 1 -
34 25 9 6 | 12 4 18| 13 5 1 1 6 k] 1 6 6 -
B 28! 10 17| 14 3 21 | 14 7 - 5 6| 10 10 4 3 -
49 35| 14 13| 1 2 36 | 24| 12 2 1 4 6 18 1 7 -
13 8l 5 4 4 - 9 4 5 1 - - 3 4 4 1 -
21 17l 4 12| 11 1 9 t 5| 2 2 3 8 5 1 - -
71 46| 25 33| 20| 13 38 | 2 | 12 1 4 10 6 32 17 1 -
36 22| 14 13 7 [ 23 | 15 8 2 3 3 4 14 8 2 -
13 91 4 4 3 1 9 6 3 - 1 1 - 10 1 - -
35 23] 12 10 6 4 % | 17 8 9 3 2 1 22 4 1 -
62 40| 22 36 | 27 9 2 | 13| 13 3 1 5 9 21 16 7 -
38 18} 20 17| 10 7 21 8| 13 2 2 3 5 13 9 4 -
36 25 11 16 | 12 4 20 | 13 7 1 2 3 3 24 3 - -
18 14| 4 3 2 1 15 | 12 3 - 1 1 2 13 1 - -
5 20 3 1 - 1 4 2| 2 - - - 2 3 - - -
885 | -573| 312 | 307 | 202 | 105 | 578 | 371 | 207 | 2 14 74 | 147 | 170 | 432 | 28 -
22 B 7 8 5 3 14 | 10 4 - - 3 8 5 5 1 -
554 354, 200 155 92 63 399 | 262 | 137 13 13 46 74 124 278 6 -
16, 13l 8 10 8 2 6 5 1 - - 2 7 - 5 2 -
6 5 1 3 2 1 3 3 - - - 3 - = 2 1 -
16 15 3 9 8 1 7 5 2 1 - 3 4 - 7 1 -
19 91 10 5 3 2 14 6 8 1 - - 6 6 5 1 -
28 ! 8 13 1n 2 15 9 6 - 1 2 8 9 8 - -
2 10 1 1 - 1 1 1 - - - - - - 1 1 -
19 13) 6 7 6 1 12 7 ] 1 - 2 7 2 7 - -
32 20| 12 13| 10 3 19 | 10 9 1 - 4 8 1 17 1 -
63 39| 24 2 | 13 7 43 | 20 | 17 - - 4 6 1 33 9 -
18 iy 7 6 3 3 12 8 4 - 1 2 3 10 1 -
69 46| 23| H2 | 38| 14 17 8 9 - 4 13 4 44 4 -
3 -l 3 2 - 2 1 - 1 - - - 1 - 2 - -
10 gl 2 1 1 - 9 7 2 1 - - 3 3. 3 - -
5 3l 2 1 1 - 4 2 2 - - - - 1 4 - -

3 3l - 1 1 - 2 2 - 1 - - - 1 1 - -
5h4 354{ 200 155 92 63 399 | 262 | 137 13 13 46 4 124 278 6 -
63 9} A 20 | 18 7 43 | 26 | 17 - - 4 (3 1 | 33 9 -
69 40| 23 A2 | 38| 14 17 8 9 - - 4 13 4 4 4 -
12 6| 6 5 4] 1 71 2| 5] - - - 4 - 81 - -
15 2] 3 8 Vi 1 7 5 2 1 - 3| 3 - 7 1 -
48 33| 15 24 | 16 8 % | 17 7 3 - 7 1 5 20 2 -
34 2| 10 12 8 4 22 | 16 6 - - 3 12 5 12 2 -
62 42| 20 24| 20 4 B[ 22| 16 1 1 5 17 16 19 3 -
28 7 1 7 4 3 21| 18 8 2 - 2 7 5 11 1 -
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TABELL 2., DREPTE OG SKADEDE PERSCNER I 1947 I DE

Drepte Drepte
Fylker o8 |l rkes- | B pMotoro i passar | Ga- Topp-
Byer skadede| I alt Menn | Kvinner| . forere| syk- . . Andre .
o sjaferer] X lister| sjerer| ende gitt
i alt ellers| lister
Riket: 1 856 94 7% 21 4 3 § 14 17 3H 14 -
Byeder: 992 70 59 11 2 E 13 15 19 11 -
Ostfold siveaaas 51 4 4 - - - 2 - P - -
PY-) N 178 6 4 2 - - - - 2 5 -
Rest av Akershus| 106 6 5 1 - 1 1 2 - 1 1 -
Hedmark ........ 81 7 ] 2 - 1 2 2 - 2 - -
Oppland veveeees 51 10 8 g - - 1 5 1 1 4 -
Buskerud ....... 71 7 6 1 - - - 2 1 2 2 -
Vestfold seveses H4 8 5 4 1 - % 5 - 1 -
Telemark suesuas 50 1 1 - - - - - 1 - -
Aust-Agder ..... 12 1 1 - - - 1 - - - - -
Vest-Agder ..... 37 1 i - - - - - - 1 - -
Rogaland ...i4. 68 1 1 - - - b - - 1 - -
Hordaland ...... 59 1 1 - - - - - - 1 - -
Sogn og Fjordane| 17 - - - - - - - - - -
Mere og Romsdal, 25 - - - - - - - - - - -
Ser-Treondelag .. A2 1 1 - - - - - - 1 - -
Nord-Trendelag . 56 4 4 - - - 1 - P 1 - -
Nordland .s.eeeae 42 9 9 - 1 - 1 - 5 2 - -
Troms covueeeeas 10 1 1 - - - - - - 2 - -
Finnmark ....... 12 2 2 = - - - - 1 - = -
Byer: 864 24 14 10 2 - 1 1 2 16 2 -
Pstfold siiuauae 18 - B - - - - - - - - -
Akershus ....... - - - - - - - - - - - -
0S10 4evensanans 491 ) ) 2 - - - 2 2 - -
Hedmark coeeeeas 11 1 - 1 - - - - - 1 - -
Oppland sueeeese ] 1 1 - - - - - - - 1 -
Buskerud ....... 19 - - - - - - - - - - -
Vestfold .eeevns 29 - - - - - - - -
Telemark ....... 23 2 1 1 - - - - 1 - -
Aust-Agder ..... 5 - - - - - - - - -
Vest-Agder ..... 13 2 1 1 - - - - 1 - -
Rogaland ....... W] 4 2 g - - 1 - - 5 - -
Bergen ..i.iuuu. 99 1 1 - - - - - - 1 - -
Sogn og Fjordane - - - - - - - - - - - -
More og Romsdal, 16 4 g g - - ~ - - 4 - -
Ser-Trendelag .. 54 2 1 1 - - - - - 1 1 -
Nerd-Trendelag . 7 - - - - - ~ - - - - -
Nordland ....... 16 A 2 - - - - - - Z - -
Troms seeesesees 5 - - - - - - - - - - -
Finnpark ....... g - - - - - - - - - - -
0S10 tiviennanns 491 5 5 2 1 - - - 2 g - -
Bergen .i..eeea. 99 1 1 - - - - - - 1 1 -
Trondheim ...... 54 z 1 1 - - - - - 1 - -
Stavanger ...... 59 3 1 2 - | - - - - 5 - -
Lrammen ........ 16 - - - - - - - - - - ; -
Byer med | |
15-20 000 innb,, 32 P - 3 - - - - - 1 - -
10-15 000 " .. 55 ) 4 1 1 - - - - 5 - -
5-10 000 " .. 46 5 1 2 - - - - 2 1 -
under 5 000 " .. 34 5 ] - 1 - | 1 - - 1 - -
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ENEELTE FYLKER 0G BYER AV FORSEJELLIG STORRELSE.

Skadede
I alt| Menn fvin= e !Kvin— TR Kvin- Y:;:f fz:'tre M:;T Syk- |Passa- | Gd- Andre Uopp-
ner | I alt| Menn I alt| Menn . lister|sjerer | ende gitt
ner - ner | forer |ellers|lister
1762 11134 628 | 640 | 413 | 227 11122 | 721 | 401 37 76 | 125 | 316 | 487 | 625 96 -
922 | 610| 312 | 537 | 222 | 115 | 585 | 388 | 197 28 62 76 | 150 | %48 | 201 57 -
47 33| 14 12 7 5 351 20 9 - 3 4 7 23 8 2 -
172 96 76 571 32| 25| 115 64| 51 2 13 7 33 41 70 6 -
100 66| 34 31 2 | 11 69| 46| 23 2 4 9 11 38 27 9 -
4 511 23 40| 2| 14 34| 2 9 4 2 7 17 28 9 7 -
41 29| 12 11 6 5 0| 23| 7 - 5 2 6 20 4 4 -
64 42| 22 19| 13 6 45 2| 16 2 5 9 8 26 8 6 -
46 28| 18 20| 13 it 260 151 11 1 6 4 1 14 8 2 -
49 36| 1% 25| 16 9 24| 20 4 1 6 7 7 12 12 4 -
1 714 5 4 1 6 3 g - 1 - - 3 6 1 -
36 23| 13 8 7 1 28 16| 12 3 1 2 3 24 4 - -
67 49| 18 30| 23 7 371 26| 11 g 2 8 12 28 7 8 -
38 22| 16 8 4 4 30| 18| 12 1 3 - 9 21 4 - -
17 130 4 4 3 1 13] 10 3 4 1 1 3 5 2 1 -
25 15| 10 6 3 3 19 12 7 1 1 2 2 13 6 - -
51 36] 15 298| 19 9 23| 17 6 3 2 6 7 20 10 3 -
32 8| 4 1] 10 1 21| 18 3 - 4 4 5 11 6 2 -
33 19 14 15 7 6 2| 12 8 1 % 2 7 15 4 2 -
10 9/ 1 5 5 N 5 4 1 - 1 2 1 4 2 - -
9 8l 1 4 4 - 5 4 1 1 - - 1 3 4 - -
840 | 524 316 | 303 | 191 | 112, 5H37| 333| 204 9 14 49 166 | 139 | 424 39 -
18 13| 5 8 7 1 10 6 4 1 2 2 6 1 1 -
486 | 291| 195 | 148 | 87| 61| 338| 204| 134 3 8 22 87 79 | 274 13 -
10 5 5 5 3 2 5 2 3 - - 1 3 2 4 - -
2 1 1 1 1 - 1 - 1 - - - 1 1 - - -
9] 10/ 9 9 5 4 10 5 5 1 - 2 8 1 3 4 -
2 22| 7 16| 14 2 13 8 5 1 2 ] 1 2 8 2 -
21 12/ 9 7 5 2 14 7 7 - - 2 S 4 9 - -
S| 2] 1 3 2 1 - - - - - - 1 - 1 1 -
11 9] 2 6 4 2 5 5 - - - 1 5 5 - -
71 47| 2 320 21] 11 991 26| 13 - - 4 19 34 5 -
98 66| 32 24| 15 9 74| Bl 28 - 3 8 29 50 6 -
12 o5 5 2 3 7 5 2 - 1 1 1 P 4 3 -
42 18| 14 31 17 14 1 1 - - 1 3 5 2 20 1 -
7 5l 2 4 4 - 3 1 2 - - 1 1 2 2 1 -
14 12) 2 3 3 - 1 9 2 - - 3 3 ) 6 - -
5 4 1 1 1 - 4 3 1 1 - 1 - - 5 -
2 - 2 - - - 2 - 9 - - - - - -
486 | 291) 195 | 148| 87| 61| 338| 204| 154 4 8 22 87 9 | 274 13 -
98 66| 32 %! 15 9 41 K1 23 2 - 3 8 29 50 6 -
2 18| 14 311 17| 14 1 1 - - 1 3 5 2 20 1 -
50; 34 22 261 16| 10 30| 18] 12 - - 3 14 5 29 5 -
16 9 7 8 4 4 8 5 3 - 3 7 - 2 4 -
1}
30 22 81 15 9 6 15| 13 g - - 5 1% 2 13 - -
48 370 11 2 20 g 26| 17 9 3 - 5 14 7 15 6 -
43 25! 18 16 11 5 27| 14| 13 - 4 6 14 5 15 1 -
31 220 9 131 12 1 18] 10 8 - i 2 5 10 10 3 -
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TABELL 5. TRAFIKKULYKEKER I 1941 FORDELT ETTER ULYKEENS HOVED-

Arsaker:

Jern-

Trikk

Drosje

Rute-
bil

bil

Utleier

aste-|

bil

Lukket
vare-
bil

RIKET

R RN R R s

ARSAK TIL ULYKKEN HOS FORER. SYKLIST, GAFNDE M.Ve.
Var ugvd eller ute av trening ,....eeeeeecececeens

Hadde ikke nok kjennskap til denne bil,sykkelhest
MoV soeveesoscsocscnsssnsnssossnscessssasness
AlkoholpAviTket sueveeseeesseceecsncesseooncoosnes
Trett pra, lang tjenestetid eller kioring ...eeve.
Trett av annen orumn ,...eveeveesecereessonnnnnes
Legemlig mangel ...viveeveonvesccsesssnacccnsnnens
Plutselig sykdom eller illebefinnende ..eeeesesees
Nervesitel ,.vieeeeses sovsooeseresocsosssooccnses
Andelig mangel ..eieevecsoscessscececrossncsccoses
Blendet av lyskaster pd annet kjoretoy .veeeeesees
Forvirret av trafikken ...cevseeevsecceceececcnces
Uoppmerksomhet (f.eks, ikke sett sez om) ..vveeens
Dundristighet, uforsiktighet .ieveeeerececceocsese
Falt eller mistet balansen ...veeeeeceees coes
Annen érsak hos feorer, syklist, gdende, passasjer,

ARSAK TIL ULYKKEN I0S EJORETOYET .¢veveeecccncaces
Bremser i UOrden ,.e.seeeecescsccscnssseccesesnnne
Ratt eller andre redskaper til wangvrering i uorden|
Ingen lykter, lyktene slokt ,.iveeeveveveescocncns
Den ene forlykt slokt aiseeeseesasscesecnsacesnees
Intet baklys ,eeeevses
For svak lysforing ....
For sterk Jysforing ,..eeeecesceccssesescscscences
Brudd pd forgaffel, hjul m.V, ..ieeeveccececs ooee
PUnktering .ieeesececscscsacsassasssesessecasacses
MOtOrStOPP veeeeeseesosressseensesencrocsasnonncns
Frontglass dugget 0,1, .eveeecrsesscenccceseceanes
Snpkjetting manglet ..cieveeveeccceccrccsiocsscense
Annen manzel ved materiell ....eseccesccccsccccene

ssvessecsssvecsrovrve

ARSAK TIL ULYEEEN I VEIENS TILSTAND secececccccces
ISfOre cieeeeesssnsacesesscsccnsscacsssarcccsannesy
Annet glatt fore ..eececescsceccececcrcsceccnccncs
DArlig veidekke .oeeeeees sesncsssssecsscsscascene
Los veikant ..eeesesscscessseccssssasssscccssosons
Telegrop eller annen Zrov eeseeessssesssscscscsscs
Seer1ig smal Vel yeeeeesessececrscsasosecscscasose
Stovskyer hindret oversikten ...evevececsssssssoee
Oversikten hindret av kurve ,.cececsececccencecses
Uoversiktelig €l1ers seeeeecscescssccessscecscccce
Utilstrekkelig belysning av veien, veikryss (mote)
Avsperring, (hel, delVis) sueceeevssssccescsscesse
Mangelfull belysning av avsperring o.1, ...

ANNEt 44eevevecosasesessssesssvssesssrssrsacssnsss

ARSAK TIL ULYKEEN HOS VARET .eeececesoncescscoccs
Tett tdke, sjoreyk, dis (mindre siktbart) .e.eeeee
Sterk SOl .eeeeeesvessssssccsssossenseccssscsscscse

ANNEY 4 eusesoescsseasssnsesoesrsssnsarssesesccscss
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ARSAK OG ETTER DEN TRAFIKKENHET SOM VAR HOVEDARSAK TIL ULYKKEN,

Motor- \Motor- . Mennesker Husdyr
sykkel |syklkel Anme

Heste-| 1 pé sk, Andre| Andre . oo
- N i § = - opp- -
med | uten Lnr.\tnr A.Lm.] kjore- til kielke |28 [passa=| o1 busd,| husd, et PP P
: jore~ | sykke

tay hest ell, ende | sjerer tri som Klart| poitt
tey

1
E
Annenl
bil i side-| side-

I
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TABELL 8 (FORTS,). TRAFIKKULYKKER I 1941 FORDELT ETTER ULYKKENS HOVED-

Jern-| | Rute- [Ut1eie] PEVRY g qpen| PO
Arsaker Alle | bane-| Trikk| Drosje . . person-| . vare-
bil | bil X bil .
tog < bil bil
ARSAK TIL ULYRKEN TRAFIKKFEIL vueovvvassunss 4 37 45 60 6 | 206 | 621 80
Forkjorselsrett ikke overholdt .v.vueveseeevasoss - b 3 2 - 10 25 5
Vike- eller stopreplikt ikke fulet .i.ueveeeeeess| 290 - k) 12 11 2 50 101 26
Ikke stanset ved fotgjengerovergang ....eceveeves 4 - - - - - 2 - -
Kjort med for stor fart (etter forholdene) ......| 247 - 9 5 14 2 47 107 11
hjert pd feil side av veien (event. i feilaktig
kjorebane - venstrekjoring) s..eeeeeeeseeece.| 192 - - 5 6 - 24 73 1
Kjort for lite til hgyre for metende kjeretoy ... 35 - - 4 2 - 7 14 1
KEjort for kloss inntil og uforsiktig under forbi-
kjorsel bakfra .iieeeseseeccsescescensacsanas 87 |. - 3 3 3 - 12 47 4
ijert forbi bakfra enda veien ikke var fri ...... h4 - 1 1 3 - 7 22 4
Kjert forbi bakfra i veikryss, veimete eller
uoversiktelig KUrve siieevieseecesacesccenses| 24 - - 1 - - 5 9 1
ijert for nar etter annet kjoretoy .....ceeeeceees 37 - 6 2 3 - 2 16 -
{jert ufersiktic ut av eiendom eller sidevei .... 34 | - - - - - 3 17 1
Kjert ellers feil fra en vei over i en annen .... 4| - - - 1 - - 2 -
Kjort uforsiktis forbi trikk (eller rutebil) som
holdt stille iveeveucocsosasnscnscscasananas 26 - - - 1 - 8 8 1
ijert med uforsiktic sving til siden .iieeeeeaees| 77 - - 2 2 - 8 28 4
Kjort uforsiktie av syklist over trikke- eller
jernbaneskinner ...veieeeeeiscssciescctsesanas - - - - - - - - =
Lyset ikke blendet ned for motende ...eivvevscess 5 - - - - - B
Ikke aitt, eller utilstrellkelig tegn eller sigmal. 48 1 5 2 1 5 13 1
[kke vart oppmerksom pd signal- eller varsel
12 8 7. 25 1 - - - - 4 8 1
iforsiktie start .... 25 - 4 1 3 - 2 12 -
Uforsiktig bakking vovvveieisessnnsesasessessanns| 73 - 1 1 3 - 5 h4 5
liforsiktig bremsing (.ivivieseicrsescscacscacanes 45 1 4 - 1 - 5 25 1
~ Uforsiktig dpnet vognderen .iiieeceeeeriianianans 8 1 - 2 1 1 1 1 1
Uforsiktip gitt eller hoppet av eller pi kjeretey 2 - - - - - - - -
llengt pi kjoretoy (syklist, gdende, kjerre) ..... 29 - - - - - - 1 -
Kjoretoyet stilt uforsvarlig bort ..ivieevuieaans 15 - - - 1 - - 9 1
Kjeretoyet uforsvarlig lastet vuuiieeeeessseeesees| 9 - - - 1 - - 3 1
Gitt eller lapt fram foran eller inn mot kjeretay, 199 - - - - - - - -
B8 ski, sparkstetting eller kjelke mot kjeretoy . 1 - - - - - - - -
Barn under 14 &r lekt i kjorebanen ...iceceeecess 97 - - - ~ - - - -
Barn under 7 Ar gdtt i kjerebanen ......iii00i0en 64 - - - - - - - -
Gende ellers urilitig oppholdt seg i kjerebanen ! .44 - - ‘ - - - - - -
Dyr i kjorebanen (f.eks. les hest eller hund) vl 18 - - g - - - : - - -
T PP I - iy - - -1 ! 5 -
| |
ANDRE ARSAKER TIL ULYKEEN (uiiivveveacnconncnssns 22 - 6 N - - 1 ; 4 -
UOFPELART svvvevensnnnaans - - - - ~ - - T ~
TVOPPGITT 4euenvonensneensnnsrensssnncnconenennass 114 - - | - - - -1 -
| ! | |
BYGUER <vvavenseeenseseanseesannassanannseensaeas 581 = - 16 1 48 8 77 %4z 1' 23
irsak til ulyklen hos forer, syklist, gdende .... 7 - - - 1 - 702 -
" " " i veiens tilstand suiveeseevens 74 - - 3 7 2 13 34 2
oo " trafikkifeil Jiiiieeeiieiiiiennd]  A50 = N 11 53 2 55 | 257 18
ISLO tanevrnenenninnerniiernnienenieennnen 1355 | 8 | 50 | 53| 17 4| 132 | %8 | 8
Arsak til ulykken hos forer, syklist, gfiende ....| 100 2 3 2 - - 2 ¢
" " " i veiens tilstand seveesenceses 95 - 4 2 2 - 4 13 2
" rafikifeil vivisieieeeneenna 1075 4| S5 26 | 15 i 14| 253 t
CANDRE BYER 4ovuunrnvnnreereeniensnneeannensnanens 58| - 4 9 | 16 -0y ) 23
Arsal til ulvkken hos ferer. syklist, gdende ..., 23 - - 1 4 8 -
oo " i veiens tilstand .i.ieeeveenas| 2 - 2 - 2 - Y -
v " trafilhfeil siieeeveseeeenseess| 301 - 2 8 | 12 SO A B & O 1




ARSAK 0G ETTER DEN TRAFIKKENHET SOM VAR HOVEDARSAK TIL ULYKKEN.
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Motor-|Motor- Annet Mennesker Husdyr
Annen sykkel | sykkel notor=| Alm. H?ste- il pr. ski, g~ | passa- Andre | Andre Uopp- | Vopp-
. med uten | . kjore- kjelke X Hund | busd, | husd. | Annet .
bil . . kjore- |sykkel hest ende | sjerer . Ilart | gitt
side- | side- 4 toy eller fri som
vogn | vogn 24 sparkst. leies
] 18 15 4 A2 22 - 366 55 - 10 - 58
1 - - - 4 3 - - - - - - - -

30 2 2 - 47 2 - - - - 2 -
- - - - 2 - - - - - -
6 51 - | % - - - -1 -

6 2 1 45 - - - - - - 3

- - - - 7 - - - - - - - - -

4 2 1| 1 6 - - - - - - - 1 - -
2 2 2 - 10 - - - - - - -

3 - - - 5 - - - - - - - - = -

2 - - - 6 - - - - - - - - -

- - - - 10 2 - - - - - - -

- - - - 1 - - - - - - - - - -

2 - - 0 - = - - - - - - - -

3 1 - 23 - 1 - - - - - - -
- - - - 1 - - - - - - - - - -
1 - 1 8 - - - 1 - - - - - -

1 - - 2 - - - - - - 2 -

1 - - 1 - - - - - - - -

4 - - - - - - - - - - - - - - -

3 - - - 3 - - - - 2 - - - - - -
- - - - - - - - 4 m - - - - - -
- - - - 7 - - - 19 1 - - - 1 = -

- - 1 - 2 - - - - - - - - - -
- - - - 1 1 - - 1 - - - - - - -
- - - - - - - 1| 192 -1 - - - - -

- - - - - - - 1 - - - - - - -
- - - - - 1 3% - - - - 4 - -
- - - - - - - - 61 - - - - 3 - -
- - - - - - - - 44 - - - - - - -
- - - - - - - - - - - 10 - 3 - -

- -l - 1w 1 - - 7 3| - -1 -] 32 - -
- - - - - - - - - - - - - 11 - -
- - - - - - - - - - - - - - - 113

16 3 6| - | 7 | 18 - - 70 2 | - 8| - | 1 - 36
2 - 1 - 8 1 - - 5 - - - - 1 - -
3 - - - 7 - - - - - - - - - - 3

1 3 4 59 12 - - 65 2 - - 10 - -

52 13 9 4 175 17 - 2 289 et - 2 - 60 - 69
2 - - 1 22 - - - 44 17 - - - 8 - -
1 - 1 - 4 - - - 1 - - - - - -

48 13 6 2 145 10 - 252 5% - 2 - 40 - -

19 2 5 2 41 7 - 2 H4 - 10 1 11
1 - - - 2 1 - - 5 - - - 1 -
4 - - - 1 - - - - - - - 1 -

14 2 2 38 - - 2 49 - - - 8
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TABELL 3, TRAFIKKULYKKER I 1942 FORDELT ETTER ULYEKENS HOVED-

Jern- Privat Lukket

Rute- | Utleie aste-
Arsalk : 1 bane- ikk j - -
rsalker Alle | bane- | Trikk | Drosje bil bi1 |Person bil vare

tog bil bil

RIKET voveveineinetnnnseonnenennennnnnensenaneess (24470 5 61 87 | 102 11 | 183 | 676 83

ARSAK TIL ULYKKEN 10S FORER, SYKLIST, GAENDE M.V, | 202 - 9 2 2 - 10 20 [
Var uovd eller ute av trening ,.iveeevvveeenenens 5 - - - - - - 1
Hadde ikke nok kjennskap til denne bil, sykkel,

hest MV, veovvenenrennsveeseensreossencnsennns - - - - - - - - -
Alkohol pSVirket vevivesvesvonsessosssccsnonnsenees | 41 - - 1 1 - 3 5 2
Trett p.7.a, lane tjenestetid eller kjoring ..... 9 - - 1 - - - 1 -
Trett av anmen aTuUNN ,..ivevevensvecenosnceresens - - - - - - - - -
Leenlio mangel 4vvvvvvunseeeersenseneermenvnenee | 0 = | = | - | = | = | - | - -
Plutselie sykdom eller illebefinnende .u.eeveeees 10 - - - - - - - -
NervusSitel veeeencecesevescocscsserencosesveenses 2 - Y - - - - 1
Andelig manfel .iiveeeieecsscesscnsonesrersonance 4 - - - - - - - -
Blendet av lyskaster pé annet kjoretoy ....eeeeee 3 - 1 - - - - 1 -
Forvirret av trafikken ..veeveeeveeinamecnsencnns 10 - 2 - - - - - -
Uopmmerksomhet (f,eks, ikke sett ses om) .,...... 39 - 3 - 1 - ¢ 7 -
Dumdristighet, uforsiktighet ...eveiveevcroceeces 25 - 3 - - - 1 ] 1
Falt eller mistet balansen ...vevvevevvorvevoenes | 42 - - - - - - - -
Annen érsak hos forer, syklist, gdende,passasjer, g - - - - - - - -

ARSAK TIL ULYKKEN [0S KJORETOYET veverveenvvoenss | 125 -
Bremser i unrden .ieeeveceeccccscocsocsecosvoneen
Ratt eller andre redskaper til mangvrering i uorden] 14 -
. Incen 1ykter, lyktene SIOFt Leveveennnes

uo
s
]
1 b b
]
[CIR=N
[erguey
o

crenel 1

o= =

Den ene forlykt s)okt .iiieeeveeesscresssccacenes
Intet baklys sieeeeveessseserveocnssevorcesancans
For svak 1ysforing ..veeeecseseccceccessceeoenens
For sterk 1ysforing ..vieeeseevecceeecenes
Brudd p8 forraffel, hjul m,V. sevevsceseee
Punktering suoveeeesees vesssescnse sesnsorenneen
Motorstopr vevesvecsvevevsennas eorvee
Frontelass dugget 0,1, covvvvevoneeennes

[y

[CIEC T BT S Ty
1
1
]
1
[
1

'
1
]

[ S|

[

(=S B}
1
1
]

Snakjetting mangler ..veisvessessesscossensevenes

i
]

PR~ - S N SR L R =
- t

o
IS

)

1

1
LG RS
1

)

Annen mangel ved materiell ,iieevescvveccsvecsene

[

ARSAK TIL ULYKKEN I VEIENS TILSTAND ....

ISfOre seeeescsercroscrcssosscsssnssossssscsascse
Annet glatt fare sieveecesssescessssocersossosces
Dérlig veidekke ,iecevescscoesccncssccsnscscsnece

o
[

135 1 11 10 16 1 15
8

St
e
[
o
)
@
1
B9
o

Lo

IS B A N SR
|
] >
B &
' e
]
SN
- =

[ SN |

Los veikant ,ieeececssacccssscassecses sosescvense
Telegrop eller annen grop vesesvesesssesesssssess

1
i
]
[y
1
1

Serlig smal Vel ..eseeesssscscceesscsccsoceconen

]
1
1
1
)
[
o B
)

Stovskyer hindret oversikten ,iiesseesesscevececs - - - - - - - -
Oversikten hindret av Kurve .ieeeeescessocccnaces 7 - - - 1 -l 5 -
Uoversiktlig €11ers cieevevesesvesssssensscnsanns 2 - - - - - 1 -
Utilstrekkelig belysning av veien, veikryss (mote) 10 - 5 - 1 - - 2 -
Avsperring (hel, delVis) seevevevesessconseconses 4 - - 2 - - 1 -
' Mangelfull belysning av avsperring 0.1, ......... - - - - - - - - -
8 T T P T PR 9 1 - - 2 - 1 4 1

ARSAK TIL ULYEKEN HOS VERET ..eeevevcecescccecnss 10 - 1
Tett téke, sjorgyk, dis (mindre siktbart) ,,..... 4 - 1
Sterk s0l siveseesesoeeee

seeesvecsvevonee

[CINI CITN
[
1
)
[ )
1

3 T 5 - -




ARSAK 0G ETTER DEN TRAFIKKENHET SOM VAR HOVEDARSAR TIL ULYKKEN,
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Motor-|Motor- Annet Mennesker Husdyr
Annen sykkel| sykkel rotor-| Alm, Hz?ste- 441 pé ski| gi- | passa] Andre| Andre | Vopp- | Uopp-
. med | uten | . kjore- kjelke . Hund | husd,| husd, | Annet .
bil . . kjore- |sykkel hest ende | sjerer . Klart | gitt
. side- | side- + tay eller fri som
vogn | vogn oy sparksty leies
62 14 17 7 27 41 1 28 1489 136 5 9 4 15 1 143
S T R A V2 B B A R VA 1| -8 | - -
- - - - 4 - - - - - - - - - - -
- - - - 2 2 - - 22 3 - - - - - -
- ] - - - - - - - 16 - - - - - - -
- - - - - - - 1|8 - - - - - -
- - - - - - - - - - - - 1 - -
- - - - - - - - 4 - - - - - - -
- - - - 1 - - - _ - - - - - - -
- - - - 3 - - - 4 - - - - ) - -
- - - - 6 - - - 15 - - - - 1 - -
- - - - 6 - - - 6 1 - - . 2 - -
- - - - 11 - - - 9 17 - - 4 - -
- - - - 1 1 - - ! - - - - - -
1] - - 12 | 14 1 - - - - 1| 3 - -
- - - 4 - - - - - - - - 1 - -
- - - 1 - - - - - - - - - - - -
- - - - 2 3 - - - - - - - - - -
- - - - - 1 1 - - - - - -1 - -
- - - - 1 - - - - - - - - - - -
- - - - 1 - - - - - - - - - -
- - - - 1 - - - - - - - - - - -
1 - - - 10 - - - - - = 1 1 - -
3 - 1 - 5 1 - - 4 - - - - - - -
2 | - - - 3 1 - - 1] - - - - - - -
- - 1 - 1 - - - 1] - - - - - - -
1 - - - - - - - - - - - - - - -
- - - - - - - . 2 - - - - - - -
- - - - 2 - - - - - - - - - - -
- - - - 1 - - - - - - - - - - -
- - - - 1 - - - - - - - - - . -




TABELL 3. (FORTS,) TRAFIKKULYEKKER I 1942 FORDELT ETTER ULYKKENS HOVED-

Jern- 1.s | Privat Lukket
: . . | Rute-| Utleier Laste-|
Arsaker: Alle | bane-| Trikk| Drosje . .. |person| . vare-
bil bil . bil .
tog il bil
ARSAK TIL ULYKKER TRAFIKKFEIL ..eeeveevveneeeesss |1 808 4 52 67 67 9 155 528 08
Forkjorselsrett ikke overholdt .,...eeeeveeveeses 90 - 3 8 [ 1 14 29 11
Vike- eller stoppeplikt ikke fulet ......cccevsee] 218 - 8 18 1 2 27 87 10
Tkke stanset ved fotrjengerovergany ....eveveeees 5 - - - - - - -
Kjort med for stor fart (etter forholdene) ......| 186 - 5 10 15 1 26 74 10
Kjert pé feil side av veien (event, feilaktio
kjoreb, - venstrekj.) civeeevereescecsecacees| 166 - - 7 4 2 24 61 7
Kjort for lite til hayre for motende kjoretoy ...| 60 - 1 3 2 - 7 2 2
Kjert for kKloss inntil og ufersiktig under forbi-
kjorsel bakfra .iiveessesescosecescsssssesens| 78 - 1 - 5 3 8 45 3
Kjort forbi bakfra enda veien ikke var fri .,.... 44 - 1 b 4 - 7 < 1
Kjort forbi bakfra i veikryss, veimote eller
uoversiktlir kurve .eeeveceiecroctvsiecnnenns 1t - - - 2 - 5 7 -
Kjort for ner etter annet kjoretoy ..veeeveveeoees 53 - 2 - 3 - (] 14 2
Kjort uforsiktie ut av eiendom eller sidevei .... 55 - - 1 - - 5 13 3
Kjort ellers feil fra en vei over i en amnen ,,.. 10 - - - 1 - - 7 -
' Kjert uforsikiig forbi trikk (eller rutebil) som
holdt stille .iiveevereeveeeconoonenes g B8 - 1 5 - - 3 5 -
Kjort med uforsiktiz sving til siden ...vevveeee. 71 - 1 2 2 - 24
Kjert uforsiktie av syklist over trikke- eller
" jernbaneskimner ......eeeeeeesececcsisosnonns 6 - - - - - - - -
Lyset ikke blendet ned for motende sveeveveeeness Z - 1 - - 1 - -
Ikke oitt, eller utikstrekkelig tezn eller sienal 56 1 2 - - 2 17 1
Ikke vert oprmerksom pé sisnal eller varselskilt, 36 1 - i - 5 12 2
Uforsiktie start ..ovevevesecccsesecreccnecncense] 12 - 4 1 1 - 1 5 -
Ufarsiktip bakkino ,, 48 - 1 4 6 - - 35 3
Uforsiktio bremsinZ ... ..ee. 37 - 3 2 2 - 4 21 1
Uforsiktic dpnet bilderen .evecveeseeeeccecccsins 7 - - - 1 - i 2 2
Uforsiktig 24tt eller hoppet av eller pé kjeretay] 105 - - - - - - - -
llengt pé ljeretoy (syklist, pdende, kjerre) ..... 16 - - - - - - -
Kjoretoyet stilt uforsvarlis bort ...ceeeee ceeee 20 - - 2 1 - 1 12 3
Kjoretoyet uforsvar)ic lastet (veveeenesosscscces 2 - - - - - 2 13 -
Gatt eller Jopt fram foran eller inn mot ¥jeretoy| 237 - - - - - - - -
P5 ski, sparkstetting e)ler kijelke mot kjeretey . 21 - - - - - - - -
Barn under 14 £r lekt i Ljerebanen ,,¢.eececoeeece 23 - - - - - - - -
Barn under 7 &r pétt i kjerebanen .....eeeveveees) 75 - - - - - - - -
Géende ellers uriktir oprholdt ser i kjerebanen . 46 - - - - - - - -
Dyr i kjorebanen (f.eks, les hest eller hund) ... 15 - - - - - - - -
T NN 9 - 1 - - - - - -
ANDRE ARSAKKR TIL ULYKKEN su.iuveeeesccccoconcnses 23 - 1 - - - 5 -
UOPPKLART eeeessevennscess 1 - - -~ - - - - -
UOPPGITT eosevsosscecssccscscoccsnccsassasoseaces| 145 - - - - - - - -
BYGDER susevesessesesnseosensoncscanoscancnsensane| 739 3 - 33 7 57 | 280 9
Arsal: til uwlykken hos ferer, syklist, gdende ,,,.. 41 - - 1 4 Yy 2
Arsak til uvlykken i veiens tilstand .veveveveesss 71 - - S 12 1 S 33 4
Arsak ti) ulykken trafikkfeil ,...veeeeeeveeseces| 512 - 21 43 4 4 | 209 11
OSLO veeeenesenvesnocsnenssnscosnnneansessansones]|l 247 0 32 35 4 89 249 40
Arsal ti) ulykken hos ferer, syklist, 7fende ,..,.| 128 6 - - - 4 7 1
Arsak ti) w)ykken i veiens tilstand . . 41 1 9 2 - 5 18 -
Arsal’ til ulyllen trafiklfeil ,iiveveeeeseseeecase] 951 1 27 26 25 4 73 | 204 57
ANDRE BYER e veevovenssonscsssssscscsncsonnsnea| 461 - 11 22 20 1 37 147 24
Arsal ti) ulykken hos forer, syklist, irdende ..., 55 - 3 1 1 - 2 4
Arsak. ti]1 ulykken i veiens tilstand ,...evevee 230 - 2 - 4 - 2 11 1
Arsal t1) ulykken trafilhifeil ,.ieeeesevecveeeess] 947 - 5 20 9 <1 53 115 20
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ARSAK 0G ETTER DEN TRAFIKKENHET SOM VAR HOVEDARSAK TIL ULYKKEN,

Mcstor-Motor—Annet Mennesker Husdyr
Annen sykkel| sykkel motor-| Alm, H‘?Ste- il p% ski, zd- | passa- Andre| Andre Uopp- | Uopp-
. med | uten |, . kjore- kjelke . Hund | husd, | busd ,| Annet .
bil . R kjore~| sykkel hest ende | sjerer . Klart | gitt
side-| side- + toy eller fri som
vogn | vogn oy sparkst. leies |
58 14 16 6 212 23 - 28 407 94 ) 8 3 4 - -
5 - 1 1 9 1 - - - - - - - - -
w2 |2 s | - - - -1 -1 -1 - -0 -1 -] -
- - - 1 3 - - - - - - - - - - -
5| 1 4 - |2 - - - - - - - - - -
s 5 |3 | - |« |5 | - 2 B R R -2 B
4 1 1 - 7 3 - - - - - - - - - -
4 1 - 7 2 - - - - - - - - - -
3 - 2 1 1 = - - - - - - - - -
1] - - - 1 - - - - - - - - - - -
1| - - - |10 - - - - - - - - - - -
- - - - 1 4 - 1 - - - - - - - -
1] - - - - 1 - - - - - - - - - -
2 | - 1] -3 - - - - - - -l - - - -
3| 2 1 - | 3 - - - - - - - - - -
- - - - 6 - - - - - - - - - - -
- - - v - - - - - Z - - - - -
- 1 - - 8 - - 6 - - - - - - -
1 - - - - - - - - - - - - - - -
1] - - - 3 - - - - - - - - - - -
- - - - - - - - - 1 - - - - - -
- - - - - - - - 13 92 - - - - - -
- - - - 3 - - - 13 - - - - - - -
- - - - 1 - - - - - - - - - - -
- - - 5 - - - - - - - - - -
- - - - - - - - 237 - - - - - - -
-] - - - 1 - - | 2 - - - - - - - -
- - - - - - - 4 19 - - - - - - -
- - - - - - - 1 74 - - - - - - -
- - - - - - - - 45 - - - - 1 - -
- - - - - - - - - - 5 8 2 - - -
- - - - - - - 1 - - 1 - - -
-] - - - 1 - - - 1, 1 - - - - - -
- - - - - - - - - - - - - - 1 -
- - - - - - - - - - - - - - 143
21 | 3 3 |72 | - 9 | 73 7 - 9 2 4 - %
- - - - 8 1 - - 3 2 - 1 - 4 - -
3 - - - 2 - - - - - - - - - - -
18 3 5 59 14 - 9 65 2 - 8 2 - - -
32 11 9 2 148 12 1 9 333 120 5 - 2 7 1 64
- - - - 20 1 - - 61 26 - - - 2 - -
- - 1 - 1 - - - 4 - - - - - - -
2 | 11 8 17 7 - 9 | 268 87 - 1 2 - -
9 - 3 2 47 9 - 10 83 9 - - - 4 - 23
- - - -7 1 - - 8 3 - - - 2 = -
- - - - 2 1 - - - - - - - - - -
8 - 3 2 36 2 - 10 74 5 - - - 2 - -
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TABELL 3. TRAFIKKULYEKKER I 1943 FORDELT ETTER ULYEKENS HOVED-

Jern- | . | Privat Lukket,
Arsaker: Alle | bane-| Trikk | Drosje Rute- Uﬂe]e-person Laste- vare-
bil bil bil

tog bil bil

!
|
|
|

1 ) Y 11 80 8 58 14 186 705 61

ARSAK TIL ULYEKEN HOS FORER, SYKLIST, GAENDE M.V.| 165 - 1 1 2 2 6 28
Var uovd eller ute av trening ,..eeeeeecssccceses 4 -
Hadde ikke nok kjennskap til denne bil,sykkel,

]
1
[

. AlkoholpéVirket sesevevsssvsecssass cossvsvecnns 70 - - -
Trett p.g.a, lang tjenestetid eller kjering ..., - - - -
Trett av annen grunn ,,.cveeeeeeeeceseracecncens

[
=
>
1

1
)
1
|
1
1
1
1

| Plutselig sykdom eller illebefimmende ,,.eeeeees
Nervositet ,ove.. .
Andelig mangel ......eeeeees sesesscrssercnsens
Blendet av lyskaster pd annet kjoretoy .veveeee.
Forvirret av trafikken ..sececececeseocscececses
Uoppmerksomhet (f.eks, ikke sett seg om) ,ivu0ee
Dumdristighet, uforsiktighet sveeeesecesssocvees
Falt eller mistet balansen ,,.eeeeeeevsssccccsss
Annen drsak hos forer, syklist, gdende, passasjer
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[
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ARSAK TIL ULYKKEN HOS KJORETOYET ,.eeevessoeeees | 137 1 17 4 10 1 11
Bremser i uorden sieceeecscecrcscsosenrocecncnns 10 2 2 - 2
Ratt eller andre redskaper til manevrering i
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UOTAeN y4eesessesesesosssssreessscscssssanes
Ingen lykter, lyktene slokt ..eveveveesscscacses
Den ene forlykt slokt ,eevvesevesecssscscsceione
Intet baklyS seevesessss-sescescscssssssnncnsecs
For svak 1ysforing ..eeeeesvecssesecscecoscccnes
For sterk 1ysforing ¢eveveessessessesscssses oo
Brudd pd forgaffel, hjul m,V, seeeeeesccosccoses
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MOtOrStOPD seevesessservercenseossonssrsossssses
Frontelass dugget 0,1, ....ivivnrenenennne vennns
Snokjetting manglet ,..veeeevesncivessrsrcascoce
Annen mangel ved materiell ,iiiesisecsesscscacees
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ARSAK TIL ULYKEEN I VEIENS TILSTAND seeeevecccss
ISfOre vuvveessseseseserscenscsensecnessnncensne
Annet glatt fore ...eveeeseeees
Dérlig veidekke sueevsevessssosssssssssnncananes
Los veikant .ieiveeecsssvoccecccnsscacssssonsnne
Telegrop eller annen grop veveeeesesees eveesens
Serlig smal Vel ceveeeeee sevecessnssssssesscons
Stovskyer hindret oversikten ,...eeeeeeseeessses
Oversikten hindret av kurve ,...eeeeecsscenssses
Uoversiktlig €11ers s.veesesesesccnsscsssscsssns
Utilstrekkelig belysning av veien, veikryss(mote)
Avsperring (hel, delViS) seeeeeee oeseosevessens
Mangelfull belysning av avsperring o,), ........ - - - -
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Annet .. .ieeiersiresesrernscstotassrcrecnsssrons

ARSAK TIL ULYKKEN HOS VARET sesvecesescscsccacns 13
Tett tdke, sjoeroyk, dis (mindre siktbart) ,,.... 7
Sterk S0l .iuee seseesessreccscsncocscsssncsones 4

1l
1
1
]
[

(B SY
[
'
]
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[ SR o]
1

i
1
1
1
1
1

Annet ,.ieeveernescnssessvacssssacsacssscsscnnne 2
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ARSAK 0OG ETTER DEN TRAFIEKKENHET SOM VAR HOVEDARSAE TIL ULYEKEN,
Motor-{Motor- Anned Mennesker Husdyr
Annen sykkel | sykkel notor-| Alm, I{?ste- 1 pa ski, gi- | passa- Andre| Andre Uopp- | Uopp-
. med | uten | . kjore- kjelke . Hund | husd, | husd, | Annet .
bil . . kjere-|sykkel hest ende | sjerer . klart | gitt
side- | side- to tay eller fri som
vogn | vogn Yy sparkst, leies
56 15 18 8 | 203 51 1 27 (481 | 131 8 12 5 19 1| 127
- 1 - 30 - - 57 B . - - - - -
- - - - 1 - - - - - - - - - - -
- - - - 4 - - 35 - - - - - -
- - - - - - - - 9 1 - - - - - -
- ; - p - - - - - - 4 - - - - - -
- t - - - - - - - - - - - - - - -
- - - - 4 - - - - - - - - - - -
- 1 - 8 1 - - 5 2 - - - 1 - -
N T R T S AR R A T U T I A B B A
- - 8 - - - 6 13 - - - 1 - -
- - - - - - - - - - 1 - -
3 - 1 6 26 - - - - - - - 9 - -
2 - - 3 - - ‘- - - - - - - - -
- - 1 7 - - - - - - - - - -
- - - - 2 - - - - - - .2 - -
1 - - 1 1 Vi - - - - - - - - - -
4 - 2 - 4 1. - - 6 2 - - - 3 - -
1 - - - - 1 - - 1 1 - - - - - -
- - - - 2 N - - 1 - - - - - - -
- - - - 1 - - - - 1 - - - - -
1 1 - - - - - - - - - - - - -
1 - - - - - - - - - - - - - - -
1 - - - - - - - 4 - - - - 2 - -
- 1 _. - - - - - - 1 - -
1 - - - - - 1 - - - - - -
- - - - - - 1 - - - - - - -
1 - - - - - - - - - - - - - - -
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TABELL 3 (FORTS.). TRAFIKEULYEEER I 1943 FORDELT ETTER ULYKKENS HOVED-

I PrivJ L

Jern- . Lukket
\ . . | Rute-| Utleie- aste-

Arsaker: Alle |bane-| Trikk| Drosje bil bil person- bil vare-
tog bil bil
ARSAK TIL ULYKKEN TRAFIKKFEIL..esseessensaansoes |1 722 { 35 42 57 10 151 567 48
Forkjorselsrett ikke overholdt vuiieveeeesescoes 2 - 2 1 - 1 13 4 2
Vike- eller stoppeplikt ikke FUlgt vuveusveeenss 195 - 9 5 5 - 32 90 | 13
Ikke stanset ved fotgjengerovergang .u....eseee. 7 - - - - - - 5 -
Ejort méd for stor fart (etter forholdene) ..... 73| - 7 8 6 35 69 | 12

Kjort pi feil side av veien (event, i feilaktig

kjorebane - venstreltjoring) ......ciiiiiael. 41| - - 7 1 2 23 44 1
Kjert for lite til hgyre for motende kjeretay .. 61 - - 2 3 - 7 34 -
Kjort for kloss inntil og uforsiktig under

forbikjersel balfra v.ovoveseiaeeesssnasenass | 100 = 2 - 2 2| 18 65 | 2
Kjort forbi bakfra enda veien ikke var fri ..... 48| - - 2 5 - 2 27 5
Kjort forbi bakfra i veikryss, veimpte eller

uoversiktelig Kurve .....ieeeecccccesccecace 15 - - 2 - - 2 9 -
Ejort for nir etter annet kjoretoy ........ece.. 30 - 2 - 1 - 3 15 -
Kjert uforsiktig ut av eiendom eller sidevei ... 28 - - 3 1 - 2 10 1
Kjort ellers feil fra en vei over i en annen ... 11 - - - - = 2 8 =
Kjort uforsiktie forbi trikk (eller rutebil) som

holdt Stille suueeevsereceruneeeancesaannnes 16 - - 1. - 2 1 5 1
Kjort med uforsiktig sving til siden .....eeeees 67 - - - 1 3 40 2
Kjort uforsiktig av syklist over trikke- eller

jernbaneskinner ....iieiiiieiiensiinconcanns 2 - - - - - - - -
Lyset ikke blendet ned for motende seveeeeeeeess 2 - - - = - - 2 -
Ikke gitt, eller utilstrekkeli¢ tegn eller signal 30 5 2 - 3 10 =
Ikke vart oppmerksom pA signal eller varsel-

SKILEEL +rvvrvevnsnenrnsnonennonoenensneaess | 25| = - 1 - - 1 2 | -
Uforsiktia start coiviiiiiiiiiiiiiiiiiiisicanias 17 - 5 2 2 - 1 4 2
Uforsiktie bakking .iiueeieieisieesancnsassnanas 66| - 3 3 3 - 3 4 4
Uforsiktiz bremsing .iuiieiiiiiieisnsncianinanes 22 - 3 - 2 - 4 10 2
Uforsiktio dpnet vogndoren .....veeeeeessesecses 6 - - 2 - - - 1
Uforsiktie g8tt eller hoppet av eller pi kjeretey| 113 - - - - - - - -
Hengt pi kjeretey (syklist, gdende, kjerre) .... 16 - - - - - - -
Kjoretoyet stilt uforsvarlig bort .....eeeeseeess 27 1. - 2 - 18 -
Ejeretoyet uforsvarlig lastet ...ieveevciescanees 13 - - - 1 - - 11 -
Gatt eller lopt fram foran eller inn mot kjereteoy| 210 - - - - - - - -
P8 ski, sparkstetting eller kjelke mot Ljeretey . 26 - - - - - - - -
Barn under 14 dr lekt i kjorebanen ......ceevens 14 - - - - - - - -
Barn under 7 &r gdtt i kjerebanen .,, 2 - = - B - - - -
G4ende ellers, uriktic oppholdt ser i kjurebanen 68 - - - - - - - -
Dyr i kjerebanen (f.eks, los hest eller hund) ... 2 - - - - - - - -
T 20 - - - - - - - -
ANDRE ARSAKER TIL ULYEEEN ‘tuuseacaaecesacscsnnces 3 2 16 1 1 - 1 18 -
VOPPKLART 4evsuensensoonsosoessnsnssasscnssnsanes 1 - - - - - - - -
UOPEGITT 4eueevenonoensnsnscnsoncncosansnsnncaaas| 127 - - - - - - -
BYGDER ¢evuuvueesernnneesannnennenssnsncnsnsnaaes| 004 2 3 26 31 7 57 257 | 13
Arsak til ulykken hos furer, syklist, efende ,,... 34 - - - 1 2 2 12 -

" " " i veiens tilstand ... 50 - 1 7 6 - 9 20 1
" " " trafilklifeil s iiueueessnansenss| 470 1 1 17 18 4 40 194 10
LU N b O 1175 | 5 50 1 18 4 84 219 30
Arsal til ulykken hos forer, syklist, cdende ....| 100 - 1 - 1 - ) 5 1
" " " i veiens tilstand .iieeiieevnas 42 1 8 1 2 - '5 13 1
" " " trafikkfeil ..iviivieininnnnned| 774 1 18 8 12 4 72 182 24
ANDRE BYER 4usveenerncnsanssssnsosessnancanenanes| 001 4 27 21 3 45 229 18
Arsak til ulykken hos ferer, syklist, gdende .,.. 3 - - 1 - 1 11 1
" " " i veiens tilstand ......eeeuees 2 - 1 2 - 1 2 13 2
"o " trafillfeil Liiiiiieeeieeiiinn.| 478 4 16 17 7 2 39 191 | 14
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ARSAK 0G ETTER DEN TRAFIKKENHET SOM VAR HQVEDARSAK TIL ULYKKEN,
Motor-|Motor- Annet Mennesker Husdyr
1 1 - 3 d
jnnen sykkel| sykke Motor-| Alm, Il?ste i1 p{'t ski, vi- | passa- Andre| Andre Uopp- | Uopp-
N med | uten | . kjore- kjelke . Hund | husd, | husd, | Annet .
bil . . kjore-| sykkel hest ende |sjerer ) klart | gitt
side- | side- tay eller fri som
tey X
vogn | vogn sparkst, leies
45 15 15 7 ] 159 21 1 27 | 415 87 8 12 5 9 - -
2 - - 1 5 1 - - - - - - - - - -
8 2 3 1 25 2 - - - - - - - - - -
- - - - 2 - - - - - - - - - - -
8 4 3 2 15 1 - - - N - - - 1 - -
50 af s -] | 7| - - -0 -1 -1 -1 || -]-
- 1 4 - 10 N - - - - o . - - - -
7 1 1 - 4 - - - - - - - - - -
1 1 - - 5 - - - - - - - - - N -
1 - - - 1 - - - . - - - - - v - -
it - - - 8 - - - - - - - - - - -
1 - - 8 - - - - - - - - - -
- - - 1 - - - - - - - - - - - -
1 - - 1 4 - - - - - - N . - - -
4 - - 1 12 3 - - - - - - - - - -
- - - - 2 - - - - - - - - - - -
1 1 - - 5 1 - - - - - - - - - -
- e - B T e B T O B e T A A B
1 - - - - - - - - - - - - - - -
2 - - - - 3 - - - - - - - - - -
1 - - - - - - - - - - - - - - -
- - - - - - - - - 9 - - - 1 - -
- - - - - - - - B 83 - - - 2 . -
- - - - 1 - - - |13 1 - - - 1 - -
- - - - 1 - - - - - - - - 1 - -
- - - - 1 - - - - - - - - - - -
- - - - - - - - 210 - - - - - - -
- - - - - - - % - - - - - - - -
- - - - 1 - - - 13 - - - - - - -
- - - - 1 - - 1 68 - - - - -
- - - - - - - - b8 - - - - - .j -
1 - - - - - - - - 8 2 - - -
- - - 4 - - - 2 14 - = - 2 - -
- - - - = - - - - - - - - - - 127
10 7 51 19 10 79 12 12 3 - 48
- - - 11 - = - 5 1 . - - - -
- - 2 2 - - - 1 . - - - - -
9 5 37 1 1 10 n 9 5 12 4 2 - -
31 9 7 103 9 - 7 294 108 1 . 12 1 63
1 - 1 13 3 - - 43 > - - - 3 - -
2 - - - 2 - - - 5 - - = - 2 - -
24 9 6 80 2 - 7 |44 72 1 - 1 4 - -
15 4 - | 9 | 23 - 10 |18 | 1 2 - - 4 | - | 16
- - - - 6 - - - 9 2 - - - - - -
2 - - - - - - - 1 1 - b - 1 - -
12 3 - 42 8 - 10 98 6 - - 3 - =
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Q TABELL 3, TRAFIKKULYKEER I 1944 FORDELT ETTER ULYXKENS HOVED-

Privat Lukket
Rute- Ut]eieJ e Laste-| e

Jern-
Arsaker: Alle | bane-| Trikk | Drosje bil bil person bil vare-

tog bil bil

RIEET Loveeecnsersnncvesosessoscnnnescassnanenes |1 983 4 67 57 50 1 | 164 | 595 53

ARSAK TIL ULYKKEN HOS PARER. SYEKLIST. GAENDE M,V.[| 175 - 3 - 2 1 1 28 3

Var uovd eller ute av treming oveeeeeersesensenes| 1| - | - | - | -| -| - | 1| -
Hadde ikke nok kjennskap til denne bil, sykkel,
hest DoV, eseensssereoscesensrsccesnosnncene 1 - - - - - 1 - -

Alkoholpdvirket .veeeveescevescsveresceseenncseee| 75 - - - - - 5 17 1
Trett p.g.a, lang tjenestetid eller kjering ..... - - - - - - - - -

Trett av annen grunn ,..eveeeevscorecsscssesenses - - - - - - - - -
Legerlig mangel sueeesessecececssvcscsssocnsosnes 12 - - - - - - - -
Plutselig sykdom eller illebefinnende ...eeeeeees 6 - - - - - - - -
Nervesitet vovveevesececossecscrcocsenesncenscnes 2 - - - - - - 1 -
Andelig mangel ..eeieeceovseseoseccrocrasensncnns - - - - - - - - -

Blendet av lyskaster i annet kjoretoy .......... 2 - 1 - - - - - 1
| Forvirret av trafikken ,.ieeeeevecescsvsvsesecnes 1

Uoppmerksomhet (f,eks, ikke sett seg om) ,...eeee 30 -
Dumdristighet, uforsiktighet ,..ceveveesesccecese 15 -
Falt eller mistet balansen .....eveeveceecccscces 27 -
Annen drsak hos forer, syklist, pdende,passasjer, 3 -

[
]
]
f
ue
[ESTCRT
'

ARSAK TIL ULYRKEN HOS KJORETOYET veveeeensoeoesss| 149 -
Bremser i uorden .....iceevsescececressscencannns
Ratt eller andre redskaper til mangvrering i
UOTHEN 4yieveeansnsoencsones
Ingen lykter, lyktene slokt ,,.
Den ene forlykt slokt .seeeesse
Intet baklyS seeeeeevseesseeces

o
o
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(3]

10 69 2

-
1
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o
1
o
[ 53
(=2}

[y

[y
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'
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LI B R4

1

1
[
1
1
|
1
]
1

Punbtering cveeeveecesssessnvsencensionncnssenres
MOtOrStOPD sevevescessssssrssssesescressnsenssnns
Frontglass dugget 0.1, seecesssrsoscssrcsnccnces
Snekjetting mangler iveveeeeeeeceseoressocscenes 1 - - 3 1 -
Annen mangel ved materiell .....eeeeevecessescess| 45 - 3 - 2 -

3
1

Brudd pé forgaffel, hjul mVe vuveverersssseeenna| 4| = | = | = | 1| -] -
3
2

[ TR
C 4 S I S )
1

Jury

ARSAK TTIL ULYEKEN I VEIENS TILSTAND ceeevecoceses 86 -
ISfAre aeevesrescscrscersssrscscccarcccsecsoascnne 4“4
Annet glatt fore .iieeeevecivrcresenes vovernnnae 1
Dérlig veidekke oveeesesecscenssosceccecs aveosnes
" Los veikant sueeeeves socvesrenvssseesnsierennone
Telegrop eller annen grop ,..
Serlig smal Vel yeveeeessvece
Stovskyer hindret oversikten ,eeeeeeevecccesosens
Oversikten bindret av kurve ,.eeeceeeee
Uoversiktlig €11ers ,oeveerescecscssscscssonesene
Utilstrekkelig belysning av veien, véikryss (mate)
Avsperring (hel,delViS) veeeessecccerccesceccccne
Mangelfull belysning av avsperring 0,1, seveeeeos - - - - - - =
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'
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'
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ANNEt 4eeesesvessensessscnsossssvscssesscescvesss

ARSAK TIL ULYKKEN HOS VERET vevevvvvvssanensosses]| 20 -
Tett téke. sjoreyk, dis (mindre siktbart) ....... 18 -

Sterk SOl suvesescsssssscncses sessescocscrcescess 4 .
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Annet L.iiieeecrerereriistsrertscicntitnisececenes 3
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0G ETTER DEN TRAFIKKENHET 'SOM VAR HOVEDARSAK TIL ULYKKEN,

ARSAK
Motor-|Motor- Annet Mennesker Husdyr
Annen | SYkkel | sykkel motor-| Alm. H(?Ste- i1 pé ski, gi- | passa- Andre| Andre Uopp- | Uopp-
bil | med | uten | . kjere- kjelke . Hund | husd,| husd, | Annet .
X R kjore-| sykkel hest ende | sjerer . Klart | gitt
side- | side- 4 toy eller fri som
vogn | vogn 2 sparkst. leies
39 11 5 12 | 159 h4 - 33 | 407 99 2 9 1 3 2| 146
- - 27 5 - - 57 36 - - - - - -
- - - 5 - - 30 12 - - - - - -
- - - - 2 - - - 9 1 . - - - - - -
1 - - - 1 - - - 2 2 - - - - - -
- - - - - - - - 1 - - - - - - -
- - - - - - - - 1 - _ - - - - -
- - - - 9 - - - 11 1 - - - - - -
- - - - 2 - - - - 5 - - - - - -
- - - - 8 - - - 3| % - - - - - -
- - - - 1 - - - - - - - - - - -
3 - - 2 9 31 - - - - - - - - - -
- - - - 3 - - - - - - - - - - -
- - - 1 - - - - - - - - - = -
- - - 2 9 - - - - - - - - - -
1 - - - - - - - - - - - - - - -
- - - - - 1 - - - - - - - - - -
- - - 1 - - - - - - - - - - - -
O I e U R R R I R A
2 - - - 3 1 - - 2 - - - - - - -
- - - - 1 1 - - 1 - - - - - - -
- - - - - - - - 1 - - - - - - -
- - - - 1 - - - - - - - - - - -
- - - - 1 - - - - - - - - - - -
1 - - - - - - - - - - - - - - -
1 - - - - - - - - - - - - - - -
2 - - - - - - - 1 - - - - - - -
2 - - - - - - - - - - - - - - -
- - - - - - _ - 1 - - - - - - -
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TABELL 8. (FORTS,) TRAFIKKULYKKER I 1944 FORDELT ETTER ULYKKENS HOVED-

| z 1
i Jern- JPI']V'\t Lukket
Arsaker: Alle l bane- Tril:l(i Drosje Rut.,e- Utleies \ person Las‘te- vare~
| : bil bil bil o
I tog ! i bil | bil
: § :
ARSAK TIL ULYRREN TRAFIRKFEIL o.vevevveveeerenenf1 959 5 | 41 | 42 | 24 ToL120 451 44
Forkjorselsrett ikke overholdt uuiveessersesennes| 86| - 7 5 I I N 6
Vike- eller stoppeplikt ibke fulgb vuveueeevesens| 150 | - 9 7 41 Loag |7 | 10
Tkke stansel ved fotrjengerovercans v.oeveevesees 4 [ - - -1 - - 1 -
' Kjort med for stor fart (etler forholdene) ......| 43| 1 | 4 | 7 6 1 - 24 | 63| 10
Kjort pd feil side av veien (event, i feﬂaLtw | : | ;

Ljoreb, - venstrekioring) vuvevevesesseeeenes| 95 - | = 6 2 115 47 5
Kjort for lite til hoyre for motende Xioretiy ... 773 S G 5 12 31 3
Kjort for Kloss inntil or ufersiktip under forhi- i |

kjorse) Dakfra vuveeeesosessossssensssesncanse - ‘ 1 3 1 - 9 46 9
Kjort forb: bakfra enda veien ikke var fri ,,.... 29 » -1 2 - 9 5 15 1
Kjert forbi bakfra i veikryss, veimote eller :

WOVersikt1im KUIVe vuvveerveresssseessesnenne| M - - | 1 = | - | 3 | 7| -
Kiort for nar etter annet Lkjoretay .vveeeeevevess 2 ‘ - | R x 1 - B % 12 -
Kjort uforsiktiz ut av eiendom eller sidevei .... 19 - R - - 1 11 -
Kjort ellers feil fra en vei over i en annen ,,.. 18 | - - - 5 - - 4 8 -
Kjort uforsikbig forbi trikk (eller rutebil) som 1 | :

holdt stille uuuu..ee 0] - | -1 - -] -15s5 7|1
Kiert med uforsilitiz sving til siden ..eeeeveeves| 951 - - -1 - 4 2 -
Kjort uforsiktig av syklist over trilkke- eller |

jernbaneskinner ...v. vesevesseoscesessesssas 51 - -7 - - - - -
Lyset ikke blendet ned for motende ..eeeeeceeveves 9 | - - - - - 1 - -
Ikke egitl, eller utilstrekkeliz temn eller sirnal 18 ; 1 - 1 2 - 2 7 -
Ikke vert opprerksom pd sisnal eller varselskilt,| 24 - 4 1 - - 2 ] 1
Uforsiktig start coeveuvineeerenecnsnanconsonenns 12 - 6 - 1 - - 3 -
Uforsiktig 48 - - 1 2 - 5 2 2
Uforsiktig 26 - 1 2 2 - 2 14 1
Uforsiktis dpnet bilderen .iiveeevesevversnenense 2 - 1 - - - - 1 -
Uforsiktig #dtt eller hoppet av eller p§ kjoretoy 58 - - - - - - - -
lengt 14 kjeretoy (syklist, ssende, kierre) .....| 14| - - - - - - - -
Kjoreteyet stilt uforsvarlig bort .... 25 1 - 1 - 1 20 1
Kjoretoyet uforsvar)ig lastel ceeeeeeses 13 - - - - - 01 12 1
Gatt eller lopt fram foran eller inn mot kjoretoy| 190 - - - - - i - - -
P8 ski, sparkstettine eller kjelke mot kjeretoy . 24 - - - - - ‘ - - -
Barn under 14 4r lekt i kjorebanen ......oeeeeees| 19 |7 - - - - e -
Barn under 7 dr gitt i kjerebanen ....ccvvenienns 6% - - - - = - - -
Géende ellers, uriktig oppholdt ser i kjerebanen, 42 - - .- - - - - -
Dyr i kjorebanen (f,eks, 1os hest eller hund) ... 12 - - - - - - - -
AMNet seveevevenscsssscessssssnstsrorssssnsnvsone - - - - - - - - -
ANDRE ARSAKER TIL ULYEKEN . 46 1 8 - - - 2 5 1
UOPPKLART 4veevsoveoersosnes 2 - - - - - - - -
UOPPGITT 4evsue 146 - - - - - - - =
BYGDER +vueeessecsssncsncarcassrscsascorsoocssesss | 068 - 5 33 31 5 h2 | 254 19
Arsak til ulykken hos forer, syklist, géende .... 51 - - - 1 - 4 16 2

| Arsak til ulykken i veiens tilstand ,...eeeeeeees| 49 - 1 5 7 - 1 22
Arsak til ulykken trafikkfeil ,.veceeesececescess| 451 - 3 24 13 2 32 172 14
OSLO +evvvsnsserernnsnneernnnnnsensesnnsnnenenene| 96 | 1 [ 49 | 10 | 12 | 7 | 61 162 | 19
Arsak til ulykken hos ferer, syklist, giende ....| 96 | - 2 - 1 1 5 8 -
Arsak til ulykken i veiens tilstand seveeeeessens| 221 - 4 1 - 1 4 ] -
Arsak til ulykken trafildifeil ..eveveveseveneenee| 511 1 29 i 10 ] 48 133 18
ANDRE BYER 4ievvesvecsosencscnansesanssannvencssf H19 3 13 14 7 1 511179 15

Arsak til ulykken hos ferer, syklist, géende ..., 28 1 - - - 2 4
Arsak ti) ulykken i veiens tilstand veeeeeseseess| 15 - 1 2 | 1 - 1 7 -
Arsak til ulykken trafikkfeil .iuveveesssessenass] 397 | 2 9 | 11 | o - | 40 fue | 12
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ARSAK 0G ETTER DEN TRAFIKKENHET SOM VAR HOVEDARSAK TIE. ULYKKEN,

Motor-|Motor- ) .
otor-|Motor: Annet Mennesker Tusdyr

sykkel | sykkel Heste- | T pg ki | Andre| Andre
Annen | g uten ;?tor- A}k:.l kjore- :ﬂt kjelke md- PaSSA™ | yund | husd. | husd. | Annet
side- | side- Jf’:; sykkell tay | MeSt] g1 | OMde | SIOTET fri | som

vogn | vogn sparkst.| leies

Uopp- | Uopp-
klart | gitt

10 117 16 - 33 |35 4 2 9 1 2| - -
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TABELL 8. TRAFIKKULYKKER I 1945 FORDELT ETTER ULYKKENS HOVED-
i

Jern- . | Rute-| U1 eies Privat Laste- Lukket
Arsaker: Alle | bane-| Trikk| Drosje . . person R vare-
bil bil hil

tor bil bil

RIKET oovvevecernncsnesconcassccesncssoscsnensces| 090 3 8

72 41 12 248 509 66
ARSAK TIL ULYEKEN HOS FORER. SYKLIST. GAENDE M.V.| 227 - 2 7 - 3 22 33 7
Var uovd eller ute av trening ,.veeeeevesesescoes 7 - - - - 2 1 2

ladde jkke nok kjennskap til denne bil, sykkel,

1
1
[
1
i

hest, MeVe veversveosnssesonsscasresnssansnes 3
Alkoholpivirket (iuevessesersesncssesecsnencncees 84 -
Trett p,e,a, Jang tjenestetid eller kjering ,....

[
SRR R
'

'

[N
jo
[
bo

Trett av -annen STUM ,.ieeevevoesesveness

[
|
)
[
1
[ure
1
)

Legemli manse) .,vvevessececsonsossnansonaconans |- i - - - -
Plutseliz sykdom eller illebefinnende ..ieeevvess - “ - - - - - = =
Nervasitet vuvecvecssernsenceeenscrssescnncenenes o - - -1 - - -
indelis manZel ...eevevrierensocsoraascseerannans - i B - S N -
Blendet av lyskaster pd amnet kjoretoy .eeceveos. 3 - ‘ - 1 - 1 - - -
Forvirret av trafikken tieeveseses sesvenivanenes 12 - - - - 1 ! - 2 -
Uopmmerksomhet (f,eks, ikke sett ser om) ,iveeees 39 - 1 2 - -1 4 11 | 2
Dundristighet, uforsiktighet vuveveuveseoenenensa 31| = | - SR B b -
Falt eller mistet balansen ..evevevesessssncssess 37 - - - ‘ - { - - R
Amnen drsak hos fuorer, syklist, gdende, passasjer 1 - - = - - - - -

ARSAK TIL ULYEKEN HOS KJORETOYET veoveveeenvevens 84 - 4

-3

10 35 4

|

Bremser i uorden v.vuiieeceseerseieniiiiiniiiiee,] 220 - 3 3 1 A 1moo1
Ratt eller andre redskaper til mangvrerine i i ' j E | |

L I (N Sl R T -2 R 8 | 2
Ingen Tykter, Iyktene STkt vuvvuveverssuenssnnns| 7 = =1 = | =2 2| -
Den ene forlykt SI0kt wuvvvvvuvenversereneennnnee| = | = | = = o= === -
Intet DaKIYS vueveveneeneeneenersernrensennennenns| 4| - - - - - -2
For svak lysforing ....eveeses P) - - - - - 1 -
For sterk lysfering ....... - - - S T L B B B
Brudd p& forgaffel, hjul m,v, 2 - - - 1y - - I
Rwktering ciieeeeveinnenannns 5 - - = - - i1 -
MOLOTSLOPP veverevannananensveeressosessonnsranne - - - - - - S R
Frontrlass ducget 0.1, vvver vevas 1 - -l - -1 - 1 -] -
Snokietting mangler vuveuvessesvessenseaeennennas| 8 | - - - - - 2 1 6 -
Annen mancel ved materiel] uuiieesveseessecessess| 19| - 1 1 1 - S T

!
L :
ARSAK TIL ULYKKEN T VETENS TILSTAND 4evveueneeens| Y4 -1 9 b1 20 39 |5
A 93 - - 3 2 1 - 51 \ 3
Amet rlatl fore vivveeveriiesieieriieenniineend] 3| - | - 3 1)1 g 62
DET1ig Veidekke vuveveeeres voveerrenennesnnnanns| 3| - S T B i1 -
Los veikant v.vvvevievesevesaseseniasasanenenenns| 7 - - - 11 -
Teleerop eller annen grop ..vevvee veses 5 | - = 1 - - T 2 w -
SErlig smal Vel vivvviesesssessssessesssnanensens 7 -0 - 1 O R 2 B
Stovskyer hindret oversikten ,,. ceveseernnae 1 - | - - - - 0 - -
(Oversikten hindret av kurve ,,,, teeevesevves 3 - - - - - i 1 1 -
Uoversilitlig €11erS vevevevvoseesossessenessescas b - - - 1 -2 2 -
Utilstrekkelie belysninz av veien, veikryss (wote 1] - - - - - \ - 1 : -
Avsperring, (he), de)ViS) vivveeveevessos . 2 - - - - T T i
Mangelful) belysning av avsperring 0.1, ..eeeeeos - - -l - - - - - ‘ -
Y T 5 - 1 - - - - 4 -
| |
ARSAK TIL ULYKKEN HOS VERET 4eveiveeeoenecenannes 1o - 1 2 1 - 2 h J 2
Tett tédke, sjoreyk, dis (mindre siktbart) ,...... [4 - 1 1 - - 1 1 1 2
SEerk S01 1evvuveesssnveesesvesensnnensssnsenens| 5| = | = = | = | = 1 3| -
Annet ,...... 5 - - 1 1 [ - ; - ‘ 1 -
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ARSAK OG ETTER DEN TRAFIKKENHET SOM VAR HOVEDARSAK TIL ULYKKEN,

lMotor-Mnto;=— Amnet R Mennesker Husdyr
i et Y
Annen‘ sykkel| sykkel motor-| Alm lIIeste- i1 pd ski gé_] passa- Andre| Andre Vopp-| Topp-
b | med | uten ki kk'l‘kj:are- hest kjelke onde| sierer fund | husd, | husd, | Annet Klart| zitt
il | side~| side- J:re- Sykke tay St eller J fri som
‘ vogn | vorm w | sparkst,| leies
1 1 T
|
o] 13 60 4 |13 \ 92 1] 3 [409 | 86 4 10 - 7 1| 233
| |
2| 19 - @ 5 | - 1 e ® | - - - 3 - -
T e e e e T e e e A
‘s‘ |
- - 1 - -l - - - - - - - - - - -
T 50 - | - 1 SRS 20 L T R L I N A B
- l - - - - 1 - - - 9 - - - - - - -
e e e e A e
N T I i - - - - - - _ - -
S S A A R AU N U IR IR AU B I B
| |
- - - - 1] - - - 3 - - - - - - -
L T T N U 2 R S A R A
2 | -0 1| - 6 1 - - 4 7 - - - 2 - -
- - 1 - 7 - - - 3 26 - - - - - -
e e e T
| | \ “ t
i | | | _ _
111 - 4| 1 - - - - - - - 1 -
- - - | - 1 (‘ _ - |‘ - - - - - - - -
| l ’
I e e
S A B - - - - - - - - i i ! ) i
R e e e
- - | - - - - - - - - - - - - - -
2 R I S S S S A R I A I A
- - - - N - - - - ,
- - | - - - - - - - - - - - - - -
- - l‘ 1 - - 11 - - - - - - - - - -
T T T R T TR0 IR I I A R S
2 ! - - - - A - - 1 - - - - - - -
- - - - 1 ‘ - - - - - - - - )
= - = - - - = - - - - - = - = :
P - - - - - - - - - - - - -
- - - _. 1 - - - - - - - - - )
- - 1 - - 1 - - - - - - - - - :
- - - - - - ] - - - - - - -
U T A e e e A AN N B I
1 - - - - - , - -
- \i - - - 1 - - - 1 - - - -
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TABELL 3. (FORTS,) TRAFIKKULYEKER I 1945 FORDELT ETTER ULYKKENS HOVED-

Jern- ) . |Privat Lukket

Arsaker: Alle | bane-| Trikk| Drosje Ru?e— Uﬂ?le- person Las.te— vare-
bil bil . bil X
tog bil bil
ARSAK TIL ULYRKEN TRAFIKKFEIL .eevvevuvereoveness|d 411 3 24 46 29 8 191 392 48
Forkjerselsrett ikke overholdt ...eveveveervenees| 87 - 2 4 1 1 14 32 7
Vike- eller stoppeplikt ikke fulgt ........00eeeef 183 - 12 0 |° 8 3 43 68 13
Ikke stanset ved fotgjengerovergang .....e. ceves 5 - - - - 9 1 -
Ejort med for stor fart (etter forholdene ) .,...; 188 1 - 11 ] 1 48 63 (3

Kjort pd feil side av veien (ev, i feilaktig

Kjorev, - venstrek.,) .evevvisesceesncrcnceecs]| 105 - - 3 1) 1 17 36 6
KEjort for lite til hayre for motende kjoretay .,. 86 - - 10 4 1 19 35 2
Kjert for kloss inntil og uforsiktig under forbi-

kjorsel bakfra ..veveviveirerononenes 50 - 1 1 1 1 10 24 2
Kjort forbi bakfra enda veien ikke var fri .,.... 28 - 3 - 1 - 9 9 2
Kjort forbi bakfra i veikryss, veimete eller

uoversiktlis kurve .iveuiveseeesvecsesecsecses 11 - - - 1 - 1 6 1
Kjort for nzr etter annet kjoretoy ..... 25 - - - 9 12 -
Kjert uforsiktig ut av eiendom eller sidevei ..., 22 - - - - - 5 7 -
Ejort ellers feil fra en vei over i en annen ..., 6 - - - - - 1 3 -
Kjort uforsiktig forbi trikk (eller rutebil) som

ho1dt SEI11e wuvvenveensvennrenvernnenneenns| 10| - | = | 1 | =] - | 2| 6| 1
Kjort med uforsiktig sving til siden .ieveeceeess 49 - - 9 1 - 5 23 4
Kjort uforsiktis av syklist over trikke- eller

jernbaneskinner .....eveceecencees 4 - - - - - - - -
Lyset ikke blendet ned for motende .....eeeveeees 1 - - - - - 1 - =
Ikke gitt, eller utilstrekkeligz tegn eller signal 19 1 - - - - 1 1 | 1
Ikke vert opprerksom pd signal- eller varselskil-

L7 10 - - - - - 3 -
Uforsiktig start ... 7 1 - - - - 4
Uforsiktig baliking veveveceeeesssesecrceneencnes 25 - - 1 1 - 1 21 -
Uforsiktig bremsing ...eeeeeeseceveseccrassececes| 10 - 1 1 1 - 3 8 -
Uforsiktig dpnet vOZNdoren .eveeeeceecensscscescs 3 - - - 1 - 2 - -
Uforsiktig gdtt eller hoppet av eller pd kjeretey 72 - - - - - - - -
llengt pd& kjoretey (syklist, eiende, kjerre) ..... 10 - - - - - - - -
Kjeretoyet stilt uforsvarlig bort ..., ceeeee 21 - - - 3 9
Kjoretoyet uforsvarlig lastel ...covevevenerenaas] 15 - - - - N 1 11 -
G&tt eller lept fram foran eller inn mwot kjeretay| 176 - - - - - - - -
Pu ski, sparkstetting eller kjelke mot kjoretey . 32 - - - - - - - -
Barn under 14 &r lekt i kjorebanen ,..eeeee coeee Pt - - - - - - - -
Barn under 7 4r g&tt i kjerebanen .....iieeeeeeee| 72 - - - - - - - -
Gdende ellers, uriktig oppholdt seg i kjerebanen, 29 - - - - - - - -
Dyr i kjerebanen (f,eks. los hest eller hund) ... 15 - - - - - - - -
T NP R | - - - - - - - -
ANDRE ARSAKER TIL ULYEKEN seveessececoscossonacss 24 - 6 1 - - 3 5. -
UOPPELART 4veees soseocsssssccsssasoacescssancsss 1 - - - - - - - -
TOPPGITT wuvevesosssssscsassossnsorsnaasnvsnnnces] 233 -0 - - - - - - -
BYGDER 4evecossasssvesscsvecscescascsnosescscssesf 803 - 1 39 25 6 114 240 25
Arsak til ulykken hos forer, syklist, gdende .... 81 - ) - 1 15 15 3
Arsak til ulykken i veiens tilstand ..eeececececs 57 - - 4 ] 1 15 21 3
Arsak til ulykken trafikkfeil (vvececeeseeenssss]| 540 - - 21 1 4 w15 15
OSLO eeesesvccsssscasssasesanssscrsssnsssessnsses] 837 1 29 13 4 85 114 22
Arsak til ulykken hos ferer, syklist, gdende 109 - 1 1 2 4 7 2
Arsak til ulykken i veiens tilstand ........ 19 - 1 2 1 - 4 7 1.
Arsak til ulykken trafikkfeil ...eeeeeeececsscses| 525 1 20 10 6 2 74 92 17
ANDRE BYER eevvevecvesasesosccssenssasssancnanas| 450 2 8 20 9 2 49 155 19
Arsak til ulykken hos forer, syklist, giende .... 37 - N 1 - - 3 1 2
Arsak til ulykken i veiens tilstand ,..icveneeees 18 - - 3 - - 1 11 1
Arsak til ulykken trafikkfeil .sseveseesssesssss] 346 2 4 15 9 2 42 125 16
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ARSAK 0G ETTER DEN TRAFIKKENHET SOM VAR HOVEDARSAK TIL ULYKKEN,

Motor-|Motor- Amnet Mennesker Husdyr
sykkel | sykkel Heste- ré ski, Andre| Andre
Ilund | husd, | husd, |Annet

motor-| Alm ti1

* Ikiore- (6]
bil ved | uten kjore-|sykkel 1T | hest kjelke .

fri sor:

vogn | vogn sparkst. leies

Annen 78~ | passa- Uopp- | Uopp-

ende | sjerer klart | eitt

ide- | side- i H
side- | side toy oy eller

56 11 48 4 {101 14 1 35 | 342 11 4 1 - 2 - -
11 5 - 8 i
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TABELL 3, TRAFIKKULYKKER I 1946 FORDELT ETT ULYKKENS IOVED-

Jern- . |Privat Lukket
i . . | Rute-|Utleie~ Laste-
Arsaker: Alle |bane- | Trikk|Drosje| | . . person . vare-
bil bil . bil .

tog bil bil

0 O kI b h 43 | 207 140 22 11102 | 990 174

ARSAK TIL ULYEKEN i0S FORER, SYKLIST, GAINDE M.V.[ 399 1 5 18 10 3 101 93 11
Var uavd eller ute av treninr rd

1

[

|
o
¢,
e

teees seesesvssenes 17

Tladde ikke nek kijennskap ti) denne bil, sylkel,

hest MV, tieveseeevessneecassnsrsocsssncncns 4 - - - - - g 1 -
AlEOholpdvirket vovevussvsrsnssssssnsssonsnnnoess| 200 - 1 7 4 - 54 | 78 3
Trett p.g.a, lanr tjenestetid eller kjering ..... 7 - - 1 1 - 1 3 -
Trett av annen orunh c..eveveienevscresraerensens - - - - - - - - -

Plutselie sykdom eller illebefinnende ..
Nervositet coeevees . seegenses
Andelig mangel sivieessseesssceseresenes
Rlendet av lyskaster pé annet kjoretoey ..

Levemlig mangel ,,,..

[
1
1
]
]
[
1
1

.
[= G I
1
i
ro
[

1
[

1
1

Forvirret av trafiklen .u.iieevesereceecsesencenes
Uopprerksomhet (f.eks, ikle sett sez om) ,.e00eee 85 1 4
Dumdristichet, uforsiktichet ..ieveeeveveocncenee 31 - -

[CRE N
[ |
e
(%]
N
[y
A
ro

Falt eller mistet balansen ,,vevesoescescercvoces

o
-3
'

'
|
'

]

]
]
[

Annen frsal hos farer, syklist, cdende, passasjer 1 - - - - - 1 -

ARSAK TIL ULYKKEN HOS KJORETOYET vevevevesoonovesns
Brerser i uorden

[
=3
=
1
[
N
PO

B2 | s ol o9

1

1
IS
(=

|
[y
X
)
=}
e

D R E PR RS PR TR Y &

Ratt eller andre redskaper til manavrering i | |

]
1
[ G
[
[
L
=
we

VOTAEN oyiiesssansssrsnssssnsnssssnsasosesanse 3

Ingen lykter, lyktene slokt

“sscsessvscssesassveve

Den ene forlylit slokt sivevevieenesssenevencnnans

_ s
o L © Ce
]
'
]
'
e

Intet baklys .iveeeesensssnesssesososensossrnoes
For sval lysforing ,.......

1
'
1
1
1
1
]
[
I

Brudd pa forgaffel, hjul m,v, ...%..
Punktering o.iceeeecvessessesssnnnns

=
<
1
I
1
1
|
Ju
1%
Do PO Lo
]

4 - 1 1 - - - -
Frontzlass durret 2.1, (iiverisrrencetosencnnonns 5 - 1 - - 1 1 - -
Snokjetting mangler .iuvviieeesiiiiieniiaereneee| 26| - -3 - )9 -
Amnen manvel ved matericll svevuevuesienienene| B |- | - <1 - 30 5 2

ARSAK TIL ULYRKEN T VEIENS TILSTAND

P T 2 7 31 25 | b 120 37 8
TSEOTC vveevvrnnnnnnneonnseressssnsnnnassssesees]| 151 - g 17 91 2 53| 45 5
Annet glatt fare (.ivievvennnen 67 - 2 7 6 - @ 19 1
ceseensses 10 - - - - - 4 1| -
ceeenns| 5] - - 15 - 51 2 1
Teleyrop eller annen fToP tuvvivesevessessssoenss 6 - - 1 \ - - 3 1 -
SEr1ig smal Vel Luuvecesessecnssecescsnrsacsnenes 23 - - 1 4 1 5 11 -
Stavsiyer hindret oversikten .vuvvesesesesseesess 1 - - - - - - - -
(versiliten hindret av Murve .oivveeveeeeoooesenss 12 - - - - - 8 3 -
Uoversiktlic ellers ,.veveeae 9 i - 1 - - 3 2 1
Utilstreklelic belysniny av veien, veikryss (mote) 4 - i - - - - 2 - -
Avsperring (hel,delVis) (ivivvevenniiinenes . Y -2 1 1 - 3 1 -
Manrelfull belysning av avsperring 0,1, ,iieeeees - - - - - - - - -
T 3 1 J‘ 1 3 - - 2 2 -
| |
ARSAK TTL ULYEKEN HOS VERET veveeeovecenesosanens 24 - - 4 1 - 10 ¢ 2
Tett téke, sjoravl, (Hs‘(mindre siktbart) s.vvens 10 - J: - 5 - - G 1 -
SEerl S0 tuisrsressnesersonssrasecrnssesanesanes 13 - - 1 1 - 4 4 2
Annet toveviecaveeniones 1 - } - - - - - 1 -




ARSAE OG ETTER DEN TRAFIERENIET SOM VAR IIOVEDARSAE TIL ULYKKEN.

7

Motor-|iotor= Ammet Meunnesker Nusidyr
sykkel|sykkel Heste- . e ski, | Andre | Andre
Annen o |motor-| Alm, | til . ra- | passa- | . )
. me:! uten |. . kiore=-|. kjelke R tund | husd, | husd, | Annet | Gopp- | Uopp-
bil . . kjore- | svklel hest ende | sjerer o .
side- | side- Lav toy eller fri som Klart | «itt
voon | vogn o sparlst. Jeies
106 16| 150 % | 181 16 1 47 1508 56 10 24 5 5 10 70
12 2 1 4 55 7 - ho 29 - - - = - -
1 o 2 - -2 = - - - - - - - - - -
3 1 b 15 5 - - 50 4 - - - - - -
- - 1 - - - - - - - - - - - - -
1 - - - - - - 1 2 - = - + - - -
- - 1 - - - - - 1 u) - - - - - -
- - - - 1 - - - :2 - - - - - - -
- - = - 1 - - - 4 - - - - - - -
Z - - 9 12 1 - - 10 - - - - = - -
- - 1 - 3 - - - 4 3 - - - - - -
- 1 - - 5 1 - - 3 1Y - N - - - -
3 3 3 2 5 20 - - - - - = - - = -
1 1 - - - - - - - - - - - - - -
i 1 - - 1 - - - - - - - - - — -
- - 2 - 1 - - - - - - - - - - -
- - - 1 - - - - - - - - - E - - -
- - - - - - - - - - - - - - = -
1 1 - - - - - - - - - - - - - -
- - - 1 1 2 - - - - - - - - - -
13 - o] 2 0 1 - B A - - - - - - -
i - - 2 1 1 - - 2 : - - - - - -
0 T T e e e e e T R I N I
1 - b - i - - - B - - - - - - -
- - 1 - - - - - _ - - - - - -
- - 1 - - - - - - - - - - - - -
- - - - -1 - - - - - - - - - -
| - - - -
R i R N R I e
=~ - 1 - - - | - - - - - - - - - -
- - 1 - 1 - - - - - - - - - - -
- - - - 1 - - - - - - - - - - -
- - - - 1 - - - _ - _ - - - - -
- - - - 1 - - _ - = - - - - - -



TABELL 8 (FORTS.) TRAFIKKULYKKER I 1946 FORDELT ETTER ULYKKENS HOVED-
! I I
i X Jern- . . | Rute-| Utleie+ Privat Laste- Lukket
rsaker.: Alle | bane- | Trikk | Drosje . . person R vare-
tog 1 bil bil bil bil bil
‘[ 1
ARSAK TIL ULYKXEN TRAFIKKFEIL ...... 2 27 141 89 14 S11 729 144
Forkjorselsrett ikke overholdt .....cceeesencssne - - 11 4 - 2 38 5
Vike- eller stoppeplikt ilke fulgt oiveeeveseeess] 505 - 6 33 20 1 220 176 33
IFke stanset ved fotgjenserovergany ..ieeeeeeesse 9 - - - - - 4 1 9
Kjort med for stor fart (etter forholdene) ......] %40 - 5 19 11 5 117 104 24
Kjort p& feil side av veien (ev, i feilaktic
kjereb, - venstrekj.) veecevecerecerevasennss] 163 - - 8 6 3 56 39 12
Kjert for lite til hoyre for meotende kjoretay ... 178 - 1 14 14 - 65 59 7
Kjert for kloss inntil og uforsiktir under forbi-
kjorsel bakfra ceveueveeevereeienenee vevenes] 162 - - 12 4 - m 65 8
Kjort forbi balkfra enda veien ille var fri oo.... 3 - - 2 6 - 21 25 -
Kjort forbi bal:fra i veilryss, veimste eller
uoversiktlig Kurve ,ieeesvececessocvscscesess 69 - 1 5 1 2 %8 7 7
Kjort for nzr etter annet kjoretay ..i.eveveenees w - b 2 h - 20 % 5
Kjert uforsiktioc ut av eiendom eller sidevei ,,,. 48 - - 4 2 - 12 10 4
Kjert ellers feil fra en vei over i en amen .,,, 19 - - 1 1 - 4 9 1
Kjort uforsiktig forbi trikk (eller rutebil) sem
holdt stille sevevecevensasocsssnsncnceonnons 10 - - 1 - - 2 2 -
Kjort med uforsiktig sving til siden , 93 - - 0 2 - 31 28 8
Ejert uforsiktir av syllist over trilk
jernbaneskinner ....eveeeessssssssosssssnenes 7 - - - - - - - -
Lvset ikke blendet ned for malende .iiiveeevevess 8 - - - - ) 2 -
Tkke gitt, eller utilstrelkelig tegm eller sional 62 2 2 0 18 17 2
Ikke vart opprerksom pd sivna) eller varselskilt, 87 - 1 Z 2 - 1o 4 5
Uforsiktig start ... Ceeeseestrcsntearsenas 45 - 2 1 3 1 14 10 3
Uforsiktiz Dakking uviieeerennnnsneasoscnsseneest 101 - - i o2 17 57 i+
Uforsiktiz bremsing ..ovevees 68 - 4 4 - - 24 23 3
Uforsiktis dpnet hilderen uuvvesseeessocscosanses % - o 1 - - 2 - 2
Uforsiktiz gdtt eller hoppet av eller pd kjeretoy 43 - - - - - - - -
Hengt pé Ljoretay (syklist, sfende, kjerre) ..... 1% - - - - - - - -
Kjoretayet stilt uforsvarlic bort ....ieceenseeee 2 - - 1 2 - 13 18 3
Kjoretoyet uforsvarlig lastet ,ieveeeescees caees 14 - - 1 - - - [ -
G8tt eller lopt frem eller inn mot kjoretoy .....| 190 - - - - S B B -
P4 ski, sparkstotting eller kjelke mot kjeretay . i} - - - ‘ - S R B -
Barn under 14 8r lekt i Ljerebanen ,...eececeveee 60 - - e - S R -
Barn under 7 ér gitt i kjorebanen ....eeeseesvess| 142 - - . [ i e - -
(3ende ellers uriktic oppholdt segy i kjerebanen , 53 - - - ‘ - ‘, - - - -
Dyr i kjerebanen (f.eks, 1os hest eller hund) ... 46 - - ‘ - - N - -
ANNEt o viveeacacessnsecsssasarassssisossansasens 2 - ST ; - " - " - -
i ! | P
ANDRE ARSAKER TIL ULYKKEN cevevececcecseconcncces 17 - 2 oy - ‘ -0 4 -
UOPPKLART ...s 10 - - - j‘ -l - <‘ - - :
UOPPGITT veeevenvnessonsssvononsasasassassansesss| 70 - - e -
BYGDER +eveuereonsossnancussasossaseonnsssnsonnne 2 -0 s2 [ 509 | 05
irsak til ulylken hos forer, syklist, rdende ..., - - 1 ‘ 1 2: 3
Arsak ti) ulylken i veiens tilstand seieieerececs 1 -0 ] Y ‘ i | ) ‘_“
Arsak til ulykken trafiklfeil soveeveseereencasssfi 1 - b e 4 ‘ oy 340 ‘ i1
USD aeeevevennnseennnnnnsssoesernenrnnnennsnese| 1203 | = [ 38 | 53 [ 51| 6 (328 |04 0
Arsal til ulykken hos furer, syk)ist, sfende ,...f 124 S R T L B ’ i N 11 ! }:J 4
Arsak ti) ulvkken i veiens tilstand ...iecececees o8 - EI N “pr ‘ i :’" i “‘ 5 /11
Arsal. til wiykhen trafiklfeil cuvvevencsresneenss] 933 SR T U R | 28 : 2 5
I | ‘ i ‘ |
ANDRE BYER +nnvveenseesennnsassnneesssnneeneena| 953 | 5 15 40 12T L2 QLR O
irsal ti) ulykken hos furer, syk ciende o, .4 M i I i " _.). “
Arsak ti) ulyllen i veiens tilstand seeeeecnsccon 45 1 20 3 ‘l i 1 * W 1: ! ‘1
Arsak ti) ulylken trafildkfei) seveceeveeevessseed 0G5 1 2 | 8 3 - ue 7149
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ARSAK 0G ETTER DEN TRAFIEKENHET SOM VAR HOVEDARSAK TIL ULYKKEN.
Motor-|Motor- snnet Mennes l.<'e r Husdyr
kkel| sykkel = And
Anneh S‘; e; s::tez motor-| Alm, |Heste-| til ]r:i il’ gé~ | passa- und :nui;e hus;e Amnet Uopr~-| Uopp-
bil | . o | kjore-|sykkel |kjore- | hest | ¢ | ende | sjerer - . Klart| zitt
side- | side- " N eller fri | som
vogn | vogn il v sparkst. leies
4 11 | 108 1/ | 134 17 1 46 | 448 25 10 24 2 3 - -
5 2 10 - 6 9 - - . - - - - - _
B 4l ® | 3w o2 | - - - -1 -1 -1 -|-
- ‘ - - - 9 - - - - - - - - - -
18 3 8 4 13 1 - - - - - -
2 - 13 1 19 2 g - - - -
9 - 4 1 4 - - - - -
50 - 9| 2] o - |- o B R R
4 1 3 - 1 - - a - - -
- 1 4 - 3 - - - - -
1 2 4 - - - -
- 4 5 4 1 1 -
- - 1 - 3 - - - - - - -
- 92 - 3 - - - - - - -
4 - 8 2 - - -
- | - 7 - - -
2 - 1 - 10 1 - - - 1 - -
- - 2 - 1 - - - 6 - - - - - -
5 1 - - 1 3 - - - - - -
1 - - - - - - - - - - - -
5 - 2 2 1 - - - - - -
- - - - - - - - 1 - - .
T e O R ST A A I < - - -
- - - - 3 1 9 -
- - 2 - . - - 1 -
- - - - 3 1 - ] - - -
- - - - - - - - l189 | - - 1 -
- - - - - - 8 - ‘ - - - -
- - - - 7 - - 4 |45 - - - - -
_ - - - - 19 |123
- - - - 1 57 - -
- - - - 10 2% 2 -
1 - - 1 . B . )
i 5 .- -
1 0 - - 1 a 2
- E - - | - - - - {‘ - 10 -
‘} - | i ~ - 70
i { !
56 | 7o w0 |1 | |z 180 (B3 7 7 o2 31 2 2 5
0 1] 7 1|15 o2 1olee b o1 - ol -
7 0 I I A A VO R R
36 | 5 | % 7oL AR |12 1] 029 131 6 | T 2 2
| |
27, 6 | 3% | 6 |58 | 8 | 5239 | 45 | 1 1 51 23
1 1l 92| 12 9 | IO - -
1 H i i
3| - 1 2 -0 1
93 | 4 32 | 4 | ® 1 Pos o2y | ow 1 !
| i | I i
i { { ' H q
23 [ 3 % | 6 | 47 | 17 120|116 1\ 4 | 3 3 13
N L T3 N
3 | R 2 1 vl ( i
18 E 2 | 21 \ R T T T T L L i -
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TABELL 3. TRAFIKKULYKKER I 1947 FORDELT ETTER ULYKKENS HOVED-
!

Jern- . | Privat Lukket
- . .| Rute-|Utleiet Laste-~|
Arsaker: Alle | bane-| Trilk| Drosje . . person R vare-
bil bil A bil i
too bil bil

[

RIKET tieviivnrernnnnnneneninererenernecenssenses|d 461 41 | 320 | 232 25 | 1295 |1 145 | 246
ARSAK TIL ULYEKEN HOS F@RER, SYKLIST, GAENDE M.V.| 436 i 8 24 12 1 132 95 14
Var uovd eller ute av trening ,,...eeeeeeseeceess 15 - - 1 - - o 4 -
Hadde iklke kon kjennskap til derne bil, sykkel,

hest MoV, teeeveeasesnss. secnssssscncscncses 4 - - - - - 3 -

© Alkoholpdvirket oiivveviseevsesecessesesensssnses]| 161 - - 4 1 - 4 42 4

Trett p.g.a, lang tjenestid eller kjering ....... (1) - - 1 - - 2 1
Trett av annen orunn .iveeeeeseeseosesesessoncons - - -

5

Legemlig mangel ..eeeeessenssssssessscscssssenses 2
Plutseliz sykdom eller illebefinnende ,,.veeeeeee B - - - - =

-

D

1
'
[SURN G IR UI SRS )
'
1

Nerveasitel oiiveesseessevecsscesnasecscssrsnsene

Andelig mangel ..iieeieeescnresscnsscnrciancronnee - - - - - - - -
Blendet av lyskaster pé annet kjoretoy ....eece.. 8 - - 1 - - 4 1 1
Forvirret av trafikken ,..iiceceeeeesveovonerennos| 10 - - - - - 3 - 1
Uoppmerksombet (f.eks. ikke sett ség om) ...e.ev.] 159 1 8 14 11 1 55 31 6
Dumdristighet, uforsiktighet ....cveeveveaccceces 41 - - 3 - - 7 10 1
Falt eller mistet balansen ...veeeeeeeereneoseess] 25 - - - - - 1 - -
Annen érsak hos ferer, syklist, 7dende, passasjer < - - - - - - 1 -

ARSAK TIL ULYEKEN HOS KJORETOYET ovveveeeoescoses| 226 - 7 19 19
Bremser i unrden ..veveieveieesecnees e o] 83 - 6 4 7 1
Ratt eller andre redsl{aper til manevrering i

=3
(=]
-3
s
(Y
Lo

Do
(e
132
-7
(=}

s
LIRS SR E)
'

UOTAEN +0vseessessnsncesenssscncrancsssasonns
Ingen Jykter, lyktene slokt ..,...eveee
Den ene forlykt slokt ,..eevveesescecesecesonsene
Intet bakl¥S ,ieeeeeeersscerrscncssncscencnsscace
For svak 1ysforing .ivieeevereesoocncesnccncesese
For ‘sterk 1ysforing ...eevescecscacsvecovesconene
Brudd pd forcaffel, hjul m,v, ceeveeevveceronsene
Punktering seeeeceeescessecsssocvecceoceees sonss
MOtOrStOPD sevveseesosossersscrsocssoncesscansanse
Frontglass dugget 0,1, viveeerosenccnes
Snokjetting mangler ..eeeevessesescccsvensessosne
Annen mangel ved materiell |.....ceeeevececceonee

l%wuﬁkﬁ
1
'
'
|
[
[}

=
(G
1
)
‘

S =T
[
[
[

[ ORI

i |

[ I GO

wo Lo
e T
[
=
=0
[CRes
sy
-
<<
.
B S A
1

ARSAK. TIL ULYKEEN I VEIENS TILSTAND viveveeeveess| 319 - 1 43 44 2 91 98 19
ISfOre ieveevessvessonronssnesssnscssonasoscences| 125 ) 1 14 15 1 41 41 v
Annet olatt fore civievecvievnscsessernsenrncneees| 68 - - 11 1 1 16 2 7
DErlie veidekke veveveeeeecsocssecasonnene soseas| 12 - - 6 - 3 3 1
Los veikant ....veeeevsesssncsssscscseosnocsonses 16 - - 3 - 4 1
Telegrop eller annen grop ....eeeesesessescescess]| 10 - - 1 1

1

1
[ 5]
oo

P)

Serlir sma) vel tiveevseeceenersserroscesosnennes 43 - - h 10 - 12 1
Stevskyer hindret oversikten .eieeeesescceseenens - -. - - - - -

Oversikten hindret av kurve .eeceeececivessevenes 1c - - 2 3 - i 2 -
Uoversiktlie e1lers viveveveesereverecnseonesenes 10 - - 3 3 - 2 2
Utilstrekkelie belysning av veien, veikryss (mete) 1 - - - - - 1 - -
Avsperring (hel, delvis) . .ieevevnccererenonnnns 9 - - - 1 - 2 - 2
Mangelful)l heslysning av avsperring 0,1, ...ceeee - - - - - - - - -
T P M Y - - 2 1 - i 2 -

ARSAK TIL ULYKKEN HOS VERET sivvveesneenns sosees 20 - 1
Tett téke, sjerayk, dis (mindre siktbart) ... ... 5 - -

Ju
[y

Sterk S0l ,.ieiveaveceenrecsasssasserccscnncsnsee

[y
'S
]
"
LI SO R Y
-
[
[N A=
[IESC I CRS,)
(R S

Annet L cvivenssvrevesssesovoreivisenrrresyeveves 1
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ARSAK 0G ETTER DEN TRAFIEEKENHET SOM VAR HOVEDARSAK TIL ULYKKEN.
MOtnr-Mo‘tor-Annet Mennesker Tusdyr
kkel| sykkel | -1 i nd
Anzien si’e; Ube: motor-| Alm, }I_{(e'Ste |t l‘f :tl’ gh- | passa- Hund ‘;usge :::;e Annet Uopp- | Uopp-
bil X R kjore-| sykkel JOTET) et | 9% | ende sjerer I’ ¢ Klart | gitt
side- | side- N tay eller fri som .
vogn' | vogmn oy sparkst, | leies
|
100 29 | 113 15 | 218 47 - 69 | 430 35 5 | 27 3 6 5 16
8 3 12 1 42 7 - - 52 22 - - - 2 - -
2 1 - - 1 - - - - - - - - - - -
- - - - - 1 - - - - - - - - - -
3 - 50 - - || 6| - - - | 1| -} -
1 - - - - - - - - - - - - - - -
- - - - 1 - - - 1 - - - - - - -
- - - - - - - - 1 - - - - = -
- - - 2 - - - - - - - - - - -
—, - - - 1 - - - - - - - - - - -
- - - - 2 1 - - 3 - - - - - - -
1 5 - 13 - - - 10 2 - - - - - -
1 - 1 1 5 - - - 1 - - - - 1 - -
- - 1 - 7 - - - 3 13 - - - - - -
- - - - 1 - - - - - - - - - - -
8 - 4 - 5 16 - - - - - - - - - -
51 -1 1] - 1l -1 -1 - 0-1 -1-1-1-1-1-1-
2 - - - - - - - - - - - - - B -
- - - - 1 - - - - - - - = - -
- - - - 1 - - - - - - - - - - -
- - 2 - - - - - - - - - - - - -
1 - - - - - - - - - - - - - - -
- - 1 - - ] 26 - - - - - - - - - -
5 1 4 2 | 4| 4 - - - - - - - - -
1 - - - 2 3 - - - - - - - - - -
- - - 1 - - - - - - - - - - - -
- - 1 - - - - - - -. - - - - -
1 - - - - - - - - - - - - - - -
- - - - 1 - - - - - - - - -
9 - « - ) - - - - - - - - - - -
1 - 3 - - - - - - - - - - - - '-
- 1 - 1 1 - - - - - - - - - - -
- - 2 - - - - - - - - - - - - -
- - 2 - - - - - - - - - - - - -




TABELL 3§ (FORTS,) TRAFIKKULYKEKER I 1947 FORDELT ETTER ULYKKENS HOVED-

Jern- eq . | Privat Lukket

Arsaker: Alle | bane-| Trikk| Drosje Ruf,e- btl‘,ﬂe. person’ Las:te— vare-
bil bil . bil .
tog bil bil
ARSAK TIL ULYRKEN TRAFIRKFEIL 3 420 - 22 | 202 155 17 {1000 | 867 198
Forkjorselsrett ikke overholdt ,,. - 98 - - 3 3 - 48 27 8
Vike- eller stoppeplikt ikke fulot ,.ieeuveieensss) 697 - 4 Wk 27 5 271 | 180 51
Ikke stanset ved fotgjengeroverzang ....eveeesues 1) - - 1 - - 2 1 1
Kjort med for stor fart (etter forhnldene) ......| 472 - 3 K3 29 2 144 | 141 30

Kjert pd feil side av veien (ev, i feilaktic

kjoreb, - venstrekj.) eveeverenserecnenoenees| 202 - - 7 3 3 7| 44| 7
Kjort for lite til hoyre for motende kjeretey ...| 276 - - 22 2% - 112 86 16
Kjort for kloss inntil og uforsiktig under forbi-

KJOrsel bakfra vuvuvsesoreesssnsnsevssasnanas] 176 - | 4| 10 - 65| 50 | 11
Kjort forbi bakfra enda veien ikke var fri ,,.... 7o ‘\ - - 2 2 2 38 16 4
Kjert forbi bakfra i veikryss, veimate eller |

uoversiktlig Kurve o.veveesseess 591 - - 3 1 1 26 | 12 5
Kjert for ner etter annet kjeretoy .......ceev...| 141 - 5 10 12 - 42 | 47 9
Ejort uforsiktig ut av eiendom eller sidevei ,,,.. 72 - - 3 2 - 17 4 8
Ejort ellers feil fra en vei over i en annen .,.. 18 - 1 2 - 3 2 -
Ejert uforsiktig iurvs wikk (eiler rutebil) som i

holdt stille ..iieveiiesnenenernnenncnncdonne 13 - - 1 1 - 5 ‘ 2
Kjort med uforsikbic sving ti) siden ,..veeeeeess| 108 | - - 7 8 1 1 26 | 34 4
Kjort uforsiktig av syklist over trikke- eller ; ‘

jernbaneskinner ..ieevessesessesassessccsens 5 - - - - - - - -
Lyset ikke blendet ned for motende ,.ivvveesvness 3 - ‘ - } 1 - 1 1 - -
Ikke gitt eller utilstrekkelic tegn eller signal, bb - 1 8 - 20 22 4
ke vart oppmerksom pi sional- eller varselskilt 31 - | - [ - 2 - 1 11 -
UForsiktig Start vuveeeevesessssscesenenencnnenea] 47 0 = | 1 1 3 5 1 B 9 8
Uforsiktig bakking,,,. 130 - - 2 | 11 - 21| 80 13
Uforsiktig Bremsing vuvveveeessesssonssnseneenees] 90 | = 3 7 2 - 8=
Uforsiktig dpnet bilderen ,....ceevseeeororennnes 70 - - 1 20 - 30 -
Uforsiktig gitt eller hoppet av eller pi kieretay| 21 | - - - b= - -
llengt pé kjeretoy (syklist, cdende, kjerre) ..... 8 - - - - = - = -
Kjoretayet stilt uforsvarlic bort ..ivveseeeesees 48 - - 1 4 1. 8 4 4
Kjeretayet uforsvarlig lastet .ivvveesesenencenee 35 - ( - - 1 o S 6 1
Gitt eller lopt fram eller inn mot kjoretwy .,...] 162 - - - - - -1 - -
P& ski, sparkstetting eller kjelke mot kjeretoy . 10 - - - - - ‘; - -
Barn under 14 &r lekt i kjorebanen ,.....eeeeeees 84 - - - - i - - - -
Barn under 7 &r s&tt i kjorebanen ........eeeeeesf 109 - - - - ' - - LT
Géende ellers uriktie oppholdt see i kjerebanen . 51 - - - ! - - - | B
Dyr i kjorebanen (f.eks, 1os hest eller hund) ...| 44 - - - - - - - ] :
ANNEY sevesvooresssonssosnsose sesessssnsrsevenae 1 - - - - ] i h j
ANDRE ARSAKER TIL ULYEKEN .ivvivensernnneesonanes] 190 = 2 - 1 - 6 T
UOPPRLART 4uvvevevnenneonresorronnenncosesonnnnns 5= - -0 - - - -1 -
UOBPGITT vauvvuvrnsennsscnsenennecsannensenenenes| 16| = - R e -

! 1 |
BYGDER 4evunsvnenenessnnerannvnesnenarnenenenanes] 2339 | = 2| 168 | 140 14 T30 643 116
Arsak til ulykken hos forer, syklist, sdende ....| 203 | - - 12 3 ‘ - 68 53 8
Arsak til ulykken i veiens tilstand .yuveeesesees] 247 | - | = % | 38 2 (R R
Arsak ti1 ulykken trafikkfeil oiiuvivevereaonnnnd| 10699 | = | = | 207 | 8 9 BT | 450 losT
| { | i
e N NN I NS BT R
1w ! , syklist, gdende ,,,.0 160 ; 1 ? i 71 1] 44 " 4
Arsak til ulykken i veiens tilstand ,....eveesees 6 -1 1 3 1 1 ‘ ! 6 2 Z
Arsal til wlykken tralikhfeil ..uvivuieeurereenad] 868 | - 18, 47 0 31| 5 2580 158 1
| | 1 | { i |
ANDRE BTER wuvvvarivvnns cuveveneneniivenennanena) 1039 = 11 | 83 | B3 | 9| 246 309 | 0
Arsak til ulylkken hos forer, syllist, vdende ,...f 73 - | 1. & | 2! -1 20/ 15| 2
Arsak til ulykken i veiens tilstand vovvesvessaeaf - 56 | = | - 6 | 5 - Wi 20 0 3
Arsak til ulykben trafikklei) \....i.uveivinvoced] 953 [o- Ly \ 63 | 42 | 20 1951 259 | w0




ARSAK OG ETTER DEN TRAFIEKENHET SOM VAR HOVEDARSAE TIL ULYKKEN,

T
Motor-|Motor- nntl Mennesker E Husdyr ] i
€ - 1
sykkel | sykkel lleste-| . | pd ski,] Andre| Andre | .
dnnen| | ugen |"O0OTT| MMy e b T ] etke | BT 5527 | husd, | husd. | Aunet| UoPTT| UPPT
bil . . kjore-|sykkel hest ende | sjerer . { kKlart | gitt
side~ | side- N toy eller fri | som |
vogn | vogn 5 sparkst. leies !
|
8 25 91 12 | 167 20 - 08 | 427 14 5 27 3 3 - -
1 - 1 - 5 2 - - - - - - - -1 - -
20 4 23 3 30 1 - - - - - - - 1 - -
- - - - 1 - - - - - - - - - - -
15 6 17 1 % - - 1 - - - - - - - -
1 9 2 39 3 - 2 - - - - - - - -
1 4 1 4 1 - - - - - - - - - -
9 1 8 - 9 - - - - - - - - - - -
1 1 (4 - 3 1 - - - - - - - - - -
1 - 3 1 - - - - - - - - - - - -
5 - 2 - 8 1 - - - - - - - - - -
2 - 3 2 8 2 - - - - - - - - -
1 - 2 - 1 1 - - - - - - - - - -
2 3 1 16 2 - - - - - - - 1 - -
- - 1 - 4 - - - - - - - - - - -
- - 1 1 3 1 - - - - - - - - - -
- 1 2 | - 1 - - - 14 - - - - - - -
1 - 1 - - - - - - - - - - i i
2 - - ’. p ‘ i — i ‘ _ - - - - -
5 - 3 - 1 - - - - - - - i
- - - - | - - - - - - - - - - -
S T U A A R N A A e S B
- - - - 1 - - - 7 - - - - - - -
- - - - 2 3 - - - - - - - 1 - -
1) - 2 - ‘ 3 -1 - - - - - - - - - i
N R EE T T R B VI e e R e R
- - - - l | - 2 - ‘ 29 51 - - - - - - -
- - - - I N I N - - - - - -
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TARELL 4. TRAFIKKULYEKER I 1941 FORDELT ETTER KLOKKESLETT SERSKILT FOR
_BYGDENE, OSLO OG DE ANDRE BYER.

. Dagen for |Dagen etter . Dagen .for{Dagen etter
Klokkeslett dAU; Hgll:f- son- og | sen- og dAndre dAlle Hellig- sen- og sbn- og Andre
s ag helligdaglhelligdag | 22T ager | dager |\ 11iodeg|helligdag | (22T
“Riket ’ Bygder
ALLE . 2495 155 413 384 |[1543 757 52 125 121 459
0 - 0.59 25 7 3 2 13 w7 4 1 - 2
1= 159 8 4 - 1 3 2 - - 1
2 - 2.59 5 - 2 1 - 2 3 1 - - 2
3 - 3.59 - - - - - - - - -
4 - 4,59 6 1 1 - 4 3 - 1 - 2
5 - 5.59 8 1 2 - 5 3 1 - - 2
6 - 6.59 34 1 3 6 2% 7 - 2 1 4
7 - 759 83 5 1 9 S 20 2 4 1 13
8 - 8.59 150 1 25 20 98 32 1 8 6 17
9 - 9.59 98 5 16 11 66 34 - 3 3 28
10 - 10,59 167 3 30 25 109 47 3 6 8 30
11 - 1159 202 5 39 20 128 62 3 12 9 38
12 - 12.59 203 3 42 37 121 67 2 9 15 41
13 - 13.59 17 1 31 27 102 50 4 9 7 30
14 - 14.59 208 19 48 32 109 58 3 14 12 29
15 - 15,59 210 9 37 29 135 63 3 10 10 40
16 - 16.59 225 10 2 35 153 61 3 10 12 36
17 - 17.59 182 11 21 41 109 60 2 8 13 37
18 - 18,59 121 15 18 20 68 39 6 5 7 21
19 - 19.59 106 15 14 20 57 37 6 [ 6 19
20 - 20.59 o7 2 8 8 49 26 1 4 4 17
21 - 21,59 48 3 9 4 32 13 1 3 1 8
22 - 22,59 40 8 5 4 23 8 1 - - 7
23 - 23,59 48 8 10 7 23 9 3 3 3
Uoppeitt 80 6 12 10 52 46 2 7 32
Oslo Andre byer
ALLE 1353 83 215 206 849 985 20 73 57" 235
0 - 0.59 14 2 1 2 9 4 1 1 - 2
1 - 1.59 4 3 - - 1 2 1 - - 1
2 - 2,59 1 - 1 - - 1 1 - - -
3 - 3.59 - - - - - - - - - -
4 -4.59 1 - - - 1 2 1 1
5 - 5.59 4 - 2 - 2 1 - - - 1
6 - 6.59 27 1 1 5 20 - - - - -
7 =739 54 3 5 6 40 9 2 2 5
8 - 8,59 99 - 12 19 68 19 - 5 1 13
-.9.59 49 4 10 © 29 15 1 3 2 9
10 - 10.59 89 - 19 1 59 31 - 5 6 20
1 - 11.59 108 2 19 14 73 32 - 8 7 17
12 - 12,59 94 1 21 17 55 42 - 12 5 25
13 - 15.59 85 5 10 16 54 36 2 12 4 18
14 - 14,59 122 13 g 12 5 28 3 2 8 15
15 -15.59 | 108 2 21 16 64 44 4 6 3 31
16 - 16,59 132 6 15 2 91 32 1 2 3 26
17 - 17.59 89 7 6 22 54 35 2 7 6 18
18 - 18,59 65 8 10 12 35 17 1 3 1 12
19 - 19.59 5o 8 6 1 31 13 1 2 3 7
2 - 20.59 39 1 4 3 51 2 - - 1 1
21 - 21.59 30 2 .6 2 20 5 - - 1 4
29 - 22.59 N 7 4 2 14 5 - 1 2 2
23 - 23.59 34 4 6 6 18 5 1 1 1 2
Uoppzitt %0 4 4 4 15 7 - 1 1 5
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BYGDENE, OSLO 0G DE ANDRE BYER.,

TRAFIKKULYEKER I 1942 FORDELT ETTER KLOEKEKESLETT SERSKILT FOR

a Alle lellig- Dagen for ‘Dagen etter Anilre Ale Hellig- Dagen for|Dagen etter Andre
okkeslett dager dager sen- og sen- og dager dager dager sen- og sen- og dager
¢ helligdag | helligdag ) helligdag| helligdag
Riket Bygder
ALLE 2 447 152 465 423 |1 407 739 52 131 118 - 438
0 - 0.h9 19 3 7 2 b 5 2 1 1
1-1.59 8 - 1 2 5 2 - - 1 1
2 - 2,59 3 1 1 - 1 1 - - - 1
3 - 3.59 3 2 - - 1 2 1 - - 1
4 - 4.59 3 1 - 1 1 2 1 - -
5 - 5.59 5 1 1 - 3 1 1 - -
o - 6.59 30 3 5 2 20 7 1 1 - 5
7 -%7.59 55 2 7 11 35 16 - 1 2 13
8 - 8,59 138 | 1 32 U 81 39 - 4 8 27
9 -9.59 131 | 4 % 2 82 43 1 7 6 29
10 - 10.59 155 4 34 30 87 48 2 6 11 29
11 - 11.59 187 6 % 32 193 56 1 6 | 5 44
12 - 12.59 184 5 54 26 99 49 2 15 3 22
13 - 13.59 201 13 48 31 109 60 3 14 10 33
14 - 14.39 206 8 38 43 117 7 4 6 15 32
15 - 15.59 181 9 2 33 113 52 3 6 11 32
16 - 16,59 212 6 34 52 120 70 3 15 10 42
17 - 17.59 162 11 2% 32 2 56 7 7 11 31
18 - 18.59 138 14 20 17 87 54 5 8 6 35
19 - 19.59 108 15 17 15 61 38 6 10 4 18
20 - 20.59 66 10 14 10 32 19 2 6 - 1
21 - 21.59 62 8 12 13 29 16 1 6 2 7
22 ~ 22,59 54 8 10 6 30 13 1 4 3 5
23 - 93.59 49 10 11 9 19 7 3 - 2 2
Uoppaitt 7 | n 16 1 ) 33 3 7 6 w
0s1o Andre byer
ALLK 1 247 74 239 233 701 461 2% 95 72 268
0 - 0.59 12 4 1 6 2 1 1 - -
1- 159 4 - - 1 3 2 - 1 - 1
2 - 2,59 - - - - - 2 1 1 - -
3 - 3.59 1 1 - - - - - - _ -
4 - 4,59 1 - - - 1 - - - - -
5 = 559 3 - - - 3 1 - 1 - -
6 - 6.59 20 2 4 2 12 3 - - - 3
7 -7.59 35 1 4 9 19 6 2 - 3
8 - 8.59 79 1 22 13 43 20 - 6 3 1
9 - 9.59 ) 3 12 9 36 28 - 5 6 17
10 - 10,59 06 1 17 11 7 41 1 11 8 21
11 - 11,59 93 3 12 21 57 B 2 8 6 22
12 - 12,59 96 1 29 20 46 46 2 10 3 31
13 - 13.59 94 7 28 13 51 47 3 11 8 25
14 - 14.59 112 3 22 23 b4 37 1 10 5 21
15 - 15.59 84 4 15 16 49 4, 2 5 6 32
16 - 16.59 100 2 9 31 58 42 1 10 1 20
17 =.17.59 80 3 16 14 47 26 1 4 7
18 - '18.59 03 | 6 10 10 37 21 3 2 1 15
19 - 19.59 49 9 5 7 28 21 - 2 4 15
20 - 20,59 39 6 7 9 17 8 2 1 1 4
%1 - 21.59 45 7 6 9 21 3 - - 2 1
22 - 22,59 38 7 5 2 % 3 - 1 1 1
25 - 25,59 36 4 11 7 14 6 3 - - 3
Uoppritt 41 2 6 5 28 13 2 3 - 8
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TABELL 4. TRAFIKKULYKKER I 1943 FORDELT ETTER KLOKKESLETT SERSKEILT FOR
BYGDENE, OSLO OG DE ANDRE BYER.
. Dagen for |Dagen etter . ! Dagen for |Dagen ette
Klakkeslett dA‘I 1:;. Hzllli- son- og son- og gndre Alle Hellig- :sn- og éan- oz Andre
ag AT |y imag | helligdag | 00T dager | dager |} 45020 helligdag | 25T
Riket Bygder
ALLE 2 336 155 438 384 |1 359 664 49 136 110 369
0 - 0.59 23 8 4 2 9 8 2 2 2 2
1 - 1.59 10 1 1 2 6 5 1 1 1 2
2 - 2,59 4 2 1 - 1 1 - - - 1
3 - 3.59 10 6 - 1 3 7 5 - 1 1
4 - 4,59 3 1° 1 - - 2 1 - - - 1
5 - 5.59 7 1 2 2 2 2 - 1 - 1
6 - 6.59 % 3 4 5 13 5 - - 3
7 - 7.59 58 4 14 i 35 1 - 3 1 10
8 - 8,59 134 4 20 % 83 35 - 4 8 23
9 -9.59 121 6 22 19 V4 26 5 6 1 14
10 - 10.59 152 8 31 19 94 39 3 7 6 23
11 - 11.59 192 12 36 N 107 51 1 12 6 32
12 - 12.59 187 10 42 2 109 51 2 12 7 30
13 - 13.59 159 7 56 25 71 49 2 16 8 23
14 - 14.59 175 7 30 27 11 49 2 10 8 29
15 - 15.59 207 5 33 40 129 55 4 7 14 30
16 - 16,59 191 4 21 42 124 47 2 8 6 31
17 - 17.59 180 14 26 31 109 53 3 8 13 29
18 - 18.59 148 7 32 % 85 53 2 16 8 27
19 - 19.59 94 14 15 10 55 34 4 7 5 18
20 - 20.59 52 8 6 6 32 12 2 - 3 7
21 - 21.59 49 7 7 7 28 13 2 2 1 8
22 - 22,59 55 8 13 5 29 10 - 3 1 6
23 - 23.59 34 1 7 6 20 3 - - 1 2
Uoppeitt 66 7 15 14 30 41 1 9 16
0slo Andre yer

ALLE 1071 4 197 178 022 601 32 105 96 368
0 - 0.59 1 1 - 5 4 1 1 - 2
1-1.59 3 - - - 3 2 - - 1
2 - 2.59 1 1 - - 2 2 - - -
3 - 3.59 1 - - - 1 2 1 - - 1
4 - 4,59 1 - - - 1 1 1 - - -
5 = 5.59 3 1 - 1 1 2 - 1 1 -
6 - 6.59 18 - 3 5 10 2 1 1 - -
7 - 7.5 28 2 8 4 14 16 2 3 2 9
8 - 8,59 0 3 13 11 43 29 1 3 8 7
9 -9.59 57 - 10 11 36 38 1 6| 7 %
10 - 10,59 64 5 14 5 40 49 - 0 | 8 31
11 - 11.59 85 9 9 23 44 56 2 15 8 31
12 - 12,59 84 4 20 12 48 52 4 10 7 31
13 - 13.59 66 2 23 11 30 4 3 17 6 18
14 - 14.59 79 4 16 10 49 4 1 4 9 33
15 - 15.59 91 1 15 15 60 61 - 11 1 39
16 - 16.59 90 2 9 % 55 54 - 4 12 38
17 - 17.59 82 8 10 13 51 45 3 8 5 2
18 - 18.59 62 4 13 10 35 33 1 3 6 23
19 - 19.59 43 6 6 4 0 17 4 2 1 10
0 - .59 25 4 4 3 14 15 2 2 - 11
21 - 21.59 0 5 4 5 13 9 - 1 1 7
99 - 22,59 33 6 9 2 16 12 2 1 2 7
23 - 23.59 25 1 5 5 14 6 - 2 - 4
Uoppgi tt 22 2 4 4 12 3 - - 1 2
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TABELL 4, TRAFIEKULYEEKER I 1944 FORDELT ETTER KLOKKESLETT SERSKILT FOR
BYGDENE, OSLO OG DE ANDKE BYER,
. Dagen for |Dagen etter . Dagen for|Dagen etter
Klokkeslett dAJ 1:!_ gell;g- sen- og sen- og :;ndre Alle II;lhg- sen- og sen- og gndre
a8 32T |} ligdag | hellisdag | 12257 | daer 3ET | | o)1ipdag| helligdag | oor
Riket Bygder
ALLE 1983 114 370 28 | 1221 668 59 115 90 | 404
0 - 0.59 8 1 2 2 3 3 - - 1 2
1-1.59 6 3 - - 3 9 - - -
2 - 2.59 ) - 2 - 3 - - - -
3-3.5 8 1 - - 7 2 - - - 2
4 - 4.59 7 1 2 - 4 1 - - - 1
5 - 5.59 9 - - - 9 2 - - - 2
6 - 6.59 35 1 3 7 % . 6 1 1 1 3
7 -7.59 57 3 1 6 87 22 - 5 2 15
8 - 8,59 107 5 16 14 72 B 2 4 4 28
9 - 9.59 116 4 23 17 72 45 1 8 6 30
10 - 10.59 110 5 20 14 71 37 2 6 2 27
11 - 11.59 178 9 42 % 103 55 8 12 6 29
12 - 12,59 155 1 35 23 96 43 1 10 7 25
13 - 13.59 140 6 30 19 85 4 4 8 5 2
14 - 14.59 149 9 22 % 94 41 4 5 7 25
15 - 15.59 188 10 29 29 120 58 3 7 9 39
16 - 16.59 177 4 23 24 126 61 3 8 7 43
17 - 17.59 125 4 23 17 81 52 2 9 1 30
18 - 18,59 102 10 v 22 53 40 4 7 1 18
19 - 19.59 75 9 20 8 38 2% 8 5 1 10
20 - 20.59 61 4 20 5 32 2 3 7 2 15
21 - 21.59 40 6 v 9 18 16 4 4 1 7
22 - 22.59 43 8 8 3 2 8 1 2 - 5
23 - 23.59 46 9 8 5 % 18 5 3 1 9
Uoppgitt 36 1! i 6 2 23 1 4 6 12
0slo Andre byer

ALLE 796 35 149 111 501 519 20 106 bt 316
0-0.59 4 1 2 - 1 1 - - 1 -
1-1.59 3 1 - - 2 1 - - - 1
2 - 2.59 - - - - - 5 - 2 - 3
3 - 3.59 1 1 - - - 5 - - - 5
4 - 4,59 1 1 - - - 5 - 2 - 3
5 - 5.59 2 - - - 2 5 - - - 5
6 - 6.59 22 - - 5 17 7 - 2 1 4
7 - 7.59 17 2 3 2 10 18 1 3 2 12
8 - 8.59 42 2 10 5 % 27 1 2 5 19
9-9.59 32 1 5 9 17 %9 2 10 2 2
10 - 10.59 38 2 3 10 23 % 1 11 2 21
11 - 11.59 66 - 19 6 4 57 1 11 12 33
12 - 12.59 61 - 12 8 41 51 - 13 8 30
13 - 13.59 65 2 15 9 39 31 - 7 5 19
14 - 14.59 64 4 10 10 40 44 1 7 7 29
15 - 15.59 89 4 16 14 55 41 3 6 6 26
16 - 16.59 4 - 8 9 h7 42 1 7 8 26
17 - 17.59 45 1 6 2 26 28 1 8 4 15
18 - 18.59 37 4 8 5 20 % 2 2 € 15
19 - 19,59 31 - 10 3 18 20 1 5 4 10
20 - 20.59 23 - 9 3 11 1 1 4 - 6
21 - 21.59 18 - 3 6 9 6 2 - 2 2
22 ~ 22,59 32 6 5 3 18 3 1 1 - 1
23 - 23.59 19 3 3 2 1 9 1 2 2 4
Uoppgitt 10 - 2 - 8 3 - 1 - 2
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TABELL 4, TRAFIKKULYEKER I 1945 FORDELT ETTER KLOKKESLETT SERSKILT FOR
BYGDENE, OSLO 0G DE ANDRE BYER.
. Dagen for |Dagen etter . Dagen for en e
Klokkeslett dil:r H;’i:f’ son- og | som- og | Andre | Alle | Hellig- e o Dagm_ ::" Andre
helligdag | helligdag | 02€er | doger | dager |} 100l hellipdag | 24T
Riket Bycder
ALLE 2 090 187 410 357 | 1136 803 I 91 155 123 | 434
0 - 0.59 2% 8 9 1 7 10 4 2 - 4
1- 1.59 17 4 4 - 9 8 3 1 - 4
2 - 2,59 12 7 1 1 3 8 6 - 1 1
3 - 3.59 12 5 - 2 5 5 4 - - 1
4 - 4,59 9 2 2 3 2 7 2 2 1 2
5 - 5.59 6 1 2 1 2 6 1 2 1 2
.6 -6.59 19 2 3 3 11 11 2 3 1 5
7 =759 2 - 7 8 12 5 - 1 1 3
8 - 8.9 87 2 14 m 54 32 1 3 8 20
9 - 9.59 96 3 .20 16 57 29 1 7 7 14
10 - 10.59 155 8 8 29 90 56 2 13 11 30
11 - 11.59 175 14 32 35 94 62 10 9 9 H
12 - 12.59 168 17 35 30 86 64 7 8 11 38
13 - 13.59 140 10 33 18 9 43 4 10 5 24
14 - 14,59 186 7 36 29 114 ) 2 9 9 36
15 - 15.59 188 14 46 29 99 65 9 21 - 6 29
16 - 16.59 175 9 31 34 101 56 3 11 8 %4
17 - 17.59 142 7 23 26 86 it 4 12 12 49
18.- 18.59 102 12 11 19 60 43 4 4 11 %
19 - 19.59 78 1 13 16 B 33 5 4 6 18
20 - 20.59 72 1 % 5 32 37 8 14 2 13
21 - 21.59 38 8 9 5 16 20 3 6 2 9
292 - 22,59 46 ki 9 7 23 15 2 2 1 10
28 - .23.59 38 9 8 5 16 14 2 4 3 5
Uoppgitt i 9 10 18 40 41 2 7 w7 25
0sl Andre byer
ALLE 837 | 66 181 140 450 450 30 4 94 252
0 - 0.59 7 2 2 1 2 8 2 5 - 1
1- 159 4 - 1 - 3 5 1 2 - 2
2 - 2.59 3 1 - - 2 1 - 1 - -
3 - 3.59 5 1 - 2 2 2 - - 2
4 - 4,59 1 - - 1 - 1 - - -
5 = 559 - - - - - - - - - -
6 - 6.59 7 - - 2 5 1 - - - 1
7 - 7.59 13 - 3 4 6 9 - 3 3 3
8 - 8,59 B! 1 8 6 19 21 - 3 3 15
9 - 9.59 39 P) 10 3 % 28 - 3 6 19
10 - 10.59 61 2 10 1 98 28 4 5 v 22
11 - 11.59 63 2 14 17 30 50 2 9 9 30
12 - 12.59 66 6 22 4 L 38 4 5 15 14
13 - 13.59 63 4 15 7 37 % 2 8 6 18
14 - 14,59 87 4 19 10 54 43 1 8 10 24
15 - 15.59 93 5 24 15 49 30 - 1 8 21
16 - 16,59 W 3 11 19 44 42 3 9 7 23
17 < 17.59 m 2 9 9 % 21 1 2 5 13
18 -" 18,59 36 6 6 6 18 23 2 1 2 1§
19 - 19.59 33 4 8 8 13 12 2 1 2 7
20 - 20,59 29 3 8 2 16 3 - 2 1 3
21 - 21.59 14 2 3 3 6 4 3 - - 1
22 - 22,59 2 4 5 6 10 6 1 2 - 3
28 - 23,59 14 6 2 - 6 10 1 2 2 E
Uoppgitt 19 6 1 4 8 17 1 2 7 7
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TABELL 4., TRAFIKKULYKKER I 1946 FORDELT ETTER KLOKEESLETT SERSKILT FOR
BYGDENE, OSLO OG DE ANDRE BYER.
T T T
. Dagen for |Dagen etter . Dagen for |Dagen etter |
Klokkes]ebt dAH:r Hslhi— son- og som- o :ndre Alle ]{311 il e og \l son- o Andre
a age helligdag | helligdag aver dager ager hel]igdagi helligdag 1 darer
Riket Bygder
ALLE 3 917 449 780 675 | 20183 1861 304 ! 364 300 893
0 - u.59 46 21 8 8 9 20 16 2 5 4
1- 1.5 42 18 4 7 13 % 11 - 6 8
2 - 2,59 33 14 3 5 1 23 12 - 3 8
3 - 3.59 20 8 - 4 8 14 8 - 4 2
4 - 4,59 14 9 3 1 1 10 6 3 1 -
5 - 5.59 11 5 3 1 2 e 4 1 1 1
6 - 6,59 28 5 7 7 9 16 4 5 2 5
7 -%.5 61 3 10 15 33 22 2 2 5 13
8 - 8,59 17 12 a7 34 98 79 7 14 11 47
9 -9.59 197 7 45 36 109 90 4 17 7 52
10 - 10.59 246 15 50 29 142 113 11 | 20 16 66
11 - 11.59 932 31 69 50 182 147 22 31 20 74
12 - 12.59 297 a7 63 60 47 .12 20 | 23 % 54
13 - 13.59 286 22 86 39 139 114 16 | 27 21 50
14 - 14.59 308 B 66 60 154 134 19 25 N 03
15 - 15.59 332 2% 68 0 191 144 18 32 18 76
16 - 16.59 243 8 44 ™ 194 150 18 22 25 85
17 - 17.59 279 8 51 48 152 136 18 2 21 59
18 - 18.59 217 23 47 31 116 114 13 26 17 58
19 - 19.59 155 B 20 26 74 91 18 16 13 44
20 - 20.59 153 29 30 27 67 91 18 17 15 41
21 - 21.59 114 21 22 17 4 04 16 15 6 2
22 - 22,59 90 17 12 15 46 47 8 5 10 24
23 - 23.59 90 - 20 22 13 35 50 12 16 6 16
Uoppgitt 52 4 13 8 20 37 3 12 6 16
0s1l Andre bye
ALLE 1203 78 230 230 665 853 67 186 145 455
0 - 0.59 12 3 3 2 4 7 2 3 1 1
1 - 1.59 10 3 | 2 1 4 7 4 2 - 1
2 - 2,59 6 1 2 1 2 4 1 1 1 1
3 -3.59 4 - - - 4 2 - - - 2
4 - 4,59 2 1 - - 1 2 2 - - -
5 - 5.59 3 - 2 - 1 1 1 - - -
6 - 6.59 11 - 2 5 4 1 1 - - -
7 -7.59 B - 5 8 15 11 1 3 2 5
8 - 8,59 49 2 7 13 27 43 3 6 10 2%
9 -9.59 65 1 19 8 37 42 2 9 1 20
10 - 10.59 74 2 17 13 42 A9 2 13 10 H
11 - 11.59 99 4 22 15 58 86 5 16 15 50
12 - 12.59 95 4 14 A 53 76 3 21 12 40
1§ - 13.59 96 3 39 8 46 76 3 20 10 43
14 - 14.59 104 5 2 19 58 70 4 19 14 43
15 - 15.59 122 4 23 23 72 06 4 B [ 43
16 - 16,59 116 5 1 29 n 7 5 1 23 38
17 - 17.59 85 7 8 20 50 68 3 15 7 43
18 - 18.59 61 6 12 8 35 42 4 9 [ 23
19 - 19.59 36 5 5 9 17 3] 5 6 4 13
20 - 20.59 35 5 7 6 17 27 6 6 b 9
21 - 21.59 22 4 2 9 17 18 1 5 2 10
22 - 22,59 26 6 4 3 13 17 3 3 2 9
23 - 23.59 22 6 1 5 10 18 2 5 2 9
Uoppgitt 10 1 1 1 7 5 - - 1 4
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TABELL 4, TRAFTKKULYKKER I 1947 FORDELT ETTER KLOKKESLETT SERSKILT FOR
BYGDENE, OSLO OG ANDRE BYER,
| . . | Dagen for |Dacen etter . Dagen for |Dagen etter
hlokkeslett (iﬁ;:r ‘ llg;:r;:‘ . sun- of sgn- og :mlre ]A 1le Hgl]w— son- og son- of Andre
g 1 helligdag| hellipdag | ¥¢7 | “2%¢F \ BEET | | igdaz | helligdag | (22T
Riket Bygder
ALLE 4461 | 475 885 719 382 | 2339 348 \ 482 | 361 | 1148
0 - 0.59 49 14 8 4 23 31 12 4 3 12
1-1.59 32 19 3 4 b % 15 2 4 | 5
2 - 2,59 36 2 1 4 11 33 | 19 - 4 | 10
$ = 3,59 14 9 1 - 4 12 8 1 - 3
4 - 4.59 1% 10 - 2 3 12 8 - 2 2
5 = 5.59 12 b 1 1 4 9 | 5 - 1 3
6 - 6.59 42 3 8 7 2 21 \ 3 5 | 4 9
7 - 7.59 90 b 17 19 48 B | 3 9 l 8 18
8 - 8.59 197 3 31 40 123 87 | 1 16 | 22 48
9 - 9.5y 244 15 “ 43 142 10 | 7 7| 20 66
10 - 10.59 308 30 46 60 172 13 | 21 25| 33 84
11 - 11.59 357 27 8 68 184 m |9 33 | 37 82
12 - 12,59 352 39 80 46 167 159 | 30 33 22 74
13 - 15.59 374 35 95 55 189 185 | 0fH 53| % 79
14 - 14.59 408 8 111 65 | 204 194 2 he | 29 93
15 - 15.59 380 % 7 09 | 218 217 | 21 19 | 34 113
16 - 16.59 415 38 72 68 | 237 195 @ 41 | %A 105
17 - 17,59 320 29 59 50 \ 182 190 | 22 40 | 29 99
18 - 18.59 221 19 35 3% | 132 137 | 15 % | 20 80
19 - 19.50 177 22 35 28 | 2 103 18 23 | 13 49
20 - 20,59 144 30 % 6 |72 84 l 19 5| 7 43
21 - 21.59 100 15 23 1z | 50 65 | 1 15| 10 29
22 - .22,59 62 1t 11 6 \ 29 28 10 9 | 1 8
25 - 23,59 69 10 16 9 1 34 36 5 9 | 6 1
Uopperi tt 57 6 1 8 | 32 33 4 7| 4 | 18
0Oslo Andre byer

ALLE 1 083 03 198 195 627 1039 | 64 ‘ 205 163 607
0 - 0.59 1 1 3 1 6 7 1 1 - 5
1- 159 2 2 - - - 4 \ 2 \ 1 - 1
2 - 2.59 2 1 - - 1 1 - 1| - -
3 - 3.59 1 - - - 1 1 1 - - -
4 - 4,59 2 1 - - 1 1 -1 - - -
5 - 5.59 - - - - 3 1 1| - 1
6 - 6.59 15 - 3 3 ) 9 6 - o - 6
7 -7.59 36 2 6 8 20 16 1 2 3 10
8 - 8,59 65 1 10 13 41 45 1 5 5 34
9 - 9.59 67 2 14 12 39 67 ) 13 1 37
10 - 10.5Y 63 b 9 14 % 82 3 12 13 h4
11 - 11.59 91 8 19 18 46 95 - 2 13 56
12 - 12.59 87 6 % 1 45 86 | 3 22 13 48
13 - 13.59 86 3 % 13 46 103 3 18 B8 | b4
14 - 14,59 97 5 2% 8 50 17 | 3 35 18 61
15 - 15.59 92 1 14 8 |59 o 4 10 7o 46
16 - 16.59 124 5 10 2% | 8 9% | 8 21 18 49
17 - 17.59 66 4 9 10 | 48 04 | 3 | 10 ‘\ 1 40
18 - 18.59 42 2 8 o | ® 2 | 4| 5 | 9 | .2
19 - 19.59 45 3 8 8 ‘ 26 2 1 4 7 T
%0 - 20.59 2 4 4 4 12 36 | 7 7 5 17
21 - 21.59 15 1 2 1 ‘ 11 20 3 6 1 10
22 - 22,39 16 1 - 50 1 18 5 2 | - 1
23 - 23.59 21 3 5 2 ' 11 12 2 2 | 1 7
Toppritt 13 1 1 4 7 1 1 3 | - i
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