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Tabeller:
1. Trafikkulykker i de enkelte fylker og byer av forskjellig størrelse

fordelt etter ulykkesmaten 00 skadevirkningen:

1941 0006000600000060000006060806066006600.0660466000600000660606668
	 28

1942 006000640606666006000000066006060066066006000000 0600600000000
	 50

1943 ...•■••••••••••oes....s..wesassea we: 006066060066,00000000
	 52

1944 . 0666600066060608666600000000600000060060060000660000000600000
	

34

1945 .	 36
1946	 660066060000606600406460000 60,0666660600600416600000600600080

	 38
1947 .66060040060066600060460666008666000060000#00600000000,0600000

	 40

2. Drepte og skadede personer i de enkelte fylker og byer av forskjel-
lig størrelse:

1941 0660666600000000000606066000 004060000666666006060600000606000
1942 6606066000066600600000000666 00660606060060000660660600.0.....
1943 88418 •••••••••••••••••••••••••....wes•••■■••••••••••••••••••..
1944
1945

....4141.....*•..••••.4141.•	 00660600006000000060000600040006000611

 .4... 66 0600066606600000000660060046000000600.00000606060600600

1946 60000000060080060000466006066066666000000060060000000060606000
1947 006000806.66666068066060600006066,00000000660066600000606000 , 6

3. Trafikkulykker fordelt etter ulykkens hovedArsak  og etter den tra
0

r-

fikkenbet somvar hovedårsak til ulykken:

42

44

46

48

50

52
54

1941 860000 	 00066600680600006060000066060660600066 0006666000 	 56

1942 0606004 06000 	 660000000000000000060000000000060000066600006000 	 60
1945 	 000060000•0060006000006000600000000 00000 00000000060 	 64

1944 0.06600 60006006060606$006000000000000006600606060060000000.0.0 	 68
1945 00000000 0000060006000000006000608006 00000000006004040000000. 	 72

1946 0000060 000604 000000060000060086040000110600000 000060606000060 	 76

1947 0000006 600666060 0 0000 0 00 0 6666 666600060600600006000046066660000 	 80
4. Trafikkulykkene fordelt etter klokkeslett seerskiltforbygdene, Oslo

og de andre byer:

1941 0000800000060660000000066064660064446 	 66000660600066606600600

1942 000060000600060060 00 0 6 4 400046404600060660000000006046000006600

1943 0.604060660006000006600 00066006000000666060060060806600000006
1944 06006060 0 6 6000000400000660460066066600000000060600006600008660

1945
1946 000006060 0 6 0 06 0000006000606006000000006600006800 0004

1947

008000000

0060600 0 0 6066000606600,6060000000 ,0000000006000466660000600000

84
85

86
87
ss
89
90
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1941	 .28
1942	 30
1943 .....................................„................... OO OO	 23
1944 34
194536-
1946	 38
1947	 40

2. Personnes tiles et blesses dans les diff6rents départements et vil-

1941 irlifse..0.0fireeevve,041,000o4,10000•41/0000.041410.0eee. , 00•••••••••

1942 •OpeOpOefe000o0foriPeese•Oeff0.0040,,0.0......,,..,,,,... oeitosepoil

1945 eiteolpoloserrolopeovielm000poiroopeowyeee•••••••••••••••••••• ***e'er*

1944 •••••••••■0',000Ovire•e0 elo410...e••••••••••••esoeureeornivolPeo• of

1945 00,0***000004oee••••004,••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••

1946 ••••••••••••••••■••••••••••eileeiseeepoo0,•••••040.0•00.4 ,0411.eseer

1947 feette••••••eseeeoesesos••••••••••••••••••••••••••••••• 000 e 004P0

3, Accidents de circulation groups d arrés la cause princi pale de 1' ac-
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cident:

4 2

1941 elbee.000•410,•.00,••••••esecteseee • efeesOssolle•eseeee0oev ego,

1942	 60

1943 0,0000,11,O4,00004101,410000.0011.00000410
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1945 ., 0000	 •••••••••••• ••••••••••••••••••••••••••••••••

5 6

1946 0000.11,00000,00000.,001141,000	 0000000041,1,00.00000000,41,0000,00
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Den forste statistikk over trafikkulykkene kom ut i 1943 og gjelder
Arene 1939 w 1940 (N.O.S. X 69). Der ble det i oversikten (s. 1 fig.) gjort
rede for opplegget a\ statistikken.

Byrået legger ná fram statistikken for årene 1941-47. Oppgavene for
okkupasjonsårene er ikke fullstendige. Ulykker som ble behandlet av okkupa-
sjonsmakten, fordi bare tyske trafikkenheter var blandet inn, er ikke med.
De ulykker som skulle vart behandlet av norske myndigheter er i en god del
tilfelle heller ikke kommet med. Dette gjelder også etterkrigsårene, or enn
i avtakende grad. Da materialet er så ufullstendig har en  nøyd seg med å
utarbeide bare de 4 viktigste av de 17 tabeller i heftet for 1939-40.

Statistisk Sentralbyrå, Oslo 19. oktober 1949.

Petter Jakob Bjerv e.

E. Gjenmoe.



OVERSIK T.

Tallet på ulykker NW' i årene 1939-47:

1939 1940 1941 1942 1943 1944 1945 1946 1947

Riket 	 5 109 3 171 .2 	 496 2 447 2 336 i 9 8 3 2 090 13 917 4 460

Bygdene 	 2 '544 1 009 758 739 664 668 803 1 861 2 338

Byene 	 2 565 2 162 i 738 1 708 i 672 1 315 1 287 2 056 2 122

Oslo 	 1 438 1 464 i 353 i 247 1 071 796 837 i 203 1 083

Bergen 	 291 222 69 142 145 126 90 137 157

Trondheim__ 159 110 79 48 189 i97 147 208 137

Andre byer . 677 366 237 271 267 196 213 508 745

Som en ser gikk tallene i riket sterkt ned i krigsårene. I 1944 var tal-
let bare 38.8 pst , av tallet 1 1939. Det er á merke at tallet for 1939, det
første år en bar statistikk for, ikke gir noe helt tilfredsstillende bilde
av forkriasforFoldene fordi bensinrasjoneringen om hosten brakte innskrenk-
ninger også i dette året. Etter krigen steg tallet sterkt, s2erlig i 1946, og
var i 1947 87.3 pst, av tallet i 19 39.

Tallene gir sikkert et sterkt overdrevet bilde av nedgangen i ulykkene
under hrigen. For det første må en gå IA fra at politiet ikke har kunnet
gripe inn i forholdsvis så mange tilfeller som nar forholdene er normale.

For det annét har Byrået ikke fat inn oppgaver for alle de tilfeller som
virkelig har -wert behandlet av politiet.

Beve!relsen er i hovedsaken likeartet i bydene og byene, bare at den er
met-et sterkere i bYgdene. I 1944 var tallet i bygdene bare 26.2 pst. ( 1943
.2t.1 pst.) av tallet i 1939, j 1947 er det nådd opp i 91,9 pst av tallet i
1939. I byene sank tallet it-he lavere enn til omkring det halve av hva det
var i 1939 (51.3 pst, i 1944, 50.2 pst. i 1945). I 1947 lisJ0er tallet der ea
del lavere i forhold til 1939 enn det gjor i bygdene idet det nemlig bare
utgjør 82.7 Pst, av tallet i 1939.

I virkeligheten har forskjellen mellom bevegelsen i bygd ene og byene
neppe vart så stor som tallene viser. Det var nemlig sn-lig fra politiet i
bygdene at det var sa vanskelig å shaffe fullstendige oppgaver i hrigstiden
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og den rormeste tid etter. Som en kan se av -tabell 1, er taflene i enkelte av
by ene, f „eks. i Aust-Ad er or) . Sør-Trønd el aif, rent uforholdsmeesiv lave.

Swrlig avvikende er bevege] sen i enkelte av de større byene. U].o hadde
forboldsvis høye tall i de første krig.sårene. Om 1940 er det bemerket i
statistikken for 1939-40 (s. 9) at det var forholdsvis mange ulykker i Oslo
hvor tyske trafikkenheter var impli sert. Or en kan vel 911 ut fra at okkupant-
trafikken var forholdsvis sterkt konsentrert på Oslo i de første krigs6rene.
I de senere okkunasjonsårene utvikl et Trondheim seg mer ov mer til et sentrum
for okkupanttrafinen. Tall et p ulykker hvor tyske trafikkenheter var im-
plisert, var der 44 i 1941, .24 i 1942, 86 i 1943 og 79 i 1944. 1 )

Bolder en nå disse byene utenfor, viser det se,  bevegelsen i resten
av byene, tatt under ett, i hovedsaken følger den samme kurve som tall et for

riket, Det laveste tallet faller også her p:=i 1944, det siste hele krigsåret.
Tall et var da _29.0 pst, av tall et i 1939. I 1947 ligfrer tal let 10 pst , høy-

ere ennenn i 1939.
I sin alminnelighet gjelder det at forholdet mellom tallene for 1947 no:

1939 varierer en god del fra fylke til fylke. I bygdene lier tallene for-
holdsvis høyt i 1947 i fol gende ey. 1 her: Akershus utenfor Aker, Ifedmark, Tele-
mark, Star- og Nord-Trond el act, Forholdsvis lavt ip,ger de i Ostfol d , Vestfold,
Aust-Agder, Rogaland off Boni al and Med hensyn til byene ligger tall ene nå
lavt i all e de største byene, Oslo, Bergen, Trondheim og Stavanger og videre

byene i °Owl og Buskerud utenfor Drammen. Forhol dovis høye tall

1947 har sTrlig byene i Hedmark, Vestfold, Telemark, Vest-krder, byene i
Rogaland utenfor Stavanger ner byene i fylkene nord nå, fra Nord-Trondelag ay.

Innskrenkningene i trafikken under krigen qikk i langt større grad ut
over lystkjoringen ennyrkeskjorincren. Disse innskrenkninger har
gjort seg gjeldende oiyså etter trigen, om enn i mindre grad. Under krigen
virket også.morklegajn9.en til å innskrenke trafikken samtidip, som den Ate
u_1,121Lkesrisikoen, Mange kjøretøyer, rest motorsykler, kom ut av len regulaTe

trafikk,

Alt dette kommer skarpt fram i statistikken over b s -
e ts ar t , Oppgavene over de trafikkenheter som var hovedårsak til

ulykkene, vil en finne i tabell 3 (ilre:. 1939-40: tabell 12). 2)

1) I hele riket var tallet på ulykker hvor tyske trafikkenheter var impli-

sert i 1941 598 (bigdene 144, byene 454), i 1942 392 (96, 29(3), i 1943 508

(106, 402), i 1944 419 (106, 313). I prosent av det hele antall var dettei

1941 24.0 (19.0, 28.1), i 1942 18.0 ( 13.0, 17.3), i 1943 21.7 (16.0, 24.0),
i 1944 21.1 (15.9, 31.9).
2) Siden statistikken for 1939-40 er det kommet til noen nye grupper idet
den tidligere samlegruppe "Annet" er .spaltet opp. Detteergruppene "personer
på kjelke eller ski", "passasjerer", "hund", "fri husdyr" og "husdyr som
leies". Som , regel er jo en passasjer ikke noen egen "trafikkenhet". Men når
en passasjer pådrar seg skade ved 4 opptre uforsiktig, f.&s. ved å hoppe

*ay trikken under fart, kan en si at han har skilt seg ut som egen enhet.
Alle aisse nye grupper er tatt med under "annet" i tabellen på neste side-



Ulykkene i 1 9 3 9, 19 44  og 1 9 4 7  fordelt
på trafikkenheter som var hoved-

årsak til ulykken e.

Trafikkenheter
som var hovedårsak

til ulykkene

Riket Bygder Byer

1939 1944 1947 1939 1944 1947 1939 1944 1947

-

Jernbanetog 	 2 4 1 1 - 1 4 1

Trikk 	 36 67 41 1 5 2 35 62 39

Drosjebil 	 275 '57 310 1 29 33 1 68 1 46 24 142

Butebil 	 193 50 232 101 3i 140 92 1 9 92
Utleiebil 	 61 11 23 46 3 14 15 8 9

Privat personbil 1 598 164 1 295 992 52 730 606 112 5(5

Lastebil 	 1 043 595 1 145 526 254 643 517 341 502

Lukket varebil 231 53 246 103 19 116 128 34 130

Annen	 bil	 ..., - .. . . 41 39 100 1 7 20 54 24 19 46

Motorsykkel med

sidevogn 	 1) 30 il 29 4 1 16 26 10 13

Motorsykkel uten

sidevogn 	 2) 179 5 113 i05 - 65 74 5 48

Annet motorkjøretøy 45 12 15 18 7 7 27 5 8

Alminnelig sykkel	 . 395 159 218 154 58 97 24 1 101 121

Hestekjøret4 ...- 	 31 54 47 19 18 21 12 36 26

Rytter 	 1 - _ .. _ - 1 - -

Gående 	 3) 551 407 480 148 95	 163 403 312 317

Annet 	 4) 103 147 145 52 39	 87 Si i08 58

I alt 	 5) 4815 1 835 4 440 2 4 1 6 632 323 2 399 1 200 2 117
Ç

15 I statistikken for 1939-40 står det (s. 93) tallet 10. Det riktige får
en ved A legge sammen tallene for bygder, Oslo og andre byer side 95. 2) I
statistikken for 1939-40 står det (s. 93) tallet 199. Se forresten note 1.

3) I statistikken for 1939-40 står det (s. 93) tallet 575. Se forresten note

L 4) I statistikken for 1939-40 står det (s. 93) tallet 79. Se forresten
note 1. 5) Gruppene "uoppklart" og "uoppgitt" ikke regnet med.

Allerede disse absolutte tallene gir et inntrykk av hvor sterke forskyv-
ningene mellom de ulike trafikkenheter har vert. Statistikken er selvsagt
ganske annerledes pålitelig når det gjelder slike forskyvninger enn når det
gjelder det totale antall ulyliker. En vil f. eks , se at det i 1944 var 3-4
ganger flere lastebiler enn private personbiler som var hovedårsak til ulyk-
ken, mens det i begge de andre årene er flere private personbiler enn laste-
biler. En vi] også se at det forholdsvis ofte var gående personer som var
hovedårsak til ulykker i 1944.

Et skarpere bilde gir følgende tabell for de viktigste trafikkenheter.
Her finner , en fort opp hvor mange prosent av alle ulykker i årene 1939,
1944 og 1947 faller på de viktigste trafikkenheter som var hovedårsak til
ulykkene. Dessuten jamfører en den relative endring fra 1939 til 1944 og fra
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1947 	 1939 	 1944	 1947
Riket
Private personbiler
Drosje- og rutebiler
Lukkede varebiler
Lastebiler
Motorsykler
Alminnelige sykler
Gilende
Trikker
HestekjOreOyer

Bygder
Private personbiler
Drosje- og rutebiler
Lukkede varebiler
Lastebiler
Motorsykler
Alminnelige sykler
Gående
Trikker
Hestekj1Sretyer

Byer
Private personbiler
Drosje- og rutebiler
Lukkede varebiler
Lastebiler
Motorsykler
Alminnelige sykler
Gående
Trikker
HestekjfteOyer

	0.93	 33.2	 8.9	 29.2

	

1.33	 9.7	 5.8 	12.2

	

1.22	 4.8	 2.9	 5.5

	

1.26	 21.6	 32.4	 25.8

	

0.78	 4.3	 0.9	 3.2

	

0.63	 8.2	 8.7	 4.9

	

1.00 	1 1.4	 22.2	 10.8

	

1.30	 0.8	 3.7	 0.9

	

1.74	 0.6	 2.9	 1.1

	

0.80	 41.1	 8.2	 31.4

	

1.46	 9.5	 10.1	 13.3

	

1.23	 4.3	 3.0	 5.0

	

1.33	 21.8	 40.0	 27.7

	

0.8 1 	4.5	 0.2	 3.5

	

0.69	 6.4	 9.1	 4.2

	

1.20	 6.1	 15.0	 7.0

	

2.17	 0.04	 0.8	 0.1
	1.20	 0.8	 2.8	 0.9

	

1.13	 25.3	 9.3	 26.7

	

1.19	 9.9	 3.6	 11.1

	

1.23	 5.3	 2.8	 6.1

	

1.17	 21.6	 28.4	 23.7

	

0.74	 4.2	 1.3	 2.9

	

0.61	 10.0	 8.4	 5.7

	

0.95	 16.8	 26.0	 15.0

	

1.35	 1.5	 5.2	 1.8

	

2.62	 0.5	 3.0	 1.2

0.27
0.59
0.59
1.47
0.20
1.04
1.90
4.80
4.49

0.20
1.06
0.70
1.84
0.03
1.43
2.44

19.01
3.60

0.36
0.35
0.52
1.29
0.29
0.82
1.51
3.45
5.85

4

1939 til 1947 for hver av disse trafikkenheter med den relative endring for
alle ulykker ved å dividere forholdstallene mellom tallene for 1944 og 1939
(147 og 1939) for de enkelte trafikkenheter med tilsvarende forholdstall
for alle ulykker i riket, henholdsvis bygdene og byene, Drosje- og rutebiler
er slått sammen fordi bevegelsen er omtrent den samme i disse tilfeller som
begge gjelder yrkeskjøring av personer,

Relativtall for de viktigste trafikkenheter som var hovedArsak til ulykkene:

1) Forholdstallene mellom' tallene for 1944 og 1939 og tallene for 1947 og
1939 dividert med forholdstallet for alle ulykker i riket, bygdene eller

byene, 2) Prosent av alle ulykker som falt.Ta_vedkommende trafikkenhet i

1939, 1944 og 1947.

Trafikkenheter
var hovedårsak til

ulykkene

Forhold stall et me] om
tallene for nedennevnte
år og 1939 dividert med
tilsvarende forholdstall
for alle ulykker friket
ellervedkommendelandsdei

Prosent av alle ulykker

Vi ser at det' for de fleste trafikkenheter gjelder at tall et pA, ulykker

under krigen gikk langt sterkere ned i bygdene enn i byene. Et unntak er

drosje- og rutebiler, hvor forholdet var motsatt . Det samme gjelder for



trikker, men her er tallene svwrt små i det hele i bygdene. For alminnelige

sykler var nedgangen ikke stort større i byqdene enn i byene. Jamfører en
1947 ned 1939, ligger tallene gjennomgående høyt i bygdene. Det viktigste
unntak er private personbiler hvor tallet i bygdene enda ligger lavt i for-
hold til for krigen, Tabell 5 viser at utviklingen var den samme i Oslo som
i de andre byene.

Prosenttallene for bygdene og byene gir i hovedsaken samme bilde av for-
sityvning.ene rellomyrkeskjoring og lystkjoring, Begge steder gikk
tallene i 1944 langt sterkere ned for private personbiler enn for laste-

biler, Talleneforprivate personbiler gikk også langt sterkerenedenn total-

tallet av ulykker, mens prosenten av lastebiler steg, Prosenten av alminne-
lige sykler steg i. bygdene men sank i byene, Også prosenten av drosje- og
rutebiler steg noe i bygdene, Overalt er det sterk oppgang i prosenttallene
for gående, trikker op . hestekjøretøyer,

Jamforer en 1947 med 1939, er forskyvninzen rellom yrkeskjøring og lyst-

kjøring langt mindre og egentlig bare tydelig i bygdene hvor tallet på pri-

vate personbiler li2ger en god del lavere i 1947 enn i 1939, mens tallet på

lastebiler ligger høyere,

Forskningene mellom yrkeskjøring og lystkjøring  skulle også komme til

uttrykkitallene for fordelingen av ulykkene på klokkeslet t,
som en finner i tabell 4 (årg. 1939-40: tabell 7), Det er jo i den vanlige
arbeidstid, seerlig formiddagstimene, at yrkeskjøringen inntar den bredeste
plassitrafikken. Følgende tall synesårope at deteren viss sammenheng her,

Relativtall for klokkeslettene: 1) Forholdstallene mellom tallene for 1944
og 1939 og tallene for 1947 og 1939 dividert med forholdstallet for alle
ulykker i riket, bygdene eller byene. .2) Prosent av alle ulykker som falt

på vedkommende hlokkeslett i 1939, 1944 og 1947.

Forholdstallet mellom
tallene for nevnte år
og 1939 dividert med
tilsvarende forholds- Prosent av Ole ulykker i

Klokkeslett
tall for alle ulykker
i riket eller vedkom-

mende landsdel,

1944 1947 1959 1944 1947

Riket

9 - 	 2.59 0.34 0.93 2.9 1.0 2.6
3 - 	 6:59 1.69 1.06 1.8 3.0 1.9
7 - 	 9.59 1.32 1.12 10.9 14.4 12.1

10 - 13.59 1.09 1.13 27.7 29.9 31.1
14 - 17.59 0.98 1.04 33.7 32.9 34.7

18 - 21.59 0.76 0.78 18.9 14.3 14.6
22 - 23.59 1.10 0.72 4.1 4.5 3.0
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Tab, forts,

Klokkeslett

Forholdstallet mellom
tallene for nevnte Ar
og 1939 dividert med
tilsvarende forholds -

• tall for alle ulykker
i riket eller vedkom-
mende landsdel,

Prosent av alle ulyner i

1944 	 1947 1939 1944 1947

Bygder

0 - 	 2.59 0.21 	 1.10 3.6 0.7 3.9

3 - 	 6.59 0.85 	 1.20 2.0 1.7 2.3
7 - 	 9.59 1.81 	 1.16 9.0 16.3 10.2

10 - 13.59 1.06 	 1.14 26.1 27.8 29.4

14 - 17.59 0.96 	 1.03 33.9 32.9 34.5

18 - 21.59 0.80 	 0.83 20.7 16.6 16.9

22 - 23.59 0.84 	 0.60 4.7 4.0 2.8

Byer

0 - 	 2.59 0.50 	 0.59 2.2 1.1 1.3

3 - 	 6.59 2.28 	 0.85 1.6 3.7 1.4

7 - 	 9.59 1.05 	 1.11 12.8 13.4 14.1

10 - 13.59 1.06 	 1.13 29.2 31.0 33.0

14 - 17.59 0.98 	 1.04 33.4 32.8 35.0

18 - 21.59 0.76 	 0.70 17.2 13.1 12.0

22 - 23.59 1.35 	 0.89 3.6 4.9 3.2

-

Ser en p6 tallene for riket, er det trafikken mellom  kl , 3 on natten og
om morgenen sow har det høyeste tall i 1944 jamfort ned 1959. Dette er den

tid re dø net da det falt farrest ulykker pr. time i 1959. Utover dalen syn-

ker relativtallet helt ti] hl. 22. SA stier tallet foi trafilien mellom

kl. 22 og 24 for ivjen A synke for trafikken mellom midnatt og kl. 3 om
morwenen.

Rmlen om at det relative antall ulykker i 1944 liver lavere i by:.4ene
enn i byene, ,trjelder for alle tider av dognet. Men det er allikevel en del

forskjell. I byene holdt tallet seg best oppe i tiden mellon, k). 5 0, 7
akkurat som i hele riket. I bygdene er det derimot tallet ulykker mellom
kl, 7 op 10 om morgenen som er forholdsvis heryest , I bygdene er den relative
bevegelse overhodet fnrholdsvis jamn for alle klokkeslett /Or enser bort fra
tiden mellom kl. 0 07 5 om natten, hver tallet er forholdsvis lavt, or tiden
mellom kl. 7 ou 10 hvor tallet er forholdsvis hoyt. Etter tallene for de

enkelte klokkeslett har oprdl timen mellom kl. 25 og 24 forholdsvis  høyt tall
i bygdene, I byene er det foruten wotsetninpen mellow kl. 0-5 med det for-
holdsvis lave tall og kl. 5-7 med det forholdsvis høye tall ogsA en mindre
utpreget motsetninfi mellom kl. 18-22 red forholdsvis lavt forholdstall og
kl, 22-24 med forholdsvis høyt forholdstall. Denne avvikelse mellow byene
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og bygdene skyldes imidlertid Oslo. Forholdstallene for 1944 blir nemlig i

Elo4eslett:

	0-2.59	 3-6459 	 7-9.59 10-13.59 14-17.59 18-21.59 22-23.59

Oslo  	 0.41 	 1.74 	 0.82 	 1.15 	 0.94 	 0.83 	 2.09

Andre byer  	0.63	 3.41 	 1.47 	 0.99 	 1.02 	 0.68 	 0.55

Når en ser bort fra at tiden for det høyeste tall er forskjellig, er det

ikke så stor forskjell mellom byene utenfor Oslo og bygdene. Oslo skiller

seg derimot skarpt ut ved de høye tall som faller på tiden mellom kl. 22 og

24 i 1944.

Jamfører en tallene for den prosentvise fordeling av ulykkene i 1944 og

1939 i tabellen foran, finner en at prosenten i bygdene i 1944 bare er

høyere for dagstrafikken mellom kl. 7 og 14, særlig for morgentrafikken mel-

lom kl. 7 og 10, mens prosenten i byene ligger høyere for trafikken mellom

kl, 3 og 14 og mellom kl. 22 og 24. lilokkeslettet som skiller mellom tidsav-

snittene med stigende og synkende prosent, kan forresten variere litt fra

landsdel til landsdel,

Jamfører en fordelingen i 1947 og 1939 for de tidsaysnitt som er fort

opp i tabellen foran, finner en at prosenten i hele riket ligger høyere i

1947 for den egentlige dagtrafikk mellom kl. 7 og 18ogfor nattrafikken mel-

lom kl. 3 og 7. Nærmere bestemt etter tallene i tabell 4 for de enkelte

klokkeslett, faller dette tidsavsnitt mellom kl. 2 og kl. 16. Med hensyn til

dagstrafikken synes det ikke å være noen større florskjell mellom bygdene og

byene, Med hensyn til nattetrafikhen mellom hl. 3 og 7 er det bare bygdene

som utmerker seg ved høyere prosenttall i 1947 etter tabellen foran, I byene

ligger prosenten for de enkelte klokkeslett 'were i 1947 iallfall fra kl. 6

i Oslo og fra kl. 5 i de andre byene.

Et trekk som går igjen i fordelingen av ulykkene pd de enkelte klokke-

slettialle landsdeler og både for 1944 op 1947, er de forholdsvis lave tall

for tiden mellom kl. 18 og 21. I dennetidspiller lystkjøringen hovedrollen,

og den relative nedgang her er derfor bare hva en matte vente, Men lystkjø-

ringen spiller uten tvil større og større rolle videre utover kvelden, kan-
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skje helt fram til de små morgentimer. Det er derfor mot forventning at en

finner at det blir forholdsvis flere ulykker enn for krigen i tiden omkring

og særlig for midnatt. Her har da andre forhold spilt inn, og disse for-

hold har hatt vekslende betydning på ulike steder. Eh kan tenke på at ulyk-

kesrisikoen økte under krigen på grunn av morkleggingen. Dette skulle virke

til at det ble flere ulykkeri forhold til trafikken hele natten gjennor. Når

det ble forholdsvis flere ulykker i timen for midnatt og forholdsvis færre i

timene nærmest etter midnatt, kan dette skyldes at trafikken i den lysere

årstid ble flyttet fram for å unngå den verste morketiden. Fotgjengerne har

spilt en større rolle som ulykkesårsak under og etter krigen, og de har

uten tvil vært forlinUsvis ille ute nettoppi tiden umiddelbart for midnatt.

Det samme gjelder i mindre grad or syklistene under hrigen.

Ved hjelp av oppgavene over befordringsmidlenes art og ulykkestiden har

vi fått en forestilling om foranlringer i trafikkforholdene under og etter

krigen som har hatt betydning for antallet av ulykker. I en viss forbindelse

med disse forandringer står de forandringer som har funnet sted med hensyn

til u'ykkens art,

En vil finne disse oppgaveri tabell 1. I statistikken for 1939 var ulyk-

kene (i tabell 9) inndelt etter arten i følgende 7 grupper : 1. kjøretøyer

kjørte i hverandre (begge i bevegelse), 2. kjøretøy kjørte på et stillestå-

ende kjøretøy, 3, kjøretøy kjørte mot rekkverk, tre, husvegg og liknende

fast gjenstand, 4. kjøretøy veltet, 5, kjøretøy kjørte på person, 6. kjøre-

toy kjørte på dyr og 7. andre tilfeller. I 1941 ble denne inndeling noe for-

andret. Av gruppe 7 ble skilt ut alle saker hvor kjøretøy var kjørt utfor

veien. Videre ble det skilt ut alle  sammensatte tilfeller (f, eks , hvor

kjøretøy samtidig hadde kjørt pg annet kjøretøy eller fast gjenstand og på

person, eller hvor kjøretøy hadde kjørt på fast gjenstand og veltet). Av

slike sammensatte tilfeller er det ikke så få, i 1947 f. eks. 278. For å

kunne jarfore tallene for 1944 og 1947 red tallene for 1939 har en fordelt

disse sammensatte tilfeller på de grupper hvor de hørte hjemme etter fram-

gangsmåten for tellingen i 1959. Tallene for årene 1939, 1944 og 1947

blir da:



Ulykkene i 1939, 1944 og 1947 fordelt etter ulykkesmåten med tilhørende
relativtall: 1) Forholdstallene mellow tallene for 1944 og 1939 og tallene
for 1947 og 1939 dividert med forholdstallet for alle ulykker i riket,
bygdene og byene. 2) Prosent av alle ulykker som falt på vedkommende ulyk -
kesmåte i 1939, 1944 og 1947.

Ulykkesmåten Antall ulykker

Forholdstallet mellom
tall ene for nevnte A r
og 1919 dividert me4

til svarende forholds-
tail for alle  10 ykker

i riket eller vedkom-

mende landsdel, 

Prosent av alle
ulykker i

1939 1944 1947 1944 1947 1939 l944 1947

Rik e t.
KjøretOyer kj Orte

i hverandre 2 896 809 2 609 0.72 1.03 56.7 40.8 58.5
Kjøretøy , kjørte
på stil lestående

kjøretOy 562 168 479 0.77 0.98 11.0 8.4 10.8
Kjøretøy kjrte mot

rekkverk m. v. 265 112 316 1.09 1.37 5.2 . 5.6 7.1
Kjøretøy vel tet
hjøretfiy kjørte på

person

47

972

19

660

38

740

1.04

1.75

0.93

0.87

0.9

19.0

1.0

33.3

0.8

16.6
Kjøretøy kjørte på

dyr '50 17 45 0.88 1.03 1.0 0.9 1.0
Andre tilfeller 317 198 233 1.61 0.84 6.2 10.0 5.2

I	 al t '5	 109 1 983 4 460 1.00 1.00 100.0 100.0 100.0

Pygder
Kjøretøyer kjørte

i hverandre i '56i 292 1 363 0.71 0.95 61.4 43.7 58.3
Kjøretøy kjfirte
p8 stil lestående

kjøretøy 240 70 248 1.10 1.12 9.4 10.5 10.6
Kjøretøy kjOrte mot

rekkverk m. v. 185 59 222 1.21 1.31 7.3 8.8 9.5
Kjøretøy veltet 32 15 29 1.78 0.99 1.3 2.2 1.2
Kjøretøy kjørte på

person 322 165 268 1.95 0.91 12.6 24.7 11.5
Kjøretøy kjørte på

dyr 40 17 41 1.62 1.12 1.6 2.5 1.8
Andre til feller 164 '50 167 1.16 1.11 6.4 7.6 7.1

I alt 2 '544 668 2 338 1.00 1.00 100,0 100.0 100.0

Byer
Kjpretøyer kjørte

i hverandre 1 335 517 1 246 0.75- 1.13. '52.0 39.3 58.7
Kjøretøy kjørte
på still estående

k jOretøy 322 98 231 0.59 0.87 12.6 7:5 10.9
Kjøretøy kjOrte mot

rekkverk m. v. 80 53 94 1.29 1.42 3.1 4.0 4.4
Kjøretf6y veltet 15 4 9 0:52 0.73 0.6 0.3 0.4
Kjp3retøy kjørte på

person 650 495 472 1.49. 0.90 25.3 37.6 22.2
Kjøretøy, kjørte på

dyr 10 - 4 - 0.48 0.4 - 0.2
Andre til feller 153 148 66 1.88 0:52 6.0 11.3 3.2

I alt 2 565 1 315 2 122 i.00 1.00 100.0 100.0 100.0

----  
. .
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Den sterke innskrenkning av kjøretrafiliken under krigen bevirket at det

ble forholdsvis farre av den slags ulykker hvor kjøretøyeribevegelse kjørte

i hverandre. I byene var det*ovsA forholdsvis stor nedgang i kollisjoner red

stillestående kjøretøy. Til gjengjeld var det forholdsvis liten nedgang i

kollisjoner med faste gjenstander. Også etter krigen har det blitt forholds-

vis flere av disse tilfeller, særlig i byene utenfor Oslo. 1 ) Det er mulig

at dette kan henge sammen med at risikoen for denne slags kollisjoner

etterhvert sop det blir satt opp flere og flere trafikkskilter og rekkverk
til reguleringavfotgjengertrafikken. Ulykker hvor det ble kjørtpApersoner,
gikk forholdsvis lite ned under kriven. I en klasse for sev står.7,ruppen

"andre tilfeller" i byene hvor tallet var nesten likeså høyt i 1944 son: i

1939. Her er det egentlig bare Oslo som står i en særstilling. Oslo hadde

116 av den slags ulykker i 1944 mot 26 i 1939. StiFningen skyldes de mange

sporvognsulykker, særlig ved at personer gikk av under fart (mange stoppe-

steder var sløyfet), ble trykket ut av de overfylte vognene eller falt av

ved at trikken bråstanset eller fordi de besvinte.

Det prosentvise antall personpAkjørsler har gAtt sterkt ned igjen etter
kriven. Det var en forholdsvis liten stigning i det absolutte tall fra 1944
til 1947 i bygdene, mens tallet endog *gikk ned i byene. Både i bygdene og

byene er det forholdsvis feerre av denne slags ulykker i 1947 enn i 1939. Av

kollisjoner hvor kjøretøyer kjørte i hverandre er det forholdsvis flere i

1947 enn i 1939 i byene, mens det er forholdsvis litt færre i bygdene.

Siden det var forholdsvis mange personpåkjorsler i krigstiden, kan en

vente at det også var forholdsvis mange ulykker hvor mennesker ble drept
e 1 ler shadet. Tabellen pa neste side viser også at tallet på ulyk-
ker hvor mennesker ble drept eller skadet, ikke vikk ned på langt nwr så
sterkt som tallet på ulykker hvor det bare var eiendom som h)e skadet. Etter
krigen har forholdet mellom disse to grupper forsEjovet sef, i motsatt ret-
ning, og detiden grad at det nå er forholdsvis færre ulykker hvor mennesker
er drept eller skadet og forholdsvis flere ulykker med bare eiendomsskade

enn for krigen. Alt dette gjelder ikke bare riket i sin helhet, men også
bygder og byer hver for seg, Off likeså Oslo og andre byer hver for seg.

Imidlertid tor statistikken were noe misvisende på dette punkt,-
om at politiet skal ta med alle ulykker liver det har vært eiendomsskade på
minst 100 kr., har nemlig stått uforandret i alle disse Ar. Da prisnivået
har steget, har en i 1944 og 1947 fått med forholdsvis flere av de ulykker
hvor det bare har vært eiendomsskade. -

Gruppen av ulykker hvor mennesker ble drept • eller skadet, er videre delt
opp i tre undergrupper etter skadens størrelse.  Forholdet mellom disse grup-
per innbyrdes er noe liknende som forholdet mellom hovedgruppene når det
gjelder bevegelsen under krigen. Også her finner en den samme forskyvning
mot de alvorligere tilfeller. I byene ikk tallet på ulykker hvor mennesker

1) 1939: 23, 1944: 38, 1947: 72.
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Relativtall for ulykkene fordelt etter størrelsen: 1) Forboldstallene

mellom tallene for 1944 og 1939 og tallene for 1947 og 1939 diviaert med

forholdstallet for alle ulykker i riket, bygdene eller byene. 2) Prosent

av alle ulykker som falt på vedkommende størrelsesgruppe i 1939, 1944 og

1947.

Ulykkenes følger

Forholdst al I et mellom
tallene for nevnte år
og 1939 dividert med
tilsvarende forhold s-
tall for all ulykker
i riket eller vedkom-
mende landsdel.

Prosentavalle ulykkeri

1944 194i 1939 1944 1947

Riket
Ulykker hvor mennesker ble

drept eller skadet 1.31 0.78 44.0 57.8 34.4

Herav ulykker hvor

mennesker ble

drept 1.87 0.95 2.1 4.0 2.0

alvorlig skadet
,

1.83 1.03 12.7 23.3 13.1

lettere skadet 1.05	 0.66 29.1 30.6 i9.2

Ulykker hvor bare

eiendom ble skadet 0.75 1.17 56.0 42.2 65.6

Bygder

Ulykker hvor mennesker ble

drept eller skadet 1.24	 0.83 38.4 47.8 31.8

Herav ulykker hvor

mennesker ble

drept

,

2.14	 0.90 3,1 6.7 2.8

alvorlig skadet 1.53	 0.93 13.4 20.5 12.5

lettere skadet 0.94	 0.76 21.9 20:5 16.5

Ulykker hvor bare

eiendom ble skadet 0.85	 i-	 1.11
1

61.6 52.2 68.2

Byer

Ulykker hvor mennesker ble

drept eller skadet 1.27	 0.75 49.5 62.9 37.2

Herav ulykker hvor

mennesker ble

drept 2.28	 1.00 1.1 2.6 1.1

alvorlig skadet 2.04	 1.14 12.0 24.7 13.8

lettere skadet 0.98	 0.61 36.3 35.7 22.3

Ulykker hvor bare

eiendom ble skadet 0.73 1.24 50.5 37.1 62.8



Antall  ulyliLer
Bygder	byer

1939 	 1944 T-- 1947 	 1939 	 1 944 1947
Ulykker hvor mennesker ble
drept eller skadet  

Ulykker hvor mennesker ble
lettere skadet  

Ulykker med skade på bare
eiendom  

	420	 182 	 358 	 338 	 358 	 3i6

	

557 	 137 	 386 	 931 	 469 	 473

	1567 	349	 1 594 	 1 296 , 	 488 , 1 333
	 l	 1 
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ble drept eller alvorlig skadet, endog opp under krigen. 1 ) I bygdene gikk
tallet på, ulykker hvor mennesker ble lettere skadet, ned nesten likeså
sterkt som tallet på ulykker red bare eiendomsskade. Derimot har bevegelsen
etter krigen ikke fort til at det har blitt forholdsvis flere av de lettere
tilfeller. Både i bygdene og i byene (også Oslo og andre byer smc.shilt) er
det forholdsvis langt farre tilfeller hvor mennesker ble lettere skadet, i
1947 enn i 1939. I bygdene er det riktignok også forholdsvis fftrre av de
alvorligere tilfeller, men tallene for 1947 ligger likevel langt nairmere
tallene for 1939,

En kan tenke seg at den forholdsvis sterke nedgang under krigen i tallet
på ulykker hvor det bare var eiendomsskade, kunne komme av at politiet ikke
rakk å overkomme alle tilfellene og derfor til en viss grad måtte begrense
seg til de alvorligere. Det ville stemme med dette at også tallet på ulykker
hvor mennesker bare var skadet lettere, gikk forholdsvis sterkt ned. Etter
krigen måtte en da vente en forskyvning i motsatt retning. En slik forskyv-
ning har også funnet sted:
Ulykker hvor mennesker ble drept eller  skadet og ulykker hvor bare eiendom

be skadet i bygdene og byene i Arene 1939, 1944 og 1947.

Den vesentligste forskjell mellom bevegelsen etter krigen i de tre
grupper er den at stigningen i tallet på ulykker hvor mennesker ble 1ettere

skadet, er liten jamført med fallet under krigen. Dette henger vel mest

sammen red at det er forholdsvis få sykler og motorsykler red i ulykkene

etter krigen. 2 )Forheldsvis mange av den slags lettere ulykker Lommer for-
resten ikke til politiets hunnskap.

I tabell 2er de drepte 07 skadede fordelt påmenn o:y kvinne r.
Følgende beregninger viser forskyvningene i forholdet mellow tallene for de
to kjønn under og etter krigen. De bevegelsen har vart omtrent den samme i
Oslo og byene utenfor Oslo, har en utført beregninene for alle byene under
ett

1) For Oslo gjelder dette bare ulykker hvor mennesker ble drept. Tallet
ulykker hvor mennesker ble alvorlig skadet, var omti)ent det samme i 1944
som i 1939. 2) I statistikken for 1939-40 er alle trafikkenheter som var
med i ulykkene, fordelt etter skadevirkningen. Regner en ut hvor mange let-
tere skadede mennekser det faller 0 100 trafikkenheter, fr en for motor-
sykler 42 i begge år, for alminnelige sykler 63 i 1929 of E3 	 1940, for
g4ende 63 i 1939 og 58 i 1940 og for alle andre trafikkerlh2„teT. 21 i 1939
og 22 i 1940.
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- Relativtalljor drepte og skadede menn og kvinner. 1) Forholdstallene mel-
lom tallene for 1944 og 1939 og tallene for 1947 og 1939 dividert med for-
holdstallet for alle ulykker i riket, bygdene og byene. .2) Prosent renn
og kvinner i 1939, 1944 og 1947.

Drepte og skadedes kjønn

Forholdstallet mellom
tallene for nevnte år
og 1939 dividert red
tilsvarende forholds-
tall for alle ulykker
i riket eller vedkom-
mende landsdel.

Prosent menn
og kvinner i

1944 1947 1939 1944 1947

Riket

Drepte og skadede i alt
Menn 1.22 0.77 69.4 65:5 65.0
Kvinner 1.45 0.93 30.6 34.5 35.0

Drepte
Menn 1.30 0.92 78.4 58.2 77.7
Kvinner 3.40 0.96 21.6 41.8 22.3

Alvorlig skadede
Menn 1.63 0.92 70.5 65.3 65.3
Kvinner 2.08 1.21 29.5 34.7 34.7

Lettere skadede
N . enn 1.03 0.69 68.3 66.3 64.3
Kvinner 1.12 0.83 31.7 33.7 35.7

Bygder
Drepte og skadede i alt

Menn 1.19 0.83 71.1 68.0 67.4
Kvinner 1.38 0.98 28.9 32.0 32.6

Drepte
Menn 1.59 0.89 84.7 66.7 84.2
Kvinner 4.39 0.92 15.3 33.3 15.8

Alvorlig skadede
Menn 1.37 0.82 72.8 67.1 65.9
Kvinner 1.80 1.14 27.2 32.9 34.1

Lettere skadede
Menn 1.03 0.82 68.6 69.0 66.3
Kvinner 1.02	 ' 0.91 31:4 31.0 33.7

Byer

Drepte og skadede i alt
Menn 1.22 0.71 67.7 64.3 62.2
Kvinner 1.42 0.90 32.3 35.7 37.8

Drepte
Menn 1.64 0.89 61.3 47.0 '58.3
Kvinner 2.92 1.01 38.7 53.0 41.7

Alvorlig skadede
Menn 1.96 1.05 67.6 64.5 63.0
Kvinner 2.25 1.29 32.4 35.5 37.0

Lettere skadede
Menn 0.97 0.59 68.0 65.3 62.0
Kvinner 1.09 0.77 32.0 34.7 38.0

--
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Under krigen gikk tallene foi menn i det store og hele sterkere ned enn

tallene for hvinner. Forskjellen mellom endringsprosentene tar til med stor-

relsen a skaden. For de lettere skadede var nedgangen U.:lie så meget større

for menn enn for kvinner, i bygdene var den endog litt større for kvinnene.

I 1944 er det altså gjennomgående en større prosent av kvinner blant de

drepte og skadede. Dette kan bare for en mindre del skyldes forskyvningene
i den tilstedeværende befolkning idet forholdsvis flere av mennene forlot

landet. Det er de fornevnte forandringer i trafikkens art som spiller inn.
Det er nemlig alltid forholdsvis mange kvinner blant de drepte og skadede
fotgjengere. I 1939 var det 1800 drepte og skadede menn, hvorav 490 (27.2

pst.) gående, mens det var 795 drepte og skadede kvinner, hvorav 350 (44.0
pst.) gående. Og som for nevnt tol personpåkjørslene forholdsvis sterkt ti)
under krigen. En må også regne med at kvinnene kommer forholdsvis mer og mer

med i kjoretrafihken. For beregningene viser at prosenten iallfall av ska-
dede kvinner ikke har gåttnedetter krigen, mens prosenten av personpåkjors-
ler er litt mindre i 1947 enn i 1939 (se side 13). Det er i 1947 endog litt
flere alvorlig skadede kvinner enni1939 bådeibygdene og byene.

Fordeler en de drepte og skadede prosentvis på drepte, alvorlig og let-
tere skadede, får en særskilt for menn og kvinner:
Drepte og skadede menn og lvinner i 1939, 1944 og 1947 fordelt prosentvis
på drepte, alvorlig og lettere skadede.

1939 •	 1944 1947
Menn Kvinner Menn Kvinner Menn Kvinner

Nygder
Pst. drepte 8.2 3.7 10.9 11.5 8.8 3.4

"	 alvorlig skadede 33.3 30.7 38.4 40.0 33.2 35.6
"	 lettere skadede 58.5 65.6 50.7 48.5 58.0 61.0

Byer

Pst. drepte 2.1 2.8 2.8 5.7 2.6 3.1
"	 alvorlig skadede 23.8 24.0 38.4 38.0 35.5 34.3
" lettere skadede 74.1 73.2 58.8 .56.3 61.9 62.6

Det er altså særlig i bygdene at forskyvningen not de alvorligere til-
feller under krigen er st meget per utpreget for kvinner enn for menn. I
byene er det bare prosenten av drepte som har steget forholdsvis mer for
kvinner enn for menn. I 1947 er prosentfordelinr4en i bygdene ikke så meget
forskjellig fra fordelingen i 1939 hverken når det gjelder renn eller når
det gjelder kvinner. I byene er det derimot i 1947 særlig -.forholdsvis
flere alvorlig skadede og forholdsvis færre lettere skadede menn og kvinner

enn i 1939.
På grunn av forandringene i trafikhens og ulykkenes art under og etter

krigen har det vært sterke forskyvninger med hensyn ti] dedreptes
og skadedes "trafikkstillingn. Beregninger for riket,
bygdene og byene viser følgende relativtall:
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Relativtall for drepte og skadede fordelt etter trafikkstilling: 1) For-
holdstallene mellom tallene for 1944 og 1939 og tallene for 1947 og 1939
dividert med forholdstallet for alle ulykker i riket, bygdene og byene. 2)
Prosent av alle drente og skadede som falt på vedkormende trafikkstilling

1939, 1944 09-: 1947.

. Dreptes og skadedes
trafikkstilling

Forholdstalletmellor
tallene for nevnte år
og 1939 dividert med
tilsvarende forholds-
tail for alle ulykker
i riket eller vedkom-
mende landsdel.

Prosent av alle drepte
og skadede i

1944 1947 1939 1944 1947

Riket

YrkesfOrere 1.52 0.84 2.2 2.5 2.2

Andre bilfOrere 0.33 0.81 5.3 1.3 4.3

Motorsyklister 0.06 0;69 8.9 0.4 7.2

Syklister 0.93 0.65 23.4 1 6.3 17.8

Passasjerer 1.69 1.13 20.4 25.7 27.1

Gående 1.89 0.89 33.9 47.8 35:5

Andre 1.38 0.86 5.9 6.0 5.9

Bygder

YrkesfOrere 1.71 0.82 3.4 4.4 3.0

Andre bilbirere 0.33 0.68 8.9 2.2 6.6

Motorsyklister 0.03 0.66 11.7 10.3 8.4

Syklister 1.27 0.79 19.3 18.5 16.4

Pas;asjerer 1.49 1.18 28.7 32.2 36.6

Gående 2,13 1.00 20.5 33.0 22.2

Andre 1.66 0.85 7.5 9.4 6.8

Byer

YrkesfOrere 1.83 0.83 1.2 1.7 1.3

Andre bilfOrere 0.54 0.58 2.2 0.9 1.6

Motorsyklister 0.09 0.62 6.5 0.4 • 5.8

Syklister 0.74 0.56 27.0 15.2 19.3

Passasjerer 2.25 0.97 13.1 22.7 16.3

Gáende 1.56 0.88 45.6 54.6 50.9

Andre 1.32 0.84 4.4 4.5 4.8

Som følge av de forholdsvis mange personpajorsler gikk tallet på
drepte og skadede fotgjengere forholdsvis lite ned under krigen. .I byene
steg tallet på drepte og skadede passasjerer sow folge av de mange spor-

vognsulykker i Oslo. Tallet på yrkesførere gikk også forholdsvis lite ned,

særlig i byene. Men som en måtte vente, gikk tallene sterkt ned for andre
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bilførere og enda per for motorsyklister. Med hensyn til fordelingen i 1947

merker en seg at det fremdeles er forholdsvis mange gående og passasjerer

jamført med i 1939.
Ved hjelp av disse oppgaver over de dreptes og skadedes trafikkstilling

kan en til en viss grad få et innblikk i hvor farlige ulykkene har vart til

de forskjellige tider. Egentlig skulle en da vite hvor mange av de forskjel-
lige slags kjøretøyer og andre trafikkenheter som overhodet hadde writ red i

ulykkene. Slike tall har en bare for 1939 og 1940 (tab. 3). For de senere

årene har en bare oppgavene over de trafikkenheter som har vart hovedårsak
til ulykkene (tab 3). Men etter forholdstallene for 1939 og 1940 kan en

regne seg til hvor mange av de ulike slags trafikkenheter som var med ulyk-

kene i de andre Arene. Tenker en seg at disse forholdstallene likesom andre

tall endret seg under krigen og i 1947 igjen nærmet sev tallene i 1939, kan

en for 1944 regne med samme forholdstall som det var i 1940 og for 1947 med

et tall som ligger ridt mellom tallene for 1939 o .  For riket og de tre

hovedlandsdelene finner en følgende forholdstall for 1959 og 1940:
Forholdstallet mellom antall trafikkenheter som overhodet var med i ulykkene

og antallet av same slags som var hovedårsak til ulykkene i 1959 og 1940.

Riket Bygder Oslo Andre byer

1939 1940 1939 1940 1939 1940 1939 1940

Biler 	 2. 1 2.1 2.1 2.1 2.2 2.2 2.1 2.0
Motorsykler 	 1.9 1.7 2.0 3.5 1.8 1.5 1.8 1.5
Alminnelige sykler. 2.1 2.4 1.8 2.4 2.2 2.4 2.6 2.4

Av biler som var hovedårsak til ulykken, var det i hele riket 969 i 1944
og 3351 i 1947. For a finne hvor mange biler sou overhodet var med i ulyk-
kene, skal begge disse tallene multipliseres med 2.1. En fårda2035 for 1944
og 7037 for 1947. Tilsvarende beregninger ble utfort fordeenkelt(3 landsdeler
og for motorsykler og alminnelige sykler Beregningene kan også.utføres for
andre transportmidler, f, eks , trikker og hestekjøretoyer. Men her blir de
altfor usikre da tallene er så små. Det gjelder nå å regne ut hvor mange
drepte og skadede førere m.v, det faller Pr. 100 kjøretøyer av de forskjel-
lige slags i hvert av årene 1939, 1944 og 1947. Tallene stiller seg silk
etterfølgende 1abell 2 ).

Forholdet mellom de tre årene blir selvsagt det samme enten en regner
red tallene på kjøretøyer som var hovedårsak til ulykken, eller med de (for
1944 og 1947) beregnede tall for alle kjøretøyer som var med, Tallene for
drepte og skadede pr. 100 kjøretøyer soy var med, har derfor i grunnen ikke
noen annen betydning enn at de gir en forestilling om hvor bout nivået lig-
ger i det hele tatt.

1) Da multiplikatorene er forskjellige, vil summen av de tall som erberegnet
for landsdelene ikke stemme med tallet for riket.
2) Forholdstallene for 1944 og 1947 kan være litt for lave fordi det i disse
Arene er kommet med forholdsvis flere saker med bare eiendomsskade. Se tek-
sten side 8.
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Drepte og skadede bilførere pr. 100 biler og syklister

p r. 10 0 sykler i 1 9 39, 19 44 og' 1 9 4 7.

Riket Bygder
_

Oslo Andre	 bye]
-

1939 1944 1947 1939 1944 1947 1939 1944 1947 1939 1944 1941

Biler som var med overhodet 7244 2055 7037 3946 849 3842 1699 606 1530 1599 550 1601

II	 I ' 	 n 	 hovedArsak 5442 969 5351 1914 412 1865 781 28 2 705 747 275 781

Drepte Or skadede bilførere 189 50 120 144 27 95 29 15 12 16 8 13

Motorsykler som var med overhodet 397 27 256 217 4 223 106 9 48 74 13 52

hovedårsak 209 16 142 109 1 81 58 6 29 42 9 52

Drepte og skadede motorsyklister 222 5 133 156 83 60 1 22 26 3 28

Alminnelige sykler som var med overhodet	 838 382 491 281 137 204 359 159 138 198 84 152

• 	 I, 	, i	 n 	 hovedårsak 395 159 218 154 58 97 164 66 60 77 35 61

Drepte og skadede syklister 584 211 330 225 75 163 223 86 87 136 50 80

Drepte og skadede bilf. pr. 100 biler
som var med 2.6 2.5 2.5 5.6 5.2 2.5 1.7 2.5 0.8 1 10 1.5 0.8

Drepte og skadede bilf. pr. 100 biler
hovedårsak 5.5 5.2 4.7 7.5 6.6 5.1 3.7 5.3 1.7 2.1 2.9 1.7

Drepte og skadede motors. pr. 100 m.s.
som var med 55.9 18.5 63.6 62.7 25.0 57.2 56.6 11.1 45.8 35.1 23.1 53.8

Drepte og skadede motors. pr. 100 m.s.
hovedårsak 106.2 51.3 114.7 124.8 100.0 102.5 103.4 16.7 75.9 61.9 33.3 81.5

Drepte og skadede sykl. pr. 100 sykle]
som var med 69.7 55.2 89.9 80.1 54.7 80.3 62.1 54.1 63.0 68.7 59.5 53.0

Drepte og skadede sykl. pr. 100 sykler
hovedårsak 147.8 132.7 151.4 146.1 129.3 168.0 136.0 130.3 145.0 176.6 142.9 131.1

	41	

Tallet på drepte og skadede bilførere pr. 100 bilulykker har stadiv

sunket når det gjelder riket, Bet samme er tilfelle i bygdene. I byene deri-

mot steg tallene under krigen, men de ligger også der lavere i 1947 enn i

1939. Hva motorsyklene angår, var det svært få ulykker med motorsykler i
1944. Beregningene må derfor loll særlig usikre for dette året. Men resulta-
tene går i sample retning for alle landsdeler: det er forholdsvis fa drepte
og skadede motorsyklister pr. 100 av den slags ulykker i 1944 , I bygdene og
Oslo ligger tallene for 1947 lavt i forhold til 1939, i byene utenfor Oslo

*ligger de høyt. Også for syhlistene gikk forholdstallet ned under krigen i
alle landsdeler. I bygdene og Oslo gikk det opp igjen etter krigen, men i

byene utenfor Oslo fortsatte det A falle. Forholdet mellom årene 1947 og
1939 i de tre landsdeler er derfor stikk motsatt for  motorsyklister og syk-



lister.
Bevege] sen i forholdstallene har altså vært noe forsljellig for de ul

slags kjøretøyer og de ulike landsdeler, Men ser en hen til at tall et ntl

drepte og skadede bilførere i det hele tatt er lite jarnfort med tallet nt°
drepte og skadede motorsyklister of),. syklister, in en si at krigsåret 1944
med den reduserte trafikk stiller seg forholdsvis gunstigst for de aktivt

kjorende.
En kan forsøke en tilsvarende beregning for passasjerene. En vil da holde

seg til kjøretøyer som var hovedårsak til ulykken, og tar bare med den slags
transportmidler som oftere har passasjerer, nemlig jernbanetog, trikk,
drosjebil, rutebil, utleiebil, privat personbil og motorsykkel med sidevogn.
Beregningen bl ir mindre nøyaktig fordi det íd ennomsni ttl i ge ant al I passasj e-
rer varierer sterkt med transportmidlets art 1 ).En vil derfor g å beregne et
samlet passasjerantall idet en legger til grunn følgende vilkårlige gjen-
nomsnittstall: jernbanetog 500, trikl: 30, drosjebil .2, rutebil 50, utleie-
bil 5, privat personbil 1, motorsykkel met] sidevogn 1. Skjønt tallene er
vill-årlige må en anta at de gir en riktigere forestilling om forholdet
melloi drene enn tallet pr. 100 kjøretøyer,

Drepte og skadede passasjerer pr. 100 kjøretøyer og pr. 100

beregnede p'assasjerer i Arene 1939,    19 44  og 19 47.  

Riket Bygder 0 'Slo Andre	 bye]

1939 1944 1947 1939 1944 1947 1939 1944 1947 1939 1944 1947

Drepte og skadede passasjerer 509 333 504 334 131 363 128 158 81 47 44 60

Kjøretøyer med passasjerer 2195 364 1931 1274 125 1070 519 141 457 402 98 404

Beregnet totaltall passasjerer . 14213 6854 15389 7064 1834 8212 4339 2687 3762 2810 2333 3415

Drepte og skadede passasjerer

pr. 100 kjøretøyer 23.2 91.5 26.1 26.2 104.8 33.9 24.7 112.1 17.7 11.7 44.9 14.9

Drepte og skadede passasjerer
pr. 100 passasjerer 3.58 4.86 3.28 4.73_7.14 4.42 2.95 5.88 2.15 1.67 1.89 1.76

En kan ikke jamføre tall ene i de enkelte landsdeler for det enkelle

fordi forhol d et mellom de ulike transportmidler og antallet av nassasj ere'. pr.

trafikkenhet varierer fra landsdel til landsdel. Men soy en ser ligger for-
holdstallene høyest i 1944 i alle landsdeler. Stigningen under krigen er
naturligvis sTrlig stor for tallene pr. 100 kjøretøyer fordi det ennorn-

gående ble så mange flere passasjerer pr. trafilkenhet. Ved beregningen av
totaltallet av passasjerer er det ikke tatt hensyn til dette. Forhøyer en

f, eks , det antatte gjennomsnittlige antall passasjerer pr, trill: fra 30-

0 og tallet pr, rutebil fra 50 - 80, vil antallet drepte og skadede passa-
sjerer pr. 100 beregnede passasjerer i riket 9.6 ned til 3.44 så at det
kommer under tallet for 1939. Da det vel også er flere passasjerer pr,
trafikkenhet i 1947 enn 5 1939, er formodentlig forholdstallene for 1947

) Se (1, så, note i side 12.
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for lave, og spørsmålet er derfor om ikke Aret 1944 i virkeligheten har

stilt seg gunstigere enn de andre Arene for passasjerer likesAvel som for
aktivt kjørende.

I tabell 3 vil en finne oppgaver over hovedArsakene til u-
lykkene sterskilt for de forskjellige slags trafikkenheter. Det har vart

foretatt noen forandringer i rsakslisten siden 1940. Listen over "feil ved

den kjørende eller gående trafikk" erblitt forøket red følgende nye grupper:
"kjørt for litetilhøyre for motende kjøretoy","kjørt uforsiktig av syklist
over trine- eller jernbaneskinner", "uforsiktig rfått eller hoppetavellerpå
kjøretøy" og "på ski, sparkstøtting eller kjelke mot kjøretøy". De to først-
nevnte slags tilfeller kom tidligere enten i gruppen "kjørt red uforsiktig

sving til siden" eller i gruPpen "annet". Det tredie slags tilfelle kom
enfen i gruppen "uforsiktig pnet vogndoren" eller i gruppen "gAtt eller
lopt fram foran eller inn mot kjøretøy" eller i gruppen "annet". Det fjerde
slags tilfelle km i en av de to sistnevnte gruppene. I hovedgruppen "Arsak

til ulykken hos kjøretøyet" er skilt ut "snøkjetting manglet" (tilfeller
som tidligere kom i restgruppen "annen mangel ved materiell"), I hovedgrup-
pen "Arsah til ulykken i veiens tilstand" er gruppen "avsperri‘ng, mangel-
full belysning ved aysperring" delt i to: "aysperring" og "mangelfull be-
lysning ved aysperring o.l.". Alle (le 12 gavle og nye grupper som blir be-,
rort av disse forandringer , er en da nødt til A holde utenfor nar en vil
undersøke hvorledes tallene for de spesielle grupper har beveget seg under

og etter krigen. Da alle forandringer lar tallene for de store  hovedgrupper
i statistikken urørt, kan en likevel fuilt ut belyse forskyvninqene mellom
disse hovedgrupper under og etter krigen.

For de viktigste rsaker, som er fort opp i tabellen side 14, finner en
følgende:

At Arsaken Id hos aktive personer, førere, syklister, frAende r.v, var
forholdsvis mindre hyppig i 1944 enn i 1939 o r 1947 og forholdsvis mindre
hyppig i 1947 enn i 1939, Det samme gjelder om den hyppigste av disse Ar-
saker, uopprerLsomhet, dumdrist0Jlet og uforsiktighet. Men  det forhold er seg
omvendt med alkoholpAvirkethet, hvor det absolutte tall kom forholdsvis lite
ned i 1944 og forholdsvis høyt opp i 1947. Setter ea disse tilfeller i for-
hold til tallet på drukkenskapsforseelser i riket, finner en at det er en
stigende tendens, idet det var 3.44 tilfeller pr. 1000 forseelser i 1959,
3.56 ' 1944 og 4.08 i 1947. Det er mulig at dette kan skyldes skarpere kon-
troll med disse tilfeller.

Forholdsvis lavest tall i 1944 og forholdsvis lavere tall i 1947 enn i
1939 finner en videre for den hovedgruppe av tilfeller hvor  årsaken ligger i
veiens tilstand. Den motsatte bevegelse, med forholdsvis høyest tall i 1944
og forholdsvis høyere tall i 1947 enn i 1939 har derimot de tilfeller hvor
årsaken ligger hos kjøretøyet.
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Relativtall for de viktigste hovedårsaker: 1) Forholdstallene mellom tal-

lene for 1944 og 1939 og 1947 og 1939 dividert med forholdstallet for alle

ulykker i riket eller vedkommende landsdel, 2) Prosent av alle ulykker i

1959, 1944 og 1947.

liovedårsaker

Forholdstallet mellom
tallene for nevnte år
og 1939 dividert med
tilsvarende forholds-
tall for alle ulykker
i riket eller vedkom-
mende landsdel,

Prosent av alle
ulykker i

1944	 1947 1939 1944 1947

Riket
lArsak hos fører, syklist, gaendem.v.

Alkoholpåvirket
Uoppmerksomhet, dumdristighet m.v.

2. Årsak hos kjOretøyet
3. Årsak i veiens tilstand

IsfOre, annet glatt fOre
4. Årsak hos varet
5. Trafikkfeil

Vikeplikt ikke fulgt
Kjørt med for stor fart
Kjørt på feil side av veien
Kjørt for kloss inntil og uforsik-

tig under forbikjørsel bakfra
Gått eller løpt fram eller inn

mot kjøretOY
B y gder

1. Årsak hos fOrer, syklist, gåendem.v.
Alkoholpåvirket
Uoppmerksomhet, dumdristighet m.

2. Årsak his kjøretøyet
3. Årsak i veiens tilstand

IsfOre, annet glatt føre
4. Årsak hos varet
5. Trafikkfeil

Vikeplikt ikke fulgt
Kjørt med for stor fart
Kjørt på feil side av veien
hiOrt for kloss inntil og uforsik-
tig under forbikjørsel bakfra

Gått eller lOpt fram foran eller
inn mot kjøretOy

Byer
1. Årsak hos fOrer, syklist, gående m. v.

Alkoholpåvirket
Uoppmerksomhet, dumdristighet m. v.

2. Årsak hos kjøretøyet
3. Årsak i veiens tilstand

IsfOre, annet glatt føre
4, Årsak hos varet
5. Trafikkfeil

'Vikeplikt ikke fulgt
Kjørt med for stor fart
Kjørt p. feil side av veien
Kjørt for kloss inntil og uforsik-

tig under forbikjørse1 bakfra
Gått eller lOpt fram foran eller

inn mot kjøretøy

	0.86	 0.95

	

1.49	 1.42

	

0.45	 0.87

	

1.90	 1.28

	

0.46	 0.76

	

0.49	 0.73

	

0.87	 0.39

	

1.02	 1.14

	

0.62	 1.29

	

0.51	 0.74

	

0.51	 0.48

	

1.34	I	 1.38

	

1.93	 I	 1.21

	

0.82	 0.94

	

1.47	 1.41

	

0.40	 0.81

	

2.14	 1.25

	

0;55	 0.79

	

0;59	 0.77

	

0.61	 0.42

	

1.05	 1.13

	

0.68	 1.27,

	

0.52	 0.86

	

0.44	 0.40

	

1.72	 1.48

	

2.48	 1	 1.57

	

0.83	 0.97

	

1.56	 1.41

	

0.43	 0.97

	

2.06	 1.29

	

0.51	 0.62

	

0.51	 0.60

	

1.04	 0.35

	

0.99	 1.16
	0.61	 1.34

	

0.56	 0.52

	

1.00	 0..78

	

1.12	 1.31

	

1.54	 1.09

2.7
5.5
4.2

10.0
6.3
1.2

71.5
12.9
15.2
10.0

11.0

9.8 8.0
2.9 4.3
3.9 1.6
5.4 11.5

14.1 7.7
8.5 5.0
1.3 0.9

68.2 71.0
6.7 4.6

18.2 9.4
15.8 6.9

12.2 10.3
2.5 4.0
6.8 3.0
3.0 6.3

4.0 2.1
1.2 1.3

74.7 75.7
ATJ.L

	12. 	6.8
1.

11.9 16. 5

8.4

3.1	 4.1

2.71 4.6

4.9 12.1

3.4	 3

9.5

4.1
2.5
8.1
4.7
3.1
1.1

74.1
8.2
7.8
5.2

16.2

4,3

9.8

3.6
4.5
5.1
7.2
4.3
0.5

77.0
15.7
10.6
4.5

4.0

9.6

8.7
3.9
3.0
6.4

10.6
6.2
0.5

73.2
8.1

15.0
6.0

3.8

7.3

11.0
3.3
6.1
3.6
3.4
2.3
0.4

81.3

6.0
3.0
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Tilfeller hvor årsaken ligger hos været, be forholdsvis litt mindre
hyppige i 1944 (dog ikke i byene) og særlig mindre hyppige i 1947. Den mot-
satte vei gikk det med trafikkfeilene som ble forholdsvis hyppigere og
hyppigere. I 1944 var det forholdsvis mange flere tilfeller hvor personer
hadde gått eller løpt fram foran eller imot kjøretøy og tilfeller hvor kjø-
retuy hadde kjørt for kloss inntil og uforsiktig under forbikjørsel bakfra.
De førstnevnte tilfeller be igjen forholdsvis sjeldnere i 1947, omenn .

særlig i bygdene forholdsvis hyppigere enn i 1939. De sistnevnte tilfeller

ble forholdsvis sjeldnere i 1947 i bygdene, or enn forholdsvis hyppigere
enn i 1939, mens deres relative hyppighet i byene fortsatte å stige i 1947.
Tilfeller hvor vie- eller stoppeplikten ikke ble fulgt, var forholdsvis
sjeldne i 1944, og forholdsvis hyppigere i 1947 enn i 1939. Også tilfeller
hvor det var kjørt med for stor fart, var forholdsvis sjeldnere i 1944, i
bygdene ble de forholdsvis hyppigere igjen i 1947, derimot ikke i byene.
Tilfeller hvor det var kjørt på feil side av veien, var forholdsvis sjeldne

i 1944 i bygdene og forholdsvis enda sjeldnere i 1947. I byene lå prosenten
av disse tilfeller litt høyere i 1944 enn i 1939 og igjen lavere i 1947.

En stor del av disse forskyvninger mellom årsakene henger sammen med
forandringene i trafikkens og ulyhkenes art. Særlig gjelder det at de ulike
årsaker spiller forskjellig rolle for de ulike trafikkenheter. En må derfor
undersøke bevegelsen i disse tallene særskilt for de ulike trafikhenbeter.

Jernbanetog. Jernbaneulykkene er få, og årsakene veksler fra
år til Ar.

Trikk.I1939 var den hyppigste årsak at det var kjørt med for stor
fart. Men denne årsak var ihke påfallende hyppig hos trikkene. Senere har
dei vært forholdsvis færre av disse tilfeller. Uoppmerksom fører var den
hyppigste årsak i 1947, 19.5 pst, av alle trikkeulykker mot 11.1 pst. i
1939. I 1944 var det ikke noen slike tilfeller, men både i 1939 02: 1947 var
tallene påfallende store jarfort red hva de var for andre hjoretoyer. Den
nesthyppigste årsal, i 1947 var at bremsene var i uoraen. Det var påfallende
mange tilfeller, 14,6 pst , av alle trikkeulyhker. I 1944 var prosenten deri-
mot ikke påfallende stor (4.9), i 1959 var det ingen slike tilfeller. I alle
årene var det påfallende m'ange tilfeller hvor det var kjørt for noar etter
annet kjøretøy, 8.3 Pst. i 1939, 11.9 pst. i 1944 og 12.2 pst. i 1947. De
noe liknende tilfeller, hvor det var kjørt for nær inntil og uforsiktig
forbi annet kjøretøy, var det også påfallende mange av i 1947 (9.8 pst.),
derimot ikke i de tidligere Arene, I 1939 var det forholdsvis mange til-
teller av "ikke gitt eller utilstrekkelig tegn eller signal" (8.5 pst.),
mens det er forholdsvis få av disse tilfeller i 1947 (2.4 pst.) og ingen i
1944.

Drosjebil, Som for kjoretøyerialminnelighet gjelder det at den
hyppigste av alle årsaker er "for stor fart" i 1939 (20.7 Pst.) og i 1947
"vikeplikt eller stoppepl , LA ikke fulgt" (24.8 pst.). I begge Ar ligger
prosenttallene forholdsvis hoyt. Det samme gjelder "for stor fart" i 1947
(17.1 Pst.). Påfallende mange tilfeller i alle tre år var det hvor årsaken
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var isføre og glatt fore (10.5, 5.3 of", 8.1 pst.). I swine retning peker de

forholdsvis store tall i 1944 og 1947 for årsaken "snøkjetting mangler"

(5.3 og 2.6 pst.). I 1939 var det forholdsvis mange tilfeller av uforsiktig
start og uforsiktig brersing. I 1944 og 1947 var det ikke påfallende mange
av disse tilfeller, ren derimot forholdsvis mange tilfeller hvor årsaken
var sarlig smal vei.

• Rutebil.I1939 var den hyppigste årsak isforeogannet glatt fore,

og det var også forholdsvis mange av disse tilfeller (16.1 pst.). I 1944 og

1947 er det forholdsvis fcerre, men fremdeles påfallende mange av disse til-

feller (8,0 Og 6,9 pst.), Det er også forholdsvis mange tilfeller hvor det

manglet snøkjetting i 1944 og 1947 (2.0 og 1.3 pst.), I 1947 er det de to

alminneligste ''rsaker, "for stor fart" (12.5 pst,) og "vikeplikt eller

stoppeplikt ikke fulgt" (11.6 Pst.) som er de hyppigste  også her, men det

er hverken i 1947 eller tidligere gr påfallende mange av disse tilfeller,
Derimot er det i alle tre gr påfallende mange tilfeller hvor årsaken var

"sarlig slim] vei" (5.7, 4.0 og 4.3 pst.) og "uforsiktig start" (1.6, 2.0 og
2.2 pst.). I 1939 og 1947 er det forholdsvis boye tall for "oversikten

hindret av kurve" (2.1 og 1.3 est.), "uforsihti7 bakkine (4.1 og 4.7 pst,)

og "kjøretøyet stilt bort ufersvallig" (1.6 og 1.7 pst.). I 1939 og 1944 var
det forholdsvis mange tilfeller av "uforsvarlig bremsing" (1.1 Off 4.0 pst,).

Som for de fleste bile': gjelder det ogsd her at den
hyppigste årsak var "for stor fart" i 1939 (27.9 rst.) og ''vike- eller

stoppeplikt ikke fulgt" i 1947 (21.7 pst.). I 1999 rn en si at det var på-
fallende mange tilfeller hvor årsaken var for stor fart. Fliers er det ikke

noe påfallende ved disse tallene i noen av årene. De absolutte tallene er

forresten så små at en ikke kan si noe sikkert or forholdstallene.

Privat personbil. For hovedgruppene stiller prosentfor-
holdet i de tre grene seg slik:

1939 	 1944 	 • 947
Rrs k hos qreren 	

ki0etøyet 	

i veiens tilstand 	

hossvaitet 	

Trafikkfeil 	

Andre rsaker 	

	9.9	 6.7 	 10.2

	

4.2 	 6.1 	 4.6

	

11.7 	 9.8 	 7.0

	

2.0 	 3.0 	 0.5

	

70.8 	 73.2 	 77.2

	

1.4 	 1.2 	 0.5

Likesom vi fant for alle trafikkenheter under ett (side 21), har det
-curt en stigende prosent av tilfeller hvor årsaken var trafilkfeil. På den
annen side er det nedgang i prosenten av tilleIler hvor årsaken var veiens

tilstand (foruten i prosenten for "andre årsaker"). Tilfeller hvor årsaken

lå hos føreren, var det forholdsvis færrest av i 1944 og forholdsvis litt
flere i 1947 enn i 1939. Derimot var det,i 1944 forholdsvis flest tilfeller

hvor årsaken lå hos kjøretøyet og hvor værforholdene var årsak, I 1947
spillte været forholdsvis liten rolle, mens det var forholdsvis flere til-



Årsak hos fOreren
" kjøretl6yet

i veiens tilstand
hos varet

Trafikkfeil
Andre årsaker

1939	 1944	1947
7.6	 4.7	 8.3
6.3	 11.6	 6.4

l0.4	 6.4	 8.6
1 .2	 0.7	 0.4

72.7	 75.8	 75.7
1.8	 0.8	 0.6
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feller Ti 1947 enn i 1939 hvor Arsaken lA hos kjøretøyet.
Går en over til de spesielle rsaker som hewer inn under hver gruppe,

kan bevegelsen i prosenttallene vare noksg forskjellig. Tar en f, eks , for
seg trafikkfeilene, harprosenten hele tiden gått n e d over, ikke o p p over

som for hele gruppen, for toavdeviktigste, nerlig "kjort med for stor fart"
00: "kjørt pA feil side av veien". Prosenten for den tredje av de viktigste

trafinfeiléne, I "vike- eller stoppeplikt ikke fulgt", gin noe ned i 1944

og sterkt opp i 1947. Ogsg for priNate personbiler gjelder det at "hjort red

for stor fart" var den viktigste enkeltArsak i 1939 (1 1:- .7 pst,), mens det i

1947 er "vike- eller stoppeplikt ikke fulgt" (20,9 pst.).
Med hensyn til enteltgrsaker som en finner forholdsvis hyppigere hos

private personbiler enn hos andre biler, er det vanskelig {7 si noe sikkert
or 1944 da det overhodet var sA fr  private personbiler med i ulykkene. Men

nr en jamfører 1939 og 1947, er det en rekke enkeltgrsaker som det er for-

holdsvis mange av i begge Ar. En finner sAledes forholdsvis mange tilfeller
hvor føreren var uøvd eller ute av trening. I 1939 utgjorde disse tilfeller

1.3 wt , av alle tilfeller for private personbiler, 1.0 pst , for lastebiler
Off 1.2 pst , for andre biler, i 1947 var prosenttallene henholdsvis 4.6, 3.5
og 0.3, sa er det i begge Arene forholdsvis mange tilfeller hvor føreren
var trett, nervøs eller syk, 0.4 Pst. i 1939 og 0.7 Pst. i 1947, mens pro-
senttallene er 0.5 og 0.2 for lastebiler og 0.1 og 0.3 for andre biler.
Særlig ofte treffer en rsaken "blendet av lyskaster på annet kjøretøy",

0.6 pst, av alle tilfeller i 1939 og 0.3 pst. i 1947, mot. 0.1 og 0.1 pst ,
hos lastebiler og 0.1 og 0.2 pst , hos andre biler. Endelig merker en seg av
særlig hyppige rsaker hos føreren de tilfeller hvor han var uoppmerksom,

dumdristig og forvirret av trafikhen. Da disse arsaker ligger  nær hverandre,
kan en ta der som en even gruppe og fgr da for private personbiler 4,9 pst.

i 1939 og 5.0 pst, i 1947, mot 3.4 og 3.6 pst , for lastebiler og 4.6 og 4.3
pst, for andre biler , kv grsaker hos kjøretøyet kan en nevne punktering med
0.6 pst , av alle tilfeller i 1939 og 0.3 pst. i 1947 hos private personbiler,

mot 0.1 og 0.1 pst , hos lastebiler og 0.1 og 0.0 pst , hos andre biler,
Trafikkfeilene var i det hele forholdsvis jamnere fordelt. Noe hyppigere

hos private personbiler enn hos andre biler var de tilfeller hvor det var
kjørt pg feil side av veien, 13.3 pst , av alle tilfeller i 1959 og 5,9 pst.
i 1947 mot 9.9 og 3,8 pst , hos lastebiler og 10.4 og 2.9 pst, hos andre
bdler. For uforsiktig bremsing finner en prosenttal] ene 2.7 og .2.9 for pri-
vate personbiler, 1,5 og 2,4 for lastebiler og 2.5 og 2.1 hos andre biler.
Innen de andre grupper, hvor Arsaken ligger i veiens tilstand elier hos
været, kan en ikke sikkert framheve noen enkeltArsaker som særlig hyppige i
bÇgge Arene.

Lastebiler. Her var prosenttallene for hovedgruppene:
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Jamfører er med tallene for de private personbiler (side 17), finner en

at det i alle tre Ar var forholdsvis mange tilfeller hvor årsaken lå hos
kjøretøyet og til gjengjeld forholdsvis få tilfeller hvor årsaken lå hos

føreren, Bevevelsen i tallene fra år til Ar er ikke så swert forskjellig hos

lastebiler og private personbiler. 1)et viktigste unntak er at når det

trje)der Private personbiler, synker prosentenavtilfeller som skyldes veiens

tilstand både i 1944 og i 1947, mens prosenten synker i 1944 og går opp igjen

i 1947 hos lastebilene 1 ),
Går en til enheltårsakene, finner en likesom hos de private personbiler

at prosenten av tilfeller hvor det var kjørt; på feil side av veien, sanl,

både i 1944 og 1947. Prosenten var 9.9 i 1939, men bare 3. 8 i 1947. Tilsva-

rende tall for private personbiler var 13.3 og 5.9. Derimot var det hos

lastebilene forholdsvis flere tilfeller i 1947 enn i 1944 hvor det var kl ert

med for stor fart, For private personbiler var prosenten i de tre år hen-

holdsvis 17.7, 14.6 og 11.1, for lastebiler 15.1, 10.6 og 12.3, Med hensyn
til den tredje av de hyppigste trafikkfeilene, at vike- eller stoppeplikten
ikke 'er fulgt, liar bevegelsen vart den samme hos de to slags biler, For
private personbiler var prosenttallene 15.8, 13.4 og 20.9, for lastebiler

14.9, 11.5 og 15.7. Denne årsak er her, som hos de fleste andre biler, den
viktigste i 1947, mens det i 1939 var litt flere tilfeller hvor "for stor

fart" var hovedårsaken,

Det er ikke mange av de spesielle årsaker som er påfallende hyppige hos
lastebilene når en ser bort fra en enkelt som er så å si naturlig nettoppfor
denne slags biler, nemlig at  kjøretøyet er uforsvarlig lastet, Men den spil-
ler liten rolle i og for seg k0.4 1st, av alle tilfeller i 1939, 2.0 pst, i
1944 og .2.3 psi,. i. 1947). Ellers merker en seg "uforsiktig Prosent-
tallene for denne årsak var 6.1 i 1939, 4.4 i 1944 og 7.0 i 1947, mens de
for private personbiler var 1.3, 3.1 og 1.6 og for andre biler 2.7, .2.9 og

3.1.
Lukket varebil, Den viktigste enkeltårsak er her at vike-

eller stoppeplikten ikke er fulgt, Prosenttallene for denne årsak er 21.2 i
1939, 19.9 i 1944 o,  .20.1 i 1947, mens de for den annen hyppigere årsak -
"kjørt med for stor fart" er 16.0, 18.9 og 14.6. Jarfort med andre biler må
en si at det var påfallende mange tilfeller hvor eller stoppeplikten
ikke var fulgt i 1939 og 1944, men ikke 'i 1947. Arsaker som var forholdsvis

1) For 1939 og 1947 har en følgende absolutte tall:_ 
Rrsak i veiens
tilstand i alt

Isfltire eller	 an-
net glatt fOre Andre årsaker

Private personbiler

Lastebiler

1 939	 1947

75	 91

55	 -	 98

1939	 1947

71	 82

25	 42

	

1939 	1947

	

4	 9

	

30	 56

Herav vil en se at tallet på de tilfeller hvor årsaken var glatt fore
har steget forholdsvis lite fra 1939 til 1947 når det gjelder private
personbiler.
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sterkt representert både i 1939 og i 1947, var "uforsiktig start" (2.2 pst.

i 1939, 3.3 Pst. i 1947), 'kjørt uforsiktig ut av eiendom eller sidevei"

(2.2, 3.3) og "ikke gitt eller utilstrekkelig tegn eller signal" (2.6,0.S).
Motorsykkel uten sidevogn. Påfallende mange til-

feller var det bAde i 1939 og 1947 hvor det var "kjørt forbi bakfra enda

veien ikke var fri", nemlig 6.7 og 5.3 pst. av alle tilfeller, mot 2.4 og

2.9 for private personbiler, og 1.4 for lastebiler og 1.5 og 2.0 for

andre biler. Likeledes vardet Tifallende mange tilfeller hvor det var 'kjørt

forbi bakfra i veikryss, veimote eller uoversiktlia kurve", nemlig 5.0 og

2.7 pst. av alle tilfeller, mot 1.5 og 2.0 for private personbiler, 1.3 og
1.2 for lastebiler og l.. og 1.2 for andre biler.

A lminnelig sykkel. De to hyppigste enkeltårsaker,
stoppeplikt *le fuilgt" og "hjort red for stor fart" spiller gjennom-

gående noe mindre rolle her. Prosenttallene for de tre Ar var for den første

10.4, 13.0 og 14.9, for den annen 18.2, 10.7 og 11.0. Likeså hyppige er de

tilfeller hvor der er kjørt på feil side av veien (10.6, 10.7 og 17.9 pst.).

Særlig eiendommelige årsaker her er at syklisten faller eller mister
balansen (i prosent av alle tilfeller 2.9 i 1939, 4.7 i 1944 of, 3..2 i 1947),
at han henger på et annet kjøretøy (1.3, 1.9, 0.5 pst.) eller at han kjører
uforsiktig over trikke- eller jernbaneskinner (1.9 psi,. i 1944 og 1947).
Forholdsvis mange tilfeller var det i alle år hvor syklisten ikke hadde
stanset ved fotgjengerovergang, nemlig 0.5 pst;, av alle tilfeller i 1939,
1.9 pst. i 1944 og 0.5 i 1947, mot 0.2, 0.0 og 0.2 pst , for private person-
biler og ingen tilfeller for motorsykler med (v., uten sidevogn. Likeså han
merkes tilfeller hvor det var kjørt uforsiktig ut av eiendom eller sidevei
med 3.5, 3.1 ow 3.7 pst , av alle tilfeller mot 1.6, 0.6 og 1.3 pst , for
private personbiler eg 0.0, 0.0 og .2.1 pst , for motorsykler. Og så er det
tilfeller hvor det var hjort med uforsiktig sving til siden med 5.6, 5.9 op.
7.3 pst , av alle tilfeller mot 2.5, .2.4 og 2.0 pst , for private personbiler
og 2.4; 0.0 og 3.5 pst , for motorsykler. I 1939 og 1947, men ikke i 1944,
var det også forholdsvis mange tilfeller hvor syklisten hadde vært "for-
virret av trafikken".

G Aende. Arsahslisten er ganske annerledes satt sammen her enn når
det ffjelder kjoretøyene. Hovedmassen av,de ulykker hvor det er gående som er
hovedårsaken, skyldes den trafikkfeil at den gående har "gått eller opp-
holdt seg uriktig i kjorebanen". Når en til de gående også regner personer
på ski, sparkstøtting eller kjelke, som i 1939, vil 75.2 pst, av alle til-
feller i 1939, 73.8 pst. i 1944 og 86.0 pst. i 1947, Lome inn under disse
Arsaker.

Mani de gående var det i alle tre Ar forholdsvis mange som var alkohol-
påvirket, nemlig 7.1 pst, av alle tilfeller i 1939, 6.8 pst. i 1944 og 6.0
pst, i 1947. Det vanlige er^2-4 pst, (for hestekjøretøyer dog ca, 10 pst. i
1944 og 1947). Likesom tilfellet var med syklistene, finner en forholdsvis
ofte at den gående har falt eller mistet balansen (1.8 pst , av alle tilfel-
ler i 1939, 0.8 pst. i 1944, 0.6 pst. i 1947) og at han har hengt på et
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kjøretøy (0.9, 2.3, 1.3 pst.), Legemlig rangel er en årsak som sjelden fore-
kommer hos, andre trafikanter, Endelig finner en at den gående forholdsvis
ofte har vart forvirret av trafikken eller bar vist uoppmerksomhet,

Avgjørelsen av årsaksspørsmålet vil i mange tilfeller komme til å bero
på et skjønn, Hvor politiet bare har gitt opp en enkelt årsak, må Byrået
godta denne nr det ikke foreligger Aknbare feil, uoverensstemmelser mel-
lom forskjellige opplysninger, ilvor politiet har Fitt opp flere rsaker
uten A peke ut noen bestemt hovedårsak, har Byrået måttet treffe et valg,

de fleste av disse tilfeller har det vart begått en eller flere
og en liar da foretrukket å velge som hovedArsah den som stemmer best

med hele situasjonsbildet etter skjemaet, Unntak har bare vært gjort i de
tilfeller hvor føreren var alkoholpåvirket idet en da har ansett førerens
personlige tilstand som årsak til feilen, For å se hvordan disse prinsipper
har virket, kan en ta for seg tallene for bygdene hvor de ulike hovedårsaker

er mest allsidig representert, I 1947 var det i bygdene i alt 772 ulykker
som skyldtes trafikkfeil i forbindelse med andre årsaker . Av disse tilfeller
er 749 fort på trafikkfeil som hovedårsak, 17 på årsak hos fewer, syklist,

gående m,v, og 6 1-)1 årsak i veiens tilstand . Det var 280 tilfeller hvor

trafikkfeil var forbundpt med årsak hos forer, syklist, gående m,v, Bare i

17 eller 6,1 pst, av disse tilfeller ble årsaken hos forer, syklist,
gående m,v, tatt som hovedårsak, pet var 202 tilfeller hvor trafihkfeil var
forbundet med årsak i veiens tilstand, Bare i 6 eller 3,0 pst, av disse
tilfeller ble årsak i veiens tilstand tatt som hovedårsak, I alle de 20
tilfeller hvor trafikkfeil var forbundet red årsak hos været og de 10 til-
feller hvor trafikkfeil var forbundet med andre årsaker, ble
tatt son' hovedårsak, Den hyppigste- kombinasjon, hvor del ikke var begått
noen trafikkfeil, var årsak hos kjoretoyet forbundet med årsak i veiens til-
stand, i alt 20 tilfeller, og i alle disse tilfeller ble kjøretøyets mangler
tatt som hovedårsak . Mangler ved kjøretøyet ble også tatt som hovedårsak i 4
a% de 5 tilfeller hvor denne årsak var forbundet med ''.rsak hos føreren
og i det ene tilfelle hvor den var forbundet med årsak hos været, Årsak hos
føreren m,v, ble tatt som hovedårsak i de fleste tilfeller hvor denne årsak
var forbundet med årsak i veiens tilstand, nemlig i 4 av 6 tilfeller og i
alle tilfeller hvor den var forbundet med andre årsaker, Derimot ble årsak
hos været tatt med som hovedårsak i det ene tilfelle den var forbundet med
årsak hos førerem m,v, Årsak i veiens tilstand ble tatt som hovedårsak i 3
av de 4 tilfeller hvor denne årsak var forbundet med årsak i vmret. Dette er
det eneste slags kombinasjoner hvor årsak i veiens tilstand har Witt tatt
som hovedårsak i det overveiende antall tilfeller. Overhodet har årsak i
veiens tilstand bare blitt tatt som hovedårsak i 15 av 236 mulige tilfeller.



TILLEGG, Innskrenkningene i trafikken under og etter krigen,

Bensinrasjonering ble innført. 7, september 1939 . Fra april 1940 ble
bruken av bensin avhengig av utstedte bensintort,  Kjøring med urasjonert
brensel ble forbudt uten kjøretillatelse, og fra raj 1940 ble all kjøring
red bil avhengig av kjøretillatelser, I 1942 gikk en ogå over til kjøre-
tider og begrensede områder. Fra januar 1943 ble kjøretillatelsene ytter-
ligere begrenset og beredskapstjeneste innfort. Fra mars 1943 måtte alle
norske biler i bruk ha kjoreboker, og fra slutten av 1943 ble det ennå
vanskeligere å få kjoretillatelse, likesom tillatelsenes varighet også ble
innskrenket, I 1(4 -pet av 1944 blé tildelingen av generatorbrensel flere
ganger innskrenket,

Antall kjøretillatelser i okkupasjonsårene gin som følge av disse
restriksjoner stadig ned, og var ved utgangen av , 1944 under 20 tusen, Av de
registrerte biler var det således bare hver fjerde bil som hadde kjøretil-
latelse,

I mad 1945 hadde hjemmestyrkene noen uker anledning til å rekvirere
bensin, Fra juni samme år ble det lempet på bestemmelsene angående generator-
drevne biler, i september 1945 ble rasjoneringen av knott opphevd og i

november rasjonerinaen av trekull og karbid, I 1946 ble det slutt med kjore-
Whene og både i 1946 cv 1947 fikk en enhelte lettelser for fornøyelses- og
turkjoring. I desember 1947 ble det kjøring i Finnmark fylke. 1 )

1) (Forst i juni 1949 ble kjorerasjoneringen belt opphevd),
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TABELL 2. DREPTE OG SKADEDE PERSONER I 19 41 I DE

Fylker
Byer

Drepte
og

skadede
i alt

Drepte

I alt Menn Kvinner
Yrkes-

sjdfører

Bil-	 Motor-
fører	syk-
ellers	 lister

p...................,................4....,

Syk-
lister

Passa-
sjerer

Ga-
ende

Andre
Uopp-
gitt

....MI

Riket: 1 579 107 76 51 1 -1 54 15 44 11 1

Bygder: 442 68 54 14 1 - 	 - 25 10 26 6 -
Ostfold .... . . . 58 5 2 3 - - 	 - 2 1 2 - -
Aker 	 56 7 7 - - - 	 - 4 - 2 1 _

Rest av Akershus 35 2 2 - - _ 	 _ 1 - 1 - _

Hedmark 	 SO 3 5 - - - 	 - 2 - 1 - -
Oppland 	 18 3 3 - - - 	 - 1 - 1 1 -
Buskerud 	 45 5 4 1 - - 	 - 1 - 3 1 _.

Vestfold 	 27 6 5 1 - - 	 - 2 - 3 1 _

Telemark 	 16 2 2 - _ _	 _ 2 - - - _

Aust-Agder 	 22 2 2 - - -	 - - 1 1 - _

Vest-Agder 	 16 1 1 - - - 	 - - - 1 - _

Rogaland 	 25 6 2 4 - -	 - 3 1 2 - -
Hordaland 	 52 5 5 - - - 	 - - - 4 1 _

Sogn og Fjordane 10 2 2 - - - 	 - - 2 - - -
More og Romsdal. 15 4 5 1 1 - 	 - 3 - - - _

Sør-Trøndelag . 5 2 1 1 - - 	 - 1 - 1 - _

Nord-Trøndelag . 14 1 1 - - - 	 - - - 1 - -
Nordland 	 44 5 4 1 - - 	 - _") 2 - _ _

Troms 	 2 1 - 1 - -	 - - 1 - - _

Finnmark 	 14 6 5 1 - - 	 - - 2 3 1 -

Byer: 1 157 39 22 17 - - 	 1 9 5 18 5 1
Østfold 	 10 - - - - - 	 - - - - -
Akershus 	 - - - - _ _ 	 - - _ _ _

Oslo 	 ...... .... 951 19 15 4 - - 	 - 1 5 8 5 -
Redmark 	 9 - - - _ _ 	 _ - _ - _

Oppland 	 5 • - - - _ _ 	 _ - _ _ _

Buskerud 	 14 - - - - - 	 - - - -
...,

-
Vestfold 	 9 1 1 - - 	 - - - 1 _ _

Telemark ...... 8 1 1 - _ _ _ - _

Aust-Agder .... 2 1 - 1 _ _ 	 _ _ _ 1 _ _

Vest-Agder .... 7 5 1 2 - - 	 - '2 _ 1 _

Rogaland 	 4242 7 5 4 - - 	 - 4 _ 3 _

Bergen 	 "A 4 1 3 - - 	 - - - 5 - 1
Sogn og Fjordane - - - - _ _ 	 _ _ - _

More og Romsdal. 12 - - - _ _ 	 _ _ - _

Sør-Trøndelag 	 44 1 - 1 _ _ 	 _ _ 1 _

Nord-Trøndelag . 5 _ - _ _ 	 _ _ _ - _

Nordland 	 4 1 _ 1 - - 1 _ _ _

Troms 	 1 1 - 1 _ _ 1 - - _

Finnmark 	 2 - _ _ - - 	 - - - - -

Oslo 	 951 19 15 4 - 1 5 8 5 -
Bergen 	 34 4 1 3 - - 	 - - - 3 - 1
Trondheim 	 44 1 - 1 _ _ 	 1, - 1 _ -
Stavanger 	 52 5 3 2 - 2 - 3 - _

Drammen 	 8 - - - _ _ 	 - - _ - _ -
Byer med
15-20 000 innb 	 26 4 2 2 - -	 1 2 _ I _ _
10-15 000 	 " 	 15 S 1 2 - - 	 - 1 - 2 _ _
5-10 obo 	 ” 	 25 1 _ 1 _ _ 	 - i _ _ _ _

under 5 000 " 	 24 2 - 2 - - 	 - ,,., - - - -
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ENKELTE FYLKER OG BYER AV FORSKJELLIG STØRRELSE.

S!radede

I alt Menn
Kvin-
ner

alvorlig	 lettere,. Yrkes-1 Bil-
sjå- forere
forer ellers

Motor-
syli-

lister

Syli---
'

lister
Passa-
sjerer

Chi,-
ende

Andre
Uopp- '
gitt

--------

I alt Menn
Rvin-
ner

I alt Menn
Kvin-
ner	 I

1 472 986 486 530 365 167 942 625 319 49 55 24 589 224 583 108

574 280 94 158 116 42 216 164 52 31 15 7 88 106 87 40 -

35 23 10 14 10 4 19 15 6 1 1 1 12 10 5 3 -
29 21 8 14 11 3 15 10 5 1 1 2 11 9 4 1 -
33 25 10 9 8 1 24 15 9 - 3 - 9 2 10 9 _,

27 13 14 9 3 6 18 10 8 1, 1 1 5 7 11 1 -
15 14 1 6 5 1	 9 9 - 2 - i 6 1 4 1 -

38 26 12 16 9 7	 22 17 5 5 - - 11 .7 10 5 -

21 16 5 8 5 ,5	 13 11 2 4 2 - 1 7 6 .1 -
14 10 4 8 6 2	 6 4 2 .2 - - 6 2 3 1 -
20 ' 17 3 10 9 1 . 10 8 2 2 1 - - 9 6 2 -
15 14 1 5 5 -	 10 9 1 - 4 - 4 4 2 1 -
19 15 4 10 8 2	 9 7 2 - - - 9 1 8 1 _

27 23 4 12 10 2 	 15 15 2 - - 1 5 7 7 7 -
8 8 - 2 2 -	 6 6 - 1 1 - .	 1 3 2 - -

11 6 5 2 - 2	 9 6 3 2 - - 2 6 1 - -
3 5 - - - - 	 3 5 - i - - - 2 - - --

13 10 3 2 2 -	 11 8 5 1 - - 4 3 3 2 -
39 30 9 28 20 8	 11 10 1 5 - 1 1 26 5 3 -

1 1 - - - -S 1 - - - - 1 - - - -
8 7 1 3 3 -	 5 4 1 3 1 - - - 2 2 -

1 098 706 592 572 247 125 	 726 459 267 18 20 17 301 178 496 68 -

10 8 2 4 3 1 	 6 5 1 - - - 5 - 4 1 -

912 578 334 297 197 100 	 615 581 254 16 16 10 255 169 117 49 _

9 6 5 2 2 - 	 7 4 5 - - - 4 _ 5 - -
5 4

11

1

3
1

7
1

7
- 	 4

-	 7
5
4

1

5 •14 	 1

-

-

i
-

-
-

2
9

1
-

-
4

1 _

_

8 7 1 2 2 - 	 6 5 1 1 - - ' 1 2 i -
7 5 2 4 2 2	 3 3 - - 1 - 5 - 1 - -
1 i - - - -	 i i - - - - i - - - -
4 3 1 3 2 1	 1 1 - - - - 1 - 5 - -

35 21 14 15 11 4	 20 10 10 - - 1 8 2 22 2 -

50 22 8 16 10 6 	 14 12 2 - 1 2 7 2 14 4 -

12 9 3 3 1 2 	 9 8 1 - - - 4 - :3 4 -

43 27 16 14 7 7	 29 20 9 5 12 5 19 5 -
3 2 1 3 2 1	 _ _ _. - - - 2 - 1 , 	 - -
3 2 1 1 - 1 	 2 2 - 1 - - 2 - - - -

2 2 - - - 	 2 2 - - - 1 - 1 - -

912 578 354 297 197 100 . 	 615 381 234 16 16 10 235 169 417 49 _

50 22 8 16 10 6 	 14 12 2 - 1 2 7 2 14 4 -
43 27 16 14 7 7	 29 20 9 - 1 5 12 5 19 5 _
27 17 10 12 8 4 	 15 9 6 - - - 5 1 19 2 -

8 6 2 4 4 -	 4 2 2 - - 4 - 4

22	 ' 16 6 11 6 5 	 11 10 1 10 - 6 4 -
12 	 10 2 3 2 1 	 9 8 1 - - 5 - 5 2 -
22 	 18 4 6 6 - 	 16 12 4 2 1 - 11 2 5 1 -
2

-1-
12 10

.
9 7 2 	13 5 - 1 12 i 7 1 -
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TABELL 2. DREPTE OG SKADEDE PERSONER I 1942 I DE

Fylker
Byer

Drepte
og

skadede
i al t

Drepte

I alt Menn Kvinner
Yrkes-
sjåfører

ellers

Bil-
forere

Motor-
syk-

lister

Syk-
lister

Passa-
sjerer

Get-
ende

Andre
Uopp-
gitt

Riket: 1 564 100 68 52 3 1 1 22 21 44 8 -

Bygder: 408 50 34 16 2 - - 13 8 .20 7 _
Østfold 	 54 3 2 1 - - - 1 - 1 1 -
Aker 	 18 1 - 1 - - - 1 - - - _
Rest av Akershus 42 8 4 4 1 - - 1 1 4 1 _
Hedmark 	 43 5 4 1 - - - 1 3 1 - _
Oppland ..... .. 37 8 5 3 - - 1 1 4 2 -
Buskerud 	 22 2 - 2 - - - 1 - 1 - -
Vestfold 	 39 5 3 2 - - - - - 5 - -
Telemark 	 11 1 1 - - - - 1 - - - -
Aust-Agder 	 1 1 1 - - - - - - 1 - -
Vest-Agder ... . 24 2 2 - 1 - - - - - 1 -
Rogaland 	 28 4 3 1 - - - .2 - 1 1 _

Hordaland 	 45 4 3 1 - - - 5 1 - - _

Sogn og Fjordane 9 1 1 - - - - 1 - - - _

More og Romsdal. 17 1 1 _ _ _ - 1 - - _

Sør-Trøndelag . 6 - - - - - - - - _ - _

Nord-Trøndelag . 4 - - - - - - - - _ - _

Nordland . ..... . 9 1 1 - - - - - - - 1 -
Troms 	 3 - - - - - - - - - - _
Finnmark 	 18 3 3 - - - - - 1 2 -

_

Byer: 1 156 50 34 16 1 i 1 9 13 24 1 _
Østfold 	 16 5 3 2 - - - 4 1 _ _
Akershus 	 - - - - -

.  _
- _ - _ _ _

Oslo 	 897 14 10 4 - 1 - 3 2 8 _ _

Hedmark 	 5 - - - _ - _ - - _ _ _

Oppland 	 . . 	 5 - - - - _ - - _ _ _

Buskerud 	 14 4 4 - - - _ 1 - 3 _ _

Vestfold 	 16 1 - 1 - - - - 1 - - -

Telemark 	 14 4 .2 2 1 - - 2 - 1 - -

Aust-Agder 	 - - - - - _ - - - - - _

Vest-Agder 	 16 5 4 1 - - 1 4 - -
Rogaland ..... . 53 5 3 '2 - - - - 3 1 1 -
Bergen 	 79 9 6 5 - - 1 2 .2 4 -

Sogn og Fjordane _ - - _ - - - - - _

More og Romsdal. 11 1 1 - - - - - 1 - -
8or-Trøndelag . 22 - _ _ _ - - - - _ _

Nord-Trøndelag.. 2 - - _ _ _ _ _ - _ _

Nordland 	 3 - - _ _ _ _ _ - - _ _

Troms 	 2 1 - 1 - - - - - 1 _ _

Finnmark 	 1 1 1 - - - - - - 1 - -

Oslo 	 897 14 10 1 - 5 2 8 _

Bergen .. ..... 	 79 9 6 3 - - 1 .2 2 4 - -

Trondheim 	 .22 - -
_ - - - -

_ _

Stavanger 	 49 3 2 - - - .2 1 - _

Drammen 	 7 4 4 - -
- - 1 - 3 _ _

Byer med
15-.20 000 innb 	 32 9 6 3 1 - - 3 1 4 - -

10-15 000 	 " . 38 7 4 3 - - - 5 2 - -

5 -10 000 	 " . .20 - _. - - _ - - - _ _

under 5 000 " 12 4 3 1 - - - - 1 2 i -
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ENKELTE FYLKER OG BYER AV FORSKJELLIG STØRRELSE

Skadede

I alt Menn
Kvin- alvorlig lettere	 Yrkes-

sji-
forer

Bil-
førere
ellers

Motor-
syk- ,

lister

Syk-

1

:
1 ster

assa-
sjerer

GA-
ende

Andre
11opp-

.
Fittner I alt Menn Kvin-

ner
I alt Menn -i-

ner

1 464 908 556 522 336 186 942 572 370 33 14 .23 325 329 651 89 _

358 240 118 160 105 55 198 135 63 14 7 6 97 108 93 33 -

31 22 9 11 8 3 20 14 6 1 - - 6 14 9 1 -

17 9 8 11 5 b 6 3 3 1 - 4 3 71 -

34 20 14 14 8 6 20 12 8 - 2 - 8 10 12 2 -

38 30 8 17 12 5 21 18 3 3 2 9 16 3 5 -

.29 22 7 9 7 2 20 15 5 2 .2 - 9 3 8 5 -

20 12 8 6 3. 3 14 8 6 1 - 1 5 5 7 1 -

34 23 11 13 7 6 21 16 5 - - 13 9 9 3
10 7 3 1 1 - 9 6 3 1 - - 4 1 31 -

22 12 10 8 5 3 14 7 7 1 - 4 11 5 1 -

24 14 10 15 9 6 9 5 4 - - - 12 4 5 3 -

39 28 11 20 14 6 19 14 5 1 1 1 13 7 11 5 —

8 5 3 5 3 2 3 2 1 - - - 2 3 1 2 -

16 12 4 11 9 2 5 3 2 - - 1 5 5 5
6 3 3 3 - 3 3 3 - - - - - 3 3 ...

4 2 2 2 2 - 2 - 2 - - - 1 .2 1

8 7 1 7 6 1 1 1 - - 2 2 1 2

3 3 - 1 1 - 2 2 - - - - 1 1 1

15 11 4 6 51 9 b 3 3 - 9 - -

1 106 668 438 362 .231 131 744 437 307 19 17 228 221 558 56

11 8 3 6 b - 5 2 3 1 - - 4 2 4 - -

883 530 353 262 166 96 621 364 .257 lb 5 13 170 186 449 44 -

5 2 3 2 1 1 3 1 2 1 - - , 3 - 1	 - -

5 4 1 1 1 - 4 3 1 - - - .2 - 2 	1 -

10 4 6 5 1 4 5 3 2 - - 5 - 5	 -

15 11 4 4 4 - 11 7 4 - , 7 1 5. - -
_

10 9 1 5 5 — 5 4 1 — — — 7

•
11 6 5 i — 1 10 6 4 — — — 7 — 4

_
48 25 25 19 9 10 29 16 13 - 7 12 24 	4

70 48 22 38 27 11 32 21 11 - 1 - 13 15 36	 5

10 7 3 7 5 s	 -2 3 2 1 — — 3— 6	 1 —

22 9 13 10 4 6 12 5 7 _ ' - 3 16

2 2 - - - - 2 2 - - - - 2 -
_

3 3 - 2 2 - 1 1 - - - - 3	 -

1 - - -- -_ 1 - - -
 _

-
-

1	 -
-

883 530 353 .262 166 96 621 364 257 lb 5 13 170 186 449	 44 _

70 48 22 38 27 11 32 .21 11 - 1 - 13 15 37	 4
—

22 9 13 10 4 C 12 5 7 _ 3 - 3 16	 -

46 23 23 17 7 10 29 lb 13 i - 7 10 24	 4

3 1 2 1 - 1 2 1 1 - - - 1 - 2	 - -

23 17 6 8 7 1 15 10 5. - - 10 4 8	 1 —

31 21 10 14 12 2 17 9 8 1 1 i 11 2 14	 1

20 16 4 8 7 1 12 9 3 - 13 i 3	 2
—8 3 5 4 1 3 4 2 2 — — — 3 — 5	 —
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TABELL 2. DREPTE OG SKADEDE PERSONER I 1943 I DE

Fylker
Byer

Drepte
og

skadede
i alt

Drepte

alt Menn Evinner
Yrkes-

sjAforer

Bil-
farere
ellers

Motor-
syk-

lister

Syk-Syk-

lister
Passa-
sjerer
Passa- GA-

ende
Andre

gitt

Riket: 1 518 115 95 20 2 2 1 18 21 62 7 -

Bygder: 593 60 51 9 1 2 1 13 14 28 1 -

pstfold 	 35 3 2 1 - - - - - 2 1 _

Aker 	 63 4 3 1 - - 1 - 3 - -
pest av Akershus 64 8 7 1 - - - 5 2 3 -

Hedmark 	 37 8 7 1 - - - 1 3 4 - -

Oppland 	 16 1 1 - - - - - 1 - -

Buskerud 	 25 6 6 - 1 - 2 i 2 - -

Vestfold 	 23 4 3 i - - 2 - 2 - -
Telemark 	 15 1 - 1 - - 1 - - -

Aust-Agder .... - - - _ _ - - - - _

Vest-Agdér 	 8 1 1 - - - - - 1 - - -

Rogaland 	 29 5 5 - - - 1 - - 2 - -

Hordaland 	 33 6 5 i - 1 - 1 2 2 - -

Sogn og Fjordane 3 - - -- - - - - - - - -
More og Romsdal. 14 2 2 - - - - 1 1 - -

Sør-Trøndelag . - _ _ _ _ _ - - _ _

Nord-Trøndelag 8 1 1 - - - - 1 - -
Nordland 	 8 4 3 1 - - - 1 	 1 2 - -
Troms 	 4 5 5 - - - - 	 - 3
Finnmark ...... 8 5 4 i 	1 1 - - 3 1 - -

Byer: 1 125 53 42 11 - 5 7 54 6 _

Østfold 	 11 2 2 - - - - - 1 1 -
Akershus 	 1 - - - - - - - - - _ -
Oslo 	 790 19 15 4 1 - - 2 2 12 2 -
Hedmark 	 6 1 1 - - - - - 1 _ _

Oppland 	 2 - - - - - - - - -
Buskerud 	 12 3 3 - - - - - - 2 1 _

Vestfold 	 10 5 3 - - - - 1 - 2 - -
Telemark 	 7 1 - - - - - 1 -
Aust-Agder 	 , - _ _ _ _ - - _

Vest-Agder. 	 19 3 3 - - - 1 - 2 - -
Rogaland 	 44 1 1 _ _ _ _ _ _ 1 -
Bergen 	 88 4 3 1 - - - - 4 -
Sogn og Fjordane - _ _ _ _ _ _ _ - -
More og Romsdal. 25 2 1 1 - - - - - 1 1
Sør-Trøndelag 	 86 7 5 2 _ _ 1 3 5 -
Nord-Trøndelag . 4 1 1 - - - - 1 -
Nordland 	 4 1 1 - - - - - - 1 _

Troms 	 11 1 - i - _ _ _ - - 1 _

Finnmark 	 5 4 3 1 - - - 2 2 - -

Oslo 	 790 19 15 4 1 - - 2 12 _
Bergen ..... ..	 . 88 4 5 1 - - - - - 4 -
Trondheim 	 86 7 5 2 - - 5 5 -
Stavanger 	 42 1 1 - - - - - 1 - _
Drammen 	 6 5 3 - - - - - - 2 1
Byer med
15-20 000 innb 	 38 5 3 2 - - - - - 4 1
10-15 000 	 " 	 56 6 5 - - 1 - 5 2 -
5-10 000 	 " 21 2 2 - - - - - - 2 — -

under 5 000 " 	 18 6 5 1 - - 1 2 5 - -



ENKELTE FYLKER OG BYER AV FORSKJELLIG STØRRELSE.

S k a e e

I alt Menn
Kvin
ner

alvorlig lettere Yrkes-
sja-

forer

Bil-
førere
ellers

Motor-
syk-

liste
'lister

Syk- Passa-
sjerer

Gå-
ende

Anar
Uopp-
gittI tilt Menn

Kvin-
ner

I alt Menn
Kvin-
ner

1 405 903 502 474 508 166 931 595 336 31 9 14 282 354 644 71 -

333 234 99 131 92 39 202 142 60 13 7 8 76 108 97 24 _

32 18 14 17 10 7 15 8 7 1 1 - 9 4 12 5 -

59 36 23 25 17 8 34 19 15 2 - - 12 19 24 2 -

56 41 15 20 14 6 36 27 9 1 5 i 15 23 9 4 -

29 22 7 9 9 - 20 13 7 - 1 - 11 8 5 4 -

15 8 7 7 4 3 8 4 4 - 2 7 4 1 -

19 11 8 5 5 2 14 8 6 1 - 2 2 6 7 1 -

19 14 5 10 8 2 9 6 5 , 	 - - 9 4 6 -

14 9 5 2 1 1 12 8 4 -
_ 7 3 3

_
• 	 _

7 6 1 2 1 1 5 5 - 2 - - 3 - 2 -

26 23 3 11 9 2 15 14 1 1 - 1 6 11 5
27 25 4 8 6 2 19 17 2 1 - 3 3 7 11 2 -

3 2 1 - - - 5 2 1 - - - 2 1 -

12 8 4 6 5 3 6 5 1 1 - - 6 5

7 5 2 6 4 2 1 1 1 1 - 2 - -

4 4 - 3 5 - 1 1 2 - 1 -

1 1 - - - 1 1 - - - - 1

3 3 - - - - 3 3 - i - - 2 -

1 072 669 403 343 216 127 729 453 276 18 2 6 206 246 547 47 _

9 5 6 4 - 4 5 3 2 - - - 4- 5 - -
1 - 1 - - - 1 - 1 - - - _ _ 1 -

771 465 306 201 125 76 570 340 230 12 2 2 142 188 405 22 _

5 4 I 5 4 1 - - - - - - 2 - 2 1 -

2 - 2 1 1 1 - - - - 2 - -

9 8 1 - - 9 8 1 - - 4 4 1 -

7 3 4 . 	 1 i - 6 2 4 - - - 5 1 1 - -
6 4 2 3 2 i 3 2 1 1 - 1 - 3 1 -

,

16 13 3 9 7 2 7 6 1 1 - 6 1 6 1 -
43 28 15 13 9 4 30 19 11 1 - 1 11 5 22 3 -

84 54 50 41 24 17 43 30 15 1 10 53 37 2

25 21 2 15 14 1 8 7 i i - - 4 3 7 8-
79 57 22 41 24 17 58 33 5 1 - 1 14 10 46 7 -
3 2 1 - .... .... 3 2 i - - - - - a - -

3* 3 - 5 3 - - - - - - 1 2

10 3 7 6 3 ' 4 4 - - - 2 - 6: 2 -
1 1 - - i - - - 1 - - -

771 465 306 201 125 76 570 540 250 12 2 ' 142 188 403 22 *
84 54 30 41 24 17 45 30 13 1 - 1 10 33 37 2 -

79 57 22 41 24 17 38 33 5 1 1 14 10 46 7 -

41 27 14 11 8 3 30 19 11 i 9 5 22 3 _

31 3 - _ _ _ 3 3 - - - 1 1. 1 - _

33 30 3 21 19 2 12 11 1 2 - i 10 4 12 4 -
30 14 16 16 9 7 14 5 9 - - ,/ 	 - 8 2 13 7 -
19 12 7 9 5 4 10 7 3 i - - 6 3 7 2
12 7 5 3 2 19 5 4 - 6 - 6



TABELL 2. DREPTE OG SKADEDE PERSONER I 1944 I DE

Fylker
Byer

Drepte
og

skadede
i al t

Drepte

I alt Menn Kvinner Yrkes-
sjA for

Bil -

r
førere
ell ers

Motor-
syk-

li ster

Syk-
list er

Passa-
sj erer

Gå-
ende

_Andre
Uopp-
gitt

Riket: 1 297 79 46 53 1 3 - 15 9 43 10 -

Bygder: 406 45 30 15 1 3 - 11 5 19 6 -
Ostfold 	 19 4 3 1 - - - 2 - 2 - -
Aker 	 99 4 1 3 - - - 1 - 3 - -
Rest av Akershus 44 4 1 3 - - - 1 - 3 - -
Hedmark 	 57 4 4 - 1 - - - 1 - 2 -
Oppland  .23 3 2 1 - - - - - 2 1 -
Buskerud 	 .20 5 3 .2 - . - 3 - 2 - -
Vestfold 	 31 5 1 4 - - - 2 - 3 - -
Tel emark 	 15 2 2 - - - - - 1 - 1 -
Aust-Agder 	 2 - - - - - - - - - - -
Vest-Agder 	 .20 3 3 - - i - 1 - 1 -
Rogaland 	 15 - - - _ _ - - - - - _

Hord al and 	 30 2 2 - i - - 1 - - -
Sogn og Fjordane 5 - - - - - - _ - - _

More og Romsdal. 8 - - - - - - - - - - _

Sør-Trøndelag 	 9 2 2 - - - - 1 - 1 - -
Nord-Trøndelag 12 1 1 - - - - - - 1 - -
Nordland 	 10 2 .2 - - - - - 1 1 - -
Troms 	 4 3 2 1 - - - - 1 1 1 -
Finnmark 	 5 1 1 - - i - - - - - _

Byer: 891 34 16 18 - - - 2 4 .24 4 -
OW01 d 	 4 2 1 1 - - - - - 2 - -
Akershus 	 - - - - _ _ _ _ - - -. _

Oslo 	 590 13 6 7 - - - 1 2 10 - -
Iledmark 	 4 - - - - - - _ - .., - -

Oppland 	 8 - - - - - - - - - -

Buskerud 	 8 1 1 - - - - _ - 1 - -

Vestfold  12 i 1 - - - - - 1 -

Telemark 	 3 - - - - - - - - - -

Aust-Agder 	 1 - - - _ _ _ _ - - - -

Vest-Agder 	 17 2 - 2 - - - - - 2 - -

Rogaland 	 39 3 i .2 - - - 1 - 2 - -

Bergen 	 73 3 2 1 - - - 1 - 2 -

Sogn og Fjordane - - - - _ _ - - - - -

More og Romsdal 10 3 1 2 - - - - - 2 1 -
Sør-Trøndelag 	 112 5 2 3 - - - - 1 4 - --

Nord-Trøndelag 4 1 i - - - - - - 1 - -

Nordland 	 3 _ - _ _ - - - -

Troms 	 - _ - _ _ - _ - - -

Finnmark ..... . - - - - - _ - - -

Oslo 	 590 15 6 7 - - 1 2 10 - -
Bergen 	 73 5 2 1 - - - - i - 2 -
Trondheim 	 112 5 2 3 - - - - 1 4 - -
Stavanger 	 55 1 - 1 - - - 1 - -
Drammen 	 4 1 i - - - - - - 1 - -
Byer med

15-20 000 innb 	 23 3 - - - - - 2 1 -
10-15 000	 ." 20 5 ' - - - - 4 i -
5-10 000 20 - - - - - - - - - -

under 5 000 " 16 3 ' - - - i - 2 - -
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ENKELTE FYLKER OG BYER AV FORSKJELLIG STØRRELSE

Skadede

I alt Menn
alvorlig lettere Yrkes-

sja-

fewer

Bil-
førere
ellers

Motor-
syk-

lister

Syk-
lister

Passa-
sjerer

GA-
ende

Andre
Uopp-
gitt

Kvin-
ner	 I alt Menn

Kvin-
ner

I alt Menn
Kvin-
ner

1 218 803 415 499 326 175 719 477 242 32 14 5 198 524 577 68 _

561 246 115 158 106 52 203 140 63 17 6 1 64 126 115 32 -
_

15 12 3 3 2 1 12 10 2 - 1 - 3 5 3 3

95 67 28 44 29 15 51 38 15 3 1 - 11 25 46 9 -

40 29 11 16 12 4 24 17 7 1 1 1 15 5, 15 4 -

33 19 14 11 6 5 .22 15 9 - 1 - 7 11 .6 8 _

20 17 3 8 7 1 12 10 2 3 - - 3 7 5 2 -

15 9 6 4 5 111 6 5 2 - - 5 1 6 1 -

26 19 7 13 9 4 13 10 5 2 - - 6 14 5

15 6 7 4 2 2 9 4 5 - - - 10 3 - -

2 2 _ _ _ - .2 2 _ _ 1 _ - - 1 _ _

17 12 5 10 7 3 7 5 2 1 - - 2 9 5 - -

15 10 5 10 7 3 5 3 .2 1 - - 7 1 5 1 -

28 15 13 11 6 5 17 9 8 - 2 16 7 2 -

5 3 2 - - - 5 3 2 1 - - - 3 1 _ _

8 7 1 5 4 1 3 3 - 1 - - 3 3 1

7 4 3 7 4 3 - - - - - - 2 - 5 - -

11 8 5 8 6 2 5 2 1 - _ - - 9 1 1 -

8 6 2 3 2 1 5 4 1 1 - - - b 1 - -

1 - 1 1 - 1 - - - - - - - - 1 _ _

.2 1 1 - - - 2 1 1 1 - - - 1 -
_

857 557 300 541 .220 121 516 557 179 15 8 4 134 198 462

2 1 1 2 1 1 - - - - - - - 2 _ _

577 372 .205 180 117 63 397 255 142 10 5 1 85 156 306 14 _

4 2 2 2 2 - .2 - 2 - - - 1 1 1 1 -

8 4 4 2 1 1 6 5 3 1 - 4 - - 3 -

7 6 1 1 - 1 6 6 - - 1 - 4 - 2 - -

11 9 2 4 3 1 7 6 1 i - - 5 1 4 - -

5 2 1 3 2 1 - - - - - - 2 - - i -
_

1 - 1 - - - 1 - 1 - - - - - 1 -

15 11 4 12 8 4 3.3 - - 8 3 4 - -
_

36 19 17 .24 12 12 12 7 5 - _ _ 8 6 22 -

70 48 22 24 16 8 lb 52 14 1 1 2 7 10 45 6 -

T 7 - C C - 1 - 	 1 - - r - 2 - 5
_

107 73 34 75 51 52 22 10 1 1 1 S 20 66 10
_

3 2 1 - - - 5 2 1 1 - - - 1 - 1
-

3 - 3 3 - 3 - - - - _ - 3 -

3 1 2 3 1 2 - - - - - -
- - 3 - -

577 572 205 180 117 63 397 255 142 10 5 1 85 156 506 14 _

_
70 48 22 24 16 8 46 32 14 1 1 2 7 10 43 6

107 73 34 75 51 24 52 22 10 1 1 1 8 20 66 10 -

_
32 17 15 20 10 10 12 7 5 - - - 7 4 21 _

3 3 _ _ _ - 3 3 - - - - 2 1 - -

20 16 4 16 12 4 4 4 - - - 10 3 7 - -
_

15 11 4 10 7 3 5 4 1 2 - 5 - 8 -

20 11 9 8 4 4 12 7 5 - - 9 2 4 5 -

15 6 7 8 3 5.5.3
—.4

2 1 1 - 1 ' 6 1
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TABELL 2. DREPTE OG SKADEDE PERSONER I 1945 I DE

Drepte Drepte -
Fylker

Byer
og

skadede
• alt

I alt Menn Kvinne
r Yrkes-

sjAfører

Bil-
førere
ellers

Motor-
syk-

lister

Syk-
lister

Passa-
sjerer

G4-
ende

Andre
Hopp-
gitt

Riket: 1 432 106 73 33 2 3 5 14 29 46 7 -

Bygder: 567 65 45 20 2 3 4 10 19 24 3 -
Dstfold 	 28 5 4 1 - - 1 1 3 - -
Aker 	 169 2 1 1 - 1 - - - 1 - _

Rest av Akershus 60 2 1 1 - - - - 1 1 - _

ffedmark ... 	 4"; 12 8 4 1 1 1 4 4 1 _

)ppland 	 12 1 1 - - - 1 - - - - -
Buskerud 	 38 4 3 1 - - 1 2 1 - -

Vestfold 	 24 5 5 2 - - 1 1 5 - - -
Telemark 	 17 6 4 2 - 1 1 2 1 1 - _

Aust-Agder 	 19 2 2 - - - - - 1 1 -
Vest-Agder 	 20 1 1 - - - - - 1 - -
Rogaland 	 36 7 4 5 - - - . - 1 -

Hordaland 	 29 1 1 - - - - - 1 - - -
Sogn og Fjordane 5 2 1 1 - - - - - 2 - -
More og Romsdal. 8 2 1 1 - - 1 - - 1 - _

Sør-Trøndelag 	 36 7 5 2 - - - 1 2 4 - -

Nord-Trøndelag . 5 - - - _ - _ _ - _ _

Nordland 	 • 11 4 5 1 - _ 1 _ _

Troms 	 4 1 1 - - - - - - 1 - -
Finnmark 	 1 1 1 - 1 - - - - - -

Byer: 865 41 28 15 - - 1 4 10 22 4 -
Ostfold 	 12 1 - 	 1 - - - - 1 - -
Akershus 	 - - - - - - - - - - -
Oslo 	 627 23 16 7 _ _ 1 - 4 16 2 _

Hedmark 	 5 1 - 1 - - - - - 1 _ _

Oppland 	 4 - - - - - - - - - -
Buskerud 	 14 1 1 - - - - 1 - - - -
Vestfold 	 D) 2 2 - - - - 1 1 - _ _

Telemark 	 12 1 - 1 - - - - 1 - -
Aust-Agder 	 1 - - - - - - - - - - -
Vest-Agder 	 19 1 1 - - - - 1 - - - -
Rogaland 	 10 - - _ _ _ - _ - - _

Bergen 	 57 5 4 1 - - - - 5 1 1 -
Sogn og Fjordane - - - - _ _ _ - _ - -
More og Romsdal. 12 1 1 - - - - - - 1 - -
Sør-Trøndelag . 63 4 2 2 - - - • 1 - 2 1 -
Nord-Trøndelag . 1 - - - - - - - - - -
Nordland 	 7 1 1 _ _ _ _ 1
Troms 	 5 - - . - - - - - -
Finnmark 	 - - _ _ _ _ _ - - -

Oslo 	 627 23 16 7 - - - 4 16 2
Bergen .... : . .. 57 5 4 1 - - - - 5 1 1 -
Trondheim 	 65 4 2 2 _ _ 1 - 2 1 _

Stavanger 	 8 - - - _ _ - - - - _

Drammen 	 9 1 1 - - - 1 - - -
Byer med
15-20 000 innb 	 3..)4 2 1 1 - - - 1 - 1 _ _

10-15 000 	 " . 28 2 2 - - - - 1 1 - _

5-10 000 innb 	 28 3 1 2 - - - 1 1 1 - -
under 5 000 u 11 1 1 •- - - - 1 -
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ENKELTE FYLKER OG BYER AV FORSKJELLIG STØRRELSE.

kadede

I alt Menn
alvorlig	lettere Yrkes-

sjø-
forer

Bil-
førere
ellers

Motor-

syk-
lister

Syk-
.

lister
-

Pasa,-
sjerer

GA-
ende

Andre
gitt

Kvin-
ner I alt Menn

Kvin,
ner

I Alt Menni
I Kvm-

ner

1 526 859 467 557 358 199 769 501 268 22 29 65 189 370 60 48 _

502 352 150 236 167 69 266 185 81 14 22 26 84 195 158 25 _

25 18 5 11 7 4 12 11 1 1 1 1 4 12 3 1 -

167 117 	 5o 78 55 25 89 62 27 7 7 12 54 48 56 3 -

58 33	 25 19 9 10 59 24 15 ' S - 6 25 16 5 -

33 .21 	 12 21 11 , 10 12 10 2 i i i 4 20 4 2 -

11 5 	 6 3 2 1 8 3 5 - - - 4 •4 2 1 -

.34 25 - 	9 17 14 3 17 11 6 1 2 1 3 16 lo 1 -

19 15 	 4 9 8 1 10 7 	 5 1 3 2 - 	 8 5 - -

11 10 	 1 4 4 ;- 7 6 	 i - 1 - 4 1 4 1 -

17 8 	 9 8 5 5 9 3 	 6 - 1 - 5 5 6 2. -

19 12 	 7 8 • 6 2 11 6 	 5 - 1 1 4 9 4 - -

29 22	 7 16 11 5 15 11	 2 - 1 5 7 15 4 1 -

28 25 	 5 10 8 2 18 15 	 3 - - 2 20 5 1	 • -

3 2 	 1 2 1 1 1 1 	 - - - 3 - -

6 6 	 - 2 2 - 4 4 	 - 1 1 - 5 1 - -

29 25 	6 2319 4 6 4	 2 - 2 1 5 5 11 •5 -

5 4 	 1 2 2 3 2	 1 - - 1 - 1 3 - -

7 5 	2 - - - 7 5 	 2 - - 2 1 5 1 -

3 3 5 3 - -	 - - - - 1 2 - -

824 507 	 317 321 191 130 505 316	 187 8 7 59 105 175 465 25 -

11 7 	 4 4 1 3 7 6 	 1 - - 1 '4 4 -

604 374 	 230 206 125 81 398 219 	 149 4 2 28 60 150 345 15

2 - 	 2 - - - 2 - 	 2 - - - 2 - - - -

4 4 	 - 1 1 - 3 5 	 • - 1 - 2 7 - i - -

13 -7 	 6 7 3 4 6 4 	 2 - 1 - 3 1 s - -

18 9 	 9 5 3 2 13 6 	 7. - 	 - 1 - 4 5 s _ _

11 8 	 5 3 1 2 8 7 	 1 - 5 1 6 -
1 - 	 1 1 - i _ _ 	 _ - - - - - 1 _ _

18 12 	 6 4 4 - 14 8 	 6 - - 4 7 1 5 1 _

10 8.2 8 6 2 2 	 ' 2 	 - - - - 4 7 6 _ _

52 30 	22 21 10 11 51 20 	 11 2 1 - 5 9 29 _

11 6	 5 6 2 4 5 4 	 1 - - 1 5 - 5 - -
59 56	 23 50 51 19 9 5. 4 1 - 3 9 2 41

1 1 	 - 1 1 - - - 	 - - - - - - 1 - -

6 5 	 1 5 3 - 3 2 	1 - - - 2 2 2 - -

3 - 	 5 1 - 1 2, - 	 2 - - - - - 3 -

604 374 	 230 '206 125 81 398 249 	 149 4 2 28 60 r 150 345 15

52 50 	 22 21 10 11 51 20 	 11 2 1 - 5 9 29 6 -

59 36	 23 50 31 19 9 5 . 	 4 1 - 3 9 2 41 3 _

8 6 	 2 6 4 2 2 2 	 - - - - •3 _ 5 - -

8 4	 4 4 2 2 4 2	 2 -.' - 2 - 6 _ _

32 19 	 13 lo 5 5 22 14	 8 - - 5 9 2 15 i _

26 12 	 14 12 7 5 14 5 	 9 - - 1 7 4 14 - -

25 18 	 7 6 3 3 19 15 	 4 1 42 6 6 6 -

10 8 	2 6 4 2 4 4 	 - - - - 4 2 4 --
-



TABELL .2. DREPTE OG SKADEDE PERSONER I 1946 I DE

Fylker

Byer

Drepte
op.

skadede
i all

Drepte

I alt Menn

-

Kvinner
sj

Yrkes-
&fewer

Bil -
førere
ellers

Motor-
syk-

lister

Syk-
lister-

Passa-
serer

GA-
ende

Andre
Uopp-
?At

Riket : 1 946 161 120 41 4 ' 12 15 54 63 10 -

Byrd er	 .; 1 020 120 89 31 4 3 10 10 49 36 8 -
Ostfol d 	 39 5 5 - - - - 5 2 - _

Aker 	 157 13 7 6 - - - 1 2 7 3 _

Rest av Akershuš 126 10 8 2 2 1 - 5 3 i - -
lledmark 	 82 9 7 2 - - - 1 4 3 1 -
Oppland  87 23 16 , 7 1 - - - 15 6 1 -
Buskerud 	 41 7 5 2 - - '2 - 1 4 - -
Vestfold 	 40 .2 2 - - - 1 - - - 1 -

Telemark 	 55 6 5 1 - - 2 - 1 2 1 -
Aust-Agder 	 14 1 1 - - - - 1 - - _

Vest-Agder 	 22 1 1 - - - - - - 1 - -
Rogaland 	 79 8 7 i - 1 5 1 1 2 - -
Hordaland 	 42 6 4 2 1 - - - 4 1 - -
Sogn og Fjordane 16 5 • 2 1 - - 1 1 - 1 - -

More or Romsdal, 36 1 1 - - - - 1 - - -
Sør-Trøndelag 	 73 11 S 5 - 1 1 2 4 3 - -
Nord-Trond el ag . 40 2 1 1 - - - - 1 1 - _

Nordland 	 37 1 i - - - - - i - - _

Troms 	 27 9 7 2 - - - - 7 1 1 -

Finnmark 	 . 	7 .2 1 1 - - - - 1 1 - -

Byer : 926 41 51 10 - - 2 5 5 27 2 -
Østfold 	 24 2 1 1 - - - 1 - 1 - -
Akershus 	 - - - - - - - - - _

Oslo 	 576 22 17 5 - - - 3 5 16 - _

Ifedmark 	 16 - - - - - - - - - - -
On pl and 	 6 - - - - - - - - - - _

Buskerud 	 lb - - - - - - - - - - -
Vestfold 	 19 - - - - - - - - - _ _

Telemark 	 30 2 1 1 - - 1 - - 1 _ . -
Aust-Agder 	 2 - - - - - - - - - _ _

Vest-Agder 	

Ron) and 	
24
32

1
-

1
-

-
-

-
-

-
-

-, -
-

-
-

1
-

-
_

-
_

Bergen 	 68 5 4 1 - - - - - 5 _ _
Som Om Fjordane - - - - _ _ - _ - - _

More og Romsdal, .20 2 2 - - - - - 1 1 - -
Sør-Trond el am 	 73 4 3 1 - - i - - i .2 _

Nord-Trøndelag . S - - - _ _ _ - - - _ _

Nordland 	 13 3 2 1 - - - 1 1 1 - -
Troms 	 5 - - - - - - - - - _ _

Finnm ark 	 3 - - - _ _ - - - - _ _

Oslo 	 576 22 17 5 - - - 5 3 16 - -
Bergen 	 68 5 4 1 - - - - - 5 - _
Trondheim 	 73 4 3 1 - - 1 - - 1 2 -
Stavanger 	 12 - - - _ _ _ - - - - _

Drammen 	 15 - - - - - - - - - - _

Byer med
15-20 000 innb,, , 50 2 2 - - - - - - 2 - -
10-15 000	 " 36 2 2 - - - - 1 1 - - -

5- 10 000	 " 	 66 4 .2 2 - - 1 - 3 _ _

under 5 000 " . . 30 2 1 1 - - - 1 1 - - -
-14
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ENKELTE FYLKER OG BYER AV FORSKJELLIG STØRRELSE.

I alt Menn
Kvin

Skadede
alvorliv lettere Yrkes-

sjå-
Darer

Bil-
førere
ellers

Motor-
syk-

lister

Syk-
lister

Passa-
sjerer

GA-
ende

Andre U°14)-
gittner I alt Menn

Kvin-
ner

I alt
Kvin-

Menn
ner

1 785 1 152 	 635 675 442 253 1 110 710 400 52 70 144 275 540 620 84 -

900 579 	 321 368 240 128 532 359 193 32 56 70 128 370 188 56 -

34 21f15 14 8 6 21 13 7 1 2 2 7 10 9 5

144 87 	 57 66 4. 78 44 54 4 9 10 24 39 44 14 -

116 72 	 44 40 21 19 76 51 25 5 10 6 16 56 21 2 -

73 50 	 .23 31 21 10 42 29 13 3 3 4 13 31 15 4 _

64 37 	 .27 22 8 14 42 29 13 2 6 1 6 34 14 1

34 25 	 9 16 12 4 18 13 5 1 1 6 3 11 6 6 -

38 28 	 10 17 14 3 21 14 7 - 5 6 10 10 4 3

49 35 	 14 13 11 2 36 24 12 2 1 4 b 18 11 7 -

13 8 	 5 4 4 - 9 4 5 1 - - 3 4

. 	

4 1 -

21 17 	 4 12 11 1 9 t 5 2 2 3 8 5 1 - _

71 46 	 25 35 20 15 38 26 12 1 4 10 6 32 17 1 -

36 22 	 14 13 7 6 .23 15 8 2 3 5 4 14 8 2 _

13 9 	 4 4 3 1 9 6 3 - 1 1 - 10 1 - _

35 23 	 12 10 6 4 .25 17 8 2 3 2 22 4 1 -
_

62 40 L 	 .22 36 27 9 26 15 13 3 1 5 9 21 16 7
38 18 	 20 17 10 7 21 8 13 2 2 5 5 13 9 4 -

36 25 ,	 11 16 12 4 20 13 7 1 2 3 3 24 5 - _

18 14 	 4 3 2 1 15 12 3 - 1 1 2 13 1 - -

5 2 ,	 3 1 1 4 2 2 - - - .2 3 - - _

885 5731 312 307 202 105 578' 371 207 .20 14 74 147 170 432 _

22 15 7 8 5 3 14 10 4 - - 3 8 5 5 1 -

554 354 200 155 92 65 399 262 157 15 15 46 74 124 278 b _

_
16. 13 3 10 8 2 6 5 1 - - 2 7 - 5 2

6 51 3 2 1 3 3 - - - 3- - .2 1 -

16 133 9 8 1 7 5 2 1 - 5 4 - 7 1 -

19 910 5 3 2 14 6 8 1 - _ 6 b 5 1 -

28 20 	 8 13 11 2 15 9 6 - 2 8 9 8 -

2 1	 1 1 - 1 1 1 - - - - - - 1 1 -

19 136 7 6 1 12 7 5 1 - 2 7 .2 7 - _
_

32 20 	 12 13 10 3 19 10 9 1 - 4 8 1 17 1

63 39 	 24 20 13 7 43 2b 17 - - 4 6 11 55 9 -

18 11 7 6 - 	 3 3 12 8 4 1 _ 1 2 5 10 1 -
_

69 461 23' 52 38 14 17 8 9 - - 4 13 4 44 4

3 - 3 2 - 2 1 - 1 - _ - 1 - 2 -
_

10 8 2 1 1 - 9 7 2 1 - - 3 3 3 -

5 3 2 1 1 - 4 2 2 - - - - 1 4 - -
_

3 3 - 1 1 2 2 - 1 - - - 1 1

554 354 200 155 92 63 399 262 137 15 15 46 74 124 278 6 _

_
65 39 	 24 20 13 7 43 26 17 - - 4 6 11 33 9

_
69 46 	 23 52 38 14 17 8 9 - _ 4 13 4 44 4

12 6 6 5 4 1 7 .2 5 - - - 4 - 8 -
_

15 12 3 8 7 i 7 5 1 - 3 3 - 7 1

48 33 15 24 16 8 24 17 7 3 7 ii 5 20 2 _

34 24 10 12 8 4 22 16 6 - - 3 12 5 12 2
_

62 42 20 24 20 4 38 22 16 1 1 5 17 16 19 3

28 17 ii 7
-

4 5 21 13 8 .2 - 2 7
- 	

5 11 -
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TABELL 2. DREPTE OG SKADEDE PERSCNER I 1947 I DE

Fylker
Byer

--------

Drepte
, op

skadede
i alt

Drepte

I alt Menn Kvinner
Yrkes-

sjAforer

Bil-	 Motor-
forerel	 syk-
ellers	 lister

Syk-
lister

,
Passa-
sjerer

GA-
ende

Andre

-------

topp-
gitt

Riket: 1 856 94 75 21 4 3 s 14 17 55 15 -

Byeder: 992 70 59 11 2 S 7 15 15 19 11 -
Ostfold 	 51 4 4 - - - - 2 - 2 - _

Aker 	 . 178 6 4 2 - - - - 1 2 3 -
Rest av Akershus 106 6 5 1 - 1 1 2 - 1 1 _

Hedmark 	 81 7 5 2 - 1 2 2 - 2 - -
Oppland 	 51 10 8 2 - - 1 5 1 1 4 -
Buskerud 	 71 7 6 1 - - - 2 1 2 2 -
Vestfold 	 54 s 5 5 1 1 - 2 '_-; - 1 _

Telemark 	 50 1 1 - - - - - 1 - - _

Aust-Agder 	 12 1 1 - - - 1 - - - - _

Vest-Agder 	 37 1 1 - - - - - - 1 - -
Rogaland 	 68 1 1 - - - - - - 1 _ _

Hordaland 	 39 1 1 - - - - - - 1 _ _

Sogn or Fjordane 17 - - _ _ _ - _ _ - _ _

More og Romsdal. 25 - - - - - - - - - _ _

Sør-Trøndelag .i 52 1 1 - - - - - - 1 _ _

Nord-Trøndelag . 36 4 4 - - - 1 - 2 1 - _

Nordland 	 • 42 9 9 - 1 - 1 - 5 2 - -
Troms 	 10 1 1 - - - - - - 2 - -
Finnmark 	 12 2 2 - - - - - 1 - - -

Byer: 864 24 14 10 2 - 1 1 2 16 . _

Østfold 	 18 - _ - - _ - _ - - _ _

Akershus 	 - - - - - _ - _ - - _ _

Oslo 	 491 5 S 2 1 - - - 2 2 - -
Hedmark ... 	 11 1 - 1 - - - - - 1 _ _

Oppland 	 3 1 1. - - _ _ _ - - 1 _

Buskerud 	 19 - - - - - - - - _ _

Vestfold 	 29 - - - - - - - - - - _

Telemark 	 23 2 1 1 1 - - - - 1 _ _

Aust-Agder 	 3 - - - - - - - - - - -
Vest-Agder 	 13 2 1 1 - -• _ 1 _ 1 _ _

Rogaland 	 75 4 2 2 - - 1 _ _ 3 _ _

Bergen 	 99 1 1 - - - - - - 1 - -
Sogn Og Fjordane - - - - _ _ _ _ _ - _ _

More og Romsdal. 16 4 2 2 - - - - - 4 - -
Sør-Trøndelag . 34 2 1 1 - - - - - 1 1 _

Ncrd-Trøndelag . 7 - - - - - - _ _ - _ _

Nordland 	 16 ,; 2 _ _ _ _ - _ 2 _ _

Troms 	 5 _ _ - _ _ _ _ _ - _ _

Finnmark 	 '- - _ - _ _ _ _ _ _ _ _

Oslo 	 491 5 5 2 1 - - - 2 2 _

Bergen 	 99 1 1 - _ _ _ _ 1 1
Trondheim 	 .fyl 2 1 1 - - - - - 1 _

Stavanger 	 59 5 1 2 _ _ _ _ _ S - _

Drammen 	 16 - - - _ _ _ - _ _

Byer med
15-20 000 innb 	 32 2 - 2 - - - l - 1 -
10-15 000 	 " 55 5 4 1 _ _ .... _ 5 - _

5-10 000 	 " 46 '.) 1 S - - - 2 1
under 5 No " 54 5 '-i -

_-_
1 - - 1 -

_____
-
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ENKELTE FYLKER OG BYER AV FORSKJELLIG STØRRELSE.

Skadede

I alt Menn
Kvin
ner

alvorlig
lettere Yrkes-

sjA-
forer

Bil-
førere
ellers

Motor-
syk-

lister

Syk-
lister

Passa-
sjerer

Gå-
ende

Andre
Uopp,
gittI alt Menn

Kvin-
ner

I alt Menn
Kvin-
ner

1 762 1 134 628 .640 413 227 1 122 721 401 S7 76 125 316 487 625 96 _

922 610 312 537 222 115 585 588 197 28 62 76 150 348 201 57 -
47 33 14 12 7 5 35 2 9 - 3 4 7 23 8 2 -

172 96 76 57 32 25 115 64 51 2 13 7 55 41 70 6 _

100 66 34 31 20 11 69 46 23 2 4 9 11 38 27 9 _

74 51 23 40 26 14 34 25 9 4 2 7 17 28 9 7 -

41 29 12 11 6 5 50 23 7. - 5 2 6 20 4 4 -

64 42 22 19 15 6 45 29 16 2 5 9 8 26 8 6 _

46 28 18 20 13 7 26 15 11 1 6 4 11 14 8 2 _

49 36 15 25 16 9 24 20 4 1 ' 6 7 7 12 12 4 _

11 7 4 5 4 1 6 3 ' - 1 - - 3 6 1 _

36 23 13 8 7 1 28 16, 12 5 1 2 3 25 4 - -

67 49 18 SO 23 7 57 26 11 2 2 8 12 28 7 8 _

38 22 16 8 4 4 30 18 12 1 5 - 9 21 4 - -

17 13 4 4 3 1 13 10 3 4 1 1 5 5 2 1 -

25 15 10 6 3 3 ; 	 19 12 7 1 1 2 2 13 6 _. _

51 56 15 28 19 9 23 17 6 3 2 6 7 20 10 3 -

52 28 4 11 10 1 21 18 5 - 4 4 5 11 6 2 -
33 19 14 15 7 6 20 12 8 1 2 2 7 15 4 2 -

10 9 1 5 5 - 5 4 1 - 1 2 1 4 2 - -
9 8 1 4 4 - 5 4 1 1 - 1 3 4 - -

840 524 316 303 191 112 537 535 204 9 14 49 166 139 424 39 -

18 13 5 8 7 1 10 6 4 1 2 2 5 6 1 1 _

486 291 195 148 87 61 338 204 134 3 8 22 87 79 274 15 -
10 5 	 5 5 3 2 5 2 5 - 1 S 2 4 - -

2 1 	 1 1 1 ,- 1 - 1 - - 1 1 - - -
19 101 	 9 9 5 4 10 5 5 2 8 1 3 4 -
29 22 7 16 14 2 13 8 5 1 2 5 11 2 8 2 -

21 12 	 9 7 5 2 14 7 7 - 2 8 2 9 - -

3 2 	 1 3 2 1 ' 	 - - _ - 1 - 1 1 .-
11 ' 	 9 	 2 6 4 2 5 5 - 1 5 - 5 - -
71 47 24 32 21 11 59 26 15 - 4 19 9 34 5 -
98 66 32 24 15 9 74 51 23 3 8 29 50 6 -

12 7 . 	 5 5 2 5 7 5 2 - 1 1 1 2 4 3 -
32 18 14 31 17 14 1 1 - - 1 S 5 2 20 1 -

7 5 2 4 4 - 3 1 2 - 1 1 2 2 1 _

14 12 2 5 3 11 9 2 - 3 .3 2 6 - -
5 4 1 1 1 4 3 1 1 - - 3 - _

2 2 - 2 - 2 - - 2 -

4 /86 291 195 148 87 61 338 204 154 3 8 22 87 79 274 13 -
98 66 32 24 15 9 74 51 25 2 - 3 8 29 50 6 _
32 18 14 31 17 14 1 1 - - 1 5 5 2 20 1 _

56 34. 22 26 16 10 30 18 12 - - . 	 5 14 5 29 5 -
16 9 7 8 4 4 8 5 3 1 - 2 7 - 2 4 -

30 22 8 15 9 6 15 15 ' - - 3 12 2 15 - _

48 57 11 	 22 20 2 26 17 9 5 - . 	 5 14 7 15 6 _
43 25 	 18 16 11 5 27 14 13 _ 4 6 14 5 13 1 -
31 22 	 9 13 12 1 18 10 8 - 1 2 5 10 10 3 -
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TABELL S. TRAFIKKULYKKER I 1941 FORDELT ETTER ULYKKENS ROVED-

Arsake r: Alle
Jern-

bane- Trikk
tog

Drosje
Rute-i

bil
Utleie,-

bil

----_-_

Privat
pe-I

bil

rsonLaste-
bil

-

Lukket
vare-
bil

RIKET   2 495 	8 54 58 81	 12 .252 775 94

ÅRSÅR TIL ULYKREN HOS FORET. SYKLIST, GÅENDE M. v 	 176 2 3 2 2	 - 1.5 42 -
Var uøvd eller ute av trening 	 3 - - - - 	 - - 2 -
Hadde ikke nok kjennskap til denne bil,sykkel,hest

m.v 	 .2 - - - - 	 - - i -
Alkoholpåvirket 	 37 - _ _ 	 _ 5 9 _
Trett pga. lang tjenestetid eller kjøring 	 4 - - - - 1 2 -
Trett av annen Frunn 	 - - _ _ _ 	 _ - _ _
Legemlig mange) 	 .. 	 8 - _ _ _ 	 _ - _ _
Plutselig sykdom eller illebefinnende 	 1 - _ - 	 _ - - _
Nervositet 	 3 - - - 	 - - - -
Åndelig mangel 	 - - - _ - 	 _ - _
Blendet av lyskaster på annet kjøretøy 	 .2 - - - - - - -
Forvirret av trafikken 	 16 - - 1 - 	 - _ .2 -
Uoppmerksomhet (f.eks, ikke sett seg om) 	 44 2 1 - 2 	 - 6 17 _
Dumdristighet, uforsiktighet 	 21 - 2 1 - 	 - 1 9 _
Falt eller mistet balansen 	 33 - - - - 	 - _ - _

Annen årsak hos fører, syklist, gående, passasjer. 2 - - - - 	 - _ _

ÅRSAK TIL ULYKKEN HOS KJØRETØYET 	 118 2 _ 5 8 	 4 9 53 8
Bremser i uorden ... 	 21 1 _ - 3 	 1 2 12 1
Ratt eller andre redskaper til manøvrering iuorden 14 - _ - 1 	 1 - 10 2
Ingen lykter, lyktene slokt 	 9 - - 1 - 	 - - 3 2

Den ene forlykt slokt 	 1 - - - _ 	 - _ 1

Intet baklys 	 .. 	 12 - - - 1 	- - 6 -

For svak lysføring 	 4 1 _ - - 	 - 1 1 -

For sterk lysforing 	 2 - - 1 - 	 - 1 - _

Brudd på forgaffel, hjul m.v 	 2 - - - - - - -
Punktering,., 	 7 .- _ 1 1 	 2 - 3 -
Motorstopp 	 7 - _ - - 2 3 1

Frontglass dugget o.1 	 1 - - - - 	 - 1 - -
Snøkjetting manglet	 •	 4 - - - 1 	- 1 1 1
Annen mangel ved materiell 	 34 . 	 - .2 1 	- 1 15 1

ÅRSAK TIL ULYKKEN I VEIENS TILSTAND 	 130 6 5 11	2 22 54 4

Isføre . 	 ... 	 * 	 52 - - 4 6	2 9 21 1

Annet glatt fore 	 25 - 2 - 2	 - 6 10 1
Dårlig veidekke   	 .. 	 8 - - - - 	 _ 1 4 -

Løsveikant 	 7 -
_ - 1 	 - - 4 -

Telegrop eller annen grop 	 3 - _ _ - 	 _ - -

Særlig smal vei 	 8 - - - - 	 - .2 5 _

Støvskyer hindret oversikten 	 - - - _ _ 	 _ - - _

Oversikten hindret av kurve    4 - 1 - - 	 - 1 .2 -

Uoversiktelig ellers 	 2 - - - - 	 - 1 1 -

Utilstrekkelig belysning av veien, veikryss (mote) 5 - 3 - _ 	 _ - - -

Avsperring, (hel, delvis) .... 	 4 - - - 1 	 - 1 1 1

Mangelfull bebsninF av aysperring o.l 	 _ - - - 	 _ - - -

Annet 	 12 - - 1 1	 - 1 6 1

ÅRSAK TIL ULYKKEN IDS VERET 	
Tett tåke, sjørøyk, dis (mindre siktbart) 	

Sterk sol	 .........    

9
.2
4

-
-
-

2
1
-

1
_
1

_ 	 -

- 	 _

- 	 _

1

-

-

-
_
-
_

2
-
2
-

Annet	 ..  	 ..•.. ..... ....	 • 3 - 1 - - 	 -
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ÅRSAK OG ETTER DEN TRAFIKKENHET SOM VAR HOVEDÅRSAK TIL ULYKKEN.

Annen

Motor- Motor-

sykkel sykkel
med
side-

von

uten
side-

vogn

Annet
motor-

kjøre-
toy

Alm,	 li
sykkel

Mennesker Huslyr
4

Annet
IJopp-
 klart

hopp-
gitt

Heste-

j ore-
toy

t i 1
hest

fin

p6 ski,
hi el he

ell.
spark st.

fr,å-

ende

passa-

sj erer
Hund

Andre

husd,
fri

Andre

husd ,
som

I ei es

87 18 20 6 290 42 4 413 7!:). 	 . - 10 81 1 116

44 17 - - 9_
1 -

- - - 	 1 - - - - - - _ - _
- - - - 4 1 - 12 2 - - - 4 -

1

- _ _	 - - - _ S _ - - _ - _

- _ -hi - 1 - _ - - . - - _

- . 3- - - - - _
1 ' - 1 - - - - - - _

L 1 - 5 - - 5 _ - - - - _
- 4 - 9 S - - - 1 - _

2 - 1 - - 5 1 - - - 1 - _
- - il - - 6 12 - - - 3 1 -

_

1 2 1 4 17 - 2 - - - .2 - -
1 • _ - -

- - - •
1 - 2 -

- - - - - -
- - - 2 - i - - - 2 -
• _ • 1 - _ -

-

- _ _ - - _ -

- 2- _ _ - - - -

- - _ - - - - -

- 1	 - • - _ - - - - -
- • - _ - - - - -
- - • - - -
- i 1 113 _ _ - - - -

,
9 1 12 - - 1 3
6 - 1 - - ' - _ - - - - 2

1 5 •- _ - - _ _ - -
- - _
1 - 1 - - - _ - - _ _
- - 	 _ 3 - - - _ -_

-_
_
-

-
- 1

-
- -

_
-

_ 1 -
-

_
• i - _ _ _

_

-

- -

-
-

- - _ _ - - _
 _

_ 1 - -

1 - 1 - - - 1 - _ -, - =-
- - 1 - - - - - - - _ _ _ - _ -
_ _ _. - 1 - - - 1 - - _ - - _
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TABELL 3 (FORTS.). TRAFIRRULYKKER I 1941 FORDELT ETTER ULYKRENS HOVED-
-----

Arsaker Alle
Jern-
bane-
to

Trikh Drosje
Rute-
bil

Utleie-
Privat

bil
person-

bil

L
as

te-
bil

Lukk
e
t

vare-

bil

ARSAR TIL ULYKKEN TRAFIKRFEIL 	 1 926 4 37 45 60 6 206 621 80

Forkjørselsrett ikke overholdt 	 56 - 3 5 2 - 10 25 5

'Vike- eller stopreplilit ikke fulgt ...... 	 290 - 3 12 11 2 50 101 26

Ikke stanset ved fotgjengerovergang ... 	 4 - - - - - 2 - -

Kjørt med for stor fart (etter forholdene) 	 247 - 9 5 14 2 47 107 11

Kjørt på feil side av veien (event. i feilaktig
kjørebane - venstrekjøring) 	 192 - - 5 6 - 24 73 11

hjort for lite til høyre for møtende kjøretøy 	
hjort for kloss inntil og uforsiktig under forbi-

kjørsel bakfra 	

35

87

-

. 	 -

-

3

4

5

2

5

-

-

7

12

14

47

1

4

hjort forbi bakfra enda veien ikke var fri ' 	 54 - 1 1 3 - 7 22 4

-kjørt forbi bakfra i veikryss, veimøte eller
uoversiktelig kurve 	 24 - - 1 - - 5 9 1

Kjørt for nar etter annet kjøretøy 	 37 - 6 2 5 - 2 16 -

;ijort uforsiktig ut av eiendom eller sidevei 	 34 - - - - - 3 17 1

Kjørt ellers feil fra en vei over i en annen 	 4 - - - 1 - - 2 -

Kjørt uforsiktig forbi trikk (eller rutebil) som
holdt stille 	 • 	 26 - - - 1 - 8 8 1

kjørt med uforsiktig sving til siden 	
hjort uforsiktig av syklist over trikke- eller

jernbaneskinner 	

77

_

-

-

-

_

2

-

2

-

-

_

8

_

28

_

4

-

Lyset ikke blendet ned for møtende 	 3 - - - - - - 2 -

Ikke gittp eller utilstrekkelig tegn eller signal. 58 1 2 5 2 1 5 13 1

Ikke vart oppmerksom på signal- eller varsel
skilter    25 1 - - - - 4 8 1

1 forsiktiy start 	 25 - 4 1 " - 2 12 -

Uforsiktig bakkiny 	 73 - 1 1 3 - 5 54 5
Uforsiktig bremsing 	 45 1 4 - 1 - 5 25 1

Uforsiktig åpnet vogndoren   S 1 - 2 1 1 1 1 1

Uforsiktiy gått eller hoppet av eller på kjøretøy 52 - - - - - - -, -

Hengt på kjøretøy (syklist, gående, kjerre) 	 .29 - _ - - - - 1 -

Kjøretøyet stilt uforsvarlig bort 	 15 - - - 1 - _ 9 1

Kjøretøyet uforsvarlig lastet 	 29 - _ _ 1 _ - 24 1
Gått eller løpt fram foran eller inn mot kjøretøy 199 - - - - - _ - -

PA ski, sparkstøtting eller kjelke mot kjøretøy . 1 - _ - _ _ -

Barn under 14 år lekt i kjørebanen 	 37 -  _ _ _ -

Barn under 7 år gått i kjørebanen 	 64 - - - - _

Gående ellers urdltig oppholdt seg i kjørebanen . 44 - _ _ _ _ _

Dyr i kjørebanen (f.eks. løs hest eller hund) 	 15 - -  - _

Annet 	 59 - 1 _ _ i 3 _

ANDRE ÅRSAKER TIL ULYKKEN 	 22 - 6 - - i 4 -

DOPPRLART 	 - - - - -

UOPPGITT 	 114 - -

BYGDER 	
årsak til ulykken hos fører, syklist, gående 	

758

47

-

-

-
_

16 	 48
_ 	 1

8

-
77

'i

342

21

:-i,

-

"	 i veiens tilstand 	 74 - - 5 7 2 l'i 34 2

trafikkfeil 	 550 - - 11 3'3 2 55 257 .ii

1SLO 	 135% 8 50 33 17 4 132 298 48

Årsak til ulykken hos fører, syklist, gående 	 106 ' 5 2 	 _ 2 15 -

"	 i veiens tilstand 	 5% - 4 2 	 2 	 - 5 13 2
trafikkfeil 	 1 075 4 55 26 	 15 	 i 124 255 tl

ANDREBYER 	 384 - 4 9 	 16 - 45 l'A . 2';

årsak til ulykken hos fin-en syklist, gående 	 25 - - 1- 	 1 - 4 8 -
.	 i veiens tilstand	 .... ....... 	 23 - 2 - 	 2 b 'f -

” 	 u 	 ” 	 trafikkfeil 	 301 - 2 8 	 12 - 27 111 21
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ÅRSAK OG ETTER DEN TRAFIKKENHET SOM YAR HOVEDARSAK TIL ULYKKEN.

Annen
bil

Motor-
sykkel

med
side-
vogn

Motor-
sykk el
uten
side-
vogn

Annet
motor-
kjøre-
to

Alm.
sykkel

Heste-
kjøre-

toy

Mennesker 11us0yr

Annet
Lopp-
:Hart

Uopp-
gitt

til
best

PA ski,
-
kjelke
eller

sparkst.

pa-
-
ende

passa-
sjerer

Hund
Andre
busd.
fri

Andre
busd.

som
leies

73 18 15 4 242 22 - 4 366 55 - 10 - 58
1 - - - 4 3 - - - - - - - -

30 2 2 - 47 2 . - - - 2 -

- - - - 2 - - - - - - -

6 4 5 - 37 - _ _ _

8 6 2 1 45 8 - -

-

- - 3
: _ .

4 2 1 1 6 - - - - - - - i - -

2 2 2 - 10 - - - - - - -

5 - _ 5 - - - _ - _ _ _ _ -

2 - - - 6 - _ - - - _ _ _ _
- - - - 10 2 - - - - - - - -
- - - - 1 - - - - - - - - - - -

2 - - - 6 -
.

- - - - - - -

3 2 1 - 23 5 1 - - - - - -

- - - - 	 • _ - - _ _ _ _ _ _ _ _

- - - 1 - - _ - - - - - - -
I 1 8 - - - i - - - - - -

1 - - - 2 - - - 5 1 - - - ,-,„ -

1 - 1 - 1 - - - - - - - - -
4 - - - - - - - - - - - - - -

3 _ _ _ 3 _ _ _ - 2 _ _ _ _ _ _

- - - - - - 4 48 - - - - - -

- _ _
- 7 - - - 19 i - - - 1 - -

1 - - 1 - 2 - - - - - - - -

- - - 1 i - - 1 - - - - - - -

- - - - - - - 1 192 - - - - -

- _ - - - - - 1 - - - - - - - -
- - - - - - 1 32 - - - - 4 - -

- - - - - 61 - - - 3 - -
- _ _ _ _ _ _ - 44 _ _ _ _ - _ _

- - - _ - - - - _ 10 _ 3 _ _
1 - 10 i - - 7 - - 52 - -

- - - - - - - - - - - - 11 - -

- - - - - - - - - - - - - 115

16 3 6 - 74 18 - - 70 2 - 8 - 11 - 36
2 - i - 8 1 - - 5 - - - - 1 - -

3 _ _ _ 7 - _ - - _ _ _ - - 3
11 5 4 59 12 _ - 65 2 - 8 - 10 - -

52 15 9 4 175 17 - 2 289 71 _ 2 _ 60 _ 69
2 - - i 22 - - - 54 17 - - - 8 - -
1 i - 4 - - - 1 - - - - - -

48 13 6 2 145 10 2 252 55 - 2 - 40 - -

19 2 5 2 41 7 - 2 54 - 10 1 11
1 - - 2 1 - - 5 - - - i -

4 - - 1 - - - - - - 1 -
14 ' (7:,, 5 0 L 58

- - 2 49 - - -



60

TABELL 5. TRAFIKKULYKKER I 19 42 FORDELT ETTER ULYKKENS HOVED-

Arsaker: Alle

Jern-

bane-
tog

Trikk Drosj e
Rute-
bi]

Utleie-
bil

-

i
Privat

person-
bil

Laste-
bil

_-

Lukket

vare-
bil

RIKET 	 2 447 5 61 87 .102 11 183 676 83
,

ÅRSAK TIL ULYKKEN UOS FORER, SYKLIST, GIENDE M.V. 202 - 9 2 2 - 10 20 4
Var uøvd eller ute av trening 	 5 - _ - - - - 1 -
Halide ikke nok kjennskap til denne bil, sykkel,

hest m.v 	 - - - - - - - -
Alkoholpgvirket 	 41 - - 1 1 - 3 5 2
Trett p.7.a. lang tjenestetid eller kjøring 	 2 - - - - 1 -
Trett av annen grunn 	 - - - - - - - - -
Legemlig mangel 	 16 - - - - - - - -
Plutselig sykdom eller illebefinnende 	 10 - - _ _ _ _ - -
Nervositet 	 2 - - 	 . - - - - - 1
Åndelig mangel 	 - _ _ _ _ _ -
Blendet av lyskaster pt  annet kjøretøy 	 3 - 1 _ _ _ _ 1 -
Forvirret av trafikken 	 .. 	. 10 2 - - - - - -
Uoppmerksomhet (f.eks. ikke sett seg om) 	 39 - 3 - 1 - t 7 -
Dumdristighet, uforsiktighet 	 .4 - 3 _ _ _ 1 5 1
Falt eller mistet balansen 	 42 - - - - - - _ -

Annen Arsah hos fewer, syklist, gående,passasjer. 5 - - _ - - - _

ÅRSAK TIL ULYKKEN HOS KJØRETØYET 	 125 2 5 16 1 3 61 6

Dresser i uorden 	 32 - 2 - 4 - - 21 -

Ratt eller andre redskaper til manovreringiuorden 14 - - 1 5 - - 6 1

Ingen lykter, lyktene slokt 	 11 - - - - - - 5 1
Den ene forly1A slat 	 - - _ _ - - - - -

Intet baRlys 	 7 - - - - - 4 -

For svak lysføring 	 5 - _ _ - 1 _ 2

For sterk lysforing 	 - - - - - - - - -

Brudd 0 forgaffel, hjul T.1, 	 5 - - - .2 - - 2 -

Punktering 	 2 - _ - 1 - - - -

Motorstopp 	
iFrontglass dugget o.1 	  I

7
5

-
-

-
-

-
-

-
1

-
_

-
2

6
2

1
-

Snukjetting mangler 	 10 - - .2 - - 1 b 1

Annen mangel ved materiell 	 .27 - - - 3 - - 7 1

ÅRSAK TIL ULYKKEN I VEIENS TILSTAND . 	
Isføre 	

, 	 135
!

55
1
-

11
2

10
3

16

8

1
_

15
8

62
25

5
2

Annet glatt fere ....... 	 35 - 4 5 3 - 3 14 1

DArlig veidekke 	 2 - - - - _ - - 1

Løsveikant 	 . 	 4 - - - - _ 1 3 -

Telegrop eller annen grop • 	 2 - - - 1 - - 1 -

Sarlig smal vei 	 7 - - - - - 1 6 _

Støvskyer hindret oversikten 	 . 	 -. - _ _ - _ - _ _

Oversikten hindret av kurve 	 7 - - - 1 5 -

Uoversiktlig ellers . 	 • 	 2 - - - - - - 1 -

Utilstrekkelig belysning av veien, veikryss (møte) 10 - 5 _ 1 _ _ 2 -

Avsperring (hel, delvis) 	 , 	 . 4 - - - _ 1 1 _ 	 .

Mangelfull belysning av avsperring o, l, .... 	 - - _ _ - _ _ - -

Annet    9 1 - .2 - 1 4 1

ÅRSAK TIL ULYKKEN HOS MET 	 10 - 1 4 1 _ _ 2 -

Tett tåke, sjørøyk, dis (mindre siktbart) 	 4 - 1 2 _ _ ... 1 -

Sterk sol 	 J! - _ _ - _ _ -

Annet 	 (	 5 - - 2 1 - - 1 -
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ÅRSAK OG ETTER DEN TRAFIKKENHET SOM VAR 110VEDIRSAK TIL ULYKKEN.

Annen
bil

Motor-
sykkel

med
side-
vogn

Motor-
sykkel
uten
side-
vogn

Annet
motor-
kjøre-

toy

Alm.
sykkel

Menne-sker If u s 0 y r

-.
Annet

Hopp-
klart

Uopp-
gitt

Reste-
kjøre-

toy

til
best

på ski
kjelke
eller

sparkst.

.0-

ende
passa-
sjerer

Hund
Andre
husd.
fri

Andre
husd.

som
leies

62 14 17 7 7 41 1 28 489 156 5 9 4 15 1 143

_ _ _ _ 35 3 _ - 77 31 _ i - 8 _ _

- - - - 4 - - - - - - - - - -

- - - - 2 2 - - .22 3 _ _ _ _ _ _

_ _ _ _ - _ _ 16 _ _ _ _ _ _ _
_ _ _ _ 1 -. _ 1 8 _ _ _ _ _
_ _ _ - _ _ _ - _ _ _ _ 	 1 _ _

-
_ _

- - - - 4 - - - - 	 - - -
- '  - - - 1 _ _ _ - - _ _ _ 	 - _ _
_ _ _ _ 3 - - - 4 1 _ - _ 	 - _
_ _ _ _ 6 - - - 15 - - - - 	 1 ' _ _
_ _ _ _ 6 _ _ 6 1 . - - - 	 2 -

_ _ _ - 11 - _ _ 9 17 - 1 - 	 4 - _

_ _ _
- 1 1 - _ - 1 - _ 	 - _

_ _ 1 12 14 - - - i 	3 - -
_ -- _ - 4 - - - - - - - - 	1 -

_ _ 1 - - _ _ _ _ _ _ _ 	 _ _ _

- _ _ - 2 3 _ _ _ _ _ _ - 	 _ -( _
- 	 - _

_ _ _
- - 1 1 _ _ . _ _ _ _ _

_ _ _ 1 - _ _ _ _ _ _ _
_ _ _ - 1 _ _ _ _ _ _ 	 _ _ _

1 - -
_ 3 10 _ - _ _ _

_ 1 _ 5 1 - - 4 - - _ _ 	 _ -

_ - - 3 I - - 1 _ _ _ 	 _ _

- - . 	 1 - 1 - _ _ 1 _ _ _ _ 	 _ _ _
1 - - - - - - - - 	 _

-
_
_

_ _ _ i _ _ .„ _ _ _ _ 	 _ _
_ _ _ _ _ _ 2 _ _ _ - 	 _ _ _

_ _ _ 2 _ _ _ _ _ _ _ _ _ _
_ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _
_ _ _ _ i _ _ _ _



TABELL 3. (FORTS.) TRAFIKKULYKKER I 1942 FORDELT ETTER ULYKKENS HOVED-

Arsaker:

-----

Alle
Jern-
bane-
to

Trikli Drosje
Rute-
bil

Utleie-
bil

Privat
person

bil

Laste-
bil

-------

Lukket
vare-
bil

ÅRSAK TIL ULYKKER TRAFIKITEIL 	 I 808 4 2 67 67 9 155 528 68

Forkjørselsrett ikke overholdt 	 90 - 3 8 b 1 II 29 11

Vike- eller stoppeplikt ikke fulgt 	 218 - 8 18 11 27 87 10

Ikke stanset ved fotgjengerovergang 	 5 _ _ _ _ - 1 - -

Kjørt med for stor fart (etter forholdene) 	 186 - 5 10 15 1 26 74 10

Kjørt pA feil side av veien (event, feilaktig
kjoreb. - venstrekj e ) 	 166 - - 7 4 2 24 61 7

Kjørt for lite til hoyre for motende kjøretøy 	 60 - 1 3 2 7 29 2

Kjørt for kloss inntil or uforsiktig under forbi-
kjørsel bakfra 	 78 - 1 _ 5 8 45 5

Kjørt forbi bakfra enda veien Ake var fri 	 44 - 1 D 4 - 7 20 1
Kjørt forbi bakfra i veikryss, veimote eller

uoversiktlir kurve 	 it. - - 2 - 5 7 _

Kjørt for mer etter annet kjoretgy 	 58 - 2 - 5 - 6 14 2

Kjørt uforsiktig ut av eiendom eller sidevei ... s5 - - 1 - - 5 13 5
Kjørt ellers feil fra en vei over i en annen .... 10 - - - 1 - - 7 -

Kjørt uforsiktig forbi trikk 	 (eller rutebil) som
holdt stille 	 18 - 1 5 - - 3 5 -

Kjørt wed uforsiktig sving til siden 	 71 - 1 .2 2 - 9 24

Kjørt uforsiktig av syklist over trikke- eller
jernbaneskinner 	 6 - - - - _ _ - -

Lyset ikke blendet ned for motende 	 .2 - - 1 - - 1 -
Dice vitt, eller utikstrekkelig tegn eller signal 56 4 1 2 - - 2 17 1

Ikke 'curt oppmerksom 0 sipnal eller varselskilt. 56 - 1 - 1 - 5 12 2

Uforsiktig start 	 12 - 4 1 1 - 1 5 -

Uforsiktig bakking 	 48 - 1 4 6 - - 35 3
Uforsiktig bremsing 	 57 - 5 2 2 - 4 21 1

Uforsiktig Apnet bildoren 	 - 7 - - - 1 - 1 2 2

Uforsiktig gAtt eller hoppet av eller pA kjøretøy 105 - - - - _ _

Bengt pA kjøretøy (syklist, gAende, kjerre) 	 lb - _ - - - _ - _

Kjøretøyet stilt uforsvarlig bort 	 20 - 2 1 _ 1 12

Kjøretøyet uforsvarlig lastet 	 22 - _ _ _ 2 13 _

GAtt eller løpt fram foran eller inn mot kjøretøy 237 - _ - _ _ _ _

PA ski, sparkstøtting eller kjelke mot kjøretøy . 21 - - - _ _

Barn under 14 Ar lekt i kjørebanen 	 23 - _ _ _ _ _ _

Barn under 7 ir 7Att i kjørebanen 	 75 -
_ _ _ _ _

GAende ellers uriktig oppholdt ser i kjørebanen 46 - - _ _ _ _

Dyr i kjørebanen (f eeks, løs hest eller hund) .. 15 - - - - _

Annet. ", 	 9 - 1 - -
_ _ _ _

ANDRE ÅRSAKER TIL ULYKKEN 	 23 - 6 1 _ _ _ S _

UOPPKLART 	 1 - - - _ - _

UOPPGITT   145 - - - - -

BYGDER 	 759 ' 33 57 6 57 .280 19
Årsak til ulykken hos fører, syklist, gAende 41 - - 1 1 - 4 9 2
Årsak til ulykken i veiens tilstand 	 71 - - 8 12 1 8 53 4
Årsak til ulykken trafikkfeil 	 512 5 - 21 55 4 44 209 11

OSLO 	 1 247 2 50 52 25 4 89 249 40
Arsal til ulykken hos fører, syklist,	 Aende 128 - 6 - - 4 7 1
Årsak til ulykken i veiens tilstand 	. 41 1 9 2 - - 5 18 -
Årsak til ulykken trafikkfeil 	 951 1 27 26 25 4 78 204 57

ANDRE BYER 	 ..,.  461 - 11 22 20 1 57 147 24
Årsak til ulykken hos fører, syklist, dAende 55 - 3 1 1 - 9 4 1
Årsak til ulykken i veiens tilstand 	 21 - 2 - 4 - 2 11 1
Årsak til ulykken trafiklAeil 	 345 - 5 20 9 1 33 115 20
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ARSAK OG ETTER DEN TRAFIKKENHET SOM VAR HOVEDIRSAK TIL ULYKKEN.

Annen
bil

Motor-
sykkel

mea
side-
VOMI

Motor-
sykkel
uten
side-
VOP,T1

Ann t
motor-
kjøre-

toy

Alm.
sykkel

Mennesker Husdyr

Annet
Uopp-
klart

Uopp-
Ott

Heste-
kjøre-

toy

til
he

OA ski,
kjelke
eller
sparkst.

.
ea-
ende

passa-
sjerer

Hund
Andre
husd.
fri

Andre
husd .

som
leies

14 16 212 23 - 407 94 5 8 3 4 - -

5 - 1 1 9 1 - 1 - - - - - _ _ _

11 2 2 3 37 - - - - - - - - - _ _

- - _ 3 _ - _ _ - - _ _ _

15 1 26 - - - - - - - _ i _ -

3 5 3 - 42 5 - 1 - - - - _ -

4 1 7 3 - - - - - - - -

4 1 1 - 7 2 - - - - - - - -
3 - 2 1 1 1 _ - _ _ _ _ _

1 - - 1 - - - - - _ _

1 - - - 10 - - - - - - - - _ _ -
- - _ - 10 4 _ i - - - - - - _ -
1 - - - - - - -- - - _

2 - 1 - 3 - - - - - _

5 2 1 - 17 3 - - - - _ _ _ _

- - - - 6 - - - - - - - _

2 - - 7 - _ - _ _ _ _

- 1 - - 8 .2 6 - - _ _ - _

1 - - - - - - - _ _ _

- - - - - - 13 92 - _ _ _ _

- - 5 - - - 13 - - - - _ _

_ _ _ 5 1 _ - - _ _ _ _

- _ _ _ - _ - 237 _ _ _ _ _ _
_ _ _ _ 1 _ - 20 _ - _ _ _ _

- - - _ - - 4 19 - - - _ _ _

- - - - - - 1 74 - _ _ _ _ _

- - - - - - - - 45 - - - 1 _

- _ _ - - _ - - - 5 8 2 _ _ _

- - S - - - 1 - _ _ _

- - - 1 - - - 1 11 - - _

- _ _ - - _ _ - - _ _ - 143

21 3 5 3 72 .20 - 9 75 - 9 2 4 _ 56
- - - - 8 1 - 8 2 - 4 _ -

3 - - - 2 - - - - - - - _ -

18 3 5 2 59 14 - 965 2 - 8 2 - - -

32 11 9 2 148 12 1 9 333 120 2 7 i 64

- - - - 20 1 - - 61 26 _ _ _

- - 1 - 1 - - - 4 - - _ _ _ _ -

11 8 117 7 - 9 268 87 5 - i 2
_ -

_ 3 2 47 9 _ 10 83 9 - _ _ 23

- -
_ - 7 1 _ - 8 3 _ _ _ 2 _ _

-
_ - 2 1 _ - - _ _ 	 _ - _ _ _

- - 2 36 2 - 10 74 5 -

	 -

- - -
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TABELL 3 , TRAFIKKULYKKER I 1943 FORDELT ETTER ULYKKENS HOVED-

Arsaker: Alle
Jern-
bane-
to

Trikk Drosje
Rute-
bil

Utleie
bil

Privat
person

bil

Laste-
bil

Lukket
vare-
bil

RIKET 	 2 356 11 80 58 58 14 186 705 61

IRSAK TIL ULYKKEN HOS FORER, MIST, GAENDE M. . 165 - 1 1 .2 2 6 • 28 2
Var uøvd eller ute av trening 	 4 - - - 1 - - .2 -
Hadde ikke nok kjennskap til denne bil, sykkel,

hest, r ev 	 1 - - - - - - 1 _

Alkoholpåvirket 	 70 - - 1 - .2 4 15 -
Trett p e g e a, lang tjenestetid eller kjøring 	 1 _ _ - _ - - 1 -
Trett av annen grunn 	 • -
Legemlig mangel 	 .. 	 10 - - - - - - - _

Plutselig sykdom eller illebefinnende 	 5 _ _ _ _ _ -
Nervositet 	 2 - - - - - - - _

Åndelig mangel 	 1 _ - _ _ _ - _

Blendet av lyskaster på annet kjøretøy 	 .2 - - - - - - 2 -
Forvirret av trafikken 	 4 - - - - - - - -
Uoppmerksomhet (f eeks, ikke sett seg om) 	 .27 _ 1 - 1 - - 5 1
Dumdristighet, uforsiktighet 	 6 - - - - - - 1 -
Falt eller mistet balansen 	 28 _ - _ _ _ - -
Annen årsak hos forer, syklist, gående, passasjer 4 - - 2 1

ÅRSAK TIL ULYKKEN HOS KJØRETOYET . 	 . 157 1 17 4 10 1 11 48 7
Bremser i uorden..,  55 - 10 2 2 - 2 12 _

Ratt eller andre redskaper til  manøvrering i
uorden 	 13 - - 1 3 1 3 5 _

Ingen lykter, lyktene slokt 	 15 - - - - - 1 6 - 	 -
Den ene forlykt slokt ... 	 . 1 - - - - - 1 -

Intet baklys    10 - .2 - - - 1 3 _

For svak lysforing 	 1 - - - - _ - - -
For sterk lysforing 	 - _ _ - _ - -

Brudd på forgaff el, hjul m ev	 3 - - 2 - - 1 -

Punktering 	 ,7 _ _ 1 - - 5 1
Motorstopp 	 7 - - - 1 _ - 3 3
Frontglass dugget o,l, 	 1 - - - - 1 - -

Snokjettinv manglet 	 9 - - - - 2 5
Annen mangel ved materiel] 	 37 1 5 i 1 - 1 7 1

ÅRSAK TIL ULYKKEN I VEIENS TILSTAND 	 118 10 10 8 1 16 46 4
Isføre 	 42 1 2 4 - 11 20 -
Annet glatt fore 	 22 5 3 1 - 2 7 1
Dårlig veidekke 	 7 - 2 1 - - 2 -
Løsveikant 	 • 	 1 - - - - - 1 -
Telegrop eller annen grop 	 5 _ _ - - - - -
Særlig smal vei 	 4 - _ - 1 - 3 -
Støvskyer hindret oversikten 	 1 - - - - - - 1 -
Oversikten hindret av kurve 	 6 - - 1 - 1 3 -
Uoversiktlig ellers ..... 	 • 	 4 - - 1 1 - - - 1
Utilstrekkelig belysning av veien, veikryss(mote) 15 1 3 - - 1 1 2 -
Avsperring (hel, delvis) 	  .	 .. ..... .2 - - 1 - - - 1 -
Mangelfull belysning av aysperring 0 ] 	 - _ _ - - - _ - -
Annet 	 11 - i - - - i 6 1

/USA TIL ULYKKEN HOS MET 	 13 1 1 _ - _ i 8
Tett tåke, sjoroyk, dis (mindre siktbart) 	 7 1 1 - - - - 4 -
Sterk sol 	 ... . 	 (4 - - - - 1 3 -
Annet 	 2 ' 	 - - - - - - 1 -
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ÅRSAK OG ETTER DEN TRAFIKKENRET SOM VAR HOVEDARSAK TIL ULYKKEN.

Annen
bil

Motor-
sykkel

med
side-
von

Motor-
sykkel
uten
side-
vogn

Annet
motor-
kjøre-

'

toy

Alm
sykkel

Reste-
kjøre-

toy

Mennesker usdyr

Annet
topp-
klart

topp-
gitt

til
hest

pa ski,
kjelke
eller

sparkst.

p..A.-
ende

passa-
sjerer

Rund
Andre
hund.
fri

Andre
husd.

som
leies

, 56 15 18 8 .203 51 1 .27 481 131 12 5 19 1 127
,

1 - 1 - 30 3 - - 57 .28- - _ 3 _ _

- - - - 4 .2 - - 35 7 _ _ _ _ _ _

_.

1 - 1 8 1 _ _ 5 2 - - _ _ _

_ _

_ - _ _ _ _ _ _ -

1 - - - - - - - - .: - _
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TABELL 3 (FORTS.). TRAFIKKULYKKER I 1943 FORDELT ETTER ULYKKENS HOVED-

Irsaker: Alle
Jern-
bane-

tog
Trikk Drosje

Rute-
bil

'
Utleie-

bil

Privat
person-

bil

Laste-
bil

Lukket
vare-
bil

ÅRSAK TIL MARKEN TRAFIKKFEIL 	 1 722 C 35 La 37 10 151 567 48

Forlijorselsrett ikke overholdt 	 72 - 2 1 - 1 13 44 2

Vike- eller stoppeplikt ikke fulgt 	 195 - 9 5 5 - 32 90 13

Ikke stanset ved fotgjengerovergang 	 7 - - - - - - 5 -
Kjørt mèd for stor fart (etter forholdene) 	 173 - 7 8 6 2 35 69 12

Kjørt på feil side av veien (event. i feilaktig
kjørebane - venstrekjøring) 	 141 - - 7 1 2 23 44 1

Kjørt for lite til høyre for motende kjøretøy 	 61 - - 2 3 — 7 34 —

Kjørt for kloss inntil og uforsiktig under
forbikjørsel bakfra 	 100 - 2 - 2 2 13 65 2

Kjørt forbi bakfra enda veien ikke var fri 	 48 - - 2 5 - 2 27 5

Kjørt forbi bakfra i veikryss, veimøte eller
uoversiktelig kurve 	 15 - 2 - - 2 9 -

Kjørt for når etter annet kjøretøy 	 30 - 2 - 1 - 3 15 -

Kjørt uforsiktig ut av eiendom eller sidevei 	 28 - - 3 1 — 2 10

Kjørt ellers feil fra en vei over i en annen 	 11 - - - - 2 8 -

Kjørt uforsiktig forbi trikk (eller rutebil) som
holdt stille ... . 	 16 - - 1 - 2 1 5 1

Kjørt med uforsiktig sving til siden 	 67 - _ - 1 1 3 40

Kjørt uforsiktig av syklist over trikke- eller
jernbaneskinner 	 2 - -

_
- -

_
- -

Lyset ikke blendet ned for motende 	 2 - - - - - 2 -

Ikke gitt, eller utilstrekkelig tegn eller signal 50 5 2 2 - . 10 -

Ikke vart oppmerksom pi_ signal eller varsel-
skilter 	 25 - - 1 - - 1 2 -

.Uforsiktig start 	 17 - 5 2 2 - 1 4 2

Uforsiktig loakkin, 	 66 - 3 3 3 - 3 45 4

Uforsiktig bremsing 	 22 - 3 2 - 4 10 2

Uforsiktig Apnet vogndoren 	 6 - - - 2 - - - 1

Uforsiktig gitt eller hoppet av eller pA kjøretøy 113 - - _ - _ - - -

Bengt pi kjøretøy (syklist, gAende, kjerre) 	 16 - _ - _ - - -

Kjøretøyet stilt uforsvarlig bort 	 27 1. - 3 2 - 1 18 -

Kjøretøyet uforsvarlig lastet 	 13 - - - 1 - - 11 -

Gitt eller løpt fram foran eller inn mot kjøretøy 210 - - _ _ - - -

Pi ski, sparkstøtting eller kjelke not kjøretøy . 26 - - _ - _ - - -

Barn under 14 Sr lea i kjørebanen 	 14 - _ _ _ _ - - -

Barn under 7 Sr gitt i kjørebanen 	 72 _ _ _ _

Gående ellers, uriktig oppholdt seg i kjørebanen 68 - _ _ _ _ _ _ _

Dyr i kjørebanen (f.eks. løs hest eller hund) 	 27 - - - _ _ _ _ _

-Annet 	 2 - - - - - - -

ANDRE ÅRSAKER TIL ULYKKEN 	 53 2 16 1 1 - 1 18

UOPPKLART 	 1 - - - - - - -
UOPPGITT 	 127 - - - - - - - -

BYGDER 	
Årsak til ulykken ,hos forer, syklist, dende

664

54

2 5

•

26

-

31

1
7
2

57
2

257
12

13

-
i veiens tilstand 	 50 - 1 7 6 - 9 20 1

H	 ”	 trafikkfeil 	 470 1 1 17 18 4 40 194 10

OSLO 	 1 071 5 50 11 18 4 84 219 30
Irak til ulykken hos fewer, syklist, giende 100 - 1 - 1 - .5 5 1

.	 n	 n	 n	 i veiens tilstand 	 42 1 8 1 2 - 5 13 1
”	 trafikkfeil 	 774 1 18 8 12 4 72 182 21

ANDRE BYER 	 601 4 27 21 9 3 45 229 18
Årsak til ulykken hos fewer, syklist, giende 31 - - 1 - - 1 11 1

i veiens tilstand 	 26 - 1 2 - 1 2 13 2
II 	 fl 	 trafikkfeil 	 478 4 16 17 7 2 59 191 14

,
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ÅRSAK OG ETTER DEN TRAFIKKENHET SOM VAR H9VEDARSAR TIL  ULYKKEN.

Annen
bil

Motor-
sykkel

med
side-
vogn

AMM.MMM

Motor-
sykkel
uten
side-
vogn

Annet
Motor-
kjøre-

toy

Al m,
s
y
kkel

Mennesker Husdyr

hued,
fri

--Andre Andre
husd,

som
leies

Anne
t Uopp-

klart
Uopp-
gitt

Heste-
k
j
ore-
toy

til
hest

på ski
kjelke
eller

sparkst

ende
passa-
sjerer

Hund

45 15 15 7 159 21 1 27 415 87 8 12 5 9 _ -
2 - - 1 5 1 - - - - - - - - - _
8 2 5 1 25 2 - - - - _ - -- - - - 2 - _ _ - - - - _ -
8 4 3 2 15 1 - - - - _ , 	 _ - 1 _ -

5 4 3 - 43 7 - - - - - - - 1 - _

- 1 4 - 10 - - - - - - - - _ _

7 1 1 - 4 1 - - - - - - - - _

1 1 - - 5 - - - - - - - - - _

1 - - _ 1 _ _ _ _ - - - - - -
' 1 _ - _ 8 - - - - - - - _ -
1 - 1 - 8 - - - - - - - - 1 -

-

- - 1 4 - - - - - - - - _ -
4 - _ 1 12 3 _ - - - - -

_ _ -

1 1 - _ 5 1 - - - - - - _ _ _ _
- 1 _ 5 2 - - 13 - - - - _ _

_

.2 - - - 3 - - - _ - _ _
1 _ _ _ _ - _ _ - - _ _ _ - _ _
- _ _ - - - - -2 - - 1 -
- _ - _ - - .28 83 - - - 2 - -
- _ _ - - - 13 1 _ _ 1 _ _
- - - - 1 - - - - 1 -
- _ - - 1 - - - _ - _
- - - - _ 210 - _ _ - _ _
- _ _ - - _ . - _ _ _ _ -
- _ _ - - 13 - _ _ - - _
- - - 1 - - 1 68 1 - - _ 1 -

- _ - _ _ - _ 68 _ _ _ _ _
_ _ _ - 1 - - - 8 12 5 _

_

. _ - - 4 - - - .2 14 - _
_

- _ _ _ _ _ _ - _ _ - 127

10 3 7 4 51 19 1 10 79 12 5 12 4 3 - 48
- - 11 - - 5 1 - _ _ _

- _ .2 - 2 1 - - - 1 - - - -

9 3 5 4 37 11 1 10 /3 9 5 12 4 .2 -

31 9 7 4 103 9 - 7 294 108 1 - 1 12 1 63
1 - 1 - 13 3 - - 43 .25 - - 3 -
2 - - 2 - - 5 - _ _ - 2 _ _

24 9 6 3 80 2 _ 7 244 7.2 1 _ 1 4 - -
15 3 4 49 .23 10 108 11 . _ - 4 - 16
- - _ - 6 - - 9 2 - - - - - _

- _ - - _ _ 1 1 _ _ _

42 10 98 6 . - _ _
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TABELL 3. TRAFIKKULYKKER I 1944 FORDELT ETTER ULYKKENS HOVED-

Arsa	 er: Alle
Jern-
bane-
to

Trikk Drosje
Rute-
bil

Utleie
bil

Privat
person

bil

Laste-
bil

Lukket
vare-
bil

,

RIKET 	 1 98 4 67 57 50 11 164 595 53

ÅRSAK TIL ULYKKEN HOS FORER. SYKLIST. GÅENDE M.V. 175 - 5 _ 2 1 11 28 3
Var uovd eller ute av trening 	 1 - - - - - - 1 -
Hadde ikke nok ljennskap til denne bil, sykkel,

hest m.v 	 1 - - - - 1 - -
Alkoholpåvirket 	 75 - - - - 5 17 1
Trett p.g.a, lang tjenestetid eller kjøring 	 - - _ _ _ _ - _ -
Trett av annen grunn 	 _ _ _ _ _ - _ -
Legerlie mangel 	 12 - - - - - _ -
Plutselig sykdom eller illebefinnende 	 6 - - _ _ _ _ _ -
Nervositet 	 .2 - - - - - - 1 -
Åndelig mangel 	 - - - _ _ _ _ _ -
Blendet av lyskaster på annet kjøretøy 	 2 - 1 - - - - - 1

Forvirret av trafikken 	 1 - - - - _ _ -
Uoppmerksomhet (f.eks. ikke sett seg om) 	 30 - - - 1 2 5 1

Dumdristighet, uforsiktighet 	 15 - 1 - - 1 3 3 -
Fait eller mistet balansen 	 27 - - _ - - 1 _

Annen årsak hos fører, syklist, gående,passasjer. 3 - 1 - 1 - _ _ _

ÅRSAK TIL ULYKKEN HOS KJØRETØYET 	 149 - 5 6 10 2 10 69 2
Bremser i uorden   38 - 2 1 3 - 3 26
Ratt eller andre redskaper til manøvrering i

uorden 	 26 - - 3 1 2 lb 1
Ingen lykter, lyktene slokt 	 15 - - - - 1 1 2 -
Den ene forlykt slokt 	 .2 - _ _ _ _ 1 - _
Intet baklys 	 3 - _ i _ _ - 1 _
For svak lysføring 	  .... 1 - _ - _ _ - - _
For sterk lysforing 	 , _ _ _ - _ _ _ - _
Brudd på forgaffe), hjul m.v 	 4 - - i - - 2 -
Punktering 	 3 - _ 1 - - - 2 -
Motorstopp 	 . 	 2 - _ - - _ 1 1
Frontglass dugget o.1 	 - - _ - _ _ - -
Snøkjetting mangler 	 . .. 	 11 - - 3 1 - 2 5 -
Annen mangel ved materiell 	 45 - 3 - 2 - - 14 1

ÅRSAK TIL ULYKKEN I VEIENS TILSTAND 	 86 - 6 8 8 1 16 38 1
Isføre 	 44 - 1 3 4 1 12 19 1
Annet glatt fore 	 13 - 3 - - - 1 8 -
Dårlig veidekke 	 2 _ _ 1 - - - -
Løsveikant 	 .2 - - - - - - 1 _ 	 -
Telegrop eller annen grop 	 1* - - 1 _ _ - _

Særlig smal vei 	 5 - _ .2 2 _ _ 1 _

Støvskyer hindret oversikten 	 - - _ - - _ - _

Oversikten hindret av kurve 	 5 _ ._ - - 2 3 _

Uoversiktlig ellers 	 5 - 1 .2 - - - 1 -
Utilstrekkelig belysning av veien, veikryss (mote) 5 - _ 1 - - 1 .2 -
Avsperring (hel,delvis) 	 2 - - - - - - 2 -
Mangelfull belysning av aysperring o.1 	 _ _ - - -
Annet 	 2 - i _ - _ - • 1 -

ÅRSAK TIL ULYKKEN HOS MET 	 2) - 4 1 1 - 5 4 .2
Tett tåkec, sjørøyk, dis (mindre siktbart ) 	 13 - 3 - 1 - 4 2 1
Sterk sol 	 4 - - 1 - _ 1 1 1
Annet   	 .. 3 - i - - - 1 _
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ÅRSAK OG ETTER DEN TRAFIKKENHET  •SOM VAR HOVEDÅRSAK TIL ULYKKEN.

Annen
bil

Motor-
sykkel

med
side-
vogn

Motor-
sykkel
uten
side-
vogn

Annet
mo tor-.
kjøre-

Alm,
sylsvkkel

Heste-
kjøre-

toy

Mennesker Husdyr

Annet
Uopp-
klart

Uopp-
gitt

til
hest

på ski,
kjelke
eller

sparkst.

gå-

ende
passa-

sjerer
Hund

Andre
hund,

fri

Andre
hu§d„

som
leies

39 11 5 12 159 54 - 33 407 99 .2 9 1 3 2
r-----

146

- - 1 27 5 - - 57 36 - - - - _ _

- - - 1 4 5 - - 30 12 - - - _ _ _

_ - - _ 2 - _ - 9 1. _ - - _
- - - i - - - 2 2 - - - _ _ _

- - - _ 9 - _ - 11 1 _ - - _ _ _
- - - - .2 - - - - 5 - - - _ _ _ 	 1
- - - _ 8 - _ - 5 15 _ - - _ _ _

' - - . 9 31 - - - - - - _ _ _ _
_ _ _ _ 3 - _ _ _ _ _ _ _ _ _ _

- - - 1 - - - - - - - _ _ _ _
_ _ _ - 2 9 _ _ _ _ _ _ _ _ _ _

_ _ - - - _ _ _ _ _ _ _ _ _

_ _ _ - 1 - _ _ _ _ _ _ _ _ _ _

_
_

- - 1 2 21 - - - - _ _ _ _ _ _

•
-

_
-

_
-

-
-

1
1

_
-

_
-

2
1

_
-

_
-

_
-

_
_

_
_

_
. 	 _

_
_
_

_ _ _ _ - _ _ - _ 	 ' _ _ _ _ _ _
_ _
_ _
_ _
_ _
_ _

_ _ _ _ - _ - _ _ _ _ _ _
, _ _ _ _ - _ _ - _ _ _ _ _

_
_
_

_ __ _
,

.2 _ _ _ _ _ _ i _ _ __ _ _ _
-

_ _ _ - _ _ _ _ _ _ _



70

TABELL 5. (FORTS.) TRAFIKKULYRKER I 1944 FORDELT ETTER ULYKKENS ROVED-

Arsaker:

.

, Jern-
Alle	 bane-

tog
Trill, Drosje

Rute -
bn

Utleie -
bil

Privat
person

bil

Laste -'
1Hi

,Lukket
vare-
bil

ÅRSAK TIL ULYKKEN TRAFIKKFEIL 	 1 359 41	 42 .f.:9 7 120 451 44
Forkjorselsrett ikke overholdt 	 86	 - ,	 5 3 1 10 40 b
Vike- eller stopneplikt ikke fulgt 	 150	 - 9 	 7 4 1 22 67 10
Ikke stanset ved fotqjengeroverganu 	 4	 - - 	 - - - - 1 -
Kjørt red for stor fart (etter forholdene) 	 145	 1 4	 7 6 - 24 65 10
Kjørt pal feil side av veien (event 	i feilakti ,

Ljoreb, - venstrekioring) 	
hjort for lite til boyre for motende kjøretoy 	

9r,	 -
,14

6
-	 4

2

5
1	 15
1 	 2

57
31

5
5

1{j ,3rt for kloss inntil og uforsiktig under forbi-
kjørsel bakfra 	 76	 - i 	5 1 - 9 46 2

Kjørt for)), bakfra enda veien ikke var fri 	 29	 - 1	 2 -' 2 5 15 1
Kjørt forbi baLfra i veikryss, veimote eller

uoversiktlir, kurve 	 14	 -	 _	 1 - - 5 7 -

Kjørt for nær etter annet kjøretøy .... 	 26	 -	 R	 I _ _ 2 12 _

Kjørt uforsiktig ut av eiendom eller sidevei • 19 	 - _ 	 - _ _ 1 11 _

Kjørt ellers feil fra en vei over i en annen 	 18 - - 	 - - - 4 8 _

Kjørt uforsiktig forbi trill- (eller rutebil) som
holdt stille 	  , 16 - 5 7 1

Kjørt med uforsiktig sving til siden 	 55 -
_ 	 _ 	 1 4 .

Kjørt uforsiktig av syklist over trikke- eller

jernbaneskinner 	 3 -
_ r 	_ _ _ -

_ -

Lyset ikke blendet ned for møtende 	 2 - - 	 - - _ 1 - -

Ikke gitt, eller utilstrekkelig tegn eller si ,nal 18 1 -	 1 2 - 2 7 -

Ikke vært oppmerksom på signal eller varselskilt. .24 - 3 	 1 -
_ 2 5 1

Uforsiktig start 	 12 - 6	 - 1 _
- 5 _

Uforsiktig bakking 	 58 - - 	 1 2 - 5 26 _2

Uforsiktig bremsing 	 . 	 26 - 1 	 .2 2 - 2 14 1

Uforsiktig åpnet bildøren 	 2 - 1 - - - _ 1 -

Uforsiktig gått eller hornet av eller på kjøretøy 58 - - - - _ -

Rengt på kjøretøy (syklist, gående, kjerre) 	 14 - _ - - _ -

Kjøretøyet stilt uforsvarlig bort 	 25 1 - 1 1 1 20 1

Kjøretøyet uforsvarlig lastet 	 18 - _ - _ - 1 12 1

Gått eller lort fram foran eller inn mot kjøretøy , 190 - _ _ _ - _ _ -
PA ski, sparkstøtting eller kjelke mot kjøretøy . 24 - - _ _ _ _ -

Barn under 14 år lekt i kjørebanen 	 19 ' 	 - - _ _ _ -

Barn under 7 år gått i kjørebanen 	 67 -
_ _ _ _ _ -

Gående ellers, uriktig oppholdt sw i kjørebanen.

Dyr i kjørebanen (f.eks. løs hest eller hund) 	

Annet 	

42
12
_

-
-
-

_
_

-
_
_

_
_
_

_
_
_

....
-

-
_

_

ANDRE ARSAKER TIL ULYKKEN 	 46 1 8 - - 2 5 1

UOPPKLART 	 2 - - - _ - - _ -

UOPPGITT 	 146 - _ - _ - - - _

BYGDER     668 - 5 33 31 5 52 254 19

Årsak til ulykken hoi fewer, syklist, gående	 . Si - - - 1 - 4 16 2

Årsak til ulykken i veiens tilstand. 	 49 - 1 5 7 - 11 22 1

Årsak til ulykken trafikkfeil 	 451 5 24 13 2 32 172 14

OSLO 	 796 1 49 10 12 7 61 162 19

Årsak til ulykken hos fever, syklist, gående 96 - .2 ' 	 - 1 1 5 8 _

Årsak til ulykken i veiens tilstand 	 22 - 4 1 - 1 4 9 _

Årsak til ulykken trafikkfeil 	 511 l 29 '; 10 5 48 135 18

ANDRE BYER 	 ' 	 519 3 13 14 7 1 51 179 15

Årsak til ulykken hos forer, syklist, gående ... 28 - 1 - - - 2 4 1

Årsak til ulykken i veiens tilstand 	 15 - 1 2 1 - 1 7 -

Årsak til ulykken trafikkfeil 	 397 , 9 11 6 - 40 146 12
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ÅRSAK OG ETTER DEN TRAFIKKENHET SOM VAR HOVEDÅRSAK TIL ULYKKEN.

Annen
bil

Motor-
sykkel

med
side-
vogn

Motor-
sykkel

uten
side-
vogn

motor-
Annet

kjøre- sykkel
toy

Alm .	 kjøre-

Mennesker Husdyr

Annet
Uopp-
klart

Uopp-
gitt

Heste-

toy
ti]
hest

pd ski,
kjelke
eller

sparkst.

74-
end e

passa-
sjerer

Hund
Andre
husd.
fri

Andre
husd.

som
leies

10 5 9 117 16 - 53 345 9 1 2 _ _

5 1 - - 8 2 - - - - - - - - - _

1 1 1 22 1 - _ - - - - - - -

3 1 - 18 1 - 2 - - - - - - - -

1 - - 18 4 _ - - - _ _ _ _ _

4 - - 1 2 1 - - - - - - - - _

1 - - 8 1 - - - - - - - 1 _ _

- 1 - 1 2 1 - - - - - _ - _ _

1 1 - - 1 - - - - - - - - - _

- - - 1 2 - - - - - - - - - _ _

- - - - 5 1 - 1 - - - -
_ _ _

-

1 - - 1 2 2 - - - - - - - _ -

1 - - - 2 - - - - - - - _ _ _ _

- - - - 10 - - - - - - - _ - _ _

- - - - 3 - _ - - _ _ _ _ _

1 - - - 3 1 - - - - - _ _ _ _ _

- - 1 1 2 - - -8 - - _ _ _

- - - - 1 - - - - 1 - - - - _ _

1 - - 1 - - - - - - - - _ _ _

1 1 1 1 - - - - - - - - _ _ _ _

- - - - - - - - 32 .26 - - - - - _

- - - - 3 - - 2 8
- :

- - 1 - -

- - - - _ _

- 1 - 2 1 - - - - _ - - - _ _

- - - - - - - - 173 17 - - - - _ -

- - - _ _ 24 - - - _ _ - _ _

- - - - - - 3 16 - - - - _

- - - - - - - 1 66 - - - - - _

- - - - - - 42 - - - - - _ _

- - - - - 2 9 1 - - -

1 2 19 - - 1 - -

- - - _ - - 146

20 . i - 7 58 18 19 95 8 1 9 1 1 - 33
- 	 - 1 10 2 ' 	 - - 10 4 - - _ - _

- 	 - - 1 - - - 1 - - - - _ -

16 448 - 19 84 ' 1 9 1 - - _

11 	 1 	5 2 66 7 2 199 78 1 - 1 1 101
-- - 12 1 - 39 27 - - - -

_
-

. - 	 - - 1 1 - 1 - _ - - - _ -

9	 15 2 451 158 35 1 - - 1 _ -

8 	9 - 35 	 ,),(,) 	 12 113 13 - - 1 1 12
_ - 5 	 2 	 - 8 5 _ _ -

_ -

2 	 - - - - - - _ _ _ - - -

8 2 28 7 - 12 103 6 - - - 1
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TABELL 5. TRAFIKKULYKKER I 194 5 FORDELT ETTER ULYKKENS HOVED-

Årsaker: Alle

jern-

bane-

to

Trikk Drosje
Rute-

.
bil

Utleie-
bil

Privat
person

bil

Laste-
bil

Lukket

vare-
bil

•

RIKET 	 2 090 3 38 72 41 12 248 509 66

ÅRSAK TIL ULYKKEN HOS FORER. SYKLIST. GÅENDE M.V. 227 - 2 7 _ 3 22 33 7
Var uovd eller ute av trening 	 7 - - - „- - 2 1 2

Hadde ikke not kjennskap til denne bil, sykkel,

hest, m.v	 3 - - It _ - 1
Alkoholpåvirket 	 84 - 1 2 - - 11 12

Trett p.g.a. lang tjenestetid eller kjøring 	 4 - - 1 - 2 1 -

Trett av annen grunn 	 1 - _ - _ 1 _ _

Legemlig. mange] 	 2 - _ - _ - _ -

Plutselig sykdom eller illebefinnende 	 2	I - - - - - - _

Nervositet 	 1 - _ _ - -

Åndelig mangel 	 - - _ _ _ _ - - _

Blendet av lyskaster på annet kjøretøy 	 3 - - 1 _ i - -

Forvirret av trafikken . 	 12 - - - - 1 - 2 -

Uoppmerksomhet (f.eks. ikke sett seg om) 	 39 - 1 2 - - 4 11 2

Dumdristighet, uforsiktighet '31 - - - _ 1 1 b _

Falt eller mistet balansen 	 37 - - _ _ _ - - _

Annen årsak hos forer, syklist, gående, passasjer 1 - _ _ _ - -

ARSAK TIL ULYKREN HOS KJORETØYET 	 84 - 4 7 5 - 10 35 	 ' 4
Bremser i uorden 	 22 - 3 3 1 - 2 11 1
Rat' eller andre redskaper til manovrerin , i

uorden 	 16 - - 2 2 - 1 8 2
Ingen lykter, lyktene slokt 	 7 - - 1 - - 2 2 -

Den ene forlykt slekt 	 - - _ - - _ - - _

Intet baklys 	 4 - - - - - - 2

For svak lysføring 	 2 - - - - - 1 1 _

For sterk lysforing 	 - - - - - - - -
Brudd på forgaffel, hjul m.v 	 , _ _ 1 _ - _

Plynktering 	 3 - - - - 1 1 -

Motorstopp 	 - - - - -

Frontglass dugget 0.1, 	 1 - _ _ _

Snøkjetting mangler 	 8 - - - - 2 0 -
Annen mangel ved materiel] 	 19 - 1 1 1 - _

ÅRSAK TIL ULYKKEN I VEIENS TILSTAND 	 94 - 1 9 6 1 	 20 39 5
Isfore 	 33 - - 3 2 - 	 5 16 3
Annet irlatt fore 	 .23 - - 13 1 1 	 9 6 2

Dårlig veidekke 	 5 - - - - - 	 1 1 -

Los veikant 	 7 - - 1 1 1 1 -

Telegrop eller annen grop 	 3 - 1 - _ 2 -

Swrlig smal vei 	 7 - - 1 1 - - 5 _

Støvskyer hindret oversikten 	 1 - - - - _ 1 - _

Oversikten hindret av kurve 	 ) - _ _ - 1 i _

UeversiItlig ellers 	 0 I 	- 1 - 2 2 -

Utilstrekkelig belysning av veien, veikryss (note 1 - _ _ _ - 1 _

Avsperring,	 (hel,	 delvis) 	 2 - - _ _ - - _

Mangelfull belysning av aysperring (O. 	 _ - _ _ - -

Annet 	 5 - 1 - - - - 4 -

IRSAR TIL ULYKKEN flOS VÆRET 	 lb - - 2 5 2
Tett tåke,	sjørøyk,	dis (mindre siktbart 	 ..... . 6 - i 1 - - 1 1 2
Sterk sol 	 . .... .. 5 - - - - - 1 3 -
Annet 	 5 - _ 1 i - - 1 -
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ÅRSAK OG ETTER DEN TRAFIKKENHET SOM VAR HOVEDARSAK TIL ULYKKEN.

Motor- Motor-

1 sykkel
Annen i

1	 med
bil , side-

vovn

sykkel

ut en
sid e-
vorm

e, Annt
m otor-

kj ore-
toy

Alm .
sykkel

Mennesker 	liusdyr

Annet
Uopp-
kl art

Uopt,
gitt

Hest e-
kjøre-

toy

til
hest

sparkst.

på ski

kj ei ke
ell er

ende

passa-
sj erer

liund
Andre

husd •
fri

Andre
husd .

som

leies

74 l3 60 4 131 32 i 36 409, 86 4 10 - 7 1 235

12 1 9 - .20 5 - i td 39 _ _ _ 3 _ _
i - 1 - - - - - - - - - _ _

3 _ _ 3 _ 1 35 5 _ _ _ _ _ _

- 	 - - - - i - - - - - - - - -

I

-	 - - - 1 - - - - - - - - - - -

1	 1 1 - 4 11 - - - - - - 1 - -

-	 - - - 1 - - - - - - - - -

-	 - -	 - 1 - - - - - - - - - -

1 I

I
-	 - - 1	 -

I11
.

I

,

_ • - _ - _ _ - - - _ _

_______L___ —,
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TABELL 5. (FORTS.) TRAFIKKULYKKER I 1945 FORDELT ETTER ULYKKENS HOVED-

Irsaker: Alle
Jern-
bane-
to

Trikk Drosje
Rute-
bil

Utlei e-
bil

Privat
person

bil

Laste-
bil

Lukket
vare-
bil

ÅRSAK TIL ULYKKEN TRAFIKEFEIL   1 411 5 24 46 .29 8 191 392 48

Forkjorselsrett -Hike overholdt 	 87 - 2 4 1 1 14 32 7
Vike- eller stoppeplikt ikke 'fulgt 	 183 - 12 10 ' 	 8 3 43 b8 13

Ikke stanset ved fotgjengerovergang 	 5 - - - - - 2 1 -
Kjørt med for stor fart (etter forholdene ) 	 188 1 - 11 5 1 48 63 b

Kjørt pa feil side av veien (ev. i feilaktig
1qm-et,. - venstrek ) 	 105 - - 5 1 	 . 1 17 36 6

Kjørt for lite til hoyre for motende kjøretøy 	 86 - - 10 4 1 19 55 2
Kjørt for kloss inntil or uforsiktig under forbi-

kjørsel bakfra 	 50 - 1 1 1 1 10 24 2
Kjørt forbi bakfra enda veien ikke var fri 	 28 - 3 - 1 - 9 9 2
Kjørt forbi bakfra i veikryss, veimøte eller

uoversiktlig kurve 	 11 - - - I - 1 6 1
Kjørt for /leer etter annet kjøretøy 	 25 - 5 - 1 - 2 12 -
Ejort uforsiktig ut av eiendor eller sidevei 22 - _ - - - 5 7 -
Kjørt ellers feil fra en vei over i en annen 	
kjørt uforsiktig forbi trikk (eller rutebil) som

holdt stille 	

6

11

-

-

_

-

-

1 -

-

-

1

1

3

6

-

1

Kjørt med uforsiktig sving til siden 	 49 - - G..3 1 - 5 23 4

Kjørt uforsiktig av syklist over trikke- eller
jernbaneskinner 	 4 - - - - - - -

Lyset ikke blendet ned for motende 	 1 - - - - - 1 - -
Ikke gitt, eller utilstrekkelig tegn eller signal 19 1 - - - _ 1 11

Ikke vært opprerksom på signal- eller varselskil-
ter 	 10 - - - - _ 2 3 -

Uforsiktig start 	 7 1 - - - - - 4 1

Uforsiktig bakking 	 25 - - 1 1 - 1 21 -
Uforsiktig bremsing 	 lb - 1 1 1 - 3 8 -
Uforsiktig åpnet vogndøren 	 3 - - - 1 _ 2 - -
Uforsiktig gått eller hoppet av eller på kjøretøy 72 - - - - _ _ _ _

Bengt på kjøretøy (syklist, gående, kjerre) 	 10 - - - - _ _ _ _

Kjøretøyet stilt uforsvarlig bort   21 - _ 1 2 _ 3 9 2

Kjøretøyet uforsvarlig lastet 	 15 - - - - _ 1 11 _

Gått eller løpt fram foran eller inn mot kjøretøy 176 - _ _ _ _ _ - _

Pa ski, sparkstøtting eller kjelke mot kjøretøy . 32 - _ _ _ _ _

Barn under 14 år lekt i kjørebanen 	 27 - _ _ _ _

Barn under 7 år gått i kjørebanen 	 72 - _ _ _ _

Gående ellers, uriktig oppholdt seg i kjørebanen. 29 - _ _ _

Dyr i kjørebanen(f.eks. Los hest eller hund) 	 15 - _ _ _

Annet 	 1 - _ _ _ _ _ _ _

ANDRE ÅRSAKER TIL ULYKKEN    24 - 6 1 - 3 5 _

UOPPKLART 	 1 - - - _ _ _

lOPPGITT 	 233 - _ _ _ _ - _

BYGDER   803 - 1 59 25 6 114 240 25

Årsak til ulykken hos fewer, syklist, gående 81 - 1 5 _ 1 15 15 3

Årsak til ulykken i veiens tilstand 	 57 - - 4 5 1 15 21 3

Årsak til ulykken trafikkfeil ..,.... 	 540 - 21 II 4 75 175 15

OSLO 	 837 1 29 15 7 4 85 114 22

Årsak til ulykken hos fewer, syklist, gående 109 - 1 1 - .2 4 7 2

Årsak til ulykken i veiens tilstand 	 19 - 1 .2 1 - 4 7 1

Årsak til ulykken trafikkfeil 	 525 1 20 10 6 .2 74 92 17

ANDRE BYER 	 450 2 8 .20 9 .2 49 155 19

Årsak til ulykken hos forer, syklist, gående 37 - 1 - - 3 11 2

Årsak til ulykken i veiens tilstand 	 18 - - 3 -
_ 1 11 1

Årsak til	 ulykken trafikkfeil 	 346 15 9 2 42 125 16
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ÅRSAK OG ETTER DEN TRAFIKKENHET SOM VAR BOVEDARSAK TIL ULYKKEN.

Annen
bi I

...
Motor-
sykkel

med
side-
vom

Motor-
sykkel
ut en
side-
VOLM

Ann te
motor-
kj ore- sykke
the

_

Alm,
I

Mennesker ifusdyr

Annet
Ijopp-
Bart

Uopp-
Vi tt

Heste-
kjøre

toy

til
hest

nii	 ski,
kj el ke

l -Ie	 er
sparkst.

qi-

entl e r
passa-
sjere

Ilund
Andre
husd.
fri

Andre
husd .
so,

leies

56 11 48 4 101 14 1 35 342 41 4 11 - .2 - -

11 2 5 - 8 - - - - - - -
....	 ..

- - -
6 1 9 - 9 1 - - - - - - - - - -

- - 1 - 1 - - - - - - - - . - -

V., 5 14 2 15 1 - - - - - - - - - -

5 2 8 - 22 2 - 1 - - - - - 1 - -

8 - 3 1 2 1 - - - - - - - - - -

5 - - 1 5 1 - - - - - - . -- - - -

2 - 1 - 1 - - - - - - - - - _ -

- - 1 - 1 - - - - - -

1 - 1 - 2 1 - - - - - - - - - -

- - - 7 2 - 1 - - - - - - - -	 -

- - - - - 2 - - - - - - - - - -

- - - - 2 - - - - - - - - - - -

1 1 1 - . 9 1 - - - - - - - - - -

- - 1 - 3 - - - - - - - - - _ -
-

- - 1 - 2 - - - 2 - - - - - _ -

1 - 1 - - - - - - - - - - - _ -

- - - - - - - - 32 40 - - - - _ -

- - - - 1 - - - 8 1 - - - - _ -

1 - 1 - 1 1 - - - - - - - - _ -

- - - - 3 - _ - - - - - _ - - -
- - - - - - _ - 176 - - - _ - - -
- - - - - - - 32 - - - - - - _ -
- - - - 1 - - 1 25 - - - - - - -
- - - - - - 1 - 70 - - - _ 1 - -

- - - - - - - - 29 - - - - - - -

- - - - - - - - - - 4 11 - - - -

- - - - i - - - 2 6 - - - - - -

- _ - - _ - - - - - - - - - 235

54 6 .25 2 57 13 1 15 115 12 4 10 - 1 1 58

6 1 4 - 7 1 - - 16 6 - - - - - -

3 - 1 - 2 1 - - 1 - - - - - - -

.24 4 17. 2 46 7 i 18 96 6 4 11 - - - -

.22 5 23 2 47 7 - 11 224 70 - - - 4 - 147

3 - 3 - ii 5 - 1 41 .29 - - - 1 - -
_

1 - 1 - - 1 - - - -
,

- - - - -

17 5 19 2 32 i. 11.). 180 35 - - - 2 - -

18 2 14 - 27 12 7 -
. 4 - - - 2 - '

3 - 2 - .2 1 - - 6 4 - - - .2 - -

15 . 2 12 - .25 6
. .—....... -

66 - _ - - _ _
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TABELL . TRAF,IERULYKKER I 1946 FORDELT ETT ULYEEENS ROVED-

Arsaker:

Jern-

tog

Allebane-TrikkDrosje.person.vare-
Rute-

'oil

Utleie

bil

Privat
Laste-

bil
bil

Lukket

bil

RIKET 	 5 917 	5 45 .207 140 22 1 102	 990 174

ÅRSAK TIL ULYKKEN HOS FORER, SYKLIST, GÅENDE M.V 	 399 	 1 5 18 10 'ti 101	 93 11

Var uovd eller ute av trenin , 	 17 - - - - - b	 5 I
Hadde ikke nok kjennsl, ap til denne bil, sykkel,

hest	 m.v.	 ..... • 4 - - - - - 5 	 1 -
AlkoholpfWirket 	 200 - 1 7 4 - 54 58 8

Trett p.g.a. lang tjenestetid eller lijorin 	 7 - - 1 1 - I 3 _

Trett av annen 2runn 	 - - - - _ _ _ _ _

Legemlig manpl 
.

4 - - - - - - _

Plutselig sykdom eller illebefinnende 	 8 - - 1 _ 1 1

Nervositet 	 , 	 4 - - - _ _ 1 - _

Åndelig mangel 	 -
Blendet av lyskaster på annet kjøretøy 	 5 - - 2 1 - 2 - -

Forvirret av trafikken 	 6 - - - - - 1 - _

Uoppmerksomhet (f.eks. ikke sett seg. or) 	 85 1 4 5 2 3 25 15

Dumdristighet, uforsiktighet 	 31 - - 2 2 _ 6 10 _

Falt eller mistet balansen 	 27 -

Annen årsak hos fewer, syklist, gående, passasjer 1 - - _ 1

ÅRSAK TIL ULYKKEN HOS KJØRETØYET 	 204 - 2 12 15 2 57 71 9
Bremser i uorden	 '   62 - - 4 6 _ 18 29 3
Ratt eller andre redskaper til manøvrering i

uorden 	 ,. 	 53 - - 2 2 1 S 14 3
Ingen lykter, lyktene slokt 	 10 - - - - - 3 4 -
Den ene forlykt slokt 	 3 - - - - - - 2 -
Intet baklys 	 . 	 2 - - - - - 1 1

For sva lysforing 	 2 - - - 2 - - - _

For sterk lysføring 	 . 	 - - _ - - _ - - _

Brudd på forgaffel, hjul m.v 	 10 - - 2 1 - 1 3 -

Punkterinp. 	 16 - - - _ 12 2 -

Motrstopp 	 4 - 1 1 - - - 2 -

Frontglass d nrr.et o.l. 	 $ 	 5 - 1 - - 1 1 - _

Snohjetting mangler 	 26 - _ 3 3 _ 11 9 _

Annen mangel ved materiel'	 .. 	 53 - - - 1 - 3 5 .2

ÅRSAK TIL ULYKKEN I VEIENS TILSTAND 	 315 2 7 31 25 ) 120 8 7 8
Isfare 	 . 	 .. ......... 151 - 2 17 9 2 58 i 	45 5
Annet glatt fore 	 67 - 7 6 - 27 19 1
Dårlig veidekke 	 10 - _ - - - 4 1 _
Los veikant 	 15 - - 1 5 - 5 2 1
leiegrop eller annen grop 	 6 - - 1 - - 5 1 -
Scerlig smal vei 	 23 - _ 1 4 1 5 11 _

Stovsl-yer hindret oversikten 	 1 - _ - - _ - -
Oversikten hindret av kurve 	 12 - - - - 8 5 -
Uoversiktlig ellers 	 9 1 - I - - 3 2
Utilstrekkelig belysnin,Y av veien, veikryss (mote) 4 - _ - _ _ 2 - _

Avsperrin7 (hel,delvis) 	 9 - 2 1 1 - 3 1 _

Man.gelrn11 belysning av aysperring o.l. 	

Annet 	 8 1 1 2 _ _ .2 2 -

ÅRSAK TIL ULYKKEN 110S MET 	 24 - - 4 1 - 10 6 2

Tett tåke,	 sjoroyl-,	 dis (mindre siktbart) 	 10 - - - - 6 1 -
Sterl - sol 	 13 - - 1 1 - 4 4 2

Annet 	 - - - - - - 1 -
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ÅRSAK OG ETTER DEN TRAFIKRENHET SOM VAR HOVEDÅRSAK TIL ULYKKEN.

Motor-

syl-k
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sid e
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I-ni ore-
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bil
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1
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11
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motor-
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11

4

2

1

9 e	 n e s In e
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el I er
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II i s I y r
Andre
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hopp- hopp-
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10 	70
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-
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1056

29

16

1

508
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4

1
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-1 -1

1

3
1

1
1

1

1

1

1

13

20

1	 1
^1

1
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2	 14	 '' 80	 509

7 . 	i	 -,", ,	 57
19	 i	 ,, ;9
41	 11	 197	 540

2 878

135

565
9

1	 2

1

2

2

5
18

14
17

.24
2

8

2

3
1`2

2

65

tI

1 861

196
202
.280

BYGDER  
Årsak til illykken

Årsak til ulykken
Årsak til ulykken
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TABELL 3 (FORTS.) TRAFIKKULYKKER I 1946 FORDELT ETTER ULYERENS HOVED-

Arsaker..

ÅRSAK TIL ULYKKEN TRAFIRIFEIL 	

Forkjørselsrett ikke overholdt 	
Vike- eller stoppeplikt ikke fulgt 	

Ikke stanset ved fotgjengerovergan; , 	
Kjørt med for stor fart (etter forholdene)  	 340
Kjørt på feil side av veien (ev. i feilaktiy:

kjoreb. - venstrekj.) 	
Kjørt for lite til høyre for møtende kjøretøy
Kjørt for kloss inntil op aforsittig under forbi-

kjørsel bakfra 	
Kjørt forbi bakfra enda veien ikke var fri 	
Kjørt forbi bakfra i veikryss, veimøte eller

uoversiktlig kurve  	 69
Kjørt for ma- etter annet kjøretøy 	
Kjørt uforsiktig ut av ei endor eller sidevei
Kjørt ellers feil fra en vei over i en annen
Kjørt uforsiktig forbi trakk (eller rutebil) som

holdt stille 	

Kjørt med uforsiktig sving til siden 	

Kjørt urorsihtig av syklist over trikke- eller

jernbaneskinner 	
Lyset ikke blendet ned for møtende 	
Ikke gitt, eller utilstrekkelig tern eller signal	 62
Ikke vært oppmerksom på si7na.3 eller varselskilt.
Uforsiktig start  	 43

Uforsiktig balking  	 101
Uforsiktig bremsing  	 68

Uforsiktig Åpnet bildøren 	

Uforsiktig gitt eller hoppet av eller pi kjøretøy

Hengt pi kjøretøy (syklist, niende, kjerre) 	

Kjøretøyet stilt uforsvarlig bort 	

Kjøretøyet uforsvarlig lastet  
Gitt eller løpt frem eller inn mot kjøretøy
PA ski, sparkstøtting eller kjelke mot kjøretøy 8

Barn under 14 ir lekt i kjørebanen  	 66

Barn under 7 ir gift i kjørebanen 	  142

Giende ellers uriktig oppholdt seg i kjørebanen

Dyr i kjørebanen (f.eks, løs hest eller hund)

Annet  	 2

. ANDRE ÅRSAKER TIL ULYKKEN  	 17

UOPPKLART  	 10

UOPPGITT  	 70

165
178

162

48

93

77

19

7

7

43
13

42

14

190 .

58

2 27	 141	 89

11	 4

6	 33	 20

14	 811
52

1	 226_
- 4

5	 117

729	 144
38

176

	1 	 2

	

104	 24.

5

8
1	 14

12

14

4

6 3	 56	 59	 12
- 65	 59	 7

51 	 65 	 8

21 	 .25

OSLO .............
Årsak til ulykken

Årsak til ulykken

Årsak til ulykken

................ ............ .	 205

hos forer, syklist, D'ende 0.. 	 124	 -

i veiens tilstand	 .....	 68

trafikkfeil	 951

908 I '437

27
268	 10240

Ei sl

5
.25

51

44

ANDRE BYER
Årsak til ulykken
Årsak til ulykken

Årsak til ulykken

855
79

665
49

2
1

7
5
4

Privat i

person
bil

I Rute-
Lukket

Laste-
vare-

bil
bil

Drosje
bil

Utleie
bil

Jern-
bane-
tog

Alle

7
26	 26
12	 10

9

2	 2

18

9

28

2

4
10 •
57
23

hos fører, syklist, rniende

i veiens tilstand .......
trafilkfeil ........... .......

- 2

1
tI

7

1

105

49	07	 2	 194	 "fA4
04,00Þ0000.***0000.0* ...... 0410*011.

hos forer, syklist, giende
i veiens tilstard ......
trafikkfeil

5
2
4
1

1

2
1
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IRSAK OG ETTER DEN TRAFIKKENHET SOM VAR HOVEDÅRSAK TIL ULYKKEN.

Anneh
bil

Motor- Motor-
sykkel'

med
side-
vogn

sykkel'	 motor-
uten	 kjøre-
side-
vogn

Annet

tøy
sykkel

Al m ,	 Iles

Mennesker Husdyr

Annet Uopp-
kl art

Uopp-
tritt

t e-
kj ore -

tøy

it	 1.
hest

s

på 
e
ski,

kjlke
ell er
parks t.

ea-
ende

passa-
sjerer H and

Andre
h usd ,
fri

Andre
husd.,

. som
leies

77 11 las 15 134 17 1 46 448 .25 10 24 .2 3 - -
5 .2 10 - 6 2 - - _ _ - - _

13 4 .29 3 19 .2 - - - - -
- - - - 2 - - - - - _

18 3 18 13 i - _ - - _

.2 13 1 19 2 - - _ _
9 - 4 1 4 .2 - - . - -	 _

5 - 9 2 t) -	 _ - _	 _ .

4 1 3 - 1 - - _ _

- 1 4 - - - _ _ _

1 .2 • 4 - - _ _
- .4 1 5 4 1 • 1
- - 1 - - - - _ _ _ _

- - .2 - - - - _ _ _ _

4 4 - 2

-
-	 _ -

-
-

7 1_ _ _
- 10 1 - - 1 - -

-	 - 2 - 1 _
5
1

- -
-

i.
- -

3
_ 	 - _

.2 1
-	 - - - - - -	 - 1 - - -
..	 -, - - - - - -:	 19 24 - -	 _ _ _

-	 - - - 3 1 	 9 -

2 	 - - 2 - - - 1 -
_ - - 3 1 - - -	 -

- - - - - _ -	 189 - -	 1 -
- _ _ _ - - 8 	 _ - - - 	 -

-i 	 - _ _ - - 14	 45 _ - - _	 -
- _ _ _ - 19	 123

_ _ _ - 1 	 57 -

.24 -

_ - 1 -

1

1 	 - - 1 L 2

_

, , 	 .
96 	 7 70 11 76 . 21 I 0 	153 24

_
10	 i 7 1 15 2 1 	 22 	 .,

.2 	2
7 6 2 2

36 	5 557 59 12 1 29 	 1.31 	t 7 2

.27 	 6 35 6 58 8 5 	 239 	 45 1 1 5
_

23
-

1 1 2 12 3
_ 	 , 	 25 .

3 - 1 2 -

.23 4 32 4 38 1.209

.23 3 25 6 47	 17,	 12	 1116 	4 2 133
_.

1 1 3 1 S

3 1 2
I 	 -1

18 .21 4 12 	 1108 	12
-........1-

-
:-...-........--4.--- 1

- 	 1
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TABELL 3. TRAFIKKULYKKER 11947 FORDELT ETTER ULYKKENS ROVED-

rsake r: Alle
Jern-
bane-

tog
Trikk Drosje

Rute-
.

bil

Utleie-
.

bil

Privat
person

bil

baste-
.

bil

baket

vare-
bil

RIKET......... ...... ................. ... . . .. .. 	 4 461 41 J10 232 2 1 295 1 145 246

ÅRSAK TIL ULYRKEN HOS FORM, SIRLIST, GAENDE M.V. 436 8 24 12 1 132 95 14

Var uøvd eller ute av trenino. 	 15 - - 1 - - 6 4 -

Hadde ikke knn kjennshap til derne bil, sykkel,
hest m.v 	 4 - - - 5 -

Alkoholpåvirket 	 161 - - 47 42
Trett p.g.a	 lang tjenestid eller kjøring 	 b - _ 1 - - 2 2

Trett av annen grunn 	 5 - - _ 2 - -

Legemlig mangel 	 2 -
_

-
_

-
_

Plutselig sykdom eller illebefinnende 	 5 - - - 2 1 -

Nervøsitet 	 5 - _ 3
Indelift mange'	 ......... ... . ............... 	 - - _ -

Blendet av lyskaster på annet kjøretøy 	 • 8 - - 1 4 1 1

Forvirret av trafikken 	 10 - - - - - 5 - 1

Uopmerksomhet (f.eks. ikke sett seg or) 	 159 1 8 14 11 1 55 31 6

Dumdristighet, uforsiktighet 	 31 - - 5 - 7 10 1

Falt eller mistet balansen 	 2r; - - - _ 1 _ ...

Annen 	rsak hos forer, syklist, 'Mende, passasjer 1 - _ _ - - 1 -

ÅRSAK TIL ULYKKEN UOS KJØRETØYET 	 226 - 7 19 19 60 73 13
Bremser i uorden   83 - 6 4 7 1 25 27 6
Ratt eller andre redskaper til manuvrering i

uorden 	 34 - - 4 3 8 15

Ingen lykter, lyktene slokt   5 - _ _ _ 1 1
Den ene forlykt slokt 	 3 - _ 1 2 -

Intet baklvs 	 4 - - - - - - 5 -
For svak lysføring . 	 - - _ - _ - - -
For sterk lysforing 	 1 - - - - -I -

Brudd pd forgaffel, hjul m.v. 	 12 - - 1 2 - 5 4 -

Punktering 	 7 - - - 4 1

Motorstopp 	 . 	 4 - - - - 2 - 1

Frontglass dugget o.1 	 6 - - 1 2 - 1 2 -

Snøkjetting mangler 	 56 - - 8 5 1 10 11 3
Annen mangel ved materiell 	 53 - 1 1 -, - 4 7 1

ÅRSAK TIL ULYKKEN I VEIENS TILSTAND 	 319 - 1 45 44 91 98 19

Isfere 	 125 - 1 14 15 1 41 41 u

Annet glatt fore 68 - 11 1 1 16 26 7
Dårlit, veidekke 	 12 - 2 6 - 3 3 1
Los veikant 	 . 	 lb - - .f, 3 - 4 5 1
Telegrop eller annen grop 	 10 - - 2 1 - 2 2 I

&Hi:, smal	 ‘'ei 	 43 - - 5 10 - 12 15 1

Støvskyer hindret oversikten 	 - -. - - - - - - -

Oversikten hindret av kurve    IG - - 2 3 7 .2 -
Uoversiktl i p. ellers 	 10 - - 5 3 - 2 2 -

Utilstrekkelig belysning av veien, veikryss (mot I - - - 1

Avsperring (hel, delvis) . 	 9 - - - i 2 _

Mangelfull heslysning av aysperring 0.1. 	 - - - - - - _

Annet 	 9 - - 2 1 2 -

ÅRSAK TIL ULYKKEN HOS UHT 	 . ...... 20 - 1 1 1 6 5
Tett take, sjoroyk, dis (mindre siktbart) ... ... 5 - _ - 2 2

Sterk sol    14 - 1 ' 3 S

Annet	 ........	 ..	 ...... . .............	 . 	 1
_
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ÅRSAK OG ETTER DEN TRAFIKKENHET SOM VAR HOVEDIRSAK TIL ULYKKEN.

Heste-
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toy
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1
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spari, st

b9
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7
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gå-
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5
7
1

5
1
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1
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TABELL 3 (FORTS.) TRAFIKKULYKKER I 1947 FORDELT ETTER ULYKKENS HOVED-

Irsalier: Alle
Jern-
bane-
tog

Trikk Drosje
Rute-
bil

Utleie
bil

Privat
person

bil

baste-
.

bil

Lukket
vare-
bil

ÅRSAK TIL ULYKKEN TRAFIKKFEIL 	  5 420 - .22 222 155 17 1 000 867 198
Forkjørselsrett ikke overholdt ... . 	 98 - - 3 3 - 48 27 8

Vike- eller stoppeplikt ikke fulgt ..... 	 697 - 4 77 27 5 271 180 51

Ikke stanset ved fotgjengerovergang ...... 	 6 - - 1 - - 2 1 1

Kjørt med for stor fart (etter forholdene) ..... 472 - 5 55 29 .2 114 141 36

Kjørt på feil side av veien (ev. i feilaktig
kjøreb. - venstrekj.) 	 202 - - 7 3 3 77 44 7

Kjørt for lite til høyre for møtende kjøretøy 	 276 - .22 24 - 112 86 lb

Kjørt for kloss inntil og uforsiktig under forbi-

kjørsel bakfra   176 - 4 10 	 • 9 - 65 50 11

Kjørt forbi bakfra enda veien ikke var fri 	 76 - - 2 2 2 38 16 4

Kjørt forbi bakfra i veikryss, veimøte eller
uoversiktlig kurve   53 - - 3 1 1 26 12 5

Kjørt for nær etter annet kjøretøy 	 141 - 5 10 12 - 42 47 9

Kjørt uforsiktig ut KV eiendom eller sidevei 72 - 3 .2 - 17 21 8

Kjørt ellers feil fra en vei over i en annen 	 18 - 1 - 2 - 8 2 -

Kjørt uforsiktig Jot.. uelEx (eller rutebil) som
holdt stille 	 , 13 - - 1 1 - 5 2 2

Kjørt med uforsiktig sving til siden 	 108 - - 7 8 1 26 34 4

Kjørt uforsiktig av syklist over trikke- eller

jernbaneskinner 	 5 -

Lyset ikke blendet ned for motende 	 5 - - 1 - i 1 - -

Ikke gitt eller utilstrekkelig tegn eller signal. bb - 1 8 5 - 20 22 4

Ikke vairt oppmerksom på signal- eller varselskilt 51 - - - 2 - 10 11 -

Uforsiktig start 	 47 - 1 5 5 ,..1 18 9 8

Uforsiktig bakking 	 130 - - 2 11 _ 21 80 13

Uforsiktig bremsing 	 90 - 3 7 2 - 37 .27 5

Uforsiktig åpnet bildoren 	 7 - - i 2 - 3 - 1

Uforsiktig gått eller hoppet av eller 0 kjøretøy 21 - _ _ - _ - - -

Hengt på kjøretøy (syklist, gående, kjerre) ...., 8 - _ _ - _ - - -

Kjøretøyet stilt uforsvarlig bort 	 48 - - 1 4 1 8 4 4

Kjøretøyet uforsvarlig lastet 	 35 -
- - 1 1 6 1

Gått eller løpt fray eller inn mot hjoretoy 	 162 - - _ - _ - - -

PA ski, sparkstøtting eller kjelke mot kjøretøy . 10 - _ _ - _ - - -

Barn under 14 år lekt i kjørebanen   84 - _ _ _ _ - _

Barn under 7 år gått i kjørebanen 	

Gående ellers uriktig oppholdt see i kjørebanen

169

51

-

-

-

-

_

_

_

_

_

_

_

_

_

-

-

_

_

_

_
Dyr i kjørebanen (f. eks. los hest eller hund)..

Annet 	 .................... .... 	 ............ 	

- 44

1

-

- -

_

_ _
-

- _ _

ANDRE ÅRSAKER TIL ULYKKEN 	 .. 	 19 - 2 - 1 - 6 7 -

UOPPRLART 	 5 _ - - - - - -

UOPPGITT SOOOMO,K0.0.060f004.WS lb - - - -

BYGDER ...... . ..... ... ..... ..........m........ 2 339 - .2 168 140 14 730 	645 116

Årsak til ulykken hos forer, syklist, gående ... 205 - 12 3 - 	 68 	 53 8

Årsak til ulykken i veiens tilstand 	 ............ 247 - 34 38 2 	 70 	 76 14

årsak til ulykken trafikkfeil 	 .................. 1 699 - - 107 82 9 	 547 	 450 87

081,0 	 ........ .......... ..... ................... 	 . 1 083 i 28 59 39 6 	 519 	 193 	 60
Årsak til ulykken hos forer, 	 syklist, gående ... 160 : 7 7 7 1 	 44 	 27 	 4
Årsak til 	 ulykken i veiens tilstanr) 	 ............ 16 - 1 5 1 5 	 2	 2
Årsak til ulykken trafilkfeil 	 ....,............. 868 - 13 47 51 5 	 258 	 15S 	 51

ANDRE 	 BYER 	 ...... ....... 	 ....................... 1 039 11 85 53 3 , 	 246 	 309 	 70
Årsak til ulykken hos forer, ,;y1 ,1isi, vAenee 73 1 ,i 2 - 	 20 15 	 2
Årsak til ulykken i veiens tilstand .,.,.....„. 56 - - 6 5 _ 	 16 20 	 3
Årsak til ulykken trafililfeil ............ 	 .., 853 - 9 68 - f', 	 195 259 	 60

	.4.-----------------
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ARSAK OG ETTER DEN TRAFIKKENHET SOM VAR HOVEDARSAK TIL ULYKREN,

Amen
bil

Motor
sykkel

med
side-
vogn

Motor-
sykkel
uten
side-
your"

Annet
motor-
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toy

Al in „
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H. art
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tøy
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N.' ski,
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el I er
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0:4-	 pass a-
end e	 sjerer Hund

Andre
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fri

Andre
husd ,
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1 eies

78 	25 91 12 	I	 167 20 - 68 427 13 5 27 " 3 - -
1	 - 1 - 5 2 - - - - - - - - _

20 	4 23 3	 50 1 - - - - - _ _
- - - -	 1 - _ - _ _ - _ _ _

15 6 17 11.24 - - 1 -	 - - - - _ _ _

5 	i 9 .2	 59 3 - 2 -	 - - - - _ _ _
5 1 4 li 	4 1 - - - - _ - _

91 11
8 -	 9-	 3

-1
_
-

_	 _
-	 -

-
-

__
__

_
_

_
_

1	 - 3 i 	- - - - -	 - _ - _
5	 - 2 -18.1 - - - - _ - - -

2	 - 3 28 .2 _ -	 - - - _ -

1 - 2 1 1 - -

3 2 ''.3 i	 16 2 - - -	 - - - - 1 - -

- - 1 4	 -
- - - _ _	 - _ _ _ - _

- - 1 il 	3	 1 - - -	 - _ _ _ - _	 .
-	 1 2 - 1	 - - 4	 - _ _ _ - _
1	 - 1 - -	 - _ _	 - _ _ - - - -

_
- _ _	 - _ - -

1 _
- - 1 - 7113 - _ - - _

_	 - - - _ 7 - _ _ - - _
_	 - - 213 	_ - - - - - 1 _

- 2 - 3	 - - - _ - _ - - ___ - - - , - 	 -	 - 162 - - - __	 -	 -	 10 - _ _ - _ - -
- - 4	 --29 51	 - - - _ _

_- -	 25 144	 - - - _ _ -

- _	 -	 - 51	 _ - _ - _
_

8 _ -	 - -	 - .27 3 - - -- - _	 _ - 1- _ - _ - -

- _	 _	 _ - - 1 - -
- _ -1- -- -1-- _

	 _
-	 _

_
- -

-
-
- . -•-

-
16

54 16 65 7 971211	 41 163	 10 .27 .2 5
....

4 12 •

5 1
-

-

11.2
17	 2	 -

2	 i
16	 8
-	 -

-
-

-
-

- -
-

58 15 5215 76 -40 147 1 .2 _2 27 2 3 - -

.24 t,..0 I	 12	 6 23 	20 2 1 I 	i 2

‘,4' 121	 1	 -	 - 30	 12 - - -

-

27 19 1	 4 61	 71 	- 8 185 8

17 	9	 241,	 5	 1114 	-	 22 104 5 _ _
-il 	4	 - 1

- 1	1	 -	 -
6
-

2
- _

- -
_ _ _

‘:,)	 45 	 5 	 - 	 .22 97 3 - _ _
. .



Alle

dager

7577

2

3

3

7
20

32

34
47
(/2

67
50
58
63
61

60

39
37
26

13

8

9
46

385
4

2

1

9
19
15
31
32
42
36
28

44

32

33

17

13

2

5
5
5

7

84

TABELL 4. TRAFIKKULYKKER I 1941 FORDELT ETTER KLOKRESLETT SERSKILT FOR
BYGDENE, OSLO OG DE ANDRE BYER.

Klokkeslett
Alle

dager
Hellig-
dager

Dagen for
son- og
helligdag

Dagen etter

son- og
helligdag

Andre
dager

Riket

ALLE 2 495 155 413 384 1 543
0 - 0.59 25 7 3 2 13
1 - 1.59 8 4 3
2 - 2.59 5 2 1 2

3 - 5.59
4 - 4.59 6 1 1 4

5 - 5.59 8 2 5
b - 6.59 34 5 6 24

7 - 7.59 83 5 11 9 58
8 - 8.59 150 25 20 98
9 - 9.59 98 5 16 11 66

10 - 10.59 167 3 30 25 109

11 - 11.59 .202 5 59 30 128

12 -.12.59 203 3 42 37 121

13 - 13.59 171 11 31 27 102

14 - 14.59 .208 19 48 52 109

15 - 15.59 .210 9 37 29 135

16 - 16.59 .225 10 27 35 153

17 - 17.59 182 11 21 41 109

18 - 18.59 121 15 18 20 68

19 - 19.59 106 is 14 20 57
20 - 20.59 67 .2 8 49

21 - 21.0 48 3 9 4 32

22 - 22.59 40 8 5 4 23

23 - 25.59 48 8 10 7 .23

U0ppgitt 80 6 12 10 52

O slo

ALLE 1 353 83 215 .206 849

0 - 0.59 14 2 2 9
1 - 1.59 4 1
2 - .2.59 1
3 - 3.59
4 - 4.59 1 1

5 - 5.59 4 2 2

6 - 6.59 27 1 1 5 20

7 - 7.19 54
3

5 6 40

8 - 8.59 99 12 68

9 -(9.59 49 4 10 29

10 - 10.59 89 19 11 59
11 - 11.59 108 2 19 14 73
12 - 12.59 94 1 21 17 55
13 - 13.59 85 5 10 16 54

14 - 14.59 122 32 12 65

15 - 15.59 103 2 21 16 64

16 - 16.59 132 6 15 20 91

17 - 17.59 89 7 6 22 54

18 - 18.59 65 8 12 35
19 - 19.59 50 8 11 hi

20 - 20.59 39 1 4 3
21 - 21.59 30 2 6 2 20

22 - 22.59 .27
7 4 2 14

23 - 23.59 34 4 6 - 	 6 18

Uoppgitt 27 4 4 4 15

Dagen for Dagen etter
son- og son-' og

helligdag helligdag

Bygder

52 125 121 459

.4 2

1

1 2

.2

2

2 1 4

4 1 13

8 6 17
3 3 28

6 8 30
3 12 9 38
2 9 15 41

4 9 7 30
3 14 12 .29

3 10 10 40

3 10 12 36

.2 13 37
6 5 7 21

6 b 6 19
4 4 17

1 3 1 8
1 7
3 3 3
2 7 32

Andre 	 byer

20 73 57 235

1 1 2

1 1
1

1

2 5
5 1 13

3 2 9

5 6 20

8 7 17

12 5 .25

12 4 18

3 2 8 15
4 6 3 31
1 2 3 .26
2 7 6
1 3 12

1 3 7

4

2 2

1 1 2

1 1 5

Hellig-
dager

Andre
dager
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TABELL 4 , TRAFIKKULYKKER I 1942 FORDELT ETTER KLOKKESLETT SÆRSKILT FOR
BYGDENE, OSLO OG DE ANDRE BYER.

Dagen for
Hellig-

son- og
dager

helligdag

Riket

Dagen etter
son- og

helligdag

Dagen for

son- og
helligdag

Dagen etter
son- og

helligdag

Alle
dager

Andre
dager

Hellig-
dager

Alle
dager

Andre
dager

Klokkeslett

Bygder

2 447
19
8

3
3

5
50

55
138
131
155
187
184
201
206
181
212

162
138
108
66
62
54
49

87

ALLE
0 - 0.59

. 	 1 - 1.59

2 - 2.59

3 - 3.59
4 - 4.59
5 - 5.59
6 - 6.59

7 - 7.59
8 - 8.59

9 - 9.59
10 - 10.59
11 - 11.59
12 - 12.59

13 - 13.59
14 - 14.19

15 - 15.59
16 - 16.59

17 - 17.59
18 - 18.59
19 - 19.59
20 - 20.59
21 - 21.59
.22 - 22.59
23 - _23.59
Uomitt

	152	 465
7

	

1	 1

1 407
7

5

3
20

35
81

82

87

125

99
109

117
113
120
92
87
61
32

29

19

53

739 52 118 438131423
2
2

5 1
1

- 	 21
1
1
1

.2

1
.2 2

2

1

1
1
1

11
1
3

1
1
5
7

57
16
59

2
13

27

29
29

212
1

11
4.24
743 1

2
24

34

.214
4 6 1148

56
30

5
3

6

15
446

5
13
8

9
6

132
26
51
43

.22.254 42
331060

57

14

6
3
4

3
3

48

38 15 3.2

32

42

6 11

10

11

6

523326

34

27

20

70 1552
32 7 31

35
756

54
11
14 5

6
2

1

17
15 18

11

1017 3815
19
lb

10

13
14

12
10
11

10
7
5

6 2

318
2

17

237
33

910
7 6316

O slo

239

7 11

Andre byer

72 26895
1
1

701 461

2

.2

2

741.247

12

4

233ALLE
0 - 0.59
1 - 1.59
2 - 2.59

3 - 3.59
4 - 4.59

5 - 5.59
6 - 6.59

7 - 7.59
8 - 8.59
9 - 9.59
lo - 10.59
11 - 11.59
12 - 12.59

15 - 15.59
14 - 14.59

15 - 15.59
16 - 16.59

17.59
18 -

19 - 19.59
20 - 20.59

21 - 21.59

.22 - 22.59

.23 - 25.59
Uoppgitt

6

3

41
1

11
1
3

1
11

312

19

43

24

4
22
12

.2.20
32

6

5
11

69

9

1
1

1

3
1
7
3

3

8
6

1120

28

41

38
46

79
1736

37
60

66 21

22
17 11

21

20

82
2

93
96

12
29
23
22

31

25

21

32

.20

14

3

57

46

51

64

49

47 83 11

10
94

112 5
6

23
5.215

9
84 4

2

6

1110

4

.2

58
47

1
1

4231

14

10

100
80 7

1
2616

10 1537
28
17

21

.21

8

3
3

63
15
4

47
9
9

.29 5
7

49
12 1639

1
1

2

1
67

7

2145
15 2

367 1436 4

2 8132841



Riket

2 336 155 438
25 8 4
10 1 1

4 2 1

10 6

3 • 1
7 1 2

25 3 4

58 4 14

134 4 .20

121 6 22

152 8 31

192 12 36
187 10 42

159 7
56

175 7 30
207 5 33
191 4 21

180 14 26

148 7 32

94 14 15

52 6

49 7 7

55 13
34 1 7
66 7 15

Oslo

Bygder

1
1
1
1

3

1

1

	110 	 369

	2 	 2

	

1	 2

136
2

1

3
4
6
7

12
12
16
10
7
8

8

16
7

2

3

11

Andre byer

1	 10
.23

1	 14
6	 .23
6	 32

7 	 50
8 	 .23
8	 29

14	 30
6 	 31

13	 29
8 	 27
5 	 18

3 	 7
1 	 8
1 	 6
1 	 2

9 	 16

1

9

24

.2

7
318

8
7

9

is
33
39
38
29

11
12

5
6 23

10

3

3
ID

15
10
17
4

11
4
8

3
2
2
1
1
2

	

105	 96	 568

	

1	 I 	 2
11	 1

1
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TABELL 4. TRAFIKKULYKKER I 1943 FORDELT ETTER KLOKKESLETT SÆRSKILT FOR

BYGDENE, OSLO OG DE ANDRE BYER.

Alle
d ager

Hellig-
dager

Andre
darer

Dagen for
son- or

helligdag

Dagen etter
son- og

helligdag

Dagen etter
son- og

helligdag
Klokkeslett

Hellig-
dager

49
2

1

5

2

5

3
1
2

.2

.2

4

2

3

4

2

384 1 359
2 	 9
2	 6

3
- 2

2 	 2

5 	 13
7 	 35

27 	 85
19 	 74
19 	 94

37 	 107
26 	 109

25 	 71
27	 111
40 	 129

12 	 124

31 	 109

24	 85
10 	 55
6 	 32

7 	 29

5 	 .29
6 	 .20
14 	 30

664
8

5
1

7
1
2

5
14

35
.26

39
51

51
49
49
55
47

53
54
12

13

10

3
41

1 071
11

3
1
1
1

3
18

28

70
57
64

85

84

66

79
91
90
82
62
43
25
27

33
25
22

74 	 197 	 178 	 622

5 	 1 	 - 	 5

- - 	 - 	 3
-

1 	 1

- 3 	 5

2	 8	 4

3 	 13 	 11
- 10	 11

14	 5

9	 9	 23

4	 .20	 12

.2 	 23 	 11

4	 16	 10

1	 15	 15
21
13
10
4

	601 	 32

	4 	 1
2

	

2 	 2

1

	

1 	 1

2

	2 	 1

	

16	 2

	

.29	 1

	38 	 1

49

	

56 	 .2

	52 	 4

	

44	 3
47

61

54

	

45 	 3

	

33 	 1

	17 	 4

	

15 	 2

9
	12 	 .2

6

3

- 1

.2	 9
8 	 10

4 	 15
6 	 6

4	 4

5 	 4
6 	 9
1 	 5

4

5
2

5
4

1
1
1

10
14
43
36

40
44
48
30
49
60

55
51
35
27
14
13
16
14
12

ALLE
0 - 0.59
1 - 1.59

2 - 2.59

3 - 3.59
4 - 4.59

5 - 5.59
6 - 6.59
7 - 7.59
8 - 8.59
9 - 9.59
10 - 10.59

11 - 11.59
12 - 12.59

13 - 13.59
14 - 14.59

15 - 15.59
16 - 16.59

17 - 17.59
18 - 18.59

19 - 19.59
20 - 20.59

21 - 21.59

22 - 22.59

23 - 23.59
Uoppgitt

ALLE
0 - 0.59

1 - 1.59

2 - .2.59

- 3.59
4 - 4.59

5 - 5.59
6 - 6.59
7 - 7.59
8 - 8.59
9 - 9.59
lo - 10.59
11 - 11.59
12 - 12.59
13 - 15.59
14 - 14.59

15 - 15.59
16 - 16.59

17 - 17.59
18 - 18.59

19 - 19.59
20 - 2).59

21 - 21.59

22 - 22.59

23 - 23.59
uoppgitt



87

TABELL 4. TRAFIKKULYKKER I 1944 FORDELT ETTER KLOKKESLETT SERSKILT FOR
BYGDENE, OSLO OG DE ANDRE BYER.

Andre
dager

Alle
dager

Hellig-
dager

Klokkeslett
Dagen for

Alle	 Hellig-
sari- og

dager

Riket

Dagen etter
son- og

helligdag

Dagen for
son- og

helligdag

Bygder

Dagen etter
son- og

helligdag

Andre
dager

ALLE 	 1. 983 	 114	 370	 .278

0-0.59 	8	 1 	 .2 	 2

1 - 1.59 	 6	 3 	 - 	 -
.2 - .2.59	 5 	 - 	 .2

3 - 3.59 	 8	 1	 -	 -
4 - 4.59 	 7 	 1 	 .2 	 -

5 - 5.59 	 9 	 - 	 - 	 -
6 - 6.59 	 35 	 1	 3 	 7
7 - 7.59 	 57 	 3 	 11 	 6
8 - 8.59 	 107	 5 	 16	 14

9 - 9.59 	 116 	 4 	 23 	 17

10 - 10.59 	 110 	 5 	 .20 	 14

11 - 11.59 	 178 	 9 	 42	 .24
12 - 12.59 	 155 	 1	 35 	 23
13 - 13.59 	 140 	 C 	 30	 19

14 - 14.59 	 149 	 9 	 .22	 24

15 - 15.59 	 188 	 10	 .29 	 .29
16 -46.59 	 177 	 4	 .23	 .24
17 - 17.59 	 125	 4	 .23	 17

18 - 18.59 	 10.2 	 10 	 17	 M

19 - 19.59 	 75 	 9 	 .20 	 8

20 - .20.59	 61	 4	 20	 5
21 - 21.59 	 40 	 6 	 7 	 9
.22 - .22.59	 43	 8 	 8 	 3
.25 - .25.59	 46	 9 	 8 	 5
Uoppgitt	 36	 1	 7 	 6

Oslo

	668	 59 	 45 	 90	 404

	3 	 1 	 .2

	2 	 2

	

.2	 .2

	1 	 -	 -	 1
	.2 	 -	 -	 -	 .2

	

6	 1	 1	 1	 3
	.22 	 -	 5 	 2	 15
	38 	 2	 4	 4	 28

	

45	 1	 8	 6	 30

	37 	 2	 6	 .2	 27

	55 	 8	 12	 6	 .29

	

43	 1	 10	 7 	 25
	44 	 4	 8	 5	 .27
	41 	 4	 5	 7	 25
	58 	 3 	 7 	 9 	 39

	

61 	 3 	 8 	 7 	 43
	52 	 2 	 9 	 11 	 30
	40 	 4	 7 	 11	 18

	

24	 8	 5	 1	 10

	.27	 5 	 7 	 .2	 15

	16 	 4 	 4	 1	 7
	8 	 1	 .2	 - 	 5
	18 	 5 	 3 	 1	 9
	23 	 1	 4	 6	 12

Andre byer

1 221

3

7
4

9
24.
37
72
72
71

103
96
85
94

120

126

81

53
38
32
18

24

24

22

3 	 .2

149	 111	 501
2

.2
.22 	 5

ALLE
0 - 0.59
1 - 1.59
2 - 2.59
3 - 3.59
4 - 4.59
5 - 5.59
6 - 6.59
7 - 7.59
	

17 	 .2

8 - 8.59
	

4.2 	 .2

9 - 9.59
	

32	 1
10 - 10.59
	

38	 .2

11 - 11.59
	

66
12 - 12.59
	

61
13 - 13.59
	

65
14 - 14.59
	

64 	 4

15 - 15.59
	

89 	 4

16 - 16.59
	

74

17 - 17.59
	

45 	 1

18 - 18.59
	

37 	 4

19 - 19.59 	 31
20 - 20.59 	 .23
21 - 21.59 	18
.22 - 22.59	 32
23 - 23.59 	 19
Uoppgitt 	 10

519

1	 1
2	 1

5
5
5

2	 5
17 	 7
10 	 18

.25	 .27
17 	 59
23	 35
41 	 57
41 	 51

39 	 31
40	 44

55 	 41

57 	 42

56 	 28
20	 .25
18	 20
11	 11

9	 6
18	 3
11	 9
8

106
	

77
1

.2

2

3	 2
2	 5

.2

11	 .2
11	 12
13	 8

7 	 5
7 	 7
6 	 6
7 	 8
8	 4

2

5
	

4
4

2

316

1
3
5
3
5
4

12
19
.26
21

33
30
19
29
.26
26
15
15
10

2
1

dager
[helligdag

4
2

10
5
3

12

15
10

8
6
8

10
9
3

3
2

5
9

10
6
8
9

14

9
.2
5
3
3
6
3
.2

20

2

1
3
1

2

.2
1

796 I 	 35
4	 1

1
1	 1



2 090

17
12

12

9
6

19

.27
87'
96

155

175
168
140

186

1138

175

142

102

78

72

38

46

38

77

837
7
4

3
5

7

34

39
61
63
66

63
87

93
77
44

36

33
29
14
25
14
19

	66
	

181
.2
1

1
1

3
	1

	
8

2
2

	

2
	

14
6

	

4
	

15

	

4
	

19
	5
	

24

	3
	

11
	2
	

9
	6

	
6

4

	3
	

8

3
	4
	

5

	

6 	 .g

	

6
	

1

187
8
4
7

5
.2
1
2

2
3
8

14
17

7
14

9
7
12
11
11
8

9
9

Riket

410

9
4 
1

2
3
7
14
.20
.28
32
35
33
36
46

31

23

11

13
.24

9
9
8

10   

Oslo

	803 	 I
	

91	 155	 123
	

434

	10
	

4
	

4

	8
	

3	 1
	

4

	8
	

6	 1
	

1
	5

	
4

	7 	 2
	

2
	

1
	

2

	6
	

2
	

1 	 .2

	11
	

2
	

3
	

1
	

5
	5

	
1
	

1
	

3

	

32
	

3
	

8 	 .20
	29

	
7
	

7
	

14
	56

	
2
	

13
	

11
	

30

	62
	

10
	

9
	

9
	

34

	64
	

7
	

8
	

il
	

38
	43

	
4
	

10
	

5
	

24

	56
	

2
	

9
	

9
	

36
	65

	
9
	

21
	

6
	

29
	56

	
3
	

11
	

8
	

34

	77
	

4
	 12 	 49

	43
	

4
	

4
	

11 	 .24

	

33
	

5
	

4
	

6
	

18

	

37
	

14
	

2
	

13

	20
	

3
	

6	 .2
	

9

	

15
	

2 	 .2
	

1
	

10

	14
	

2
	

4
	

3
	

5

	

41
	

2
	

7
	

7
	

25

357
1

1
2
3
1
3
8

17

.29
35
30
18

29
29

34
.26

19

16

5
5
7
5

18

1 136
7
9
3
5
2
2

11
12
54

57
90

94
86

79
114

99
101
86
60

38

32
16

23

16

40  

Andre byer

	450 	 450

	.2 	 8

	3 	 5
	2 	 1

2
1

5 	 1

6 	 9
19 	 .21

24 	 28
58 	 38
50 	 50

38

37
54 	 43

49 	 30

44 	 42

.24 	 .21

18 	 .23

13	 12

16	 6
6	 4

6
6
8	 17

140
1

.2
1

2
4
6
3
11
17
4
7

15

9
6
8
2
3
6

4

30
2
1

74
5
.2
1

3
3
3
5
9
5
8
8

9
2

1
2

.2
2
2

4
2
4
.2
1

3
1
.2
.2

3
1
1
1

94

1

3
3

7
9

15'
6

8
7
5
.2
2

.2
7

.252
1
.2

.2

1
3

15
19
22
30
14
18
.24
21
.23
13
18

7
3

3
5
7  

Dagen for Dagen etter
Hellig-

son- og	 son- og
dager

helligdag helligdag

Bygder

Alle
dager

Andre
dager
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TABELL 4, TRAFIKKULYKKER I 1945 FORDELT ETTER KLOKKESLETT SÆRSKILT FOR
BYGDENE, OSLO OG DE ANDRE BYER.

Klokkeslett
Hellig-
dager

Dagen for Dagen etter
son- og son- og

helligdag helligdag

Andre
dager

Alle
dager

ALLE
0 - 0.59
1 - 1.59
.2 - .2.59
3 - 3.59
4 - 4.59
5 - 5.59
6 - 6.59

7 - 7.59
8 - 8.59
9 - 9.59
10 - 10.59
11 - 11.59

12 - 12.59
13 - 13.59
14 - 14.59
15 - 15.59
16 - 16.59
17 - 17.59
18.- 18.59
19 - 19.59
20 - 20.59
21 - 21.59
22- 22.59
.23 -.23.59
Uoppgitt

ALLE

0 - 0.59
1 - 1.59
2 - 2.59
3 - 3.59
4 - •.59

5 - 5.59
6 - 6.59

7 - T.59
8 - 8.59
9 - 9.59
10 - 10.59
11 - 11.59
12 - 12.59
13 - 13.59
14 - 14.59
15 - 15.59
16 7 16.59
17 - 17.59
18 - . 18.59
19 - 19.59
20 - .20.59
21 -.21.59
.22 - .22.59

- 25.59
Uoppgitt
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TABELL 4. TRAFIKKULYKKER I 1946 FORDELT ETTER KLORKESLETT SIRSEILT FOR

BYGDENE, OSLO OG DE ANDRE BYER.

Dagen etter
son- og

helligdag

Dagen for
son- og

helligdag

Dagen etter

son- og
helligdag

Dagen for
son- og

helligdag

Andre
dager

Hellig-
dager

Al le
dager

Andre
dager

Hellig-
dager

Alle
dager

Klokkeslett

BygderRiket

3 917 449

46 .21

42 18

33 14

20 8
14 9
11 5
.28 5
61 3
171 12

197 7
246 15
532 31
.297 27
286 22
308 28

532 26

343 .28

-279 28

217 .23

155 28

153 .29

114 21

90 17
90 .20
52 4

8935003641 861
27
25
25
14
10
7

22

79
90

113
147
126
114
134
144
150
126
114

91

91

64

47
50

37

	675	 .2 013
	8 	 9

	

7 	 13

	

5 	 11

	

4	 8
	1 	 1
	1 	 2
	7 	 9

	

15	 33

	

54	 98

	

36 	 109
	39 	 142
	50 	 182

	60 	 147

	

39	 139
	60 	 154

	

47	 191
	77 	 194

	

48	 152

	

31	 116

	

.26	 74
	.27 	 67

	

17 	 54

	

15	 46
	13 	 35
	8 	 .27

304780

8
4

ALLE

0 - U.59

1 - 1.59

2 - 2.59
3 - 3.59
4 - 4.59
5 - 5.59
b - 6.59
7 - 7.59
8 - 8.59
9 - 9.59
10 - 10.59
11 - 11.59
12 - 12.59
13 - 15.59
14 - 14.59
15 - 15.59
16 - 16.59

17 - 17.59
18 - 18.59
19 - 19.59
.20 - 20.59
21 - 21.59
22 - 22.59
.23 - .23.59
Uoppgitt

5

3

416 2
8

8
1 1
12
8

3
4 	 2

3
1

5

3
3 1

5
4
4
2

27
52

14
10

27

45
50
69
63
86
66
68

47

52

66

7 11
17
16

174
11
.22

20

742031
54

50

65

2428

27

25

32
22

20
21
.27

18

25
21

16
19

7618
18
18
13

8544

51 59
58

.28
172647

.27
30

.22
12
22
15

44
41

16
1.7

1318
1518

16

3

2715
2410

6
5

16
16

16
12 6

Andre byerOs lo

45514518667853
7
7

665
4
4
.2
4

.250
2

.230781 205
12
10

4

3
11
.28

49

65

74

99
95
96

104
122
116
85
61
36

55
32
26
.22
10

ALLE
0 - 0.59
1 - 1.59
2 -.2.59

- 3.59
4 - 4.59

5 - 5.59
6 - 6.59

7 - 7.59
8 - 8.59
9 - 9.59
10 - 10.59
11 - 11.59
12 - 12.59
15 - 13.59
14 - 14.59

15 - 15.59
16 - 16.59
17 - 17.59
18 - 18.59

19 - 19.59
20 - 20.59
21 - 21.59
.22 -.22.59
23 - .23.59
Uoppgitt

132
4

33
3 21.2

14.2
2.2

2
1
1

11
45
42
59
86

76
76
70
66
77
68
42

.21
1 1

3

.2

2 5 4
15
.27

37

53

9

5
7

19
17

8
13 24

20

10

11

10

15

12

10

14

.2

81
3413.24213.2

4
4

50

40

45

5
5
5

58
53

15
.24

.22
14 .21

20

19
468

19

23

3 	 39
5 	 .22

4 	 .23

5 	 11

334

4
58

43137.2
38.255

5

1171.29
20

8
9
6

9
3
5
1

715
9
6

6

5
5
5

5087
455

17
17
17

6 12
13
9

4

6

.2

2

.2

5
6

3

. 28

27

18

17

18

5

5
7

5
5

2

4
4
6
6

915
92
4I.71



Riket

475 885
8

3
1

14

19

20

9

1
8

17

6

5
6

3 31
44
4630

27 78
SO39

35 95
111
75.26

7238
59

55
35
26

29

19
.22

30

15 23
11
16
11

lt
10

6

0 s 1. 0

63 	 198
1	 3
2

Klokkeslett

90

TABELL 4. TRAFIKKULYKKER I 1947 FORDELT ETTER KLOKKESLETT SÆRSKILT FOR

BYGDENE, OSLO OG ANDRE BYER.

Alle 	Hellig-
dager	 dager

15
36	 2
65 	 1
67	 2

63

91	 8

87	 6
86	 3
97 	 5
9.2

124 	 5

66	 4

42 	 2

45	 3

Dagen for
son- og

helligdag

Dagen etter

son- og
helligdag

19 5

Alle

Jager

deilig-
dager

Dagen for
son- og

helligdag

Dagen etter
son- og

helligdag

Andre
dager

Bygder

2 339 348 482 361 1 148

31 12 4 3 12

.26 15 .2 4 5

33 19 4

12 8 1
12 8 .2 2

9 5 3
.21 3 5 4 9

38 9 8 18

87 1 .22 48

110 7 20 66

163 21 .25 33 84

171 19 53 37 82

159 30 33 22 74

185 29 53 24 79

194 20 52 29 93

217 21 49 34 113

195 25 41 24 105

190 .22 40 29 99

137 24 20 80

103 18 .23 13 49

84 19 15 7 43

65 11 15 10 29

28 9 1 8

36 	 5 	 9 6 16

33 	 4 	 7 4 18

Andre	 byer

1 039 64 205 163 607

7 1 5
4 2

1 1
1

1 1
3 1 1

6 6

16 1 2 3 10

45 1 5 5 34

67 6 13 11 37

82 3 12 13 54

95 .26 13 56

86 22 13 48

103 3 18 18 64

117 3 35 18 61

77 4 10 17 46

96 8 21 18 49

64 3 10 11 40

42 4 9 .26

29 1 4 7 fl
36 7 5 17

20 3 10

18 5 .2 1 1

12 2 7

11 1 3

ALLE

0 - 0.59

1 - 1.59
2 - 2.59

- 3.59

4 - 4.59

5 - 5.59
6 - 6.59

7 - 7.59
8 - 8.59

9 - 9.59
10 - 10.59

11 - 11.59

12 - 12.59

13 - 13.59

14 - 11.59

15 - 15.59

16 - 16.59

17 - 17.59
18 - 18.59
19 - 19.50

20 - 20.59

21 - 21.59
22 - .22.59

- 23.59
uoppuitt

ALLE

0 - 0.59
1 - 1.59
.2 - 2.59

3 - 3.59
4 - 4.59
5 - 5.59
b - 6.59
7 - 7.59
8 - 8.59

9 - 9.59
10 - 10.59

11 - 11.59
12 - 12.59
13 - 13.59

14 - 14.59

15 - 15.59

16	 16.59

17 - 17.59
18 - 18.59
19 - 19.59
20 - 20.59
21 - 21.59
22 - 22.59
23 - 23.59
uoppuitt

4 461

49
32
36
14
15
12
42
90
197

244

308

357
532
374
408

386
415
320
221
177

144

100

62

69

57

1 083
11

.2
1
2

24
15
16
21
13

1

1

4

1
1

1

3
6

14

9
19

24
24
14
10
9
8

8

4

2

5
1

719
4
4
4

2

7
19

40

43

60
68
46

65
69

50

35
28
16

6
9
8

3
8

13

12
14

18
11
13
18
18
26
10

4
i.

5

4

Andre
dager

2 382

6
11
4
3
4

.24

48
123
142
172
184

167

189

204
.218
237

182
132
92
72
50
29
34
32

627
6

1
1
1

9
20
41
39
34

46
45
46
50

59
83
43
26
.26
12
11
10
11
7



Norges Offisielle Statistikk, rekke X.
(Statistique Officielle de la Norvége, série X.)

Rekke X. 	 Trykt 1949.
Nr. 171. Statistisk-økonomisk oversikt over Aret 1948. (Apervu de la situation économique.)
- 172. Folkemengdens bevegelse 1942-45. (Mouvement de la population.)
- 173. Meieribruket i Norge 1947. (L'industrie laitiére de la Norvege.)
-- 174. Forsikringsselskaper 1947. (Sociétés dassurances.)
- 175. Veterinærvesenet 1947. (Service vétérinaire.)
- 176. Norges bergverksdrift 1947. (Mines et usines.)

177. Norges jernbaner 1945-46. (Chemins de fer norvégiens.)
-- 178. Statistiske Oversikter 1948. (Résumé rétrospectif.)
- 179. Sunnhetstilstanden og medisinalforholdene 1945. (Rapport sur rétat sanitaire et

medical.)
180. Norges industri 1946. (Statistique industrielle.)
181. Sinnssykehusenes virksomhet 1943, 1944, 1945. (Statistique des hospices daliénés.)
182. Fagskolestatistikk 1944/45-1946/47. (Ecoles professionnelles.)
183. Bøndenes bruttoformue og gjeld 1940, 1944 og 1946. (Fortune et dette des proprie-

takes.)
184. Telegrafverket 1946-47. (Télégraphes et telephones de l'Etat.)
185. Arbeidslønninger 1947. (Salaires des ouvriers.)
186. Norges handel 1947. (Commerce.)
187. Industriarbeidertrygden 1946. (Assurances de l'Etat contre les accidents pour les

ouvriers de rindustrie.)
188. Kommunenes gjeld og kontantbeholdning m. v. 1948. (Dette etc. des communes.)
189. Skolestatistikk 1945-46. (Instruction publique.)
190. Norges postverk 1948. (Statistique postale.)

- 191. Sunnhetstilstanden og medisinalforholdene 1946. (Rapport sur rétat sanitaire et
medical.)

192. Alkoholstatistikk 1947-48. (Statistique de ralcool.)
193. Norges kommunale finanser 1944-45. (Finances des communes.)
194. Folkemengdens bevegelse 1946. (Mouvement de la population.)
195. Jordbruksstatistikk 1948. (Superficies agricoles et élevage du bétail. Récoltes etc.)
196. Sinnssykehusenes virksomhet 1946. (Statistique des hospices d'aliénés.)
197. Statistisk årbok 1949. (Annuaire statistique de la Norvége.)

- 198. Trafikkulykker 1941-.47. (Accidents de circulation.)



Statistisk Sentralbyrå har dessuten bl , a. gitt ut disse verker:
Statistiske Meddelelser. 12 nr. i året. (Bulletin mensuel du Bureau Central de Statistique.)
Månedsoppgaver over vareomsetningen med utlandet. Trykkes månedsvis. (Bulletin rnensuel

du commerce extérieur.)
Fortegnelse over Norges Of ficielle Statistikk m. v. 1828-31. desember 1920. Kristiania 1889,

1913 og 1922. (Catalogue de la Statistique Officielle.)
Statistiske Oversigter 1914. Kristiania 1914. Statistiske Oversikter 1926. Oslo 1926. Sta-

tistiske Oversikter 1948 , Oslo 1949. (Résumé rétrospectif 1914, 1926 et 1948.)

Alle verker er til salgs hos H. Aschehoug 6 C o., Oslo.

Av følgende årganger av «Statistisk Arbok» og «Norges Handel» er Byråets beholdning meget
knapp, og Byrået er takknemlig for 5 få overlatt enkelte eksemplarer:

Statistisk Arbok samtlige årganger til og med 1943-45.
Norges Handel samtlige årganger til og med 1918, dessuten 1920-23, 1927-30,
1934-39.

10. november 1949.

BRØDRENE BELL
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