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Indledning.

Driftsberetningen omfatter tidsrummet 1ste juli 1913 til 30te juni 1914.

Banernes lengde ved terminens begyndelse var 3085.5 km. I ter-
minen er tilkommet straekningen Otta—Dombaas, 46.1 km., fra 6te de-
cember 1913 og straekningen Aamli—Tveitsund, 33.2 km., fra 14de december
1913.. Den samlede banelengde under reguleer drift ved terminens utgang
blir saaledes 3164.7 km., hvorav 19406 km. med sporvidde 1.435 m.,
1 101.9 km. med sporvidde 1.067 m., 26.0 km. med sporvidde 1.0 m. og
96.2 km. med sporvidde 0.75 m. Av banerne er:

Statsbaner. .. .........ovuii i 2 710.5 km.
nemlig: Rene statsbaner ........................0u... 739.4 km,
Statsbaneinteressentskaper ..............c....... I1971.1 «
Privatbaner........... P PN 454.2 «

Tilsammen 3 164.7 km.

Herav er 20 km. dobbeltsporet (streekningen Kristiania—Lillestrgm av
Hovedbanen).

Til de rene statsbaner (mellem Kongsvinger og Elverum, mellem
Kristiania og Gjeovik med sidelinjer fra Roa til Hgnefoss, fra Jaren til
Reikenviken og fra Reinsvold til Skreia, mellem Otta og Dombaas, mellem
Hell og Sunnan, mellem Egersund og Flekkefjord, mellem Kristiansand og
Byglandsfjord samt mellem Arendal og Tveitsund med den indkjepte side-
linje fra Rise til Grimstad) har vedkommende kommuner uten at erholde
nogen eiendomsandel gjort tilskud ved kontante bidrag og overtagelse av
alle utgifter ved grunderhvervelse og gjerdehold, deri indbefattet erstatning
for grustak i anledning av anlegget og al anden jordskade og ulempe som
ved anlaegget og banens drift foranlediges. Ved Ofotbanen er alle utgifter
utredet av statskassen.

Statsbaneinteressentskaperne, hvorav der er tretten, eies
av staten i forening med endel private og kommuner. Med hensyn til
disse baners stilling i juridisk og skonomisk henseende henvises
til «Beretning om de norske jernbaner og deres drift», st. prp. nr. 52, 188I.
Eiendomsforholdene ved disse 13 statsbaneinteressentskaper er indbyrdes
ensartet, idet baneselskapet som navnt for hver av dem bestaar av staten

A



Jernbaner il
1913—14.
N

som den storste aktieeier i forening med endel private og kommuner, der
har mottat aktier for sine bidrag. Alle aktier er likeberettiget til utbytte.
Indlgsning av de private og kommunale aktier er ikke forbeholdt staten?)
uten ved Jederbanen, hvis aktier kan indlgses for sit paalydende belap.
Ved Bergen—Vossbanen, Eidsvold —Hamarbanen og Drammen—Skien-
banen er de kommunale og private aktieeiere forpligtet til uten erstatning
at finde sig i:

at banen enten szttes under felles drift med en storre eller mindre
linje eller gruppe av linjer paa betingelsn av saadant falles opgjer av de
forskjellige linjers indtegter og utgifter, som til forenkling av regnskaps-
forholdet maatte anordnes,

eller indordnes i fuldt gkonomisk fellesskap med en sterre eller mindre
linje eller gruppe av linjer eller i et samlet norsk statsjernbaneinteres-
sentskap,

alt eftersom til enhver tid av statmyndigheterne maatte bestemmes.

I henhold hertil er ved Stortingets beslutning av 22de juni 1892
streekningen Hamar—Otta indordnet i fuldt okonomisk fellesskap med
Eidsvold—Hamarbanen og ved Stortingets beslutning av 4de juli 1891
streekningen Eidanger—Brevik med Drammen—Skienbanen. Endvidere er
det ved Stortingets beslutning av 22de juni 1908 bestemt, at banestraek-
ningen Voss—Gulsvik indordnes i fuldt gkonomisk fellesskap med Bergen
—Vossbanen (kfr. st. prp. nr. 1, hovedpost IX A, kap. 1 for 1908 og
indst. S. XIII A for 1908). Ved beslutning i Stortinget av 7de juli 1909
er det derhos bestemt, at streekningen Gulsvik—Hgnefoss indtil videre ind-
ordnes i gkonomisk fellesskap med Bergen—Vossbanen, mens streekningen
Honefoss—Roa indtil videre sammenfoies i gkonomisk henseende med
Kristiania—Gjgvikbanen til en ren statsbane (kfr. st. prp. nr. 1, hovedpost
IX a, kap. 1 for 1909 og indst S. XIII A for 1909, post III).

Distrikternes bidrag til navnte straekninger Eidanger-—Brevik, Hamar
~—Otta og Voss—Hgnefoss er ordnet som ved Kongsvinger—Elverumbanen.

Av privatbaner fandtes der ved terminens utgang 12, nemlig:

1. Den norske Hovedjernbane (fra Kristiania til Eidsvold 67.8
km., sporvidde 1.435 m.), for hvilken de okonomiske og administra-

1) Ved Stortingets beslutning av 21de juni 1897 er der utferdiget «Lov angaaende
ekspropriation av statsjernbaner», hvilken under 7de juli s. a. er meddelt kgl. sanktion
(kfr. st. medd. nr. 14 for 1897 og st. dok. nr. 77 samt indst. O. X for 1897). Det er
imidlertid endnu ikke gjort nogen anvendelse av denne lov, hvorimot staten har ind-
kjopt og indkjoper aktier tilhorende kommuner og private (kfr. anmerkning til tabel I).
Ved Stortingets beslutning av 22de juli 1912 blev det i henhold til en tillegslov om
ekspropriation av statsjernbaner (kfr. st. dok. nr. 15 for 1912) av 19de juli s. a. bestemt
at avholde skjon til bestemmelse av den erstatning, som staten vil ha at erlegge i til-
feelde av tvungen erhvervelse av Eidsvold —Ottabanen og Bergen—Hgnefossbanen (kfr.
st. prp. nr. 1, hovedpost IX A, kap. 1 og tilleg 2 til indst. S. XIIT A for 1912).



III Jernbaner

1913—14.
N

tive forhold er ordnet ved kontrakt av 17de december 1850 mellem
den norske stat og engelske hygningsentreprengrer. I henhold til
denne kontrakt blev halvdelen av anlegskapitalen tilveiebragt av de
engelske entreprengrer, der som vederlag erholdt prioriterte og av
staten efter 100 aars forlgp fra banens aabning til pari indlgselige
aktier, mens den anden halvdel efter kontrakten skulde tilveiebringes
av staten mot aktier i banen. For at tilveiebringe sin halvdel av

kapitalen mottok staten bidrag av kommuner og private, tegnede i

henhold til aktieindbydelse av gde september 1850. Efter navnte
kontrakt er banens bestyrelse underlagt en direktion paa 6 medlem-
mer, hvorav de tre utnavnes av kongen, mens det tilkommer eierne
av de prioriterte aktier at valge de gvrige. Aabnet den Iste septem-
ber 1854.

I henhold til direktionens bestemmelse paabegyndtes i april 1898
undersgkelsesarbeide for anleg av dobbeltspor mellem Kristiania og
Lillestrom og eget godsspor fra Alna (7 km. fra Kristiania) til Kri-
stiania (Loengen). Anlegsarbeidet paabegyndtes i juli 1899. Mellem
Bryn og Lillestrom tokes dobbeltsporet i bruk fra 1ste oktober 1903
og til Kristiania fra Iste september 1904. Godssporet er tat i bruk
fra 1ste mai 1907.

. Nesttun—-Osbanen (fra Nesttun station ved Bergen—Vossbanen

til Os i Midthordland, 26.3 km., sporvidde 0.75 m.), der er anlagt i
henhold til den ved kongelig resolution av 2den februar 1891 med
hjemmel i loven av . 12te august 1848 givne koncession. Aapnet Iste
juli 1804.

Lillesand—Flaksvandbanen (16.6 km., sporvidde 1.067 m.),
der er anlagt i henhold til Stortingets beslutning av 22de juni 1891
(kfr. st. prp. nr. 61 for 1891, indst. S. nr. 165 for 1891) og konces-
sion ifglge kongelig resolution av 3Ite august 1892. I henhold til
denne stortingsbeslutning har staten ydet til banens anleg, med over-
slagssum kr. 462 000.00 (eksklusive grund og gjaerder), kr. 200 000.00,
hvorav den ene halvpart som et avdrags- og rentefrit uopsigelig laan
og den anden halvpart mot aktier. Aapnet 4de juni 1896.
Sulitjelmabanen (13.1 km., sporvidde o735 m.), der er anlagt
udelukkende for private midler til drift av kobhergruber paa Suli-
tjelmatjeldet (i Nordlands amt) i henhold til koncession itelge konge-
lig resolution av 7de september 1894. Aapnet for personferdsel den
26de juni 1896.

Ved beslutning av 28de juni 1913 har Stortinget samtykket i at der
gis koncession paa banens forlengelse fra Hellarmo til Fagerli i Fauske
herred (12 km.) samt at koncessionen paa streekningen Skjenstu til Hel-
larmo forleenges (kfr. st. prp. nr. 120 for 1913, indst. S. 210 for 1913).
. Urskog—Hglandsbanen (fra Sgrumsanden station ved Kongs-

vingerbanen til Skullerud i Heland, 56.8 km., sporvidde o0.75 m.).




Jernbaner v
1913—14.
(A

Strekningen Bingsfos (Kvevlj—Bjgrkelangen (256 km.) er
anlagt i henhold til Stortingets beslutning av 12te juli 1894 (kfr. st.
prp. nr. 75 for 1894, indst. S. XXX for 1894) og koncession ifplge
kongelig resolution av 27de oktober 1894, aapnet den 19de oktober
1896. Strzkningen Bjorkelangen—Skullerud (288 km.) er
anlagt i henhold til Stortingets beslutning av ste april 1897 (kfr. st. prp.
nr. 44 for 1897, indst. S. XXX for 1897), og koncession ifglge kongelig
resolution av 6te november 1897, og aapnet den 15de december 18g8.
Betingelserne for sammenslutningen av begge strakninger er approbert
ved kongelig resolution av 10de september 1898. Ved Stortingets be-
slutning ay 26de mai 1900 (st. prp. nr. 60, 1899/1900, indst. S. XV B,
forhen pag. 2118), tat tilfolge ved kongelig resolution av 21de juni
1900, er samtykke meddelt til banens forlengelse (2.4 km.) fra Kvevli
(Bingsfoss) til Sgrumsanden station ved Kongsvingerbanen, hvortil tra-
fikken blev aapnet 7de december 1903.

6. Tensberg—Eidsfossbanen (fra Tonsberg til Eidsfoss i Hof,
48.0 km., sporvidde 1.067 m.), der er anlagt i henhold til Stortingets
beslutning av 24de juli 1896 (kfr. st. prp. nr. 95 for 1896, indst. S. XXX,
forh. pag. 2193) og kongelig resolution av 4de juni 1898. Aapnet 18de
oktober 1891I.

7. Holmestrand—Vittingfossbanen (fra egen station i Holme-
strand til Vittingfoss i Tuft (Sandsver), 30.4 km., hvori er iberegnet
6 km. fezlleslinje med Tgnsberg—Eidsfossbanen, sporvidde 1.067 m.)
der er anlagt i henhold til Stortingets beslutning av 24de juli 1896
(kfr. st. prp. nr. 95 for 1896, indst. S. XXX, og forh. pag. 2193) og
kgl. resol. av 6te febr. 1899. Aapnet Iste oktbr. 19o2.

8. Lierbanen (fra Lier station ved Kristiania—Drammenbanen til
Svangstrand i Lier ved Holsfjorden, 20.6 km., sporvidde 1.067 m.), der
er anlagt i henhold til Stortingets beslutning av 18de mai 1899, (kir.
st. prp. nr. 49, 1898—1899, indst. S. XV C, forh. pag. 1640) og kgl
resol. av. 21de april 19o0. Aapnet I2te juli 1904.

9. Valdresbanen (fra Eina jernbanestation paa Gjgvikbanen til Fa-
gernes 1 Vestre Slidre i Valdres 108.6 km. sporvidde 1.435 m.), der
er anlagt i henhold til Stortingets beslutning av 2ode mai 1899 (kfr.
st. prp. nr. 71, 1898/1899, og indst. S. XV C samt st. dok. nr. 77,
indst. S. XL for 1809/1900) og kgl. resol. av 2den september 1899.
(Overslagssum kr. 3698 000.00 ekskl. grund og gjerder). Efter Stor-
tingets beslutning av 2ode mai 1899 har staten ydet til banens anleg
kr. 2095 000.00, hvorav den ene halvdel som et rente- og avdragsfrit
laan og den anden halvdel mot aktier. Ved Stortingets beslutning av
I14de mai 1904 er det bestemt at de for bevilgede midler til en bane
Eina—Fagernes i sin helhet skal kunne anvendes til at fuldfsre banen
til Frydenlund i Nordre Aurdal, og at det derhos tillates at staten til
banen yderligere‘bidrar kr. 77 000,00 som et rentefrit laan (kfr. st. prp.
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nr. 67, 1903/1904, tilleg 5 til indst. S. XIV, st. forh. pag. 2868, kfr.
videre st. pr. nr. 27, 1910, indst. S. nr. 26, st. forh. pag, 190). Ved
Stortingets beslutning av 4de juli 1905 er der til fuldfgrelse av banen
til Fagernes av staten bevilget kr. 352 000.00 mot aktier i banen (kfr.
st. prp, nr. 79, 1904/1905, tilleg 2 til indst. S XIV og forh. pag. 2661);
videre bestemtes ved samme beslutning, at de fgr bevilgede kr, 77 000.00
skal ydes som et uopsigelig, rente- og avdragsfrit laan. Ang. Eina
fellesstation, se st. prp. nr. 19 for 1906/1907. Av banen er aapnet
for drift straekningen Eina—Dokka (47 km.) fra 28de november 1902,
strekningen Dokka—Tonsaasen (31 km.) fra 1ste november 1903,
strekningen Tonsaasen—Frydenlund (18 km.) fra 1ite oktober 1905
samt Frydenlund—Fagernes (12.6 km.) fra 1ste oktober 1906. An-
gaaende benyttelsen av Eina station henvises til st. prp. nr. 1, hoved-
post IX A, 1912, pag. 22, indst. S. XIIT A, og at beslutning av 17de
juni 1912.

100 Thamshavnbanen (fra Svorkmo i Orkedalen i Sgndre Trond-
hjems amt, til Thamshavn ved @rkedalsfjorden, sporvidde 1.0 m.) 19.5
km., er anlagt udelukkende for private midler i henhold til koncession
meddelt ved kronprinsregentens resolution av Iste mars 1904 (kfr.
st. prp. nr. 59 for 1899-—1900, indst. S. XV, C og Stortingets beslut-
ning av 26de mai 1909 kfr. Stortingets peslutning av 13de mai 1904).
Aapnet for drift fra 1ode juli 1908. Ved Stortingets beslutning av
25de juli 1910 gaves tilladelse til at aapne for almindelig drift jernbane
Svorkmo-Legkken, 6.5 km., under forutsatning av kgl. tilladelse (kfr.
st. prp. 126, indst. S. nr. 212 og st. forh. pag. 3057). Kgl resol. avgit
under s5te august 1910. Aapnet for offentlig trafik fra 15de august
1910. Banen er anordnet for elektrisk drift.

11. Rjukanbanen (46 km, sporvidde 1.435 m.), omfatter Notodden-—
Tinoset (30 km.)!) og Rollag —Saaheim ved Rjukan (16 km.) med ferge-
forbindelse (30 km.) over Tinnsjgen. Den er anlagt udelukkende for
hrivate midler i henhold til koncession meddelt ved kgl. resol. av
7de august 19o7. Aapnet for almindelig trafik med dampdrift fra gde -
august 1909. Er senere omforandret for elektrisk drift, der blev paa-
begyndt i stutningen av 191I.

Med hensyn til statens forhold til bygning og drift

av privatbaner bemerkes:
Forsaavidt en bane ikke bygges helt for private midler har den
almindelige regel for statens bidrag til private baner veret: Der ydes et

1) Ved Stortingets beslutning av 25de juli 1913 skal strekningen Notodden—Tinoset, 30 km.
indgaa i et nyt jernbaneaktieselskap for baneforbindelse Tinoset—Noragutu—Skien—
Porsgrund (kfr. st. prp. nr. 144 for 1913, tilleg 6 til indst. S. XIV for 1913). Banen
drives som hittil under byggetiden for den ny strmkning,
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tilskud av indtil halvdelen av den beregnede anlaegskapital (ekskl. grund-
erhvervelser etc.), hvorav den ene halvdel mot aktier i banen og den
anden halvdel som et rente- og avdragsfrit laan mot pant i banen og
med forbehold av kontrol med driften og approbation av takster for trans-
portene.

Forsaavidt de her sidst navnte privatbaner ikke har vist sig istand
til helt at greie sine forpligtelser ved driften, har staten efter andragende
og undersgkelse av forholdet i henhold til stortingsbeslutning traadt stet-
tende til for at hindre, at de distrikter banen betjener skal miste det til-
vante og veardifulde kommunikationsmiddel. Et almindelig forbehold har
vaeret, at kommuner eller andre specielle interesserede ogsaa skal yde sin
andel i bidragene.

Til oplysning om dette forhold henvises til driftsberetning for 1912-—13,
Indledning pag. III—VIII.

Til oversigt oves de bestaaende statsbamner hitsettes en opgave
over den rzkkefglge, hvori deres forskjellige streekninger er bygget, med
angivelse av sporvidde og anlegskapital, fordelt paa kapital til de forste
anleg og senere anvendt kapital til utvidelser og forbedringer:



Vit Jernbaner
1913—14.
N —
é | Naar bevilget. Anlzegskapital,
g Banestrakni Stortings-(K 1 Naar S.por- Leeng- Ialt Herav
g anestreekninger. beslutning.| gl. T€S. | aapnet. | vidde.| de. pr. /s 1914. kapital til det
3 forste anleg.
| Datum. m, km. Kr. Kr.
1| Lillestrom—XKongsv.| 3/o 1857 | /e 1857 | 3/10 1862“ 1.435| 79.1|%) 114160962| %) 7416000
2| Hamar—Grundset . .| —«— —«— [ 8/10 1862 1.067| 38.1 2527 336 1 567 200
3| Trondhjem—Steren.| —«— —— 5/s 1864' —«—| 49.2|% 635250999 % 3855100
4| Kongsv.—Riksgr. ..| —«— —c¢— |41 1865] 1.435| 35.5| Indbefattet under l-nr. I
5| Dr.men—Vikesund \| '%/s 1863 | /1 1863 ['%/11 1866 —«— I}
8| Vikesund—Randsfy. f| og /s 1866 —e— [ 1868 —«— |f 399 |y 16554026 %) 6772 900
7| Grundset—Aamot . .| '%/s 1869 | °/7 1869 |*/10 1871 1.067 | 26.3 882 624 645 300
16
8 Hougsund—Kgsbg.{ Og/g/511886791 —«— | %11 1871 1.435| 28.5|Indbefattet under l-nr. 5-6
9| Kr.ania—Drammen*)| %/s 1869 | —«— | 7/101872| 1.067| 52.9 12 488 836 4 557 600
16 i
10| Vikes.—Kraderen { /;‘ 1860 28/11 1872| 1.435| 26.4 | Indbefattet under L-nr. 3-6
0g %5 1871
11| Aamot—XKoppang ..| */5 1872 14/15 1875 1.067 | 56.2
2| St —Si vl —e— 41 1876 —«— .
! ,men ingsaas ¢ 8/s 1872 /1 187 ) 304 18 178 774 16 069 600
13| Singsaas—Rgros . . ‘ —c— /i 1877) —<—| 79.1
14| Roros—Koppang...| —«— /10 1877 —«—| 152.1
15| Stav.ger—Egersund.| %/s 1874 | ¥°/7 1874 | /s 1878| —<«—| 76.3 5 824 044 5231 200
16| Kr.ania—Fr.hald®).\| %/ 1873 %/1 1879| 1.435| 136.2 5
17| Fr.hald—Riksgr. .. f| og /e 1874 T |2/ 1879 —«— | 33.9 ?) 33029 157| ©) 28 123 300
o /6 1875 |3/118
18| Eidsvold—Hamar, { og/:/ellg756 Q,/IG Zg7°6g }3/111880 —«— | 58.6]9 19565485/ °%) 17524 300
/s 1872, |ay/.
19| Tr.hjem—Riksgr. . .q| /6 1873 og :4‘18730"5 /10 1881 —«— | 102.3 12682976 11250700
M/, 1874 1 1874
20 DranTmen—‘Larvik., % 1875 | 252 1876 | "/12 1881| 1.067 | 110.3 ") 14200273, 7) 12 618700
21| Larvik— Skien .. ... —c— —¢— |#/11 1882 —<— | 45.6
S — 8
22 Skéor?.}"sffl. Sarps{ og/f/elfg% 10/, 1874 | —«— | 1.435| 79.0 [Indbefattet under L-nr. 16-17
. 96 1875 | %10 1875 | 1/7 1883 1.067 } 8 8
23| Bergen—Voss. .. .. { 2 1898 | 15/ 1898 | 1/ 1904| 1.438 106.7 | %) 57199 547| °) 49 414 785
24| Omleegning: Trond-
bjem—Selsbak ...| /s 1881 | 2/ 1881 | 2!/s 1884| 1.067 | !) 6.3 | Indbefattet under L-nr. 3
7
25| Kongsvinger—Flisen| 87 1890 | %/r 1891 | %/11 1893 1.435| 49.2| °) 6278 969‘ 5748 334

1) Herved er der fremkommet en forlengelse av strekningen Steren—Trondhjem fra 49.2 km,

til 51.1 km, (se lopenummer 3).
1 anlegskapitalen under de respektive anmerkninger indgaar tillike:
%) lonr. 4, %) lenr. 24, %) Lenr. 8 og 10 (ombygget til normalspor), °) L-nr. 22, °) L-nr.
26 og 28, ") L-nr. 27, %) Lnr. 40 og 41 samt av l-nr. 42, Gulsvik—Henefoss (51,1 km.),

Anm, %) til ).

9 L-nr. 43.
)

november 1907, se driftsberetningen for 1907—o08, Indledning pag. I.

Forbindelsesbane (havnebane), mellem Kristiania ost- og vestbanestationer er aapnet 13de



Anm. 1) til 2).

1) 1-nr. 35 og 36

Jernbaner Vit

1913—14.

N, o

m—— — m— R—— S———
5 Naar bevilget. Anlzgskapital.

g Naar | Spor- | Leng-

g Banestrekninger. | Stortings-| P g Ialt Herav

g anestrekmnger. beslutning. g% €S | aapnet. | vidde.| de. 80 kapital til det
R3] pr. */s 1914.

& | forste anleg.
3 Datum. m, | km. Kr, Kr.

26| Hamar—Tretten....| 8/ 1890 | %/; 1891 |'%/11 1894| 1.435| 88.2 Indbefattet under l.nr. 18
27| Eidanger—-Brevik ..| /7 1891 | %1 1892 |'%/10 1895| 1.067 9.4 —c— — 200g2I
28| Tretten—Otta. . ... . 8/ 1890 | ®/7 1891 | 2/11 1896| 1.435| 83.0| —<¢— —  Ll.or, 18
29| Kr.sand—Byglandsfj.| —«— | %/7 1891 |*/11 1896| 1.067 | 78.4 5 194 304 4894 016
o| Grefsen —Roikenvik | 2/s 18 8/11 18 I. 1.8

30| Grefsen — Reikenvi ‘/s 94 } /11 1895 /13 1900 435 7 l}l) 23351 401] 1) 17 433 922
31| Alnabru—Grefsen ..| /s 1899 |} &/6 1899 —c— 4.3

Hell—Stjordalen ...| /s 18 26/3 1896 | Y10 1902 —«— .0

32| e jarcaten o 1894 | T/ 1896 Yo 19 ) 3 }2) 10 649 221| 2) 10479 301
33| Stjordalen—Levanger| —«— —e«—  |P/10 1902| —c— | 49.4

34| Narvik havn—Riksgr.| %/s 1898 | !'/z 1898 |'5/11 1902| —«— | 4I1.9 1T 147 440 10116 874

Jaren—Gjovik .. } 2, 18 8/, 18

35| \Kr.ania— Grefsen®) fo 184 | */111895 %8/11 1902| —«— | 80.1 [Indbefattet under L.-nr, 30-31
36| Reinsvold—Skreia..| %5 1897 | %% 1897 P

37| Egersund—Flekkefj. | /s 1894 | /s 1896 | Y11 1904| 1.067 | 72.8 6987 157E 6 874 664
38| Levanger—Vardalen] —«— ] —c¢«— | 1.435| 12.4|Indbefattet under l.-nr. 32-33

28/2 1896

39| Verdalen—Sunnan .| —«— |f 18/11 1905 —«— | 40.4 —c— ——

40| Voss—Taugevand ..| —c¢«— |%/s 1895 | % 1908 —c— | 72.4 —c— —c— 23
41| Taugevand— Gulsvik| 2/s 1898 | 22/6 1903 | 1°/s 1908| —«— | 172.2 —— —¢— 23
42| Gulsvik—Roa...... —— —«— | Y12 1909| —¢— | 83.0 —— —«— 23&30
43| Flisen—Elverum ...| %3 1894 |3!/s 1907 | %12 1910| —¢— | 44.4 —c— —c¢— 2§
44| Arendal—Aamli....| —«— | 3/s 1899 | 8/121910| 1.067 | 58.1 8 840 400‘l 5 678 000
45| Grimstad—Rise ....| 2%/5 1899 | #/s 1904 | '%/s 1907| —«— | 22.1 |Indbefattet under l-nr. 44
46| Otta—Dombaas ....| ¥/r 1907 | '¥%/s 1908 | 812 1913] 1.435| 46.1 4915 600’ —

47! Aamli—Tveitsund ..; /7 1908 | /s 1910 |'*/12 1913| 1.067 | 33.2 | Indbefattet under l-nr. 44

I anlegskapitalen under de respektive anmerkninger indgaar tillike:

samt av l-nr. 42, Honefoss—Roa (31.9 km.),

*) Forbindelsesbane (havnebane), mellem Kristiania @st- og vestbanestationer er aapnet 13de
november 1907, se driftsberetningen for 1907—08, Indledning pag. I.

2) L-nr. 38 og 39.
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For de private baner, der er aapnet for ordinzr drift, meddeles
her lignende opgaver:

“ Koncessioner. ‘ ] Anlzgskapital.
L
: ‘ _
£ . Stortings- ! ‘Naar | Spor- | Leeng-| E Herav
g Banestrekninger. beslutning. Kgl. Res. aapnet. | vidde.| de. ’ lalt kapital til
a. pr. /e 1914.| det forste
8 . 1
] anieg.
Datum. m. km. Kr. Kr.
1| Kr.ania—Eidsvold ..| /s 1851 | */3 1851 | '/o 1854| 1.435| 67.8 18 691 944 8726 614
2| Nesttun—Osbanen. . - | %/3 1891 | /7 1894 0.750| 26.3 823 860 674 721
3| Lilles.—Flaksvand..| 2%/e 1891 | %/s 1892 | */6 1896| 1.067 | 16.6 539 647 463 597
4| Sulitjelmabanen . . . . /o 1894 | %%/6 1896| 0.750 | 13.1 928 711 502 374
5| Bingsfoss (Kvevli)— .
Bjorkelangen ....| '*/7 1894 |*"/10 1894 |'%/10 1896| —«— | 25.6 l
6| Bjorkelangen—Sknl-| = } ] 1379 062 1296 593
lerud ........... | /s 1897 | %11 1897 (1912 1898 —<— | 28.8
7| Tensberg —Eidsfoss | #*/1 1896 ‘ 4/6 1898 |18/10 1901| 1,067 | 48.0 1 389 309 1 389 309
8| Holmestrand — Vit-
tingfoss ......... [ —= /2 1899 | /10 1902| —¢— | 24.4 1297 671 1111416
9| Eina—Dokka ..... ( /11 1902| 1.435| 47.0
20/ 1899 | %/e 1899 1) 4720232 4468 715
10| Dokka—Tonsaasen /11 1903 —«— | 310
11| Kvevli—Sgrum-
sand............ /5 1900 | 21/g 1900 | "/12 1903| 0.750| 2.4 [Indbefattet under l.-nr. § og 6.
12| Lierbanen......... 18/5 1899 e 27 1904| 1,067 | 20.6 893 698 851 697
13| Tonsaasen—Aurdal o 1905 1.435| 18.0 1
20/; 1899 | */e 1899 Indbef. under l.-nr. 9 og 10,
14| Aurdal—Fagernes . /10 1906] —¢«— | 12.6 I |
f |
26 1 0. 10 8 K .
15| Thamshavnbanen %) ';{‘4: :g?g ? 5;: iglg "4; :g(x)o ii’(f ‘22 } 3 256 426 3170 348
|
16| Rjukanbanen..... .. ‘ Y/ 1907 | /s 1907 f /s 1909| 1.435| 46.0 7 461 211 5419 696
I |

Nr. 5, 6 og 11 er en bane:
14 er en bane:

v

aldresbanen.

Angaaende nye jernbaneanlag bemerkes:

1 Omfatter ogsaa anlegskapital for l-nr, 13 og 14.
%) Omfatter streekningen Thamshavn—Svorkmo (19.5 km.) og Svorkmo--Lekken (6.5 km.).

Urskog—Hglandsbanen og nr. 9, 10, 13 og

B
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Under ode og 10de juli 1908 fattet Stortinget saadan beslutning:

L

Stortinget samtykker i, at der for statskassens regning blir at
anlegge:

1. En jernbane fra Dombaas over Dovre til Steren (157.9 km.).

2. En jernbane fra Dombaas gjennem Raumadalen til Romsdalsfjordens
bund (107 km.).

3. Av en vestlandsbane!): Kongsberg—Flekkefjord: Parcellen fra Kongs-
berg til Naslandsvand (122.1 km.), med sidelinjer fra Naeslandsvand til
Kragerp (24.0 km) og fra Hjuksebg til Notodden (9.2 km.).

4. Av en Nordlandsbane: Parcellen Sunnan over Snaasen til Grong

(79.2 km.).
5. Sidelinje®) Myrdal—Fretheim (17.4 km.).

IL

Stortinget samtykker i, at jernbanen fra Trondhjem til Stgren om-
bygges til bredt spor paa betingelse av, at de kommuner, inden hvilke
denne jernbane og den nye Dovrebane er beliggende, avstaar sine aktier i
banen til staten uten vederlag.

Det forbeholdes et senere Storting at avgjere spgrsmaalet om, hvor-
vidt ombygningen skal foretages for statskassens regning mot aktier i banen
eller ved laan for banens regning.

Angaaende disse anlaeg henvises forgvrig til st. prp. nr. 19 for 1908
og indst. S. XXXVII, 1908.

Sporvidden for nr. 1, .2, 3 og 4 forutsattes at bli den normale 1.435 m.,
og for nr. 5 smalsporet 1.067 m. Ved Stortingets beslutning av 2ode
juli 1910 og kgl. resol. av ste august 1910 er det bestemt, at arbeidet
paabegyndes paa Dombaas—Stgren og av Vestlandsbanen!): Kongsberg—
Hjuksebg—Gvarv og Hjuksebg—Notodden, naar distriktsbidragene er i orden.

Arbeidsdriften begyndte paa Dovrebanens nordre del (Drivstuen—
Stgren) 12te august 1910, Dovrebanens sgndre del (Dombaas — Drivstuen):
i Kristians amt 1ste august 1911; i sgndre Trondhjems amt 1ste oktober
1911, Raumabanen 22de januar 1912 og Vestlandsbanen (Sgrlandsbanen) ste
februar 1912.

Under 2den juni 1913 besluttede Stortinget, at der skulde bygges
sidelinje til Nordlandsbanen fra Grong til Namsos (48.4 km.). (Kfr. st. prp.
nr. 104 for 1913 og tilleg 2 til indst. S. nr. XIV for 1913).

1) Ved stortingsbeslutning av 28de mai 1913 — indst. S. XIV, 1913 — skal banen be-
nevnes Sgrlandsbanen.
) Til Bergensbanen.
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Under 25de juli 1913 fattet Stortinget beslutning om samtykke til, at
der tilveiebringes en jernbaneforbindelse Tinoset—Skien (Menstad)—Pors-
grund. (Av denne banestreekning er det kun stykket Noragutu—Skien
(36.34 km.), der ikke for er bevilget, kfr. st. prp. nr. 144 for 1913 og
tilleg 6 til indst. XIV for 1913).

Lengden av besluttede under bygning vearende eller ikke paabegyndte
statsbaner, var ved utgangen av de fem sidste terminer henholdsvis
698, 596, 596, 645 og 602 km.?).

Av private baner var der under bygning i terminen en for-
lengelse av Sulitjelmabanen (ca. 12 km.) samt ombygning til sporbredde
1.067 m,

De rene statsbaner og statsbaneinteressentskaperne
administreres av staten paa samme maate, men hvert interessent-
skap som en selvstendig gkonomisk enhet.

Statsbanernes administration. I henhold til bestemmelse
fra Det Kgl. Departement for de Offentlige Arbeider oprettedes nyt
Hovedstyre for Statsbanerne fra 15de september 1912 (istedet-
for den fgr fungerende Centralstyrelse for Statsbanerne, etablert ved kgl
resol. av 1ste juli 1884), i medhold av Stortingets beslutning av 14de mars
s. a. om en ny ordning av statsbanernes administration. Ordningen be-
stemmer forresten, at de nuhavende statsbaner inddeles i 9 distrikter, der
har faat navn efter de byer, hvor de respektive distriktschefer har sine
kontorer.

Hovedstyret for Statsbanerne, der sorterer under Det Kgl. Departement
for de Offentlige Arbeider, bestaar av en generaldirektgr og 4 ham bistaaende
jernbanedirektgrer, hvorav en skal ha bygningsteknisk og en maskinteknisk
utdannelse. Hovedstyret tiltreedes desuten av 2 av Stortinget valgte med-
lemmer. Generaldirektgren er ansvarlig for forretningens orden og gang.

Inden hvert distrikt utgves forvaltningen av en distriktschef, hvilken
stilling skal bekledes av en mand med administrativ dygtighet og erfaring
i jernbanens anliggender. Under distriktschefen er efter behov direkte
stillet overingenior, kontorchef og inspektgrer m. fl. Distriktsadministrationen
traadte forst ikraft fra 15de februar 1913. (Kfr. instruks for statsbanernes
forvaltning fra Det Kongelige Departement for de Offentlige Arbeider,
datert 4de januar 1913).

1) Indtil jote juni 1914 var (excl. utgifter til grund og gjerder) medgaat til forarbeider
og anlegget av:

Dovrebanen .. ... e i e e e kr. 7 800039.14
Raumabanen .. ... ... ... uun ittt e « 114545115
Sorlandsbanen . . ... .ottt i e e e « 2389 110.80
Myrdal—Fretheimbanen.......... ... ..o it « 30962.23

Noragutu—Skienbanen.......... ... it it i « 1879357.35
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Oversigt over hvilke banestrakninger der henhgrer under hvert distrikt
utgangen av terminen:

Kristiania distrikt (645 km.), der omfatter:

Kristiania—Fredrikshald—Riksgransen, vestre og ostre
linje, eller Smaalensbanen, 249 km., sporvidde 1.435 m. (vestre
linje, 170 km., aapnet: den forste strackning Kristiania Fredrikshald,
137 km., 2den januar 1879, i sin helhet indtil Riksgraensen 2s5de juli
1879; ostre linje, Ski—Sarpsborg, 79 km., aapnet 24de november
1882). Straekningen Kornsjg—Riksgrensen (1 km.) drives fra 1ste juli
1896 i henhold til kontrakt, approbert ved kgl. resol. av 26de juni
1896, i forbindelse med den tilstetende Dalslandsbane.

Kristiania—Gjgvik jernbane med sidelinjer (188 km., sporvidde
1.435 m., hvorav den fgrste straekning Grefsen—Jaren—Roikenvik og
forbindelsesbanen Grefsen—Alnabru, 7.6 km, er aapnet 20de december
1900, straekningerne Kristiania— Grefsen og Jaren—Gjevik med side-
linjer, 80 km., er aapnet 28de november 190z og sidelinjen Roa—
Honefoss, 32 km., Iste december 190g).

Lillestrem—Kongsvinger—Riksgr®nsen jernbane eller
Kongsvingerbanen (115 km,, sporvidde 1,435 m., aapnet: den
forste straekning, 79 km., 3dje oktober 1862, i sin helhet 4de novem-
ber 1865).

Solgrbanen (93.6 km., sporvidde 1435 m. aapnet: den forste
streekning Kongsvinger—Flisen, 49.2 km., den 3dje november 1893 og
streekningen Flisen—Elverum (44.4 km.) den 4de december 1910).

Drammen distrikt (363 km.), der omfatter:

Kristiania—Drammen jernbane?) (52.9 km., sporvidde 1.067 m.,
aapnet 7de oktober 1872).

Drammen—Skien jernbane (165.3 km., sporvidde 1.067 m., aapnet:
den fgrste streekning indtil Larvik med sidelinjer, 110 km., 7de decem-
ber 1881, til Skien 45.9 km. den 24de november 1882. Sidelinjen fra
Eidanger til Brevik 9.4 km. den 16de oktober 1895.

Drammen—Randsfjord jernbane (144.8 km., sporvidde 1435
m.), hvori foruten hovedlinjen (aapnet: forste streekning, 45 km., 15de
november 1866, i sin helhet 13de oktober 1868) indgaar: Sidelinjerne

I henhold til Stortingets beslutning av 21de september 1909 skal banen ombygges til
bredt spor og dobbelt spor anlegges mellem Kristiania og Sandviken. Disse forfai-

. ninger er under utferelse.
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Hougsund—Kongsberg (28 km., aapnet gde november 1871) samt
Vikesund—Kroderen (26 km., aapnet 28de november 1872). Indtil
1ste november 1909 hadde banen en sporvidde av 1.067 m.

Hamar distrikt (497 km.), der omfatter:

Eidsvold—Otta jernbane (2298 km., sporvidde 1435 m, Eids-
vold—Hamar, 58.6 km., aapnet 8de november 1880, streekningen Hamar
—Tretten, 88.2 km., aapnet 15de november 1894, og resten Tretten—
Otta 83 km., aapnet 2den november 1896).

Otta—Dombaas jernbane (46.1 km., sporvidde 1.435 m., aapnet
6te december 1913).

Hamar—Elverum (Grundset) jernbane (38.1 km., sporvidde 1.067 m.,
aapnet 6te oktober 1862).

Grundset—Aamot (Rena) jernbane (26.3 km.. sporvidde 1.067 m.
aapnet 23de oktober 1871), samt av

Storen—Aamot (Rena) jernbane (317.8 km., sporvidde 1.067 m.,,
aapnet forste straeekning, 56 km., 14de december 1875, i sin helhet
17de oktober 1877). Strekningen: Rena—Tgnset (156.8 km.).

Trondhjem distrikt (420 km.), der omfatter:

Av Steren— Aamotbanen strekningen:
Tonset—Stegren (161 km., sporvidde 1.067 m.), samt

Trondhjem—Storen jernbanel) (51 km), sporvidde 1.067 m.,
aapnet 5te august 1864 med laengde 49 km., straekningen Trondhjem
—Selsbak er senere omlagt og overgit til driften 24de juni 1884; ved
omlaegningen er lengden forgket til neaevnte 51 km). Nr. 10—13,
Hamar—Trondhjem, benzvnes Rerosbanen.

Trondhjem--Riksgransen eller Merakerbanen (1023
km., sporvidde 1.435 m., aapnet 17de oktober 1881).

Hell—Sunnan jernbane (105.2 km., sporvidde 1.435 m., aapnet
den forste straekning, Hell—Stjgrdalen (3 km.), 1ste oktober 1902,
strekningen Stjordalen—Levanger (49 km.) 2g9de oktober 1902, straek-
ningerne Levanger—Vzardalen (12 km.) Iste november 1904 og Var-
dalen—Sunnan (41 km.) 15de november 1903).

D

Ved Stortingets fornsevnte beslutning av 1908 er banens ombygning til bredt spor
bestemt. Arbeidet hermed paagaar siden 26de september 1911.
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16.

17.

18.

10.

20.

21.

Stavanger distrikt (149 km.), der omfatter:

Stavanger—Egersund jernbane eller Jederbanen (76.3 km.,
sporvidde 1.067 m, aapnet Iste mars 1878)

Egersund—Flekkefjord jernbane (72.8 km., sporvidde 1.067 m.,
aapnet Iste november 1904).

Bergen distrikt (402 km.) eller

Bergen—Voss—Hgnefoss jernbane (sporvidde 1.435 m.); den
forste straekning, Bergen—Voss, inkl. spor (1.3 km.) til Bergens havn
—Vaagen, 108 km., aapnedes 11te juli 1883, streekningen Voss—
Gulsvik (244.6 km.), aapnedes for ordineer drift fra 1ste juli 1908 og
streekningen Gulsvik—Henefoss (51 km.) aapnedes for drift 1ste de-
cember 1909). Indtil 11te august 1904 hadde straekningen Bergen——
Voss en sporvidde av 1.067 m. :

Kristiansand distrikt (78 km.) eller
Kristiansand—Byglandsfjord jernbane eller Stersdals-
banen (sporvidde 1.067 m, aapnet 27de november 1896).

Narvik distrikt (42 km.) eller

Narvik (Havn—Riksgransen jernbane eller Ofotbanen
(sporvidde 1.435 m., aapnet for trafik 15de november 1902; den hgi-
tidelige indvielse av banen foregik 14de juli 1903).

Arendal distrikt (113 km.) eller

Arendal—Tveitsund jernbane (91 km., sporvidde 1.067 m.,
aapnet forste straekning Arendal—Aamli, 58 km., 18de december 1910,
og strekningen Aamli—Tveitsund, 33 km., fra 14de december 1913).
Fra 24de januar 1912 indgaar den indkjepte privatbane Grimstad—
Frolandsbanen som sidelinje fra Rise til Grimstad, 22 km.

Efterfolgende tabel viser fordelingen av jernbaner paade

forskjellige amter samt hvormange kilometer jernbane der kommer
paa hvert titusinde av amtets befolkning og paa hvert tusinde kvadrat-
kilometer m. m,:
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Gjennemsnitstal. N(I)ell:?-

Folkemzngde Lengde | Antal km. bane P;:rgﬁ)eodd;{

Amt. Iste dc-ecbr. ingl!lagfci’). b;gg j“r::{ | ikfxlll ar];t;l;e

1910%). 1914. |pr. 10 ooo‘ pr. 1000 {P}'- 10 000

indb. km?, | indb. og

km 2, km. ‘ pr. km?,

Smaalenene. ............. 152 455 4 144 185 12,235 44.643 0.736
Akershus®) .. ............ 371 498 5 340 326 8.775 61.048 0.732
Hedemarken............. 134 468 27 453 519 38.670 18.905% 0.855
Kristians .. ........00000n 119 081 25 342 411 34.514 16.218 0.748
Buskerud.............. .. 123 663 14 817 396 32.022 26.726 0.925
Jarlsberg og Larvik ...... 109 124 2 320 205 18.786 88.362 1.288
Bratsberg ............... 108 049 15 189 92 8.515 6.057 | 0.227
Nedenes .........c.o.... 76 985 9 348 ] 146 18.965 15.618 ‘ 0.544
Lister og Mandal ........ 82 551 7 264 ] 66 7.995 9.086 0.270
Stavanger ............... 141 064 9 147 1 132 9.358 14.430 0.367
Segndre Bergenhus®)...... 222 843 15 620 | 214 9.603 13.700 0.363
Nordre do. ..., 89 972 18 482 | 16 1.789 0.866 0.039
Sendre Trondhjem ....... 147 827 18 609 222 15.017 11.930 0.423
Nordre do. ....... 84 993 22 5§22 179 21,060 7.966 0.410
Nordland................ 163 775 38 340 55 3.358 1.435 0.069

Utferes en tilsvarende sammenstilling

stiftsvis, faaes nedenstaaende tabel:

Gi itstal Mellem-
Leenode jennemsnitstal. | proportio-
Folkemangde avg Antal km. bane | palleddet
. . Flate- lbaner pr.| til antal
Stift. Iste decbr. |indhold?). 30?: juﬁi km. bane
1910%). | I” 1914. |pr. 10000| pr. I 00O [Pr. 10000
\ indb. km?2, | indb. og
‘[ km?, km. pr. km®
Kristiania ............... 756 740 26 320 1112 14.695 41.931 0.785
Hamar.................. 253 549 51919 930 36.679 17.913 0.811
Trondhjem .............. 312875 | 51757 401 12.817 | 7.748 0.315
Kristiansand . ............ 408 649 40 949 436 10.669 10.647 0.337
Bergen.................. 377 496 39 340 230 6.093 5.846 0.189
Tromse ................. 283 389 110 991 55 1.041 0.496 0.031
) Hjemmehorende folkemzngde efter folketellingen pr. Iste december 1910 {forelsbig
optelling).
%) Efter nye beregninger (jfr. oversigt over Norges civile, geistlige og judicielle inddeling
pr. 16de juni 1902 og folketzllingen i kongeriket Norge 1ste december 1910).
3) Kristiania by heri indbefattet.

Bergens by heri indbefattet.
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I gjennemsnit for hele riket blir de tilsvarende forholdstal?) for aarene
1880 —1914:

Mellempropor-
tionalleddet til
antal km. bane

\ Antal km. bane.

Pr. terminens

utgang ) pr. 10000 pr. 1000 |pr. 10000 indb.
indb. km? og pr. km®
| |
1880 ... i & 5.850 3.322 0.139
-5 G | 6.171 3.504 0.147
1882. ...t ] 7.344 | 4.170 0.175
1883 ...t 8.036 4.563 0.192
1884—1890......... 8.645 4.843 0.205
1891—1893 ......... 7.855 4.843 0.195
1894 .. vi i 8.101 4.999 0.201
1895 v vviiiviiin, 8.674 5.352 0.21§
1896 ... vt 8.805% 5.433 | 0.219
1897—1898 ......... 9.815 6.056 | 0.244
1899—IG00 ......... 9.961 6.146 0.247
{7} ST f' 9.255 6.395 0.243
1002 ... vvvvni e 9.471 6.545 | 0.249
1903 .o vvveieinnnn 10.371 7.166 0.273
1004 . oo vveeinnen.n 10.383 7.173 0.273
1905 .t vevinnn e 11.209 7.745 0.295
1906 ... ovvvvnnnnn. 11.474 7.929 0.302
1907 o vvieiinnnnnn 11.528 7.967 | 0.303
1008 .. ... iieia 11.627 8.035 0.306
1009 .. ivvvevernnn. 12.811 8.853 ’ 0.336
| €1 (e ‘ 13.392 9.254 0.332
I9I1—IQI3 ......... ‘ 12.893 9.597 0.332
| £ ¥ R [ 13.227 9.845 0.361

Ved begyndelsen av terminen var der ved Statsbanerne og Hoved-
banen 391 stationer og stoppesteder®). I lgpet av terminen er tilkommet
21 stationer og stoppesteder, nemlig 1 stoppested (Holstad) paa Smaalens-
banen, 1 stoppested (Breivegen) paa Eidsvold—Ottabanen, 4 stationer paa
den nyaapnede banestraekning Otta-—Dombaas, 3 stoppesteder (Bjgraaneset,

1 Rikets hele hjemmehgrende folkemengde pr. Iste december 1910 var 2 392 698 og flate-
indhold 321477 km.%

*) Indtil og med driftsaar 1898—99 var terminens utgang pr., 3ote juni. Fra driftsaaret
1899—1900 indtil og med 1907—08 regnedes terminens utgang pr. 3ite mars. Fra og
med driftsaaret 1908 —09 regnes terminens utgang igjen til 3ote juni.

%) Benzmvnelsen station eller stoppested er for Statsbanerne og Hovedbanen benyttet saaledes:

Station (S), hvor der haves andre spor end hovedlinjen, hvor der ekspederes
reisende, reisegods, il- og fragtgods (i sterre og mindre partier), levende dyr, kjore-
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Bellingmoen og Restvangen) paa Stgren—Aamotbanen, 1 station (Ustaoset)
og 4 stoppesteder (Rallerud, Kolsrud, Bergheim og Liodden) paa Bergens-
banen, 1 stoppested (Kvarstein) paa Setersdalsbanen, samt 1 station (Tveit-
sund) og 5 stoppesteder paa den nyaapnede banestraekning Aamli —Tveitsund.

Ved

terminens utgang haves 412 stationer og stoppesteder. Den gjennem-

snitlige indbyrdes avstand mellem stationerne blir 6.8 km. Naar alle privat-
baner medregnes, haves der for samtlige baner 507 stationer og stoppe-
steder med en gjennemsnitlig avstand av 6.2 km, hvilke forhold ved de
forskjellige trafikdistrikter m. v. stiller sig saaledes:

stationer og

Kristiania distrikt... 102 { stoppest. } gjennems. avst. 6.3 km.
herav Smaalensbanen ............ 3 —_—— —— 6.6 «
« Kristiania —Gjevikbanen .... 33 —— —c— 5.5 «
« Kongsvingerbanen ......... 17 —— —— 6.6 «
« Solerbanen ............... 14 —c— —c— 6.3 «
Drammen distrikt.. . 62 —— —— 6.0 «
herav Kristiania—Drammenbanen. . 12 —c— —— 4.4 «
« Drammen—Skienbanen ..... 26 —c— —— 6.4 «
« Drammen—Randsfjord ...... 24 —«— —_—— 6.0 «
Hamar distrikt ....... 63  —«— —_—c— 7.9 «
herav Eidsvold—Ottabanen ....... 32 —— . —c— 6.9 »
« Otta—Dombaasbanen ...... . 4 —«— —— I1.§  «
« Hamar—Grundsetbanen ..... 10 —— —«— 42 «
« Grundset—Aamotbanen ..... 3 —— —c— 87 «
« Aamot—Tenset ............ 14 —— —_—— 1.2«
Trondhjem distrikt.. 53§ —c— —— 7.5 «
herav Tonset—Steren............ 16 —— —_—c— 9.5 «
« Trondhjem—Stgrenbanen. . .. I —c— —c— 5.1 «
« Merakerbanen ............. 13 —_—— —— 7.3 «
« Hell—Sunnanbanen......... 15 —_—— —_—— 70 «
Stavanger distrikt... 23 —_—— —_— 6.5 «
herav Jeederbanen ............... 15 —«— —— 54 «
« Egersund—Flekkefjordbanen . 8 —c— —_—— 9.3 «
Bergen distrikt....... 46 —— —_— 8.7 «

redskapei og telegrammer, og hvor der er direkte ekspedition av alt dette til andre
stationer i den videste utstreekning, saadan som for vedkommende distrikt er anordnet,
samt hvor derhos erleggelse av fragten for gods er ordnet saaledes, at den kan ske
ved avsendelses- eller ankomststationen.

Stoppested (Sp.), hvor der vel haves andre spor end hovedlinjen, og hvor der eks-
pederes reisende, men forevrig i ekspeditionen er gjort begrensning, enten med hensyn til
hvad eller hvordan der kan ekspederes, eller med hensyn til stedet hvor fragten kan erlegges.

Derhos findes utenfor station eller stoppested 19 lastepladser med sidespor (LP)
samt 113 private saadanne (PLP), hvor der alene ekspederes gods, og 5 krysningsspor.

Endvidere findes der ved Statsbanerne 49 holdepladser (HP), hvor der ikke
haves andre spor end hovedlinjen, men hvor der kan ekspederes reisende og gods i
sterre og mindre utstrekning (jfr. tabel VII, hvor trafikken findes anfort). Ved Nesttun—
Osbanen 3 og ved Holmestrand—Vittingfossbanen 2 saadanne holdepladser.

C
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(stationer og

Kristiansand distrikt }gjennems. avst. 6.0 km.

\ stoppest.

Narvik distrikt....... 6 —«— —— 65 «
Arendal distrikt ..... 26 —— —c— 4.5 «
Samtlige Statsbaner 397 —_—— —_—— 6.9 «
Privatbaner . ...... ......... 110 —_—— —c— 4.1 «
herav Hovedbanen............... 15 —«— —— 4.9 «

« Valdresbanen .............. 15 —— —— 7.3«

« Urskog—Hplandsbanen. .. ... 13 —«— —— 4.4 <«

« Lierbanen................. 8 —— —— 30 «

« Holmestr.—Vittingfossb. ... .. 7 —_—— —c— 3.4 «

« Tonsberg—Eidsfossbanen. . .. 15 —«— —— 3.0 «

« Lillesand—Flaksvandb....... 8 —_—— —— 2.4 «

« Nesttun—Osbanen.......... 8 —«— —«— 2.4 «

« Thamshavnbanen........... 8 —_—— —c— 3.2«

« Sulitjelmabanen ............ 2 —— —— 13.0 «

« Rjukanbanen .............. 11 —«— —«— 51 «

Anvendt kapital.

Sterrelsen av den kapital der er anvendt til banerne med tilbeher fra
vor jernbanedrifts begyndelse, samt banernes lengde ved hver termins
utgang sees av nedenstaaende opgave: '

Den ved terminens utgang anvendte kapital.
Langde Midlere
ved drifts- | Herav ut-
Driftstermin. | terminens lengde. anen og | Rullende videlser |, . Pr
utgang. andre materiel. Sum. under kilometer
anleg. driften. bane.
Kilometer. I tusinde kroner.

1855—1857..... 68 68 7677 1 049 8 726 138
1858. ..., ... 68 68 7 9oY 1049 8956 230 132
1850. .. .un.tnn 68 68 7951 I 049 9 000 273 132
1860........... 68 68 8 o019 1049 9 068 341 133
1861........... 68 68 8 044 1066 9 110 384 134
1862........... 106 9313 1251 10 564 350 100
1863. ... 185 l 14 009 2 042 16 051 427 87
1864. ...t 185 246.4 16 756 2258 19 014 449 103
1865. . ...t 270 I 18 628 2398 21 026 455 78
1866........... 270 18 689 2398 21087 516 78
1867....... T 270 277 18 721 2398 21119 548 78
1868........... 359 277 22913 2838 25751 554 72
1869, .......... 359 385.5 22 951 2972 25923 726 72
1870, ..... ... 359 366 23038 2981 26 019 822 72
| £:/5 U 413 375 24 640 3233 27 873 825 67
1872, ...t 492 422.3 29 611 3762 33373 944 68
1873....... et 492 511.3 30015 3998 34013 1585 69
1874, ...l 492 499 30942 4 401 35 343 2 857 72
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Leengde

Den ved terminens utgang anvendte kapital.

ved Midlere
. ) : drifts- | Banen o ngav ut- .
Driftstermin,  |terminens | . qo 4 € | Rullende S videlser k'lp .
utgang. AnCre | materiel. um- under Hometer
anleg. p bane.
} driften.
Kilometer. i tusinde kroner.

(Forts.)
1875. ... 549 501.8 — — 38663 3469 70
1876........... 579 586 — — 40 429 3780 70
1877 ... 811 693 45 660 6254 51914 4155 64
1/1—30/ 1878 88y 435.3 50517 6614 57 131 4 208 64
1978—79....... 1023 964 67 062 8 490 75552 5 028 74
1879—80....... 1057 1064 71 326 8668 79 994 5 070 76
1880—81....... 111§ 1103 75982 9 046 85028 5 149 76
1881—82....... 1327 1262 92 479 10678 103 157 5178 78
1882—83....... 1452 1418 102 030 12 129 114 159 5 842 78
1883—84....... 1562 1572 113 000 12 907 125 907 5996 81
1884—85....... 1562 1578 113 368 12 989 126 357 6 090 81
1885—86....... 1562 1578 113 565 13 080 126 645 6253 81
1886—87....... 1562 1578 113 836 13253 127 089 6481 [ 81
1887—88. ...... 13562 1578 113044 | 13358 | 127302 6683 | 81
1888—89....... 1562 1578 114011 13 392 127 403 6 808 82
1889—90....... I 562 1578 114 081 14 106 128 187 7576 82
1890—9I....... 1562 1578 114237 14 970 129 207 8583 83
1891—92....... 1562 | 13578 114 403 15 567 129 970 9343 83
1892—93....... 1562 | 1578 114 699 16 069 130 768 9998 84
1893—94....... 1611 1611 117 783 17 203 134 986 11 209 84
1894—95....... 1726 1709 124 875 17 735 142 610 12 314 83
1895—96....... 1752 1750 127 171 18 312 145 483 13 473 84
1896—97....... 1952 1901 137 773 20 2359 158 032 14 704 | 81
1897—98....... 1952 1967 138 123 271 521 159 644 15935 82
1898—99. . ..... 1981 1983 139 425 22 410 161 835 17 323 82
/7 1899-*'/3 1900 1981 1 497.1 139 829 23 441 163 270 18 838 82
1900—OI....... 2057 2017 147 516 25798 173 314 20 658 84
190I—02.,..... 2 105 2 104 150 533 27 564 178 097 23972 83
1902—03....... 2 304 2 202 173 288 29 256 202 5§44 25 467 88
1903—04....... 2 306 2327 175 370 29 798 205 168 27 220 89
1904—O05....... 2490 | 2458 182 784 30228 | ) 213012 247 066 88
1905—06. ... ... 2 548 2436 186 380 32057 | 1) 218437 28 690 89
1906—07. ... ... 2561 | 2589 191982 | %) 32 237 | %) 224 219 29 614 88
1907—08....... 2 583 2 590 195 985 33058 229 043 30589 89
/4 1908-3°/s 1909 2846 3505 230033 36 522 266 555 32458 93
1909—10....... 2976 2 949 248 825 39021 287 846 39 657 97
1910—1II....... 3085 3051 263 592 40 391 303983 43213 99
I9I1—I2.,..... 3085 3085 268 182 40 741 308 923 45 816 100
1912—13....... 3 086 3097 270929 42989 313918 49 876 102
1913—I4....... 31635 3 141 283 932 45972 329 904 56 734 104

1) Anlegskapital for Valdresbanen ikke indbefattet.
%) Kapital for rullende materiel ved Valdresbanen ikke indbefattet,
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Foruten denne i selve banerne og deres rullende materiel nedlagte
kapital er der pr. 3ote juni 1914 anvendt ved:

Statsbanerne:

Randsfjordbanen:
 Til elveoprensning, kanalverker og dampskibe for fart paa Aadalselven og
Spirillen . .. ... Kr. 170 210.00
Jeederbanen:
Til indkjep av eiendommer i Stavanger, Sandnes og Egersund  « 10 573.54

Kr. 180 783.54

Privatbaner, Lierbanen: Til indkjep av damp-
skib paa Holsfjorden............. ... ... ... ..ol « 49 295.37

Kr. 230078.91

Den anvendte kapital (kfr. tabel IL1 og II.2) utgjorde ialt pr. 30te juni

1913 kr. 314149 539.99 og pr. 30te juni 1914 (kfr. tabel I, 1 og 2) kr.
330 135 444.91, hvorav falder paa:

i 1913. 1914.
-
Statsbanerne ..................... kr. | 273570266.32| 288 702 854.27
|
nemlig: ;
Rene statsbaner ..................... « } 68 048 227.71 77 364 992.33
Statsinteressentskaperne ............... « 204 622 038.61 211337 861.94
Privatbaner....... ... ............. « 40579 273.67| 41 432 590.64

i
|

Hovedsum kr. | 31414953999 330135 444.91

Kapitalen i de rene statsbaner er tilveiebragt saaledes:

1913. 1914.
Staten..............iiiiiiian kr. 60 305 896.71, 68 227 261.33
Kommuner?) ... .................. « 8642 33100{ 9137 731.00

Tilsammen kr. 68 948 227.715 77 364 992.33

Kapitalen i statsbaneinteressentskapernes baner er tilveiebragt saa-
ledes:

") Er opfert saaledes, som det vilde stille sig, hvis kommunerne hadde indbetalt sine penge-
bidrag i sin helhet.



Staten

nemlig:
Aktier for dens direkte tilskud........ «
Indkjepte aktier (nominel veardi)....... «
Laan

Kommunale og private aktier
Kommunale bidr. uten vederlag i aktier «
Laan hos andre end staten?)
Betalt av driftens overskud

........ «

1913.

Jernbaner
1913—14.

1914.

154 654 251 07

138 281 900.00

9 538 400.00
6833 951.07

11 949 700.00
7 272 700.00
6922 538 .80
23 822 848.74

159 327 837.80

139 632 900.00
9 557 700.00
10 137 237.80

I1 930 400.00
7 272 700.00
8 252 893.24

24 554 030.90

Tilsammen kr.

204 622 038 61

211 337 861.94

Angaaende den til statsbanerne anvendte kapital pr. 3ote juni 1914

henvises forgvrig til tabel 1.1 og 2.

Kapitalen i privatbanerne (kfr. tabel 1.1 og 2 og XX) er tilveiebragt

saaledes:

Tilskud fra statskassen (aktier, nominel

vaerdi og laan)
Kommunale og private aktier
Andre laan end hos statskassen .... «

Betalt av driftens overskud

1913.

1914.

kr. | 15579869.87] 15 556900.87

...... « 12 161 487.62) 12 586 308.82
5634 433.09 4214 863.21

........ « 7 203 483.09‘ 9074 508.74
Tilsammen kr. 40579 273.67. 41 432 590.64

Statens utleeg til den i statsbanerne

Statsbaneinteressentskaperne 2)
Fragaar forskjellen mellem de ind-
kjgpte aktiers paalydende og
deres indkjepspris

Rene statsbaner

nedlagte kapital utgjer:

60 305 896.71

1913. 1914.
154 654 251.07| 159 327 837.80
6 681 180.25 6 604 583.30
147 973 070.82| 152633 254.50

68 227 261.33

Tilsammen kr.

208 278 967.53

220 860 515.83

") Heri indbefattet forskud av felleskassen til utvidelse og forbedringer kr. 2 359 232.33 pr.
3ote juni 1913 og kr. I 164 794.35 pr. 30te juni 1914.

%) Aktier og laan.
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Desuten har staten deekket utgifterne ved nyt stations- og verksteds-
arrangement i Bergen samt ydet statsbaneinteressentskaperne laan, dels til
paabegyndelse av utvidelses- og forbedringsarbeider og dels som driftslaan.
Disse tilskud og laan utgjorde pr. 3ote juni 1913 kr. 3222 158.45 og pr.

3ote juni 1914 kr. 4 023 421.72.

Statens utleeg til statsbanerne har saaledes ialt utgjort pr. 3ote
juni 1913 kr. 211 501 125.98 og pr. 30te juni 1914 kr. 224 883 937.55 eller

i middel for begge terminer kr. 218 192 531.76.

I renter og utbytte har

statskassen herav i 1913—1914 hat kr. 2137 658.541) eller 0.98 pct. pr. aar

av den utlagte kapital.

Statens utleg til de private baner utgjgr pr. 30te juni 1913 og

30te juni 1914:

Hovedbanen...................... kr.
nemlig: Fast anlegslaan ................. «
Laan til utfert utvidelse................ «
Aktier, prioriterte, nominel veerdi ....... «

Do. uprioriterte, do. do. ....... «
Overkurs paa indkjopte aktier .......... «
Valdresbanen .................... «
nemlig:  Aktler....... ................. «
Laan, avdrags- og rentefrit, uopsigelig ..... «
Urskog—Hglandsbanen . .. .. ... Rt

nemlig: Aktier......................... «
Laan, avdrags- og rentefrit, uopsigelig ... .. «
Direkte tilskud
Lierbanen............... .. ..... «
nemlig: Aktier......................... «
Laan, avdrags- og rentefrit, uopsigelig ..... «

Tensberg—Eidsfossbanen .......... «
nemlig: Aktier......................... «
Laan, avdrags- og rentefrit, uopsigelig .. ... «

Holmestrand — Vittingfossbanen . . . . . «

nemlig: Aktier
Laan, avdrags- og rentefrit, uopsigelig ..... «

Lillesand—Flaksvandbanen ........ «
nemlig: Aktier...................... Cee. €
Laan, avdrags- og rentefrit, uopsigelig ..... «

Nesttun—Osbanen ......... e «

nemlig: Aktier......................... «
Laan, avdragsfrit...................0.... «

1913.

1914.

12 545 892.64
626 613.60
3160 771.87

3 900 600.00

2 790.500.00

2 067 407.17

2 500 074.47
1 375 574-47

I 124 500.00
529 622.55
288 622.55

226 000.00

15 000.00

373 300.00
186 650.00

186 650.00

704 387 -33]
347 250.00
357 137.38

498 000.00
212 000.00
286 000.00

216 000.00
100 000.00
116 000.00

280 000.00
140 000.00
140 000.00

12 535797.48
626 613.60
3103 771.87

3 910 140.00

2 815 000.00

2 080272.01

2 500 074.47
137557447
I 124 500.00

529 622.55
288 622.55

226 000.00
15 000.00

373 300.00
186 650.00
186 650.00

704 387.38
347 250.00
357 137.38

498 000.00

212 000,00
286 000.00

216 000.00
100 000.00
116 000.00

280 000,00
140 000,00
140 000.00

) Utbytte av aktier. .. ... ovevr et enetiee i eieae e
Overskud paa rene statsbaner................coiiiivni i,
Renter av laan...... ... ...o i i

17 647 277.04

17 637 181.88

kr. 715 749.90
« 1001 667.78
« . 420240.86

kr. 2137 658.54
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Desuten har staten ydet Hovedbanen laan dels til paabegyndelse av
utvidelses- og forbedringsarbeider og dels som driftslaan. Disse laan
utgjorde pr. 3ote juni 1913 kr. 141622813 og pr. 30te juni 1914
kr. 1 416 228.13.

Statens utleg til privatbanerne har saaledes ialt utgjort pr. 3ote juni
1913 kr. 19063 505.17 og pr. 30te juni 1914 kr. 19053 410.01 eller i middel
for begge terminer kr. 19058 457.59. For terminen 1913—1914 har staten
i renter og utbytte (kun ved Hovedbanen) hat kr. 509 258.72 eller 2.67 pct.
p. a. av dette kapitalutleg.

Statens samlede utleg til jernbaner i drift var:

1913. 1914.
Statsbaner ....................... kr. 211 501 125.08! 224 883 937.55
Private baner................. ..., « 19 063 505.17 19 053 410.01
Tilsammen kr. 230 564 631.15| 243 937 347.56

eller i middel kr. 237 250989.35.

I renter og utbytte har statskassen haevet i 1913—14 av:

Statsbanerne. ............. it kr. 2 137 658.54
Privatbanerne (Hovedbanen?®).......................... «  509258.72

Tilsammen kr. 2646 917.26

hvilket er 1.12 pct. p. a. av den utlagte kapital.

Ved stortingsbeslutning av 15de december 1900 er derhos Urskog—
Helandsbanen tilstaat et laan av Kongsvingerbanens reservefond, stort
kr. 61000.00 og ved stortingsbeslutning av 16de april 1901 Tgnsberg—
Eidsfossbanen bevilget et rente- og avdragsfrit tilskud, stort kr. 63 000.00
av Skienbanens reservefond.

) AKRHEUDYLE ..\ttt e e kr. 310279.30
Renter av Jaan . ...ttt i i e e e e « 198979.42

kr. 509258.72



Jernbaner
1913—14.
R

XXIV

Til oplysning om fordelingen av kapitalen paa de enkelte statsbane-
interessentskaper ved terminens begyndelse og slutning hitsettes neden-

staaende oversigt:

; : - - ——
J: “'5 ! Utvidelser og forbedringer.
R
£ - I
Baner i g g Anleegs- 1 Dak}‘i‘ ;ed t‘
) ‘ Lo kapital. Betalte. aﬁ?érn:l l]‘JidT:g' Tilsammen.
| = 'g fra kommuner
Q g uten vederlag.
g Kroner.
i
\
Smaalensbanen .............. 1914 |28 123 300.00| 4065 721.26] 840 176.06! 4905 897.32
1913 |28 123 300.00| 3912 110.10{ 389 567.29| 4 301 677.39
Kongsvingerbanen . .......... 1914 | 7416 000.00 3834961.79 166 000,00, 4 000 961.79
1913 | 741600000, 3799 437.75| 169 500.00/ 3968 937.75
Kristiania—Drammenbanen ... | 1914 ( 4557 600.00\ 4177 781.53| 3753 454.105 7 931 235.63
1913 | 4557 600.00’ 4 150 147.21| 1856 604.74/ 6006 751.95
Drammen—Skienbanen. ...... 1914 | 12 618 700.00\i 1018 420.85 653 151.82| 1671 §72.67
1913 |12 618 700.004 948 254.09 405 947.37‘ 1 354 201.46
Drammen—Randsfjordbanen .. | 1914 | 6927 Soo.oo{ 5299 350.8814 497 084.97} 9796 435.85
1913 | 6927 800-00‘ 5184 269.49(")4 577 667.77| 9761 937.26
Eidsvold—Ottabanen......... 1914 | 17 524 300.00| I 539 094.91 502 090.30| 2041 185.21
1913 | 17 524 300.00 I47I 292.42 517 182,96/ 1988 475.38
Hamar—Grundsetbanen . ..... 1914 | 1567 200,00, 958 135.63 2 000.00 960 135.63
1913 | 13567 200.00' 934 500.40 2 000,00 936 500.40
Grundset—Aamotbanen. . ..... 1914 645 300.00, 236 323.78 1000.00| 237 323.78
1913 645 300.00, 235 823.78 100000 236 823.78
Steren—Aamotbanen......... 1914 | 16 069 600.00 112 560.09| 1996 613.44| 2109 173.53
1913 | 16 069 600.00] 88914.54| 1995814.17, 208472871
Trondhjem—Sterenbanen . . . .. 1914 | 3855 IO0.00[ 1 068 128.67| 1602770.26] 2670898.93
1913 | 3 855 100.00| I 068 128.67 560 443.75) 1628 572.42
Merakerbanen............... 1914 | II 250 700.00‘ 1194 505.34 237 771.05| 1432276.39
1913 | II 250 700.00, I 149 I45.15 220 662.94| 1 369 808.09
Jeederbanen............ ... 1914 | §231 zoo.oo“ 477931.34 125 486.56 603 417.90
1913 | 523120000 439 09I.34 28 597.42| 467 688.76
Bergen —Honefossbanen . ... .. 1914 |51 546 900.00 571 114.83| 5072532.48) 5643 647.31
1913 |50 195900.00 441 733.80| 4091 501.46| 4 533 235.26
| |
Tilsammen | 1914 (167333 700.00! 24 554 030.90| 19 450 131.04| 44 004 161.04
1913 (165082 700.00, 23 822 848.74| 14 816 489.87| 38 639 338.61
I
1 Heri Drammens kommunes bidrag til Randsfjordbanens ombygning til bredt spor

kr. 300 000.00.



Nzermere oplysning om, hvortil den til utvidelser og forbedringer medgaaede kapital er anvendt, findes i

tabel I, 2 (kol. 7—9).

Forgkelsen i terminen under utvidelser og forbedringer falder saaledes:

}

!

|
Linjen med Stationerne :
telegra, med bygninger Lokomotiver. Vogner 2 Sum.
Baner. grustak (verksteder) !
m. m. samt sidespor. |
[7 - - Krone{r -

! F
Smaalensbanen. . ... ... ... ... ... il i 220 985.85 137 662.59 53 879.74 Y) 191 691.75 604 219.93
Kongsvingerbanen ............. .. .. ool oL - 6 200.00 - 25 824.04 [ 32 024.04
Kristiania—Drammenbanen .. ........... P )1 590 332.42 - 161.56 333 989.70 ‘ 1924 483.68
Drammen—=Skienbanen ............. .. ... .. i 66 130.09 31 088.47 130 892.35 89 260.30 ‘ 317 371.21
Drammen—Randsfjordbanen .. ......... ... ... o oL 12 109.34 22 389.25 - 34 498.59
Eidsvold—Ottabanen. ........... ... iiieiiinenein... 9 133.15 21 084.90 - 22 491.78 3 52 709.83
Hamar—Grundsetbanen . ......... .....oovieirineneau... - 23 635.23 - - 23 635.23
Grundset—Aamotbanen ............. .. .. . i - 500.00 - - 500.00
Steren—Aamotbanen ............. .. .. i iiiii., - 23 113.22 - I 331.60 1 24 444.82
Trondhjem—Sterenbanen .............c..ccvvieennnnnna.n. 2) 038 486.31 - 320.43 103 519.77 E 1042 326.51
Merakerbanen ........ ... .. i e e - 15 491.79 5215.48 41761.03 1 62 468.30
Jeederbanen . ...... ... ... 15 990.01 17 226.41 3197.12 99 315.60 | 135 729.14
Bergen—ﬁgnefossbanen ................................ 500 265.08 38 870.94 252 632.47 318 643.56 } 1110412.05
Tilsammen 3 353 432.25 337 262.80 446 299.15 1227 829.13 1 5 364 823.33

) Efter fradrag for 2 til Skienbanen overforte personvogner.

%) "Heri utgifter ved banens ombygning til bredt spor.

€161
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Ved de rene statsbaner er til utvidelser og forbedringer anvendt til
3ote juni 1913 kr. I 405 401.81 og til 30te juni 1914 kr. 2687 918.62. For-

okelsen, kr. 1282 516.81 fordeler sig paa:

Linjen med telegraf m. v.:

Gjovikbanen ................ ... ... .. kr. 15 866.22

Ofotbanen ............coiiiviinn, « 8 849.99
Stationerne med bygninger samt sidespor:

Gjovikbanen ........... ... .. oL kr. 13 825.04

Solgrbanen . ........... ... ... ... «  12233.41

Setersdalsbanen ..... ......... ... .. «  37602.36

Ofotbanen .......................... « 128073.29
Lokomotiver :.

Gjevikbanen ......... ... ... ... kr. 529 505.10

Flekkefjordbanen .................... ¢« 71 430.68
Vogner:

Gjevikbanen ........... ... ... ... kr. 402 065.62

Hell—Sunnanbanen .................. « 2I199I.10

Ofotbanen ....................... .. €« 41073.10

kr.

«

«

«

24 716.21

191 735.00

600 935.78

465 129.82

Ved Ofotbanen er derhos efter dens aapning for drift foretat utvidelser
og forbedringer der er belastet anleegget. Disse fordeler sig saaledes:

o |
Talt. ‘Hera.v for
terminen 1913—14.
Kroner.

Linjen ... e e Cee 122 477.32
Stationerne med bygninger samt sidespor ............. 502 444.93 142 737.16
Lokomotiver . ... .c.iiiieeein e 425 207.87
Vogner. . e e 177 7189.46

Tilsammen | 1227 919.58 142 737.16

Naermere: oplysning om den i den egentlige bane (eksklusive andre
eiendommer) nedlagte kapital meddeles for Statsbanerne og Hovedbanen i
tabel I 1 og 2 (jfr. tabel XX for gvrige privatbaner samt tabel XXI).
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Av den anvendte kapital i samtlige baner kommer pr. 30te juni 1914
paa baner med sporvidde:

1.435 m. 1940.6 km. kr. 237655 212 eller pr. km. kr. 122 465

1.067 « 1101.8 « « 84966873  « — « 77 117
1.000 « 260 « « 3256426 « — « 125247
0.750 « 96.2 « « 4025 331 « — « 41843

Driftens gkonomiske resultater.

Banernes driftslengde var ved terminens begyndelse 3097 km. I ter-
minen er aapnet for offentlig trafik Otta—Dombaasbanen (46 km.) fra 6te
december 1913 med midlere driftslengde = 26 km. og banestraekningen
Aamli—Tveitsund (33 km.) fra 14de december 1913 med midlere drifts-
lengde = 18 km. Desuten er tllkommet 1 km. driftsleengde for Bergen—
Hgnefossbanen. ‘

Banernes samlede midlere driftsleengde for driftsaaret 1913—1914 op-
fores saaledes med 3 141 km.?).

En oversigt over de gkonomiske resultater av driften i terminen 1913
—1914 og foregaaende aar siden jernbanedriftens begyndelse hitsettes:

" Banernes l@ngde ved terminens begyndelse var 3085 km., hvortil foruten for de nyaapnede
baner med 44 km. driftsleengde blir at legge 1 km. for Smaalensbanens gstre linje, hvis
driftslengde er storre end anlegslengden (mellem Ise og Sarpsborg, idet ved ind- og
utkjorsel til Sarpsborg 1 km. maa passeres 2 gange), 0.5 km, for Kongsvingerbanens be-
nyttelse av Hovedbanens spor forbi Lillestrom station, 1 km. for Solerbanen, der benytter
Kongsvingerbanens linje 1 km. fra Kongsvinger station, 2 km. for sidelinjen til Reros,
hvilken befares frem og tilbake av alle tog, 2 km. for sidelinjen til Tonsberg, der befares
frem og tilbake av alle tog, samt 1 km. for Egersund—Flekkefjordbanen, der benytter
1 km. av Jaderbanen fra Egersund. Hertil kommer 6 km. felleslinje for Tensberg—
Eidsfossbanen og Holmestrand— Vittingfossbanen og for Drammen--Randsfjordbanen fra-
gaar 1 km, i den anforte anlegslengde ved Randsfjord station.
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Indtzegter. ggtg\if:t;lriktéixﬁrdi.ﬁ Utedfs Driftsoverskud.
Midl, et
, N arifts- pr. kilom, | pr. kilom | I pct. pr. kilom.|T pet. av
Driftstermin{ ). ode,| Talt. | drifts- | Talt. = drifts- | 3Y | Ialt. drifts | den i
_leengde. lengde. t:gdt., lengde. | banen
o | e ke | TS g Tus gy, 'iffplftﬁfe
1855 68 480 7 056 321 4718 | 66.9 150 | 2338 1.82
1856 ¢ 571 8 400 294 4327 | 51.5 277 4073 3.17
1857 ¢ 703| 10332 333 488381 47.3 370 5444 4.24
1858 « 669 9 831 354 5205 | 52.9 315 4626 3.51
1859 « 714 10504 341 5010 | 47.7 373 5494 4.15
1860 < 678 i 9970 438 6443 | 64.6 240 3527 2.64
1861 « 848 i' 12 471 545 8022 | 64.3 303 4 449 | 3.32
1862 « 902 [ 13 264 586 8623 | 65.0 316 4 641 3.51
*) 1863—66] 246.4| 1 382 ‘ 5 608 898 3643 | 65.0 484 ‘ 1965 2.28
1867 277 | tsao| ssso| 985 3ssy| 6ao| 55| zoo2 | 256
1868 «| 168 6063| 1068 3836| 636| 612 2207 | 260
1869 385.5] 2051 5322 1288 3341 | 62.8 763 ‘ 1981 | 283
. 1870 366 I 868‘ 5 105 1219 3332 | 65.3 649 ‘ 1773 J} 2.45
1871 375 1877 /} 5 005 1244 3317 | 66.3 633 | 1688 | 2.50
1872 422.3) 2279 ‘[ 5397 1453 3441 | 63.8 826 ' 1956 3.22
1873 511.3) 331§ 6483 2134| 4173 ) 644 ] 1181 | 2 310 2.28
1874 499 3 560% 7134 2526 5062 | 71.0] 1034 ! 2072 2.88
1875 so1.8] 37471 7468 | 2699 5379 | 720 | 1048 2089 2.97
1876 586 4 147 ’ 7 077 2926 4994 ] 70.6 | 1221 | 2 083 2.98
1877 693 4 402 6352 | 2943 4247 669 | 1459 ; 2 10§ 3.29
11—%% 78]  435.3] 2022 4646 | 1474 3386 | 729 548 1 260 1.96
1878—79| 964 3919 4066 | 2997 ., 3109 | 76.5 922 957 1.30
1879—80] 1 064 4 304 4 044 3290, 3091} 76.4 | 1014 953 |  1.26
1880—81| 1 103 4768 4323 | 3510 3182 | 73.6 | 1258 | I 141 1.50
1881—82| 1 262 5923 4694 | 3953 3 132 | 66.7 | 1970 1562 2.00
1882—83| 1418 | 6693 4720 | 4740 3343 | 708 | 1953 1377 174
1883—84| 1572 7 252 4613 5 121 3258 | 706 | 2131 j I 355 1.68
1884—8s5) 1578 | 7 024} 4451 5356| 3394] 763 1668 10357 1.30
1885—86 « 7242 4589 5276 3343 | 729 | 1966 | 1 246 .53
1886—87 « 7 285 : 4617 5324 3374 | 73.1| 1961 1243 1.52
1887—88 « 7 545 y 4781 | 5275 3343 | 69.9 | 2270 1438 L7,
1888—89 « 8410 | 5330 | 5544 3513 | 659 | 2866 1817 2.23
1889—90] « go1y | 5714 1 50925 37551 657 1 3002 | 1959 2.38

*) Aar)ige midde]tal,
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Utgifter til drift

' Indteegter. og vedlikehold. Ugit Driftsoverskud.

Dri . g:gé pr. kilom. pr. kilom. i pet. | pr. kilom. T pet. av
riftstermin lengde| Talt. drifts- Talt. drifts- | av Talt. drifts- den i
lengde. leengde. tlarelgt- lengde. | panen

Tus Kr. Tus. Kr "l Tus | ke nedlagte
km. kr. E kr. : kr. | kapital.

| ]

1890—91] 1 578 9262 | 5870 6510 4126 | 70.3 | 2752 i 1744 ? 2.10
1891—92 < 9 026 J 5 720 6 790 4303 752 | 2236 ‘I 1417 1.70
1892—93  « 9 189 ] 5823 | 7054 4470 768 | 2135 ‘ 1353 1.61
1893—04f 1611 | 9269 5754 | 7274| 4515 785 | 1995 1239 148
1894—095| 1 7c9 9 726 5691 7 564 4426 ) 77.8 | 2162 | 1265 1.53
1895—096] 1750 | 10643 6085 | 7899 4516 | 742 | 2744, 1569 | 1.89
1896—97| 1 901 11 697 6153 8 328 4381 ] 71.2 | 3369 \ 1772 2.18
1897—98| 1967 | 13258 6740 | 9266 4711 ] 69.9 | 3992 2 029 2.48
1898—99| 1983 | 14480 7302 | 98I0 [ 4947 | 67.7 | 4670 ! 2355 2.87
1) 1899-1900| 1 497.1| 11 093 7410 | 8425 } 5628 | 75.9 | 2668 i 1782 2.18
1900—o1| 2017 | 15186 : 7529 | 12053 l 5976 794 | 3133 1553 .81
1901—02} 2 104 | 15020 ‘ 7139 | 12597 5987 | 839 | 2423 } 1152 1.36
1902—03]| 2202 | 15 362 6976 | 12472 ) 5664 | 81.2 | 2890 1 I 312 j 1.49
1903—o4f 2327 | 16461 7074 | 12803 5541 | 783 | 3568 1533 173
1904—05] 2458 | 16263 6616 | 12858 5231 | 79.1 | 3405 | 1383 ] 1.58
1905—06) 2536 | 17376 6852 | 12806 sos0| 73.7| 4570 1802 | 208
1906-—07{ 2 589 | 18 908 ? 7303 | 12984 so15 | 687 | 5924 \ 2288 2.61
1907 —08| 2590 | 20046 ! 7740 | 14 167 5470 | 70.7 | 5879 ‘l 2270 1 2.55
%) 1908—09| 3505 | 26788 } 7643 | 19 946 5601 | 74.5| 6842 | 1952 | 208
1909—10| 2949 | 23462 7956 | 17513 5939 | 746 | 5949 | 2017 ‘[ 2.07
1910—11| 3051 | 25 659§ 8410 | 19068 6250 | 74.3 | 6591 \ 2 160 g 2.17
1911—12| 3085 | 27 476| 8906 | 20742 6723 | 755 | 6734 2183 | 218
1912—13] 3097 | 31190 10071 | 23986 7745 | 76.9 | 7204 }' 2 326 ‘ . 2.29
1913—14] 3 141 | 34043 10835 | 28 379 ‘ 9032 | 834 | 5664 1 803 } 1.72

1) Omfatter terminen /7 1899—3!s 1900 (¥/4 aar).

?) Omfatter terminen /4 1908 —3%/6 1909 (5/s aar)
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I nedenstaaende tabel er meddelt en narmere oversigt over indtaegter
og utgifter samt overskud av den samlede jernbanedrift i sammenligning
med foregaaende aar.

Driftsaaret Forhold til fore-
e il gaaende termin
| pr. km. drifts-
1912—1913. 1913—1914. leengde. *
T ] pr. km. | pr. km. .
Belop. pdlrifts- ) Belop. drifts- lI:or- Formind-
leengde. | lenede. | 2 else. skelse.
gde. | gde.
H
| | |
Samtlige baner: ! | 1
Bruttoindtegt...lalt | 31189247 | 10071 34043416 10835 764 | -
hvorav: i ‘
for persontrafik ..... 13 668 784 4414 15606 701 | 4967 553 . -
- godstrafik ...... 17012 876 5493 17906 766 = 5699 206 -
Andre trafikindtegter 507 587 164 520 949 | 169 5 -
Utgifter til drift og ved- f ;o
likehold .......... Talt | 23985602 | 7745 | 28379338 9032 1287 | .
Driftsoverskud ......... 7 203 645 2326 5664078 | 1803 - 523
! [
|
Herav Statsbanerne: |
Bruttoindtagt... lalt | 25801072 9 788 27913110 10411 623 | -
hvorav: | |
for persontrafik.. .. 12 079 645 4583 13 746 896 5 128 545 | -
- godstrafik ...... 13 378 375 5075 13829303 ' 5158 83 | -
Andre trafikindtegter 343 052 130 336911 | 125 - 5
Utgifter til drift og ved- | ‘ ‘
likehold . ......... Talt | 20106137 7628 | 23942477 8930 1302 -
Driftsoverskud..Talt 5604 936 2160 3970634 1 481 - 679
hvorav: | |
Rene statsbaner . . . .. 1425532 2150 | 1136486 @ 1607 - | 543
Statsbaneinteressentsk. 4269404 | 2002 . 2834148 1436 - 656

Av indtaegterne!) i terminen kommer paa persontrafik 46 pct.
(Statsb. 49 pct.), paa godstrafik 53 pct. (Statsb. 50 pct.) og paa andre trafik-
indtegter, saasom telegrammer, leieindtegter, indteegter utenfor den egent-
lige drift samt tilfeldige indtegter 1 pct. (Statsb. 1 pct.).

) Angaaende Ofotbanens drift bestaar der kontrakt med Luossavaara—Kiirunavaara aktie-
bolag av 7de og 1ite oktober 1898 (kfr. st. prp. nr. 42 for 1898, bilag 1), der traadte
i kraft Iste januar 1903 samt tillegskontrakt angaaende transport av kvantum over
1200000 tons vedtat av Stortinget ved beslutning av 6te mars 1908 (krf. st. prp. nr. 38
for 1908 og tilleg til indst. S. XIII A). Opgjer i henhold til kontrakterne finder sted
for kalenderaaret. ‘

For 1913 var banens tilkommende hos bolaget efter navnte kontrakter kr. 2 489 361,87
Herav medgik til driftsutgifter, der efter kontrakterne belastes denne trafik kr. 1 123 110.98
og dens overskud var saaledes kr. 1366250.89. Av de namvnte kr. 2489 361.87 var
kr. 1260000,00 indbetalt i 1912—13. Resten kr. 1229 361.87 og den forskudsvise ind.
betaling fra bolaget for januar—juni 1914 kr. I 356000.00 indgaar under indtegt av
godstrafik i 1913—14. Denne utgjor efter regnskapet ialt kr. 2 710 504.09. Anden gods-
trafik har saaledes utgjort kr. 125 142.23,
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Indtegternes fordeling paa hver maaned av driftsaaret meddeles for
Statsbanerne og Hovedbanen i tabel XIV, hvorav det vil sees, at den sterste
indtegt er faldt i juni med kr. 3314812 og den mindste i februar med
kr. 2198 129.

I utgifterne til drift og vedlikehold for Statsbanerne ind-
gaar kr. 49762.33 som tantiéme til personalet for tiden 1ste juli til 30te
september 1913 i henhold til Stortingets beslutning av 24de juli 1913, idet
den efter Stortingets beslutning av 18de juli 1907 aarlig beregnede tantiéme
for personalet blev slgifet fra 1ste oktober 1913, da det ny forbedrede lgns-
regulativ for personalet traadte i virksomhet (kfr. tabel III, kol. 67). For
Hovedbanen er utbetalt kr. 10163.36 som tanti¢me.

Driftsoverskuddet (forskjellen mellem driftsindtegter og drifts-
utgifter) utgjorde for Statsbanerne og Hovedbanen 1.56 pct. av den pr.
3ote juni 1914 anvendte kapital mot 2.21 pct. for det foregaaende aar.
For Statsbanerne utgjorde den henholdsvis 1.39 og 207 pct.

I folgende sammendrag meddeles for de samlede baner en oversigt
med fordeling paa Statsbanerne, Hovedbanen og andre privatbaner over
indtegter, utgifter og overskud pr. km. driftleengde, overskud i pct. av
anvendt kapital for 1912—13 og 1913 —I4 (jfr. tabel III, XX og XXI)
samt i gjennemsnit for femaaret 1g08—13:

:)nft.s- Indteegter.| Utgifter. | Utgift Driftsoverskud.
ermin, i et
Baner endende Kr. Kr. avpinr.l‘ Pr. km, | I pct.
: gotejuni| 1 POl drifis | av den i
(31te ®8 1 lengde. | banen
mars). | Pr. km. driftslengde. | _ - \ nedlagte
pCt. ¥, kapital.
Samtlige baner ................ 1914 10 835 9032 | 83.4 1803 1.72
1913 10071 7745 | 76.9 2 326 2.29
hvorav: 1) 1908-13 8 067 6069 | 75.2 1998 2.16
Statsbanerne ................... 1914 10411 8930 | 85.8 1481 1.39
1913 9788 7628 | 77.9 2 160 | 2.07
1) 1908-13 8430 6382 | 75.7 2 048 ; 2.03
Hovedbanen... ..... ......... 1914 51 986 40178 | 77.3 11808 | 3.92
1913 47 391 35447 | 74.8 11944 | 4.08
Y1go8-13] 41949 | 30159 | 71.9| 11790 | 413
Andre privatbaner ............. 1914 6 604 4338} 65.7 2266 | 3.92
1913 5510 3738 ] 67.8 1772 | 317
) 1908-13 3810 2861 | 75.1 949 | 1.85

Staten har i terminen hat underbalance paa driften av Solgrbanen,
Otta—Dombaasbanen, Hell - Sunnan, Egersund—Flekkefjord og Arendal—
Tveitsundbanen. Av Statsbaneinteressentskaperne har Trondhjem—Steren-
banen i terminen hat underbalanse paa sin drift; av privatbaner har Lillesand—

Y I gjennemsnit aarlig.
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Flaksvandbanen, Urskog —Hglandsbanen og Tgnsberg—Eidsfossbanen under-
balanse.

Til banernes driftsoverskud kommer endvidere indtegter ved utenfor
jernbanernes drift trufne forfgininger (tabel III, kol. go), nemlig for Hoved-
banens vedkommende den «szrskilte formues overskud» kr. 26 858, mens
underskuddet for dampskibsfarten paa indsjgen Spirillen kr 3 850 (kol. go
og 91) for Drammen--Randsfjordbanens regning blir at fradra.

Til driftsoverskuddet kommer derhos renteindtegter, forsaavidt de
overskrider renteutgifterne (jfr. tab. III, kol. 89) mens der videre maa
utredes tilskud til forrentning av kapital i andre baner (forretning av
feellesstationer, verksteder og rullende materiel) samt renteutgifter forevrig
(kol. 92). Fradrages disse belgp faaes det disponible overskud (kol 93).
Det endelige overskud, der blir tilbake, naar de navnte baners under-
balanser er fradragne, sees for 1912—13 og 1913— I4 av nedenstaaende
opgave:

1912—13. E 1913—14.
{
Kr. | Kr.
Overskud: Samtlige baner ..................... ... . 6304206 | 4 470 063
hvorav : ;
Statsbanerne . ............. .ttt e 5071 213 ‘ 3047 915
Hovedbanen . . .......ovvutritiiinoeiiieiiiienas ‘ 581 636 | 531610
Andre privatbaner .......... ... 00 i i { 651 357 | 890538

Angaaende anvendelse av overskuddet ved Statsbaneinteressentskaperne
og Hovedbanen henvises til tabel III (kol. 94—98 (96—100)). Den samlede
anvendelse for 1912—13 og 1913—14 sees av nedenstaaende opgave:

Statsbaneinteressent-

‘ Hovedbanen.
| skaperne.
|
i 1912—13. 1913—14. 1912—13. 1913—14.
|
Kr. \‘ Kr. Kr. Kr.
Avsztning til amortisationsfond: .. ... 333 550 283 142 54 900 57 000
— « reservefonds ......... 2196283 | 980 542 119 261 107 860
— « dividendefonds ....... + 8026 1 271 - -
Aktieutbytte ........ ... ... ... ... | 1236309 782 292 407 475 366 750
Sum 3758 116 - 2 046 247 581 636 531 610

Aktieutbyttet har for terminen utgjort ved Smaalensbanen (1.3 pct.), Kongs-
vingerbanen (4.0 pct.), Drammen—Randsfjordbanen(1.5 pct.), Grundset—Aamot-
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banen (2.5 pct.) samt ved Hovedbanen (5.0 og 4.0 pct., henholdsvis for
prioriterte og uprioriterte aktier).

Statens overskud for de rene statsbaner utgjer kr. 1001 668. Ved
andre privatbaner end Hovedbanen er intet utbytte utdelt, men overskuddet
avsat til dannelse av fonds

En sammenstilling av de fem sidste driftsaar over banernes gkono-
I tabel XXI. 2 gives desuten
oplysninger om banernes gkonomiske forhold for de forutgaaende aar helt
fra deres aapning, forsaavidt Statsbanerne angaar.

miske resultater meddeles

i tabel XXI. 1.

Driftens overskud.

Indtil terminens utgang hadde der paa driften av de rene Statsbaner

veret et overskud av kr. 9219 514.08 (tab. I 2, kol. 12).

Herav

er medgaat

til utvidelser og forbedringer kr. 2 687 918.62 (tab. I 2, kol. 4), mens resten

utgjer kr. 6 531 595.46.

av nedenstaaende opgave:

Fordelingen paa de enkelte banestreekninger sees

Overskud + \

Overskud + Tilsammen pr. 3ote juni 1914.
under-  |underskud - o
B . skud -+ i terminen Talt Mfidgaat
anestreekning. il Iste juli 101 til ut-
o WL I913) o verskud +. | videlser Rest.
30te juni —3ote juni og for-
1913. 1914. underskud +-. bedringer.
Solgrbanen .............. + 672749.76|+ 110758.43/-+ 783 508.19| 36 328.05/+ 819 836.24
Kristiania—Gjevik...... .|-+1540745.50|+ 88 565.16|+1629 310.66/1976941.39|+ 347 630.73
Otta—Dombaas .......... -+ 78 470.00/+ %78 470.00 + 78 470.00
Hell—Sunnan............ + 992 371.52|-+ 171560.84|+1163 041.36| 75 747.73|-+1239 689.00
Egersund —Flekkefjord . ...|+ 401 210.79|+ 58 618.06|+ 459 828.85| 112 493.39|+ 572 322.24
Kristiansand—Byglandsfjord|+ 222 513.96|+ 18 080.92|+ 240 594.88| 300 288.49|+ 59 603.61
Narvik—Riksgrensen . .. .. ~+-8591 721.75(+4-1395 137.54|+9986 859.29/1)186119.57|+9800 739.72
Arendal—Aamli—Tveitsund|+ 70802.84|-+ 80699.51|<+ 151 502.35 -|+ 151 502.35
Sum |4-8217 846.30|41001 667.78/49219 514.08/2687918.62| 46531 595.46

") Desuten er efter banens aapning for drift foretat utvidelser og forbedringer der er be-

lastet anlegget.

Hertil er pr. 3ote juni 1914 medgaat kr. 1227 919.58.

E
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Der hitsettes en opgave der viser statsbaneinteressentskapernes over-
skud og sammes anvendelse ved utgangen av terminen 1913—I1914.

Herav') anvendt til:
Samlet Utvidelser | Beholdning
Baner, overskad, Utbytte. og for- i de oplagte
bedringer %), fonds.
Kroner.
Smaalensbanen.................... 15 646 438 8 827 247 | 4065 721.26] 1716 870.57
Kongsvingerbanen,................ 13 703 160 7749720 | 3834 961.7‘9 417 304.63
Kristiania—Drammenbanen .. ....... 6 463 704 1151100 | 4177 781.53 559 188.93
Drammen—Skieobanen............. 1813152 350187 | 101842085 38411844
Randsfiordbanen .................. 14 195 080 6336777 | 529935088 632216.04
Eidsvold—Ottabanen............... 6789 189 4473268 | 1539004.91] 608 616.95
Hamar—Grundsetbanen ............ 2 286 141 954 427 958 135.63 188 602.83
Grundset—Aamotbanen ............ 1079 860 135 515 236 323.78/ 665 037.67
Smren——Aamotbanen ............... 1337050 - 112 560.09 666 395.54
Trondhjem--Stgrenbanen ........... 2792 697 910284 | 1068128.67 553583.39
Merakerbanen .................... 6016 198 4433975 | 1194505.34] 249 089.99
Jeederbanen. . ..................... 794 635 - 477 931.34 223 185.76
Bergen—Hgnefossbanen............ 1 803 798 > 571 114.83] 847 492.07
Tilsammen 74721 102 35 322 500 |24 554 030.90| 7 711 702.81
Disse fonds var pr. 3ote juni 1914 disponert saaledes:
Til indkjep av materialforraad.................. ..... kre. 6503 075.63
Anbragt i veerdipapirer . ........ ... .. . 0 i « 43 832.83
Utlaant til baneinteressentskaperne selv............ s« 1164794.35
Sum kr. 7711 702.81

') Av overskuddet er forgvrig utredet kostendet av forskjellige forfeininger, der er fort
til utgift for reservefondet, uten at henregnes til utvidelser og forbedringer ved ved-
kommende bane samt andre utgifter, saasom ekstraordineert tilskud til statsbanernes
pensionskasse, rabat paa laan, erstatninger for brandskader m. m.

®) 1 ovenstaaende belop for utvidelser og forbedringer indgaar foruten de hertil av reserve-
fondet anvendte belep tillike avbetalinger paa laan i samme giemed.
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Fordelingen av disse fonds paa hver enkelt bane ved terminens be-
gyndelse og slutning var saaledes:

Terminen Amorti-
. Drifts- og | Dividende- S
Baner. endende | S™'P8% | reservefonds. fonds. um.
3ote juni fonds.
Kr. Kr. Kr, Kr.

Smaalensbanen................. 1913 - 1480141.38| 15782.00 | 1495 923.38
1914 - 1 701 000,65/ 15869.92 |1 716 870.57

Kongsvingerbanen . ............. 1913 354 518.47| 2976.79 357 495.26
1914 414 228.09| 3076.54 | 417 304.63

Kristiania—Drammenbanen . .. ... 1913 - 562 936.46 683.46 563 619.92
1914 558505.47|  683.46 | 559188.93

Drammen—Skienbanen.......... 1913 503 085.07 503 085.07
1914 - 384 118.44 384 118.44

Drammen—Randsfjordbanen .. ... 1913 - 623 501.87| 409281 627 594.68
1914 - 628 096.65| 4 119.39 632 216.04

Eidsvold—Ottabanen............ 1913 473 666.17| 30158.50 | 503 824.67
1914 578 458.45| 30158.50 | 608 616.95

Hamar—Grundsetbanen . .. ...... 1913 190 084.93| 2 143.37 192 228.30
1914 - 186 459.46) 2 143.37 188 602.83

Grundset—Aamotbanen. . ........ 1913 567 050.44 293.93 | 567 344.37
1914 664 686.64 351.03 665 037.67

Steren—Aamotbanen., ........... 1913 - 733 346.04 733 346.04
1914 - 666 395.54 666 395.54

Trondhjem—Storenbanen........ 1913 639 524.31| 2996.79 | 642 521.10
1914 550586.60] 2996.79 | 553583.39

Merakerbanen ................. 1913 - 195 332.11] 8 545.28 203 877.39
1914 - 240 544.71) 8545.28 | 249 089.99

Jeederbanen.................... 1913 - 268 068.64 - 268 068.64
1914 - 223 185.76 - 223 185.76

Bergen—Hgnefossbanen .. ....... 1913 - 884 208.27 - 884 298.27
1914 - 847 492.07 - 847 492.07

Tilsammen 1913 - 7 475 554.16| 67 672.93 | 7 543 227.09

1914 - | 7643758.53! 67944.28 | 7711 702.81
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Av de private baner har Hovedbanen et oplagt reservefond, stort pr.
3ote juni 1914 kr. 322 855.57, hvilket pr. km. bane utgjer kr. 4 762.

For de gvrige privatbaner hitsettes en opgave, der viser det samlede
driftsoverskud eller underskud pr. 3ote juni 1914 samt hvad det resterende
nettooverskud (den samlede underbalance) utgjer pr. nzevnte datum, naar de
efter driftens aapning paalgpne renter samt de av overskuddet dakkede
utvidelser og forbedringer medtages som utgift. '

Pr. 3ote juni 1914 utgjer:
Samlet drifts-
overskud Det resterende | Den samlede
Kr. nettooverskud underbalance.
Kr. Kr.
Nesttun—Osbanen ................... 163 372.03 19 655.77
Lillesand—Flaksvandbanen . ........... 2 244.29 - 12 589.05
Urskog—Hglandsbanen ............... 222 224.63 36 346.41 -
Tonsberg—Eidsfossbanen, .. ........... -+ 823525.11 - 163 862.70
Holmestrand— Vittingfossbanen . ....... 256 481.62 16 653.83 | -
Valdresbanen ........................ 350 523.01 150 761.59
Tierbanen .........ovivrviniininnnnn. 53 442.05 11329.24 |
Trafik.

I terminen 1ste juli 1913 til 30te juni 1914 er paa samtlige baner
kjort 12634 333 trafiktogkilometer (tabel II, kol. 3 og tabel XX, kol. 48);
sammenholdt med den midlere driftsleengde gir dette for aaret 1913—14
4021 trafiktog, der er passert over hver kilometer bane, hvilket motsvarer
11.02 trafiktog om dagen, eller noget mere end i foregaaende termin, da
der kjortes 3900 trafiktog eller 10.69 pr. dag over hver kilometer. Der
er opgang ved 22 baner, 1 bane er uforandret og nedgang ved folgende
8 baner: Kongsvingerbanen, Solgrbanen, Arendal—Tveitsundbanen, Lille-
sand—Flaksvandbanen, Urskog —Hglandsbanen, Tensberg—Eidsfossbanen,
Holmestrand—Vittingfossbanen og Thamshavnbanen.

I aaret 1913—14 kjortes der 341715 807 vognakselkilometer og i
hvert trafiktog medfortes saaledes som middeltal 27.0 vognaksler som i
foregaaende termin; den gjennemsnitlige indtegt pr. trafiktogkilometer i ter-
minen var kr. 2.69 mot foregaaende driftsaar kr. 2.58 og i gjennemsnit for
femaaret 1908—1913 kr. 2.43.

Ved statsbanerne fertes i hvert trafiktog i 1913—1I4 26.9 vognaksler
mot i foregaaende termin 27.0 aksler, og var den gjennemsnitlige indtegt
pr. trafiktogkilometer i aaret 1913—14 kr. 2.51 mot kr. 2.43 i foregaaende
termin og kr. 2.31 i femaaret 1908—13.
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I efterfolgende tabel er disse forhold tillikemed de tilsvarende resultater
fra foregaaende termins drift samt i gjennemsnit aarlig for femaaret 1908
—1913 sammenstillet for banerne samlet og serskilt Statsbanerne, Hoved-
banen og andre privatbaner:

Drifts- Antal .
termin | trafiktog- | Antal Indteegt
. pr. trafik-
Baner. endende km.pr.km.| aksler i | ¥~ "
3ote drifts- | hvert tog. gxm.
junit). ] leengde. Kr.
Samtlige baner ............... ... .. ... 1914 4 021 27.0 2.69
1913 3 900 27.0 2.58
%) 1908-13 3537 26.2 2.43
hvorav:
Statsbanerne . ......... ... .. i 1914 4155 26.9 2.51
1913 4025 27.0 2.43
?) 1908-13] 3660 26.3 2.31
Hovedbanen............ccoiiiiiiiiiinionn... 1914 9973 38.8 5.21
1913 9712 37.7 4.88
2) 1908-13| 9041 36.1 4.60
Andre privatbaner ......... .. ... . L 1914 2075 19.7 3.18
| 1913 2 056 18.3 2.68
%) 1908-13 16.8 2,09

1788

Nezrmere oplysninger angaaende banernes befaring av rullende materiel
for trafikkens bestridelse indeholdes i tabel II kol. 3—18 (jfr. tabel XX).
I tabel XIX er der for de to sidste terminer sammenstillet antal av
ordinere tog, der har befaret de forskjellige banestraeekninger.
Folgende sammenstilling indeholder en oversigt over den samlede
trafik paa banerne i de to sidste terminer, angit i tonkilometer, netto og
brutto, pr. kilometer driftsleengde, tillikemed opgaver over de samlede
utgifter til drift og vedlikehold, beregnet pr. netto- og bruttotonkilometer,
samt de tilsvarende gjennemsnitstal for de foregaaende femaar 19o8—13.

1) Terminen endte 3Ite mars for 1909,
%) 1 gjennemsnit aarlig.
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De forskjellige baner er i tabellen ordnet efter trafikkens sterrelse (ton-
kilometer netto av reisende og gods pr. km. driftsleengde) i terminen 1913—14:

< Utgifter til
2 Trafik. drift og
g vedlikehold.
Cg
Baner. g 2 Netto. Netto if pr. | pr.
58 [ Brutto. |pct. av] petto | brutto
% & |Reisende®)) Gods. " Sum. brutto.]  Tonkm.
E Tonkilometer pr. km. driftslengde. pet. Dre.
Ofotbanen ........ 1914 1369 | 3062 172(3063 541 5862385 52.3 | 1.03 | 0.54
1913 1287 | 2726062|2727 349| 5246961 52.0 | 0.92 | 0.51
) 1908-13 1069 | 2088728|2089797| 4102704 50.8 | 0.92 | 0.47
Hovedbanen . ...... 1914 5I 425 549 517| 600942 3149773 19.1 | 6.69 | 1.28
1913 47464 | 512170 559634 2959738 18.9 6.33 | 1.20
?) 1908-13| 37727 462 023 499 750 2 689 840, 20.2 | 6.02 | 1.21
Kongsvingerbanen ..| 1914 11092 250484| 261576| 1240919 21.I | 3.96 | 0.83
. 1913 11 805 248 061 259866| 1198 941| 21.7 | 3.10 | 0.68
?) 1908-13 9298 207 813 217111 1035861 209 | 3.32 | 0.70
Rjukanbanen ...... 1914 5177 242007, 247184 719289 34.4 | 5.85 | 2.0I
1913 3290 177 054/ 180344 507280 35.6 | 5.86 | 2.08
?) 1909-13 2851 102 207, 105058 331216] 302 | 8.03 | 2.36
Kr.ania—Dr.menb. .] 1914 75 478 143960 219438| 1788059 12.2 |14.77 | 1.82
1913 72798 143 130| 215928| 1651 506| 13.1 {12.36 | 1.62
%) 1908-13| 60 357 125322 185679| 1439215 12.9 |12.52 | 1.61
Dr.men—Randsfj.b..| 1914 9 o8o 200 254| 209 334| 986445 21.2 | 5.38 | 1.14
1913 9 146 216 419| 225 565| 1005359 22.4 | 4.35 | 0.98
¥) 1908-13 8 790 190 661| 199451/ 863456/ 23.3 | 4.46 | 1.03
Merakerbanen. . ... . 1914 7 820 186 342| 194 162| 844 151| 230 | 4.93 | I1.13
1913 71733 179 116/ 186 849; 790022 23.6  4.14 , 0.98
2} 1908-13 6675 158057 164 732] 692967 23.5 | 4.02 | 0.95
Thamshavnbanen...| 1914 2 652 157 391| 160043 484824/ 330 | 374 | 1.24
1913 2 369 140999| 143368 446172 32.1 | 3.63 | 1.17
%) 1908-13 2682 | . 70579 73261 255239 25.9 | 3.83 | 2.21I
Sulitjelmabanen ....| 1914 1 803 145 249| 147052 310361| 47.4 | 4.35 | 2.06
[, 1913 1447 94189 95636/ 249 354| 384 | 7.09 | 2.72
?) 1908-13 1414 128 880| 130294 280122| 46.3 | 5.23 | 2.37
Smaalensbanen ....| 1914 26 438 115304 I4I 742| 1274594| I1.I1 | 940 | 1.0§
1913 24 767 118 879| 143646] 1233937 11.6 | 7.66 | 0.89
%) 1908-13| 20766 106 583| 127349 1071044| 11.9 | 7.41 | 0.88
Kr.ania— Gjevikb. . .| 1914 13 337 126 562| 139899 1081061| 129 | 7.92 | 1.02
1913 12 781 124 440| 137 221 10157%73| 13.5 | 7.05 | 0.95
?) 1908-13 9932 104 699| 114631 804 212| 14.3 | 6.56 | 0.94
Rorosbanen........ 1914 7 109 130 174| 137283 612372 22.4 | 5.03 | I.I3
1913 6917 148 140| 155057/ 618000 25.1 | 3.87 | 0.97
?) 1908-13 5762 135 150, 140912 567766 24.7 | 3.62 | 0.89
Eidsvold—Ottabanen| 1914 8 320 102 512| 110832 762349 14.5 | 6.73 | 0.99
1313 7973 92236/ 100209 724647 13.8 | 6.56 | 0.90
%) 1908-13 6931 81255/ 88186 619127 14.2 | 6.06 | 0.87
Drammen—Skienb, .| 1914 18 620 50464 69084/ 638015 10.8 |15.88 | 1.72
1913 18 032 44035/ 62067 550415 IL.3 |14.50 | 1.64
%) 1908-13] 150092 37473 52565 468044| 11.2 |14.14 | 1.54

1) Terminen endende 3ote juni fra 1909.
) 1 gjennemsnit aarlig.
%) Den gjennemsnitlige vegt pr. reisende med haandbagage ansat til 75 kg.
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3 Utgifter til
g Trafik. drift og
g vedlikehold.
og |/ ?
Baner. 8.5 Netto. Netto iy pr, | pr.
g S |77 Brutto. |pct. av} petto | brutto
+ & [Reisende®)| Gods. ‘ Sum. brutto.]  Tonkm.
& — r
a Tonkilometer pr. km. driftsleengde. pct. ' Ore.
(Forts.)
Bergen— Honefoss-
banen ......... 1914 10958 45510 | 56468 | 684 350 8.2 | 12.23| 101
1913 10211 36347 | 46558 | 620541 7.5 | 12.32( 0.92
%) 1908-13 7 954 26682 | 34636 | 443936 8.0 | 11.66| 0.89
Kr.sand- Byglandsfj.b] 1914 4 496 45546 | 50042 | 213013 | 23.5 8.92| 2.10
1913 4153 40797 | 44950 | 195221 | 23.0 8.73| 2.01
Holmestrand— %) 1008-13 3590 37512 | 41102 | 181653 | 22.5 8.22| 1.85
Vittingfossbanen.| 1914 2 283 42 144 | 44427 | 184894 | 24.1 8.88| 2.13
1913 2363 44007 | 46370 | 190499 | 24.3 7.89| 1.92
?) 1908-13 2 269 41360 | 43629 | 171782 | 254 7.94| 2.01
Jederbanen........ 1914 11753 32272 | 44025 | 356222 | 124 | 14.30] 1.77
1013 11687 30303 | 41990 | 323309 | 13.0| 12.97| 1.69
*) 190813 9 190 24812 | 34002 | 281370 | 12,0 | 13.37| 1.61
Hell—Sunnanbanen.] 1914 4 823 30966 | 35789 | 354520 | IO.I | 14.09| 1.42
1913 4448 | 28558 | 33006 | 338954 | 9.7 | 13.11} 1.28
%) 1908-13 3974 24903 | 28877 | 303341 9.6 | 12.42| 1.28
Solgrbanen ........ 1914 3419 28816 | 32235 | 374980 8.6 | 12.45/ 1.08
1913 4 864 32046 | 36910 | 389768 9.3 9.71/ 0.92
% 1908-13 3276 27898 | 31174 | 303253 | 12.3 | II.3I] I.18
Lierbanen ......... 1914 2553 26293 | 28846 | 146020 | 19.8 | 12.65| 2.49
1913 2 680 26023 | 28703 | 139397 | 20.6 | 1L.11| 2.29
%) 1908-13 2379 22689 | 25068 | 123883 | 20.1 § IL.41| 2.29
Valdresbanen ...... 1914 2 489 22871 | 25360 | 197157 | 12.9 | 10.14] 1.30
1913 2 186 22194 | 24380 | 185135 | 13.2 | 10.2I| 1.34
?) 1908-13{* 2155 16576 | 18731 | 162 500 ’ 11.5 | I1.16{ I.2§
Arendal—Aamlib. ..| 1914 2 376 18513 | 20889 | 135044 | 11.3 | 17.75| 2.00
1913 2 695 15577 18272 | 125 147 [ 14.6 | 14.43] 2.10
?) 1910-13 2746 12646 | 15392 | 113759 | 13.4 | 15.73| 2.10
Urskog—Hglandsb. .| 1914 1749 16849 | 18598 | 108096 | 17.2 | 13.44| 2.3
1913 2030 19898 | 21928 | 113595 | 19.3 | 10.20| 1.97
?) 1908-13 1 820 18975 | 20795 | 104440 | 19.9 9.24| 1.84
Otta—Dombaasb....| 1914 1 827 14907 | 16734 | 298063 5.6 | 26.81| 1.50
Tonsberg —Eidsfoss- | 1914 1440 | 10578 | 12018 89317 | 13.5 | 17.57| 2.36
banen.......... 1913 I 410 8679 | 10089 86433 | 11.7 | 20.82] 2.43
) 1908-13 1352° 11242 | 12594 83085 | 15.3 | 14.76 2.15
Lilles.—Flaksvandb. | 1914 813 10722 | 11535 58145 | 19.8 | 14.41] 2.86
1913 764 14572 | 15336 66709 | 23.0 | 12.23 2.81I
Egersund-—-Flekkefj.-“) 1908- 13, 8oy 15205 | 16012 69544 | 23.1 | 1047 2.38
banen.......... 1914 2639 8314 | 10953 | 131616 8.3 | 24.30] 2.02
1913 2 869 7273 | 10142 | 127748 7.9 | 24.44| 1.94
?) 1908-13 2 362 6 327 8689 | 120014 7.2 | 24.54| 1.77
Nesttun—Osbanen ..] 1914 4910 3772 8 682 80092 | 108 | 23.53| 2.55
1913 5 009 3394 8 403 78680 | 10.7 | 23.40| 2.50
%) 1908-13 4 628 2988 7 616 74 398 | 102 | 21.77| 2.23

1) Terminen endende 3ote juni fra 1909.
#) 1 gjennemsnit aarlig.
%) Den gjennemsnitlige vegt pr. reisende med haandbagage ansat til 75 kg.
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Trafikkens stgrrelse, serskilt for reisende og gods m. m. i terminen

angives 1 tabel II for personbefordring i kol. 19—41 og for godstransport
i kol. 42—64 (jfr. for andre privatbaner end Hovedbanen tabel XX).

hitsettes folgende sammendrag for samtlige baner:

Til oversigt over trafikkens utvikling fra vor jernbanedrifts begyndelse

n
/

Aarlige middeltal.

P Befordring av reisende. Befordring av il- og fragtgods.
o %.;;J Antal E’fﬁsonki‘lometer. taelgntd;)r. !V;I:onkilc?meter. Indtegt tll\’/;i:sl:
Driftsterminf & & | rei- | fpr. km.] person- Antal | lpr. km. pr. ton-f port-
2 sende.| Talt. | drifts- | kilo- | ™ | Talt. | drifts- kilo- fizngde
= lengde. | meter. | | lengde. meter. tP‘;;
km. Txxsingc;. Dre. Tusinder. Dre. k‘:n:
|
18535 68 128 — — — 83 —_ _— — -
1856 < 161 5 160 76 3.1 117 3858 57 9.7 | 33.1
1857 « 174/ 5769 85 30] 139 4 604 68 | 110 333
1858 < 168 5463 8o 3.0 142 4 662 69 9.5 | 32.0
1859 « 170 5702 84 30| 154 5 202 77 9.5 | 33.8
1860 « 1521 4782 70 33| 144 5027 74 9.4 | 350
1861 « 142 5185 76 3.2 174 6 420 94 9.7 | 37.0
1862 « 160 5675 83 3.1 196 7 308 107 9.1 | 374
1) 1863—66] 246.4] 319, 10792 44 30| 254 12 002 49 80| 472
1867 277 386 13459 49 2.7 | 274 | 16048 58 6.6 555
1868 » 388" 13829 50 28| 302 18 058 65 6.5 | 59.8
1869 385.5 613, 19418 36 2.6 | 356 20 668 54 6.7 | 58.0
1870 366 551 17204 36 2.6 | 350 | 190953 54 6.3 57.1
1871 375 584/ 18580 38 27| 344 | 18527 49 6.5 | 538
1872 4223]  771) 23463 56| 28| 434 | 24060 57| 60| 555
1873 511.3] 1579 46395 91 27 | 528 | 29647 58 6.1 | 56.1
1874 499 1653 45520 91 2.9 587 31111 62 6.2 | 53.0
1875 501.8] 1541 43262 86 3.2 587 33076 66 6.2 | 56.3
1876 586 1458 41320 71 3.3 | 681 41 588| 71 60| 610
1877 693 | 1405 40984 59 34| 686 | 43919 63 6.0 | 64.0
11—/ 78] 435.3] 608 18888 41 3.5 | 283 18 598 43 6.1 | 65.7
U1878-0%e79] 964 | 1373 43715 45 35 ] 514 | 23398 35 6.0 65.0
- 1879—80]1 064 | 1648 50644 49 33| 605 | 38325 37 56| 63.3
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é) Befordring av reisende. Befordring av il- og fragtgods.
"5 ,“g’;i Pgrsonkilometer. Ind- - Tonkilometer. Indteet Midl.
Driftstermin. % 8 Ant'al ) 1o tmg-t pr‘ Aﬂta] W —_T——‘ pr' tOi' trill?ts-_
< 8 rei- 1 pr. km.| person- ton. | pr. km- kilo- laEn e
g sende.| Talt. | drifts- | kilo- Ialt. drifts- meter. g
|lengde.] meter. | la??gde. t]?)rr;.
km. Tusinder. Ore. Tusinder. Dre. km.
(Forts.).
1880—81]|1 103 1 800 55 865 52 3.2 642| 43138 40 5.5 | 67.2
1881—82|1 262 2 334| 72001 57 3.2 792| 56743 46 5.4 7116
1882—83|1 418 2709 83720 60 3.2 851, 63793 46 5.2 | 74.9
1883—84|1 572 3162 093376 61 3.2 918 67919 46 5.1 | 73.9
1884—85)1 578 3129| 88921 56 3.2 943 68383 43| 51| 724
1885—86] « 3147 02004 58 3.2 957/ 67780 43 5.3 | 708
1886—87] « 3216| 92649 59 3.2 970, 660974 42| * 52| 69.1
1887—88] « 3197/ 91653 58 3.3 | 1023 690919 44 5.3 | 68.3
1888—89| « 3622 98673 63 3.2 | 1207 83796 53 5.1 | 69.4
1889—90} « 3989 106 858 68 3.2 | 1326 89oI9 56 5.2 | 67.1
18go—91|  « 4334 117133 74 3.1 | 1337 88753 56 5.2 | 66.4
1891—92| « 4 680| 125879 8o 29 | 1337 87908 56 | - 49| 657
1892—93| « 5686 134 o76) 85 28 | 1389 94232 60 4.8 67.8
1893—04{1 611 | 6021 137 765’ 86 2.8 | 1391 93052 58 4.8 | 66.9
1894—95]1 709 | 6335 146045 85 2.8 | 1434] 96149 56 48] 67.1
1895—96]1 750 | 6773 160124 92 2.7 | 1570/ 109645 63 4.7 | 69.9
1896—97|1 901 7 350 172258 91 2.7 | 1825 124878 66 4.9 | 68.4
1897—098|1 967 | 8356 198589 101 27 | 2216 140704 72 48| 66.2
1898—099]1 083 9355 219 6793 111 2.8 | 2836] 1480951 75 4.6 | 66.6
1) 1899-1900§1 497.1] 6 974| 170 606| 1 14 2.8 | 1594/ 110 777‘ 74 4.6 | 69.5
1900—O01{2 017 9000| 234 473 116 2.8 | 2307/ 153 825’ 76 4.6 | 66.7
1901—02|2 104 |10133| 242 535 11§ 2.7 | 2190 145909 69 4.7 | 66.7
1902—o03|2 202 | 9862 234887 107 2.7 | 2488 158212 72 4.6 | 63.6
1903—04{2 327 9903| 240 680 103 2.7 | 3579/ 2035 019\ 88 4.4 | 573
1904—05}2 458 9 805| 235169 96 2.7 | 3720 208 700[ 85 4.2 | 56.0
1905—06|2 536 | 10075| 247 966 98 2.7 | 4273 234917 93 4.0 ] 55.0
1906—07|2 589 | 10356 256 550 99 2.8 | 4361 240190 93 4.3 | 550
1907 —o08|2 590 | 10680| 268 556[ 104 2.8 | 4501 256871 99 4.3 | 57.1
%) 1908—09]3 505 | 15383 386085 110 28 | 6081 338618 97 4.1 | 55.7
1909—10f2 939 |13079| 335399 114 2.8 | 4889 29347 100 4.2 | 600
1910—11f3o51 |14 326/ 371288 122 2.8 | 5790 336393 110 40| 581
1911—12|3085 | 15950 404 486 131 2.8 | 6490 362492 118 3.7 1 55.9
1912—13|3097 | 17835 461978 149 2.7 | 7218 401 401 130 3.8 55.6
1913—14/3 141 |18 638| 4382270 153 3.0 | 7724] 419311} 133 431 543
Y Omfatter tidsrummet Iste juli 1899 —3Ite mars 1900 (%/4 aar).
#) Omfatter tidsrummet Iste april 1908 —3ote juni 1909 (%/1 aar).
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I opgaverne er for de sidste 22 driftsaar (fra og med aaret 1892—93)
medtat reisende med maanedsbilletter efter en skjgnsmaessig beregning?),
mens der tidligere ikke har veret tat hensyn til disse. I sammenligning
med foregaaende driftsaar er antallet av personkilometer regnet
pr. km. driftslengde i terminen fra 149 170 reisende over hver kilometer
gaat op til 153 492 eller med ca. 2.2 pct.

Antal tonkilometer av il- og fragtgods pr. km. driftslengde
er gaat op fra 129600 ton over hver kilometer til 133453 eller med
ca. 3.0 pct.

Trafikkens og indtegternes storrelse angives samlet for person-
ferdselens vedkommende i folgende sammendrag for de to sidste ter-
miner samt i gjennemsnit for det forutgaaende femaar 1908—1913 med
fordeling paa Statsbanerne, Hovedbanen og andre privatbaner:

| Personkilometer (Indt. av persontrafik
Drifts- ‘“’*—‘A'.ﬁ“‘ | Ind- .
. | Midlere
termin ] pr. km. teegt pr reise-
Baner. endende | Pr. km. s drifts- s person- | | de
30te ; drifts- pet.®) | lengde. pet.®) | 'km.®). | =8
juni?), | leengde. ‘
| | Kr Dre. km.
| \
Samtlige baner........ 1914 153 492 2.9 | 4967 | + 127 3.0 25.8
1913 1499 170 | + 13.8 | 4414 | + 114 2.7 25.9
4) 1908-13) 125199 | -+ 7.9 ‘ 3784 + 67 28 235.
hvorav:
Statsbanerne .. ....... 1914 157385 | 4+ 2.0 5128 | 4+ 119 3.0 26.0
1913 154 260 | 4+ 14.0 4583 | 4 11.8 2.7 26.0
%) 1908-13) 129635 | + 7.5 3940 | 4+ 6.6 2.8 25.4
Hovedbanen .......... 1914 685673 | + 8.3 18649 | + 16.3 2.7 21.2
1913 632860 | + 15.3 16038 | + 11.2 2.4 21.8
%) 1908-13| 500629 | + 11.6 13398 | + 89 2.5 23.0
Andre privatbaner. ... 1914 35010 | 4+ 117 1506 | + 18.6 4.3 19.0
1913 31340 | 4+ 1.8 1260 | + 1.8 3.8 18.0
%) 1908-13| 29088 | + 56! 1108 ‘ + o9 ! 3.7 k 18.0
| I

Personferdselens stgrrelse har ved de forskjellige baner variert fra 1 006 375
reisende (Kristiania—Drammenbanen) ned til 10843 reisende (Lillesand—

") Paa hver maanedsbillet antages i gjennemsnit foretat 2 reiser pr, dag. (Jfr.tabel II og XII).

?)" Terminen endende 3Ite mars for 1909.

% Procent forpkelse (4) eller nedgang (<) i sammenligning med foregaaende driftsaar,
respektive foregaaende femaar.

%) I gjennemsnit aarlig.

) Med hensyn til taksterne for personbefordring bemerkes: I henhold til Stortingets
beslutning av 24de juli 1913 og kgl. resol. av 3ote august 1913 har fslgende takster for
reisende veret gjeldende fra Iste oktober 1913 for Statsbanerne (kfr. st. prp. nr. 130
for 1914 og indst. S, XIII, C),
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Flaksvandbanen) i gjennemsnit over den hele banelengde (personkm. pr. km.
driftslengde), mens indtaegter av persontrafik har variert fra kr. 26 9os
(Kristiania—Drammenbanen) til kr. 482 (Lillesand—Flaksvandsbanen) pr. km.
driftslengde. Under persontrafik indgaar foruten befordring av reisende
tillike befordring av reisegods?!) og post. Indtegten av persontrafikken er
storre end indtaegten av godstrafikken ved folgende baner: Nesttun—Os-
banen, Bergen—Hgnefossbanen, Drammen—Skienbanen, Egersund—Flekke-
fjordbanen, Kristiania—Drammenbanen, Jederbanen, Smaalensbanen, Kristi-
ania—Gjgvikbanen, Arendal—Amlibanen, Grundset—Aamotbanen og Hell—
Sunnanbanen. Persontrafikken har ved disse baner indbragt fra 76 til 50 pct.
av indtegterne (jfr. tabel III, kol. 44, og tabel XX).

Billetprisen for enkelt reise beregnes paa grundlag av folgende enhetssatser i ore
pr. km. inden hver zone:

Almindelige tog. Hurtigtog.

For avstande

II. kL IIL kI IL. kL II1. k1,

indtil 50 km. beregnes efter.............. 5.0 3.0 6.2 . 38
over 50 indtil 150 km. ................. 4.6 2.7 5.8 3.5
— I50 — 300 « ......... 4.1 2.4 5.4 3.2
— 300 — 400 ¢ .......... veeee.. 38 2.2 4.4 2.6
— 400 km. ... oo 17 1.0 2.0 1.2

Billetpriserne beregnes for avstander indtil 100 km. for hver kilometer. Paa av-
stander over 100 km, saaledes: For avstander 101—300 km., fra 301—500 km. og
over 500 km. sker bereghingen for respektive begyndende 2 km., 5 km. og 10 km.
Oprunding av prisen sker for priser under 1 krone til nermeste med 5 deleligt tal og

_*for priser over 1 krone til nermeste med 10 deleligt antal ore.

For billet til I klasse beregnes det tredobbelte av prisen for III klasse uten nogen
oprunding.

Mindste pris for almindelige tog er for I kl. kr. 0.60, for II kl. kr. 0.40 og for
III k1. kr. 0.20. Mindste prisforskjel mellem billetter til almindelige tog og hurtigtog
er for de tre klasser respektive kr. 3.00, kr. 1.70 og kr. 1.00.

For kjop av billet til baade frem- og tilbakereise gives ingen moderation.

Angaaende de for Iste oktober 1913 gjxldende takster for reisende henvises til
driftsberetningen for 1912—13, side XLIIL

For Hovedbanen er de samme takster gjort gjeldende saavel i samtrafik som i
lokaltrafik, For andre privatbaner end Hovedbanen er taksterne i det veesentlige
ordnet som ved Statsbanerne.

1) Taksten for reisegods er fra iste oktober 1913:

For avstande i km. pr. kg.
Fra 1—100.......... SR 1 ore.
€ TOI—200 ¢'vevrvanunonnns 2 «
« 20300 .....00c0i0ininnanns 3 «

og fremdeles med tilleg av 1 ore pr. kg. for hver begyndende 100 km. Beregning pr.
begyndende 5 kg. Mindste pris 25 ore. Der kan frit medtas indtil 25 kg. reisegods
i den reisendes kupé.
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Banernes samlede indtegter av persontrafik i aaret 1912—13 var

kr. 13668 784 og i aaret 1913—14 kr. 15606 701, hvorav der falder paa:

1912—13. 1913—14.
Kr. Kr.
Indtagter av personbilletter, alle slags ... ... 12500178 14277878

herav falder paa Statsbanerne og Hoved-
banen som:

Turbilletter. ... ... e 2923 054

Tur- og returbilletter ....... ...... ... . 6947 213/ 1! 868 598
paa Statsbanerne alene:

Turbilletter. . oo vv e i e 2 750 722

Tur- og returbilletter................. . 6 257 972} 10821 803

Videre falder paa:

g Statsbanerne 'og Hovedbanen

.g o tilsammen. Statsbanerne alene.

g9 §

g8 Antal Antal

ST o

y":' g §, Indtaegt. x{:;]st:x} person- Indteegt. zl‘:?st:rl person

a Kr * |kilometer] * | kilometer
Billetkort?) ........ 1914 216 109| 1049 856| 8 046 784] 202017 996 933| 7 540 008

1913 169 745 980465 6959 687) 161 172] 944 477| 6945 880

Maanedsbilletter?®) . . 1914 446 949 4725 160(58 796 811] 380 731| 4 131 800|49 390 841

Rundreisebilletter for]

1913 347353| 4167 626/49978 578) 205 721) 3714 812)42 354 852

faste turer....... 1914 49384 5233 1490151 41 416 5233| 1280 542
1913 48 004 4071| 1317456 41 008 4071 1095814

Sammensatte billet-
hefter®) ......... 1914 49 612 5 600| 1 187 041 47 487 5563 1133603
1913 |- 49882 5945 1343689 47617 5 883 1281765
Turistbilletter?). .. .. 1914 707894 54 372|15976174] 680976 54 297|15 400 046
1913 688914 63 59515 476 972] 661 388 63 516|14 784 430
Arbeiderbilletter®) . .| 1914 353592 449 246| 3 801 628 25226] 327 740| 2 530 366
1913 27 458| 351950 2 824 868, 20912| 274824| 2038018

)

7
b

%)

Billetkort til III kl. & 20 reiser for voksne eller 40 reiser for barn szlges mellem visse
nzrbeliggende stationer. Prisen beregnes paa grundlag av enhetssatsen for III klasses
almindelig tog med fradrag av 10 pct. (Jfr. tabel XIII).

Jfr. tabel XIL :

3: Billetter der sammenszttes av kuponger til forskjellige straekninger efter den reisendes valg.
9: Likeledes kupongbilletter, der s®lges til I, II og III kl. gjennem turistbyraaer til
forskjellige streekninger . av norske baner i forbindelse med norske dampskibs- og
diligenceruter uten fordring paa, at streekninger av nogen bestemt lengde skal befares.
Prisen er den ordinre.

Arbeiderbilletter til III klasse sxlges til reducert pris (65 pct.—77 pct. reduktion av tur-
billets pris) til bestemte tog og kun paa hverdage fra Iste mai 1900 i hefter & 12 stkr.
(Ukebillet) gjeeldende i 10 dage og i hefter & 50 stkr. (Maanedsbillet) gjzldende i 6 uker
fra stemplingsdagen.
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I tabel IX gives der en opgave, der viser antallet av ordinaere rei-
sende fordelt paa de forskjellige reiselengder for Statsbanerne og Hoved-

banen samlet med fordeling paa hver klasse.

Det fremgaar, at antallet er

overveiende sterst paa korte avstande (indtil 50 km. ca. 85 pct.) og avtar
Det steorste antal reiser foretoges

meget sterkt med tiltagende avstande.

paa avstande indtil 10 km. (ca. 47 pct.).

Til oversigt over, hvorledes reiserne fordeler sig paa avstandene, hit-
sattes for de to sidste aar:

familie- og arbeiderbilletter.

Antal reiser paa ordinzre billetter,

Antal reiser paa ordinzre billetter,
familie- og arbeiderbilletter.

Paa 1912 —13. 1913—14. Paa 1912—13. 1913—14.
av- av- |——— 7
stande 1 pct. I pet. |stande I pet. I pct.
indtil Ialt. av det Ialt. av det| indtil Ialt. av det Talt. av det
km. hele. hele. km. | e hele. hele.
5 10| 6080913 | 47.5 6121092 | 46.9 | 390 16 896 0.1 20720| O.I
20 2701021 | 2I.1 2849976 | 21.8 490 11 403 0.1 11 777| oO.1
30 1238 478 9.6 1236110 9.5 590 65 040 0.5 85212 0.6
40 595 120 4.6 589 387 4.5 690 7 257 o.1 9340, o.I
50 363015 2.8 354 761 27 | 790 | 1 601 ' 0.0 2161| 0.0
75 756 429 6.0 754 465 5.8 | 890 109 0.0 206] 0.0
100 361 669 2.8 367 753 2.8 990 106 0.0 76| 0.0
150 402 019 3.1 428 361 3.3 | 1 090 1212 ) 0.0 798| o0.0
200 124 471 1.0 140 542 I.I | 1190 17 0.0 56/ 0.0
250 59 898 0.5 64 692 0.5 | 1240 - - -| o
300 22 0I0 0.2 22297 0.2 | Sum | 12808684 | 100.0 | 13059 782|100.0

For godsferdselens vedkommende angives trafikkens storrelse
(tonkilometer) og indtagterne i felgende sammendrag for terminerne 1912
—1I13 og 1913—I4 samt i gjennemsnit for femaaret 19g08—13 med fordeling

paa Statsbanerne, Hovedbanen og andre privatbaner.

) Paa denne avstand av Smaalensbanen, Kristiania—Drammenbanen og Bergen—Honefoss-
banen, der ligger ind til Kristiania og Bergen, falder henholdsvis for de to sidste aar
1912—13 2 667 745 reiser og 1913—14 2 760 267.
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',f'j Tonkm. il- og fragt Indtegt g g%
e 5 gods. av godstrafik. R Il
Ee [ |cs%|iiy
oo = «
Baner. <& ¢ km pr. km. ?E g” ° .g¢
t: g pd'rifts-. ct.?) drifts- pet.?) £ %.b R
R g lzngde. pet leengde. ' - gﬁ._‘
g Kr. Dre. | km.
Samtlige baner ......... 1914 133453 | + 3.0 5699 | + 3.7 4.3 | 54.3
1913 129 609 | + 103 5493 | + 146 | 38| 35
3 1908-13] 110609 | + 5.8 4658 | 4+ 5.0 3.8 | 57.1
hvorav:
Statsbanerne ........... 1914 134822 | 4+ 1.6 5158 | + 1.6 3.4 | 55.I
5 1913 132733 | + 9.8 5075 | + 13.6 | 3.4 | 565
) 1908-13] 114327 | + 5.6 4381 | + 42| 34| 583
|
Hovedbanen............ 1914 512597 | + 7.3 31329 | + 6.5 5.5 | 35.1
1913 477637 | + 7.1 ) 29421 | 4+ 77 ] 5.4 | 346
®) 1908-13| 430417 | + 41| 26815 | + 35| 57| 343
Andre privatbaner ...... 1914 58518 | + 208 4954 | + 19.2 80 | 28.8
1913 48438 | + 23.3 4157 | + 240 | 85| 285
%) 1908-131 31741 | + 23.5 2659 | + 305 8.0 | 23.2

" Terminen endte 3Ite mars indtil 1909.

%)

)
Y

Procent forgkelse (+) eller nedgang (<) i sammenligning med foregaaende driftsaar
eller respektive foregaaende femaar.

I gjennemsnit aarlig.

Med hensyn til taksterne for godsbefordring bemerkes:

Fra 1ste januar 1892 var de i henhold kgl. resol. av 13de april 1891 indfsrte
takster og regler for befordring av il- og fragtgods veeret gjeldende for banerne i
Kristiania, Drammen, Hamar og Trondhjem distrikter (samt Hovedbanen). For Stavanger
distrikt har de veret gjeldende fra 1ste november 1904, for Bergen distrikt fra aapningen
av banestraekningen Voss—Gulsvik, for Kristiansand og Arendal distrikt fra dets aapning
for drift og lokalt for Narvik distrikt fra Iste januar 1908.

Taksterne for befordring av fragtgods beregnedes efter disse bestemmelser,
men i henhold til varesortens klassifikation, efter folgende formler, der gir fragtbelspet
i gre pr. ton (x betegner distansen).

|
‘ | Avgift pr. tonkm. i gre for den del av transportavstanden

g o - der ligger mellem o
w
Klasse. go_lg S |8 8 18 |8 §'I§.
MITE | TEITE| TE| TE|TE|IE|TE | LB
e L2y le e e e L 5&
gre, © | |2 (2 |8 |& |§ |& |3
I |
1ste klasse ..... 100| 15 x| I3 x| II 11T x 9 x 4 x| 25x 25x| 2.5x
2den — ..... 1o 11 x 9 x| 8 x| 8 xl‘ 6 x 25x 25x 25x| 2.5x
3dje — ..... 100 8 x‘ 7 x{ 6 x 6 x 5 x| 25% 2§5x 25X 25X
4de  — ..., 1000 6 x 55X 4.5x 4.5x‘ 4 x 2 x{ 2 X[ 2 X 2 X
Ste = e 50 S-SX‘ 4.5X| 4 x| 3.5x 3 x 2 x| 2 X/ 2 x| 2 x
6te — ..... 50| 4.3x 3.5% 3.5x%x 3 x 25x 2 x| 2 x| 2 x| 2 x
7de  — ..... 50| 3.6x| 3 x| 27x 2.8x 22x 2 x 2 x 2 x 2 x
8de — ..... so| 3 x 25x 2 x 2 x 2 x 17x| L7x| L7x 17%
gde — ..... so| 2.6x 22x 19x| 18x 18x r17x 1.6x| 1.6x| 1.6x
A undtagelseskl.| 50{ 2.2x| 2.0 x| 1.8x| 1 7x 1.6x 1.6x] 1.6x| I1.5x| L§X
B — 50 20x| 1.8x 16x 16x 1L} X L3xX 1.5X| LEx L4x
C — 50| L7x L6Xx I.5X I.5x] l.4x‘ 1.4%| 14% 14X 14X
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Godsferdselens stgrrelse (il- og fragtgods) har i terminen ved de for-

skjellige baner variert fra 3044 023 tonkm. (Ofotb.) ned til 3711 tonkm.
(Nesttun—Osbanen) pr. km. driftslengde, mens indtaegten av godstrafik
har variert fra kr. 63055 (Ofotbanen) ned til kr. 500 (Egersund —Flekke-
fjordbanen) pr. km.

Under godstrafik indgaar, foruten befordring av il- og fragtgods, til-

like befordring av kjereredskaper?) og levende dyr') og har godstrafikken
ved alle baner i 1913—I14 indbragt kr. 17 906 766 mot kr. 17012 876 i

)

I de fragter der fremkommer efter disse formler, er der for enkelte baner be-
stemt et maksimum i satserne for Iste—s5te klasses gods, hovedsagelig begrundet i
konkurranse med dampskibsfart. I samtrafikken med Hovedbanen gjelder de samme
regler som for Statsbanerne med hensyn til fragtberegningen, dog er der for enkelte
varesorter noget hgiere takster.. I lokaltrafikken paa Hovedbanen anvendes fragtformler,
der er noget avvikende fra Statsbanerne, og godsklassifikationen er tildels en anden.

Taksterne for ilgods slutter sig saavel ved Hovedbanen som ved Statsbanerne
til taksterne for fragtgods paa folgende maate for de respektive klasser d, ¢, b og a:

Taksten for klasse d (Sendinger i hele vognladninger), beregnet pr. 100 kg.,
fremkommer ved at legge kr. 0.40 til den tilsvarende takst for 1ste fragtgodsklasse.

Taksten for klasse ¢ (sendinger av 2 500—5 000 kg. vegt), beregnet pr. 100 kg.,
fremkommer ved at legge 50 pet. til den tilsvarende takst for forsendelser i klasse d.

I klasse b (sendinger over 20 kg. indtil 2 500 kg vegt), beregnet pr. 1 kg,
fremkommer taksten efter samme fragtsats som i klasse a med 10 pct. avslag.

For klasse a (forsendelser av vegt indtil 20 kg.; mindste vegt, der beregnes, er
5 kg.), beregnet pr. 1 kg., er taksterne lik det dobbelte av de efter klasse d frem-
komne takster pr. kg, avrundet opad til neermeste hele ore.

Taksterne saavel for il- som fragtgods er utregnet serskilt for banerne i Drammen,
Stavanger, Kristiansand og Narvik distrikt og for de evrige distrikter med Hovedbanen
under ett. Ved transport til og fra Drammen distrikt fra og til Kristiania, Hamar
og Trondhjems distrikt og Hovedbanen anvendes summen av disse takster, hvortil
kommer fragt paa streekningen mellem Moss og Horten (med dampskibet <Basto», med
hvilket er sluttet overenskomst om gjennemgangstrafik). Mellem Kristiania @ og Kristiania V
foregaar overforingen efter Havnebanen uten avgift paa enkelte undtagelser nzr. Fra
Bergensbanens aapning over Roa den 1ste december 1909 er utregnet direkte takster
mellem Bergens distrikt og Kristiania, Drammen, Hamar og Trondhjem distrikt og Hoved-
banen over Honefoss samt mellem Drammen distrikts stationer paa straekningen Skjer-
dalen—Randsfjord og Kristiania, Hamar og Trondhjem distrikt samt Hovedbanen.
Endvidere er saadanne utregnet efter avstanden over Honefoss mellem Gjevikbanen og
en flerhet av stationer i Drammen distrikt.

Fra 1. oktober 1901 har der i Kristiania, Drammen, Hamar, Trondhjem, Bergen og
Kristiansand distrikt samt i samtrafik med Hovedbanen veeret anvendt til forsgk for trans-
port av landbruksprodukter takster, der paa lengere avstande er ikke ubetydelig lavere
end efter de ovenanforte, forresten gjzldende takster. For avstande indtil 50 km. har
taksterne dog veret uforandret. Godsklassifikationen er ogsaa delvis forandret (nedsat).
Fra 1ste november 1904 gjordes forspkstaksterne ogsaa gjeldende i Stavanger distrikt.

For andre privatbaner end Hovedbanen er il- og fragtgodstakster i det vaesentlige

ordnet som ved Statsbanerne, men er tildels noget hgiere.
Angaaende taksten for kjoreredskaper og levende dyr gjeldende fra 1ste
juni 1891 bemerkes for Statsbanernes Kristiania, Drammen, Hamar, Trondhjem og
Stavanger (fra Iste november 1904), Bergen (fra 1ode juni 1908), Kristiansand, Narvik
og Arendal distrikt samt Hovedbanen:



Jernbaner : XLVIII
1913—14.
m—— pv—

1912—13. Ved Ofotbanen, Sulitjelmabanen, Thamshavnbanen; Rjukan-
banen, Lillesand—Flaksvandbanen, Holmestrand—Vittingfossbanen, Dram-
men—Randsfjordbanen, Trondhjem—Stgrenbanen, Merakerbanen, Lierbanen,
Kristiansand—Byglandsfjordbanen, Hovedbanen, Urskog—Hglandsbanen,
Kongsvingerbanen, Stgren— Aamotbanen, Eidsvold—Ottabanen, Tgnsberg
--Eidsfossbanen, Solgrbanen, Hamar—Grundsetbanen og Valdresbanen er
indtegten av godstrafikken stgrre end av persontrafikken og har ved disse
baner indbragt fra 98 pct. ned til ca. 50 pct. av indtegterne (jfr. tabel 1II,
kol. 45 og tabel XX).

I-tabel VII er for person- og godsbefordringen paa Stats-
banerne og Hovedbanen meddelt fordeling paa lokaltrafik (o: faerdsel
mellem hver banes egne stationer) og samtrafik?) (o: feerdsel med tilstotende
baner ved direkte indskrivning av reisende og gods).

Kjereredskaper inddeles i fire klasser: For IV klasse er formelen 50 4 2 x
(hvor x er avstand i km.), som gir taksten i ere; for II, II og I klasse er taksten
henholdsvis 2, 4 og 7 ganger taksten for IV klasse. Mindste pris kr. 1.00, 2.00, 4.00
og kr. 7.00,

Levende dyr inddeles i 3 klasser, til hvis I klasse hester hgrer. For I klasse
er formelen: 300 4 14x. For II klasse (hornkvzg):

For avstand indtil 150 km.: 100 4 6 x. .

« — over 150 « tillegges for hver km. over 150 4 ore.

For III klasse (smaafw) er formelen: 20 -4 1.5 x.

Formlerne, hvori x er avstanden, gir taksten i ore for 1 dyr. For flere dyr i
sending gives moderation, hvorom henvises til de trykte takster. Mindste pris er hen-
holdsvis kr. 5.00, 2.00 og 0.40. )

Fra 1ste september 1901 blev der for forsendelser av levende dyr gjort gjal-
dende forsgkstakster for Kristiania, Drammen, Hamar, Trondhjem, Stavanger (fra Iste
november 1904) og Bergen (fra 1ode juni 1908) samt Kristiansand distrikt og i Stats-
banernes samtrafik med Hovedbanen, hvorved de =ldre takster blev sat helt ut av kraft.

Fragterne utregnes efter folgende formler efter forhen gjeldende klasseinddeling:

For I klasse er formelen 150 4 7 x for avstande indtil 150 km., med tilleg av
5.5 gre pr. km. for overskytende avstand.

For II klasse er formelen 75 - 3.2 x for avstande indtil 150 km., med tilleg av
2.2 gre pr. km. for overskytende avstand.

For III klasse er formelen 30 4 1.2 x for avstande indtil 150 km., med tilleg av
0.7 ere pr. km. for overskytende avstand. .

x betegner avstanden i km., og formelen gir fragten i ere for 1 dyr. Ved for-
sendelse av flere dyr i en sending gives moderation. Mindste pris er henholdsvis
kr. 2,80, 1.60 og 0.40.

Utregning av taksterne for kjoreredskaper og levende dyr sker som for fragtgods.

') Til oplysning om i hvilken utstreekning der har veeret adgang til direkte indskrivning
den sidst forlepne termin, bemerkes folgende:

Direkte indskrivning avreisende reisegods, kjoreredskaper,
levende dyr, il- og fragtgods har kunnet foregaa mellem alle stationer i Kri-
stiania, Drammen, Hamar, Trondhjem og Bergen distrikt samt Hovedbanen. Ekspeditionen
mellem stationerne i Kristiania, Hamar og Trondhjem distrikt samt Hovedbanen paa den
ene side og Drammen distrikts stationer paa den anden side kan foregaa enten via
Kristiania eller via Moss—Horten; fra 1ste december 1909 tillike i nogen
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En oversigt over den saaledes bestaaende lokal- og samtrafik for ordi-
nxre reiser samt for il- og fragtgods hitsettes for terminerne 1912—13 og

1013—14:

a i Antal ordinere reisende, Antal ton il- og fragtgods.

Baner. g 9 & o
3 <| Lokal- Sam- Til- £ g| Lokal- Sam- Til- | g g
&= 8| trafik. | trafik. | sammen |§ 2 trafik. | trafik, [sammen.|§

g & A
Smaalensbanen.. ... 1914] 2 627 933| 133 225( 2 761 158|  4.8] 432 674 135549 568 223|23.9
1913] 2608 119| 124 787| 2732 906| 4.6] 458 841] 150920/ 609 761| 24.8
Gjgvikbanen . ...... 1914] 616 135| 123082 739 217|16.7] 204 788| 108 183| 312971|33.6
1913] 613 384|108 269| 721 653| 15.0] 218 968] 90 334| 309 302|29.2
Kongsvingerbanen . . |1914] 168 274|258 644 426 918|60.6] 30405 358004| 388 409|92.2
1913] 168 622|254 172 422794 60.3] 27 211| 351060 378 271|92.8
Solgrbanen ........ 1914] 139767| 41464 181 231|229 5716] 48742 54458|89.5
1913] 152516/ 39020/ 19I 536(20.4 5962 53961 59923|90.1
Kr.ania—Drammenb. [1914] 1 937 971{ 243 487| 2 181 458| 11.2] 132683 89443 222 126|40.3
1913| 1872 185|232 046| 2 104 231 11.0] 128697| 89455 218152|41.0
Drammen—Skienb. . [1914] 1 288 803| 182 029| 1 470832| 12.4] 88893 41863 130756| 32.0
1913] 1286 025) 175 868| 1 461 893| 12.0] 83812 37177 120989 30.7
Dr.men—Randsfj.b. . [1914] 635 712{ 124 020{ 759 732| 16.3] 496 454| 106 008| 602 462 17.6
1913] - 659 104) 119 895| 778 999/ 15.4] 534 005/ 7101930/ 635935| 16.0
Eidsvold—Otta.. ... 1914 373 979|201 574 575553/ 35.0] 56638 262214| 318 852|82.2
1913] 397112/ 182993 580105|31.5] 60408 240013 300421|79.9
Otta—Dombaas . ... [1914 15118 7750 22 868| 33.9| 937 5467 6 404| 85.4
1913 - - - - - - - -
Rorosbanen........ 1914] 596 695| 99 640| 696 335| 14.3| 266 404| 99 165| 365 569| 27.1
1913] 589 366| 89399 678765 13.2| 287284 105474| 392 758| 26.9

utstreekning over Honefoss (Roa). Direkte indskrivning av reisende, reisegods, kjore-
redskaper, levende dyr- il- og fragtgods kan ogsaa foregaa over Gjsvik og Hamar
mellem Kristiania—Gjevikbanens stationer paa den ene side og stationerne i Hamar og
Trondhjem distrikt paa den anden side. For reisende og reisegods er denne ekspedi-
tion fra Iste mai 1914 utvidet til stationerne ved Smaalensbanen, i Drammen og i Bergen
distrikt.  Endvidere sker fra neevnte tid saadan ekspedition over Gjgvik—Lillehammer
mellem de samme stationer paa den ene side og stationerne paa strzkningen Faaberg—
Dombaas paa den anden side. Desuten sker direkte indskrivning av ilgods mellem
stationerne i Drammen distrikt og enkelte stationer i Kristiansand distrikt via Brevik—
Kristiansand S.

Direkte indskrivning av ilgods og av fragtgods i hele vognladninger finder videre
sted mellem Drammen distrikts stationer og alle stationer paa Tonsberg—Eidsfoss-
banen og Holmestrand—Vittingfossbanen; til og fra Eidsfoss station og
Vittingfoss station sker tillike direkte indskrivning av fragtstykgods (let bedeervelige
levnetsmidler fra 16de januar 1911). Likesaa finder der direkte indskrivning av reisende,

G
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a ;., Antal ordinzre reisende. Antal ton il- og fragtgods.
.
Baner. gD b &
o9| Lokal- | Sam- Til- |8 ‘g Lokal- | Sam- Til- |g ‘g
= é trafik. trafik. | sammen. | g | trafik. trafik. |sammen.|§
g & A
(Forts.)
Merakerbanen...... 1914] 318876/ 120007 438 883|27.3] 86763 209 062| 295 825| 70.7
1913] 311004/ 120000, 431 184|27.9] 78758 202335 281093 72.0
Hell—Sunnanbanen . [1914] 168 648/ 096 532| 265 180|36.4] 12035/ 58512 703547|82.9
1913] 161156 96432 257588/ 36.8] 10652 53777 6442983.5
Jeederbanen........ 1914] 520846| 23547 544 393| 4.3] 66244 5960 72204/ 8.3
1913]  534929| 23888 558817 4.3] 62586 4807 67393 7.1
Egersund—Flekkefijb. 1914 57 148| 23547 80695(29.2] 9203 5960 15163|39.3
1913 60058 23 888 83 946| 28.5 8125 4 807" 12932(37.2
Bergensbapen...... 1914] 1010043| 114671| 1124 714|10.2] 56565/ 40923 97488|42.0
1913| 1018046| 98251 1116297/ 88] 52202 27880 8008234.8
Kr.sand--Byglandsfjb. [1914] 224 603 . 224 603 -l 104011 -| 104011 -
© Jig13] 210468 -| 210468 -| 92392 -l 92392 -
. Ofotbanen . ........ 1914 25779 7486 33 265| 22.5] 1112093239 975|3 351 184{96.7
1913 19080 6286 25 366 24.8] 118 733|2 862 8402 981 573| 96.0
Arendal—Tveitsundb. 1914 152 414 152 414 48 061 -| 48061
1913] 148437 148 437 45578 -| 45578 -
Statsbanerne ....... 1914]11 300 275| 713 761|12 014 036| 5.9]2 506 160|4 053 070|6 559 230| 61.8
1913|11 152 287| 699 26211 851 549| 5.9]2 563 733|3 634 098|6 197 831| 58.6
Hovedbanen ....... 1914] 1 110951| 442 587| 1 553 538|28.5| 365 699 628 182| 993 881 63.2
1913| 1030746 418793| T 449 539/ 28.9] 350057 589 311| 939 368 62.7
Tilsammen |1914]12 827 698| 297 289|13 124 987| 2.3|3 346 766|3 578 163/6 924 929| 51.7
1913}12 578 873| 303 422|12 882 295| 2.4]3 337 788|3 210 100|6 547 888| 49.0

reisegods, kjoreredskaper, levende dyr, il- og fragtgods sted mellem Kristiania— Gjovik-
banen, Drammen—Randsfjordbanen og Bergen station og Valdresbanens stationer,
mellem Kristiania @., Lillestrom og stationer ved Urskog—Hglandsbanen,
mellem Drammen distrikts stationer (for reisende og reisegods kun Kristiania V.,
Bragergen og Drammen) og stationer ved Lierbanen med tilsluttede dampskibs-
anlgpssteder ved Tyrifjorden samt mellem Nesttun—Osbanens stationer og Bergen
station paa Bergen—Voss—Hgnefossbanen. Mellem Smaalensbanen og Drammen—
Skienbanens stationer og stationer ved Valdresbanen foregaar endvidere direkte eks-
pedition av reisende og reisegods (fra 15de januar 1912); fra Iste mai 1914 omfatter
denne ekspedition alle stationer i Kristiania, Drammen, Hamar og Bergen distrikt samt
Trondhjem station og stationerne ved Hovedbanen. Mellem Smaalensbanens samtlige
stationer og Valdresbanens stationer over Eina—XKristiania og mellem enkelte stationer
i Hamar og Trondhjem distrikt og Valdresbanens stationer over Hamar—Gjevik foregaar
tillike ekspedition av il- og fragtgods. Mellem Smaalensbanens stationer Fredrikstad og
Fredrikshald og Urskog—Holandsbanens stationer sker derhos direkte ekspedition av
il- og fragtgods i hele vognladninger. (Disse smaabaners stationer behandles som en
station paa den bane hvor de steter til),



LI Jernbaner
1913—14.
— —

I tabel VIII gives en oversigt over den indtegt Statsbanerne og Hoved-
banen tilsammen har hat for avgaat og ankommet trafik ialt ved hver sta-
tion,” specificert paa indtegt av reisende, gods og levende dyr. Den til-

- svarende trafikindtaegt av samtrafik fra og til utlandet er tilfgiet.

Av heromhandlede indtagter har samtrafikken paa forbindelseslinjerne
med de svenske bauner i terminen 1913—14 indbragt kr. 5004 581. Herav
falder kr. 1088 479 paa persontrafik og kr. 3 916 102 paa godstrafik, hvorav
kr. 327 681 paa treelast og braende og kr. 178 552 paa tremasse og cellulose.
I sammendrag av tabel X er meddelt narmere oplysning om de varesorter
som er forsendt.

-Med svenske baner foregaar direkte indskrivning av reisende, reise-
gods, kjoreredskaper, levende dyr, pakker, il-og fragtgods over
Kornsjs, Charlottenberg, Storlien og Riksgrensen til og fra banerne i Kristiania, Hamar,
Trondhjem, Bergen og Narvik distrikt samt Hovedbanen. Derhos foregaar direkte ind-
skrivning av pakker, il- og fragtgods til og fra de fleste bystationer og endel
storre landstationer i Drammen distrikt samt fragtgods i vognladninger til enkelte svenske
stationer fra Dokka station paa Valdresbanen.

Med danske baner paa den ene side og stationer i Kristiania distrikt, Hoved-
banen, Eidsvold—Ottabanen og Hamar—Trondhjembanerne samt Bergen station paa
den anden side foregaar direkte indskrivning av pakker, il- og fragtgods. (For
il- og fragtgods’s vedkommende dog kun for de paa banestrzkningen Helsinger—Hille-
red— Kjebenhavn F. og H. og Helsingor—Kjgbenhavn @. (Kystbanen) liggende stationer).
Avreisende og reisegods finder direkte indskrivning sted mellem Lillehammer,
Dombaas, Trondhjem, Smaalensbanens bystationer samt Honefoss,
Haugastel, Finse, Myrdal, Voss og Bergen paa den ene side og Kjebenhavn paa den
anden side samt mellem Kristiania ., Moss, Fredrikstad, Fredrikshald samt oven-
nzevnte stationer paa Bergensbanen og Helsingar.

Med finske baner foregaar direkte indskrivning av reisende og reise-
gods fra Kristiania @. og Bergen paa den ene side og Abo—~Hang6, Helsingfors samt
Petrograd paa den anden side.

Mcd utenlandske baner forgvrig foregaar direkte indskrivning av il- og fragtgods
mellem Kristiania @. og andre storre byer for tyttebzrs og blaabsrs vedkommende ogsaa
landstationerne Mysen, Skarnes, Skotterud, Elverum, Koppang og Lilleelvedal, i Kristiania,
Drammen, Hamar, Trondhjem Stavanger og Bergen distrikt samt Narvik for Narvik distrikt
paa den ene side og forskjellige stationer tilhgrende det kgl. preussiske og stor-
hertugelige hessiske jernbanedire'kt.ioner samt det kgl. bayerske og
kgl. sachsiske, storhertugelig meklenburgske, Friederich—Franz jernbane, Liibeck—
Buchener jernbanen, Zschipkau—Finsterwolder jernbane og dampskibslinjen Sassnitz—
Trelleborg paa den anden side. Kristiania @J,, Fredrikshald og Bergen har desuten
saadan samtrafik med enkelte stationer tilhgrende de belgiske og nederlandske baner
samt den franske Nordbane. Endvidere har Kristiania @., Moss, Fredrikstad, Sarpsborg,
Fredrikshald, Bergen og Trondhjem direkte indskrivning av il- og fragtgods til visse
stationer i @sterrig og Ungarn. Mellem Kristiania @. samt Bergen og forskjellige storre
steder i Tyskland, Holland samt London og Paris foregaar direkte indskrivning av
feisende og reisegods. Kristiania @. har desuten indskrivning til forskjellige
storre steder i Qsterrike, Schweiz samt Antwerpen og Briissel. Fredrikshald, Fredrik-
stad, Moss, Trondhjem, Voss, Myrdal, Gjeilo og Finse har likeledes saadan direkte ind-
skrivning til Berlin, Hamburg-Altona. Fredrikstad, Fredrikshald og Trondhjem har
likeledes direkte indskrivning av reisende og reisegods til London; Fredriks-
hald og Trondh_jem desuten ogsaa til Paris, )
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Til oversigt over denne samtrafik hitsaettes en tabel, der viser ind-
tegten samlet og serskilt for person- og godstrafik over de fire forskjellige
overgangsstationer for terminerne 19I12—I13 og 1913—I4 samt i gjennem-

snit for femaaret 1908—13 for Statsbanerne og Hovedbanen samlet:

Indtegt av samtrafik med utlandet.

Terminen Hvorav
Overgangsstationer. endende Godstrafik.
Ialt.
3ote juni®). Person- Herav Herav
trafik. Ialt. |treelast og| tree-
breende. | masse.
Kr. Kr. Kr. Kr. Kr.
Kornsjo ..o.oovuninn. 1914 931 574 685316 246258 55132 16 706
1913 949 016 595346/ 353670 5I393 25957
%) 1908-13 809304 | 459960/ 349344 37365 22 090
Charlottenberg ........ 1914 928 607 320042| 599565 122405 82237
1913 875 687 268 461| 607 226 104 950 102 354
%) 1908-13 688 444 220984 467 460 83196 88 957
Storlien .............. 1914 524 130 62 298| 461 832 143202 79 609
1913 551 860 99563 452297 126 601 70975
%) 1908-13 475 362 88336/ 387026 90699 71 875
Riksgrinsen .......... 1914 2 620 270 11 823] 2 608 447 6942 -
1913 2444 723 9751 2434972 4977
%) 1908-43 1731876 8 640 1723236 2 082
— ] B —
Tilsammen 1914 5004 581 | 1088 479 3916 102 327 681 178 552
1913 4 821 286 973 121| 3848 165/ 287 921 199 286
%) 1908-13 3704 986 777 920, 2 927 066| 213 342 182 922

Statsbanernes og Hovedbanens andel av direkte samtrafik med privat-
baner eksklusive Hovedbanen har i terminen utgjort:

Nesttun—Osbanen. .......... ialt kr.

Tonsberg—Eidsfossbanen. . . .. « « 17106 —
Holmestrand—Vittingfossbanen « <« 16461 —
Urskog—Helandsbanen. .. .. .. « « 64657 —
Valdresbanen ............... « € 2209459 —
Lierbanen .................. « « 58879 —

« 17 106
« 16461
« 42877
« 151 683
« 43 408

&

«

31 181 hvorav kr. 9 943 for godstrafik.

For befordring med dampskibe haves i stgrre eller mindre utstrak-
ning adgang til direkte ekspedition av reisende reisegods, kjore-
redskaper, levende dyr i kasser eller kurver samt il- og fragtgods ved jern-

1) Terminen endte 3Ite mars indtil 1909,

%) 1 gjennemsnit aarlig.
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banestationer i Kristiania, Drammen, Hamar, Trondhjem distrikt og Hoved-

banen?).

Denne samtrafik med dampskibe er saavel med hensyn til mangde
som indtaegter medtat under den jernbanestation, hvorfra dampskibsforbin-
delsen utgaar.

Angaaende trafik og utgifter? samt ordinert personale er der i
tabel VII og for indtegternes vedkommende i tabel VIII meddelt op-
lysninger for hver station ved Statsbanerne og Hovedbanen.

) Der haves saaledes direkte ekspedition med dampskibe:

a)

b)

)

Q)

€)

over Lillestrgm for ferdsel paa @ieren eller over F etsund, hvis skibet ikke kan
gaa til Lillestrom paa grund av for lav vandstand (kun fra og til Hovedbanens stationer),
over Eidsvold, Hamar og Gjevik for ferdsel paa Mjosen henholdsvis fra
og til stationer ved Hovedbanen, i Hamar og Trondhjem distrikter og ved Kristiania
—Gjevikbanen og Valdresbanen samt over Gjgvik—Hamar for ferdsel mellem
Kristiania— Gjevikbanens og Valdresbanens stationer paa den ene side og Hamar og
Trondhjems distrikts stationer paa den anden side; med Valdresbanen dog kun for
enkelte av sidstn. stationer. Fra Iste mai 1914 er denne samtrafik for reisende og
reisegods vedkommende utvidet til stationerne ved Smaalensbanen, i Drammen og
Bergen distrikt. Endvidere sker fra samme tid saadan ekspedition over Gjevik—
Lillehammer mellem nzvnte stationer paa den ene side og stationerne paa strzkningen
Faaberg—Dombaas paa den anden side,

over Trondhjem for samfeerdsel med de Bergenske, Nordenfjeldske, Vesteraalens,
Nordmgre, Saltens, Tromsg amts, Indherreds og Namsos dampskibsselskaps skibe
og de med disse i samtrafikforbindelse staaende andre selskapers skibe i kyst- og
lokalruter paa kyststrekningen Bergen—Vadsg, samt med andre dampskibe, der har
direkte rute paa Trondhjem,

over Horten og Moss for ferdsel mellem stationerne i Drammen distrikt og
Kristiania, Hamar og Trondhjem distrikt samt Hovedbanen,

over Roikenvik og Randsfjord for feerdsel paa Randsfiorden (kun fra og til
stationerne ved Kristiania—Gjovikbanen og i Drammen distrikt), dog ikke reisende
og reisegods fra mai 1912,

f) over Hen for ferdsel paa Aadalselven og Spirillen,

2

h)
D

k)

D

- Kroderen og Gulsvik for feerdsel paa Krederen (kun fra og til stationer
i Drammen og Bergen distrikt, fra Iste mai 1914 er for reisende og reisegods-
ekspeditionen over Gulsvik med stationer i Bergen distrikt bortfaldt),

- Skien for ferdsel paa Skienselven og Telemarksvandene,

- Brevik for samfeerdsel med dampskibe i ruten Brevik—Kristiansand S. samt
i tilknytning til denne rute, med Fredrik Olsens dampskibe i rute Arendal—
Kristiansand S. til Newcastle og Antwerpen (kun reisende og reisegods),

- Bergen for samferdsel med Bergenske, Nordenfjeldske, Vesteraalens, Arendals,
Stavangerske, Sandnes og Nordre Bergenhus amts dampskibsselskaper i rute
paa strekningen Stavanger—XKristiansund N. (Kun reisende og reisegods
mellem Kristiania og de storre anlopssteder i nzvnte rute).

- Byglandsfjord for feerdsel paa Byglandsfjorden fra og til stationer i Kri-
stiansand distrikt.

De under litra f og h anferte forbindelser gjelder kun stationer i Drammen distrikt;

den under i) anferte forbindelse gjeelder kun stationer i Drammen distrikt samt for reisende
og reisegods tillike Moss, Fredrikstad, Sarpsborg og Fredrikshald (over Moss—Horten).

%) Utgifter vedkommende stations- og telegraftjenesten; utgifter vedkommende stationernes
vedlikehold indgaar under baneavdelingens utgifter (tabel ITI, kol. 62).
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I tabel XI gives oplysning om, hvotledes de ordinzre tog har
vaeret besat med reisende og belastet med gods mellem de samme
baners stationer. .

Transportmangden av de vesentligste varesorter
er angit saerskilt i tabel X for Statsbanerne og Hovedbanen saavel for hver
bane som for banerne samlet og sarskilt for lokal- og samtrafik m. m.

Overensstemmende med den i «Beretning om de norske jernbaner og
deres drift 1854—1879 (side 19 og 20) optagne fordeling er i det folgende
varerne gruppert i tre hovedavdelinger!): «Skogprodukter», «produkter
vedkommende landbruk» og «andet fragtgods».
~ I terminen 1913—14 er av skovprodukter paa Statsbanerne og Hoved-
banen?) tilsammen befordret 1333954 t., der utgjer 19.3 pct. av den
hele fragtgodstransport, av produkter vedkommende landbruk 512504 t.
eller 7.4 pct. og av andet fragtgods 5078381 t. eller 73.3 pct. av den
hele fragtgodstransport.  Malmtransporten paa Ofotbanen utgjer herav
3204 497 ton eller 65 pct. alene.

Nzvnte transport fordelt paa disse 3 varegrupper angives narmere i
folgende specifikation for terminerne 1912—13 og 1913 —I4 samt gjennem-
snit for femaaret 1908—13 for hver av Statsbanerne og Hovedbanen:

Terminen Produkter ved-
B endende | Skogprodukter. kommende Andet fragtgods.
aner. 30te landbruk.
juni®), | - — .
Juni®) t. pet.) t. pet.®) t. pet. %)
Smaalensbanen ............ 1913-14] 222058 | 39.1 | 106946 | 18.8 | 239219 42.1

1912-13] 284668 | 46.7 97092 | 15.9 | 228 0co0 37.4
4) 1908-13] 223232 | 47.6 83215 | 17.7 | 162537 34.7
Kristiania— Gjevikbanen . . .. 1913 14] 114573 | 36.6 46915 | 15.0 | 151483 48.4

1912-13] 134755 | 43.6 34 531 | 1L.I | 140015 45.3
%) 1908-13] 110440 | 43.5 32624 | 12.9 | 110735 43.6
Kongsvingerbanen ......... 1913-14] 217772 | 56.0°| 51596 | 13.3 | 119041 30.7
1912-13] 216118 | 57.1 41762 | 11.1 | 120391 31.8
*) 1908-13] 180843 | 34.5 40635 | 12.3 | I102I0 33.2

Solgrbanen ............... 1913-14] 20106 | 369 11322 | 208 23030 42.3
1912-13] 22609 | 37.7 9627 | 16.1 27 687 46.2
4) 1908-13] 16200 | 36.2 8968 | 20.0 19 625 43.8

Kristiania—Drammenbanen. . 1913-14] 57935 | 26.1 34615 | 15.6 | 1293575 58.3

1912-13] 56259 | 25.8 26314 | 12.1 | 135579 62.1
4) 1908-13] 52363 | 27.3 2694t | 14.1 | 112424 58.6

1) «Skogprodukter» indbefatter her tralast og brende samt treemasse, «produkter vedkom-
mende landbruk» omfatter gjodning, he og halm, kjstt og flesk, korn og mel, melk,
poteter samt smor og ost, «andet fragtgods» det ovrige gods.

%) Det maa i denne forbindelse erindres (jfr. anmerkning til tabel III, pag. 31), at op-

- gaverne over, hvad der er transportert paa banerne tilsammen, er den virkelige trans-
portmangde, idet hvad der er fort over to eller flere baner, kun er medregnet én gang.

%) Terminen endte 3Ite mars indtil 1909.

%) I gjennemsnitlig aarlig.

) I pect. av den hele fragtgodstransport paa vedkommende bane,
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Termi Produkter ved-
e:gl:;: Skogprodukter. kommende Andet fragtgods.
Baner. 30te landbruk.
L9005
funi ). t. pet.®) t. pet.?) t. pet.%)
(Forts.)
Drammen—Skienbanen .. ... 1913- 14 34 325| 26.3 32065 | 24.5 64.366) 49.2

1912-13 34 637| 28.6 23365 | 19.3 62988 52.1
I?) 1908-13 38806/ 31.0 24754 | 10.7 61765 49.3
Drammen—Randsfjordbanen. 1913-14] 331922 55.1 30 588 5.1 |, 239952 39.8

1912-13] 371400 58.4 21 674 3.4 242 861| 38.2
®) 1908-13] 327 126| 58.9 23 701 4.3 204 579| 36.8
Eidsvold—Otta—Dombaasb. . 1913-14] = 60315 189 65964 | 20.6 193 510/ 60.5

191213 58934 19.6 52862 | 17.6 188 625 62.8
%) 1908-13 40627| 15.7 49577 | 19.I 168 963 65.2

Rorosbanen ............... 1913- 14| 39411] 108 55365 | 15.1 270793 74.1

1912-13 38938 9.0 47952 | 12.2 305 868 177.9

) 1908-13} 33326 9.8 | 46799 | 13.7 | 261077 765

Merakerbanen ............. 1913-14] 115337 39.0 26 464 8.9 154 024| 52.I

1912-13] 103 045 36.7 22 545 8.0 155502 55.3

%) 1908-13 96 601{ 38.7 20 860 8.4 131935 52.9
Hell—Sunnanbanen ........ 1913- 14 17 312| 24.5 16 349 | 23.2 36886 52.3 ’

1912-13) 15175 23.6 13359 | 207 35895 55.7

#) 1908-13 13781 24.6 11782 | 21.1 30405 34.3

Jederbanen ............... 1913- 14| 6311| 8.8 20966 | 29.0 44 927 62.2

) 1 1012-13 5856 8.7 15074 | 22.4 46 463 68.9

ﬂ') 1908-13 5091 9.8 12798 | 24.7 33927| 65.5

Egersund—Flekkefjordbanen 1913- 14| 2083| 13.8 4661 | 30.7 8419| 5855
1912-13 1886 14.6 2856 | 22.1 8192) 63.3

i’) 1908-713 2150 19.4 2433 | 219 6526/ 58.7

Bergen—Honefossbanen .. .. 1913- 14| 10904| I11.2 21686 | 22.2 64898/ 66.6

1912-13] 8782 11.0 14086 | 17.6 57214 71.4
1?) 1908-13 11 216| 16.0 12267 | 17.6 46 387 66.4
Kristiansand —Byglandsijordb. 1913- 14| 24 530, 23.6 6442 6.2 73039 70.2

1912-13| 26'302| 28.5 5213 5.6 60877| 65.9
") 1908-13] 27606 33.7 4874 | 59 49514 604

Ofotbanen . ............... 1913-14| 4994 o0.2 534 0.0 | 3345656 99.8
1912-13 3959 o.1 555 0.0 | 2977059 99.9
") 1908-13 1547 o.1 321 0.0 | 2264461 99.9

Arendal—Aamli—Tveitsundb. | 1913-14 14 714 30.6 4 698 9.8 28 650, 59.6
1912-13 14 107| 31.1 3779 8.3 27 492| 60.6
”) 1908-13 12583| 36.7 | 3351 9.7 18374 53.6
Hovedbanen ............... 1913-14] 397012 39.9 | 156733 | 15.8 440136 44.3
1912-13] 405 421| 43.2 | 123366 | 13.1 410581 437
*) 1908-13]  367538| 43.3 | 119158 | 140 | 362597 42.7

Tilsammen | 1913-14] 1333954| 19.3 | 512594 | 7.4 | 5078381 73.3
1912- 13| 1433979 21.9 | 423986 6.5 | 4689923 71.6
°) 1908-13| 1249250 23.6 | 389894 | 7.3 | 3664339 69.0

) Terminen endte 3ite mars indtil 1909.
%) 1 gjennemsnit aarlig.
8) I pet. av den hele fragtgodstransport paa vedkommende bane,
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Da skogprodukter spiller en saa vasentlig rolle i enkelte baners
gkonomi, har man for transporten av traelast og brende samt tree-
masse (mekanisk og kemisk), indhentet opgaver ogsaa over indtagterne

herav.

For de nzvnte varesorter hitsattes opgave over transportens stgrrelse
og de av denne flytende fragtindtegter m. v.

For trelast og brande er optat opgaver for

1912—13 og

1913—14 samt i gjennemsnit for femaaret 1908—13 specielt for de baner,
paa hvilke den utgjgr en betydeligere del av fragtgodset:

. Transport av traelast 5o
Terminen og brande. Indteegt. £%
Baner. < &
 3ote - Tonkm. Ialt pr. g~

junit), T'on. tusinder pet.®) pct.?) {tonkm.

: Kr. Ore. | km
Tilsammen for alle baner 1914 888109 44948 | 11.6 | 1601044 11.6 3.6 ] 506
1913 950403 46260 | 12.6 | 1679490| 12.5 3.6 | 48.7
ID 1908-13] 830728/ 40667 | 13.1 | 1480540 132 | 3.6 | 49.5
hvorav for de neden-
navnte:

Smaalensbanen . .... .. 1914 185 592 7030 | 300 269 185| 23.6 38| 37.8
1913 235 408 8162 | 33.3 308 050| 26.9 3.8 | 34.7
?) 1908-13| 176737 7742 | 36.4 | 272382 28.3 | 3.5] 438
Kristiania—Gjevikb. ...| 1914 80019 2696 | 13.3 100 422| 10.9 3.7 337
’ 1913 94162) 3985 | 19.5 | 136236 14.9 | 3.4 | 42.3
%) 1908-13 85679 3209 | 19.8 116 928| 15.5 3.6 374
Kongsvingerbanen. .. .. 1914 172996 11802 | 43.8 330620 36.5 28 | 68.2
1913 164881 11042 | 41.6 307 635 34.9 2.8 | 67.0
%) 1908-13] 161914 9286 | 42.2 262 260| 33.0 281 574
Solgrbanen ........... 1914 20 106 628 | 27.6 22215 20.8 3.5 ] 31.2
1913 22 597 631 | 25.2 24 160 20.6 38| 279
1’) 1908-13 16 192 420 | 24.6 16012 19.8 3.8 ] 259
Kristiania—Drammenb. 1914 31498 696 | 11.5 37313 88 5.4 | 22.1
1913 34 466 857 | 13.6 41365 9.7 | 48] 249
") 1908-13 35133 867 | 15.5 39432| 103 45| 247
Drammen—Skienbanen.] 1914 33 839 1185 | 19.0 50556 15.2 4.3 | 35.0
1913 34 363 1206 | 219 47 173| 16.1 39| 35.1
%) 1908-13 31479 1031 | 22.1 42 394| 16.5 3.7 | 328
Drammen—Randsfjordb.] 1914 84137 2 146 8.0 101 767| 7.8 4.7 | 255
1913 111664 3071 | 104 140 271| 10.0 4.7 | 275
%) 1908-13 95 284 2 542 9.9 117901 0.4 4.6 | 267

1) Terminen endte 3Ite mars indtil 1909.
?) I gjennemsnit aarlig.
%) I pct. av tonkm. fragtgods paa banen.
4) I pct. av banens hele indtegt av fragtgods,
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. Transport av treelast Eo
vl I e | B4
Baner, - o8
ote Tonkm ‘ Talt L R

junit), Ton. tusinder. ’ pet.*) | tonkm.

usinder. ] Kr. | Ore. | km
(Forts.). i

Eidsvold — Ottabanen, ..| 1914 5I 471 1113 ’ 5.5 42 015 4.7 3.8 | 21.6
» 1913 47 709 1 207 6.8 | 44793 5.5 3.7 ] 253
) 1908-13] 36 623 964 | 6.3 | 34419 | 49| 36| 263
Rorosbanen.......... 1914 39 408 1 869 3.7 60 704 4.0 32| 474
1913 38752 2 023 3.4 61991 3.8 3.1 | 52.2
%) 1908-13] 33241 ! 1992 3.8 60 141 4.2 3.0 | 60.0
Merakerbanen........ 1914 88 284 E 6111 165 691 | 25.7 2.7 | 69.2
1913 79019 r 5523 148 889 | 23.6 2.7 | 69.9
%) 1908-13| 63323 4 142 112844 | 10.8 2.7 | 654
Hell— Sunnanbanen. ...| 1014 17 302 642 19789 | 16.9 | 3.1 | 37.1
1913 14 655 560 17332 | 163 | 3.1 | 382
?) 1908-13| 13675 475 14704 | 160 | 31| 347
Bergen—Hgnefossbanen| 1914 10 904 957 24 425 5.4 l 2.6 | 877
1913 8771 709 19 278 5.2 2.7 | 80.8
Kr.sand—Byglandsfi.b. .| 1914 19 672 600 27917 | 13.2 4.7 | 305
1913 20 569 752 32326 | 17.2 4.3 ] 36.6
%) 1908-13] 22397 814 35120 | 21.3 4.3 36.3
Hovedbanen . ........ 1914 306 947 6779 311085 | 16.5 [ 4.7 | 22.1
1913 309778 5 906 316851 | 18.0 ‘ 5.4 | 10.1
?) 1908-13| 297 751 6344 325449 | 204 | 5.1 | 21L.3

For traemasse hitsettes opgave for driftsaarene 1909—10, 1910—11,
19011—12, 1912—13 og 1913—14 for hvilke indtegtsberegning alene foreligger:

a,
Transport av traemasse. Indteegt. 2
Terminen ‘ § i)
Baner. endende | pr. | = &
3ote juni. } Tonkm. Talt. 4 . e
Ton. tusinder. pct.*) |tonkm. =
’ Kr. Dre. | km.
|
Tilsammen for alle baner] 1914 445 846 29 219 7.5 | 1192157 86 | 4.1 | 65.5
1913 483 576 32229 8.7 | 1344368 11.5 4.2 | 66.7
1912 362 814 | 22 50§ 6.6 083 552/ 9.8 4.4 | 62.0
1911 421 324 ( 26 810 8.4 | 1147 719| 10.3 4.3 | 63.6
1910 435333 | 26215 9.4 | 1182071 II1.2 4.5 | 60.2,
hvorav for de neden- /
nevnte: |
Smaalensbanen . ...... 1914 36 465 1196 5.1 61716 5.4 5.2 | 32.8
1913 49 260 1553 6.3 81247, 7.1 5.2 | 25.4
1912 42 818 1437 6.5 71111 7.3 4.9 | 33.6
1911 42 091 1 400 6.1 68 882| 7.0 4.9 ) 333
1910 53916 1531 7.3 81611 8.9 5.3 | 28.

1) Terminen endte 3ite mars indtil 1909.

%) 1 gjennemsnit aarlig.

%) T pet. av tonkm. fragtgods paa banen.

#) I pct. av banens hele indtegt av fragtgods.

H
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Transport av treemasse. Indtegt. 21' <
Terminen — g ED

Baner. endende \ pr %'i@

3ote junt.{ gy, 2;:1?11:12- l pet.b) Talt. pet.?) [tonkm. g
\ Kr. @re. | km
(Forts.).

Kristiania— Gjgvikbanen| 1914 34 552 3371 | 167 | 111855 | 121 3.3 | 97.6
1913 40593 4038 | 19.7 | 139764 | 152 | 3.5 99.5

1912 26 245 2263 | 125 07449 | 11.6 4.3 | 86.
1911 28 613 2822 | 16,6 | 100192 | 13.9 3.9 98.6
1910 19 903 1981 | 13.3 81920 | 117 4.2 | 99.5
Kongsvingerbanen . .. .. 1914 44776 3788 | 14.1 ) 115023 | 127 3.0 84.6
1913 51236 4495 | 16,9 | 131309 | 14.9 2.9 | 87.7
912 38359 2980 | 13.0 95794 | 12.2 32| 777
1911 28 615 1970 8.9 63 030 8.3 3.2 68.8
1910 30 105 2 042 9.6 65538 9.1 32| 67.8
Kristiania—Drammenb. 1914 26 437 466 7.7 29 041 6.8 6.2 | 17.6
1913 21 793 372 5.9 26 911 6.3 7.0 | 17.1
1912 15 526 282 4.7 20733 5.2 7.4 | 182
1911 21 582 352 6.9 27 619 7.6 7.8 1 16.3
1910 16 736 297 5.5 22147 | 59| 75| 17.7
Drammen—Randsfjordb.y 1914 247 785 14189 | 528 | 617138 | 47.1 431 57.3
1913 259763 | 15678 | 53.3 | 689744 | 49.2 | 43| 604
1912 175577 9544 | 46.5 | 428120 | 41.1 | 4.5 ]| 54.4
1911 232 530 14219 | 56.6 | 611434 | 49.9 4.3 | 61.1
1910 253066 15203 | 55.1 | 694106 | 52.3 4.6 | 60.1
Eidsvold— Ottabanen . . 1914 8 844 924 ‘ 3.7 31938 3.6 3.5 | 104.5
1913 11225 1156 \ 6.5 39378 | 4.9 3.4 |103.0
1912 7461 740 4.3 25 650 33" 351 992
1911 2 106 232 1.4 6 420 0.9 2.8 |110.2
1910 226 14 0.1 644 o.1 4.6 | 61.9
Merakerbanen. ........ 1914 27 053 2351 | 13.0 79609 | 12.4 3.4 | 86.9
1913 24 027 2093 | 12.I 74020 | 117 3.5 | 87.1
1912 31 338 2501 | I7.5 95026 | 17.4 3.8 79.8
1911 38 836 3234 | 22.7 | 119065 | 21.9 37| 83.3
1910 32 327 2677 | 17.1 | 100660 | 17.8 3.8 | 82.8
Kr.sand—Byglandsfi.b. .| 1914 4 858 78 2.3 6 677 3.2 86| 16.0
- 1913 5733 92 3.1 8 087 4.3 88| 16.0
1912 6 268 100 2.9 8485 4.5 8.5 ] 16.0
1911 5434 87 3.0 6 960 4.0 8.0 | 16.0
1910 4 868 78 3.3 6 949 4.8 89| 16.0
Hovedbanen.......... 1914 90 065 2 812 8.2 | 137813 7.3 4.9 | 31.2
1913 95 683 3029 | 95| 152717 | 87 50| 317
1912 78 079 2 656 9.1 | 141050 7.7 53| 340
1911 76 336 2476 | 85| 134484 | 84 54| 324
1910 64 326 2372 8.6 | 127992 83, 54| 368

Av produkter vedkommende landbruk har hgi, halm og andre foder-
stoffe utgjort den stgrste transportgjenstand med ca. 122 160 t. eller ca.

1 I pet. av tonkm. fragtgods paa banen,
%) 1 pet. av banens hele indtegt av fragtgods.
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23.8 pct. av den hele transport inden gruppen; dernast kommer transport
av korn og mel med ca. 119903 ton eller 23.4 pct.

Transport av melk og indtegten av denne fragtgjenstand angives i
nedenstaaende tabel for de tvende sidste terminer samt i gjennemsnit for
femaaret 1908—13 vedkommende Statsbanerne og Hovedbanen:

1913—14. 1912—13. 1) 1908—1913.
Baner. - 1
Antal Indteegt Antal | Indtegt Antal Indtegt
ton. kr. ton. kr. ton. kr.

Smaalensbanen.............. 30492 | 1[I 000 26 553 96 517 24 288 87 870
Kristiania— Gjevikbanen. . . . .. 6955 31639 5751 23 542 5 327 20 567
Kongsvingerbanen ........... 9 691 24 700 8171 20 882 7 265 17 232
Solgrbanen .............. 732 2074 681 1932 287 783
Kristiania—Drammenbanen . .. 9332 35813 9 146 34 709 8 626 34119
Drammen—Skienbanen. . .. ... 6 004 11 690 5 858 11 303 4 809 9436
Drammen—Randsfjordbanen . . 3306 l 10910 3159 10 181 3059 ! 9 664
Eidsvold—Otta—Dombaasb.?) .| 10039 | 24 669 8274 22263 6119 17 867
Rorosbanen ................ 6 003 ! 15 584 6124 14 388 5158 13395
Merakerbanen .............. 1672 | 6667 1807 6638 1 385 5310
Hell—Sunnanbanen.......... 619 1 920 702 2 204 469 1402
Jeederbanen., .. ... T 2296 6 702 2 748 7 222 1 605 4647
Egersund—Flekkefjordbanen . . 67 206 198 609 88 296
Bergen—Honefossbanen . . .. .. 3194 11769 2 968 11 244 2 545 9 357
Kristiansand-—Byglandsfjordb. . 346 I 196 171 747 166 727
Ofothanen .................. 13 67 9 85 9 72
Arendal —Tveitsundbanen. . ... 123 549 129 585 | 96 454
Hovedbanen?)............... 28244 | 108073 23986 94 634 19 650 82 756

Tilsammen?) |¥) 100414 | 405 228 91 105 | 359 685 78 389 ' 315054

Naermere opgave over, hvorledes indtegten av trelast og melk-
transport fordeler sig paa de enkelte stationer, er for Statsbanerne og
Hovedbanen angit i tabel VIII (kol. 8 og 9).

1) I gjennemsnit aarlig.

%) Se anmerkning ') paa neste side.
%) Paa Eidsvold—Ottabanen og Hovedbanen

desuten veeret transportert av kondensert melk (indbefattet i «agvrige varer»):

(Hamar —Minne —Eidsvold—Kristiania) har
1908—09

IT 294 t, 1909—IO 10216 t, IQIO—II II766t, 1911—I2 8442 t, 1912—13 11487 t,

1913—14 15654 t.

Y Av det hele transporterte kvantum melk er der i aaret 1913 —1914 sendt til Kristiania @.
40219 t.,, Kristiania V, 8 301 t,, Drammen 1 323 t., Hamar 4 888 t,, Trondhjem 4 830 t.,
Stavanger 864 t., Bergen 2 647 t., Kristiansand 268 t., Arendal 48 t. og tilsammen til

disse byer 63 388 t,
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Av betydeligere massetransporter hgrende under den 3dje varegruppe
kan anfgres malm 3 455224 t., hvorav for Ofotbanen 3294 497 t., kul og
jern etc., tilsammen 503 422 t., pap og papir 110091 t., sild og fisk 47 000 t.,
samt mursten, taksten og dransrgr tilsammen 91 gg8 t.

Storrelsen av transporten m. m. paa hver bane av de opferte vare-
sorter angives i tabel X. I femaars-sammendraget tabel XXI. 3 er ligeledes
for hver bane meddelt en yderligere opdeling av de i tabel X anfarte
21 grupper. Da godsinddelingen forst er vedtat fra aaret 1913—14 har man
ikke for de foregaaende aar fuldt ensartet deling for alle varesorter.

De forskjellige specificerte varegruppers betydning i forhold til den
samlede fragtgodstransport paa Statsbanerne og Hovedbanen regnet efter
antal befordrede ton, fremgaar av nedenstaaende oversigt?):

1913—14. 1912—13, ?) 1908—1913,
Varesorter,

Ton, {iegc;l.e?‘e,. Ton. {iegc;efg Ton. fie!:cltl.e;z
Malm, erts og kis........... 3455224 49.90 | 3117426 47.61 | 2535 315 47.78
Trelast og brende .......... 888 109 12.82 950 403 14.50 830 728 15.66
Tremasse ........ovuun. o] 445846 6.44 | 4833576 7.39 | 4183522 7.89
Kul (sten-, tree-), koks og cinders| 372 382 5.38 403 813 6.15 329 490 6.20
Sten, skifer, jord, kalk etc. ...| 330019 4.77 259 116 3.96° 194 370 3.66

Metaller alle slags og arbeide
derav. ..........co0iennn 131 040 1.90 117 561 1.80 100 600 1.89
Hg og halm................ 122 160 1.76 37 640 0.58 39392 0.74
Kornvarer og mel alle slags .. 119 903 1.74 116 710 1.78 107 647 2.03
Gjedning, alle slags ......... 119 480 .72 129 622 1.98 112 683 2.12
Pap og papir............... 110092 1.59 93 151 1.44 79 544 1.50
Melk, naturlig .............. 100 414 1.44 91 105 1.39 73 389 1.38
Mursten, taksten og dransrer . 91 998 1.33 94 822 1.45 80 421 1.51
Sild og fisk ......000iuun.., 47 000 0.68 61 361 0.94 52 782 1.00
Poteter og andre rotfrugter ... 23 565 0.34 23994 0.37 19 852 0.37
Smer og ost...........0..n. 19 388 0.28 17 861 0.27 15979 0.30
Olje og syrer, alle slags ..... 17 556 0.25 — - — -

Spirituosa, vin, sl og mineral-

vand, alle slags........... 17 438 0.25 — - —_

Kjott og flesk .............. 7 683 0.11 6015 0.09 5347 o.10
@vrige varer................ 505 632 ’ 7.30 — - —_ -

Tilsammen | 6 924 929] 100.00 | 6 547 888| 100.00 | § 303483 100.00

) Det maa i denne forbindelse erindres (jfr. anmerkning til tabel II, pag. 19) at opgaverne
over hvad der er transportert paa samtlige baner, er den virkelige transportmangde,
idet hvad der er fort over to eller flere baner kun er medregnet én gang.

*) 1 gjennemsnit aarlig.
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Av levende dyr har der i terminen paa samtlige baner ijalt veeret
transportert 162 486 stkr., hvorav 19 878 hester, 85623 hornkvaeg, storre
svin etc. samt 56985 smaafe. (Jfr. tabel II og XX). For Statsbanerne
og Hovedbanen leveres nedenfor en specifikation for hver bane over antal
av dyr med indtegter for 1913—14 og 19I2—1I13 samt i gjennemsnit for
femaaret 1908—13:

1913—14. 1912—13. }ofj‘:gggfﬁ’;
Baner.
Antal Indtegt. Antal . Indteegt. Antal Indteegt.
. Kr. dyr. Kr. vl ke

Smaalensbanen.............. 29 688 51914 26 597 49 379 27 558 45 787
Kristiania— Gjovikbanen. . .. .. 22 902 39 804 20 501 36 192 12 061 24 685
Kongsvingerbanen........... 14 702 27018 12 101 21130 9192 15 996
Solgrbanen ................. 3737 4778 5230 6 780 2 637 2 908
Kristiania—Drammenbanen . . . 12 891 15 204 6 848 12 291 8419 11 851
Drammen—=Skienbanen ... ... 5 644 12 goo 3219 9 666 3 881 9242
Drammen—Randsfjordbanen ..] 16 502 14 803 11375 12 486 8531 9 640
Eidsvold—Ottabanen.....,. .1 38000 58 111 33035 56 141 29 879 48 836
Otta—Dombaasbanen .. .. .... 851 1048 - - - v
Rorosbanen .......... ..... 11 589 47 678 10963 48 003 9285 41 462
Merakerbanen .............. § 311 6 721 6 210 6073 5176 6 203
Hell—Sunnanbanen.......... 4844 7 053 5710 7717 5018 7 051
Jeederbanen................. 10 703 12 249 10 563 12 11§ 8417 9572
Egersund — Flekkefjordbanen . . 4339 5195 4129 4 835 3143 3655
Bergen—Hgnefossbanen . . . ... 25652 | 48418 20 815 41 815 15078 26 068
Kristiansand—Byglandsfjordb. . 3668 4698 4184 4 859 3617 4 349
Ofotbanen.................. 99 204 86 187 123 213
Arendal—7Tveitsundbanen. . . .. 560 1284 495 I 040 422 935
Hovedbanen................ 40 472 38 722 36 961 37924 33337 34 090
Tilsammen?) | 157111 | 397802 | 134435 | 368635 | 121086 | 302 543

Rullende materiel.

I tabel IV er for Statsbanerne og Hovedbanen meddelt opgaver over
lokomotivers og vogners anvendelse i terminen m, v.

Beskrivelse av det rullende materiel trykkes som et searskilt tilleg til
driftsberetningen, tilleg II.

1) Se anmerkning D paa foregaaende side,
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Til oversigt angaaende banernes utstyr med lokomotiver
hitseettes nedenstaaende sammendrag,

komplekser med samme sporvidde.

serlig for de sammenhangende
(Jfr. tabel XX for privatbaner.)

) | Paa hvert
Antal lokomotiver. ‘ loko-
" Herav f
| tank- motiv
Baner. ‘ | lokomo- kommer
4-kob- 6-kob-'8-kob- Sum. | tiver kilometer
lede. | lede. | lede. * drifts-
‘ lengde.

Baner med sporvidde 1.435 m.
Smaalensbanen.......................... 24 24 | - 48 | 6 5.2
Kristiania—Gjevikbanen ................. - 21 6 27 | 3 7.0
Kongsvingerbanen....................... 6 9 - 15 | 2 77
Solerbanen...................... ... ... 3 2 - 5 | - 18.8
Drammen—Randsfjordbanen .............. - 16 6 22 | 7 6.5
Eidsvold —Ottabanen .................... 7 15 - 22 | I 10.4
Otta—Dombaasbanen .................... - 4 - 4 - 11.5
Bergen—Honefossbanen.................. - 25 9 34 1 4 11.8
Hovedbanen............................ 21 14 3 38 | 11 1.8
Valdresbanen ...................c..oo. ... - 4 2| 6 6 18.2

Sum 61 134 26 | 221 | 40 8.8
Merakerbanen........................... 6 6 1 13 | 2 7.8
Hell—Sunnanbanen ............ [RETRRRE 1 s -0 6 - 17.5

Sum for Trondhjem distrikt 7 1 I 19 ! 2 10.9
Rjukanbanen ....... ................... 6 - 3/ o9 § 4 5.1
Ofotbanen.............................. - 2 (H1q | 16| 2 2.7

Hovedsum 74 | 147 | 44 | 265 | 438 7.3

Baner med sporvidde 1.067 m.
Kristiania—Drammenbanen............... I 7 | - 18 | 9 2.9
Drammen—Skienbanen .................. 17 12 J - 29 | 12 5.7
Lierbanen..........oooviiiiivininnnn... - 2 - 2 2 10.5
Tensberg—Eidsfossbanen .... ,.......... 2 - I 3 3 16.0
Holmestrand—Vittingfossbanen ........... 2 2 4 3 7.5

Sum 30 23 3 56 29 5.7
Hamar—Grundsetbanen . ................. 1 4 - 5 - 7.6
Grundset—Aamotbanen .................. 2 1 - 3 I 8.7
Steren—Aamotbanen .. .................. 11 23 - 34 9 9.4
Trondhjem —Stgrenbanen. ................ 2| 1r - 13 3 39

Sum for Rgrosbanen 16 39 - 55 13 7.9
Jeederbanen.............. ... . oL 6 1 7 5 10.8
Egersund —Flekkefjordbanen............ . 6 2 - 8 5 9:3
Sum for Stavanger distrikt 12 3 - 15 10 10.0
Kristiansand—Byglandsfjordbanen ......... 3 4 - 7 7 1.2
Arendal—Aamlibanen..,................. 6 4 - 10 8 11.3
Lillesand—Flaksvandbanen . .............. - 2 - 2 2 8.5

Hovedsum 67 75 3 145 69 -

Baner med sporvidde 1.0 m.
Thamshavnbanen........................ | 4 | - - g -

Baner med sporvidde 0.75 m.
Nesttun—Osbanen....................... - - 3 3 3 8.7
Urskog—Haglandsbanen .................. 2 2 - 4 4 14.3
Sulitjelmabanen . ........................ 2 I - 3 3 43

Hovedsum I 4 3 J 3 1 10 I 10 l 9.6

) Herav 5 elektriske lokomotiver, 3 ottekoblet og 2 firkobiet.

%) Herav 3 stkr, tikoblede.

) 3 elektriske lokomotiver og I damplokomotiv.

med ialt 126 pladse for reisende indbefattet under personvogner,

Desuten haves 3 elektriske motorvogner
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Ved terminens begyndelse var lokomotivernes antal ved Statsbanerne
og Hovedbanen 389. I terminen er ved Gjevikbanen anskaffet 2 seks-
koblede lokomotiver (nr. 267 og 268) og et ottekoblet lokomotiv (nr. 266)
og til Ofotbanen er skaffet 3 tikoblede lokomotiver (nr. 166—168). For-
uten de normalsporede driftsbaners egne lokomotiver har der for driften
varet anvendt lokomotiver, der er anskaffet for de under arbeide vaerende
nyanleg og ombygninger nemlig Kristiania—Drammenbanens lok. nr. 262
og 263, Trondhjem—-Stgrenbanens lok. nr. 259—261 og Dovrebanens
lok. nr. 256—258. Lokomotiverne har varet anvendt paa Gjgvikbanen,
Drammen —Randsfjordbanen, Bergensbanen, Eidsvold—Ottabanen og tildels
paa Hovedbanen. Drammen—Randsfjordbanens 10 smalsporte lokomotiver
(nemlig 1, 4, 7, 16, 18, 21, 26, 34, 38 og 39) benyttedes av Kristiania—
Drammenbanen og Drammen—Skienbanen, men er ikke medtat paa fore-
gaaende side. Til Steren— Aamotbanen er skaffet 4 sekskoblede lokomotiver
(nr. 76—79), til Jederbanen er anskaftet 1 sekskoblet lokomotiv (nr. 82).

Ved terminens utgang fandtes der saaledes ialt ved Statsbanerne og
Hovedbanen 404 lokomotiver i tjeneste.

Paa hvert lokomotiv falder der i gjennemsnit 6.9 km. Hertil kommer
for de ovrige privatbaner (jfr. tabel XX) 40 lokomotiver. Saaledes haves
der for samtlige baner 444 lokomotiver, og der falder 7.1 km. paa hvert
lokomotiv.

For snerydningen av fjeldovergangen paa Bergensbanen er der anskaffet
3 roterende sneploge (snekastemaskiner), hvorav beskrivelse er indtat sammen
med lokomotiverne.

Til oversigt over banernes utstyr med vogner ved terminens
slutning hitsettes nedenstaaende opgave (jfr. for privatbaner tabel XX),
serlig for de sammenhaengende komplekser av samme sporvidde:
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Personvogner gd | ¢ Antal Lasteev
og person- & | Postvogner. &5 £ 1 Sa ,ast eevne
bagagevogner, gg’ & g pradser. on.
3 o b —
Baner. Antal _&4| Antal | ]S e > z Pr. ; Pr.
~vognmer. |'s 5| vogner. |'s & km. km.
y e B8l ey 6 B Talt. | drifes- | Talt. | drifts-
15] 48 78| 48 g < ama)hol) T i) T e
§2 82 2 8 aksler®)|aksler | de de.
Baner med sporvidde 1.435 m.
Smaalensbanen........ 70| 55| 371 1| 9| 21| 1986]2378] 6017 24.1) 11 123 44.5
Kristiania—Gjevikb. . .. - 26 114 6/ 8 878/ 1000 1801 9.5 4811| 25.4
Kongsvingerbanen. . ... 70 30{ 137 2| 4f 1811{1952] 1855 16.11 9607 83.7
Solgrbanen........... - 7\ 32 -2 2 220 254] 526] 5.6] 1132 1200
Kristiania— Drammenb.. - 8 32| | - - 00| 132] 470 - 800 -
Drammen —R.fjordb. ...| 22| 20| 133} 1| 6/ 7| 1674]1814] 2089 14.6] 9490 66.4
Eidsvold—Ottabanen .. 9| 3I| 136 [ 5 8] 1320|1464] 2 on 8.7] 6744; 294
Otta—Dombaasbanen . . - 1 3 ‘ - - 221| 224 ‘ 2.2| 1338/ 5.1
Bergen—Honefossbanen - 60| 254 -1z 16| 656] 026] 3914| 9.7] 3208 8.2
Hovedbanen.......... 39 30“ 208 -lg 6| 2364|2578] 3013 44.1}13073| 192.3
Valdresbanen ......... 4 2| 20 42 4 82| 106 364 3.3] - 439 4.0
Sum | 151 " 270|1440 2! 481 76] 11 312012828] 22 116] 13.4) 61 855! 37.7
Merakerbanen. ........ o] 13 711 -1 2| 2| 897 970 1 1!2‘ 10.9| 4817 47.2
Hell—Sunnanbanen. . . . -| 10| 38 - 2 4 196] 238 630/ 6.0 978 9.3
Sum for Trondhjem distr.y 10 23 109 14 6] 1093]1 208 1 742’ 8.4] 5795 =28.0
Rjukanbanen ......... 5 2 18| 2 - 4 342| 364 280‘ 6.1] 2247 28.8
Ofotbanen............ 13 5/ 44] -1 2/ 2| 126] 172] 3520 961| -
Hovedsum | 179] 300/1611] 4| 54| 88l 12873]14572| 24 658] 12.6] 70 858 36.6
Baner med sporvidde 1.067 m.
Kristiania—Drammenb..| 39| 31| 204 i 2| 31 5871 794| 2714 s51.1] 1881| 35.6
Drammen—Skienbanen.|') 13/ 39| 193 3| 11| 22 098] 1 213] 2664, 15.9] 3306/ 19.8
Lierbanen ............ 3 - 6 - - - 096] 102 106] 5.0 330 15.7
Tensberg—Eidsfossb. . . 4 8 1 - 1 69 78 154| 3.2 241| 5.0
Holmestr,— Vittingfossb. 3 6 - - - 110 116 136 4.5 382 12.7
Sum 62| 70| 417 5/ 13| 26| 1860]2303] 5774/ 18.1] 6140 19.3
Hamar—Grundsetb. ... 4 71 30 - 2 5 159] 194 408| 10.8 453| 11.9
Grundset—Aamotb. . . .. 1 3] 16 - 1 1 123] 140 200 7.7 414| 15.9
Steren—Aamotb. ... ... 26| 33| 180 5/ 10| 1464]1654] 2050 6.4] 4962 155
Trondhjem—Sterenb. ..| 12| 10| 358 - 2| 4] 304 366] 8oy 15.8] 1014 I19. 8
Sum for Rerosbanen 43| 53| 284 -| 10| 20| 2050|2354] 3465 7.9] 6843 15.7
Jeederbanen........... 28| 6| 82 6 - 6] 322| 410 1148 15.2] 1048 13.8
Flekkefjordbanen. .. ... - 6| 24 - 2 4 102] 130 334| 4.5 331 4.5
Sum for Stavanger distr.| 28/ 12| 106 6 2| 10 424] 540] 1482 9.9] 1379] 9.2
Kr.sand—Byglandsfj.b. . - 8| 33 - 2 2 415 452 sio| 6.5] 1421] 182
Arendal—Aamlib. ..... 10| 11| 65% 1 1 2 453 520 849] 7.5§ 1530/ I13.5
Lillesand—Flaksvandb.. 3 - 6 -l - - 70 76 570 3.4 210| 12.4
Hovedsum | 146 154] 913] 12| 28] 60| 5272|6245| 12137 10.9]| 17 523 15.8
Baner med sporvidde 1.0 m,
Thamshavnbanen . . .. .. | 157 28 - - -] 7106] 134] 316/ 12.2] 581| 223
Baner med sporvidde 0.75 m.
Nesttun—Osbanen. . ... | 13 52 - 26] 78] 409 15.7 331 1.3
Urskog—Hglandsbanen - 6] 22 -1 -] 166] 188] =201] 3.5 509‘ 8.9
Sulitjelmabanen ....... 4\ 2| 16 1{ [ 2| 232] 250 130 100] 550 42.3
Hovedsum 4| 21| 9ol 1| -] 2| 424] 516] 740] 1 092| -

1) Heri en treakslet vogn.
?) Herav 3 elektriske motorvogner.

%)
er heri tillike

samt person-,

indbefattet antal personvognaksler i kombinerte .person-
post- og bagagevogner, nemlig ved Smaalensbanen 15 aksler, ved Kristiania—

Foruten antal personvognaksler av de opforte personvogner og person- & bagagevogner

& postvogner

Gjovikbanen 10, ved Kongsvingerbanen 2, ved Solgrbanen 2, ved Eidsvold—Ottabanen 3,
ved Merakerbanen 2, ved Kristiania—Drammenbanen 5, ved Drammen—Skienbanen 11,
ved Drammen—Randsfjordbanen
ved Bergen—Hgnefossbanen 18, ved Kristiansand —Byglandsfjordbanen 6, ved Ofotbanen 6,
ved Arendal—Aamlibanen 3 samt ved Hovedbanen 6 aksler.
# og ? se note ') og %) neaste side.

13,

ved Grundset—Aamotbanen 2, ved Jeederbanen 2,
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Vognene er dels to-, dels fireakslede; ved Drammen—Skienbanen haves
en treakslet personvogn.

Godsvognene er toakslede undtagen 5 vogner ved Smaalensbanen, 18
ved Kristiania—Gjgvikbanen, 5 ved Kongsvingerbanen, 6 ved Drammen—
Skienbanen, 3 ved Drammen —Randsfjordbanen, 10 ved Stgren— Aamotbanen,
10 ved Trondhjem—Stgrenbanen, 8 ved Bergen —Hgnefossbanen, 30 ved
Kristiansand--Byglandsfjordbanen, 2 ved Ofotbanen, 5 ved Nesttun—Os-
banen, 1 ved Lillesand—Flaksvandbanen, 24 ved Urskog—Hglandsbanen og
2 ved Holmestrand —Vittingfossbanen, der er fireakslede bogievogner.

I terminen er av nyt vogunmateriel anskaffet:

i
Personvogner. Bagage- Gods- ‘

vogner. vogner. Antal
. | Laste-

Baner. - plad-
| evne.

’ 2-aksl.|q-aksl,] 2-aksl. |2-aksl. | 4-aksl.| S€r.

!
Antal vogner. Tons.
L |

Smaalensbanen. ...................... ) - 2 4 72 - 100 | 859.6
Kristiania—Gjevikbanen............... I 2 - - 64 -
Kongsvingerbanen ................... - 5 } - - - 254 -
Kristiania—Drammenbanen®) .......... - 5 | - 50 - 470 | 800.0
Drammen—Skienbanen . ............. - - - 8o - - | 542.0
Eidsvold—Ottabanen.................. - 1 - - 56 -
Stgren— Aamotbanen. ... .............. - - - 20 - - | 498.2
Merakerbanen ....................... - 1 - 5 - 50 75.0
Hell —Sunnanbanen .................. I - - - 48 -
Bergen—Hognefossbanen .. ............. 2 - T - 6o )
Arendal—Aamli—Tveitsundbanen . ..... - 5 3 13 I - ' 310 | 128.3
Tilsammen - 23 9 240 | - 11412 |20903.1

Naar der tages hensyn til de anfgrte nyanskaffelser samt til enkelte for-
andringer ved det ®ldre materiel og desuten Drammen—Randsfjordbanens
disponible smalsporte materiel (omfattende ialt g4o persounpladser og 2 080.0
tons lasteevne) medtages, haves der ved samtlige baner ved terminens ut-
gang 38791 pladser eller gjennemsnitlig 12.3 pladser pr. kilometer drifts-
leengde. Godsvognenes lasteevne utgjorde 92 339 tons eller gjennemsnitlig

) Personvognaksler i kombinerte person- og postvogner heri ikke indbefattet, jfr. foreg.
anmerkning; det samme er tilfeldet med bagagevognaksler i kombinerte post- og bagage-
vogner, jfr. folgende anmerkning (se foreg. side).

%) Heri medregnet bagagevognaksler i kombinerte person- og bagagevogner, post- og bagage-
vogner samt person-, post- og bagagevogner, nemlig ved Smaalensbanen 6, ved Kri-
stiania—Gjovikbanen 6, ved Kongsvingerbanen 1, ved Solerbanen 2, ved Kristiania—
Drammenbanen 4, ved Drammen—Skienbanen 18, ved Drammen—Randsfjordbanen 1o,
ved Eidsvold — Ottabanen 18, ved Hamar— Grundsetbanen 9, ved Grundset—Aamotbanen 1,
ved Steren—Aamotbanen 14, ved Trondhjem—Sterenbanen 10, ved Merakerbanen 7, ved
Hell—Sunnanbanen 6, ved Jederbanen 4, ved Egersund—Flekkefjordbanen 4, ved Bergen
—Honefossbanen 18, ved Kristiansand—Byglandsfjordbanen 3, ved Arendal —Aamlibanen 3
samt ved Hovedbanen 12 aksler.

% Omfatter normalsporet materiel.
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29.4 ton pr. km. driftslengde ved terminens utgang (3 142 km.). Foruten
de opferte vogner har A/'S Foldal Copper and Sulphur Co. Ltd. for sin
kistransport anskaffet 50 specielle kisvogner, litra @, med 397 tons lasteevne.

"I terminen har der paa grund av den store godstrafik varet leiet 80
svenske bredsporte godsvogner, der har lgpet i Kristiania distrikt, paa Rands-
fjordbanen, Hovedbanen og Bergen—Hgnefossbanen.

Desuten har de for Sgrlandsbanen anskaffede vogner lopet i drifts-
aaret, nemlig 52 godsvogner med ialt 632 tons lasteevne samt 32 av de for
Dombaas — Sterenbanen anskaffede godsvogner med 412 tons lasteevne.

De ved lokomotiver og vogner anvendte automatiske bremsesystemer
er for normalt spor: Automatic Vacuum Brake Co.s (Claytons) system og
for smalt spor: Carpenters lufttrykbremse.

Til rullende materiel var ved terminens utgang anvendt kr. 45 972 0co
hvorav ved Statsbanerne kr. 39 636 014 (jfr. tabel I. 2, kol. 11).

Angaaende det rullende materiels benyttelse henvises for lokomotiver
til tabel IV, 1, kol. 4—13, og tabel XX. kol. 46—49, samt for vogner til
tabel IV. 3, kol. 44—47 og tabel XX. kol. 50—357. For de to sidste
driftsaar hitsettes et sammendrag :

L
E- §) Samtl Herav
Lo amtlige Privatbaner.
£% 8 b Statsbanerne d
B aner. sban . Andre
a 'g Hovedbanen. privatbaner.
Lokomotiver:
Kjorte lokomotivkm.......... 1914 17 018 830 14 625 058 1435688 958 084
1913 16 205 105 13914 295 1 401 101 889 709
hvorav:
Til trafikkens bestridelse ..... 1914 | 16717614 14 330 597 1428933 958 084
1913 | 15948 557 13659 838/ 1399010 889 709
Til banernes vedlikehold og
rydning . ..ol 1914 301 216 204 461 61755 -
1913 256 548 254457 2 091 .
Vogner: '
Kjorte vognakselkm.......... 1914 | 318 326 327 () 276 932 796| 25 312 862 16 080 669
1913 | 311770700 | 271636070 25749236 | 14385394
hvorav: ’ :
Personvogner ............... 1914 | 138473508 | 106643 400 7 324 104 4 506 004
1913 | 109 829 625 98 893 307 6928612 |. 4007 706
Postvogner ................. 1914 10 591 492 10 179 684 411 808 -
1913 9892 920 9531774 361 150 -
Bagagevogner .............. 1914 | 33750667 29 497618 2556 120 1696 929
1913 32 606 849 28 272 853 2 836774 I 497 222
Godsvogner. ................ 1914 | 155510570 130612094 15020740 9877736
1913 | 159441 302 134938 136| 15622 700 8 880 466

') Herav paa fremmede baner 30408 300 km., mens fremmede baners vogner har lgpet
paa Statsbanerne 55402916 km. Opgave over den indtegt (4) og utgift (+) som
Statsbanerne i 1913—14 har hat ved utleie og leie av vogner, hitsmttes seerskilt for de
sammenhzngende komplekser av samme sporvidde:
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Der er ved Statsbanerne og Hovedbanen i terminen medgaat 172008
ton kul med et kostende av kr. 3 503 645 eller pr. ton kul kr. 20.36 mot
foregaaende termin kr. 17.93 pr. ton (Statsbanerne 157 844 ton kul) og
kr. 3210493 eller pr. ton kul 2034 mot foregaaende termin kr. 17.71
pr. ton (jfr. tabel IV. 2, kol. 21 og kol. 23).

Talt.!) Hvorav for
Leieforhold for vogner.. . godsvogner
Kr. Kr.-
Mellem Kristiania, Drammen, Hamar og
Bergen distrikt og '
Hovedbanen ............. e + 10375.97° -+ 1187.96
Valdresbanen.................. e veeo] 4+ 310443 | + 457230
Svenske Daner ............eiiieniinieaneaaienn, + 4380887 | -+ 38428.25
Danske og andre utenlandske baner ......... veeed| = 2889.34 <+ 232133
Mellem Drammen distrikt og )
Tensberg—Eidsfossbanen . ....................... =+ 256.12 + 256.12
Holmestrand— Vittingfossbanen . ........... ...... + 111564 | 4 111564
Lierbanen ............ciiiiiiiiiiiiiiininennns =+  235.94 =+ 319.94
Mellem Trondhjem distrikt og
Svenske baner ................... ST + 2354093 4+ 219070
Mellem Narvik distrikt og
Svenske baner .................un.n eeeaaeees + 839277 + 8329.16

For giensidig leie av vogner mellem de norske Statsbaner og efternzevnte fremmede

baner betales:

a)

b)

4

e)

Hovedbanen (overenékomst av 22de december 1880).

2.7 ore pr. 2-akslet vognkm, for bedste eller bedre kl. personvogner.

24 « « — — « 3dje kl. person- eller godsvogner.

21 « « — — « person- eller bagagevogner.

Valdresbanen (overenskomst av 18de december 1902).

2.6 gre pr. 2-akslet vognkm. for bedste eller bedre kl. personvogner.

24 « « — — « 3dje kl. person- eller godsvogner.

22 « « —_- = « person- eller bagagevogner.

Svenske baner (overenskomster av 20de april 1871, ste oktober 1881 og 26de juni 1896).
2.5 ore pr. 2-akslet vognkm.

Danske baner (overenskomst av Iste april 1897).

1.5 gre pr. 2-akslet personvognkm.

10 « « —  godsvognkm,

1.00 kr. « — vogn pr. dag i tidsleie.

Tyske og andre utenlandske baner (overenskomst av Iste juli 1907, ny overenskomst
av Iste januar 1913).

0.02 mark pr. vognkm, for personvogner, lgpeleie.

001 — « - « godsvogner, lgpeleie.
1,00 — « vogndag for personvogner, tidsleie.
100 — « — « godsvogner, tidsleie.

Tonsberg—Eidsfossbanen, Holmestrand—Vittingfossbanen og Lierbanen (overens-
komster av 19de august 1903 og 5te december 1904).

1 ore pr. lopet km. av to-akslet godsvogn, samt 40 eore pr. degn eller del av
dogn i tidsleie. For bogievogner regnes 50 pct. tilleeg.

For leie av personvogner betales efter seerskilt overenskomst.

Samtlige leieavgifter forutsatter, at vognens eier vedlikeholder den.

) Desuten er betalt for leie av godsvogner hos Vagnuthyringsbolaget Stockholm kr, 36 500.00,
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Til nermere oversigt angaaende det rullende materiels an-
vendelse i terminen meddeles fglgende sammenstilling efter tabel IV. 1
og IV. 3 (jfr. tabel XX) over hvad hvert lokomotiv i gjennemsnit har lgpet,
samt gjennemlgpne distancer pr. vognaksel av de forskjellige slags vogner,
serskilt for de sammenhangende komplekser av samme sporvidde:

Gjennemlgpne distancer i kilometer.

. .| Person- Post- Stoppe- Gods-

Materiel tilhorende. 53].en.nem on PP
snitlig pr. vogner. | vogner. | vogner. | vogner.

lokomo-

tiv.

Gjennemsnitlig pr. vognaksel.

Baner med sporvidde 1.435 m.

Smaalensbanen....................... 44 579 42 357 86 217 39 852 8 607
Kristiania—Gjevikbanen............... 38 323 73 423 71 466 68 536 8047
Kongsvingerbanen og Solgrbanen ...... 37 380 61372 | 145327 50519 7 401
Drammen—Randsfjordbanen ........... 37475 27914 81 843 37 387 6 546

Eidsvold—Otta—Dombaasbanen......... 44 532 60 613 95 172 52936 8257
Bergen —Hgnefossbanen............... 39083 61308 | 71967 65 203 9112
Hovedbanen................ [N 37781 38548 68635 | 45645 6458
Valdresbanen ...........ccoiiuvnnnnn 33928 41 972 - 98087 10 362

I gjennemsnit| 40 167 50 174 85632 | 50141 7563

|
Merakerbanen og Hell—Sunnanbanen. .. 47 539 42512 66793 ] 32968 7778
Ofotbanen ...............coovvvvenn 25§17 35 886 1581 10620 2716
Rjukanbanen ........................ 23 599 38559 - i 30355 8518

Baner med sporvidde 1.067 m.

Banerne i Drammen trafikdistrikt, smalsp. | 39 552 45868 | 62062 53 606 5758

Lierbanen.........c.cviiiuiinennnnnn 25 310 18 758 41 206 3054
Toensberg—Eidsfossbanen. ............. 24 040 32 705 - 35 386 5617
Holmestrand—Vittingfossbanen , ... ..... 16 963 25133 - 59 853 6 109

I gjennemsnit| 37 119 44997 62 062 52 908 5675

Rogrosbanen...................coue. 45 461 50 603 85 830 60 257 16 772
Banerne i Stavanger distrikt........... 36545 35 206 41 641 36 822 71733
Kristiansand — Byglandsfjordbanen . ..... 27 158 30316 28 078 37 048 4 902
Arendal—Tveitsundbanen ............. 18 234 17 092 28 146 24 900 2197
Lillesand—Flaksvandbanen ............ 11138 14 879 - 11 069 I 466

Baner med sporvidde 1.00 m.

Thamshavnbanen .................... | 19136 | 24250

13742 | 14947

Baner med sporvidde 0.75 m.

Urskog—Hglandsbanen ............... | 25586 33 326 - 52 503 7 422
Nesttun—Osbanen ........co00vuvun.. 18 696 14 058 - - 8 303
Sulitjelmabanen ... ,...,..0.. .. ey 12 292 | 7114 - 9525 7 897




Banerne og deres vedlikehold.

I tabel V for Statsbanerne og Hovedbanen (jfr. tabel XX for andre
privatbaner end Hovedbanen) er git en oversigt over overbygningen (tabel
V. 1) ved utgangen av terminen 1913—1I4. Sidste fuldsteendige beskrivelse
av banerne findes i driftsberetningen for aaret 1911—12 (tabel VI).

I efterstaaende tabel meddeles en opgave over Statsbanernes og Hoved-
banens virtuelle laeengder, virtuelle forholdstal og stgrste virtuelle

Jernbaner
1913—14.
N p—

koefficient ).

Virtuelle Virtuelle Sterste virtu-
Bane- lengde 1). forholdstal. |elle koefficient

Baner. leengde. [— i 7
Op. | Ned)| ENed“) Op. | Ned?)
km. | km. | km. | P | P ‘ '

\

Smaalensbanen: | l
1. Kristiania—Riks. (vestre linje)..... 170.1 329 | 266 1.9 | 16 9.4 ' 5.3
Hvorav: Kristiania—Ski........... 24.3 78 24 32 1.0 5.1 4.3
Ski—Sarpsborg .......... 85.1 109 153 1.3 J 0.8 4.9 5.1
Sarpsborg—Fredrikshald . . 27.2 36 41 1.3 | L5 4.8 J 4.8
Fredrikshald—Greensen . .. 33.5 106 48 3.2 | 1.4 9.4 5.3
2. Ski—Sarpsborg (estre linje) ....... 79.0 | 141 180 1.8 | 2.3 5.9 5.6
Kristiania—Gjevik (hovedlinjen) ....... 123.3 | 387 | 345 3101 28 8.8 1 8.1
Jaren—Roikenvik (sidelinje)....... 6.8 5 33 08 | 4.8 26| 7.8
Reinsvold—Skreia  (do.) ....... 22.0 23 101 I.I | 4.6 8.3 I 9.1
Grefsen—Alnabru  (do.) ....... 4.1 7 11 L7 | 28 5.1 7.8
Kongsvingerbanen.................... 1146 138 130 1.2 | 1.1 2.9 ‘ 3.0
Solerbanen. ................. ... ... 93.6 120 99 1.3 | I.I 4.2 | 4.2
Kristiania— Drammenbanen......... ... 52.9 112 108 I.I 2.0 59| 67
Drammen—Skien (hovedlinje).......... 148.6 | 300 | 204 2.0 2,0 8.0 5.8
Skoppum—Horten (sidelinje) . ... .. 7.3 6 23 0.8 3.2 7.1 8.0
Eidanger—Brevik (do.) ...... 9.4 21 30 2.2 3.2 7.1 7.2
Drammen—Randsfjord (hovedlinje) .. . .. 89.9 | 188 | 132 2.1 1.5 7.3 6.2
Hougsund—Kongsberg (sidelinje) .. 28.5 93 | 39 3.3 1.4 7.3 5.1
Vikesund—Krgderen (do.) .. 26.4 91 | 63 3.5 2.3 9.8 7.1
Eidsvold—Hamar .................... 584 | 100 | 97 1.7 1.7 5.1 6.0
Hamar—Otta ........................ 171.2 316 239 1.8 1.4 6.4 6.4
Otta—Dombaas . ..................... 45.8 176 24 3.9 0.5 7.2 2.5
Rorosbanen ......................... 4334 | 739 776 1.7 1.8 7.9 | I0.I
Hvorav: Hamar—Grundset ............ 38.1 84 52 2.2 1.4 3.2 6.4
Grundset—Aamot ............ 26.3 43 28 1.6 I.1 4.0 4.1
Aamot—Tenset ........ ..... 156.9 300 182 1.9 1.2 5.1 5.0
Tonset—Steren.............. 160.9 | 207 385 1.3 2.4 5.1 6.3
Trondhjem—Steren........... 5I.1 105 ‘ 129 2.1 2.5 7.9 | 101
Merakerbanen........................ 102.3 | 331 107 3.2 1.0 8.3 4.1
Hell—Sunnanbanen................... 105.2 237 227 2.3 2.2 7.2 7.4
Jeederbanen.......................... 76.3 | 128 | 129 1.7 1.7 57| 5.7
Egersund—Flekkefjordbanen........... 72.8 178 177 2.4 2.4 7.5 4.9
Roa—Hgnefossbanen . ................ 31.8 58 143 1.8 4.5 7.3 7.9
Honefoss—Gulsvik ................... 5I.2 123 103 2.4 2.0 7.7 5.7
Gulsvik—Ustaoset . ................... 122.5 447 105 3.6 0.9 7.9 5.6
Ustaoset—Voss ...........coovvun.... 122.0 | 208 | 564 1.7 4.6 7.7 8.5
Voss—Bergen ....................... 106.7 204 228 1.9 2.1 9.5 9.0
Kristiansand—Byglandsfjordbanen . ... .. 78.4 220 125 2.8 1.6 8.2 6.3
Narvik havn—Riksgrensen (Ofotbanen) . 41.9 | 230 22 5.5 0.5 6.8 3.6
Arendal—Tveitsundbanen ............. 91.2 227 122 2.5 1.3 9.0 6.7
Grimstad—Rise ...................... 22.2 68 51 3.1 23] 112 9.4
Hovedbanen......................... 67.8 153 101 2.3 1.5 9.9 7.2
Hvorav: Kristiania—Lillestrgm......... 21.2 76 31 3.6 1.5 9.9 7.2
Lillestram—Eidsvold ......... 46.6 77 70 1.7 L5 5.2 5.1

71) og ?) Se anm. ') og %) paa naste side.
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Samtlige baner er enkeltsporede undtagen strekningen Kristiania—
Lillestrem av Hovedbanen, 20 km., der er dobbeltsporet. Av banerne er
1940 km. med 1.435 m. sporvidde, 1 102 km. med 1.067 m. sporvidde og
27 km. (Thamshavnbanen med 1.00 m. sporvidde samt 96 km. med spor-

‘vidde av 075 m. Foruten det gjennemgaaende hovedspor, 3 165 km.,
forekommer paa og utenfor stationerne sidespor, hvis samlede langde
belgper sig til 524 km. for samtlige baner (private spor ikke medregnet),
eller ca. 17 pct. av hovedsporets langde.

En opgave (jfr. tabel V. 1 og tabel XX, hvor specxﬁkatlon findes
av de forskjellige slags skinnetypers vegt) for hver bane med sidelinjer,
over samlet sporlengde, over skinneleengder av jern og staal samt over
den storste skinnelengde med samme skinnevegt, indeholdes i tabellen
side LXXI:

Y En jernbanes «virtuelle» lengde betegner lengden av en forgvrig ensartet, men
horisontal og retlinjet bane, der skulde gi samme arbeide for treekkraften, som den
givne med sine stigninger og krumninger. Dette virtuelle forholdstal angir hvor
mange gange lenger denne imaginzre bane vilde bli end den virkelige; mens sterste
virtuelle koefficient gir det antal gange som motstanden i banens ugunstigste partier er
storre end den vilde vere paa horisontal og retlinjet bane. Beregningerne er utfert efter
Lindners metode.

?) «Ned» betegner retningen til Kristiania; for Jederbanen og Egersund—Flekkefjord-
banen, der ikke staar i direkte forbindelse med Kristiania, felgelig retningen Stavanger
—Flekkefjord, for Kristiansand—Byglandsfjordbanen retning til Kristiansand, for Aren-
dal—Aamlibanen retning til Arendal og for Ofotbanen retningen til Narvik. For strek-
ningen Grefsen—Alnabru regnes «ned» i retning mot Grefsen.
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o _ Jernskinner Staalskinner
- | hvorav en | hvorav en
S Samlet | skinnelengde I skinnelengde
por- - .
Baner. vidde. || P | Tal. med enf 3y, med enf Sviller.

engde | vegt vegt

| Talt. |pr.lep. Talt. by 1gp.

m. av I m. av

Meter.] km. | km. | km. | kg. km. | km. } kg. | Antal.
Smaalensbanen........... 1.435 | 289.9] 22.4| 13.6] 29.76] 557.4| 456.1| 29.76| 343 541
Kristiania—Gjevikbanen ..| « 2181 - - -| 436.1] 363.8| 29.76] 261 767
Kongsvingerbanen ....... « 141.4 6.0 6.0 30.75] 276.6| 235.5 { gg'?g }170 362
Solgrbanen ............. < 104.3 0.9 0.9/ 30.75| 207.7 207.61{ gg';’g }I23 267
Kristiania—Drammenbanen | 1.067 69.7 3.8 3.8| 10.84} 135.8 85.8i 22.32| 102076
Drammen-Skienb. (hovedl)] « | 166.8] 12.8 12.S|{ ;;'gi } 3208 2688 19.84| 228932
: |

—¢— (sidel)] « 19.8 0.4 0.4-{ iggi} 39.3| 25.7| 19.84] 260923
Drammen fellesstation....| <« \| 16.0 - - -l 357 217/ 25.00] 19185
Dr.men-Randsfjb. (hovedl.)] 1.435f] 124.5 - - -l 249.0/ 178.8| 30.00] 152 162
—— (sidel)] « 61.9 - - -l 123.8| 60.0/ 30.00 74 464
Eidsvold —Hamar......... « 63.3 0.3 0.3| 17.36| 126.2| 106.3 27.28| 70450
Hamar—Otta .. .......... « 186. 0.5 0.5/ 17.36] 372.4| 200.0; 25.00| 239 716
Otta—Dombaas .......... « 48.3 - | -1 9671 94.8| 35.00] 67548

. « 31 27.28
Hamar feellesstation .. .. { 1.067} 9.2 4.8 2.8‘ 18.35 13.6{ gi 23.50} 11 199
Hamar—Grundset ........ « 41.9 - r - 83.7| 35.6, 25.00| 57492
Grundset—Aamot ........ « 27.8 - - - 55.7/ 43.9' 20.50] 40577
Aamoft—Tonset .......... « 166.2 - - -1 332.3] 242.3] 25.00] 217459
Tonset—Steren .......... « 170.9 8.9 7.8/ 19.84| 332.9| 305.8] 25.00| 205873
Trondhjem—Steren ...... « 57.7 5.5 4.7/ 20.33 \ 110.0 / 68.5/ 25.00| 71979

- . . fl « \ ‘ { 21 19.84 [ 4.0 19.84
Trondhjem feellesstation. Al 14355 17.5 8.3 \ 52| 20.76|f 35.4l 26.3 27.28 18 954
Merakerbanen ........... < 113.8] 8.4 80| 29.76| 219.1| 162.3 27.28] 127 103
Hell—Sunnanbanen....... ¢ 120.8 - -l -| 241.6] 2282 25.00] 136 541
Jeederbanen.............. 1.067 86.9] 11.0] 11.0] 17.36] 162.8| 100.7| 20.50| 118 860
Egersund —Flekkefjordb. ..] « 77.5 - - -| 155.0] 107.5 25.00] 115 530
Bergen—Voss—Heanefossb. | 1 - 886.6 308.9) 25.00]\ 62 602

g {1435 1 4433 | 71\ 368.9| 30.00] ]5
Kr.sand —Byglandsfjordb. . .} 1.067 89.9 - - -] 179.8] 179.4| 2050| 112 597
Ofotbaunen. .............. 1.435 58.7 . - -1 117.4] 117.4| 40.00] 82172
Arendal—Tveitsundbanen .{1.067 | 10I.1 . - -| 202.3] 1249 20.50] 131 500
Grimstad—Rise .......... « 24.8 - 49.7| 49.7| 15.00] 35000
Hovedbanen?) I 173.7 26 19.7| 29.76] 321.0 160.3/ 29.76 }26 353
........... .435 . .4 . 9. 321. 136.0, 40.00 9
Nesttun—Osbanen . ...... 0.750 28.0 - - -] 56.0f 56.0/ 15.00 } 44 700
Lillesand—Flaksvandbanen | 1.067 18.5 - - -l 37.0 37.0] 15.00, 28920
Sulitjelmabanen .......... 0.750 13.9 - - -l 27.8] 27.8/ 15.90] 23480
Urskog —Hplandsbanen ,..] « 59.4 - - -| 1188 118.8] 15.00] 100039
Toensberg —Eidsfossbanen.,| 1.067 51.7 - - -] 103.4| 103.4| 17.36] 82750
Holmestrand —Vittingfossb.| <« 27.6 - - - 55.2| 55.2] 17.50] 4I 540
i |

Valdresbanen ............ 1.435 | 113.1 - - - 226.2‘ 226.2| 20 50| 169 635
Lierbanen,.............. 1.067 23.7 - - -l 47.4] 47.4] 17.36] 37260
Thamshavnbanen . ........ 1.000 | 306 | 61.2) 472 { ;gzgg } 44 500
tor.8/ 101.8| 25.00] 61034

Rjukanbanen ............ 1.435 50.9 -
- 13709.3] 120.4

Samtlige baner 99.6/ -17 311.2(5 909.0 -14 829042

Ved samtlige baner anvendes vignolskinner med bred basis, der ligger
paa tversviller av tre: alle skinner er lagt med svavende skjgter.

") Omfatter Kristiania og Lillestrom fzllesstationer,
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Den samlede sporlengde av staalskinner var ved utgangen av ter-
minen 1913—14 3655.6 km. eller ca. 98.5 pct. av den samlede sporlengde,
hvorav 2238 km. var nedlagt ved banens anleg, mens resten 1418 km.
er tilkommet under driften ved ombytning fra jern til staal og ved anleg
av nye spor.

I forbindelse med jernbanerne staar private sidespor til en samlet
leengde av 46.7 km. Kongens grubes bane, 9.3 km. er nedlagt.

Oplysninger om utgifter til banernes vedlikehold inde
holdes for Statsbanerne og Hovedbanen i tabel III, kol. 62, hvortil slutter
sig en narmere specifikation i tabel V. 2 tillikemed opgave over ombyt-
ning av skinner og sviller i tabel V. 3 (jfr. tabel XX for andre privatbaner
end Hovedbanen).

Utgifterne til vedlikehold og bevogtning av banen med bygninger og
telegraf i terminen har veret kr. 6095 661. Herav falder paa Statsbanerne
og Hovedbanen kr. 5647 004. Utgifter til administration er ikke medtat
heri. Den vasentligste del herav falder igjen paa vedlikehold av linje og
stationspladser med kr. 4 419 402, nemlig materialer kr. 1 375 710, lgnninger
kr. 3043692, hvori indbefattet utgifter til den ordinzre bevogtning paa
linjen. Til seerlig bevogtningspersonale (bro-, tunnel- og grindvogtere er
medgaat kr. 133 246. Til vedlikehold av bygninger og vandstationer samt
andre indretninger paa stationerne (vedlikehold av verksteder og hvad dertil
hgrer dog ikke medregnet) er medgaat kr. 531098, samt til telegrafens
vedlikehold kr. 111 O10.

Utgifter til sne- og isrydning (jfr. tabel V. 2, kol. 42) varierer for-
holdsvis betydelig fra aar til andet, beroende paa vinterens beskaffenhet;
for hvert av de sidste fem aar har utgifterne utgjort for Statsbanerne og
Hovedbanen:

I 1g09—10...... ... ..... kr. 2310926 ialt eller kr. 91 pr. km.
IQIO—II.............. « 242745 ——«— « 92 « «
IQII—I2. ... viiivnnn « 2050063 —«— « 76 <« 9«
1912~ 13. . ueivnnnnn. « 252880 —«— « 04 <« «
1913—T14. .o vvvvnn.. « 260551 —«— « OF « «

Vedkommende snerydningen paa Bergensbanen oplyses om, at der
er anskaffet 3 specielle snekastemaskiner (roterende sneploger), der i drifts-
aaret 1913—1I4 tilsammen har lgpet 10 142 km. med tilsvarende lokomotiv-
hjeelpemaskiner (kfr. beskr. i driftsberetn. 1908—o0g9, indledning side LLVIII).
Utgifterne til maskinkraften er ikke indbefattet i de anferte utgiftstal for
snerydning.

For andre privatbaner end Hovedbanen (tabel XX, kol.. 107) har
utgifterne til baneavdelingen utgjort kr. 448 567 (pr. km kr. 1 141 mot fore-
gaaende termin kr. 1008 pr. km.).

Y Tantiéme og tilskud til pensions- og understottelseskassen ikke medtat,
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Regnet pr. kilometer driftslengde var de samlede utgifter til banernes
vedlikehold og bevogtning etc. i terminen 1913—14 kr. I 940 mot kr 1862
i foregaaende termin. J

Den i driftsaaret foretagne ombytning av skinner \udelukkende med
indleegning av staalskinner) og sviller for Statsbanerne og Hovedbanen
(tabel V. 3) fordeles paa de enkelte linjer saaledes:

Ombytning av Ombytning av
skinner sviller
Baner.
pct. av
km. pet.)) Stkr, samlet.
| antal?)
Smaalensbanen. . ............ o oot 27.740 4.8 20 806 | 6.1
Gjgvikbanen ............. ... . iiiiniie.. 0.500 o.1 13844 | 5.3
Kongsvingerbanen .................. ... ... 40.203 14.2 21 99O | 13.0
Solgrbanen .............. . ... i il 0.072 - 4681 3.8
Kristiania—Drammenbanen .. ................... - - - -
Drammen—Skienbanen ........................ 7.441 2.0 41 125 | 16.1
Drammen—Randsfjordbanen (inkl. Drammen st.) .. 3.580 0.9 29 360 | 12.0
Eidsvold—Ottabanen. .. ...............c..ccvu... 42.697 7.2 36 249 i 12.2
Rorosbanen (inkl. Hamar st)................... 30.428 3.2 54 361 9.0
Trondhjem feellesstation . ....................... - - 1129 | | 6.0
Merakerbanen ............ . it 6.049 2.7 8773 | 7.0
Hell—Sunnanbanen ................coviiiinnen - - 1t 556 8.5
Jeederbanen...... ... ... .. il e 10.384 6.0 16 201 13.7
Egersund—Flekkefjordbanen ................... 5.866 3.8 8 083 7.0
Bergen —Voss—Henefossbanen . ................. - - 32926 | 5.7
Kristiansand—Byglandsfjordbanen ............... 0.266 o.1 12 943 | I1.5
Ofotbanen ........ ..o, 10.086 8.6 561 | 0.7
Arendal— Aamlibanen........... ..o iun..n. - - 3595 | 2.9
Hovedbanen............coiiiiiiiiiininnennnn. 16.936 4.9 13246 | 7.9
Tilsammen | 202,248 3.0 331 429 1’ 84

De i terminen ved Statsbanerne og Hovedbanen nye indlagte skinner
med tilbehgr har efter fradrag for utrangerte skinner txlsammen kostet
kr. 434 817 og nye indlagte sviller kr. 594 142.

Opgaver vedkommende telegrafen for Statsbanerne og‘ Hoved-
banen indeholdes i tabel VI, hvorav fremgaar at den samlede langde av
telegraflinjer ved terminens utgang var 2 799 km. med en traadleengde av
5392 km. Av telefonlinjer haves 2 475 km. med en traadleengde av § 125 km.
Paa jernbanernes linjer var i terminen befordret 139 825 private telegram-
mer, hvorav 104 336 alene befordret paa jernbanernes linjer, resten 35 489
tillike befordret paa statstelegrafen. Endvidere befordredes 656 696 tjeneste-
telegrammer. Banernes indtegt av private telegrammer gik i 191 3——14 op
til kr. 61 896%) mot kr. 60474 i 1912-—13.

1) I pct. av terminens midlere skinnelengde.

%) I pct. av antal sviller ved terminens begyndelse,

%) Taksten for telegrammer er fra Iste januar 1888 som ved rikstelegrafen 5o gre for indtil
10 ord med tilleg av 5 ere for hvert ord mere,
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Gjensidig forsikring mot ildsvaade.

I henhold til kongelig resolution av 2ode januar 1887 (kfr. bilag g til
driftsbudgettet for 1887—88) danner samtlige Statsbaner fra 1ste januar
1887 en gjensidig forening til forsikring mot ildsvaade og skade ved lynild
paa de dem tilhgrende bygninger med inventar, rullende materiel samt
beholdninger av forbrukssaker for driften, i hvilken forening senere tilkomne
rene statsbaner ogsaa indgaar i henhold til skrivelse fra det kgl. Departe-
ment for de offentlige arbeider av 7de juni 1893.

Paa grundlag av en ved jernbanestyrelsen fort fortegnelse over de
forsikrede gjenstande blir skaden for hvert enkelt tilfeelde at vaerdsette av
et skjgn, der administreres av en av Departementet for de offentlige arbeider
dertil beskikket mand og desuten bestaar av tvende sakkyndige av jern-
banestyrelsen opnavnte jernbanefunktionaerer. Skjensforretningen kan, om
Departementet maatte finde det wonskelig, proves ved et overskjon av §
mand, hvorav Departementet foruten formanden opnavner I og jernbane-
styrelsen de gvrige 3 medlemmer. Skjon kan bortfalde, naar skaden er
total, eller naar den er saa ubetydelig, at den av jernbanestyrelsen antages
ikke at andra til over 400 kroner. Erstatning for skaden utlignes paa
hver bane i forhold til vardien av de banen tilhgrende forsikrede gjen-
stande; forsaavidt skaden ikke andrar til over kr. 400, bares den dog av
vedkommende bane alene.

Tl oplysning hitsettes en opgave over de forsikrede vardier
pr.30te juni 1913 ogoverde utlignede erstatningsbelgp
i tidsrummet 1ste januar 1887 til 3ote juni 1913:

T T
1 | [

|
| bygninger | Ralend:
 med ! og Beholdninger. Ialt.
inventar. : dampskibe.
| ; <
Forsikrede veerdier pr. 3ote juni | /
L £ S N Kr. | 20620 927.00‘ 40 121 241.00| 8 285 427.00| 69 027 595.00
I gjennemsnit pr. aar ......... « ‘} 10 792 081.00, 20 354 936.00| 3 506 077.00| 34 653 094.00
Utlignede erstatninger, ialt .. ... « | 22458291 ') 63357.88 5197.40| 293 138.19
I gjennemsnit pr. aar.......... « 8 166.65] 2 303.92 189.00 10 659.57
I pct. av de forsikrede verdier ..... | 0.076| 0.011 0.003! 0.031
Personale.

Det ved jernbanedriften i det hele fast ansatte personale utgjorde pr.
30te juni 1914 7 479, hvorav ved Statsbanerne 5946, Hovedbanen 1 089 og
de @vrige privatbaner 444. 1 tabel XVII er der for Statsbanerne meddelt
opgave over personalets fordeling paa de forskjellige avdelinger m. v. ved
utgangen av 1913. Ved Statens jernbaneanleg og undersgkelse (153),

" Kun vedkommende rullende materiel.
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Statsbanernes regnskapsrevision (14) og iberegnet den tekniske revisor med
assistent var der pr. 3ote juni 1914 tilsammen ansat 169 personer, der var
medlem av pensions- og understgttelseskassen,

Pensions- og understottelseskasser.

Serskilte pensionskasser, hvis formaal er at sikre vedkommende
funktionzr den i forhold til hans lgn og tjenestetid bestemte pension, har
bestaat ved de forskjellige Statsbaner (kfr. driftsberetningen 1889—9o,
pag. XXXVIII) indtil Stortinget 1890 i det veesentlige bifaldt den kgl. prp.
av 1884 om oprettelse av en fxlles kasse: «De norske Statsbaners pensions-
kasse>. Medlem av kassen var oprindeling kun funktionzrer ved drifts-
banerne. Under 19de august 1908 fattet Stortinget folgende beslutning, der
ogsaa gav anlegsfunktionzrerne adgang til kassen: «Stortinget samtykker i:
At de ved jernbaneanlaeggene fast ansatte funktionarer, personalet ved Stats-
banernes regnskapsrevision samt departementets tekniske assistent aapnes
adgang til at bli medlemmer av pensions- og understottelseskasserne paa
vilkaar som for driftens personale bestemt og mot efterskudsvis at ind-
betale de aarlige indskud med renter, regnet fra vedkommende faste an-
sxttelse, dog ikke tidligere end 1ste juli 1898.» Ved Stortingets beslutning
av 25de juni 1914 blev anlegsfunktion®rerne forpligtet til at indtraede i Stats-
banernes Pensions-, enke- og understottelseskasse: «Stortinget samtykker i:

1. At de i Stortingets beslutning av 19de august 1908 omhandlede funk-
tionzerer ved jernbaneanleggene m. fl. tilpligtes at indtreede som med-
lemmer av statsbanernes persionskasse og enke- og understottelses-
kasse, og

2. At den statens tjenestemznd ved kongelig resolution av 8de juni 1899
paalagte pligt at gjere indskud i Den norske enkekasse ikke kommer
til anvendelse overfor medlemmer av de i post 1 omhandlede kasser.»

Bestyrelsen er underlagt Hovedstyret for Statsbanerne. Statuterne
for kassen findes indtat i driftsberetningen for 1889—g0. .

Hovedbanen har hat og har i det vaesentlige samme pensionsordning
som Statsbanerne. De nugjaldende statuter er fra 1ste juli 1890 og ind-
tagne i banens driftsberetning for aaret 1889—go (side 137). Bestyrelsen
er underlagt Hovedbanens direktion.

I tab. XVI er for Statsbanerne og Hovedbanen meddelt opgaver over
de. bestaaende kassers status pr. 3ote juni 1913. Statsbanernes pensions-
kasse hadde pr. 3ote juni 1913 en beholdning av kr. 10096 368 og pr. 30te
juni 1914 av kr. 10796 876.

Hovedbanens pensionskasse hadde pr. 3ote juni 1913 en beholdning
av kr, 2207 809 og pr. 30te juni 1914 av kr, 2 355 625.
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. En oversigt over Statsbanernes pensionskasses indtaegter, utgifter og
beholdning for hver termin siden 1ste juli 1890 hitsaettes:

Indtegter.

Utgifter.

Beholdning ved terminens

utgang.

Terminen Hvorav for-
endende Ialt, p%}%ﬁits Talt?). I;:z;?:ng% Ialt. sk::cgl %L;T_{e'

* : pensioner.

Kroner."

8/s 1891.... | 18954035 25733.67| 23625.75 13173.27| 1990723.63 -

/e 1892.... | 209964.23| 3141514 14943.44| 13262.03) 2 185744.42 -

% 1893.... | 234353.43| 35546.27] 23520.31 21194.40 2 396568.54 -

/s 1894.... | 260934.22| 35200.10| 27769.96] 25265.47| 2629 732.80 -

%/ 1895.... | 271823.11] 38565.19| 32 305.43] 30462.65| 2869 250.48 -

80/ 1896.... | 206078.16] 41 230.45| 30772.71] 35478.49 3 134555.93 -
%0/6 1897.... | 31277489 42657.53] 46273.95| 44000.80|. 3401056.87| ¥ 8415.69
80/s 1898.... 331228.83| 44 484.65 58439.09] 53548.85| 3673 846.61| %) 22628.33
% 1899.... | 350969.43| 46329.09] 69046.51| 65 613.51] 3955 769.53 36 900.91
31/s 1900%) .. | 282871.02| 36204.92] 54.870.08] 54 870.08| 4 183770.47 47 164.69
8/3 1901.... | 392456.59] 50239.95| 82786.60] 79916.35 4493 440.46 69 312.70
813 1902.... | 416025.83| 52334.31 89732.12] 85117.98| 4 819734.17 81 057.80
3y 1903.... | 438592.48] 54436.57| 96811.32] . 93350.52| §161515.33] 120711.45
83 1904.... | 465662.80 56758.19| 105093.80 105063.80| §522084.33| 154 564.52
81/s 1905.... | 481529.98] 58020.93| 115099.79| I112377.94| 5888514.52| 195 109.62
813 1906. ... 499 300.83| 59 101.93| 123395.36] 1200969.93| 6264 419.99| 244 537.49
813 1907.... 514 838.06] 60 180.12| 130913.06] 129 102.51I| 6648 344.99| 301006.18
81/s 1908.... 581 429.06] . 68 675.18 149 319.84| 149 104.21| 7 080454.2I| 305 945.53
80/s 1909%) .. |°) 944 694.44| 100929.71| 206954.87| 203888.63 7818193.78| 336 827.72
8/ 1910.... | 7113508.82| 86059.27| 177079.34| 177048.34| 8351941.75| 368 696.57
80/s 191I.... 746 895.32| 90 224.31| 186 750.02| 186 750.02| 8910743.87| 412858.16
8/6 1912.... | 78631380 95853.70| 205 388.89| 205223.33] 9485889.77| 466 573.84
/s 1913.... | 839810.37| 103526.54] 231262.29| 231208.96/ 10096 367.68] 5II 706.75
80/e 1914.... 964 843.30| 129912.71| 263723.95 263 723.95| 10796 875.89| 511 706.}75

') Herunder indbefattet tilbakebetalinger og overfersler.
%) Her er tat hensyn til en rettelse i regnskapet for aaret 1898--99.

%) 3¥/4 aar,
%) 5/s aar.

®) Heri indbefattet kr. 125 229.46, hvilket er indbetalt i anledning av at anlegsfunktionzrerne
er optat | kassen i henhold til Stortingets beslutning av 19de august 1908,
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En oversigt over antal medlemmer av Statsbanernes pensionskasse,
antal pensionister, utbetalte personer m. v. for hver termin siden 1ste juli
1890 hitsaettes:

g | el | Midler pensioner
Terminen endende med- |~ “L—m pensioner, ——Aiﬁt—;;

lemmer. ©) Ialt. fantgl med- Lalt. | mpidd'el-
| lemmer. Kr. Kr. lon.

E/C £:1°3 SR, 2 260 .28 1.28 13 173 470 30.4
8/ 1892. ... i 2 400 39 1.67 13 262 340 31.0
80/6 1893, . i 2 496 53 2.17 21 194 400 36.5
306 1804 .. iuiiiia. .. ..| 2650 64 2.49 25 265 395 36.1
306 1895. . .t 2918 79 | 284 30463 386 34.8
3% 1896. ... it 3002 88 | 2.93 35478 403 36.6
30/ 1897. .. i 3212 101 3.14 44 001 436 41.1
e 1898, .t 3277 121 3.69 53 549 443 40.8
6 1899. ..., 3 448 145 4.21 65 614 453 42.1
813 1900. ... iiiiiiia . 3557 158 4.44 54 870 465 42.7
s 190T. ... 3671 171 4.66 ‘ 79916 467 42.6
B3 1902, v 3842 181 4.71 85 118 470 43.1
813 1903. ..t ... 3964 j 195 492 93 360 479 43.5
Bs 1904, . ..o i 4055 E 213 5.25 1 105 064 493 44.0
33 1905, .. ..u.... e 4 120 ! 222 5.39 } 112 378 | 506 44.9
B3 1006. ... v 4 151 236 5.69 ; 120 970 509 44.7
By 1907, .. 4158 254 | 6.11 ; 129 103 1 508 45.4
B3 1908, ... 4374 288 j 6.58 ‘ 149 104 “ 518 41.2
30/6 1909, . vs e, 4593 312 [‘ 679 | 203889 | 523 | 372
/6 1910, ..o, 4648 321 ; 6.91 | 177048 ; 552 37.3
80/ TOIT. .. ...t 5 009 335 ! 6.69 ‘ 186 750 i 557 38.7
/6 1912, . 00iiieniiiiia.... 5326 363 > 6.81 ; 205 223 | 565 39.2
06 1013, . .t 5 699 383 % 6.72 i 231 209 1 604 42.1
ELPS ) V 6115 402 \\ 6.57 | 263724 : 656 38.6

1) Heri indbefattet betjente overgaat til anleggene, departementets regnskapsrevision m. fl,,
hvilke vedblir at vare medlemmer av kasserne. Derhos indgaar i dette tal de anlaegs-
betjente, der i henhold til Stortingets beslutning av 19de august 1908 er optat i kassen,
Det samlede antal anlegsbetjente i kassen pr. 3ote juni 1914 utgjorde 153.
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Til oplysning om pensionisternes aldersforhold hitsattes nedenstaaende

opgaver.
Pensionisternes fordeling?!) paa de forskjellige aldersaar:

’g 5 I Mellem aldersaar o : .

K RN

S | ¥l s | wlg ’ wleg | wl g w| ol el 2E]"

o = cn o <+ < w wn O | O ~ &~ ' & E

2 lEld L } pdrlrd Ll lpeta e

g = Q 3} 1G] <+ <+ n v © O | o~ b=

5 i \ i =

= Antal

| | |

30/s 1890 - I 4 1 3 1 \\ 1 1 2 5 2 { I 22 |50.6
/6 1891 - I 5 2 2 3 ‘ 3 I 12 2 } 1] 32535
/s 1892 I L 5 3 1 4 5 5 6| 11| 5| 1| 48549
/6 1803 | - 1 5 2 3| 5| 8| 7| 5| 14| 6| 1| 57557
3%/s 1894 2 2 5 4 6 7 6 10 13 12 | 3| 70573
30/6 1895 2 I 4 5 7 6 9 12 16 | 19 ‘ 4] 85]59.8
30/s 1896 - I I 6 4 5 7| 10| 10| 19| 23 ; 5| 91 |66.7
30/6 1897 - I 1 4 3 5 10 12 17 18| 29| 5| 105|628
30/5 1898 - I 3 4 9 8| 12| 11 18| 32 ‘ 27 | 12| 137 | 62.0
80/6 1899 2 5/ 10| 10| 15| 12| 10| 42 : 27 ; 17 | 150 | 62.4
3173 1900 2 3 9 1T 14 13 14 | 42 33| 20/ 161 |63.4
81f3 1901 - - 3 5| 12| 11 10 | 15 18| 39| 41| 22| 176 |63.4
81/3 1902 - - 2 5 11 12 6 16 | 21 51 39 | 25 | 188 |64.7
81/3 1903 . . I 5| 11| 1§ II 14| 17 ] 58| 46 ‘ 27 | 205 | 64.5
33 1904 . - I 5 9 9| 14| 17| 26| 45| 54| 30] 210650
81/3 1905 1 4 8| 13 ] 11| 22| 31| 52| 58| 30/ 230655
/s 1906 | - 3] 6| 9| 11| 13| 23| 34| 57| 55| 35| 246|652
31/s 1907 - 1 3 4 8| 11| 13| 25| 42| 71| 59| 32| 269 |65.7
81/3 1908 - I 3 3 8| 10| 17| 20| 40| 69| 64| 60 | 205 |66.5
39/s 1909 - I 3 2 7 9| 16| 22| 40| 83| 77| 64 324 |67.6
3/6 1910 2 8 2 9| 10| 17| 25| 44 ; ot | 72| 59| 339 |66.4
8/ 1911 3 10 2 9 12 19 | 26| 51 97 | 73| 52| 354 |67.8
30/6 1912 I 6 4 6| 11 15 281 36 E go | 83| 86| 366 {68.3
80/6 1913 - 7 i 4 6| 15| 18 31| 45 ) 102 | 81| 8o | 390 |68.8
“ergra| - - | 4| 9| 5| 15| 15| 30| 45103 92| 93| 411 [633

1 Den midlere alder ved avgangen paa pension var fra iste juli 1891 indtil utgangen av

hver termin til 3ote juni 1914 respektive 53.1, 53.3, 54.4, 54.9, 56.6, 56.6, 57.1, 56.9,
56.3, 57.6, 57.3, 57.7, 58.2, 58.5, 58.8, 58.9, 59.2, 59.5, 60, 59.9, 60, 60.2, 60.7 og 60.7,
hvorved der ikke er tat hensyn til avgang ved ded i hvert av aarene.

Den midlere tjenestealder av samtlige pensionerte ved terminens utgang i hvert av
aarene 1897—1914 var resp. 21.8, 21.8, 2I1.7, 22.3, 22.5, 22.9, 22.2, 23.5, 23.8, 24.2,
24.8, 25.1, 25.6, 25.7, 25.9, 26.3, 26.9 og 27.2,
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Tilkomne pensionisters fordeling paa aldersaar ved avskeden for hver

termin siden 1ste juli 1890:

g Mellem aldersaar. § g |3

) s . T = | = : . . . . . - g | =
SRR R e AN AR AR AR AT
faiac] = I | b} = b
EE[E % 2 % 3% =% 5|8 & S|F |z

‘ — =

] f
80/5 1891 S 1 I - I - 2! - 6 1 57.2
30/ 1892 I - 1 ‘ 2 - 2 3 4 4 2 I 53.6
/s 1893 - - - I I 2 2 3 2 I 59.5
80/6 1894 - I -2 I I I I 2 5 2 56.9
30/s 1895 - - - ( I 2 I I 4 2 5 4 62.6
30/6 1896 I | - - 3 2| 1 4 - 58.3
30/ 1897 2| - - 1 3 2 5 4 5 - 60.5
3%/s 1898 - - 3 [ - 6 3 3 2 2 14 1] 1 56.4
30/6 1899 - - - 3 2 2 2 2 I 7 4 2 59.3
313 1900 - - 1 1 - 1 3 2 2| 6 4 1 61.7
*l/s 1901 1 3] 3 1 1 2 5 5 5 - 57-5
81/5 1902 I - 1 - - - 3 13 2 63.0
81/s 1903 1 2 - 5 2 - 4 14 2 - 59.9
81/5 1904 - 2 1 2 - 1 5 8 3 4 1 62.2
81/3 1905 1 - 1 - 2 1 9 7 7 3 2 61.7
81/3 1906 - - I 2 2 I 2 4 8 7 3 - 60.2
31/3 1907 1 1 - - I 2 4 o] 17 5 1 61.8
31/3 1908 - - 2 1 1 I 3 2 6 12 5 2 62.6
30/s 1909 - - - - I 2 I 6 5| 18| 13 4 65.3
80/s 1910 - 1 6 - 2 I 1 4 7 12 1 2 57.8
80/ 1911 - 1 2 I 2 3 2 9| II 3 1 61.1
80/5 1912 - - - - - 4 3 8 16 6 - 66.0
80/6 1913 - - I 1 - 3 4 4 9| 19 6 66.2
80/ 1914 - - 1 - 1| 2| 2 - 5 12| 14| 5| 61.7
Pensionisternes avgang ved dgden i de forskjellige aldersaar for hver
termin siden 1ste juli 18g0:

/s 1891 ‘ 1] - - / | - 1 31553
80/ 1892 - -l ‘ 1 - - 1 - 3 | 327
80/6 1893 - - - i - 2 1 - 3 |70.3
89/ 1894 - - 1 - T - - - - 3 |42.3
%0/5 1895 | - - - - - 1 1 5 [50.8
80/ 1896 - S 1| J - I 5 1583
“e1897] - | - 2| - | 1| 30 1| 7583
0/s 1898 - - - - | - I - 3 |59.1
30/ 1899 - - - - - I 4 2 11 | 64.1
81/3 1900 - -- 3 |- - - 2 8 |55.3
81/3 1901 - - - - - |2 2 I 3] 10]67.3
815 1902 . - . I - - - 3 2 8 | 66.5
81f3 1903 - A - - - 2 1 2 4| 11]68.1
81/s 1904 - - “ - I I 2 - 4 6 6| 22]67.0
81/5 1905 - T - - - 1 5 3] 13]6s5.6
81/3 1906 - - - 1 1 2 4 5 14 | 710
81/s 1907 - ‘ I 1 I 2 1 4| 12]65.5
81/5 1908 - ‘ - - - - - 1 2 I 5 9 | 74.1
80/6 1909 - - - - 1| I 4 5 I 6| 20 ]66.
30/s 1910 - - \ 1 - - 1 3 4 6 71 22705
30/s 1911 - - - - - I 2 5 2 8 181|735
80/6 1912 - - - - J I 2 I 2 3| 10| 217035
80/6 1913 - - SR 1| 2| 3 8 61 24 |705
30/6 1914 - S N -l 2] 5 3 12| 22 |%76.0
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Desuten er i aarene 1891—92, 1894—95, 1895—9g6, 1897-—q8, 1899—
1900, 1900 —190I, I190I—02, 1902--03, 1904—O05, 1906—07, 1907 —08,
1910 —1I, IQII—I2 og 1912—13 respektive I, I, I, I, 3, I, I, I, I, I, I,
2, 2 og I pensionerte paany indtraadt i aktiv tjeneste, hvorved pensionerne
er bortfaldt.

En oversigt over antal medlemmer av Hovedbanens pensionskasse,
antal pensionister, utbetalte pensioner m. v. for hver termin siden 1ste juli
1890 hitseettes:

| .
| Mldlefe .antal \ ‘ Midlere pensioner.
| pensionister.
Antal | FTTT | Utbetalte 'V_
Terminen endende med- | I pct. av | pensioner.
lemmer, | 1 antal s Ialt. I pct. av
i alt. a- ’ | iddell
me: mi1 ellegn
! lemmer. | Kr. ( Kr.
| |
300 1891, . vttt 471 | 26 5.52 J 9127 351 34.1
30/ 1892. ... it 494 | 38 7.69 | 12478 328 32.3
30/ 1893, ... . 531 ﬂ 28 527 12611 450 44.4
30/ 1894. ..., 507 | 29 5.72 13433 463 43.0
%/ 1895. .. .t 532 | 37 6.95 | 15390 416 38.9
30f6 1896, .. it 560 | 41 7.32 | 21198 517 | 50.5
30 1897 . .t 564 f 40 7.09 | 21368 534 | 50.8
30/ 1808, ... it 640 | 55 8.59 “ 25 428 462 | 465
30/ 1899. .. . .iiiiiiiaa, 749 | 60 8.01 33069 551 | 57.8
8/ 1900") ... ... ..eiill 778 58 7.46 | 253599 588 | 587
RETE TR £°7¢3 S 820 | 57 6.95 34 840 611 l 61.2
3/ 1902. ... ... 834 / 57 6.81 ‘ 35031 615 59.8
33 1903. ..t uiiiiiniiiians 824 | 57 6.92 | 37984 663 | 62.2
33 1004, .ttt 817 | 58 7.09 38059 672 | 62.1
3y 1905 ..t 802 | 62 7.73 ‘ 37 535 605 55.8
31/3 1006, .. .ttt 797 | 61 7.65 | 42971 704 f 64.6
By QO .t 795 | 65 8.18 | 453585 701 | 63.7
81/ 1908, . .ttt 798 | 65 8.18 41516 639 \ 49.9
306 £909%) ...t 816 | 61 7.48 | 46256 607 |  43.0
80f6 10TO, ...ttt 9I1 | 59 6.48 | 38848 658 | 5I1.6
80/ TOIT...\erererirannnn, 992z | 58 5.85 | 40075 691 | 558
80/ 1012, .. ror1 | 65 6.42 | 45 181 695 | 325
/8 TQI3. e erer s, 1036 | 61 580 | 45544 747 | 343
306 19T4. .. oiuuii 1089 | 64 5.88 | 49496 773 | 43.2
Understgttelseskasser, hvis hensigt var at yde enker samt
undtagelsesvis ogsaa pensionister hjalp i serlige tilfelde av trang — men
saaledes at dette skedde i form av.gratiale uten nogen bindende regel i
henseende til vedkommendes berettigelse eller belgpets storrelse, — var

indtil 3ote juni 1896 i virksomhet sarskilt for Iste, 2det, ste og 6te distrikt
samt falles for 3dje og 4de distrikt. I henhold til Stortingets belutning
av 8de mai 1896 er fra Iste juli 1896 disse sarskilte kasser sammenslaat
til en, nemlig «Statsbanernes Enke- og Understottelkasse«, som hjemler
enker og barn pensioner med en efter avdgdes avlgnning regulert storrelse,
samt gir som de tidligere kasser understgttelse i form av gratiale til enker
og pensmmster og desuten til barn,

‘) 8/+ aar. %) /4 aar,
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Statuter for kassen, der har og til enhver tid har hat de samme med-
lemmer som pensionskassen, er fastsat ved kongelig resolution av 27de novbr.
1897. Til understottelse kan av kassens indtegter anvendes 20 pct.; resten
(80 pct.) gaar til utredelse av de reglementerte pensioner til enker og barn.
Straekker belgpet ikke til, tilskyter indtil videre pensionskassen det mang-
lende, dog oprindelig ikke lenger end for et tidsrum av 10 aar fra Iste juli
1896 at regne. (Jfr. st. prp. nr. 1 for 1896, hovedpost VII, kapitel 1,
titel 1 indst. S. XIII). Stortinget har imidlertid under 15de juli 1907 sam-
tykket i, at den ved Stortingets beslutning av 8de mai 1896 for 10 aar
givne tilladese til av Statsbanernes pensionskasse i tilfelde at yde enke-
og understgttelseskassen forskud forlenges indtil videre. (Kfr. st. prp.
nr. 117 for 1906—07 og indst. S. nr. 176). Ved Stortingets beslutning av
19de august 1908 er der git anlaegsfunktionarerne m. fl. adgang til ind-
treedelse i kassen. (Kfr. under pensionskassen, side LXXV). Ved Stor-
tingets beslutning av 17de juli 1913 er reglerne for understottelseskassen
delvis forandret. Det faste personale skal tilskyte ?/s pct. av sin aarlige
lgn til kassen. 30 pct. av kassens aarlige indteegt skal kunne anvendes til
understgttelser, mens kun 70 pct. skal anvendes til regulere enkepensioner
etc., det resterendende behov forskytes eventuelt av pensionskassen; gjeelder
forelgbig 3 aar fra 1ste juli 1913. (Krf. st. prp. ar. 129 og tilleg 2 til
indst. S. XIII A for 1913).

Bestyrelsen av kassen er underlagt Hovedstyret for Statens jernbaner
under medvirkning av de for Styrelsens kontorer og hvert distrikt oprettede
tilsynskomiteer.

Ved Hovedbanen er der fra Iste januar 1897 oprettet en Enke- og
Understottelseskasse, der har avlgst den aldre understottelseskasse, I alt
vaesentlig har den nye kasse samme reglement for enke- og barnepensioner
som Statsbanernes. Der utbetales indtil 80 pct. av kassens indtaegter pr.
aar til saadanne pensioner, og dersom dette ikke streekker til for at daekke
de reglementerte pensioner (til enker og barn), betales det resterende av
Hovedbanen som driftsutgift.

De resterende 20 pct. av overskuddet anvendes til understottelse for
pensionister og funktionarers efterlatte, som ved Statsbanerne, efter skjen,
i form av gratiale.

Kassens bestyrelse er underlagt Hovedbanens direktion. Statuter for
kassen er approbert ved kongelig resolution av 27de november 1897 og
8de juni 1907.

I tabel XVI er for Statsbanerne og Hovedbanen meddelt opgave over
de bestaaende kassers status pr. 3ote juni 1912. Statsbanernes kasse hadde
pr. 3ote juni 1913 en beholdning av kr. 860 576 og pr. 3ote juni 1914 av
kr. 1045937, naar intet hensyn tages til det av pensionskassen ydede
forskud.

Hovedbanens kasse hadde pr. 3ote juni 1913 en beholdning av

kr. 197 959 og pr. 3o0te juni 1914 av kr. 217 260.
K
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Nedenfor gives en sammenstilling, serskilt for Statsbanerne og Hoved-
banen, av de utbetalte pensioner og understgttelser for hvert av aarene
siden 1ste juli 1896:

Enker Forzldrelese Pensionerte Til-
Terminen uten bern med bern bernekuld. betjente. sammen,
(under 18 aar). | (under 18 aar). .
endende
Antal. Belop. Antal. Belop. Antal. Belop. Antal. Belop. Belep.
Kr. Kr, Kr. Kr. Kr.
Statsbanerne.
a. Reglementerte enke- og bernepensioner.
80/6 1897 64 | 15592.98] 144 | 64504.08] 11 | 3813.13 - 83 910.19
80/6 1898 75 | 18 580.96| 150 | 65665.72] 12 | 3740.06 - - | 87986.74
30/s 1899 88 | 21190.35| 159 | 67 843.31 13 | 462072 - | 93663.38
81/y 1900 93 | 16 583.59| 159 | 52661.31 20 | 4 450.60 73 695.50
31/3 1901 125 | 27 387.91| 155 | 67921.54] 23 | 6295.17 - 101 604.62
81/3 1902 127 | 30294.00( 155 | 71 107.14] 25 | 6884.37 - 108 285.51
31/ 1903 149 | 34095.98| 160 | 72 180.95] 26 | 7 286.67 113 563.60
31/3 1904 160 | 37085.48| 161 | 74102.35 19 6 764.20] - - 117 952.03
81/, 1905 187 | 42477.48| 164 | 75941.64 17 | 6 805.62 - 125 224.74
31/3 1906 100 | 45910.30| 177 | 82273.27} 22 | 6646.68 134 839.25
31/3 1907 210 | 52210.30| 175 | 84536.90] 21 6263.47 143 010.67
81/3 1908 225 | 56490.55 186 | 83 144.13] 25 | 6307.11 - - 145 941.79
30/s 1909 261 | 81451.10] 191 |102197.10] 28 | 93506.17 193 154.37
30/s 1910 261 | 70966.85| 174 | 86 866.10] 27 | 8724.64 - 166 557.59
30/g 1911 290 | 79 403.26| 179 | 91 602.04] 29 | 9425.79 - - |180431.09
305 1912 315 | 86055.31| 175 | 95075.86] 35 | 10416.04 - 191 547.21
80/6 1913 334 | 93163.48] 171 | 96 866.03] 34 | 8969.47 - - 1198 998.98
30/5 1914 356 1149 943.42| 185 |112390.48] 32 | 10683.29 - 273 017.21
b. Understattelser.

80/6 1897 48 | 3701.26] 32| 2568.26 - - 36 | 8027.04] 14296.56
30/6 1898 52 | 4273.37] 34| 2965.64 2 8o.72} 58 | 8517.56] 15 837.29
80/s 1899 62 | 5606.50 34 | 2970.85 2 90.00] 74 | 10516.50] 19 273.85
81/: 1900 61 4 109,01 34 | 2110.65 2 75.00] 73 | 8714.25] 15008.91
81/3 1901 74 | 592875 30| 2096.36) 3 75.000 76 | 11077.38] 19 177.49
31/ 1902 80 | 6439.00] 35| 2255.82] 4 365.80] 75 | 10244.00| 19 304.62
81/3 1903 88 | 67%763.50, 38 2 704.72 5 388.08] 78 | 10439.00] 20295.30
81/3 1904 92 | 6825.50 47 3 849.38 3 295.00] 74 | 103503.00] 21 472.88
31/ 1905 94 | 6366000 54 | 415842 2 263.00] 70 | 9451.99] 20239.41
31/y 1906 100 | 6556.75 55 | 4 013.00] 4 317.00] 71 | 8872.19| 19756.94
315 1907 102 7 121.50 62 4 764.54| 3 273.76 81 8 697.00] 20 856.80
31/3 1908 105 | 7484.45 61 5 215.00 3 33324] 85 | 9684.73] 22717.42
30/ 1909 126 | 11 163.00, 82 | 8125.16 3 366.000 94 | 13876.66] 33 530.82
%0/ 1910 133 | 12661.66] 72 | 8832.24 4 42600 79 | 12870.21] 34 790.11
/6 1911 137 | 13058.00 73 | 895059 5 456.00] 83 | 13027.40| 35491.99
/s 1912 142 | 1207100, 70 | 7 568.00 5 558.00 83 | 12332.35] 32 529.35
80/6 1913 148 | 12902.12] 70 | 7 544.00 4 528.00 84 | 11 9o1.00| 32 875.12
30/s 1914 IS51 | 15264.12 84 | 10787.04 6 566.00] 96 | 14 232.12] 40 849.28




LXXXIII Jernbaner
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Enker Forexldrelose Pensionerte Til-
Terminen uten bern ] med bern bernekuld. betjente. sammen.
(under 18 aar). | (under 18 aar).
endende | |
Antal.| Belop. ’Antal. Belop. 1§, a1 Belop. | 5 a1 | Belop. Belep.
Kr. j Kr. Kr. Kr. Kr.
Hovedbanen.
a. Reglementerte enke- og bernepensioner.
806 18971) 49 | 6204.58] 26 | 5674.14 - I1968.72
30/6 1898 56 | 13795.08 28 | 12352.09] - - 26 147.17
30/6 1899 58 | 14886.30, 32 | 14228.02 - 20114.32
81/3 1900 50 Y 903.66] 32 | 11451.24] - - 23 354.90
81/3 1901 58 | 15331.16] 34 | 14873.13] 1 792.00] - 30 996.29
813 1902 59 | 16 605.51 33 | 15703.98 I 633.60) 33 033.09
8!/s 1903 64 | 17787.58] 30| 14853.15] 1 633.60 33274.33
31/ 1904 69 | 17 891.21 30 | 14942.14] 2 630.22 33 463.57
81/s 1905 78 | 20671.12] 31 | 17463.93] 2 525.00 38 660.05
31/3 1906 75 | 21708.70| 32 | 17661.32 5 I 206.96| 40576.98
31/3 1907 77 | 21472.56] 32 | 18 336.35 3 1 128.96) - 40937.87
81/5 1908 80 | 22999.30] 34 | 17977.10] 3 1103.16] - - 42079.56
%%/s 1909 89 | 31585.37 35 | 2146175 3 695.26] - - | 53742.38
30/6 1910 87 | 2501076/ 34 | 17005.54] 4 1065.27 - 43081.57
%9/s 1911 87 | 24569.771 38 | 18177.15) 4 534.02| - - | 43280.94
80/6 1912 04 | 25453.00, 42 | 18880.27] 3 552.12) - 44 885.39
/6 1913 97 | 28448.90, 35 | 19150.85] 5 1515.64) - 49 115.39
30/6 1914 102 | 42769.27] 36 | 19484.30] 5 1613.73 63 867.30
b. Understottelser.
80/ 1897 1) 25 616.30 2 | 106.14 6 353.32] 107576
80/6 1898 24 | 1338.61 3 " 251,08 - 7 822.66] 2412.35
%% 1899 24 | 1357.70, 5 434.49 8 761.25) 2 553.44
8173 1900 24 | 1019.35 51 33876 7 543.78] 1 901.89
31/3 1901 24 | 1393.24 6 574.49 6 657.15] 2 624.88
8t/s 1902 25 I 742.58 3 170.46 5 580.65| 2493.69
31/3 1903 27 | 2009.04 2 106.28 7 777.90] 2893.22
81/3 1904 24 | 1644.72 2 403.07] - 5 531.36| 23579.15
8t/ 1905 25 | 1680.58 2 390.00 - - 6 513.18] 258376
81/3 1906 25 1773.28 2 ‘ 480.00 1 300.00] § 473.88] 3027.16
81/5 1907 25 1 687.99 4 / 819.99| - - 5 400.17] 2917.15
81/3 1908 25 | 171081 3 579.96 4 387.60] 2678.37
/s 1909 25 | 1880.85 3 724.95 4 420.28] 3 044.08
80/s 1910 26 | 1623.08 3 549.96 - 3 142.89] 2315.93
%/g 1911 29 | 1893.85 3 609.96 i 6 326.88] 2 830.69
80/ 1912 31 1933.82 5 ! 599.96 | - 9 477.40| 3o011.18
30/6 1913 33 | 2056.17 3 473.46] 1 } 12000 8 652.47] 3 302.10
30/6 1914 31 1'997.02| 4 | 718.98] 1 ’ 12000 7 511.49| 334749
| I |

1) Omfatter kun tidsrummet '/1—3%% 1897,
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Ved privatbanerne er der foruten ved Hovedbanen fra 1ste januar
1909 oprettet pensionskasse ved Valdresbanen, hvis statuter er approbert
ved kgl. resol. av 1ste mai 1909, i det vasentlige overensstemmende med
Statsbanerne.

Uheld.

I tabel XVIII er meddelt opgaver over uheld og ulykkestilfeelde for
Statsbanerne og Hovedbanen,

Av opgaven fremgaar, at der ialt er indtruffet 24 toguheld: 15 paa
fri linje (hvorav o paa Hovedbanen) og g paa stationernes omraade (hvorav
o0 paa Hovedbanen).

Av disse var der 11 avsporinger, hvorav 7 paa fri linje, og 6 sammen-
stet, hvorav 1 paa fri linje og 5 ved station; 7 tilfelde paa fri linje,
skyldes andre aarsaker. Desuten er der ved de gvrige privatbaner ind-
truffet 17 avsporinger, hvorav 3 paa fri linje og 1 ved station paa Holme-
strand — Vittingfosbanen, 8 paa fri linje og 4 paa station ved Rjukanbanen
samt 1 paa fri linje ved Thamshavnbanen.

Under rangering paa station er det desuten indtruffet 62 uheld ved-
kommende person eller materiel, hvorav 55 paa Statsbanerne og 7 paa
Hovedbanen.

Ved disse tog- og rangeringsuheld omkom 1 og kvaestedes 20 jernbane-
betjente ved tog- og rangeringstjeneste (ved Hovedbanen omkom 1 og 1
kvastedes). Ved Rjukanbanen omkom 1 betjent paa grund av bergring
med hgispendt kraftledning medens 2 betjente kom tilskade.

Av materiel skadedes 1 lokomotiv og 12 vogner (hvorav o ved Hoved-
banen) betydelig, 14 lokomotiver (hvorav 2 ved Hovedbanen) og 47 vogner
(hvorav 4 ved Hovedbanen) skadedes ubetydelig.

Under den regelmessige drift av trafiktog er desuten indtruffet 27
andre uheld, der ikke bergrte toget, men kun personer. Ved disse uheld
(hvorav 3 ved Hovedbanen) omkom 1 og skadedes under forskjellige for-
hold 8 jernbanebetjente i tjeneste. Under togenes gang paa linjen blev 10
uvedkommende personer overkjert med deden tilfglge (hvorav 1 paa Hoved-
banen), og 4 kveastedes (hvorav 1 paa Hovedbanen) Ved paa- og av-
stigning fra toget blev 5 reisende draept og I reisende blev kvaestet (hvorav
o paa Hovedbanen). Ved Urskog Hglandsbanen omkom 1 reisende under
avstigning fra tog.

Jalt er saaledes under den egentlige jernbanedrift i 1913—14 omkom-
met 19 personer, hvorav 2 ved Hovedbanen, 1 ved Urskog—Hglandsbanen
og 1 ved Rjukanbanen og 35 er blit mer eller mindre kvestet, hvorav 2
ved Hovedbanen og 2 ved Rjukanbanen.

Utenfor den egentlige jernbanedrift, under arbeider som er foretat i
jernbanens giemed, kom 47 mere eller mindre tilskade (hvorav 4 paa
Hovedbanen).
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For de tre sidste driftsaar stiller forholdet sig saaledes for den egent-
lige jernbanedrift:

1913—1I4. 1912—13. 19I1—12.
Dade. [ Kvee- | oge. Kv® | poge. | Kva
| stede. ! stede. stede.
7 Antal,
Av reisende ved toguheld ................ ’
« reisende ved paa- & avstigning ........ 6 ‘ I 2 6 2 ‘ 3
« betjente ved tog- & rangeringstjeneste .. 2 : 22 2 | 13 3 9
« andre betjente 1 tjeneste .............. o 8 T 4
€ andre. ..o e 10 { 4 16 8 9 ‘; 9
\
- |———
Tilsammen 19 l 35 20 | 31 14 | 22

For paa bedste maate at kunne yde hurtig hjelp ved tilstotende
ulykker eller uheld, hvor mennesker er kommet tilskade, har der ved jern-
banens foranstaltning siden 1886 efter samraad med og velvillig assistanse
av bestyrelsen for den da oprettede norske Samaritforening vaeret avholdt
paa forskjellige steder i alle Statsbanernes trafikdistrikter kurser for jernbane-
betjente til meddelelse av kjendskap til den forste gieblikkelige bistand,
der kan ydes ved pludselige ulykkestilfeelde, for leegehjeelp kan erholdes
(Samaritkurser). Ialt har der av det nuvarende personale deltat i kurserne
4 849 betjente (i driftsaaret 1913—14 har der deltat 244), hvorav fra trafik-
avdelingen 2 154, fra maskinavdelingen 1 566 og fra baneavdelingen 1 129.
I tiden fra samaritkursernes begyndelse indtil 3ote juni 1914 er der ved
Statsbanerne utdelt 4669 stkr. brochurer (i driftsaarene 1909—14 ingen
ekspl.) til veiledning i den forste hjelp ved ulykkestilfelde. Til bruk ved
paakommende tilfelde er der av jernbanen anskaffet 260 stkr. samaritkasser
(samaritapotek), hvorav 169 stkr. medfelger tog, mens de gvrige er fordelt
paa stationerne og paa dampskib (1), samt 155 stkr. sykebaarer, 4 bare-
stoler, 1 sykekurv og 1 syketransportseng fordelt paa forskjellige sta-
tioner.
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Tableaux.
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Anmerkning til tabellerne.

Hvor i tabellerne tomme rubrikker forekommer, betyr det, enten at vedkommende
opgave savnes, hvilket betegnes ved en horisontal strek i rubrikken, eller at kolonnen
er banen uvedkommende, hvilket i rubrikken er betegnet ved et punkt.

Bemerkningen «(I kol. . . .)» betyr, at den her manglende opgave er indbefattet i
den rubrik, hvortil parenthesen henviser, og at en fordeling mellem de enkelte
rubrikker ikke har kunnet finde sted.

Bogstaverne a, b, ¢ . . . ved siden av tallene i tabellerne antyder, at nzrmere oplys-
ninger til samme indeholdes i de anmerkninger, der ledsager de enkelte tabeller.
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og Hovedbanen ved driftsaarets utgang.

Longueur et capital total employé pour le réseau exploité.

Opgave over leengden og den anvendte kapital til Statsbanerne

! 2 | 3 4 I
|
Laengde Anvendt kapital.
ved ter-| Midlere Capital total employé.
minens | drifts~
utgang. | leengde.
Banernes navn. ’ Talt, pr. km.
Longueur | 4
Designation des chemins de fer. de ligne Longueur En tout. kol. 2

a la fin moyenne
du terme. ? exploitée.

(Tab. L. 2 kol. 10).| Par km. de

ligne.
Kilometer. E;l:er.
Kilométres.

Kristiania distrikt: 645.4 648 74 076 529.05| 114776
Smaalensbanen. 249.1 250 33 029 197.32] 132594
Kristiania~-Gjgvikbanen. 188.1 189 23 351 401.25) 124 144
Kongsvingerbanen. 114.6 115 11 416 961.79 99 624
Solgrbanen. 93.6 94 6 278 968.69 67 083

. Drammen distrikt: 363.0 363 43 333 134.15) 119370
Kristiania~-Drammenbanen. 52.9 53 12 488 835.63) 236 084
Drammen~Skienbanen. 165.3 167 14 290 272.67 86 451
Drammen-Randsfjordbanen. 144.8 143 | %) 16 554 025.85) 114323

Hamar og Trondhjem distrikter: 1 916.7 898 75928 014.74) 82828
Eidsvold-Ottabanen. 229.8 229 19 565 485.21 85 141
Otta-~-Dombaasbanen. 46.1 26 4 915 600.00| 106 629
Hamar-Grundsetbanen. 38.1 ‘ 38 2 §27 335.63 66 334
Grundset-Aamotbanen. 26.3 | 26 882 623.78 33 560
Stgren-Aamotbanen. 317.8 } 321 18 178 773.53 57 202
Trondhjem~Sterenbanen. 51.1 51 6 525098.93) 127710
Merakerbanen. 102.3 E 102 12 682 976.39] 123978
Hell-Sunnanbanen. 105.2 ; 10§ 10 649 221.27/ 101 228

Stavanger distrikt: 9.0 150 | 1281120150 85924
Jeederbanen, 76.3 76 5 824 044.36 76 331
Egersund-Flekkefjordbanen. 72.8 <; 74 6 987 157.23 95977

Bergen distrikt (Bergen—Hanefoss) 402.7 | 403 57 190 547.31) 142018

Kr.sand distrikt (Kr sand—Byglandsfj.) 784 78 5194 304.36) 66 254

Narvik distrikt (Narvik—Riksgrensen). 419 43 11 147 439.53| 266 049

Arendal distr. (Arendal-Aamli--Tveitsund). 113.3 98 8 840 900.00 78 031

Statsbanerne. 27106 2 681 288 522 070.73| 106 446

Hovedbanen. 67.8 68 18 601 943.54) 275 692

Tilsammen. 2778.3 2749 | 307 214014.27| 110576

') Hamar distrikt 497.1 km., Trondhjem distrikt 419.6, distriktsdelet ved Tenset

paa

Steren—Aamotbanen. %) Heri kr. 6 171 367.27 til Randsfjordbanens ombygning til bredt spor.
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Jernbaner T
1?2:;[_4_} Tabel 1. 2. Opgave over den ved driftsaarets utgang til Statsbanerne
oplagte overskud og paalgpen
Moyen financiers a la
- I B 2 \ 3 4 s ] 6
Anlzaegskapital. Kapital til utvidelser og
Cag:;illig;“p;;i?ler Capital pour agrandissements et
Tilveiebragt nYoetd at;g;
ved stats- Herav kom- | poi 1y o0 | eller bidra |
kassen, kom- mun:ale g driftens fra kom-g Sum.
Banernes navn. muner og private
. . overskud. | muner uten
Désignation des chemins private samt bidrag. saadant
de fer. ved laan, vederlag.
Actions et Dont de De l'excédant. Emprunts Total.
emprunts. commune amortisables.
et privés. t
Kroner.
Rene statsbaner. 74 677 073.71] ) 9137 731] 2 687 918.62 - \ 2 687 918.62
Herav strekningerne: ‘
Kristlania~Gjgvikb. b) 21 374 459.86 2979367 1976941.3 - | 1976941.3
Kongsvinger-Elverum. 6 242 640.64 1153264 36 328.035 - \ 36 328.05
Otta~-Dombaas. 4 915 600.00 512 200 - | - -
Hell-Sunnan. 10 573 473.54 1 470 900 75 747.73 | 75 747.73
Egersund~Flekkefjord. 6 874 663.84 1 066 700| 112 493.39 - 112493.39
Kr.sand-Byglandsfjord. 4 894 015.87 798 500 300 288.49 - 300 288.49
Narvik-Riksgrzensen. 10 961 319.96 - 186 119.57 - 186 119.57
Arendal-Aamli-Tveits. 8 840 900.00 1 156 800 - - -
Statsbaneinteressent-
N s!ff"ﬂlper'ne. 167 178 800.00| g) 18 903 10024 538 720.90{19439557.50/43 978 278.40
o-
eénn'lité;alensbanen. 28 123 300.00 2 271000| 4 065 721.26) 840 176.06| 4 905 897.32
Kongsvingerbanen. 7 416 000.005 513 700] 3 834961.79) 166 000.00 4 000 961.79
Kr.ania-Drammenb. c) 4557 Goo.oo§ 252000 4 177 781.531 3753 454,xoi 7 931 235.63
Drammen-Skienbanen. 12 618 7C0.00 2930800 1018420.85| 653 151.82 I 671 572.67
Drammen-Randsfjordb. 6 772 900.00 906 600] 5 284 040.88/1)4 497 084.971 9 781 125.85
Eidsvold-Ottabanen. 17 524 300.00\ 2638700 I 539004.91 502000.30] 2041 185.21
Hamar-Grundsetb. 1 567 2oo.ooi‘ 410 300 958 135.63 2 000.00 960 135.63
Grundset-Aamotbanen. 645 300.00 114 900 236 323.78 1 000.00 237 323.78
Stegren-Aamotbanen. 16 069 600.00 233 300 112 560.09/ 1 996 613.44‘1 2 109 173.53
Tr.hjem-Stgrenbanen. 3 855 100.00 222 700| 1 068 128.67] 1 602 77026 2 670 898.93
Merakerbanen. 11 250 700.00 1737300 I 194505.34 237 771.05[ 1 432 276.39
Jeederbanen. 5 231 200.00 933 200 477 931.34 114 913.02[ 592 844.36
Bergen-H@nefossbanen. |d) 51 546 900.00 5738 600 571 114.83 m)50725‘32.48i 5 643 647.3t
Statsbanerne, 241 855 873.71‘ 28 040 831 27\226 639.52/19439557.50/46 666 197.02
Hovedbanen. €) 8 726 613.60| h) 1 374 860 6 ggg ggz:;& 310377187 9 965 329.94
Tilsammen. 250 582 487.31| 29415 691134 088 197.59[22543329.87‘%6 631 526.9¢




og Hovedbanen (andre einndomme a) excl.) anvendte kapital samt over

underbalance av banernes drift.

“fin du terme.
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B 7 | 8 | 9 10 It 12 13
forbedringer under driften. i)
améliorations pendant l’exploitation.
s T Herav Statens Ol
Herav anvendt til: anvendt overskud plagte
. . fonds ved
De cela employé pour: Ialt. til rul- av de rene aktie-
Lini - lende statsbaners
injen med el Arift banerne.
telegraf materiel. rift. n)
m. m.,
stationer, Lotli?;]o- Vogner.
bygniﬂger ’ En tout. De cela Résultats Fonds.
og verk- employé financiers des
steder pour le chemins de fer,
: matériel qui appartien-
La voie et Locomotives. Voitures et roulant. nent a 1'état
stations. wagons. exclusivement.
Kroner.
645 011.16) 1 016 251.85] 1 026 655.61] 77 364 992.38 7816667 9 219 514.08
304 822.37 802 157.14 779 96L88i 23 351 401 .25 3281483 1 629 310.66
36 328.05 6 278 968.69 540 309|+ 783 508.19 -
- 4 915 600.0 456 803]+ 78 470.00
3732.55 20 866.17 5I 149.01 10 649 221.2] 710 169|<+1 163 941.36
1676.74 71 430.68 39 385.97 6 987 157.23 324 496+ 459 828.85
153 404.98 317978 115 085.65 5 194 304.36 727 092 240 594.88
145 046.47 41 073.19] 11 147 439.53* 1189 664] 9 986 859.29 -
- 8 840 900.00 586 651]=+ 151 502.35
24 915 865.87| 5 848 627.62/13 213 785.41] 211 157 078.40] 31 819 347 7 711 702.81
191877888 111392208 187319636 33 029 197.3 5 842 827 1 716 870.57
1 736 326.24 272 522.04] I 992 I13.51 11 416 961.79) 3050 792 - 417 304.63
6 314 241.85‘} 438 406.38] 1 178 587.40 12 488 835.63 2 015 253 559 188.93
688 442.68i 488 615.55 494 514.44 14 290 272.67 2 055 436, - 384 118.44
5 687 797.01 1222 179.03 2 871 148.01 16 554 025.85| 3918 749 632 21<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>