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Indledning.

Driftsberetningen omfatter tidsrummet 1ste juli 1912 til 30 juni 1913.

Banernes lengde ved terminens begyndelse var 3085,2 km. I ter-
minen er ingen ny bane tilkommet, men omlaegningen av Bergen—Hgne-
foss-banen fra Minde til Bergens ny station paa estsiden av Store Lunge-
gaardsvand har forlenget banen med ca. 0,3 km. Den nye linje blev tat
i bruk for ordiner drift fra 26de mai 1913. Den samlede banelengde
under reguler drift ved terminens utgang blir saaledes uforandret 3 083,35
km., hvorav 1 894,5 km. med sporvidde 1435 m., 1068.8 km. med spor-
vidde 1.067 m., 26.0 kin. med sporvidde 1.0 m. og 96.2 km. med sporvidde
0.75 m. Av banerne er:

Statsbaner . ... 2631.3 km.
nemlig: Rene statsbaner ................. ............ 660.2 kin.
Statsbaneinteressentskaper. ........ . ... L. 1971.1
Privatbaner . .. ... ... ... . . . e 454.2 «

Tilsammen 3 085.5 km.

Herav er 20 km. dobbeltsporet (streekningen Kristiania— Lillestrgm av
Hovedbanen).

Tilde rene statsbaner (mellem Kongsvinger og Elverum, mellem
Kristiania og Gjegvik med sidelinjer fra Roa til Hgnefoss, fra Jaren til
Raikenviken og fra Reinsvold til Skreia, mellem Hell og Sunnan, mellem
Egersund og Flekkefjord, mellem Kristiansand og Byglandsfjord samt mellem
Arendal og Aamli med den indkjepte sidelinje fra Rise til Grimstad) har
vedkommende kommuner uten at erholde nogen eiendomsandel gjort tilskud
ved kontante bidrag og overtagelse av alle utgifter ved grunderhvervelse
og gjardehold, deri indbefattet erstatning for grustak i anledning av an-
leegget og al anden jordskade og ulempe som ved anlaegget og banens drift
foranlediges. Ved Ofotbanen er alle utgifter utredet av statskassen.

Statsbaneinteressentskaperne, hvorav der er tretten, eies
av staten i forening med endel private og kommuner Med hensyn til
disse baners stilling i juridisk og ekonomisk henseende henvises
til «Beretning om de norske jernbaner og deres drift», st. prp. nr. 52, 1881.
Eiendomsforholdene ved disse 13 statsbaneinteressentskaper er indbyrdes
ensartet, idet baneselskapet som navnt for hver av dem bestaar av staten

A
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som den starste aktieeier i forening med endel private og kommuner, der
har mottat aktier for sine bidrag. Alle aktier er likeberettiget til utbytte.
Indlgsning av de private og kommunale aktier er ikke forbeholdt staten ')
uten ved Jaderbanen, hvis aktier kan indlgses for sit paalydende belap.
Ved Bergen—Vossbanen, Eidsvold—Hamarbanen og Drammen—Skien-
banen er de kommunale og private aktieeiere forpligtet til uten erstatning
at finde sig i: ‘

at banen enten sattes under faelles drift med en stgrre eller en mindre
linje eller gruppe av linjer paa betingelse av saadant felles opgjer av de
forskjellige linjers indtegter og utgifter, som til forenkling av regnskaps-
forholdet maatte anordnes,

eller indordnes i fuldt gkonomisk faellesskap med en stgrre eller mindre
linje eller gruppe av linjer eller i et samlet norsk statsjernbaneinteres-
sentskap,

alt eftersom til enhver tid av statsmyndigheterne maatte bestemmes.

I henhold hertil er ved Stortingets beslutning av 22de juni 1892
strekningen Hamar— Otta indordnet i fuldt gkonomisk fellesskap med
Eidsvold—Hamarbanen og ved Stortingets beslutning av 4de juli 1891
strekningen Eidanger—Brevik med Drammen—Skienbanen. Endvidere er
det ved Stortingets beslutning av 22de juni 1908 bestemt, at banestraek-
ningen Voss—Gulsvik indordnes i fuldt gkonomisk fellesskap med Bergen
—Vossbanen (kfr. st. prp. nr. 1, hovedpost IX A, kap. 1 for 1908 og
indst. S. XIII A for 1908). Ved beslutning i Stortinget av 7de juli 1909
er det derhos bestemt, at streekningen Gulsvik—Hgnefoss indtil videre ind-
ordnes i gkonomisk fallesskap med Bergen—Vossbanen, mens straekningen
Hgnefoss—Roa indtil videre sammenfoies i ekonomisk henseende med
Kristiania —Gjovikbanen til en ren statsbane (kfr. st. prp. nr. 1, hovedpost
IX A, kap. 1 for 1909 og indst. S. XIII A for 1909, post III).

Distrikternes bidrag til nevate streekninger Eidanger—Brevik, Hamar
—Otta og Voss—-Hgnefoss er ordnet som ved Kongsvinger - Elverumbanen.

Av privatbaner fandtes der ved terminens utgang 12, nemlig:

1. Dennorske Hovedjernbane (fra Kristiania til Eidsvold 67.8
km., sporvidde 1.435 m.), for hvilken de eskonomiske og administra-

"} Ved Stortingets beslutning av ‘21de juni 1897 er der utferdiget «lov angaaende
ekspropriation av statsjernbaner», hvilken under 7de juli s. a. er meddelt kgl. sanktion
‘kfr. st. medd. nr. 14 for 1897 og st. dok. nr. 77 samt indst. O. X for 1897). Der er
imidlertid endnu ikke gjort nogen anvendelse av denne lov, hvorimot staten har ind-
kjopt og indkjoper aktier tilhorende kommuner og private (kfr. anmerkning til tabel I
Ved Stortingets beslutning av 22de juli 1912 blev det i henhold til en tillegslov om
ekspropriation av statsjernbaner (kfr. st. dok. nr. 15 for 1912) av 19de juli s. a. bestemt
at avholde skjon til bestemmelse av den erstatning, som staten vil ha at erlegge i til-
feelde av tvungen erhvervelse av Eidsvold—Ottabanen og Bergen—Hgnefossbanen (kfr.
st. prp. nr. I, hovedpost IX A, kap. 1 og tilleg 2 til indst. 8. XITI A for 1912).
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tive forhold er ordnet ved kontrakt av 17de december 1850 mellem
den norske stat og engelske bygningsentreprengrer. 1 henhold til
denne kontrakt blev halvdelen av anlegskapitalen tilveiebragt av de
engelske entreprengrer, der som vederlag erholdt prioriterte og av
staten efter 100 aars forlep fra banens aapning til pari indleselige
aktier, mens den anden halvdel efter kontrakten skulde tilveiebringes
av staten mot aktier i banen. For at tilveiebringe sin halvdel av
kapitalen mottok staten bidrag av kommuner og private, tegnede i
henhold til aktieindbydelse av gde september 1850. Efter navnte
kontrakt er banens bestyrelse underlagt en direktion paa 6 medlem-
mer, hvorav de tre utnazvnes av kongen, mens det tilkommer eierne
av de prioriterte aktier at valge de gvrige. Aabnet den Iste septem-
ber 1854.

I henhold til direktionens bestemmelse paabegyndtes i april 1898

undersgkelsesarbeide for anleg av dobbeltspor mellem Kristiania og
Lillestram og eget godsspor fra Alna (7 km. fra Kristiania) til Kri-
stiania (Loengen). Anlegsarbeidet paabegyndtes i juli 1899. Mellem
Bryn og Lillestram tokes dobbeltsporet i bruk fra 1ste oktober 1903
og til Kristiania fra r1ste september 1904. Godssporet er tat i bruk
fra 1ste mai 1907.
. Nesttun—Osbanen (fra Nesttun station ved Bergen—Vossbanen
til Os i Midthordland 26.3 km., sporvidde 0.75 m.), der er anlagt i
henhold til den ved kongelig resolution av 2den februar 1891 med
hjemmel i loven av 12te august 1848 givne koncession. (Overslags-
sum kr. 500000.00, eksklusive grund og gjerder). Aapnet 1ste juli
1894. Ved Stortingets beslutning av 12te juli 1894 (kfr. st. prp.
nr. 82 for 1894, indst. S. XXX 1894, pag. 11 flg.) er der av stats-
kassen ydet banen et tilskud av kr. 280 000.00, hvorav den ene halv-
del mot aktier og den anden som laan, der skulde vare rentefrit i 5
aar (indtil 2den december 1900, kfr. indst. S. nr. 201 for 1897) og av-
dragsfrit i 10 aar at regne fra banens aapning for almindelig trafik.
Rentefriheten blev ved Stortingets beslutning av 28de november 1902
forlenget til 1ste juli 1904 og ved Stortingets beslutning av 25de mars
1904 blev rente- og avdragsfriheten forleenget til 1ste juli 1909 (kfr.
st. prp. nr. 48 for 1903—04 og indst. S. nr. 107). Ved Stortingets
beslutning av 19de mai 1909 er rente- og avdragsfriheten yderligere
forlenget til 1ste juli 1919 (kfr. st. prp. nr. 31 for 1909 og indst. S.
nr. 125). Under 23de juli 1897 samtykket Stortinget i: 1) at der
for Nesttun—Osbanens regning optokes et laan med 2den prioritets
panteret i banen med tilbeher, stort indtil kr. 110000.00 samt 2) at
banens aktiekapital forekes fra kr. 408 800.00 til kr. 50000000 (kfr.
st. prp. nr. 57 for 1897, indst. S. nr. 201 for s. a. og st. forh., pag.
1680). Angaaende banens benyttelse av Nesttun station henvises til
st. prp. nr. I, hovedpost IX A, 1912, pag. 22.



Jernbaner —-lL

1912—13.
—— —

3. Lillesand—Flaksvandbanen (16.6 km,, sporvidde 1.067 m.).
der er anlagt i henhold til Stortingets beslutning av 22de juni 1891
(kfr. st. prp. nr. 61 for 189r, indst. S. nr. 165 for 1891) og konces-
sion ifelge kongelig resolution av 31te august 1892. I henhold til
denne stortingsbeslutning har staten ydet til banens anleg med over-
slagssum kr. 46200000 (eksklusive grund og gjeerder) kr. 200 000.00,
hvorav den ene halvpart som et avdrags- og rentefrit uopsigelig laan
og den anden halvpart mot aktier. Aapnet 4de juni 1896. Ved
Stortingets beslutning av 1ste juli 1908 tilstodes banen et laan av
kr. 16000.00, der henstaar rente- og avdragsfrit indtil Iste juli 1913,
mot pant i banen (kfr. st. prp. nr. 64 for 1908 og indst. S. nr. 157
for 1908).

4. Sulitjelmabanen (13.1 km, sporvidde o.75 m), der er anlagt
udelukkende for private midler til drift av kobbergruber paa Suli-
tjelmafjeldet (i Nordlands amt) i henhold til koncession ifglge konge-
lig resolution av 7de september 1894. Aapnet for personferdsel den
26de juni 1896.

Ved beslutning av 28de juni 1913 har Stortinget samtykket i at der
gis koncession paa banens forlengelse fra Hellarmo til Fagerli i Fauske
herred (12 km.) samt at koncessionen paa straekningen Skjenstu til Hel-
larmo forlenges (kfr. st. prp. nr. 120 for 1913, indst. S. 210 for 1913).

5. Urskog—Hglandsbanen (fra Serumsanden station ved Kongs-
vingerbanen til Skullerud i Hgland, 56.8 km, sporvidde 0.75 m).
Strekningen Bingsfos (Kvevli)—Bjerkelangen (256 km) er
anlagt i henhold til Stortingets beslutning av 12te juli 1894 (kfr. st.
prp. nr, 75 for 1894, indst. S. XXX for 1894) og koncession ifelge
kongelig resolution av 27de oktober 1894, overslagssum kr. 456 270.00
(eksklusive grund og gjeerder) og aapnet den 19de oktober 18g6. I
henhold til Stortingets navnte beslutning skulde staten yde til denne
banes anleg indtil kr. 230000.00, hvorav kr. 10000000 som et av-
drags- og rentefrit uopsigelig laan og resten kr. 130000.00 mot
aktier i banen. Straekningen Bjerkelangen—Skullerud (288
km.) er anlagt i henhold til Stortingets beslutning av ste april 1897
(kfr. st. prp. nr. 44 for 1897, indst. S. XXX for 1897), og koncession
ifolge kongelig resolution av 6te november 1897, overslagssum
kr. 582000.00 (eksklusive grund og gjerder), og aapnet den 15de
december 1898. I henhold til navnte stortingsbeslutning skulde
staten yde paa i beslutningen naermere angivne betingelser til denne
sidste straekning indtil kr. 291 00000, hvorav kr. 126 000.00 som et
avdrags- og rentefrit uopsigelig laan og resten kr. 165000.00 mot
aktier i banen. Betingelserne for sammenslutningen av begge straek-
ninger er approbert ved kongelig resolution av 1ode september 1898.
Ved Stortingets beslutning av 26de mai 1900 (st. prp. nr. 60,
1399/1900, indst. S. XV B, forh. pag. 2118), tat tilfglge ved kongelig
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resolution av 2r1de juni 1900, er samtykke meddelt til banens for-
leengelse (2.4 km.) fra Kvevli (Bingsfoss) til Serumsanden station ved
Kongsvingerbaven, hvortil trafikken blev aapnet 7de december 1903.
I den anledning er banens bestyrelse bl. a. meddelt tilladelse til at
opta et laan paa banen av indtil kr. 61 000.00, for hvilket belgp viges
prioritet av staten for dens laan til banen (kr. 226 000.00), paa betin-
gelse av at intet utbytte av banen utdeles forend laanet er tilbake-
betalt. Dette laan er ved Stortingets beslutning av 15de december
1900 tilstaat ‘av Kongsvingerbanens midler (reservefond).

Som bidrag til dakkelse av forskjellige av Helandsbanens forste
utgifter i anledning av banens sammenslutning med Urskogbanen er
der ifglge samme stortingsbeslutning bevilget et statstilskud av indtil
kr. 150n0.00 (kfr. st. prp. nr. 60, 1899/1900, indst. S. XV E). Om
benyttelse av Sgrumsanden station henvises til st. prp. nr. 1, hoved-
post IX A, 1912, pag. 22, indst. S. XIII. A og st.besl. av 17de juni 1912.
Tensberg—Eidsfossbanen (fra Tonsberg til Eidsfoss i Hof,
48.0 km., sporvidde 1.067 m.), der er anlagt i henhold til Stortingets
beslutning av 24de juli 1896 (kfr. st. prp. nr. 95 for 1896, indst. S. XXX,
forh. pag. 2193) og kongelig resolution av 4de juni 1898. Aapnet 18de
oktober 1891. I henhold til naxvnte Stortingets beslutning skulde sta-
ten yde til banens anlag (overslagssum kr. 1 192 500.00 eksklusive grund
og gjeerder) indtil kr. 596 000.00, hvorav den ene halvpart som et uop-
sigelig, rente- og avdragsfrit laan og den anden halvpart mot aktier.
Ved Stortingets beslutning av 16de december 1898 er av det bevilgede
statsbidrag til banen tilladt utredet det fornedne til forbedring av
kurveforholdene og anvendelse av sterkere skinner (kfr. st. prp. nr.
42, 1898/1899, indst. S. nr. 88, forh. pag. 526 og kongelig resolution
av 12te januar 1899). Under 26de mai 19oo har Stortinget sam-
tykket i, at der for Toansberg—Eidsfossbanens regning optas et
laan mot 2den prioritets pantobligation i banen med tilbehor, stort
indtil kr. 125000.00 (st. prp. nr. 101, 1899/1900, indst. S. nr. 212,
forh. pag. 2119 og kongelig resolution av 3ote juni 1900). Ved Stor-
tingets beslutning av 16de april 1901 er der av Drammen—Skien-
banens midler ydet banen et bidrag, stort kr. 63 000.00, i anledning
av linjeforandring paa streekningen jarlsberg points--Tensberg. Der-
hos er av besparelse i tidligere bevilgede statsbidrag til banen tillatt
anvendt kr. 2030000 som bidrag til dekkelse av forskjellige forfai-
ninger ved samme, og utgifterne ved de to militarspor, beregnet at
koste kr. 9 320.00, bevilget av statskassen. Endelig har staten for det
ydede rente- og avdragsfrie laan paa kr. 298 000.00 veget prioritet
til fordel for det laan paa kr. 125000.00, som tillotes optat ved Stor-
tingets beslutning av 26de mai 1900, — alt paa betingelse av at
Tensberg kommune yder fri grund til en eventuel fellesstation for
Drammen— Skienbanen og privatbanen paa Knaplekken i Taonsberg



VI

Jernbaner N
1912—13.
e— | —

efter den plan, som maatte bli bestemt av statsmyndigheterne (kfr.
st. prp. nr. 54, 190o/1901, indst. S. XV A for s. a. og forh. pag.
1762). Ved Stortingets beslutning av 17de juni 1911 bestemtes at
der paa visse betingelser ydes banen et rente- og avdragsfrit laan
av indtil kr. 30000.00 til dekning av eventuelt driftsunderskud fra 1ste
jannar 1911 til 3ote juni 1gr2. Belgpet utredes forelgbig av Dram-
men—>Skienbanen (kfr. st. prp. nr. §3 1911 og tilleg 1 til indst. S.
XIV). Ved Stortingets beslutning av 16de juli 1912 bevilgedes ende-
lig som tilleg til forhen givne bevilgninger til banen kr. 108 500.00,
hvorav kr. 5425000 mot aktier og kr. 34 250.00 som avdragsfrit og
rentefrit laan mot pant i banen. Videre vedtoges garanti av staten
for et tidsrum av 15 aar fra 1ste juli 1912 at regne for halvdelen av
muligt driftsunderskud, dog ikke for mere end kr. 7 000.00 aarlig. Be-
slutningen er betinget av, at der tilveiebringes kommunegaranti for den
anden halvdel av det eventuelle underskud indtil kr. 7 000.00 og mulig
yderligere overskridelse eller i tilfelde garanti av Tensberg sparebank
for det underskud, som maatte overstige kr. 14 000.00 (kfr. st. prp.
nr. 113 for 1912 og tilleg til indst. S. XIV A). Ved Stortingets
beslutning av 19de juli 1910 er besluttet anlagt nyt stationsarrange-
ment i Tensberg, der blir felles for begge baner (kfr. st. prp. nr. 120,
tilleg 3 til indst. S. XIV A 1910).

7. Holmestrand—Vittingfossbanen (fra egen station i Holme-
strand til Vittingfoss i Tuft (Sandsver), 30,4 km., hvori er iberegnet
6 km. felleslinje med Tonsberg—Eidsfossbanen, sporvidde 1,067 m.)
der er anlagt i henhold til Stortingets beslutning av 24de juli 1896
(kfr. st. prp. nr. 95 for 1896, indst. S. XXX, og forh. pag. 2193) og
kgl. resol. av 6te febr. 1899. Aapnet 1ste oktbr. 19oz. Overslagssum
kr. 728 000.00 (ekskl. grund og gjerder). I henhold til Stortingets
navnte beslutning yder staten til banens anleg indtil kr. 364 000.00,
hvorav den ene halvpart som et uopsigelig, rente- og avdragsfrit laan
og den anden halvpart mot aktier. Ved beslutning av 2g9de mai 1900
har Stortinget samtykket i at utrede hvad anvendelse av sterkere
skinner vil medfere, til belop kr. 7400000 som avdrags- og rentefrit
laan mot pant i banen (kfr. st. prp. nr. 104, 1899/1900, indst. S. nr.
223. forh. pag. 2173 og kgl. resol. av 30te juni 19oo). I henhold til
Stortingets beslutning av 2ode mai 1902 har staten yderligere utredet
kr. 30000.00 til banen, halvparten mot aktier og den anden halvpart
som rente- og avdragsfrit laan, samt vige prioritet for optagelse av
laan paa kr. 93000.00, paa betingelse av at intet utbytte utbetales til
aktionaererne, inden dette sidste laan er betalt (kfr. st. prp. nr. 81,
1901/1902, tilleg 3 til indst. S. XIV og st. forh. pag. 2238). Ved
Stortingets besl. av gde juni 1910 yder staten kr. 30000.00 til anleg

- av et bryggespor i Holmestrand, halvparten mot aktier og halvparten
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“som avdrags- og rentefrit laan (kfr. st. prp. 58 for 1910, indst. S. nr,
131 og st. forh. pag. 1672),

Lierbanen (fra Lier station ved Kristiania—Drammenbanen til
Svangstrand i Lier ved Holsfjorden, 20,6 km., sporvidde 1,067 m.), der
er anlagt i henhold til Stortingets beslutning av 18de mai 1899, (kfr.
cst. prp. nr. 49, 1898—1899, indst. S. XV C, forh. pag. 1640) og kgl.
resol. av 21de april 1900. Aapnet 12te juli 1904, Overslagssum
kr. 701 600.00 (ekskl. grund og gjerder). Efter Stortingets naevnte
beslutning yder staten til banens anleg indtil kr. 350 800.00, hvorav
den ene halvdel som et uopsigelig, rente- og avdragsfrit laan og den
anden halvpart mot aktier. Efter Stortingets beslutning av 6te juni
1903 yder staten endvidere kr. 22 500.00 til banen, halvparten mot
aktier og den anden halvpart som rente- og avdragsfrit laan, hvorhos
staten viger prioritet for optagelse av et laan stort kr. 5 000.00, senere
forhgiet til kr. 3000000, paa de samme betingelser, ved Storsingets
beslutning av 13de mai 1904 (kfr. st prp. nr. 80, 1902/1903, tilleg til
indst. S. XIV, og forh. pag. 2488 og st. prp. nr. 72, 1903:1904, tilleg
4 til indst. S. XIV forh. pag. 2817). Ved Stortingets beslutning av
1ode mai 1905 er banens laan tilladt forhgiet til kr. 6000000 paa de
tidligere betingelser (kfr. st. prp. nr. 74, 1904/1905, indst. S. nr. 130,
forh. pag. 2331). Ved Stortingets beslutning av 8de juni og I14de
november 1906 er sistnevnte laan tillatt forheiet til kr. 100000.00
(kfr. st. prp. nr. 97, 1905/1906, indst. S. nr. 156, forh. pag. 2607 samt
st. prp. nr. 37, 1906/1907, indst, S. nr. 20, forh. pag. 244). Ang. Lier
feellesstation, se st. prp, nr. 18 for 1906/1907 og stortingstindst. XIII A
for 1909, side 36, stbeslutning av 7de juli 1909, forh. s. 2157  An-
gaaende benyttelse av ILier station henvises st. prp nr. 1, hoved-
post IX A, 1912, pag. 22, indst. S. XIII A og st.beslutning av 17de
juni 1912,
. Valdresbanen (fra Eina jernbanestation paa Gjgvikbanen til Fa-
gernes i Vestre Slidre i Valdres 108.6 km. sporvidde 1.435 m.), der
er anlagt i henhold til Stortingets beslutning av 2ode mai 1899 (kft.
st. prp. nr. 71, 1898/1899, og indst. S. XV C samt st. dok. nr. 77,
indst. S. XL for 1899/1900) og kgl. resol. av 2den september 1899
(Overslagssum kr 3698 00000 ekskl. grund og gjarder). Efter Stor-
tingets beslutning av 2ode mai 1899 har staten ydet til banens anleg
kr. 2095000.00, hvorav den ene halvdel som et rente- og avdragsfrit
Jaan og den anden halvdel mot aktier. Ved Stortingets beslutning av
14de mai 1904 er det bestemt at de for bevilgede midler til en bane
Eina —Fagernes i sin helhet skal kunne anvendes til at fuldfere banen
til Frydenlund i Nordre Aurdal, og at det derhos tillates at staten til
banen yderligere bidrar kr. 77 000.00 som et rentefrit laan (kfr. st. prp.
nr. 67, 1903/1904, tilleg 5 til indst. S. XIV, st. forh. pag. 2868, kfr.
videre st. prp. nr. 27, 1910, indst. S. nr. 26, st. forh. pag 190). Ved
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Stortingets beslutning av 4de juli 1905 er der til fuldferelse av banen
til Fagernes av staten bevilget kr. 352 000.00 mot aktier i banen (kfr.
st. prp. nr. 79, 1904/1905, tilleg 2 til indst. S XIV og forh. pag. 2661);
videre bestemtes ved samme Leslutning, at de for bevilgede kr. 77 000.00
skal ydes som et uopsigelig, rente- og avdragsfrit laan. Ang. Eina
feellesstation, se st. prp. nr. 19 for 1906/1907. Av banen er aapnet
for drift streekningen Eina—Dokka (47 km.) fra 28de november 1902,
strekningen Dokka—Tonsaasen (31 km.) fra 1ste november 1903,
strekningen Tonsaasen—Frydenlund (18 km.) fra 11te oktober 1903
samt Frydenlund—Fagernes (12.6 km.) fra 1ste oktober 19o6. An-
gaaende benyttelsen av Eina station henvises til st. prp. nr. I, hoved-
post IX A, 1912, pag. 22, indst. S. XIII A, og st.beslutning av 17de
juni 1912,

Thamshavnbanen (fra Svorkmo i Orkedalen i Sendre Trond-
hjems amt, til Thamshavn ved Orkedalsfjorden, sporvidde 1.0 m.) 19.5
km., er anlagt udelukkende for private midler i henhold til koncession
meddelt ved kronprinsregen:ens resolution av 1ste mars 1904 (kfr.
st. prp. nr. 59 for 1899—1900, indst. 5. XV, C og Stortingets beslut-
ning av 26de mai 19og kfr. Stortingets beslutning av 13de mai 1904).
Aapnet for drift fra 10de juli 1908. Ved Stortingets beslutning av
25de juli 1910 gaves tilladelse til at aapne for almindelig drift jernbane
Svorkmo—Lgkken 6.5 km., under forutsetning av kgl. tilladelse (kfr.
st. prp. 126, indst. S. nr. 212 og st. forh. pag. 3057). Kgl resol. avgit
under 5te august 1910. Aapnet for offentlig trafik fra 15de august
1910. Banerne er anordnet for elektrisk drift.

Rjukanbanen (46 km-, sporvidde 1.435 m ), omfatter Notodden —
Tinoset (30 km.)J og Rollag—Saaheim ved Rjukan (16 km.) med farge-
forbindelse (30 km.) over Tinnsjeen. Den er anlagt udelukkende for
private midler i henhold til koncession meddelt ved kgl. resol. av
7de august 190o7. Aapnet for almindelig trafik med dampdrift fra gde
august 1909. Er senere omforandret for elektrisk drift, der blev paa-

begyndt i slutningen av ﬂgl[.

Til oversigt over de bestaaende statsbaner hitsettes en opgave

over den raekkefolge, hvori deres forskjellige straekninger er bygget, med
angivelse av sporvidde og anlagskapital, fordelt paa kapital til det forste
anleeg og senere anvendt kapital til utvidelser og forbedringer:

1

Ved Stortingets beslutning av 25de juli 1913 skal streekningen Notodden—Tinoset (30 km.
indgaa i et nyt jernbaneaktieselskap for baneforbindelse Tinoset—Noragutu—Skien—
Porsgrund 'kfr. st. prp. nr. 144 for 1913, tilleg 6 til indst. S. XIV for 1913 Banen
drives som hittil under byggetiden for den ny streekning.
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EE;: . Naar bevilget. B h Anleegsl%api{alh
g . Stortings- Naar  Spor- Leng- Ialt " Hera
g, Banestrzkninger. beslutm% Kgl. res. aapnet. vidde  de. 30 ika 1ta(f tl‘{ det
5] g pr. */c 1913.1Kap
a = i . forste anlzeg.
A Datum. m. km. Kr. Kr.
1| Lillestrom—Kongsv.! %o 1857 | /s 1857 %10 1862 1.435 70.1 ?) 11384938 ) 7416000
2{ Hamar—Grundset . .. —«— —«——  S/10 1862 1.067 38.1 2 503 700 1 567 200
3| Trondhjem—Steren.; —«—- —_—— ®/s 1864, —«—  49.2 *) 5483672/ % 3855100
4) Kongsv.—Riksgr. .. ooy —c— . *n |865 1.435, 35.5 Indbefattet under l-nr. 1
5| Dr.men—Vikesund \| '¥s 1863 | '3/ 1863 '%/11 1866, —«— | \ . :
8| Vikesund—Randsfi. |’ og /s 1866| —c— 1910 1868 —«— |j 899 j 16519527 %) 6772900
7| Grundset—Aamot .. '%/s 1869 | %1 1869 /10 1871; 1.067: 26.3 882 124, 645 300
16/ '
8 Hougsundegsbg.{ og g/;?g;)l —<«— %11 1871 1.435, 28.5 Indbefattet under L-nr. 5-6
9| Kr.ania—Drammen*)! ;:’e 1869 | —«— /10 1872 1.067 i 529 10564352 4557 600
10| Vikes.—Kroderen .1" og/g/;?g?l —e-—~ 281 1872 1.435; 26.4 Indbefattet under l-nr. 5-6
11| Aamot—Koppang ..| %/s 1872 l /12 1875 1.067  56.2
12| Steren—Singsaas...| —«— i1 1876 —<—  30.4 » ‘
13| Singsaas—Reros ...| -—«— *e 1872 18/, 1877 —<— . 79.1 18 154 329! 16 069 600
14| Roros—Koppang...| —«— ] /10 1877 —«—  152.1
15| Stav.ger—Egersund.| 3/s 1874 | %7 1874 | /31878 —<«— 76.3 5688 315‘ 5231 200
16| Kr.ania—Fr.hald®*'.\| %/6 1873 2/1 1879, 1.435 136.2 \ 5
17| Fr.hald—Riksgr. ..f| og*/s 1874 — 7 |2/ 1879’ —«— l 33.9 jb) 32424977 °) 28 123 300
18| Eidsvold—Hamar, | /6 1875 */11875 og 18/, 1880 —c— ' 358.6 %) 19512775 %) 17 524 300
"\l og s 1876| 2/c 1876 |f : :
[ °s 1872, i/ 18020 j
19| Tr.hjem —Riksgr. . .{| ®/6 1873 og| 10 7308117/, 1881 —« — | 102.3 12620 508; 11250700
\ /5 1874 /1 1874
20| Drammen—Larvik ..| %6 1875 | 2%/ 1876 | "/12 1881, 1.067 | 110.3 \,)
21| Larvik— Skien ..... —c— —e¢— |%/11 1882 —c— | 45.6|f
Ski—M —S - 5/6 18
22 ll,org.y.s?l.)__é?sl; og/f/allg.;’4 /7 1874 | —«— ‘ 1.435 . 79.0 [Indbefattet un‘der L-vr. 16-17
%¢ 18 910 18 1/ 1883 1.067 - !
23| Bergen—Voss. . . .. U e xsgg ‘5}9 Isgg 1y, xgoi 1.43? f106.7 | *) 54 729 135! 8) 49 414 785
24| Omleegning: Trond- i
bjem—Selsbak ...| %/6 1881 | 2%/ 1881 | /s 1884 1.067 | !) 6.3 | Indbefattet under l.-nr. 3
25| Kongsvinger—Flisen| 8/7 1890 | ¥/7 1891 | %11 1893 1.435! 49.2| °) 6444458 5 748 334
26| Hamar—Tretten. .. —«— | Bf; 1891 |!%/11 1894 —«— | 88.2|Indbefattet under l-nr. 18
27| Eidanger—Brevik ..| %/: 1891 | %/1 1892 |'%/10 1895 1.067 9.4 —c— —  200g2l
28| Tretten—Otta. ... .. 8/2 1890 | 25/7 1891 | 2/11 1896  1.435: 83.0 —c— —  l-nor. 18
29| Kr.sand—Byglandsfj. /——«—- ;5/1 1891 |*/11 1896 1.067| 78.4 5156 702] 4 894 016
30| Grefsen —Roikenvik | %/s 1894 | 3/11 1895\ |4, . 1.4351 71.8 1\, 10
31| Alnabru—Grefsen ..| 235 1899 | 86 1899f /12 1900 77 4.3 1")22 390 13813 ) 17433922
32| Hell—Stjordalen ...| /3 1894 | 26/> 1896 | }/10 1902 —«— 3.0 \1q . l1e
33| Stjordalen—Levanger| —«— —¢— |®/10 1902 —¢— ' 49.4|f )10583 058! ) 10479 301
34| Narvik havn—Riksgr.| 18/s 1898 ' ''/7 1898 |'®/11 1902 —«— ' 41.9 10834 644] 10116874
Jaren—Gjovik....\| g s J
35 Kr.ania— Grefsen®)f /s 1894 ®/111895 28/11 1902 —«—  80.1 |Indbefattet under L.-nr. 30-31
36| Reinsvold—Skreia . .| %5 1897 ' */o 1897
37| Egersund—Flekkefj. | /s 1894 /s 1896 | Vi1 1904 1.067 . 72.8 6915 727 6 874 664
38| Levanger—Vardalen| —«— 25 1896 | < 1.435| 12.4 |Indbefattet under l.-nr. 32-33
39| Veerdalen—Suonan .| —c— 2 1990 his)), 1905 —«— } 40.4 —c— R
40| Voss—Taugevand . —c— 83 1895 | ¥%/6 1908 —c¢— | 72.4 —c— —c— 23
41| Taugevand—Gulsvik | 2/6 1898 2%/s 1903 | 1°/6 1908 —«-{ 172.2 —c— —c— 23
42| Gulsvik—Roa. .. ... —c— —e— ‘/u 1909 —¢— ! 83.0 —c— —«— 23&30
43, Flisen—Elverum . .. ’/s 1894 %Y/ 1907 “/12 1910 —<¢<—: 44.4 — e —¢— 2§
44| Arendal—Aamli. . . .| —c— 33 1899 | B/121910 1 067 i 581 6 673 500 5 678 000
45| Grimstad—Rise ... ‘ /5 1899 /2 1904 | '%'x 1907  « 22.1 | Indbefattet under l-nr. 44

1) Herved er der fremkommet en forlengelse av strekningen Steren—Trondhjem fra 49.2 km.
til 51.1 km. (se lgpenummer 3).

Anm. %) til 1),
2) L-nr. 4
26 og 28,

)

%) L-nr. 24,
) L-or. 27,

l-nr. 22, ) L-nr.

I anlegskapitalen under de respektive anmerknmger indgaar tillike:
4) l-nr. 8 og 10 (ombygget til normalspor), °)

*) Lnr. 40 og 41 samt av l-nr. 42, Gulsvik—Hgnefoss (51 1 km,),
9) L-nr. 43. ¥) L-nr. 35 og 36 samt av L-or. 42, Henefoss—Roa (31.9 km.),
Forbindelsesbane (havnebane), mellem Kristiania ost- og vestbanestationer er aapnet 13de

Y 1-nr. 38 og 39.

november 1907, se driftsheretningen for 190708, Indledning pag. T.

»
>

I
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For de private baner,
her lignende opgaver:

der er aapnet for ordinaer drift, meddeles

1 | !
ol Koncessioner. [ Anlegskapital.
Q! i
g | ———
g - aar | Spor- | Leeng- Herav
Z | Banestrakninger. Stortings lKgl Res. | 'p \ € lalt kapital til
g beslutning. | aapnet. |vidde.| de. P
a I 71 ! ‘ pr. ¥/s 1913. det forste
8
2 ! : anleeg.
Datum m. ‘[ km. ‘ Kr. ‘ Kr.
i |
[ | 1 ]
| el
1 Kr.ania—Eidsvold ..| /s 1851 | */3 1851 | '/ 1854  1.435 i 67.8 18 584 083 8726 614
2| Nesttun—Osbanen. . - 1 2/» 1891 | /7 1894| 0.750| 26.3 823 860 674 721
3| Lilles.—Flaksvand. . 2%/ 1891 %/s 1892 | %/s 1806| 1.067  16.6 539 647 463 597
4| Sulitjelmabanen . . . . ! "o 1894 | /6 1896] 0.750 | 13.1 457 320 502 374
|
5| Bingsfoss (Kvevli)— | ‘
Bjorkelangen . ... /1 1894 '*"/10 1894 |'%/10 1896| —«— ! 25.6 ]
6| Bjorkelangen—Skul- 1379 062 1296 593
lerud ........... | /s 1897 : S/11 1897 |¥/12 1898| —«— « 28.8
7| Tensberg —Eidsfoss ‘ 4/ 1896 | %/6 1898 ['8/10 1901| 1,067 48.0 T 389 349 1 389 349
8| Holmestrand— Vit- | ]
tingfoss . ........ —«— | 521899 | /10 1902| —c— | 24.4| 1 289 396 1111416
‘ J
9| Eina—Dokka . .. .. ] I“s/u 1902 1.435 | 47.0 1
! /s 1899 */e 1899 ) 4 651 798 4 468 715
10 Dokka—TonsaasenJ l /11 1903| —«— | 31.0
[
11| Kvevli—Sgrum- ! I
sand............ 26/5 1900 . 2!/s 1900 \ "2 1903| 0.750 2.4 ;Indbefattetunfierl.-nr.5og 6.
‘ l ‘
12| Lierbanen......... /s 1899 ~—e¢— i‘ /1 1904| 1.067 | 20.6 873 994, 851 697
13 Tonsaasen—Aurda]’l? (”/m 1905! 1.435| 18.0 h
L 2/g 1899 /s 1899 Indbef. under l.-nr. 9 og 10.
14| Aurdal—Fagernes J \ 1 /10 1906| —¢— | 12.6 JJ
; 26 1 Y, ‘ 10/7 1908| 1.000
15| Thamshavnbanen?) .| {15;: :g?g | 5/: :g?g | ,5’/: ;gw o 122 } 3212300 3170348
16| Rjukanbanen..... .. Y/ 1907 | /s 1907 . °/s 1909 1.435 460l‘ 7 327 645? 5419696
Nr. 5, 6 og 11 er en bane: Urskog—Hglandsbanen og nr. 9, 10, 13 og

14 er en bane: Valdresbanen.

Angaaende nye jernbaneanlag bemerkes:
Under 19de juli 1907 besluttet Stortinget at fortsette Gudbrandsdals-

") Omfatter ogsaa anlegskapital for l-nr. 13 og 14.
) Omfatter streekningen Thamshavn—Svorkmo (19.5 km.) og Svorkmo-—Lokken (6.5 km.).
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banen fra Otta til Dombaas paa Dovre, 46,1 km. (kfr. st. prp. nr. 113 for
1906/07, indst. S. LIV, Stortingets beslutning 19de juli 1907). Ved kgl
resol. av 15de august 1908 er arbeidet besluttet paabegyndt, da distrikts-
bidragene var bragt i orden. Banen er aapnet for drift fra 6te december
1913.

- Under gde og 10de juli 1908 fattet Stortinget saadan beslutning :

I

Stortinget samtykker i, at der for statskassens regning blir at anlegge:

1. En jernbane fra Dombaas over Dovre til Stgren (157.9 km).

2. En jernbane fra Dombaas gjennem Raumadalen til Romsdalsfjordens
bund (107 km.).

3. Av en vestlandsbane!): Kongsberg—Flekkefjord: Parcellen fra Kongs-
berg til Naslandsvand (122.1) km.), med sidelinjer fra Neaslandsvand til
Kragere (24.0 km.) og fra Hjuksebg til Notodden (9.2 km.).

4. Fortsaettelse av Arendal—Aamlibanen til Tveitsund (33.6 km.). Aapnet
for trafik fra 14de december 1913.

5. Av en Nordlandsbane: Parcellen Sunnan over Snaasen til Grong

(79.2 km.).
6. Sidelinje?) Myrdal—Fretheim (17.4 km.).

1L

Stortinget samtykker i, at jernbanen fra Trondhjem til Steren om-
bygges til bredt spor paa betingelse av, at de kommuner, inden hvilke
denne jernbane og den nye Dovrebane er beliggende, avstaar sine aktier i
banen til staten uten vederlag.

Det forbeholdes et senere Storting at avgjere spersmaalet om, hvor-
vidt ombygningen skal foretages for statskassens regning mot aktier i banen
eller ved laan for banens regning.

Angaaende disse anleg henvises forgvrig til st. prp. nr. 19 for 1908 og
indst. S. XXXVII, 1908.

Sporvidden for nr. 1, 2, 3 og § forutsettes at bli den normale 1.435 m.,
og for nr. 4 og 6 smalsporet 1.067 m. Ved Stortingets beslutning av 2ode
juli 1910 og kgl. resol. av ste august 1910 er det bestemt, at arbeidet paa-
begyndes paa Dombaas—Stgren, Aamli—Tveitsund og av Vestlandsbanen!):
Kongsberg —Hjuksebs—Gvarv og Hjuksebg—Notodden, naar  distrikts-
bidragene er i orden.

") Ved stortingsbeslutning av 28de mai 1913 — indst. S. XIV, 1913 — skal banen be-
nzevnes Serlandsbanen.
%) Til Bergensbanen.
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Arbeidsdriften begyndte paa Dovrebanens nordre del (Drivstuen—
Stgren) 12te aug. 1910, Aamli—Tveitsund 29de aug. 1g10, Dovrebanens
sgndre del (Dombaas—Drivstuen): i Kristians amt 1ste aug. 1911; i sendre
Trondhjems amt Iste oktbr. 1911, Raumabanen 22de januar 1912 og Vest-
landsbanen!) ste febr. 1912.

Under 2den juni 1913 besluttede Stortinget, at der skulde bygges
sidelinje til Nordlandsbanen fra Grong til Namsos (48.4 km.). (Kfr. st. prp.
nr. 104 for 1913 og tilleg 2 til indst. S. nr. XIV for 1913).

Under 25de juli 1913 fattet Stortinget beslutning om samtykke til, at
der tilveiebringes en jernbaneforbindelse Tinoset-—Skien (Menstad—Pors-
grund. (Av denne banestraekning er det kun stykket Noragutu—Skien, der
ikke for er beviget. kfr. st. prp. nr. 144 for 1913 og tilleg 6 til indst. XIV
for 1913)

Laengden av besluttede. under bygning verende eller ikke paabegyndte
statsbaner, var ved utgangen av de fem sidste terminer henholdsvis
780, 698, 596, 506 og 645 km.?).

Av private baner var der under bygning i terminen en forlen-
gelse av Sulitjelmabanen (ca. 12 km)).

De rene statsbaner og statsbaneinteressentskaperne
administreres av staten paa samme maate, men hvert interessent-
skap som en selvstendig gkonomisk enhet.

Statsbanernes administration. I henhold til bestemmelse fra Det
Kgl. Departement for de Offentlige Arbeider oprettedes nyt Hoved-
styre for Statsbanerne fra 15de september 1912 (istedetfor den for
fungerende Centralstyrelse for Statsbanerne, etablert ved kgl. resol. av Iste
juli 1884), i medhold av Stortingets beslutning av 14de mars s. a. om en
ny ordning av statsbanernes administration. Ordningen bestemmer for-
resten, at de nuhavende statsbaner inddeles i g distrikter, der har faat
navn efter de byer, hvor de respektive distriktschefer har sine kontorer.

Hovedstyret for Statsbanerne, der sorterer under Det Kgl. Departement
for de Offentlige Arbeider, bestaar av en generaldirektor og 4 ham bistaaende
jernbanedirektorer, hvorav en skal ha bygningsteknisk og en maskinteknisk

) Ved stortingsbeslutning av 28de mai 1913 — indst. S. XIV, 1913 — skal banen be-
nzvnes Serlandsbanen.

*) Indtil 3ote juni 1913 var (excl. utgifter til grund og gjeerder) medgaat til forarbeider
og anlzgget av:

Otta—Dombaasbanen....... ... ... .. .. ... . 0o kr. 4 127 301.24
Dovrebanen ... ... . e e «  4129765.69
Raumabanen ............... ... .. e e « 405 218.58
Aamli—Tveitsundbanen ........... ... ... ... ... .. ... ciiiaioa.. ¢« 1480438.64

Serlandsbanen ......... ... ... ... ... ... < 885 710.46
« 300963.62
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utdannelse. Hovedstyret tiltreedes desuten av 2 av Stortinget valgte
medlemmer. Generaldirektoren er ansvarlig for forretningens orden og gang.

Inden hvert distrikt uteves forvaltningen av en distriktschef, hvilken
stilling skal beklades av en mand med administrativ dygtighet og erfaring
i jernbanens anliggender. Under distriktschefen er efter behov direkte
stillet overingenior, kontorchef og inspektorer m. fl. Distriktsadminstrationen
traadte forst ikraft fra 13de februar 1913. (Kfr. instruks for statsbanernes
forvaltning fra Det Kongelige Departement for de Offentlige Arbeider,
datert 4de. januar 1913).

Oversigt over hvilke banestrackninger der henhgrer under hvert distrikt
ved utgangen av terminen:

Kristiania distrikt (645 km.), der omfatter:

1. Kristiania—Fredrikshald—Riksgra®nsen, vestre og estre
linje, eller Smaalensbanen, 249 km,, sporvidde 1 435 m. (vestre
linje, 170 km., aapnet: den forste straekning Kristiania Fredrikshald,
137 km., 2den januar 1879, i sin helhet indtil Riksgrensen 25de juli
1879; ostre linje, Ski—Sarpsborg, 79 km., aapnet 24de november
1882). Straekningen Kornsjo—Riksgrensen (1 km.) drives fra 1ste juli
1896 i henhold til kontrakt, approbert ved kgl. resol. av 26de juni
1896, i forbindelse med den tilstgtende Dalslandsbane.

2. Kristiania—Gjevik jernbane med sidelinjer (188 km., sporvidde
1,435 m., hvorav den forste streekning Grefsen—Jaren—Rgikenvik og
forbindelsesbanen Grefsen-—Alnabru, 7,6 km., er aapnet 20de december
1900, straekningerne Kristiania-——Grefsen og Jaren—Gjevik med side-
linjer, 80 km., er aapnet 28de november 1902 og sidelinjen Roa—
Honefoss, 32 km, 1ste december 1909).

3. Lillestrom ~-Kongsvinger—Riksgransen jernbane. eller
Kongsvingerbanen (115 km, sporvidde 1.435 m., aapnet: den
forste straekning, 79 km., 3dje oktober 1862, i sin helhet 4de novem-
ber 1865).

4. Solgrbanen (93.6 km., sporvidde 1,435 m., aapnet: den forste
streekning Kongsvinger—Flisen, 49,2 km., den 3dje november 1893 og
strekningen Flisen—Elverum (44.4 km.) den 4de december 1910).

Drammen distrikt (363 km.), der omfatter:

5. Kristiania—Drammen jernbane!) (52.9 km., sporvidde 1.067 m.,
aapnet 7de oktober 1872).

5 1 henhold til Stortingets beslutning av 2Ide september 1909 skal banen ombygges til

bredt spor og dobbelt spor anlegges mellem Kristiania og Sandviken. Disse forfai-
ninger er under utforelse.
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Drammen—Skien jernbane (165.3 km., sporvidde 1.067 m., aapnet:
den forste streekning indtil Larvik med sidelinjer, 110 km., 7de decem-
ber 1881, til Skien 45,9 km. den 24de november 1882. Sidelinjen fra
Eidanger til Brevik 9.4 km. den 16de oktober 189s.

Drammen—Randsfjord jernbane (144.8 km., sporvidde 1 435
m.), hvori foruten hovedlinjen (aapnet: forste strekning, 45 km., 15de
november 1866, i sin helhet 13de oktober 1868) indgaar: Sidelinjerne
Hougsund—Kongsberg (28 km., aapnet gde november 1871) samt
Vikesund—Krgderen (26 km., aapnet 28de november 1872). Indtil
Iste november 19og hadde banen en sporvidde av 1.067 m.

Hamar distrikt (451 km.), der omfatter:

Eidsvold—Otta jernbane (229.8 km., sporvidde 1.435 m. Eids-
vold -- Hamar, 58.6 km., aapnet 8de november 1880, strekningen Hamar
—Tretten, 88.2 km., aapnet 15de november 1894, og resten Tretten—
Otta, 83 km., aapnet 2den november 1896).

Hamar—E]1verum (Grundset)jernbane (38.1 km., sporvidde 1.067 m.,
aapnet 6te oktober 1862).

Grundset—Aamot (Rena) jernbane (26.3 km, sporvidde 1.067 m.
aapnet 23de oktober 1871), samt av

Steren—Aamot (Rena) jernbane (317.8 km., sporvidde 1.067 m.,
aapnet fgrste straekning, 56 km., 14de december 1875, i sin helhet
17de oktober 1877). Straekningen: Rena—Tgnset (156.8 km).

Trondhjem distrikt (420 km.), der omfatter:

Av Stgren—Aamotbanen strakningen:
Toenset—Storen (161 km., sporvidde 1,067 m ), samt

Tronhjem—Steren jernbane!) (51 km, sporvidde 1.067 m.,
aapnet 5te august 1864 med lengde 49 km., streekningen Trondhjem
—Selsbak er senere omlagt og overgit til driften 24de juni 1884; ved
omlaegningen er lengden forgket til nzvnte 51 km.). Nr. g—12,
Hamar—Trondhjem, benavnes Rgrosbanen.

Trondhjem—Riksgrensen eller Merakerbanen (102.3
km., sporvidde 1.435 m., aapnet 17de oktober 1881).

Hell-Sunnan jernbane (105.2 km., sporvidde 1.435 m., aapnet
den forste streekning, Hell—Stjordalen (3 km.), 1ste oktober 1902,

') Ved Stortingets fornevnte beslutning av 1908 er banens ombygning til bredt spor

bestemt, Arbeidet hermed paagaar siden 26de september 1911.
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straekningen Stjgrdalen—Levanger (49 km.) 29de oktober 1902, strask-
ningerne Levanger—Vardalen (12 km.) 1ste november 19o4 og Veer-
dalen—Sunnan (41 km.) 15de november 1903).

Stavanger distrikt (149 km.), der omfatter:

Stavanger—Egersund jernbaneeller Jaderbanen (76.3 km.,
sporvidde 1.067 m.. aapnet Iste mars 1878).

Egersund—Flekkefjord jernbane (72.8 km., sporvidde 1.067m.,
aapnet Iste november 1904).

Bergen distrikt (402 km.) eller

Bergen -Voss—Hgnefoss jernbane (sporvidde 1.435 m.); den

forste strackning, Bergen—Voss, inkl. spor (1.3 km.) til Bergens havn
— Vaagen, 108 km., aapnedes 1ite juli 1883, streekningen Voss—
Gulsvik (244.6 km.), aapnedes for ordiner drift fra 1ste juli 1908 og
strekningen Gulsvik — Henefoss (51 km.) aapnedes for drift 1ste de-
cember 1909). Indtil 11te august 1904 hadde strekningen Bergen—
Voss en sporvidde av 1.067 m.

Kristiansand distrikt (78 km.) eller

Kristiansand—Byglandsfjord jernbaneeller Setersdals-
banen (sporvidde 1.067 m., aapnet 27de november 1896).

Narvik distrikt (42 km.) eller

Narvik (Havn)—Riksgrensen jernbane eller Ofotbanen
(sporvidde 1.435 m., aapnet for trafik 15de november 1902; den hgi-
tidelige indvielse av banen foregik 14de juli 1903).

Arendal distrikt (80 km.) eller

Arendal—Aamli jernbane (58 km., sporvidde 1.067 m., aapnet
18de december 1910). Fra 24de januar 1912 indgaar den indkjepte
privatbane Grimstad—Frolandsbanen som sidelinje fra Rise til Grim-

stad, 22 km.

Efterfolgende tabel viser fordelingen av jernbaner paa de

forskjellige amter samt hvormange kilometer jernbane der kommer
paa hvert titusinde av amtets befolkning og paa hvert tusinde kvadrat-
kilometer m. m.:
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' Gjennemsnitstal Mellerp-

‘Folkemaengde Lae:gde \ A]“tal km. bAa“e. ‘F:;lf:c{tdl:t-

Amt. tste Mechr, |indharan), PSS P e

19101). 1913. |pr. 10000 pr. 1000 Pr. 10000

indb. km?. indb. og

km 2, km, pr. km?
Smaalenene.............. j 152 455 4 144 185 12.235  44.643 0.736
Akershus®) ... .. ... .. .. i 371 498 5 340 326 8.775% } 61.048 0.732
Hedemarken............. | 134468 27 453 519 38.670 | 18.905 0.855
Kristians . ............... ! 119 081 25 342 365 30.651 1 14.403 0.664
Buskerud................} 123 663 14 817 396 32,022 26.726 0.925
Jarlsberg og Larvik ...... 109 124 2 320 205 18.786 | 88.362 1.288
Bratsberg ............... . 108 049 15 189 78 7.219 5.135 0.193
Nedenes ................ ' 76 985 9 348 127 16.497 13.586 0.473
Lister og Mandal ........ 82 551 7 264 66 7.995 9.086 0.270
Stavanger ........ ...... | 141064 9 147 132 9.358 ‘ 14.430 0.367
Sendre Bergenhus*)...... © 222843 15 620 214 9.603 13.700 0.363
Nordre do.  ...... 89972 18 482 16 1.789 0.866 0.039
Sondre Trondhjem ....... L 147 827 18 609 222 15.017 = 11.930 0.423
Nordre do.  ....... 84993 22 §22 179 21.060 | 7.966 0.410
Nordland................ | 163775 38 340 55 3.358 | 1435 | 0.069

Utferes en tilsvarende sammenstilling stiftsvis, faaes nedenstaaende tabel:

Gi istal, | Mellem-
i Leened jennemsnitstal.  proportio-
‘Folkemzngde' ?Eavg ¢ Autal km. bane ' pajleddet
. | pr. Flate- pancr pr. . __ . til antal
Stift. ‘ 1ste decbr. indhold“‘).\3gte jug,- i  km. bane
- 1910h). i 1913. pr. 10000| pr. 1000 ipr. 10000
indb. =~ km? | indb. og
km?. km. : | | pr. km?,
: ) ‘ ] ‘
| | |
Kristiania ............... | 756740 26320 1112 14.695 | 41931 | 0785
Hamar.................. 253 549 51919 884 34.865 @ 17.027  0.770
Trondhjem .............. 312 875 51757 401 12.817 7.748 0.315
Kristiansand .. ........ ... 408 649 40949 403 9.862 9.842 ©.305
Bergen.................. 377 496 39 340 230 6.093 5846 | 0.189
i
Tromse .......o..ooo... 283 389 110991 . 55 1.941 0.496 | 0.031

). Hjemmehorende folkemengde efter folketellingen pr. Iste december 1910 (forelgbig
optelling).

?) Efter nye beregninger (jfr. oversigt over Norges civile, geistlige og judicielle inddeling
pr. 16de juni 1902 og folketellingen i kongeriket Norge 1ste december 1910.

*) Kristiania by heri indbefattet.

*) Bergens by heri indbefattet.



__________ Jernbaner
1912—13.
. —

I gjennemsnit for hele riket blir de tilsvarende forholdstal!) for aarene

1880—1913:

{ Mellempropor-
| tionalleddet til
-+ antal km. bane

Antal km. bane. !
pr. 1000 |pr. 10000 indb.

Pr. terminens

utgang *) pr. Ic; 000
: indb. : km?, | ogpr km?.
l‘
1I80.. ...t 5.850 ‘1 3.322 0.139
2253 S 6.171 ,5 3.504 0.147
1882 ...... e 7344 4.170 0.175
23 SN 8.036 4.563 0.192
1884—1890 .. ..o 8.645 4.843 0.205
1891—1893 .....u.. . 7.855 4.843 0.195
1894 v vviiniieinn 8.101 4.999 0.201
1895 v ve it 8.674 5.352 0.215§
1896 8.805 5.433 0.219
1897—1898 ....... . 9.815% 6.056 0.244
1899—1I900 ......... i 9.961 6.146 0.247
I00T . .ivvvvinnnnn 9.255 6.395 0.243
1902 .o ivvvvinvnnnnn 9.471 6.545 0.249
1903 «ovivinnnn.. .. 10.371 7.166 0.273
1904 v vvivieeennnn 10.383 ¢ 7.173 0.273
1905 o oveeeee e 11.209 7.745 0.295
1906 .. .vvi i 11.474 7.929 0.302
1907 vove e 11.528 7.967 0.303
1908 ... ..., 11.627 8.035 0.306
1009 . viivivunenn.n 12.811 8.853 0.336
1 £53 {0 2NN 13.392 9.254 0.332
I9I1—IQI3 ....u.... l 12.893 9.597 0.332

Ved begyndelsen av terminen var der ved Statsbanerne og Hoved-

‘banen 383 stationer og stoppesteder®). I lgpet av terminen er tilkommet
8 stoppesteder, nemlig I stoppested (Knapstad) paa Smaalensbanen, 1 stoppe-
sted (Bodding) paa Kongsvingerbanen, 1 stoppested (Strandlgkken) paa

)
B

%)

Eidsvold—Ottabanen, 3 stoppesteder (Charlottenlund, Vikhammer og Sona)

Rikets hele hjemmehorende folkemangde pr. Iste december 1910 var 2392698 og flate-
indhold 321477 km.2 .
Indtil og med driftsaar 1898—99 var terminens utgang pr. 3ote juni. Ira driftsaaret
1899—1900 indtil og med 1907-—08 regnedes terminens utgang pr. 3I1te mars. Fra og
med driftsaaret 1908 —09 regnes terminens utgang igjen til 3ote juni.
Benevnelsen station eller stoppested er for Statshanerne og Hovedbanen benyttet
saaledes:

Station (S}, hvor der haves andre spor end hovedlinjen, hvor der ekspederes
reisende, reisegods, il- og fragtgods ‘i sterre og mindre partier, levende dyr, kjore-

C
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paa Merakerbanen samt 2 stoppesteder (Bergheim og Liodden) paa Bergen
—Hgnefossbanen. Ved terminens utgang haves 391 stationer og stoppe-
steder. Den gjennemsnitlige indbyrdes avstand mellem stationerne blir
6.9 km, Naar alle privatbaner medregnes, haves der for samtlige baner
482 stationer og stoppesteder med en gjennemsnitlig avstand av 6.5 km,,
hvilke forhold ved de forskjellige trafikdistrikter m. v. stiller sig saaledes;

Kristiania distrikt.

fstationer og)

| stoppest. J Siennems avst. 64 km.

herav Smaalensbanen ............ 37 —— —— 6.7 «

«  Kirisiania—Gjgvikbanen. . ... 33 —«— —_—— 5.7 o«

« Kongsvingerbanen. ......... 17 —— —«— 6.6 «

« Solgrbanen................ 14 —c— —— 6.3 «
Drammen distrikt.... 62 —— —— 50 «
herav Kristiania—Drammenbanen. . 12 —c— —— 4.4 «

«  Drammen—Skienbanen . . ... 26 —— —c— 6.4 «

«  Drammen—Randsfjord. .. ... 24 C—c— —c— 6.0 «
Hamar distrikt....... 55 — —— 81 «
herav Eidsvold—Ottabanen .. ... . 31 — —— 7.2 o«

«  Hamar—Grundsetbanen. . . .. 10 —— —«— 4.2«

«  Grundset—Aamotbanen . . ... 3 —— —— 87 «

« Aamot—Tgnset ............ 11 —«— —c— 13.1 «
Trondhjem distrikt... 353 —— —c— 7.3 «
herav Tenset—Steren ............ 16 — —c— 9.6 «

« ‘Trondhjem—Sterenbanen. . . . 11 —— —— 5.1«

«  Merakerbanen ............. 13 —— —«— 7.3«

«  Hell—Sunnanbanen ........ 15 —— —«— 7.0 ¢
Stavanger distrikt... 23 —t— —«— 6.8 «
herav Jederbanen . . ... e 15 —— —a— 54 <

«  Egersund—Flekkefjordbanen. 8 —— —— 93 «
Bergen distrikt...... .41 —— —— 98 «

redskaper og telegrammer, og hvor der er direkte ekspedition av alt dette til andre
staticner i den videste utstreekning, saadan som for vedkommende distrikt er anordnet,
samt hvor derhos erleggelse av fragten for gods er ordnet saaledes, at den kan ske
ved avsendelses- eller ankomststationen.

Stoppested (Sp.), hvor der vel haves andre spor end hovedlinjen, og hvor der
ekspederes reisende, men forgvrig i ekspeditionen er gjort begrensning, enten med
hensyn til hvad eller hvordan der kan ekspederes, eller med hensyn til stedet hvor
fragten kan erlegges.

Derhos findes 22 lastepladser med sidespor (LLP) samt 113 private saadanne
(PLP), hvor der alene ekspederes gods, og 4 krysningsspor.

Endvidere findes der ved Statsbanerne 64 holdepladser (HP), hvor der ikke
haves andre spor end hovedlinjen, men hvor der kan ekspederes reisende og gods i
storre og mindre utstreekning (jfr. tabel VII, hvor trafikken findes anfert) Ved Urskog
—Hpglandsbanen haves 1, ved Nesttun—Osbanen 3 og ved Tensberg—Eidsfossbanen 2
saadanne holdepladser.
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fstationer og)|

Kristianssand distrikt
\ stoppest. J

gjennems. avst, 6.5 km.

Narvik distrikt....... 6 —— —_—— 6.5 «
Arendal distrikt...... 20 —— —— 4.2 «
Samtlige Statsbaner. 376 —¢— —_— 7.0 «
Privatbaner .... ... ... .. 106 —c— —c— 4.1 «
herav Hovedbanen .............. 15 —— —— 4.9 «
« Valdresbanen.............. 15 —— —— 7.3 o«
« Urskog Helandsbanen ...... 13 —— —— 4.4 «
« Lierbanen................ 8 — — —n— 3.0 «

«  Holmestr.—Vittingsfossb.. . . . 7 —— —— 3.4
« Tensberg—Eidsfossbanen ... 14 —_—— —— 3.0 «
« Lillesand—Flaksvandb. ..... 8 —— —— 2.4«
«  Nesttun—Osbanen. . ........ 8 —— —— 24 «

« Thamshavnbanen ,......... 8 ——— —— 3.2
«  Sulitjelmabanen. .......... 2 e —e— 13.0 «
»  Rjukanbanen .............. 8 —— ——— 7.7«

Anvendt kapital.

Storrelsen av den kapital der er anvendt til banerne med tilbehgr fra
vor jernbanedrifts begyndelse, samt banernes lengde ved hver termins
utgang sees av nedenstaaende opgave:

!’ Den ved terminens utgang anvendte kapital.
Langde : Midlere - T
ved | drifts- |g i : Herav ut- ; -
Driftstermin. | terminens, .., 4o ane;l %€ Rullende S videlser o pr. ¢
utgang. | andre materiel, sum. under | <hometer
| anleg. driften. i bane.
Kilometer. I tusinde kroner.

I I
1853—1857 ..... 68 68 7677 I 049 8726 ; i 138
1858........... 68 68 7 907 1049 8956 230 ¢ 132
1850 . .. v, 68 68 7951 1049 9000 : 273 i 132
1860........... 68 68 8019 1049 9068 | 341 | 133

. : \
1861........... 68 68 8044 | 1066 9110 | 384 | 134
1862........... 106 9313 1251 10 564 350 ! 100
1863........... 185 l 14 009 2 042 16 051 427 | 87
1864........... 185 246.4 16 756 2258 19014 , 449 103
1865........... 270 18 628 2 398 21 026 ! 455 i 78
1866........... 270 18 689 2398 21 087 | 516 ° 78
1867........... 270 277 18 721 2 398 21119 548 | 78
1868........... 359 277 22913 2838 25 751 ¢ 554 | 72
1869........... 359 385.5 22951 2972 25923 ° 726 | 72
1870...... .... 359 366 23038 2981 26 019 822 i 72

! . |
1871, .. ... 413 375 24 640 32331 27873, 825 | 67
1872, .i. vt 492 422.3 29 611 3762 | 33373 944 l 68
1873....... 492 511.3 30015 3998 34013 | 1585 69
1874, ..o 492 499 30 942 4 401 35343 . 2 857 [ 72
1875. ...t 549 501.8 — — 38 663 3469 | 70
1876........... 579 586 l — 40 429 31780 | 70
1877 vt 811 | 693 45 660 6254 ‘ 51914 | 4155 ’ 64
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! Den ved terminens utgang anvendte kapital.
Langde | vriglere .
ved drifts- | p Herav ut-|
Driftstermin,  |terminens | .o qe anen Of | Rullende videlser | , .PT"
utgang. . andre | el Sum. under | kilometer
! anleg. i driften. i bane.
Kilometer. i tusinde kroner.

(Forts.) o \[ |
11— 1878. .. 887 435.3 50517 6614 57131 | 4208 64
1978—79....... 1023 964 67 062 | 8 490 75552 | 5028 | 74
1879—80....... 1057 1064 71 326 8 668 79994 | 5 070 76
1880—81....... 1115 1103 75 932 9 046 85028 1 5 149 76
1881—82....... 1327 1262 92 479 10 678 103157 | 5178 78
1882—83....... 1452 1418 102 030 12 129 114159 | 5842 78
1883—84....... 1562 1572 113 000 12 9o7 125 9O7 ‘, 5996 81
1884—85....... 1562 1578 113 368 12 989 126 357 | 6090 81
1885—86....... I 562 1578 113565 13 080 126645 | 6253 81
1886—87....... 1562 1578 113836 13253 127 089 | 6481 81
1887—88....... 1562 1578 113 944 13358 127 302 J 6683 81
1888—89....... 1562 1578 114 OI1 13 392 127403 | 6808 82
1889—90....... I 562 1578 114 081 14 106 128 187 | 7576 82
1890—9I....... 1562 1578 114237 14970 129 207 8583 83
1891—92....... 1562 1578 114403 | 15567 129970 i 9343 83
1892—93....... 1562 1578 114699 . 16069 130 768 9998 84
1893—94....... 1611 1611 117 783 17 203 134 986 11209 84
1894—95....... 1726 1709 124 875 17 735 142 610 12 314 83
1895—96... ... 1752 1750 127 171 18 312 145 483 13473 84
1896—97....... 1952 1 9ol 137 773 20259 158 032 14 704 81
1897—98....... 1952 1967 138123 2T 521 150644 | 15935 82
1898—99....... 1981 1983 139 425 22 410 161835 | 17323 82
17 1899-31/3 1900 1981 I 497.1 139 829 23 441 163 270 18 838 82
1900—OI....... 2057 2017 147 516 25798 173314 | 20658 84
1901—02....... 2 105 2 104 150 533 27 564 178097 | 23972 85
1902—03....... 2 304 2 202 173 288 29 256 202 544 | 25467 88
1903—04....... 2 306 2327 175 370 29 798 205 168 | 27 220 89
1904—05. . ... .. 2 490 2458 182 784 30228 | U 213012 | 27066 88
1905—06....... 2548 2 436 186 380 32057 | 1218437 28 690 89
1906—07....... 2561 2 589 191 982 | 2 32237 | %) 224219 29 614 88
1907—08....... 2583 2 590 195985 | 33058 220043 30589 89
/4 1908-°/s 1909 2 846 3505 230033 36 522 266 555 32458 93
1909—10....... 2976 2 949 248 825 39 021 287 846 3¢ 657 97
19I10—1II....... 3085 3051 263 592 40 391 303983 43213 99
19I1—I2....... 3085 3085 268 182 40741 308923 | 45816 100
1912—13....... 3 086 3097 270929 42 989 313918 ‘ 49 876 102

Foruten denne i selve banerne og deres rullende materiel nedlagte
kapital er der pr. 30te juni 1913 anvendt ved:
Statsbanerne:

Randsfjordbanen:

Til elveoprensning. kanalverker og dampskibe for fart paa Aadalselven og
Spirillen. . ... Kr. 170 210.00
Jederbanen: :

Til indkjop av eiendommer i Stavanger, Sandnes og Egersq_nqﬁ « 10573.54

Kr. 180783.54
Privatbaner, Lierbanen: Til indkjep av.-damp-
skib paa Holsfjorden ........................ ......... « 49,295 37

Kr. 230.078.91

) Anlegskapital for Valdresbanen ikke indbefattet.
) Kapital for rullende materiel ved Valdresbanen ikke indbefattet,
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Den anvendte kapital (kfr. tabel II.1 og II.2) utgjorde ialt pr. 30te juni
1912 kr. 309 154 851.85 og pr. 3ote juni 1913 (kfr. tabel I, 1 og 2) kr.
314 149 539.99, hvorav falder paa:

i 1912. 1913,
|
o I
Statsbanerne ..................... kr. 269 116 880.82, 273 570 266.32
I
nemlig : {
Rene statsbaner..................... ‘ 68 027 852.07' 68 948 227.71
Statsinteressentskaperne ... .......... 201 089 028.7 5! 204 622 038.61

Privatbaner ........... e « 40037 971.03;‘ 40579 273.67

Hovedsun kr. 309 154 851.85£ 314 149 539.99

Kabitalen i de rene statsbaner er tilveiebragt saaledes:

1912. 1913.
Staten. . ...l kr. 1 59385521.07 60305 896.71
Kommuner?!) ..................... « 8642 331 00 8642 331.00

Tilsammen kr. | 68027 852.07 68048 227.71

Kapitalen i statsbaneinteressentskapernes baner er tilveiebragt saa-
ledes:

1912. 1913.
Staten... ......... i, kr. 152657 279.46] 154654 251.07
nemlig:

Aktier for dens direkte tilskud..., ... E 138 281 900.00 138 281 900.00

Indkjopte aktier :nominel verdi; ...... « 9 422 200,00 9 538 400.00

Laan .................... e « 4953 179.46 6 833 951.07

Kommunale og private aktier ...... « 12 065 900.00 11 949 700.00
Kommunale bidrag uten vederlag i

aktier ................. e e ¢ 7 272 700.00, 7 272 700.00

Laan hos andre end staten?....... « 5863 247.36! 6922 538.80

Betalt av driftens overskud ........ « 23220001.931 23822 848.74

Tilsammen kr. 201089 028.75! 204622 038.61

) Er opfert saaledes, som det vilde stille sig, hvis kommunerne hadde indbetalt sine penge-
bidrag i sin helhet.

% Heri indbefattet forskud av felleskassen til utvidelse og forbedringer kr. 229 834.36 pr.
3ote juni 1912 og kr. 2 359 232.33 pr. 3ote juni I913.
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Angaaende den til statsbanerne anvendte kapital pr. 3ote juni 1913
henvises forgvrig til tabel 1.1 og 2.

Kapitalen i privatbanerne (kfr. tabel I.1 og 2 og XX) er tilveiebragt
saaledes:

1912, | 1913.
Tilskud fra statskassen (aktier, nominel |
verdi og laan) ............... kr. 15 437 008.87 15579 869.87
Kommunale og private aktier. ... . « = 12379081.20 12161 487.62
Andre laan end hos statskassen.... « 5329 334.09 5634 433.09
Betalt av driftens overskud ........ ¢ 6892546 87 7 203 483.09
Tilsammen kr. | 40037 971.03 40579 273.67

Statens utleg til den i statsbanerne nedlagte kapital utgjer:

|
|

1912. | 1913.
Statsbaneinteressentskapernel).. .. .. kr. o 152657 279.46 154 654 251.07
Fragaar forskjellen mellem de ind- f
kjopte aktiers paalxdende og
deres indkjepspris ............ « 6619 686.75 6681 180.25

146037 592.71 147973 070.82
Rene statsbaner.................. « 50385 521.07, 60305 896.71

Tilsammen kr. 205423 113.78, 208278 967.53

Desuten har staten ydet statsbaneinteressentskaperne laan, dels til
paabegyndelse av utvidelses- og forbedringsarbeider samt til nyt stations- og
