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Indledning.

Driftsberetningen omfatter Tidsrummet 1ste April 1905 til 31te
Marts 1906.

Banernes Langde ved Terminens Begyndelse var 2490.0 km. I Ter-
minen er fra 15de November 1905 aabnet Straekningen Vardalen—Sunnan
af Hell-—Sunnanbanen, 40.4 km. Videre er af private Baner fra r11te
Oktober 1905 aabnet Straekningen Tonsaasen—Aurdal (Frydenlund) af
Valdresbanen, 18 km. Den samlede Langde ved Terminens Udgang
bliver saaledes 25484 km. Ved Terminens Udgang haves 1 320.1 km.
med Sporvidde 1.435 m., I 132.1 km. med Sporvidde 1067 m. og 96.2
km. med Sporvidde 0.75 m. Af Banerne er:

Statsbaner .. ... .. 2 178.8 km.
nemlig: Rene Statsbaner............................ 503.7 km.
Statsbaneinteressentskaber. . ................. I1675.1 «
Privatbaner. .. ... ... ... i 360.6 «

Tilsammen 2 548.4 km.

Heraf er dobbeltsporet 20 km. (Strackningen Kristiania—Lillestrom af
Hovedbanen).

Til de rene Statsbaner (mellem Kongsvinger og Flisen, mellem
Kristiania og Gjovik med Sidelinier, mellem Hell og Sunnan, mellem
Egersund og Flekkefjord samt mellem Kristiansand og Byglandstjord) har
vedkommende Kommuner uden at erholde nogen Eiendomsandel gjort
Tilskud ved kontante Bidrag og Overtagelse af alle Udgifter ved Grund-
erhvervelse og Gjardehold, deri indbefattet Erstatning for Grustag i Anled-
ning af Anlegget og al anden Jordskade og Ulempe, som ved Anlegget
og Banens Drift foranlediges. Ved Ofotbanen er alle Udgifter udredede
af Statskassen.

A
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Statsbaneinteressentskaberne, hvoraf der er tretten,
eies af Staten i Forening med endel Private og Kommuner. Med Hensyn
til disse Baners Stilling i juridisk og skonomisk Henseende hen-
vises til «Beretning om de norske Jernbaner og deres Drift», Sth. Prp.
No. 52, 1881. Eicndomsforholdene ved disse 13 Statsbaneinteressentskaber
er indbyrdes ensartede, idet Baneselskabet som navnt for hver af dem
bestaar af Staten som den storste Aktieeier i Forening med endel Private
og Kommuner, der har modtaget Aktier for sine Bidrag. Alle Aktier er
ligeberettigede til Udbytte. Indlesning af de private og kommunale Aktier
er ikke forbeholdt Staten!) uden ved Jaderbanen, hvis Aktier kan indloses
for deres paalydende Belgb. Ved Bergen—Vossbanen, Eidsvold—Hamar-
banen og Drammen—Skienbanen er de kommunale og private Aktieciere
forpligtede til uden Erstatning at finde sig i: -

at Banen enten smttes under falles Drift med en sterre eller en
mindre Linie eller Gruppe af Linier paa Betingelse af saadant faelles Op-
gjor af de forskjellige Liniers Indtaegter og Udgifter, som til Forenkling
af Regnskabsforholdet maatte anordnes,

eller indordnes i fuldt okonomisk Fellesskab med en sterre eller
mindre Linie eller Gruppe af Linier eller i et samlet norsk Statsjernbane-
interessentskab,

alt eftersom til enhver Tid af Statsmyndighederne maatte bestemmes.

I Henhold hertil er ved Storthingets Beslutning af 22de Juni 1892
Streekningen Hamar—Otta indordnet i fuldt gkonomisk Fallesskab med
Eidsvold—Hamarbanen og ved Storthingets Beslutning af 4de Juli 1891
Straekningen Eidanger—Brevik med Drammen—Skienbanen. Distrikternes
Bidrag til navnte Streekninger er ordnede som ved Kongsvinger—Flisenbanen.

Af Privatbaner haves der ni, nemlig:

a) Den norske Hovedjernbane (fra Kristiania til Eidsvold, 67.8 km.),
for hvilken de gkonomiske og administrative Forhold er ordnede ved
Kontrakt af 17de December 1850 mellem den norske Stat og engelske
Bygningsentreprengrer. I Henhold til denne Kontrakt blev Halvdelen
af Anlagskapitalen tilveiebragt af de engelske Entreprengrer, der
som Vederlag erholdt prioriterede og af Staten efter 100 Aars Forlgb
fra Banens Aabning til Pari indlgselige Aktier, medens den anden
Halvdel efter Kontrakten skulde tilveiebringes af Staten mod Aktier i
Banen. For at tilveiebringe sin Halvdel af Kapitalen modtog Staten

1) Ved Storthingets Beslutning af 21de Juni 1897 er der udfeerdiget «Lov angaaende
Expropriation af Statsjernbaner», hvilken under 7de Juli s. A. er meddelt Kgl. Sank-
tion (kfr. Sth. Med. No. 14 for 1897 og Sth. Dok. No. 77 samt Indst. O. X. for 1897).
Der er imidlertid endnu ikke gjort nogen Anvendelse af denne Lov, hvorimod Staten
har indkjebt og indkjeber Aktier tilhorende Kommuner og Private (kfr. Anmerkning
til Tabel I1).
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Bidrag af Kommuner og Private, tegnede i Henhold til Aktieindbydelse
af gde September 1850. Efter navnte Kontrakt er Banens Bestyrelse
underlagt en Direktion paa 6 Medlemmer, hvoraf de 3 udnavnes af
Kongen, medens det tilkommer Eierne af de prioriterede Aktier at
velge de gvrige. Aabnet den 1ste September 1854.

I Henhold til Direktionens Bestemmelse paabegyndtes i April 1898
Undersggelsesarbeide for Anleg af Dobbeltspor mellem Kristiania og
Lillestrom og eget Godsspor fra Alna (7 km. fra Kristiania) til Kri-
stiania (Loengen). Anlagsarbeidet paabegyndtes i Juli 1899. Mellem
Bryn og Lillestrsm toges Dobbeltsporet i Brug fra 1ste Oktober 1903
og til Kristiania fra 1ste September 1904. Godssporet antages at
blive ferdigt Vaaren 1907.

Nesttun—Osbanen (fra Nesttun Station ved Bergen—Vossbanen
til Os i Midthordland, 26.3 km.), der er anlagt i Henhold til den ved
kongelig Resolution af 2den Februar 1891 med Hjemmel i Loven af
12te August 1848 givne Koncession. Ved Storthingets Beslutning af
1z2te Juli 1894 (kfr. Sth. Prp. No. 82 for 1894, Indst. S. XXX 1804,
Pag. 11 flg) er der af Statskassen ydet Banen et Tilskud af K.
280 000.00, hvoraf den ene Halvdel mod Aktier og den anden som
Laan, der er rentefrit i 5 Aar (indtil 2den December 1900, kfr. Indst.
S. No. 201 for 1897) 1) og afdragsfrit i 10 Aar at regne fra Banens
Aabning for almindelig Trafik (den 1ste Juli 1894). Under 23de Juli
1897 har Storthinget samtykket i: 1) at der for Nesttun—Osbanens
Regning optages et Laan med 2den Prioritets Panteret i Banen med
Tilbehor, stort indtil Kr. 110 000.00, samt 2) at Banens Aktickapital
forgges til Kr. 500000.00 (kfr. Sth, Prp. No. 357 for 1897, Indst. S.
No. zor for s. A. og Sth. Forh., Pag. 1680).
Lillesand—Flaksvandbanen (16.6 km.), der er anlagt i Henhold
til Storthingets Beslutning af 22de Juni 1891 (kfr. Sth. Prp. No. 61 for
1891, Indst. S. No. 165 for 1891) og Koncession ifslge Kgl. Resol. af
3ite August 1892. Ifolge Storth. Besl. yder Staten til Banens Anlaeg
indtil Kr. 200 000.00, hvoraf den ene Halvpart som et afdrags- og
rentefrit uopsigeligt Laan og den anden Halvpart mod Aktier. Aabnet
den 4de Juni 1896.

Sulitjelmabanen (13.1 km.), der er anlagt udelukkende for private
Midler til Drift af Kobbergruber paa Sulitjelmafjeldet (i Nordlands
Amt) i Henhold til Koncession ifplge Kgl. Resol. af 7de Septbr. 1804.
Aabnet for Personferdsel den 26de Juni 1896.
Urskog—Hglandsbanen (fra Sgrumsanden Station ved Kongs-
vingerbanen til Skullerud i Hgland, 56.8 km.). Straeekningen Bings-
foss (Kvevl)—Bjorkelangen (25.6 km.) er anlagt i Henhold

Rentefriheden blev ved Storthingsbeslutning af 28de Novbr. 1902 forlenget til 1ste Juli
1904 og ved Storthingsbeslutning af 25de Marts 1904 il 1ste Juli 1909.
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til Storthingets Beslutning af 12te Juli 1894 (kfr. Sth. Prp. No. 75
for 1804, Indst. S. XXX for 1894) og Koncession ifelge Kgl. Resol.
af 27de Oktober 1894 og aabnet den 19de Oktober 1896. Ifslge Sth.
Besl. yder Staten til denne Banes Anleg indtil Kr. 230 000.00, hvoraf
Kr. 100 0000.00 som et afdrags- og rentefrit uopsigeligt Laan og Resten,
Kr. 130000.00, mod Aktier i Banen. Straekningen Bjgorkelangen
—Skullerud (28.8 km.) er anlagt i Henhold til Storthingets Beslut-
ning af ste April 1897 (kfr. Sth. Prp. No. 44 for 1897, Indst. S. XXX
for 1897) og Koncession ifslge Kgl. Resol. af 6te Novbr. 1897 og
aabnet den 13de December 1898. Ifslge navnte Storth. Besl. yder
Staten paa i Beslutningen neermere angivne Betingelser til denne sidste
Straekning indtil Kr. 291 000.00, hvoraf Kr. 126 000.00 som et afdrags-
og rentefrit, uopsigeligt Laan og Resten, Kr. 165 000.00 mod Aktier
i Banen. Betingelserne for Sammenslutningen af begge Straekninger
er approberet ved Kgl. Resol. af 10ode September 1898. Ved Sth.
Besl. af 26de Mai 1900 (Sth. Prp. No. 60, 1899/1900, Indst. S.
XV B, Forh. Pag. 2118), taget tilfolge ved Kgl. Resol. af 21de Juni
19oo, er Samrykke meddelt til Banens Forlengelse (2.4 km.) fra
Kvevli  (Bingsfoss) til Sgrumsanden Station ved Kongsvingerbanen,
hvortil Trafiken blev aabnet 7de Decbr. 1903.

I den Anledning er Banens Bestyrelse bl a. meddelt Tilladelse
til at optage et Laan paa Banen af indtil Kr. 61000.00, for hvilket
Belob viges Prioritet af Staten for dens Laan til Banen (Kr. 226 000.00)
paa Betingelse af, at intet Udbytte af Banen uddeles, forend Laanet
er tilbagebetalt. Dette Laan er ved Storthingets Beslutning af 135de
Decbr. 1900 tilstaaet af Kongsvingerbanens Midler (Reservefond).

Som Bidrag til Daekkelse af forskjellige af Hglandsbanens fgrste
Udgifter i Anledning af Banens Sammenslutning med Urskogbanen
er der ifglge samme Stortingsbeslutning bevilget et Statstilskud indtil
Kr. 15000.00 (kfr. Sth. Prp. No. 60, 1899/1900, Indst. S. XV L)
Om Benyttelse af Sgrumsanden Station kfr. Sth. Prp. No. 44, 1905/06.

fy Tonsberg—Eidsfossbanen (fra Tonsberg til Eidsfoss i Hof,
48.0 km.), der er anlagt i Henhold til Storthingets Beslutning af
24de Juli 1896 (kfr. Sth. Prp. No. 95 for 1896, Indst. S.
XXX, Farh. Pag. 2193) og Kgl. Resol. af 4de Juni 1898. Ifglge
Storthingets Beslutning yder Staten til Banens Anleg indtil
Kr. 596 000.00, hvoraf den ene Halvpart som et uopsigeligt rente- og
afdragsfrit LLaan og den anden Halvpart mod Aktier. Ved Sth. Besl.
af 16de December 1898 er af det bevilgede Statsbidrag til Banen
tilladt udredet det forngdne til Forbedring af Kurveforholdene og
Anvendelse af steerkere Skinner (kfr. Sth. Prp. No. 42, 1898/1899,
Indst. S. No. 88, Forh. Pag. 536 og Kgl. Resol. af 12te Januar 1899).

Under 26de Mai 1900 har Storthinget samtykket i, at der for

Tonsberg — Eidsfossbanens Regning optages et Laan mod 2den Priori-
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tets Pantobligation i Banen med Tilbehgr, stort indtil Kr. 125 000.00
(Sth. Prp. No. 101, 1899/1900, Indst. S. No. 112, Forh. Pag. 2119
og Kgl. Resol. af 3ote Juni 1900). Ved Sth. Besl. af 16de April 1901
er der af Drammen —Skienbanens Midler ydet Banen et Bidrag, stort
Kr. 63 000.00, i Anledning af Linieforandring paa Strackningen Jarls-
berg Points —Tensberg. Derhos er af Besparelse i tidligere bevilgede
Statsbidrag til Banen tilladt anvendt Kr. 20 300.00 som Bidrag til
Dakkelse af forskjellige Forfgininger ved samme, og Udgifterne ved
to Militeerspor, beregnede at koste Kr. 9 320.00, bevilgede af Stats-
kassen. Endelig har Staten for det ydede rente- og afdragsfrie Laan
paa Kr. 298 000.00 veget Prioritet til Fordel for det Laan paa Kr.
125 000.00, som tillodes optaget ved Sth. Besl. af 26de Mai 1900, —
alt paa Betingelse af, at Tonsberg Kommune yder fri Grund til en
eventuel Fallesstation for Drammen—Skienbanen og Privatbanen paa
Knaplgkken i Tgnsberg efter den Plan, som maatte blive bestemt af
Statsmyndighederne (kfr. Sth. Prp. No. 354, 1900/1901, Indst. S.
XV A for s. A. og Forh. Pag. 1762). Aabnet 18de Oktober 1goOI.
Holmestrand-—Vittingfossbanen (fra Holmestrand til Vitting-
foss 1 Tuft (Sandsvaer), 30.4 km., hvori er iberegnet 6 km.
Fealleslinie med Tonsberg—Eidsfossbanen), der er anlagt i Hen-
hold til Storthingets Beslutning af 24de Juli 1896 (kfr. Sth. Prp.
No. 95 for 1896, Indst. S XXX, og Forh. Pag. 2193) og Kgl. Resol.
af 6te Februar 1899. Ifplge Sth. Beslutning yder Staten til Banens
Anleg indtil Kr. 364 000.co, hvoraf den ene Halvpart som et uopsige-
ligt rente- og afdragsfrit L.aan og den anden Halvpart mod Aktier.
Ved Beslutning af 29de Mai 1900 har Storthinget samtykket i at
udrede, hvad Anvendelse af sterkere Skinner vil medfere, til Belgb
Kr. 74 000.00 som afdrags- og rentefrit LLaan mod Pant i Banen (kfr.
Sth. Prp. No. 104, 1899/1900, Indst. S. No. 223, Forh. Pag. 2173
og Kgl. Resol. af 3ote Juni 1900). Ifslge Sth. Besl. af 2ode Mai
1902 skal Staten yderligere udrede Kr. 30000.00 til Banen, Halv-
parten mod Aktier og den anden Halvpart som rente- og afdragsfrit
Laan, samt vige Prioritet for Optagelse af Laan paa Kr. 93 000.00
paa Betingelse af, at intet Udbytte udbetales til Aktionarerne, inden
dette sidste Laan er betalt (kfr. Sth. Prp. No. 81, 1901/1902, Tilleg
3 til Indst. S. XIV og Sth. Forh. Pag. 2238).
Lierbanen (fra Lier Station ved Kristiania—Drammenbanen til
Svangstrand i Lier ved Holsfjorden, 20.6 km.), der er anlagt i Henhold
til Sth. Beslutning af 18de Mai 1899 (kfr. Sth. Prp. No. 49, 1898/1899,
Indst 5. XV. C, Forh. Pag. 1640) og Kgl. Resol. af 21de April 1900.
Efter Sth. Besl. yder Staten til Banens Anleg indtil Kr. 350 800.00,
hvoraf den ene Halvdel som et uopsigeligt rente- og afdragsfrit Laan
og den anden Halvpart mod Aktier. Efter Sth. Besl. af 6te Juni
1903 yder Staten endvidere Kr. 22 500.00 til Banen, Halvparten mod
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Aktier og den anden Halvpart som rente- og afdragsfrit Laan, hvor-
hos Staten viger Prioritet for Optagelse af et Laan stort Kr 5000.00,
senere forhgiet til Kr. 3000000, paa de samme Betingelser, ifolge
Storthingets Beslutning af 13de Mai 1904 (kit. Sth. Prp. No. 8o,
1902/1903, Tlllaeg til Indst. S. XIV og Forh. Pag. 2488 og Sth. Prp.
No. 72, 1903/1904, Tilleg 4 til Indst S. XIV, Forh. Pag. 2817).
Ved Sth. Besl. af 1ode Mai 1905 er Banens Laan tilladt forhgiet til
Kr. 60000.00 paa de tidligere Betingelser (kfr. Sth. Prp. No. 74,
1904/1905, Indst. S. No. 130, Forh. Pag. 2331). Ved Sth. Besl. af
8de Juni 1906 er sidstnavnte Laan tilladt forhgiet til Kr. 100 000.00
(kfr. Sth. Prp. No. 97, 1905/1906, Indst. S. No. 156, Forh. Pag. 2607).

i) Valdresbanen, fra Eina Jernbanestation paa Gjovikbanen til
Fagernes i Vestre Slidre i Valdres (109 km., hvoraf aabnet pr. 31te Marts
1906 96 km.), er anlagt i Henhold til Storthingets Beslutning af zode Mai
1899 (kfr. Sth. Prp. No. 71, 1898/1899, og Indst. S. XV C samt Sth,
Dok. No. 77, Indst. S. XL for 1899—1900) og Kgl. Resol. af 2den
September 1899. Efter Sth. Besl. af 20de Mai 1899 yder Staten til
Banens Anlag Kr. 2 095 000.00, hvoraf den ene Halvdel som et uop-
sigeligt rente- og afdragsfrit Laan og den anden Halvdel mod Aktier.
Ved Sth. Besl. af 14de Mai 1904 er det bestemt, at de for bevilgede Midler
til en Bane Eina—Fagernes i sin Helhed skal kunne anvendes til at fuld-
fore Banen til Frydenlund i Nordre Aurdal, og at der desuden tillades, at
Staten til Banen yderligere vder Kr. 77 000.00 som et rentefrit LLaan (kfr.
Sth. Prp. No. 67, 1903/1904, Tilleg 5 til Indst. S. XIV, Sth. Forh.
Pag. 2868). Ved Sth. Besl. af 4de Juli 1905 er der til Fuldfgrelse af
Banen til Fagernes af Staten bevilget Kr. 352 000.00 mod Aktier i
Banen (kfr. Sth. Prp. No. 79, 1904/1905, Tilleg 2 til Indst. S. XIV
og Forh. Pag. 2621); videre bestemtes ved samme Beslutning, at de
for bevilgede Kr. 77 000.00 skal ydes som et uopsigeligt rente- og
afdragsfrit Laan. Af Banen er aabnet for Drift Straeekningen Eina—
Dokka, 47 km., fra 28de November 1902 og Straekningen Dokka-—-
Tonsaasen, 31 km., fra 1ste November 1903 samt Streekningen Tons-
aasen—Frydenlund, 18 km., fra rite Oktober 1905 og Irydenlund—
Fagernes, 13 km,, fra 1ste Oktober 1906.

Til Oversigt over de bestaaende Statsbaner hidsettes en For-
tegnelse over disse efter den Orden, hvori de er byggede, med Angivelse
af Sporvidde og Anlegskapital, fordelt paa Kapital til det forste Anleg?)
og senere anvendt Kapital til Udvidelser og Forbedringer :

1) 1 dette er ved de rene Statsbaner medtaget Udvidelser, der er besluttet inden Udlebet
af det femte Aar efter Banens Aabning for Drift,
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o Naar bevilget Anlegskapital.
[
g
£ - Storthings- Naar | Spor- | Leng- Heraf
g Banestrakninger. beslutning. Kgl. Res aabnet. | vidde. | de. [alt Kapital til
< B B pr. 33 1906. det forste
— Anleg.
Datum m. km. Kr. Kr.
1 Lillestmm‘—Kongsv.}‘ 3o 1857 }J /s 1857 f‘_/m 1862‘ 1.435| 79.1 : 1) 10927 418! 1) 7416 ooo
2| Hamar—Grundset . .| —«— | —«— |%10 1862 1.067 | 38.1 2 100 259 1 567 200
3/ Trondhjem—Storen.| —«— —— 45/8 1864| —«— | 49.21 2% 4454912/ % 3855100
4 %ongsv.»VR;{gsgr 0 11/—«;—6 —c— 15?“ Iggg 1.43(,)5 35.5 llndbefattet under L.-No. 1
5} Dr.men— Vikesunc “/e 1003 -~ 11 1 1.067 43.1 3
6, Vikesund— R‘mdsfj} og /5 1866 o 1863 3/10 1868 —«— | 46.2 f )10 075 098‘ ?) 6772900
7! Grundset—Aamot .., '%/s 1869 | /7 1869 |**/10 1871 —«— | 26.3] 801 688| 645 300
16/, R | I
8| lHougsund—Kgsbg. { Og’;,.’/s‘f’gfl —«— | %11 1871 —«~-| 27.9 | Indbefattet ur\mder L.-No. 5-6
9| Kr.ania—Drammen . :Z/«; 1869 | —«— | /10 1872 —<—| 529 8179930 4 557 600
/ | |
10| Vikes.—Kraderen { o 2/_118;;31 —c—  [%/111872] —«—| 26.3 | Indbefattet under L.-No. 5-6
s 1? | |
11| Aamot—Koppang ..| %/s 1872 /19 1875 —«— | 56.2 |
12| Steren—Singsaas. ../ ——«— lg/ 3 /11876 —«—| 30.4 | 6 6069 6
13| Singsaas—-Reros .. —— 6 1072 | 16/, 1877| —«—| 7o.1| 174900644 16069 600
14| Roros—XKoppang...| —«— /10 1877 —«— | 152.1 ‘
Ig 1S{tav.g:er~FEg]erls;mdi 3;0 1274 10/7 1874 :7 12781 —— 72.3 \ 5428 042 5231 200
1 r.ania—Frhald .. °/e 1073 _ 1 1879 1.435| 136.2 |\, i
17| Fr.hald—Rigsgr. .. f| og*/s 1874 T 2/ 1879 —«— | 33.9 ‘14) 30754 140 ?) 28123 300
s . fi /e 1875 13/71875 og|\s . | | 5 -
18| Eidsvold Hamar..\ 02,%9/681876 25 1876 J/n 1880 —«¢«— 58.6} ) 18 360611| °) 17 515 700
5 1872, |s),. |
19, Tr.hjem—Rigsgr. I 5/6 1873 og :4718783% 7/, 1881| —«— | 102.3| 11973499 11250700
l 2/ 1874 /1 1074
— i 9 25 7
2o pramner Lok 1 75 ¥ 1576 1 880 1057 1193 4o 1565710 1200
22| Ski-—M —Sarps-f| 5/6 18
;)Org.yhs.el.l”fl‘rhp.s_{ Og/f/gllg% 10/7 1874 | —«— | 1.435 11 790]Indbefattetunderl -No.16-17
o {1 %6 1875 | %0 1875 | /7 1883 1.067 |\ |
23 gellgen .VOSS:I: . .dl 25 1808 | 195 1808 | 11/s 1004 1.435 UIOG"] | 11 400 472 10 064 200
24| Omlzgning: Trond-
hjem—Selsbak ... /6 1881 | 29/s 1881 | 2*/s 1884| 1.067 | 7) 6.3 \ Indbefattet under L.-No. 3
25 Kongsvinger—Flisen 87 1890 | 5[z 1891 | %11 1893 1.435 | 49.2 3 067 810| 3 067 810
26| Hamar—Tretten....| —«— | /7 1801 [¥/u 1804 —«— | 88.2 \ | Indbefattet under L.-No. 18
27| Eidanger—-Brevik . :/7 1891 2‘5‘/7 1892 ‘:/m 1895‘ 1.067 9.4, —c— —  200g2I
28| Tretten—Otta. . ... - /1 1890 15/7 1891 27/n 1896 1.435 830‘ —c— — L.No.18
29 Iér_sfand-gygiand§£. 1&:/«--é 8//7 18891] /11 1896/ 1.067 784 \ 4926 145] 4892334
o| Grefsen —Reikenvi I 1
§1 Alnabru—Grefsen . .| ¥/s 3189%4 81/2 1823 /12 1900 i‘:aj 7; 3 ‘,8) 14079 986’ 14071 376
a 1 26 1/, o
A R e 2o B g gt
34 lf\}arvingyan;igsgi 1%/, 1898 \“/7 1898 /11 1902| —«— | 4I. 9| 0858 954/ 9858 954
aren—Gjovik. ... \|1¢2 8 I
35 \Kr.anja— Grefsen . f &5 1894 J! /111895 ‘28/11 1902| —¢— | 80.1 :}IndbefattetunderL.»No,30-31
36 Eemsvol(;i I‘Skria 11&’2 1897 | 97/9 1897 I | | |
37| Egersun “lekkef]. | /31894 /3 1896 | 1 /11 1904! 1.067 | 72.8;. 6795184, 6795184
38 Lvevanger—\‘faerdalen’ —c— 26/2 1896 | —¢— | 1.435 12.4 |Indbefattetunderl.-No.32-33
39 Vaerdalen—%unnan o —e— (/11 1905 —«— | 40.4 | —_—c— ——
Z) Omhtter ogsaa Anlaegskapltalen for L.-No. 4.
% — — ¢« — 24,
) — — — « — 8 og 10
4 - — — «  — 22,
5) _— — — « - 26 og 28,
5) - —_ — « - 27,
") Heraf er der gremkommet en Forlengelse af Strekningen Steren—Trondhjem fra 49.2 km.
til 51.1 km. (Se Legbenummer 3).
%) Omfatter ogsaa Anlaegskapxtalen for L -No. 35 og 36.
%) — — — 38 og 39.
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FFor de private Baner, der er aabnet for ordinaer Drift, meddcles
her lignende Opgave:

e Koncessioner. Anlaegskapital.
L
g o — [ R
g . Storthings- Naar | Spor- | Leng- Heraf
2| Banestrakninger. "85 Kol. Res. Talt i i
g & beslutning. & : aabnet. | vidde.| de. w Kaplt.al, il
- P S B pr. 3'/s 1go0c. det forste
S| . Anleg.
i Datum. m. km. Kr. 1 Kr.
I ]
| _ ;
1’ Kr.ania—Eidsvold . .| /s 1851 | #7/3 1851 | /o 1854| 1.435| 67.8 17 296 393 8 726 624
2 Nesttun—Osbanen. . - %2 1891 | /7 1894 o.750| 26.3 734 410' 674 721
3| Lilles,—Flaksvand..| #*/c 1891 | %!/s 1892 | */6 1896| 1.067 | 16.6 462 000 462 000
4/ Sulitjelmabanen . ., . - /o 1894 | %%/s 1896/ 0.750| I3.1 566 788 502 374
5! Bingsfoss (Kvevli)—
Bjerkelangen ....| /7 1894 [*"/10 1894 /10 1896 —«— | 25.6
6| Bjorkelangen— Skul- 1285 785 1 285 785
lerud ........ ..l 8/41894 | %11 1897 |¥/12 1898] —<«—| 28.8
7J Tonsberg—Eidsfoss | /7 1896 | /s 1898 |'¥/10 1901] 1.067 | 48.0 1 364 000 1 364 000
8 Holmestrand—Vit-
tingfoss . ........ —c— /2 1899 | Y10 1902] —«— | 24.4 1 047 831 1047 831
9 Eina—Dokka .. ... N 20, 2, f128/11 1902| 1.435| 47.0 — —
10 Dokka—Tonsaasen f /> 1899 | " 1899U 111 1903| —«— | 31.0 — —
11| Kvevli—Sgrumsan- |
den............. 26/5 1900 | 2!/6 1900 | "/12 1903| 0.750 2.4 |Indbefattet underL.-No.50g6.
12| Lierbanen ......... /5 1899 = —«— | '*/1 1904 1.067 | 20.6 801 984 801 984
‘ |
13, Tonsaasen—Aurdal .| ®/5 1899 ' 2/5 1899 [''/10 1905' 1.435 | 18.0 — —

Angaaende nye Jernbaneanlag bemarkes:
Under 1ste og 2den Marts 1894 besluttede Storthinget, at der for
Statens Regning skulde bygges folgende nye Jernbaner :
1. Fra Vossevangen til Taugevand gjennem Rundalen og med Tunnel
gjennem Gravehalsen (Laengde 75 km.).
Myrdalen (50 km.) blev der aabnet midlertidig Drift i Tiden

Juli til 15de September 1906,

Fra Arendal til Aamli Kirke %) (Laengde 50 km., Sporvidde 1.067 m.),

3. Fra Flisen til Elverum (Langde 43 km., Sporvidde 1.435 m.).

Paa Strakningen Voss—

fra 1ste

1) Bygningsoverslag af 1ode Februar 1898 angiver en Langde af 72.4 km. (jfr. Sth. Prp.
No. 78 for 1898, Side 29).
%) Efter Storthingets Beslutning af 11te Juni 1898 fores Banen over Mesel og Boilestad.

Kfr. videre Sth. Prp. No. 49, 1898/1899, og Sth. Besl. af 2ode Mai 1899 efter Indst. S.
XV. C, om Paabegyndelse af Arbeidet paa Streekningen Arendal—Mesel. Kfr. Sth. Prp.
No. 96, 1900—190I,
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Under 2den Juni 1898 besluttede Storthinget at fortsatte Banen fra
Taugevand gjennem Hallingdal og Sogndalen til Henefoss (224 km.)
og videre langs Randselven om Randsfjord til Roa (ved km. 57.9 fra Kri-
stiania) paa Gjpvikbanen (32 km.). Sporvidden bestemtes for det hele Anleg
fra Voss til Roa til 1.435 m.

Under 12te Juni 1906 besluttede Storthinget anlagt en Forbindelses-
bane mellem ©Ost- og Vestbanestationerne i Kristiania rundt Vippetangen med
Omlastningsstation ved Fastningsstranden (kfr. Sth. Prp. No. 98, 1905/06,
Tilleg til Indst. S. XIV, Forh. Pag. 2694 og Kgl. Resol. af 18de Juni 1900).

De ved Storthingets Beslutning betingede Distriktsbidrag er ordnede
for Banerne fra Vossevangen til Taugevand, Arendal til Aamli og Tauge-
vand til Roa, hvis Bygning derfor er besluttet iveerksatte ved de Kgl. Re-
solutioner af 31te August 1895, 26de Februar 1896, 3die August 1899
samt 22de juni 1903 ).

Vedkommende Forbindelsesbanen i Kristiania har Kristiania Kommune
(under 3die Mai 1906) vedtaget at bekoste en Del nmrmere specificerede
Arbeider samt «at afgive uden Vederlag den for Banen med til-
hgrende Omlastningsstation forngdne Grund — bebygget eller ubebygget
— samt at overtage de med Banens Anleg og Drift forbundne Ulempe-
erstatninger, hvorunder indgaar mulige Udgifter ved at Banen bergrer Told-
vasenets Pakhus, Palehaven og Bershaven samt ved Omlaegning af Spor-
veie». (Kf Bil. 3 til Sth. Prp. 98, 1905~ 1906).

Laengden af besluttede Statsbaner, der ikke var ferdige ved
Terminens Udgang, var 421 km.

Afprivate Baner var 36.4 km. under Bygning ved Terminens Udgang:

1. Af Valdresbanen (se Side VI) var ved Terminens Udgang Strackningen

Tonsaaasen—Fagernas under Arbeide, 13.0 km. Banens hele Laengde

vil blive 109 km. med et antageligt samlet Kostende af Kr. 4 492 500

(kfr. Sth. Prp. No. 67, 1903/04, og Sth. Prp. No. 79, 1904/053).

2. Fra Grimstad til Mesel i Froland (23.4 km.). Kfr. Sth. Prp. No. 49,

1398/1899, og Indst. S. XV C., Storth. Besl. af 2ode Mai 1899 og

Kgl. Resol. af 20de August 19o4. Efter Sth. Besl. af 2ode Mai 1899

yder Staten til Banens Anleg, der (excl. Grund og Gjerde) anslaaes

at koste Kr. 756 200, indtil Kr. 368 000, hvoraf den ene Halvdel som
et uopsigeligt rente- og afdragsfrit Laan og den anden Halvdel mod

Aktier. Angaaende Udvidelse af Rise Station paa Arendal —Aamli-

banen, kfr. Sth. Prp. No. 89, 1905/06, Tilleg 3 til Indst. S. XIV og

Sth. Besl. af 26de Mai 1906.

Paa medfglgende Oversigtskart er angivet saavel aabnede Baner som
de under Bygning verende samt besluttede nye Baner. Paa Kartet er des-
uden grafisk angivet Langden af de til enhver Tid aabnede Baner.

1) Indtil 3rte Marts 1906 var medgaaet til Anlegget af:
Voss—Roabanen. .. ... ... i #) Kr. 20626 260.12
Arendal—Aamlibanen. ... ... ... ... ... . . e #) <« 1057 346.17

*) Excl. Udgifter til Grunderhvervelser og Gjxrder.

B
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De rene Statsbaner og Statsbaneinteressentskaberne

administrercs af Staten paa samme Maade; men hver Bane eller
hvert Interessentskab som en selvsteendig okonomisk Enhed.

Statsbanernes Administration er ordnet ved de Kgl. Resol. af

25de Novbr 1882 og 1ste Juli 1884 med en Centralstyrelse. De inddeles
i 8, Centralstyrelsen underlagte, Trafikdistrikter, nemlig:

U

8.

Iste Trafikdistrikt (569 km.), der omfatter:
Kristiania—Fredrikshald—Rigsgrendsen, vestre og
ostre Linie, eller Smaalensbanen, 249 km., Sporvidde 1.435 m. (vestre
Linie 170 km., aabnet: den forste Straekning Kristiania—Fredrikshald,
137 km. 2den Januar 1879, i sin Helhed indtil Rigsgreendsen 25de Juli
1879 ; ostre Linie, Ski-—Sarpsborg, 79 km., aabnet 24de November
1882).  Straekningen Kornsjo — Rigsgraendsen (1 km.) drives fra 1ste Juli
1896 i Henhold til Kontrakt, approberet ved Kgl. Resol. af 26de Juni
1896, i FForbindelse med den tilstodende Dalslandsbane.
Kristiania—Gjgvik Jernbane med Sidelinier (156.2 km., Sporvidde
1.435 m, hvoraf den forste Straekning Grefsen—Jaren—Regikenvik og
Forbindelsesbanen Grefsen—Alnabru, 76 km., er aabnet 2o0de Decbr.
1900 og Resten 28de Novbr. 1902).
Lillestrom-Kongsvinger—Rigsgrandsen Jernbane eller
Kongsvingerbanen (115 km, Sporvidde 1.345 m., aabnet: den forste
Strackning, 79 km., 3die Oktober 1862, i sin Helhed 4de November
1865). 1 Forbindelse med Kongsvingerbanen drives en Straekning
(ca. 6.6 km) af de svenske Statsbaner, nemlig fra Rigsgrendsen til
Charlottenberg, som er den forste Station paa svensk Side.
Kongsvinger—IFlisen Jernbane (49 km., Sporvidde 1.435 m.,
aabnet 3die November 1893).

2det Trafikdistrikt (362 km.), der omfatter :
Kristiania—Drammen Jernbane (52.9 km., Sporvidde 1.067 m.,
aabnet 7de Oktober 1872).

Drammen—Skien Jernbane (165.3 km., Sporvidde 1.067 m , aabnet:
den forste Strackning indtil Larvik med Sidelinier, 110 km., 7de
December 1881, i sin Helhed 24de Novembet 1882. Den 16de Oktober
1895 aabnedes en Sidelinie fra Eidanger Station til Brevik, 9 km.).
Drammen- Randsfjord Jernbane (143.5 km., Sporvidde 1.067 m.),
hvori foruden Hovedlinien (aabnet: forste Straekning, 43 km., 15de
November 1866, i sin Helhed 13de Oktober 1868) indgaar: Side-
linierne Hougsund—Kongsberg (28 km., aabnet gde November 1871)
samt Vikesund—-Krgderen (26 km, aabnet 28de November 1872).

3die Trafikdistrikt (451 km.), der omfatter:

Eidsvold—Otta Jernbane (229.8 km., Sporvidde 1.435 m., Eids-
vold—Hamar, 58.6 km. aabnet 8de November 1880, Straekningen
Hamar—Tretten, 88.2 km., aabnet 15de November 1894 og Resten,
Tretten—Otta, 83 km., aabnet 2den November 18g6).
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Hamar—-Elverum (Grundset) Jernbane (38.1 km. Sporvidde
1.067 m., aabnet Gte Oktober 1862).

Grundset—Aamot (Rena) Jernbane (26.3 km.), Sporvidde 1.067 m.,
aabnet 23de Oktober 1871), samt af:

Steren—Aamot (Rena) Jernbane (317.8 km., Sporvidde 1.067 m.,
aabnet forste Strekning, 56 km., 14de December 1875, i sin Helhed
17de Oktober 1877) Straekningen :

Rena—Tonset (156.8 km.).

4de Trafikdistrikt (420 km.), der omfatter :
Af Stgren— Aamotbanen Strekningen :
Tognset—Storen (161 km., Sporvidde 1.067 m.) samt
Trondjem—Stgren Jernbane (51 km., Sporvidde 1.067 m.,
aabnet s5te August 1864 med Langde 49 km.; Strackningen Trond-
hjem —Selsbak er senere omlagt og overgivet til Driften 24de Juni
1884; ved Omlagningen er Langden forgget til navnte 51 km.)
No. 9—12, Hamar—Trondhjem, benzvnes Rgrosbanen.
Trondhjem—Rigsgrendsen eller Merakerbanen (102.3 km.,
Sporvidde 1.435 m., aabnet 17de Oktober 1881). I Forbindelse med
Merakerbanen drives en Straekning (4 km.) af de svenske Statsbaner,
nemlig fra Rigsgraendsen til Storlien.
Hell-Sunnan Jernbane (105.2 km., Sporvidde 1.435 m., aabnet
den forste Strackning, Hell—Stjordalen (3 km.), 1ste Oktober
1902, Straekningen Stjordalen—I.evanger (49 km.) 29de Oktober
1902, Stykket Levanger—Vaerdalen (12 km.) 1ste Novbr. 1904 og
Verdalen—Sunnan (41 km.) 15de November 1903).

5te Trafikdistrikt (149 km.), der omfatter :
Stavanger—Egersund Jernbane eller Jaderbanen (76.3 km,,
Sporvidde 1.067 m., aabnet 1ste Marts 1878).
Egersund—Flekkefjord Jernbane (72.8 km., Sporvidde 1.067 m,,
aabnet 1ste November 1904).

6te Trafikdistrikt (108 km.) eller
Bergen—Voss Jernbane (Sporvidde 1.435 m, aabnet 11te Juli
1883. Indtil 11te August 1904 havde Banen en Sporvidde af 1.067 m.).

7de Trafikdistrikt (78 km.) eller
Kristiansand—-Byglandsfjord Jernbane eller Seetersdalsbanen
(Sporvidde 1.067 m., aabnet 27de November 1896).

8de Trafikdistrikt (42 km.) eller
Narvik (Havn)-Rigsgraendsen Jernbane eller Ofotbanen (Spor-
vidde 1.435 m., aabnet for Trafik 15de November 19o2; den hgi-
tidelige Indvielse af Banen foregik 14de Juli 1903).

Efterfolgende Tabel viser Fordelingen af Jernbaner paa

de forskjellige Amter samt hvormange Kilometer Jernbane der
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kommer paa hvert Titusinde af Amtets Befolkning og paa hvert Tusinde
Kvadratkilometer m. m. :

\ : | Mellem-

Folkemengde Lzer;%de E\}JniZi]e]:;'n llglt:‘]?. ‘F;xr;lFe(zilcgteot.

Amt pr. . Flade- |Baper proa— til Antal
’ 3die De;c\:br. |indhold®).[31te Marts| | 'km. Bane
1900 °) 1906. |pr. 10000/ pr. 1000 Pr. 10000

| " Indb. | km? | Indb. og

km 2. km. | | - pr. km®.

| | |

Smaalenene ............. { 136 167 4144, 185 13.586% 44.643? 0.779
Akershus ®)............. ! 345 997 5 3401 326§ 9.422| 6:.048; 0.755
Hedemarken....... ... ... | 126 703 27 453 4751 37.489i 17.302‘ 0.805
Kristians . ............... 116 280 25 342 331 28.466 13.061 0.610
Buskerud ........ R 112 743‘ 14 817‘ 187: 16.587; 12.620 0.458
Jarlsberg og Larvik ... .. 101 003 2 320 203 20.296 88.362 1.134
Bratsberg ........... ... 98 298 15189 32 3.255 2.107 0.083
Nedenes ................ 75925 9 348% 46l 6.059 4.921 0.171
Lister og Mandal ........ 78 259 7 264:\ 66;‘ 8.434 9.086 0.277
Stavanger ............... 125658 9 147% 1321 10.505 14.430‘ 0.389
Sondre Bergenhus 4). .. ... 204 554/ 15 620i 1341‘ 6,551J 8.579" 0.237
Sendre Trondhjem ....... 134 718 18 609, 196/ 14.549 10.533 0.391
Nordre Do. ... ... 83 4493 22 szzi 179‘ 21.450 7.966i 0.413
Nordland..... .......... 150637 38 340 55 3.651 1.435) 0.724

Udfores en tilsvarende Sammenstilling stiftsvis, faaes nedenstaaende Tabel:

Mellem-

Leengde Gjennemsnitstal. | proportio-

Folkemwengde at Antal km. Bane | palleddet

Stift, o obr N 1«‘ladc»2 Baner pr. — o t}l Antal
3die Decbr. 11ndhold )~531te Marts | | km. Bane
1900 "). " 1906, |pr. 10000 pr. I 000 |Pr. 10000

‘ Indb. | km?2 | Indb. ofg

‘ km?. km. | | pr. km?,

] ] :

Kristiania ............... 695 9101 26 520 903 12.976‘ 34.050 0.665
Hamar.................. 242749, 51919 806,  33.203  15.524! 0.718
Trondhjem .. ............ 295 452i 51757 375, 12.692\[ 7.245 0.303
Kristiansand .. ........... 378 14oi 40949 276! 7.2991 6.740 0.222
Bergen.................. ! 352 236: 39 340! 134' 3.804 3.406 0114

Tromse .............. . 256 9903 110991 55! 2.140‘ 0.496 0.033

) Tilstedevaerende Folkemengde efter Folketellingen pr. 3die Decbr. 1900.

%) Efter nye Beregninger (jfr. Oversigt over Norges civile, geitstlige og judicielle Indeling
pr. 16de Juni 1902 og Folketxllingen i Kongeriget Norge 3die Decbr. 1900).

3) Kristiania By heri indbefattet.

%) Bergens By heri indbefattet,



X111 Jernbaner
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1 Gjennemsnit for hele Riget bliver de tilsvarende Forholdstal ') for

Aarene 1880—1906:

Mellempropor-
tionalleddet til

-~ Antal km. Bane
pr. 10 000 pr. 1000 |pr. 10000 Indb.

Antal km. Bane.

|
|
Pr. Terminens I
Udgang %) §
!
|

Indb. km?. og pr. kmZ
1880 . ... .. 5.850 3.322 | 0.139
1881 ... 6.171 3.504 i 0.147
1882 ... 7.344 ‘ 4.170 ‘ 0.175
1883 ... 8.036 4.563 | 0.192
1884—1890 .. ... .... 8.645 4.843 ‘\ 0.205%
1891—1893 .. ....... 7.855 4.843 i 0.195
1894 ..o 8.101 4.999 ; 0.201
1895 .. 8.674 5.352 'w 021§
1896 .o i i 8.805 5.433 ; 0.219
1897 —1898 .. ....... 9.815 6.056 5 0.244
1899-—1900 ... ...... 9.961 | 6.146 0.247
I00T .. ..o viivunn ., 9.255 1 6.395 0.243
1002 .. ..iviviivnnn, 9.471 6.545 % 0.249
1903 ¢ vveeenn.. 10.371 \ 7.166 ‘ 0.272
1904 oot 10.333 | 7.173 0.273
1905 .\t | 11209 | 7.745% 0.295
1906 .o vvv v vt 11.474 i 7.929 0.302

Ved Begyndelsen af Terminen havdes der ved Statsbanerne og Hoved-

banen 316 Stationer og Stoppesteder ). I Lobet af Terminen er tilkommet

p)
B
%)

Rigets hele tilstedeverende Folkemmngde pr. 3die Decbr. 1goo var 2 221477 og Ilade-
indholdet 321 477 km?

Indtil og med Driftsaar 1898—1899 var Terminens Udgang pr. 3ote Juni. Fra Drifts-
aaret 1899—1900 regnes Terminens Udgang pr. 31te Marts.

Benxvnelsen Station eller Stoppested er for Statsbanerne og Hovedbanen benyttet
saaledes :

Station (S), hvor der haves andre Spor eud Hovedlinien, hvor der expederes
Reisende, Reisegods, Il- og Fragtgods (i sterre og mindre Partier), levende Dyr, Kjore-
redskaber og Telegrammer, og bvor der er direkte Expedition af alt dette til andre
Stationer i den videste Udstraekning, saadan som for vedkommende Distrikt er anordnet,
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6 Stationer og Stoppesteder ved Hell—Sunnanbanen, hvorfor Antallet af
Stationer og Stoppesteder ved Terminens Udgang bliver 322. Den gjen-
nemsnitlige indbyrdes Afstand er som under foregaaende Termin 6.9 km.

Naar

alle Privatbaner medregnes, haves der for samtlige Baner 396

Stationer og Stoppesteder med en gjennemsnitlig Afstand af 6.6 km.,
hvilke Forhold ved de forskjellige Trafikdistrikter m. v. stiller sig saaledes:

1ste Trafikdistrikt. . 84 {b

tationer og)

Stoppest. | gjennemsn. Afst. 6.9 km.

heraf Smaalensbanen ........... 35 —«— —«— « 6.9 «

«  Kristiania—Gjevikbanen ,.. 26 —— —— < 6.0 «

« Kongsvingerbanen ........ 16 —C— —«— « 7.2«

«  Kongsvinger—Flisenbanen . 7 —— —c— < 7.1«
2det Trafikdistrikt .. 61 —_—c— —C— « 5.9 «
heraf Kristiania—Drammenbanen . 12 ——— —— < 4.4 <«

« Drammen—Skienbanen .... 26 —— —c— < 6.4 «

< Drammen—Randsfjordbanen 23 —c— —c— « 6.3 «
3die Trafikdistrikt.. 354 —c— —— « 81 «
heraf Eidsvold—Ottabanen ...... 30 —«— —e— « 7.4 «

«  Hamar— Grundsetbanen ... 10 —c— —c— « 42 <

«  Grundset-——Aamotbanen . ... 3 = —t— « 87 «

«  Aamot—Tanset........... 11 —_—c— —— « 131«
4de Trafikdistrikt ... 32 —¢— —— « 81 «
heraf Tonset—Storen........... 16 — —c— « 9.6 <«

«  Trondhjem—Stgrenbanen .. 10 —«— —«— « 5.1«

«  Merakerbanen ............ 11 —c— —— « 106 <

« Ilell—Sunnanbanen ....... 15 —— —c— « 7.0 <«
s5te Trafikdistrikt. .. 23 —— —— « 6.8 «
heraf Jeederbanen .............. 15 —«— —c— « 54«

«  Egersund—Flekkefjordbanen 8 —e— —C— « 93 «

samt hvor derhos Erleggelse af Fragten for Gods er ordnet saaledes, at den kan ske
ved Afsendelses- eller Ankomst-Stationen.

Stoppested (Sp.), hvor der vel haves andre Spor end Hovedlinien, og hvor der
expederes Reisende, men forgvrigt i Expeditionen er gjort Begrendsning enten med
Hensyn til, hvad eller hvordan der kan expederes, eller med Hensyn til Stedet, hvor
Fragten kan erlegges.

Derhos findes 13 Lastepladse med Sidespor (LP) samt 92 private saadanne
(PLP), hvor der alene expederes Gods, og 7 Krydsningsspor.

Endvidere findes der ved Statsbanerne 46 Holdepladse (HP), hvor der ikke
haves andre Spor end Hovedlinien, men hvor der kan expederes Reisende og Gods i
storre og mindre Udstreekning (jfr. Tab. VIII, hvor Trafiken findes anfort). Ved Urskog
—Holandsbanen haves I, ved Nesttun—Osbanen 3 og ved Tensberg—Eidsfossbanen 2
og ved Lierbanen 1 saadanne Holdepladse.
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(Stationer og)

6te Trafikdistrikt ... 18 | Stoppest. | gjennemsn. Afst. 6.4 km.
7de Trafikdistrikt... 12 —c— —c— « 7.1 o«
8de Trafikdistrikt... 3 —c— —— « I13.0 «
Samtlige Statsbaner. 307 —c— —— « 7.0 «
Privatbaner........... 88 —_—— g — « 4.0 «
heraf Hovedbanen............. 15 —c— —— « 4.9 «
« Valdresbanen............ 13 —_—— —— « 7.1 <
« Urskog—Holandsbanen . . . 13 —t— —— « 4.4«
« Lierbanen............... 8 — = —— « 3.0 «
«  Holmestrand —Vittingfossb. 7 —— —— ¢ 34 <«
« Tensberg—Eidsfossbanen . 14 —c— —— < 3.7 «
« Lillesand—Flaksvandbanen 8 —— —— « 2.4 «
«  Nesttun—Osbanen. ....... 8 —«— —«— « 3.3 «

«  Sulitjelmabanen .. ........ 2 —— e « 130 ¢

Anvendt Kapital.

Sterrelsen af den Kapital, der er anvendt til Banerne med Tilbehor
fra vor Jernbanedrifts Begyndelse, samt Banernes Leangde ved hver Termins
Udgang sees af nedenstaaende Opgave :

1 Den ved Terminens Udgang anvendte Kapital.
L*“%de | Midlere |-~ , : - —
) i L ve Drifts- | Banen og | .. | |Heraf Ud- r.
Driftstermin, | Terminens leenode § g | Rullende | . videlser P
Udgang. gae. andre | Materiel. | Sum. | under Kilometer
! Anleg. | | | Drif Bane.
| i | | riiten.
l Kilometer. I Tusinde Kroner.
- ‘
| ;

1855-1857. ... . 68 68 7677 | 1049 | 8726 - 128
1858. ... ... ... 68 68 7 907 | 1049 | 8956 | 230 132
1850 . ... ..., 68 68 7981 | 1049 | 9000 | 273 132
1860. ... ....... 68 68 8019 \ 1049 | 9068 | 341 133
186I........... 68 68 8 044 ‘ 1 066 | 9110 384 134
1862........... 106 9313 | 1251 ‘ 10 564 350 100
1863........... 185 ] 14009 | 2042 16 051 427 87
1864. ... ..... 185 246.4 16 756 2258 19014 | 449 103
1865...... 270 l 18 628 2 398 21026 | 455 78
1866........... 270 18 689 2 398 21087 | 516 78
1867. .0t 270 277 18 721 2398 21119 | 548 78
1868........... 359 277 22913 2838 25 751 ‘ 554 72
1869........... 359 385.5 22 951 2972 25023 | 726 72
1870. .. . ... 359 366 23038 | 2981 26019 | 822 72
871, ... . ... 413 375 24 640 3233 27873 | 825 67
1872 ... . ..., 492 422.3 29 611 3762 33373 | 944 68
1873 .. 492 5I1.3 30015 3998 34013 | 1585 69
1874 v 492 499 30942 4 401 35343 | 2857 72
1875, 0 549 501.8 = — 38663 | 3469 70
1876, . it 579 586 — — 40429 | 3780 70
1877 . v, 811 693 45 660 6254 | 51914 | 4155 64
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‘ Den ved Terminens Udgang anvendte Kapital.

Lair;%dc Midlere - e o 71177 ;17177
. " Drifts- . lera a-
Driftstermin, Ferminens 17‘: (;e Banen ‘og  1iende . videlser |, .,P"
Udgang. engde. andre Materiel. Sum. under Kilometer
Anleg. Driften. Bane.
; l{{l;)ﬂmeter. - 1 Tusinde Kroner.
(Forts.). [ ‘

180/ 1878. .. 887 | 435.3 50517 6614 57131 | 4208 64
1878—79....... 1023 964 67 062 8 490 75552 | 5 028 74
1879—80....... 1057 | 1064 71326 8 668 79 994 5070 76
1880 —8r1....... 1115 ] 1103 75982 9 046 85028 5 149 76
1881—82....... I327 I 262 92 479 10 678 103 157 5178 78
1882—83....... 1452 1418 102 030 12 129 114159 5 842 78
1883-84....... 1562 1572 113 000 12 907 125 907 5996 81
1884—85....... 1562 1578 113 368 12 989 12€ 357 6 090 81
1885—86....... 1562 1578 113 565 13 080 126 645 6253 81
1886—87....... 1562 1578 113 836 | 13253 127 089 | 6481 81
1887—88. ...... 1562 1578 113944 | 13358 127 302 | 6683 81
1888—89....... 1562 1578 114011 13 392 127 403 6 808 82
1889-—g0. . .. ... ; 1562 1578 114 081 14 106 128 187 7 576 82
1890—9I....... ‘ 1562 1578 114 237 14 970 129 207 8583 83
1891—92....... l I 562 1578 114 403 15567 129 970 9343 83
1892—93 . ...... | 1562 1578 114 699 16 069 130 768 9998 84
1893—94....... [ 1611 1611 117 783 17 203 134986 | 11209 84
1804—05....... i 1726 1709 124 875 17735 142 610 | 12314 83
1895—96....... 1752 1750 127 171 18 312 145 483 13473 84
1896--97....... 1952 1901 137 773 20 259 158 032 14 704 81
1897—08....... 1952 1967 138 123 21 521 159 644 15935 82
1898—99....... i 1981 1983 139 425 22 410 161 835 17 323 82
17 1899-*'/5 1900 | 1981 1497.1 139 829 23 441 163 270 18 838 82
1900—OI. ... ... 2 057 2017 147 516 | 25798 | 173314 20 658 84
1GOT—02. . ..... 2105 | 2104 150533 | 27564 | 178097 23972 85
1902—03....... 2 304 2 202 173288 | 29256 202 544 25 467 88
1903 —04. . ..... 2 306 2 327 175370 29798 205 168 27 220 89
1904 —05....... 2 490 2 458 182784 | 30228 !)213012 ‘ 27 066 88
1905—006. ..., .. 2548 | 23536 186380 | 32057 [ 1)218437 | 28704 89

Foruden denne i selve Banerne nedlagte Kapital er
1906 anvendt ved:

Randsfjordbanen:
Til Elveoprensning, Kanalvaerker og Dampskibe for Fart
og Spirillen

Jederbanen:

Til Indkjeb af Eiendomme i Stavanger, Sandnes og Egersund «

LLierbanen:

Til Indkjeb af Dampskib paa Holsfjorden

) Anlegskapital for Valdresbanen ikke indbefattet.

der pr. 31te Marts

paa Aadalselven

. Kr. 230911.33
10 573.54

.« 40 000.00
Kr. 281484.87
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har Statskassen heraf i 1905—1906 havt Kr. 2 345099.51 1) eller 1.51 pCt.

pr. Aar af den udlagte Kapital.

Statens Udlaeg til de private Baner udgjor pr. 3ite Marts:

Hovedbanen
nemlig: Fast Anlegslaan
Laan til udfert Udvidelse
Aktier, prioriterede
Do. uprioriterede. ................. «
Urskog—Hglandsbanen
Aktier
Laan, afdrags- og rentefrit, vopsigeligt. <
Direkte Tilskud
Lierbanen
nemlig:

nemlig:

Aktier

Laan, afdrags- og rentefrit, uopsigeligt. «
Tonsberg—Eidsfossbanen
Aktier
Laan, afdrags- og rentefrit, uopsigeligt. «

Holmestrand—Vittingfossbanen

nemlig:

nemlig: Aktier.................. ..... «
Laan, afdrags- og rentefrit, uopsigeligt. «
Lillesand —Flaksvandbanen . . ... .... «
nemlig: Aktier .............. ... ... .. «
Laan, afdrags- og rentefrit, uopsigeligt. «
Nesttun—Osbanen........ ........ «
nemlig: Aktier........................ «
Laan...... ... . .o o «

Tilsammen Kr.

1905. 1906.
12 580386.72] 123534 052.61
626 613.60 626 613.60
3596 853.59 3 501 663.50
%) 5 572758.87 ®) 5 598 272.32
%) 2 784 160.66 %) 2 807 503.10
529 622.55 529 622.55
288 622.55 288 622.55
226 000.00 226 000.00
15 000.00 15 000.00
373 300.00 373 300.00
186 650.00 186 650.00
186 650.00 186 650.00
595 320.00 505 387.38
293 000 00 293 000.00
302 320.00] , 302 887.38
463 000.00 463 000.00
192 000.00 192 000.00
271 000.00 271 000.00
200 000.00| 200 000.00
100 000.00 100 000.00
I00 000.00 100 000.00
280 000.00 280 000.00
140 000.00 140 000.00
140 000.00 140 000.00
15021 629.27 14975 862.54

Desuden har Staten ydet Hovedbanen Laan dels til Paabegyndelse af

Udvidelses- og Forbedringsarbeider og dels som Driftslaan.

Disse Laan

udgjorde pr. 31te Marts 1905 Kr. 347 646.41 og pr. 3ite Marts 1906 Kr.

1 419036.41.

1) Udbytte af Aktier
Nettooverskud paa rene Statsbaner
Renter af Laan

?) De modsvarende nominelle Beleb er:
For prioriterede Aktier
« uprioriterede —

.................. Kr. 13717%760.50
.................. « 663 456.20
.................. « 309 882.81
Kr.  23450099.51

1905. } 1906.
’ 3 841 380.00

3 825 540.00{

2 551 200.00| 2 573 500.00
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Statens Udlag til Privatbanerne har saaledes ialt udgjort pr. 3ite
Marts 1905 Kr. 15369 275.68 og pr. 3ite Marts 1906 Kr. 16394 898.95
eller i Middel for begge Terminer Kr. 15882087.31. For Terminen 19035
—o06 har Staten i Renter og Udbytte (kun ved Hovedbanen) havt Kr.
493 060 87) eller 3.10 pCt. p. A. af dette midlere Kapitaludleg.

Statens samlede Udlaeg til Jernbaner i Drift var:

1905, | 1906.

Statsbaner. . ...................... Kr. 153637 423. 73[ 156 515 737.01
Private Baner ....... e « | 1536927568 16394 898.95

}
Tilsammen Kr.| 169006 699. 41‘l 172910 635.96
eller i Middel Kr. 170958 667 68.

I Renter og Udbytte har Statskassen haevet i 19o3—o06 af:

Statsbanerne . ... ... e Kr. 2345 099 51
Privatbanerne (Hovedbanen) ') ...... ................ .. « 493 060.87

Tilsammen Kr. 2 838 160.38

Hvilket er 1.66 pCt. p. A. af den udlagte Kapital 2).

B Aktleudbytte ... ..o e Kr. 207 143.10
Renter af Laan .. .. .... . ... . . e « 195917.77

Kr. 493 060.87

*) Hvis Statskassen af den til Jernbanerne udlagte Kapital, i Middel for 1905—1906
Kr. 170958 667.68, skulde havt en Indtegt, modsvarende Renterne af denne Kapital
efter samme Procent, som gjennemsnitlig erlegges af Statens Laan optagne fra 1886
til 1905 nemlig 3.288 pCt., maatte dens Indtegt have veeret Kr. 5621 120.99, eiler
Kr. 2782 960.61 storre end den har veret. Efter den angivne Rente skulde Statens
Andel i Landets Baner efter Afkastningen i 1905—1906 have en Veardi af Kr.
86 318 746.35.
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Til Oplysning om Fordelingen af Kapitalen paa de enkelte Statsbane-
interessentskaber ved Terminens Begyndelse og Slutning hidsattes neden-

staaende Oversigt :

g8 ] Udvidelser og Forbedringer.
‘g “ | T
g ot | Anlegs- 3
Baner. 23y °8 | Dakkede |
I u‘géz kapital. L Betalte. | ved Laan. | Tilsammen.
g g J -
| Kroner.
Smaalensbanen ............. 1905 28 123 300‘? 2 386 113.69j 227 774.16] 2613 887.85
1906 28 123 300’ 2 428 565.89 202 274.16] 2 630 840.05
Kongsvingerbanen........... 1905 7 416 000 3 175306.19| 334 000.00] 3 509 306.19
1906 7 416 oooj 321491848 296 500.00/ 3 511 418.48
Kristiania —Drammenbanen . .. 1905 4557 600‘ 2 677 043.69 893 557.62| 3570 60I1.31
1906 4 557 600| 2767 669.47 854 660.40| 3 622 329.87
Drammen—Skienbanen ...... 1905 12 610 000; 699 678.98 347 531.23| 1047 210.21
1906 12 610 000 699 678.98 347 531.23| 1047 210.21
Drammen—Randsfjordbanen .. | 1905 6927 800 2719 077.35 497 347 49| 3216424 84
1906 6 927 80o| 2987 511.60 390 697.49| 3 378 209.09
Eidsvold—Ottabanen......... 1905 17 515 700 786 834 61 20 000.00 815 834.61
) 1906 17 515 700 815 910.75 29 000.00 844 910.75
Hamar-—Grundsetbanen . .. ... 1905 1567 200| 477 159.40 47 000.00 524 159.40
1906 1567200  488559.57 44 500.00( 533 859.57
Grundset—Aamotbanen . ... .. 1905 645 300 115 859.57 38 000.00 153 859.57
1906 645 300 121 888.12 34 500.00 156 388.12
Steren —Aamotbanen ... ..... 1905 16 069 600 -] 1416731.79| 1416731.79
1906 16 069 600 1421 044 04| 1421 044.04
Trondhjem— Stgrenbanen. . . .. 1905 3855100 547 105.70 10 000.00| 557 105.70
1906 3 855 100 589 812.09 10 000.00 599 812.09
Merakerbanen .............. 1905 11 250700 680 426.66 16 000.00{ 696 426.66
1606 11250700 706 799.24 16 000.00| 722 799.24
Jeederbanen...... ... ... ... 1905 5231 200 140 585.99 68 013 90 208 599.89
1906 5231 200 144 185.99 63 229.17 207 415.16
Bergen—Vossbanen,......... 1905 10 064 200 197 681.01 6 000.00 203 681.01
1906 10064 200| 427 348.52 008 924.14| I 336 272.66
Tilsammen | 1905|125 833 700| 14 602 872.84| 3930956.19 18 533 829.03
1906 125 833 700| 15 392 848.70 4 618 860.63| 20 011 709.33




Narmere Oplysning om, hvortil den til Udvidelser og Forbedringer medgaaede Kapital er anvendt, findes
i Tabel II (Col. 8—10).
Forggelsen i Terminen under Udvidelser og Forbedringer falder saaledes: I
Linien med | Stationerne : " Heraf o
Telegra, d Bygninger A I
Baner. Gi;s%;z [ rr{\j]aerk};%:dgg)t Lokomotiver. Vogne. Sum. ‘ Betalt ‘ Dekkede
m. m. \ samt Sidespor. i ctatte. ; ved Laan.
7 Kroner.“
Smaalensbanen .. ........... 3 797.07 1113.87 12041.26] 16952.20 16952 20
Kongsvingerbanen . .......... - 2112.29 - - 2112.29 2112.29 -
Kristiania—Drammenbanen ... 51 728.56 - - | 51728.56 3512578 1660278
Drammen—Randstjordbanen .. - 154 628.03 - 7 155.62) 161 784.25 161 784.25 -
[ 1+ 18 380.00
Eidsvold—Ottabanen ........ - 23 198.01 24 258.13] 29076.14 29 076.14 -
Hamar—Grundsetbanen . .. 8 900.17 - 8900.17  8900.17
Grundset—Aamotbanen . ..... ‘ 252855 - - 2528.55  2528.55 -
Steren—Aamotbanen. ... .. ... - 4312.25 - - 4312.25 - 4 312.25
Trondhjem—Stgrenbanen . . . . . - 7 955.00 25 859.38| 8 892.01! 427006.39 42 7006.39 -
Merakerbanen ........... - 9 705.06 - 16 667.52| 26 372.58 26 372.58 -
Bergen—Vossbanen... ...... . 229667.51 419 274.11 483 650.03/1132591.65| 229 667.51| 902 924.14
Tilsammen | 3797.07|  495849.00 445 133.40, 534 284.57|1479065.03| 555 225.86 923 839.17

Ved de rene Statsbaner er til Udvidelser og Forbedringer, hvis Kostende er dakket af Statens Overskud
paa disse Baner, pr. 31te Marts 1906 anvendt Kr. 42 401.63, der fordeler sig saaledes :

Gjovikbanen

Satersdalsbanen . ............

| 22654.76

8 609.78
1766.32

Tilsammen | 22 654.76

10 376.16[7 .

1) For 10 fra Ottabanen til Gjevikbanen overforte Godsvogne.

8600.78

= 937077 3379185

9370.77

42 401.63

-
O
o
o
|
o
S

nuequia|

[IXX
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Nearmere Oplysning om den i den egentlige Bane (exclusive andre
Eiendomme) nedlagte Kapital meddeles for Statsbanerne og Hovedbanen i
Tabel II (jfr. Tabel XXI for gvrige Privatbaner samt Tabel XXII).

Af den anvendte Kapital i samtlige Baner (undtagen Valdresbanen)
kommer pr. 31te Marts 1906 paa Baner med Sporvidde:

1.435 m. 1 320.1 km. Kr. 138 227 309 eller pr. km. Kr. 112 922
1.067 « 1132.1 <« « 77622638 « « « « 68 565

0.75 « 06.2  « «

25900180 <« « « « 26925

Driftens gkonomiske Resultater.

Banernes Driftsleengde var ved Terminens Begyndelse 2458 km. ?).

I Terminen er tilkommet 7 km. for Straekningen Levanger—Vaerdalen
af Hell —Sunnanbanen og 43 km. for Egersund- Flekkefjordbanen, der
begge har vearet i Drift fra 1ste November 1904, samt 15 km. for Streekningen
Vardalen—Sunnan fra 15de November 1905. Videre er tilkommet for de

private Baner Valdresbanen med

7 km. og Lierbanen med 6 km. fra

12te Juli 1904. Banernes samlede midlere Driftsleengde i Terminen bliver

2 536 km.

') Banernes Langde ved Terminens Begyndelse var 2490 km. hvortil bliver at legge
I km. for Smaalensbanens gstre Linie, hvis Driftslzngde er storre end Anlegslengden

(mellem Ise og Sarpsborg, idet ved
to Gange), 6.6 km. for Streekningen
Kongsvingerbanen, samt ca. 0.5 km.

Spor forbi Lillestram Station, 1 km.

vingerbanens Linie 1 km. fra

Ind- og Udkjersel tll Sarpsborg I km. maa passeres
fra Rigsgreendsen til Charlottenberg, der drives af
for Kongsvingerbanens Benyttelse af Hovedbanens
for Kongsvinger—Flisenbanen, der benytter Kongs-

Kongsvinger Station, 2 km. for Sidelinien til

Roros, hvilken befares frem og tilbage af alle Tog, 4 km. for Strekningen Rigs-

greendsen —Storlien, der drives af Merakerbanen, 2 km. for Sidelinien til Tensberg, der
befares frem og tilbage af alle Tog, samt 1 km. for Egersund—Flekkefjordbanen, der
benytter 1 km. af Jeederbanen fra Egersund. Hertil kommer 6 km. Fzlleslinie for Tons-
berg— Eidsfossbanen og Holmestrand — Vittingfossbanen, foruden nyaabnede Baner.
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En Oversigt over de gkonomiske Resultater af Driften i Terminen 1gos
—06 og foregaaende Aar siden Jernbanedriftens Begyndelse hidsaettes:

Udgifter til Drift

Indtegter. og Vedligehold. vagitt Driftsoverskud.
Midl. : .

i, | Drifts- pr. Kilom. lpr. Kilom.|1 pCt. lpr. Kilom.q pCt. af
Driftsterminly oqe | Ialt. | Drifts- | Talt. | Drifts- af | Talt. | Driftss | gen i
leengde. | leengde. Ind- leengde. | Banen

e Tl tegt T | " | nedl

[us. K Tus. | K Tus. K | ne agte

km. | Kr. S Kr. | " Kr. “f | Kapital.

1855 68 480’ 7 056 321 ‘ 4718 | 66.9 159 2338 ‘ 1.82
1856 « 571 8 400 294 4327 | 515 277 | 4073 | 317
1857 « 703 10332 333 4838 | 47.3 370 5444 4.24
1858 « 669 9 831 354 5205 | 52.9 315 4626 3.51
1859 « 714 10504 341 so10| 477 373 5494 4.15
1860 < 678 9970 438 6443 | 64.6 240 3527 2.64
1861 « 848 12 471 545 | 8022 | 64.3 303 4449 | 3.32
1862 « 902 13 264 586 | 8623 | 650 316 4641 | 3.51
*) 1863—66] 246.4] 1382 5 608 898 | 3643 | 650 484 1965 2.28
1867 277 I 540 5559 985 3557 | 64.0 555 2 002 2.56
1868 < 1 680 6 063 1068 3856 | 63.6 612 2 207 2.60
1869 385.5] 2051 5322 1288 3341 | 628 763 1981 2.83
1870 366 1 868 5 105 1219 | 3332 | 653 649 1773 245
1871 375 1877 5 005 1244 | 3317 | 66.3 633 1688 2.50
1872 422.3] 2279 5397 1453 3441 | 638 826 1956 | 3.22
1873 511.3] 3315 6483 2134 4173 | 644 | 1181 2 310 3.28
1874 499 3 560 7 134 2 526 | 5062 | 71.0| 1034 | 2072 2.88
1875 s01.8 3747 7468 | 2699 5379 | 720 | 1048 | 2089 2.97
1876 586 4 147 7 077 2926 4994 | 706 | 1221 | 2 083 2.98
1877 693 4 402 6352 | 2943 4247 | 66.9 | 1459 2105 3.29
Ui—3% 78] 435.3] 2022 4 646 1474 3386 | 72.9 548 | 1 260 1.96
1878—79 964 | 3919 4066 | 2997 | 3109 | 76,5 922 957 1.30
1879—80[ 1064 | 4304 4044 | 3290 3091 | 76.4 | roI14 953 1.26
1880—81| 1 103 4 768 4 323 3510 | 3182 | 73.6 | 1258 | I 141 1.50

1881 —82| 1 262 5923 4694 | 39531 3132 | 66.7 | 1970 1562 2.00

1882—83| 1418 | 66093 4720| 4730 3343 708 | 1953 1377 | 174
1883—84| 1572 7 252 4613 | 5120l 3258 | 706 | 2131 | 13535 ‘ 1.68
1884—385] 1578 | 7024 4451 | 5356 3394 | 76.3 | 1668 1057 | 130
1885 —386 « | 7242 4589 | 5276 3343 | 72.9 | 1966 1246 | L.53
1886—87 « 7 285 4617 5324 3374 | 73.1 | 1961 | 1243 | 1.52
188788 « | 7545 4781 | 5275 3343 69.9 | 2270 | 1438 177
1888—89 « 8 410 5330 | 5544 3513 | 65.9 | 2866 | 1817 2.23

1889 —90 « 9017 5714 1 5925 3755 | 65.7 | 3092 | 1959 2.38
1890--91 « 9262 5870 | 6510 4126 | 703 | 2752 1744 2.10
1891—02 < 9 026 5720 6 790 4303 | 752 | 2236 1417 1.70
1892—93 « | 9189 5823 | 7054 4470] 768 | 2135 1353 1.61
1893—94] 1611 | 9269 5754 | 7274 4515 | 785] 1995 | 1239 1.48
1894--95] 1709 9726 5691 7 564 4426 | 77.8 | 2162 | 1265 1.53
1895—96] 1750 | 10643 6085 | 7899 4516 | 742 | 2744 1569 1.89
1896—097%| 1901 11697 | 6153 8328 41381 | 71.2 | 3369 1772 2.18
1897—98] 1967 | 13258 6 740 9 266 4711 | 69.9 | 3992 2 029 2.48
1898—99] 1983 | 14480 7302 | 9810 4947 | 67.7 | 4670 2 355 2.87
1) 1899-1900| 1 497.1| 11093 7410 | 8425 5628 | 75.9 | 2668 1782 2.18

1900—o1| 2017 | 15186 7529 | 12053 5976 | 79.4 | 3133 1553 1.81
1901—o2| 2 104 | 15020 7139 | 12 597 5087 | 839 | 2423 1152 1.36
1902—o03| 2202 | 15362 6976 | 12472 5664 | 81.2 | 2890 1312 1.49
1903—04] 2327 | 16461 7074 | 12893 5541 | 78.3 | 3568 | 1533 1.73
1904—o05| 2458 | 16263 6616 | 12858 5231 | 79.1 | 3405 | 1 385 1.58
1905—o06| 2536 | 17 376 6852 | 12 806 soso | 7371 4570 | 1 802 2.08
*) Aarlige Middeltal.

') Omfatter Terminen /7 1899 — ®'/5 1900 (%/s+ Aar).
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Til naermere Oversigt over Indtegter og Udgifter samt Overskud af den
samlede Jernbanedrift i Sammenligning med foregaaende Aar hidsattes:

Driftsaaret F(;a};zlndd:lAioge‘
1904—1905. 1905—1900. ‘L
S L For- Formind-
pr. km. pr. km. | ogelse. skelse.
Belob. Drifts- Belob Drifts-
leengde. leengde.
Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. Kr.
Samtlige Baner:
Bruttoindtegt... lalt 16 263 746 6616 17 375 918 6852] 1112172
hvoraf: E
for Persontrafik ... 7 003 885 2 849 7 331 156‘ 2891| 327271
- Godstrafik, ....... 8896870 2619 9702 324] 3826] 805454 -
Andre Trafikindtegter. 362 991 148 342 438 135 -| 20553
Udgifter til Drift og
Vedligehold ... .... Talt 12 858 306 5231 12 806 029 5050 -l 52277
Driftsoverskud..... 3 405 440 1 385 4 569 889 1 802| 1164 449 -
Heraf Statshanerne:
Bruttoindtegt ... Ialt 13 489 656 6 4053 14 542 789 6 699] 1053 133
hvoraf:
for Persontrafik ...... 6 161 469 2926 6 453 607 2973 292138
- Godstrafik ....... 7 110 378 3376 7 865 997 36231 755619
Andre Trafikindtegter . . 217 809 103 223 185 103 5376
Udgifter til Drift og
Vedligehold ........ Talt 10 799 202 5128 10 860 731 5 002 61 529
hvoraf der falder paa: “
Bureauafdelingen. . ... 132 118 63 134 371 62 2253
Trafikafdelingen. .. ... 3501 760 1663 3569 811 1644 68 051 -
Maskinafdelingen. . ... 4 046 008 1921 4077 767 1878 31759 -
Baneafdelingen ...... 3054 442 1 450 3 002 345 1383 -l 52097
Andre Udgifter ...... 64 874| 31 76 437! 35 11 563 -
Driftsoverskud.. .Ialt 2 690 454 1277 3682 058 1696 991 604 -
hvoraf:
Rene Statsbaner, ..... 431338 1036 723 283 1503] 2910945 -
Statsbaneinteressentsk. 2259 116] 1337 2958775 1751] 699659 -

Af Indtegterne?) i Aaret kommer paa Persontrafik 42 pCt. (Statsb.
44 pCt), paa Godstrafik 56 pCt. (Statsb. 54 pCt.) og paa andre Trafikind-

') Angaaende Ofotbanens Drift bestaar der Kontrakt

Aktiebolag af 7de og 11te Oktober 1898 (kfr. Sth. Prp. No. 42, 1898, Bilag

traadte i Kraft 1ste Januar 1903.

Kalenderaaret,

med Luossavaara—Kiirunavaara

1), der

Opgjor i Henhold til Kontrakten finder Sted for

For 1905 var Banens Tilkommende hos Bolaget efter Kontrakten for Transport af
1200000 Ton Malm Kr. 802896.43. Heraf medgik til Driftsudgifter, der efter Kon-
trakten belastes denne Trafik, Kr. 398 305.33, og dens Overskud var saaledes Kr.
404 591.10. Af de nmvnte Kr. 802896.43 var Kr. 222 000.00 indbetalt i 1904—05.
Resten Kr. 580896.43 og den forskudsvise Indbetaling fra Bolaget for Januar—Marts
1906 Kr. 228 000 00 indgaar under Indtegt af Godstrafik 1 1905—06. Denne udgjoer
efter Regnskabet ialt Kr. 1071 705.04. Anden Trafik herunder ogsaa anden Trafik for
Bolaget end efter Kontrakten har saaledes indbragt Kr. 262 808.61.

D
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tegter, saasom Telegrammer, Leieindtegter, Indteegter udenfor den egent-
lige Drift samt tilfeldige Indtegter, 2 pCt. (Statsb. 2 pCt.).

Indtegternes Fordeling paa hver Maaned af Driftsaaret meddeles for Stats-
banerne og Hovedbanen i Tabel XV, hvoraf vil sees, at den storste Indtaegt er
faldt i Juli med Kr. 1658 873 og den mindste i Januar med Kr. 1 159437.

Driftsoverskudet udgjorde for Statsbanerne og Hovedbanen
2.12 pCt. af den pr. 31te Marts 1906 anvendte Kapital mod 1.62 pCt. for det
foregaaende Aar. For Statsbanerne udgjorde den henholdsvis 1.90 og 1.42 pCt.

I folgende Sammendrag meddeles for de samlede Baner en Oversigt
med Fordeling paa Statsbanerne, Hovedbanen og andre Privatbaner over
Indtaegter, Udgifter og Overskud pr. km. Driftsleengde, Overskud i pCt. af
anvendt Kapital for 1904—035 og 1905—06 (jfr. Tabel IV, XXI og XXII)
samt i Gjennemsnit for Femaaret 1900—1905:

Drifts. | Indtegter.| Udgifter. | yagifi Driftsoverskud.

. | . T T T

termin, | i pCt. | I pCt.

Baner. endende Kr. ‘ Kr. af Ind- Plg'rilf(tlsxf. | af gen i

3ite || teegt. leengde. | Banen

Marts. 1p,. km. Driftsleengde. C < | nedlagte

ptt Kr. | Kapital.
Samtlige Baner ................ 1906 6 852\ 5050 73.7 1 8021 2.08
1905 6616 5231 79.I 13850 158
hvoraf: 1)1900-05 7 067| 5 680] 8o0.4 1 387[ 1.59
Statsbanerne................... 1906 6 699 5002 74.7 1696 1.90
190§ 6 405 5128] 80.0 1277 1.43
1 1900-05 6 540 5362 82.0 1177, 1.36
Hovedbanen................... 1906 33352 21646] 64.9 11706/  4.56
1905 32734 23612 72.1 9122 3.58
Y1goo-o51  35297| 24909 70.6; 10388 436
Andre Privatbaner ............. 1906 1903 1594 83.7 309 0.99
1905 1965 1597 81.3 369 1.02
1900 05§ 1920 1689] 88.1 232, 078

Af de rene Statsbaner har Flisenbanen, Hell --Sunnanbanen og Flekke-
fjordbanen i Terminen givet Underbalance. Af Statsbaneinteressentskaberne
har ingen i Terminen Underbalance paa sin Drift, af Privatbaner Lille-
sand —Flaksvandbanen, Teonsberg—Eidsfosbanen og Lierbanen.

Til Banernes Driftsoverskud kommer endvidere Indtaegter ved udenfor
Jernbanernes Drift trufne Forfoininger (Tabel IV, Col. 91), nemlig for
Hovedbanens Vedkommende den «sarskilte Formues Overskud» Kr. 26 858
medens Underskudet for Dampskibsfarten paa Indsgen Spirillen Kr. 14 442
(Col. 92) for Drammen—Randsfjordbanens Regning bliver at fradrage.

Af Overskudet, hvorunder er medregnet Renteindtagter, forsaavidt
de overskrider Renteudgifterne (jfr. Tabel IV, Col. 9o), maa udredes Til-
skud til Forrentning af Kapital i andre Baner (Forrentning af Fellesstationer,
Varksteder og rullende Materiel) samt Renteudgifter forgvrigt (Col. 93).
Fradrages disse Belgb, faaes Nettooverskudet (Col. 94). I Modsat-
ning til de naermest foregaaende Aar har alle Statsbaner, undtagen de tre

") 1 Gjennemsnit aarlig,
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naevnte, givet Overskud i nervaerende Driftsaar. Det Nettooverskud, der
bliver tilbage, naar disse Underbalancer er fradragne, sees for 1904—o05 og
19o5—06 af nedenstaaende Opgave:

‘ 1 9Q04—05. 1905—O06.
‘ Kr. | Kr.
Nettooverskud: Samtlige Baner .................. ‘ 2778 127 3980068
hvoraf:
Statsbanerne .................oiiiiiiiiiiie ‘ 2 306 848 3 303 000
Hovedbanen.................... ... ..., ! 387 105 601979
Andre Privatbaner ............. .. ... . 0o, E 84 174 75 089

Angaaende Anvendelsen af Nettooverskudet ved Statsbaneinteressent-
skaberne og Hovedbanen henvises til Tab. IV (Col. 95-—100). Den sam-
lede Anvendelse for 1904—05 og 1905—06 sees af nedenstaaende Opgave :

Statsbaneinteressent- Hovedbanen.
skaberne. N

S e

1904—05. l 1905 —06. 1904—05. | 1905—06.

| |
Kr. | Kr. Kr. ‘; Kr.

Afdrag paa Kapitalkonto........... 176 000 234750 20000 | 99 300

Afsztning til Reservefonds......... 526 228 876 947 692 [ 135929

— ¢ Dividendefonds . ... ... + 469z |+ 18608 - .
Aktieudbytte. .. ................... 241 124 [ 1546456 366413 | 366750

Sum 1938660 | 2639545 387 105 | 601 979

Aktieudbyttet har i Driftsaaret udgjort ved Smaalensbanen (1.5 pCt.),
Kongsvingerbanen (3.5 pCt.), Kristiania—Drammenbanen (2.0 pCt.), Dram-
men—Randsfjordbanen (4.0 pCt.), Eidsvold-—Ottabanen (1.4 pCt), Hamar—
Grundsetbanen (2.0 pCt.), Grundset— Aamotbanen (2.0 pCt.), Trondhjem—
Stgrenbanen (1.5 pCt.), Merakerbanen (2.0 pCt) samt ved Hovedbanen
(5,0 og 4.0 pCt., henholdsvis for prioriterede og uprioriterede Aktier).

Nettooverskudet ved de rene Statsbaner er indbetalt i Statskassen. Ved
andre Privatbaner end Hovedbanen er intet Udbytte uddelt, men Overskudet
afsat til Dannelse af Fonds.

En Sammenstilling for de fem sidste Driftsaar over Banernes gkono-
miske Resultater meddeles i Tabel XXII 1. I Tabel XXII 2 gives desuden
Oplysninger om Banernes gkonomiske Forhold for de forudgaaende Aar
helt fra deres Aabning, forsaavidt Statsbanerne angaar.

Paa grafisk Planche I—1IV er leveret en Fremstilling af Driftsindtegter
og Driftsudgifter med tilsvarende Driftsoverskud pr. km. Driftsleengde og
Forrentning af Anlaegskapitalerne for hver Bane og hvert Driftsaar fra
Banernes Aabning for Drift.

Af Driftens Overskud oplagte Fonds.

Ved Terminens Udgang havdes der (kfr. Tabel II, Col. 14) ved tre
af de rene Statsbaner og elleve Statsbaneinteressentskaber oplagt Overskud
til Beleb Kr. 7 148 208.27, hvoraf vedkom de rene Statsbaner Kr. 2 132 755.66.
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Samtidig (kfr. Tabellens Col. 15) havdes der paa de gvrige rene Stats-
baner og Statsbancinteressentskaber en paalgben Underbalance af Kr.
2 254 363.70, hvoraf vedkom de rene Statsbaner Kr. 689 375.23.

Af de rene Statsbaners Overskud dannes som for navnt ikke noget
Fond; men indbetales Overskuddet i Statskassen efter at Statens Udleg af
dette til Udvidelser og Forbedringer er deekket.

De rene Statsbaners Overskud (Underbalance) og Statens Udlaeg af dette
til Udvidelser og Forbedringer ved disse Baner sees af nedenstaaende Opgave:

| | T —
lOverskud + i Overskud +‘ Tilsammen pr. 31te Marts 1906.
§ Under- | Underskud -+~

skud =+ | i Terminen | Lalt th_zdgaaet[
til  steApriltgos Overskud 4. U Ud 1
3Ite Marts |—31te Marts, Ialt og For- | ’
1905. ‘ 1906.  Underskud +. bedringer.
i |
Flisenbanen ............. + 268 146 o7}+ 40 850.79\‘+ 308 996.86\‘ - \— 308 996.86
Gjovikbanen............. i+ 164 068.45/+ 193 964.65 + 358 033101 8609.78 + 349 423.32
Hell—Sunnanbanen. .. . ... i—:— 186 872.41|% 116 148.76/+ 30302”7] - ‘+ 303 021.17
Flekkefjordbanen ........ <+ 23067.37|+ 54289.83+ 77 357.20 - |+ 77357.20
Seetersdalsbanen.......... I+ 6a711.504 8207.54/4 72919.04/ 33791.85 4 39 127.19

+ 822325.86/+ 663 456.20 4 1485 782.06 42 401.63+1443 380.43

Ofotbanen............... ‘-}-1071 631.76 4 672573.39 1744 205.15| - |41744 205.15

De af de elleve Statsbaneinteressentskaber oplagte Overskud er afsat
til Fonds, der ved Terminens Begyndelse udgjorde Kr. 4 432 467.07 og ved
Terminens Slutning Kr. 5015 452.61.

Disse Fonds var pr. 31te Marts 1906 disponeret saaledes :

Til Indkjeb af Materialforraad .... .. ............... Kr. 4136031.14
Anbragt i Veardipapirer ...............oviii L .o« 45 250.00
Udlaant til Banerne selv ..... ... ... ... ...... ... « 20 663.34
Indestaaende i Bank......... ... ... « 813 508.13

Kr. 501545201
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Fordelingen af disse Fonds paa hver enkelt Bane ved Terminens
Begyndelse og Slutning var saaledes:
Terminen| Drifts- og Dividende- Sum
Baner. endende | Reservefonds. fonds. ’
31te Marts.

Kr. Kr. Kr.
Smaalensbanen. ................... 1905 616 653.65 18 687.11 635 340.76
1906 689 461.61 13 483.93 702 945.54
Kongsvingerbanen. ................ | 1905 259 420.38 2415.24 261 835.62
1906 305 808.09 2471.32 308 279.41
Kristiania—Drammenbanen . . .. .. ... 1905 190 154.91 473.98 190 628.89
1906 279 729.13 502 24 280 231.37
Randsfjordbanen .................. 1905 1352 113.22 1784.58 | 1353897.80
1906 I 530 928.97 1829.89 | 13532758.86
Ottabanen........................ 1905 022 423.76 10 570.75 932 994.51
1906 913 267.62 2373 913 291.35
Hamar—Grundsetbanen . ........... 1905 189 014.04 1.678.87 190 692.91
1906 222 780.18 1769.79 224 549.97
Grundset—Aamotbanen ,....... ... 1905 148 101.37 - 148 101.37
1906 183 472.82 41.47 183 514.29
Trondhjem—Sterenbanen .......... 1905 208 359.44 2 696.74 211 056.18
1906 255 376.05 2 698 32 258 074.37
Merakerbanen..................... 1905 337 406.04 316.09 337 722.13
1906 | 36911046 394.62 369 505.08
Jeederbanen. . ......... ..., 1908 143 093.60 143 093.60
1906 168 984.07 168 984.07
Bergen—Vossbanen., ............. 1905 27 103.30 27 103.30
1906 73 318.30 73 318.30
; 1905 4393 843.71 38623.36 | 4432467.07
Tilsammen 1906 4992 237.30 23 215.31 | 501545261

Angaaende Underbalancen
Kr. 1564 988.47 bemarkes:

paa de to gvrige Statsbaneinteressentskaber

Skienbanen havde pr. 31te Marts 1905 en Underbalance paa

Driften af Kr. 119 597.02, der er posteret paa Banens Driftskonto.

I Ter-

minen 1905-—1906 har Driften bragt et Overskud af Kr. 41 250.83, der er god-
skrevet Driftskontoen, som derefter pr. 31te Marts 1906 udgjer Kr. 78 346.19.

Storen—Aamotbanen har siden dens Aabning 17de Oktober
Dens Driftskonto udgjorde pr.
31te Marts 1905 Kr. 1596 115.50 og pr. 31te Marts 1906 Kr. 1486 642.28
efter Fradrag af Banens Overskud for Terminen 19o5—06 Kr. 109473.22.

1877 havt Underbalance paa sin Drift.
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Heraf udgjer:

Extraordinaert Tilskud til Pensionskassen.............. Kr. 58 300.00
Andel i Brandskadeerstatninger .................. . ... « 18 142.93
Andre Forfgininger (Forspsg med Gnistfengere) ........ « 1 001.97
Rabat paa Laan......................... ...... AU 119 827.15%
Renter pr. 31te Marts 1905 ... ....... Kr. 1543 268.18

Do. i Terminen 1905—06.... .... <« 125 439 35

« 1) 1668 707.53

Kr. 1865 979.7_{:,78

Fragaar Driftsoverskud pr. 31te Marts 1905 Kr. 144 424.73
Do. Do. iTerminen 1905—06 <« 234912.57
e K 379 337-30

Kr. 1486 642.28

Af de private Baner har Hovedbanen et oplagt Reservefond, stort
pr. 31te Marts 1906 Kr. 322 855.57, hvilket pr. km. Bane udgjer. Kr. 4 762.

For de gvrige Privatbaner hidsattes en Opgave, der viser det samlede
Driftsoverskud eller Underskud, samt hvad deraf skal veere i Behold pr.
31te Marts 1906:

| Samlet Drifts- Hvoraf i Behold

i overskud. pr. 31te Marts 1906.

| Kr. | Kr.
Nesttun--Osbanen............................... ; 26 577.89 19 732.50
Lillesand—Flaksvandbanen . ...................... 1 24 159.56 8987.39
Urskog—Hoelandsbanen .. ........................ | 109 338.77 85 168.26
Tensberg—Eidsfossbanen ........................ | -+ 18958.97 o
Holmestrand—Vittingfossbanen ............. ...... 46 327.16 | + 912823
Valdresbanen ........... ... ... .. iiiiiuunn.. 60 618.22 ; 34 129.25
Lierbanen ... ... ..o i | <+~ 6804.74 | +  7780.06

Trafik.

I Terminen 1ste April 1905 til 31te Marts 1906 er paa samtlige Baner
kjort 8 170 442 Trafiktogkilometer (Tabel III, Col. 3 og Tabel XXI, Col. 48);
sammenholdt med den midlere Driftsleengde giver dette for Aaret 1905—06
3 222 Trafiktog, der er passeret over hver Kilometer Bane, hvilket mod-
svarer 8.83 Trafiktog om Dagen, eller noget mere end i foregaaende Ter-
min, da der kjgrtes 3 203 Trafiktog eller 8.78 pr. Dag over hver Kilometer.
Der er Opgang ved 17 Baner og Nedgang ved folgende 11 Baner: Kongs-
vingerbanen, Kristiania —Drammenbanen, Eidsvold — Ottabanen, Kristiansand
—Byglandsfjordbanen, Hovedbanen, Nesttun—Osbanen, Lillesand—Flaks-
vandbanen, Urskog—Hglandsbanen, Tgnsberg--Eidsfossbanen, Holmestrand

1) Heraf vedkommer Underbalancen ca. Kr. 974 000.00 og Laan til Udvidelser og For-
bedringer ca. Kr. 694 000.00.
) For Tonsberg—Eidsfosshanen foreligger der ingen Oplysning i heromhandlede Henseende.
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I Aaret 1905—06 kjortes der 209 708 769 Vognaxelkilometer, og i
hvert Trafiktog medfortes saaledes som Middeltal 25.5 Vognaxler mod
25.7 i foregaaende Termin; den gjennemsnitlige Indtegt pr. Trafiktog-
kilometer i Terminen var Kr. 2.13 mod foregaaende Driftsaar 2.07 og i
Gjennemsnit for Femaaret 1900 —1905 Kr. 2.15.

Ved Statsbanerne fortes i hvert Trafiktog i 1905—06 25.5 Vognaxler
som i foregaaende Termin, og var den gjennemsnitlige Indteegt pr. Trafik-
togkilometer i Aaret 19o5-06 Kr. 202 mod Kr. 1.95 i foregaaende
Termin og Kr. 1.96 i Femaaret 1900—1905.

I efterfolgende Tabel er disse Forhold tilligemed de tilsvarende Resul-
tater fra foregaaends Termins Drift samt i Gjennemsnit aarlig for Femaaret
19o0—1905 sammenstillede for Banerne samlet og serskilt Statsbanerne,
" Hovedbanen og andre Privatbaner :

Drifts: | Antal Indtaot
termin | Trafiktog | Antal Tz%k-

Baner. endende |km.pr.km.| Axler i Prt-o Kk
3ite Drifts- |hvert Tog. gim.

Marts. leengde. Kr.
Samtlige Baner ......... ... ... ... .., | 1906 3222 25.7 2.13
| 1905 3203 25.7 2.07
" 1900-05| 3293 26.0 2.15

hvoraf:

Statsbanerne. ..............oiiiiiiiiiii... 1906 3317 255 2.02
| 1905 3284 25.5 1.95
|') 1900-05] 3339 25.3 1.96
Hovedbanen ......... .. ... ... ... ... ... 1906 7 603 35.9 4.39
1905 7707 36.0 4.25
') 1900-05| 7 206 39.9 4.91
Andre Privatbaner......... ... ... .. .......... 1906 I 525 16.6 .25
1905 1523 16.3 1.27
) 1900-05| 1566 18.3 1.22

Narmere Oplysninger angaaende Banernes Befaring af rullende
Materiel for Trafikens Bestridelse indeholdes i Tabel III Col. 3—18 (jfr.
Tabel XXI).

I Tabel XX er der for de to sidste Terminer sammenstillet Antal af
ordinere Tog, der har befaret de forskjellige Banestraekninger.

Felgende Sammenstilling indeholder en Oversigt over den samlede
Trafik paa Banerne i de tvende sidste Terminer, angivet i Tonkilometer,
Netto og Brutto, pr. Kilometer Driftsleengde, tilligemed Opgaver over de
samlede Udgifter til Drift og Vedligehold, beregnet pr. Netto- og Brutto-
tonkilometer, samt de tilsvarende Gjennemsnitstal for det foregaaende
Femaar 19oo—os.

') 1 Gjennemsnit aarlig.
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De forskjellige Baner er i Tabellen ordnede efter Trafikens Storrelse
(Tonkilometer Netto af Reisende og Gods pr. km. Driftsleengde) i Ter-
minen 19o5—o06.

9 Udgifter til
g Trafik. Drift og
= Vedligehold.
(5} E - [
Baner. R== Netto. ; Netto il pr | pr.
% 2 i ‘ | Brutto. pCt. aff Netto | Brutto
2 o Reisende‘z)‘ Gods. | Sum. | Brutto.|  Tonkm.
& ] i ! B
& Tonkilometer pr. km. Driftsleengde. pCt. Ore.
1 | f
Ofotbanen......... 1906 891]1 462 789| 1 463 680,} 2 891 812| 50.6 0.68) 0.34
1905 0831187 368/ 1188 351 2409 166 49.3 0.80 0.40
1) 1902-05 961] 870991 871952 1851340 47.1 1.14 0.52
Hovedbanen ...... 1906 25347 378038 403385 1860768 21.7 5.37. L.16
1905 23972 374939 398911 1890857 211 5.92/ I.2§
1) 1900- 05 25891 400563 426454 1958430 21.8 5.84 1.27
Kongsvingerbanen .| 1906 6556| 175 718} 182 2743 865486 21.1 3.26/ 0.69
1905 6 710, 170025 176735 856902 20.6 3.52] 0.73
1 1900- 05 7010 185419 192429 917912/ 21.0 3.41] o.71
| i ‘
Dr.men—Randsfj.b..| 1906 7052 167428 174 4801 601 752 29.0 3.99, 1L.16
190§ 6627 138439 145066, 532534 27.2 4.50, 1.22
) 1900-05% 6882) 146 0331 152915/ 555340, 27.5 4.40/ 1.21
Mecrakerbanen .. ... 1906 4 5011 163 260! 167 761 644 798| 26.0 290 076
1905 4305} 153 116] 157 421‘ 610983 25.8 3.01f 0.78
') 1900-05 4313 145335] 149648 585466 25.6 | 3.29 084
Kraania—Dr.menb. . 1906 44108 97 117 141225 1146 817/ 12.3 12.25: 1.51
1905 41499, 97577 139076 1159447 120 | 12.69] 1.52
1) 1900-05 44085 106960 151045 1215442 12.4 | 1233 1.53
Smaalensbanen. ... .| 1906 15 473‘ 85 468} 100941 866 060 11.7 7 16| 0.83
1905 14292 83 360} 97 652, 847 044} 11.5 7.78, 0.90
1) 1900- 05 15353 84301 99654 870410/ 114 | 797 091
Sulitjelmabanen ....] 1906 1098 95 162 96 260i 108 70553 48.4 4.01| 1.04
190§ 909| 78924 79 8331 160455 49.8 4.170  2.07
1) 1900 03 691| 63437 64128 130242 49.2 4.72| 2.29
Kr.ania—Gjevikb. . .| 1906 5398 75908 81306 546 188| 14.9 5.04| 0.75
1905 4955/ 49831 54786 489003 11.2 7.76] 0.87
') 1900-05 4413] 44310 48723 404679 120 | 859 101
|
Rorosbanen ....... 1906 4562 71 194' 75756, 362775 20.9 471 0.98
1905 4375 67066/ 71441 348476 20.5 | 5.05 1.04
) 1900-05 4255 560963 61218 320423 19.1 6.29/ 1.19
Eidsvold—Ottab....| 1906 5349 56001 61 440 454 145 13.5 6.71| o0.91
1905 5104| 55477 60671 462518 13.1 6.61, 0.87
1) 1900-05 5586 57675 63261 481 146| 13.1 6.45/ 0.85

) 1 Gjennemsnit aarlig.
?) Den gjennemsnitlige Vgt pr. Reisende med Haandbagage ansat til 75 kg.



XXX111 Jernbaner
- 1905 — 006.
—
K o ~ | Udgifter til
i Trafik. Drift og
=g Vedligehold.
5%
Baner. g =] Netto. Netto il pr. | pr.
5 Brutto. pCt. af| Netto | Brutto
%o |Reisende?)) Gods. Sum. Brutto. Tonkm.
= —_— —
5 Tonkilometer pr. km. Driftslengde. pCt. ODre.
(Forts.)
Bergen—Vossbanen.] 1906 7413 40637 48 050 407 331 1.8 7.33 0.87
1905 7 106 28 601 35707 346 671 10.3] 10.57| 1.09
11900-05 7091| 20968 28059 232342 12.1] 1345 1.67
Drammen—Skienb. .| 1906 11736 25567 37303 386508 9.7] 15.06] 1.4%
1905 11155 26899 38054 435190  9.9] 1547/ 1.53
11900-05 12044 29009 41053 405332| 10.1f 15.69| 1.59
Kr.sand-Byglandsfj.b.| 1906 2722| 30531 33253 160114/ 20.8] 7.93 1.65
100§ 2768 27891! 30659 153516 20.0] 8.71 1.74
1900-05 2873 27614 30484 155551 19.6] 8.45 1.65
Jeederbanen ....... 1906 6321 18035 24356/ 207858 11.7] 13.92| 1.63
1905 5958/ 16261 22219] 195509 11.4] 13.85] 1.57
1900-05 5815 14583 20398 175246, 116 13.98 1.63
Hell—Sunnanbanen.| 1906 2782 19199 21981 244818 9.0] 15.06] 1.35
1905 2194/ 15749 17943 217293 83| 1662 1.37
Y1902-05 2197 12488| 14 685/ 211809 6.9] 22.19, 1.49
I
Lilles.—Flaksvandb. | 1906 863, 20 94015 21 803 89307, 244] 7.30] 1.78
1905 940, 35105 36045 122453] 294 5.26] 1.55
11900-05 1112 4I 848; 42960 148750 28.9] 4.97| 1.43
Holmestrand— |
Vittingfossbanen .| 1906 1745 18848 20593 112639 18.3] 827 151
1905 1860 20831 22661 117513 19.3] 7.81] 1.5I
1)1902-05 1994 17401 19 395\ 107 362| 18.1] 9.36| 1.68
Kongsv.—Flisenb...| 1906 2139 18243 20382 201666] 10.1] 14.02] 1.42
1905 1987 19 170 21 157 210 370 10.1] I13.91 1.40
11900-05 2072; 22627 24699 213899 11.5] 12.61| 1.43
Urskog—Hoelandsb..| 1906 1345 13145 14 490 79978 18.1] 9.05| 1.64
1905 1385 14856 16 241 83328 19.51 8.48| 1.65
11900-05 1452 16071 17 523 81743] 21.4] 860 1.81
Valdresbanen .. .... 1906 1760/ 11104 12864 132309 9.7] 11.70| 1.14
1905 1694/ 7623 9317 129790 7.2 1593 I.I4
Lierbanen......... 1906 1702 10737 12 439 96 608| 12.9] 16.68| 2.15
1905 2 084 5732 7 816 94 940 8.2| 23.98| 1.97
Tensberg—Eidsfoss-
banen .......... 1906 1270 9 408 10 678 81090 13.2| 13.08 I1.72
1905 1369 13088 14 457 87 146, 16.6] 10.09| 1.67
H1901-05 I 441 10 646 12 087 81108 14.9| 13.70| 2.02
Egersund-Flekkefj.b.| 1906 2192 4127 6 319| 103219 6.1 30.51| 1.87
1905 1524 2 855 4379 66 240 6.6] 37.66| 2.49
Nesttun—Osbanen. .| 1906 3413 1939 5352 63 645 8.4| 22.86) 1.92
1905 3 960 1577 5537 62 881 8.8] 22.49, 1.98
11900-05 3 470 1 486 4 956‘ 62 322 8.0] 27.94| 2.20

Trafikens Stgrrelse, serskilt for Reisende og

Gods m. m. i Terminen,

angives i Tabel III for Personbefordring i Col. 19—41 og for Godstransport
i Col. 42—64 (jfr. for andre Privatbaner end Hovedbanen Tabel XXI).

DIt Gjennemrsnit aarlig.
?) Den gjennemsnitlige Vgt pr. Reisende med Haandbagage ansat til 75 kg.
E
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Til Oversigt over Trafikens Udvikling fra vor Jernbanedrifts Begyndelse

hidsattes folgende Sammendrag for samtlige Baner:

Befordring af Reisende.

é:; Befordring af Il- og Fragtgods.
el | Personkilometer.| Ind- | Tonkilometer. Midl.
] ) o & | Antal | ‘ teegt pr.f o . 1| Ind{ngt Trans-
Driftstermin. o8 Rei- | 'pr. km.| Person- Tn A pr. km prl.{‘lon— port-
E° |sende. Talt. | Drifts- | kilo- [ "°™ | Talt. |Drifts-|[ 02 [lengde
= lengde. | meter. | ilaengde. meter- | pr.
— | ! Ton.
km. Tusinder. Dre. Tusinder. Ore. km.
1855 68 128! — — — 83 — — —| -
1856 > 161 5160 76 3.1 117 3838 57 971 331
1857 » 174 5769 85 30 139| 4604 68| 110] 333
1858 > 1685 5 463 8o 3.0 142 4 662 69 9.5 | 32.9
1859 » 170 5702 84 3.0 154 5 202 77 9.5 | 338
1860 » 152 4782 70 33 144/ 5027 74 94| 350
1861 » 142 5185 76 3.2 174 6 420 94 9.7 ] 37.0
1862 » 160 5675 83 3.1 196 7 308 107 9.1 | 374
1) 1863—66] 246.4 319 10792 44 3.0 254/ 12002 49 80| 47.2
1867 277 386 13459 49 2.7 274, 16048 58 66| 555
1868 » 388, 13829 50 2.8 302 18058 65 6.5 | 59.8
1869 385.5 613 19418 36 2.6 356| 20668 54 6.7 | 580
1870 366 551] 17294 36 2.6 350, 19953 54 6.3 57.1
1871 375 584 18580 38 2.7 344| 18527 49 6.5 538
1872 422.3| 771 23463 56 2.8 434 24069 57 6.0 555
1873 ST1.3] 1579 46395 91 2.7 528| 29 647 58 6.1 | 56.1
1874 499 1653 45 520 91 2.9 §87( 3I1II 62 6.2 | 53.0
1875 501.8| 1541] 43262 86 32 587/ 33076 66 6.2 | 56.3
1876 586 1458/ 41 320 71 3.3 681 41588 71 6.0 ]| 61.0
1877 693 | 1405 40984 59 34 686] 43919 63 60l 640
1,—3%% 78] 435.3 608 18888 41 3.5 283] 18598 43 6.1 | 65.7
'/711878-/679| 964 | 1373 43715 45 3.5 514/ 23398 35 6.0 65.0
1879—80[1 064 | 1648 500644 49 3.3 605 38325 37 56 63.3
1880—381|1 103 1800 55865 52 3.2 642 43138 40 5.5 | 67.2
1881 —82|1 262 2334 72001 57 3.2 792 56743 46 54| 71.6
1882—83|1 418 2709, 83720 60 3.2 851, 63793 46 5.2 | 74.9
1883 —84|1 572 3 1621 93376 61 3.2 918/ 67919 46 5.1 | 73.9
1884—385]1 578 | 3129 88921 56 3.2 943 68383 43 5.1 | 724
1885—86f > 3147| 92004 58 3.2 957, 67780 43 5.3 | 70.8
1886—87| > 3216| 092649 59 3.2 970 66974 42 5.2 | 69.1
1887—88| » 3197| 91653 58 3.3 | 10231 69919 44 5.3 | 68.3
1888—89| > 3622 98673 63 3.2 | 1207 83796 53 51 69.4
1889—go| » 3089 106858 68 3.2 | 1326/ 8go19 56 5.2 | 67.
1890—91f  » 4334 117133 74 31| 1337, 88753 56 5.2 | 66.4
1891—92| > 4 680| 125879 8o 29| 1337 87908 56 4.9 | 65.7
1892—03| » 5686 134076/ 83 2.8 | 1389 94232 60 48| 67.8
1893—04|1 611 6021| 137 765! 86 2.8 | 1391] 93052 58 4.8 | 66.9
1894—095|1 709 | 6335 146045 85 2.8 | 1434 96149 56 4.8 67.1
1895—96[1 750 6773 160 124 92 2.7 | 1570 109645 63 4.7 | 69.9
1896—97|1 901 7 350| 172 258 91 2.7 | 1825 124878 66 4.9 | 68.4
1897—--98]1967 | 8356/ 198589 101 2.7 | 2216 140794 72 4.8 | 66.2
1898—99|1 983 0355/ 219679  III 28 | 2836 148951 75 4.6 | 66.6
%) 1899-1900f1 497.1} 6974/ 170606/ 114 2.8 | 1594 110777 74 4.6 | 69.5
1900—O0I|2 017 00900 234473 116 2.8 | 2307| 153825 76 4.6 | 66.7
1901—o02|2 104 | 10133 242 535/ 115 2.7 | 2190/ 145909 69 4.7 | 66.7
1902—o03|2 202 9862 234 887)’ 107 2.7 | 2488 158212 72 4.6 | 63.6
1903 —04[2 327 | 9903 240680 103 2.7 | 3579| 205019 88 4.4 | 57.3
1904—05|2 458 9 805| 234 771; 96 2.7 | 3720/ 208700 83 4.2 | 56.0
1905—06l2 536 | 10075/ 249980] 99 2.7 1 42731 234917 93 371 550

1) Aarlige Middeltal.

*) Omfatter Tidsrummet 1ste Juli 1899—31te Marts 1900 (%/s Aar).
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I Opgaverne er for de sidste 14 Driftsaar (fra og med Aaret 1892—093)
medtaget Reisende med Maanedsbilletter efter en skjonsmaessig Beregning 1),
medens der tidligere ikke har veret taget Hensyn til disse. I Sammen-
ligning med foregaaende Driftsaar er Antallet af Personkilometer
regnet pr. km. Driftslengde i Terminen fra 95 510 Reisende over hver
Kilometer gaaet op til 98 570 eller med ca. 3.1 pCt.

Antal Tonkilometer af I- og Fragtgods pr. km. Driftsleengde
er gaaet op fra 84900 Ton over hver Kilometer til g2 600 Ton eller med
ca. 2.1 pCt.

Paa grafisk Planche IX gives en Fremstilling for de samlede norske
Jernbaner, og serskilt for de samlede Statsjernbaner, af Udviklingen af
Person- og Godstrafiken, maalt i Person- og Godstonkilometer pr. km. Drifts-
leengde, for hvert Aar fra den forste Banes Aabning.

Trafikens og Indtegternes Storrelse angives samlet for Person-
feerdselens Vedkommende i folgende Sammendrag for de tvende sidste
Terminer samt i Gjennemsnit for det foregaaende Femaar 1900—1905 med
Fordeling paa Statsbanerne, Hovedbanen og andre Privatbaner:

Personkilométe; Indt. af Persontrafik
Drifts- Ind- .
tormi toeat Midlere
ermin k pr. km gl pr Reise-
Baner. endende | PT. £m. . Drifts- g | Derson-| e
3lte Drifts- ]l pCt. %) leengde. pCt:) | km. 4. gde.
Marts. leengde. |
| ; Kr. Ore. km.
|
Samtlige Baner ....... 1906 98600 + 3.1 2891 | 4+ 15| 27 24.8
1905 95 500 + 7.7 2849 | + 6.8 2.7 23.9
b %) 1900-05/ 107 400, 4+ 5.7 3191 | + 47| 27 23.9
voraf: ‘
Statsbanerne ......... 1906 101 400, + 3.5 2973 | + 1.6 2.6 24.2
1905 98 oooi -+ 5.1 2026 | + 49| 26 23.3
8) 1900-05| 106 500, -+ 9.3 3166 | + 82| 27 23.1
Hovedbanen ......... 1906 337700 + 5.7 9585 | + 3.7 2.7 26.2
190§ 319 600 + 3.3 9242 | + 49 | 27 26.2
%) 1900-05| 345 300| -+ 11.4 10101 | 4+ 100 | 28 26.7
| | |
Andre Privatbaner..... 1906 22000/ =+ 5.2 760 | 4+ 09 | 34 | 17.6
1905 23 200 - 753 + 78| 30 | 182
%) 1900-05 23200 + 9.3 717 | + 45| 30 | 166

') Paa hver Maanedsbillet antages 2 Reiser pr. Dag. (Jfr. Tabel IIT og XIII).

) Procent Forsgelse (4) eller Nedgang (=) i Sammenligning med foregaaende Driftsaar,
respektive foregaaende Femaar.

%) I Gjennemsnit aarlig.

%) Med Hensyn til Taxterne for Personbefordring bemerkes, at fra 1Iste Juni 1891 har
de i Henhold til Kgl. Res. af 13de April 1891 fastsatte Taxter for Reisende veret
gjeeldende for Banerne i 1ste—4de Trafikdistrikt (samt Hovedbanen) og for 7de Trafik-
distrikt fra dets Aabmning for Drift.

For blandede Tog beregnes:

6.0, 4.5 og 3.0 @re pr. km. for respekt. I, II og III Klasse paa Smaalensbanen,
Kristiania—Drammenbanen og Drammen—Skienbanen: paa de to sidste Baner anvendes
ikke I Klasse.
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Personfeerdselens Storrelse har ved de forskjellige Baner varieret fra
588 100 Reisende (Kristiania—Drammenbanen) til 11 500 Reisende (Sulitjelma-
banen) i Gjennemsnit over den hele Baneleengde (Personkm. pr. km. Drifts-
leengde), medens Indtegter af Persontrafik har varieret fra Kr. 140955
(Kristiania—Drammenbanen) til Kr. 330 (Lillesand—Flaksvandsbanen) pr.
km. Driftsleengde. Under Persontrafik indgaar foruden Befordring af Rei-
sende tillige Befordring af Reisegods') og Post. Indtsegten af Persontrafiken
er storre end Indtegten af Godstrafiken ved folgende Baner: Nesttun—
Osbanen, Egersund—Flekkefjordbanen, Drammen—Skienbanen, Kristiania—
Drammenbanen, Bergen—Vossbanen, Jaederbanen. Smaalensbanen, Valdres-

6.5, 5.0 og 3.25 @re pr. km. for respekt. I, II og III Klasse paa Kristiania—
Gjovikbanen, Kongsvingerbanen, Kongsvinger—Flisenbanen, Eidsvold—Ottabanen,
Rorosbanen, Merakerbanen, Hell—Sunnanbanen, Jederbanen og Egersund—Flekkefjord-
banen (fra 1ste November 1904) samt Kristiansand—Byglandsfjordbanen; paa den forste
og de fem sidste Baner samt Kongsvinger—Flisenbanen anvendes ikke I Klasse. For
Afstande over 50 km. indtil 150 km. beregnes dog for III Klasse blot 3.0 @re pr. km.
for den 50 km. overskydende Afstand, og for Afstsnde ever 150 synker Satsen yderligere
til 2.75 @re pr. km. for den 150 km. overskydende Del.

Paa Drammen—Randsfjordbanen beregnes 5.0 og 3.0 @re pr. km. for respektive
II og III Klasse.

For Hurtigtog beregnes:

8.5, 6.0 og 4.0 @re pr. km. for respekt. I, II og 1II Klasse paa Smaalensbanen,
Kongsvingerbanen (fra 1ste Oktbr. 1897), Eidsvold—Ottabanen og Rerosbanen. Paa
Kristiania—Drammenbanen og Drammen—Skienbanen beregnes der 5.5 og 3.75 Ore
pr. km. for respektive II og III Klasse. De ovrige Baner kjorer for Tiden ikke
Hurtigtog. Mindste Pris 60, 40 og 20 @re for Enkeltbillet henholdsvis til I, II og III
Klasse for saavel Hurtigtog som blandet Tog.

Tur- og Returbilletter, der koster 1'/2 Gang Enkeltbillet, udstedes i samme Ud-
straekning som Enpkeltbilletter. Returbillettens Gyldighed udlgber en Maaned, regnet
fra den Dato, Billetten er solgt.

Ved Bergen—Vossbanen beregnes fra 1ste Oktober 1903 respektive 5.25 (re
og 3.5 Yre for 1I og IIl Klasse som ved Ofotbanen.

For Hovedbaren gjelder samme Satser som for Eidsvold—Ottabanen.

Fra 1ste Oktober 19or har der paa Streekningen Kristiania—Trondhjem som
Forspgstaxter *) veeret anvendt folgende Satser for respektive T, IT og IIT Klasse:

Hurtigtog: 8.5, 6.0 og 4.0 @re pr. km. for Afstande indtil 150 km., medens
der for Afstande over 150 km. beregnes 7.5, 4.25 og 2.25 @re pr. km. i Tilleg for
den overskydende Afstand.

For blandede Tog: 6.5, 5.0 og 3.25 Jre pr. km. indtil 50 km., for Af-
stande mellem 50 km. og 150 km. beregnes der 6.5, 5.0 og 3.0 @re pr. km. og for
Afstande over 150 km. 5.25, 2.5 og I.5 @re pr. km. i Tilleg for den overskydende

Afstand.
1) Taxten for Reisegods er fra 1ste Juni 1891:
For Veilengde i km. pr. kg.
Fra I—I00...,............ 3 Qre.
€ T0I—200........00000.. 4 <«
€ 201—300......c0urunnenn 5 «

og fremdeles med Tilleg af 1 @re pr. Kg. for hver begyndende 100 km. Frivegt 25 kg.
Mindste Pris 20 Ore.

#) Fra iste Juni 1906 er der indfert nye Taxter for Personbefordring i Henhold til Storthingets Beslut-
ning af 7de April 1906.
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banen, Hell—Sunnanbanen og Grundset— Aamotbanen. Persontrafiken har

ved

disse Baner indbragt fra 82 til 51 pct. af Indtegterne (jfr. Tabel

IV, Col. 44, og Tabel XXI).

Banernes samlede Indtaegter af Persontrafik i Aaret 1904—o05 var

Kr. 7003885 og i Aaret 1905—06 Kr. 7 331 156, hvoraf der falder paa:

1904—O05. 1905—06.
Kr. Kr.
Indtaegter af Personbilletter, alle Slags........ 6315548 | 6618413
Heraf falder paa Statsbanerne og Hoved-
banen som:
Turbilletter. . ............ ... ... ... I 521 024 1 670 158
Tur- og Returbilletter ................ 3993 235 4 407 943
paa Statsbanerne alene: “
Turbilletter. . ........... oo il I 395 600 I 538 481
Tur- og Returbilletter ......... ...... 3 579 430 3963 395
Videre falder paa:
L= — — ‘ —_—
§ m Statsbanerx_]e og Hovedbanen “ Statsbanerne alene.
ST tilsammen. |
T ‘ _—
gE= Antal | Antal
=) Indteegt. Antal nta | Indtegt. Antal nta
= on - Person- . Person-
5 o Reiser. . | Reiser. .
a Kr kﬂometer.‘ Kr kilometer.
\ 1
Familiebilletter?),..| 1906 04 464| 588743 4197827 90886 583313 4049 502
1905 91494 562804 4017149  88121| 548179 3679099
Maanedsbilletter?). .| 1906 126 988| 1418 640|15 515 869‘ 116 106, 1 33528014 107 579
1905 136 666| I 472 730[13 285 158/ 126 693| I 397 100|12 022 448
Rundreisebilletter?). 1906 110 302 14 279] 2687 689, 102 511 14 125/ 2 501 931
1905 152 092 20 149| 3724 558j 140 472 19902} 3451 594
Turistbilletter) ....| 1906 77 229 8467| 1561 148 72408 7938| 14713555
1905 64 769 7532 1228 654} 60 685 7 066| 1154649
Arbeiderbilletter 3).| 1906 1 604 14330, 104 522} 1 6041 14330| 104 522
1905 | 1 050| 14 302 104 046| 1 050 14302) 104 046

D)
")

9

%)

Familiebilletter til IIT Kl i Boger a 25 Stkr. sxlges ved et begrenset Antal Stationer
paa kortere Afstande. (Jfr. Tabel XIV).

Jfr. Tabel XIII.

9: Billetter, der sammensattes af Kuponer til reduceret Pris til forskjellige Streekninger
efter den Reisendes Valg.

5: Ligeledes Kuponbilletter, der szlges til I, II og III Kl gjennem Turistbureauer til
forskjellige Streekninger af norske Baner i Forbindelse med norske Dampskibs- og
Diligenceruter uden Fordring paa, at Streekninger af nogen bestemt Leengde skal
befares. Prisen er den ordinzre.

Arbeiderbilletter til 1IT Kl. szlges fra 1ste Mai 1900 i Hefter & 12 Stkr. (Ugebillet)
gjeldende i 10 Dage og a 50 Stkr. (Maanedsbillet) gjeeldende i 6 Uger fra Stemplings-
dagen og til bestemte Tog samt kun paa Hverdage.
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I Tabel X gives der en Opgave, der viser Antallet af ordinzre Rei-
sende, fordelt paa de forskjellige Reiseleengder for Statsbanerne og Hoved-
banen samlet med IFordeling paa hver Klasse og serskilt for Tur og
Tur & Retur. Det fremgaar af Tabellen, at 86 pCt. af Reiserne har
varet foretagne paa Tur- & Returbilletter. Det fremgaar videre, at det
overveiende stgrste Antal foretoges paa korte Afstande (indtil 50 km. ca.
86 pCt.) og aftager meget sterkt med tiltagende Afstand. Det storste
Antal Reiser foretoges paa Afstande indtil 10 km. (ca. 48 pCt.).

Til Oversigt over, hvorledes Reiserne fordeler sig paa Afstandene,
hidsettes for de to sidste Aar:

Antal Reiser paa ordinzre Billetter.!) Antal Reiser paa ordinzre Billetter.
Paa 1904 —O05. { 1905 —06. Paa | 1904—O05. ‘ 1905—06.
Af- ‘ Af- ; ]
stande /T pCt. /T pCt. |stande I pCt. I pCt.
indtil Talt. af det Talt. | af det| indtil Ialt. af det Talt. af det
X Hele. Hele. Hele. Hele.
m. km.
10 | %) 3852696 48.7 |2?) 3905800 47.7 | 250 27986 0.4 16 530 0.4
20 1542459 19.§ 1628 698 19.9 300 9843 o.1 10 408 0.1
30 792 818| 10.0 839 766! 10.2 | 390 3958 0.0 3684 0.0
40 403309 5.1 4199631 5.1 | 490 4701, o.1 4668 o
50 254784 3.2 260942] 3.2 | 390 | 23336 03 | 24148 0.3
75 474934 6.1 492 523/ 6.0 690 ‘ 1852, 0.0 | 2 310 0.0
|
100 206 391| 2.6 240951 3.0 | 790 676| 0.0 | 785 0.0
150 244 284 3.1 257072| 3.1 | 890 4| oo i 22 0.0
\
200 64 440, 0.8 71205/ 0.9 |
R S
Sum 7908 111{ 100.0 ‘ 8192 475 100.0

For Godsfaerdselens Vedkommende angives Trafikens Sterrelse
(Tonkilometer) og Indtagterne i folgende Sammendrag for Terminerne 1904
—o035 og 1905—06 samt i Gjennemsnit for Femaaret 19goo—1905 med For-
deling paa Statsbanerne samlet, Hovedbanen og andre Privatbaner hver for sig :

') Familiebilletter og Arbeiderbilletter indbefattet.

?) Paa denne Straekning af Smaalensbanen, Kristiania—Drammenbanen og Bergen—Voss-
banen, der ligger ind til Kristiania og Bergen, falder henholdsvis for de 2 sidste Aar
1904—05 1 892 267 og 1905—06 1908 231 Reiser,
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‘ Tonkm Il og Bragt Indteegt {g 'g '§
= ‘ gods. af Godctraﬁk E. &> & o
= & o o ol . ""
Eg T £ EEEEY
Baner. = %2 \ r km pr. km. | &g ‘E’ﬁ &‘E K
&g | B AT 1 Drifts- | W |EE S| oW
Zox Drifts- pCth) | | pCth) |& &Elgsg°

A o 1 i engde. | =8
engde, ! S

Kr. " @re. | km.
Samtlige Baner......... 1906 92630 -+ o.I 38260 + 5.7 3.7i 55.0
1905 84910, + 3.6 3620 -+ 6.5 4.3 56.1
%) 1900-05 78 090/ -+ 11.9 3721 + 5.1 4.5/ 62.1

hvoraf:

Statsbanerne ........... 1906 95050 -+ 10.8 3623 + 7.3 3.4/ 555
1905 85770 + 1.1 3376 + 3.0 3.6, 565
%) 1900- 05 73280 + 203 3270 + 115 4.1, 63.2
Hovedbanen ........... 1906 353740, + 1.6 22248 + 30 5.8/  33.0
1905 348270 + 7.8 21595 =+ 6.9 5.7 34.0
%) 1900-05| 374260 4+ 5.5 23400 4 3.7 5.8/ 34.0
Andre Privatbaner ...... 1906 15290 + 1.2 1089 -+ 28 7.0 188
1905 15470, + 22.5 1120[ + 34 7.1 183
%) 1900-05 18 290 + 62.4 1030 + 40.7 6.1 179

p)

")
%)

Procent Forsgelse (4) eller Nedgang (<) i Sammenligning med foregaaende Driftsaar
eller respektive foregaaende Femaar,

1 Gjennemsnit aarlig.

Med Hensyn til Taxterne for Godsbefordringen bemeerkes:

Fra 1ste Januar 1892 har de i Henhold til Kgl. Resol. af 13de April 1891 ind-
forte nye Taxter og Regler for Befordring af Il- og Fragtgods veeret gjeldende for
Banerne i 1ste—4de Trafikdistrikt (samt Hovedbanen). For ste Trafikdistrikt har de
veret gjeldende fra 1ste November 1904 og for 7de Trafikdistrikt fra dets Aabning for Drift.

Taxterne for Bcfordring af Fragtgods beregnes efter disse, med Henhold til
Varesortens Klassifikation, efter folgende Formler, der giver Fragtbelgbet i @Ore pr. Ton
(x betegner Distance):

I Afgift pr. Tonkm. i (re for den Del af Transportafstanden,
g der ligger mellem

Klasse. & [ o 2 9 L9 8 8 l'g 8
Sle. . ¥, .18, &. 9. % 8 .| 8.
“ve  TE TEIVEITE|TE|TE TE| LB
o.& U — A 3 R} } — R N gx

Ore. i e A ‘ I g | S o

|

1ste Klasse..... 100/ 15 x| I3 x| II xJ 11 x‘l 9 x| 4 x| 25x 25x 2 x
2den — ... 100 11 x| 9 x 8 x 8 x| 6 x| 25%x| 25x 25x 2 X
3die — ..... 1too] 8 x| 7 x{ 6 x| 6 x| 5 x| 25x| 25§5x| 25x 2 X
4de  — ..., 100 6 x| 55x%x| 45x| 45% 4 x| 2 X 2 x 2 X 2 X
Ste = .. 50, 5.5%| 4.5% 4 x| 35X 3 X 2 x 2 Xx 2 X 2 X
6te — ..... 50| 4.3x| 3.5% 3.5x 3 x 25x 2 x 2 x 2 Xx 2 X
7de — ..., 50/ 3.6x! 3 x| 27x| 25x 22x 2 x 2 x 2 X 2 X
8de — ..... 50/ 3 x| 25x] 2 x| 2 x 2 x IL7x L7x L7x L7X
gde — ..... 50| 2.6x| 2.2x| 19x| 1.8x 1.8x 17x 1.6x| 1.6x| I16x
A Undtagelseskl.| 50/ 2.2x| 20x| 1.8x%x 17x 1.6x| 1.6x| 1.6x| 1.5% I1.5X
B — 50/ 2.0x 1.8x 1.6x 16X I1.5% 15X I5x L5X| I1.4X
C — so| 1.7x 1.6x| I1.§5x L§5X I.4X l,4x‘ 14x 1.4%x| 14X
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Godsferdselens Storrelse (II- og Fragtgods) har i Terminen ved de

forskjellige Baner varieret fra 1459300 Tonkm. (Ofotbanen) til ca. 1940
Tonkm. (Nesttun—Osbanen) pr. km. Driftsleengde, medens Indtagter af
Godstrafik har varieret fra Kr. 24 923 (Ofotbanen) til Kr. 244 (Egersund—
Flekkefjordbanen) pr. km.

Under Godstrafik indgaar, foruden Befordring af Fragtgods, tillige

Befordring af Kjereredskaber?!), levende Dyr') og Ilgods, og har Gods-
trafiken ved alle Baner i 19o5—o06 indbragt Kr. 9 702 324 mod Kr. 8 896 869

I de Fragter, der fremkommer efter disse Formler, er der for enkelte Baner
bestemt et Maximum 1 Satserne for Iste —5te Klasses Gods, hovedsagelig begrundet i
Konkurrence med Dampskibsfart. I Samtrafiken med Hovedbanen gjaelder de samme
Regler som for Statsbanerne med Hensyn til Fragtberegningen, dog er der for enkelte
Varesorter noget heiere Taxter. 1 Lokaltrafiken paa Hovedbanen anvendes Fragt-
formler, der er noget afvigende fra Statsbanernes, og Godsklassifikationen er tildels
en anden.

Taxterne for Ilgods slutter sig saavel ved Hovedbanen som ved Statsbanerne til
Taxterne for Fragtgods paa felgende Maade for de respektive Klasser d, ¢, b og a:

Taxten for Klasse d (Sendinger i hele Vognladninger), beregnet pr. 100 kg., frem-
kommer ved at legge Kr. 0.40 til den tilsvarende Taxt for 1ste Fragtgodsklasse.

Taxten for Klasse c (Sendinger af 2 500—5 000 kg. Vagt), beregnet pr. 100 kg.,
fremkommer ved at leegge 50 pCt. til den tilsvarende Taxt for Forsendelser i Klasse d.

I Klasse b (Sendinger over 20 kg. indtil 2 500 kg. Vegt), beregnet pr. 1 kg.,
fremkommer Taxten efter samme Fragtsats som i Klasse a med 10 pCt. Afslag.

For Klasse a (Forsendelser af Vegt indtil 20 kg.; mindste Vagt, der beregnes,
er 5 kg.), beregnet pr. 1 kg., er Taxterne lig det dobbelte af de efter Klasse d frem-
komne Taxter pr. kg., afrundet opad til nermeste hele Ore.

Taxterne er udregnede serskilt for Banerne i 2det og 7de Trafikdistrikt og for de
ovrige Distrikter med Hovedbanen underét. Ved Transport til og fra 2det Trafikdistrikt
anvendes Summen af disse Taxter, hvortil kommer Fragt paa Streekningen mellem Moss
og Horten (med Dampskibet «Basto», med hvilket er sluttet Overenskomst om Gjennem-
gangstrafik) eller mellem Kristiania @. og Kristiania V. (med Vognmandskjersel).

Bergen--Vossbanens Taxter, der er forskjellige fra ovenstaaende, har i Driftsaaret
i det Vasentlige veaeret uforandrede som i Aaret 1891—92 for saavel Fragtgods som
Ilgods.

For Ofotbanen (Narvik—Riksgriinsen Station) anvendes Taxter og Regler lig de
svenske Statsbaners. Transporten af Kiirunavaara-Luossavaara Bolagets Malm sker efter
seerlig Kontrakt af 7de og 11te Oktober 1898 (se foran Pag. XXVIII).

Fra 1ste Oktober 1901 har der i 1ste—4de, 6te og 7de Distrikt samt Samtrafik
med Hovedbanen veret anvendt til Forseg for Transport af Landbrugsprodukter Taxter,
der paa lengere Afstande er ikke ubetydeligt lavere end efter de ovenanforte, forresten
gjxldende Taxter. For Afstande indtil 50 km. har Taxterne veeret uforandrede det hele
Aar. Godsklassifikatioden er ogsaa delvis forandret (nedsat). Fra 1ste November 1904
gjordes disse Forspgstaxter ogsaa gjeldende i jte Distrikt.

Angaaende Taxten for Kjereredskaber og levende Dyr fra 1ste Juni 1891 bemzerkes for
Statsbanernes 1ste—4de, 5te (fra 1ste November 1904) og 7de Distrikt samt Hovedbanen:

Kjereredskaber inddeles 1 fire Klasser: For IV Klasse er Formelen 50 + 2 x,
hvor x er Afstand, som giver Taxten i Qre; for III, II og I Klasse er Taxten hen-
holdsvis 2, 4 og 7 Gange Taxten for IV Klasse. Mindste Pris Kr. 1.00, 2.00, 4.00
og Kr. 7.00.

Levende Dyr inddeles i tre Klasser, til hvis I Klasse Heste horer. For I Klasse
er Formelen: 300 4+ 14 x. For II Klasse (Hornkveeg):
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i 1904—o05. Ved Ofotbanen, Sulitjelmebanen, Lillesand—Flaksvandbanen,
Drammen—Randsfjordbanen, Merakerbanen, Hovedbanen, Holmestrand —
Vitingfossbanen, Kongsvingerbanen, Trondhjem —Stgrenbanen, Kristiansand—
Byglandsfjordbanen, Urskog— Hglandsbanen, Kristiania—Gjevikbanen,
Kongsvinger—Flisenbanen, Eidsvold—Ottabanen, Tensberg —Eidsfossbanen,
Hamar—Grundsetbanen, Steren—Aamotbanen og Lierbanen er Godstrafiken
storre end Persontrafiken og har ved disse Baner indbragt fra 98 pCt. til
ca. 50 pCt. af Indtegterne. (Jfr. Tab. IV, Col. 45 og Tab. XXI).

I Tab. VIII er for Person- og Godsbefordringen paa Stats-
banerne og Hovedbanen meddelt Fordeling paa Lokaltrafik (o: Faerd-
sel mellem hver Banes egne Stationer) og Samtrafik?) (o: Fardsel med
tilstedende Baner ved direkte Indskrivning af Reisende og Gods).

For Afstand indtil 150 km.: 100 4+ 6 x.

« — over 150 km.; tillegges for hver km. over 150 km. 4 Ore.

For III Klasse (Smaafe) er Formelen: 20 4 1.5 x.

Formlerne, hvori x er Afstanden, giver Taxten i (re for ét Dyr. For flere Dyr
gives Moderation, hvorom henvises til de trykte Taxter. Mindste Pris er henholdsvis
Kr. 5.00, 2.00 og 0.40.

Fra 1ste September 1901 blev der for Forsendelser af levende Dyr gjort gjeel-
dende Forspsgstaxter for 1ste—4qde og s5te (fra 1Iste November 1904) samt 7de
Distrikt af Statsbanerne samt i Samtrafik med Hovedbanen, hvorved de wldre Taxter
blev helt sat ud af Kraft.

Fragterne udregnes efter folgende Formler efter forhen gjeldende Klasseinddeling :

For I Klasse er Formelen 150 4 7 x for Afstande indtil 150 km., med
Tilleg af 5.5 Ore pr. km. for overskydende Afstand.

For I1 Klasse er Formelen 75 4+ 3.2 x for Afstande indtil 150 km., med
Tilleg af 2.2 @re pr. km. for overskydende Afstand.

For 11T Klasse er Formelen 30 4 1.2 x for Afstande indtil 150 km., med
Tilleg af 0.7 @re pr. km. for overskydende Afstand.

x betegner Afstanden i km., og Formelen giver Fragten i @re for 1 Dyr. Ved
Forsendelse af flere Dyr paa en Gang gives Moderation. Mindste Pris er henholdsvis
Kr. 2.80, Kr. 1.60 og Kr. 0.40.

Ved Bergen--Vossbanen inddeles Kjereredskaber i tre Klasser, hvor Taxten
svarer til II, III og IV Klasse ved Banerne i 1Iste—4de Distrikt. Levende Dyr
inddeles i to Klasser. For I Klasse (Hornkveeg etc.) beregnes Taxten efter Formelen
70 4+ 3 x (x = Afstanden i km.). Taxten faaes i @re pr. Stk. For Heste beregnes
der 25 pCt. Tilleg til Taxten for I Klasse, For IT Klasse (Smaafee) beregnes der
ved Jmderbanen 1 Ore pr. km. og Stk., medens der ved Bergen—Vossbanen regnes efter
Formelen 20 4 1.5 x som ved Banerne i Iste—4de Distrikt.

Ved Forsendelse af flere Dyr paa en Gang gives Moderation

Naevnte Forsogstaxter for III KI. Dyr er ogsaa gjort gjeldende for Bergen-—-
Vossbanen fra 1ste September 1901.

For Ofotbanen gjaelder Taxter og Regler for Befordring af levende Dyr og
Kjereredskaber lig de svenske Statsbaners.

') Til Oplysning om, i hvilken Udstrekning der har veeret Adgang til saadan direkte
Indskrivning i den sidst forlebne Termin, bemarkes folgende:

F
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Sammenstilling af Indtagter i den saaledes bestaaende I.okal- og
Samtrafik (kfr. Tab. IX) hidsaettes for Terminerne 1904—05 og 1905— 006
samt i Gjennemsnit for Femaaret 1900 — 1905 :

Direkte Indskrivning af Reisende, Reisegods, Kjere-
redskaber, levende Dyr, Il- og Fragtgods har kunnet foregaa mellem
alle Stationer i 1ste, 2det, 3die og 4de Trafikdistrikt samt Hovedbanen. Expeditionen
mellem Stationerne i 1ste, 3die og 4de Distrikt samt Hovedbanen paa den ene Side og
2det Distrikts Stationer paa den anden Side kan foregaa enten via Kristiania
eller via Moss—Horten. Direkte Indskrivning af Reisende, Reisegods, Kjore-
redskaber, levende Dyr, II- og Fragtgods kan ogsaa foregaa over Gjovik og Hamar
mellem Kristiania— Gjovikbanens Stationer paa den ene Side og Stationer i 3die og
4de Distrikt paa den anden Side samt af Kjoreredskaber, Il- og Iragtgods mellem
2det Distrikts Stationer og Kristiania—Gjevikbanens Stationer over Reoikenvik—
Randsfjord. Desuden sker direkte Indskrivning af Ilgods mellem Stationerne i
2det og enkelte Stationer i 7de Distrikt via Brevik—Kristiansand S.

Direkte Indskrivning af Ilgods og af Fragtgods i hele Vognladninger finder
videre Sted mellem 2det Distrikts Stationer og alle Stationer paa Tensberg—
Eidsfossbanen og Holmestrand—Vittingfossbanen; Eidsfoss Station
og Vittingfoss har tillige direkte Indskrivning af Fragtstykgods til de samme Stationer.
(Let bedervelige Levnetsmidler er undtagne fra denne Samtrafik). Ligesaa finder der
direkte Indskrivning Sted mellem Kristiania—Gjevikbanen og Valdresbanens Sta
tioner, mellem Kristiania 3., Lillestrom og Stationer ved Urskog—Hwolandsbanen,
mellem 2det Trafikdistrikts Stationer (for Reisende og Reisegods kun Kristiania V.,
Bragersen og Drammen og for Kjereredskaber og levende Dyr kun Kristiania V. og
Drammen) og Stationer ved Lierbanen med tilsluttede Dampskibsanlgbssteder ved
Tyrifjorden samt mellem Nesttun—Osbanens Stationer og Bergen Station paa
Bergen—Vossbanen af Reisende, Reisegods, Kjereredskaber, levende Dyr, Il- og Fragt-
gods. Mellem Smaalensbanens Bystationer og Valdresbanens Stationer og mellem
Drammen—Randsfjordbanens og Valdresbanens Stationer over Randsfjord—Odnes
eller Randsfjord—Roikenvik finder endvidere direkte Expedition Sted af 1l- og
Fragtgods samt mellem forstnevnte Banes Stationer Fredrikstad og Fredrikshald
og Urskog Hoelandsbanens af 1- og Fragtgods i hele Vognladninger. (Disse Smaa-
baners Stationer behandles som en Station paa den Bane, hvor de stoder til).

Med svenske Baner foregaar direkte Indskrivning af Reisende, Re ise-
gods, Kjoreredskaber, levende Dyr, Pakker, Il- og Fragtgods
over Kornsje, Charlottenberg, Storlien og Riksgrinsen til og fra Banerne i 1ste, 3die
4de og 8de Distrikt samt Hovedbanen. Derhos foregaar direkte Indskrivning af
Pakker, Il- og Fragtgods til og fra Bystationer og andre storre Stationer i
2det Distrikt.

Med danske Baner paa den ene Side og Iste Distrikt samt Hovedbanen,
Eidsvold— Ottabanen og Hamar—Trondhjembanerne paa den anden Side foregaar direkte
Indskrivning af Pakker, Il- og Fragtgods. (For Il- og Fragtgods's Ved-
kommende dog kun for de paa Banestrekningen Helsingor—Hillersd—Kjebenhavn
F. og H. og Helsingor—Kjebenhavn 3. (Kystbanen) liggende Stationer). Af Rei-
sende og Reisegods har direkte Indskrivning fundet Sted mellem Trondhjem
og Smaalensbanens Bystationer paa den ene Side og Kjebenhavn paaden
anden Side og mellem Kristiania (. paa den ene Side og Helsingor, Hillerod,
Skodsborg og Klampenborg paa den anden Side.

Med udenlandske Baner forovrigt foregaar direkte Indskrivning af Il- og
Fragtgods mellem Kristiania . og andre storre Byer i Iste til 4de Distrikt samt
Narvik for 8de Distrikt paa den ene Side og forskjellige Stationer tilhorende de Kgl.
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Terminen| Indtegt ‘ Indteegt | Tilsammen Indtaegt
endende af \ af | Trafik- af
Baner. 31te Lokaltrafik. ‘ Samtrafik?). ! indtegter?®). | Samtrafik,
Marts. ‘ | pCt.?)
Kroner.
Smaalensbanen ., ........... .| 1906 1664 129 ‘ 564 656 2 228 785 25.3
1905 1598594 | 569258 2167852 26.3
1900-05 1682734 | 573777 2256 511 25.4
Kristiania—Gjgvikbanen .. ... 1906 796 375 57 826 854 201 6.8
1905 677775 42 335 720 110 59
1900-05 478844 | 41 001 519 845 7.9
Kongsvingerbanen........... 1906 90 209 ’ 941 668 1031877 9L.3
1905 97 876 | 943 027 I 040 903 90.6
1900- 05 111751 | 989 645 1 101 396 89.9
Kongsvinger—Flisenbanen. . . . 1906 29173 60 449 89 622 67.4
190§ 27 663 60578 | 88 241 68.7
1900-05 28 828 67 505 96 333 70.1
Kristiania—Drammenbanen ... | 1906 708 107 451 850 11590957 39.0
1905 698 708 424 913 I 123 621 37.8
1900-05 720 222 | 458 102 1178324 38.9
Drammen—=Skienbanen. ... ... 1906 585085 365 751 951736 38.4
1905 584830 | 340336 925 166 36.8
1900-05 615786 377029 992 815 38.0
Drammen—Randsfjordbanen .. | 1906 1 286 952 259 199 1546 151 16.8
1905 1 108 944 244 373 1353317 18.1
1900- 05 1130886 264 511 1395397 19.0
Eidsvold—Ottabanen ........ 1906 297 274 l 773 038 1070 312 72.2
1905 293797 762555 | 1056352 72.2
1900-05 316974 809 634 |t 126 608 71.9
I |

Y
%)
%)

preussiske og storhertuglig hessiske Jernbanedirektioner
samt de Kgl. bayerske og de Kgl. sachsiske, storhertuglig meklenburgske, Friederich—
Franz Jernbaner, Liibeck—Buchener Jernbanen, Zschipkau—Finsterwalder Jernbane og
Dampskibslinien Sassnitz—Trelleborg paa den anden Side. Kristiania @. og
Fredrikshald har desuden saadan Samtrafik med enkelte Stationer tilhsrende de
belgiske og nederlandske Baner samt den franske Nordbane. Endvidere har Kristiania @.,
Fredrikshald og Trondhjem fra 1ste Januar 1906 direkte Indskrivning af Il- og Fragt-
gods til visse Stationer i sterrige og Ungarn. Mellem Kristiania @. og for-
skjellige stgrre Steder i Tyskland, @sterrige samt Basel, London, Amsterdam og Paris
foregaar direkte Indskrivning af Reisende og Reisegods. Fredrikshald,
Fredrikstad Moss og Trondhjem har ligeledes saadan direkte Indskrivning
til Berlin, Hamburg og Altona. Fredrikshald og Trondhjem har ligeledes
direkte Indskrivning af Reisende og Reisegods til London.

Gjennemgangstrafik iberegnet.

Indtzegter af Postbefordring ikke indbefattet.

I Procent af Trafikindtzegter paa Banen (Indtegter af Postbefordring excl.).
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Terminen Indtegt Indteegt | Tilsammen Indtegt
endende af af j Trafik- af
Baner. 31te Lokaltrafik. | Samtrafik Y). | indtaegter®). | Samtrafik,
Marts. ‘ l pCt.®)
Kroner.
(Forts.).
Rorosbanen ... ............ 1906 979 060 | 909 832 | 1888892 48.2
1905 801 727 l 857043 1748 770 49.0
1900-05 866 854 | 837 203 1 704 057 49.1
\
Merakerbanen .............. 1906 241 180 523 981 | 765 161 68.5
1905 213 204 | 492 898 706 102 69.8
1900-05 231468 | 451 197 682 665 66.1
1
Hell—Sunnanbanen. .. ....... 1906 49055 | 04 194 143 249 65.8
1905 21149 | 58 902 8o 051 736
1902-05 19 636 ‘ 48 906 68 542 71.4
Jeederbanen............... .. 1906 224 812 44 819 269 631 16.6
Egersund—Flekkefjordbanen . 1906 40727 | 40 235 80962 49.7
Ofotbanen ... ............. 1906 53 144 1034916 1 088 060 95.1
1905 70921 824 485 895 406 92.1
1902-05 56 042 786 421 842 463 93.3
Hovedbanen .......... ..... 1906 970 394 1169 924 | 2140 318 54.7
1905 931 320 1140709 | 2072029 55.1
1900- 05§ 1063070 | 1190200 | 2253270 52.8
| 1
R S I |
Tilsammen 4)| 1906 12905275 = 2403639 | 15308914 | 15.7
1905 11836673 | 2141247 | 13977920 15.3
1900-05| 12000315 | 2127911 | 14218226 15.0

Af heromhandlede Indtaegter har Samtrafiken paa Forbindelseslinierne

med de svenske Baner i Terminen 1905—06 indbragt Kr. 2 403 639. Heraf
falder Kr. 449 561 paa Persontrafik og Kr. 1954 078 paa Godstrafik, hvoraf

Y
*)
p

+
)

Gjennemgangstrafik iberegnet.

Indteegter af Postbefordring ikke indbefattet.

I Procent af Trafikindtaegter paa Banen (Indteegter af Postbefordring excl.).
Bergen—Vossbanen og Kristiansand —Byglandsfjordbanen samt andre Privatbaner end
Hovedbanen ikke indbefattet. Statsbanernes Andel af direkte Samtrafik med andre
Privatbaner end Hovedbanen har i Terminen udgjort:

Nesttun— Osbanen. . ......... ..... ialt Kr. 16 297, hvoraf Kr. 4835 for Godstrafik,
Tonsberg—Eidsfossbanen. .. ... .. ... - - 7 512, — - 7512 - —
Holmestrand —Vittingfossbanen . .. .. - - 9673, — - 9673 - —
Urskog—-Helandsbanen .. ... ...... - - 55519, — - 43167 - —
Valdresbanen ..................... - - 108175, — - 68987 - —
Lierbanen........................ - - 34334, — - 24409 - —

Indteegt af Samtrafik for ovenstaaende Baner tilsammen omfatter selvfolgelig
alene Indtegt af Samtrafik med svenske og udenlandske Baner,
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Kr. 233 806 paa Tralast og Breende. I Sammendrag af Tabel XI er med-
delt nermere Oplysning om de Varesorter, som er forsendte.

Til Oversigt over denne Samtrafik hidsaettes en Tabel, der viser
Indtegten samlet og sarskilt for Person- og Godstrafik over de fire for-
skjellige Overgangsstationer for Terminerne 1904—1905 og 1605—06 samt
i Gjennemsnit for Femaaret 1900—1905 for Statsbanerne og Hovedbanen
samlet :

Indtzegt af Samtrafik med Udlandet.
T . 1 Hvoraf
erminen . o
Overgangsstationer. endende ; Godstrafik.
Talt. A S
3ite Marts. . Persontrafik, |
| Heraf Traelast
i Ialt.
; . og Brende.
\
Kr. Kr. | Kr. Kr.
I
Kornsjo. ............. 1906 398 149 270 301 127 848 29 382
1905 404 743 276 140 128 603 38 878
1) 1900-05 416873 | 264 947 151926 | 43 122
Charlottenberg........ 1906 493 108 | 116851 | 376257 | 78 767
1905 449 883 " 153 878 296 005 66 855
1) 1900-05 466797 | 139119 | 327 678 74 934
Storlien.............. 1906 477 403 | 57 093 : 420 310 124 660
1905 461 856 } 72 129 389 727 136 633
') 1900-05 457783 | 70 624 387159 121 693
Riksgrénsen .......... 1906 1034979 | 5316 | 1029663 997
1905 824 765 6994 | 817771 1816
1) 1902-05% 786 498 | 6 349 780149 | 2 640
Tilsammen 1906 2 403 639 \ 449 561 | 1954078 L 233 806
1905 2 141 247 | 509 141 | 1632106 | 244 182
) 1900- 05 2 127 951 481 039 1646912 | 242 389

FFor Befordring med Dampskibe haves i storre eller mindre
Udstrakning Adgang til direkte Expedition af Reisende, Reise-
gods, Kjereredskaber, levende Dyr i Kasser eller Kurve samt Il- & Fragt-
gods ved Jernbanestationer i 1ste—4de Distrikt og Hovedbanen ).

') I Gjennemsnit aarlig.
*) Der haves saaledes direkte Expedition:

a) over Lillestrom for Fardsel paa Qieren eller over FFetsund, hvis Skibet
ikke kan gaa til Lillestrom paa Grund af for lav Vandstand (kun fra og til Hoved-
banens Stationer).

b) over Eidsvold, Hamar og Gjovik for Fardsel paa Mjosen henholdsvis fra
og til Stationer ved Hovedbanen, i 3die og 4de Distrikt og ved Kristiania—Gjovik-
banen samt over Gjovik—Hamar for Ferdsel mellem Kristiania—Gjevikbanens
Stationer paa den ene Side og 3die og 4de Distrikts Stationer paa den anden Side.

c) over Trondhjem for Samferdsel med de Bergenske, Nordenfjeldske, Vesteraalens,
Nordmers, Saltens og Tromse Amts Dampskibsselskabers Skibe og de med disse
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Denne Samtrafik med Dampskibe er saavel med Hensyn til Mangde
som Indtaegter medtaget under den Jernbanestation, hvorfra Dampskibs-
forbindelsen udgaar.

Angaaende Trafik og Udgifter?!) samt ordinart Personale er
der i Tabel VIII og for Indtegternes Vedkommende i Tabel IX
meddelt Oplysninger for hver Station ved Statsbanerne og Hoved-
banen.

I Tabel XII gives Oplysning om, hvorledes de ordinere Tog
har veret besatte med Reisende og belastede med Gods mellem
de samme Baners Stationer. Hertil slutter sig en grafisk Fremstilling,
Planche V--VIII. Af disse Fremstillinger fremgaar det med stor Tydelighed,
hvorledes Trafiken er fordelt paa de forskjellige Straekninger af Banerne,
og at Fordelingen er meget ulige.

Transportmangden afde vaesentligste Varesorter
er angivne 1 Tabel XI for Statsbanerne og Hovedbanen saavel for hver
Bane som for Banerne samlet og sarskilt for Lokal- og Samtrafik m. m.
Overensstemmende med den i «Beretning om de norske Jernbaner og deres
Drift 1854—1879> (Side 19 og 20) optagne Fordeling er i det Folgende
Varerne grupperede i tre Hovedafdelinger?): «Skovprodukter», «Produkter
vedkommende Landbrug» og «Andet Fragtgods».

I Terminen 1905-—-06 er af Skovprodukter paa Statsbanerne og

i Samtrafikforbindelse staaende andre Selskabers Skibe 1 Kyst- og Lokalruter paa
Kyststrekningen Bergen-—Vadse, samt med andre Dampskibe, der har direkte Rute
paa Trondhjem.

d) over Horten og Moss for Ferdsel mellem Stationerne i 2det Distrikt og 1ste,
3die & 4de Distrikt samt Hovedbanen,

e) over Roikenvik og Randsfjord for Ferdsel paa Randsfjorden (kun fra og
til Stationer ved Kristiania—Gjovikbanen og i 2det Distrikt samt for Il- og Fragt-
gods mellem Drammen—Randsfjordbanens Stationer paa den ene Side og Valdres-
banens Stationer paa den anden Side over Randsfjord—Odnes eller Rands-
fjord—Roeikenvik).

f) over Hen for Feerdsel paa Aadalselven og Spirillen,
g) « Kroderen - — « Kroderen,
h) « Skien - o « Skienselven og Telemarksvandene,

1)« Brevik for Samferdsel med Dampskibe i Ruten Brevik—XKristiansand S.

De under Litra f—h anferte Forbindelser gjeelder kun Stationer i 2det Distrikt;
den under i) anfgrte Forbindelse gjelder Stationer i 2det Distrikt samt for Rei-
sende og  Reisegods tillige Moss, Fredrikstad, Sarpsborg og Fredrikshald (over
Moss—Horten).

) Udgifter vedkommende Trafikafdelingen; Udgifter vedkommende Stationernes Vedlige-
hold indgaar under Baneafdelingens Udgifter (Tabel 1V, Col. 72).

*)  «Skovprodukter» indbefatter her Tralast og Brande samt Tremasse, «Produkter ved-
kommende Landbrug» omfatier Gjodning, He og Halm, Kjed og Flesk, Korn og Mel,
Melk, Poteter samt Smov og Ost, «Andet Fragtgods> det gvrige Gods.
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Hovedbanen?) tilsammen befordret 1 117 732 t., der udgjor 27.9 pCt. af den
hele Fragtgodstransport, af Produkter vedkommende Landbrug 380946 t.
eller 9.5 pCt., og af Andet Fragtgods 2 512747 t. eller 62.6 pCt. af den
hele Fragtgodstransport.

Navnte Transport fordelt paa disse 3 Varegrupper angives nar-
mere i folgende Specifikation for Terminerne 190405 og 1905—06 samt
i Gjennemsnit for Femaaret 1900—1905 for hver af Statsbanerne og
Hovedbanen:

Terminen | Produkter ved-
endende | Skovdrodukter. kommende Andet Fragtgods.
Baner. 3ite Landbrug.
Marts. T ~ 7 S e
t | pCt?) t. pCt.3) t. | pCt?
Smaalensbanen ............ 1906 176 116 | 52.7 88282 | 264 69924 | 20.9
1905 162 406 | 51.2 83805 | 264 71293 | 22.4
%) 1900-05 175593 | 53.4 | 76960 | 234 | 76474 | 23.2
Kristiania—Gjevikbanen .. .. 1906 101 651 | §6.3 23345 | 13.0 55440 | 30.7
1905 57711 | 46.0 24669 | 190.6 | 43252 | 34.4

?) 1900-05) 36622 | 40.8 19198 | 214 33848 | 37.8

Kongsvingerbanen ... ... ... 1906 154 313 | 5§54.0 50825 | 17.8 80493 | 28.2
1905 153313 | 55.1 48014 | 17.3 76 888 | 27.6
%) 1900-05| 181524 | 61.0 46 249 | 155 69 849 | 23.5

Kongsvinger—Flisenbanen . . 1906 7830 | 31.1 9939 | 39.5 7392 | 29.4
1905 8796 | 342 9302 | 36.1 7645 | 29.7

) 1900 05 16 550 | §I.0 9026 | 27.8 6898 | 21.2

Kristiania—Drammenbanen .. 1906 21719 | 17.7 29343 | 240 71450 | 58.3
1905 24033 | 186 30130 | 23.3 74992 | 58.I

?) 1900-05| 26388 | 19.6 30388 | 225 78070 | 57.9

|

Drammen—Skienbanen . . . .. 1906 29538 | 37.4 17165 | 21.7 32325 | 40.9
1905 25025 | 31.5 20003 | 25.2 34 400 | 43.3

2) 1900 o5 27183 | 33.0 20258 | 24.6 34 891 | 42.4

Drammen—Randsfjordbanen. 1906 303 704 ! 63.7 28 802 6.0 | 144687 | 30.3
1905 250629 | 59.5 28 262 6.7 142 503 | 33.8
?) 1900-05| 274 216 | 64.5 27389 | 6.4 | 123760 | 29.1

Eidsvold—Ottabanen, . . .... 1906 32849 | 18.0 45757 ‘ 25.0 | 104204 | 57.0
1905 30458 | 16.6 49740 | 27.2 | 102952 | 56.2

%) 1900-05] 24910 | 143 48 680 i 27.8 | 101254 | 57.9

Rorosbanen............... 1906 36578 | 16.4 44897 | 20.2 | 141165 | 63.4
1905 34 458 | 16.8 52106 | 25.5 | 118246 | 57.7

*) 1900-05] 31940 | 17.1 | 43963 | 23.5| 111221 | 594

) Det maa i denne Forbindelse erindres (jfr. Anmerkning til Tabel III, Pag. 30), at
Opgaverne over, hvad der er transporteret paa Banerne tilsammen, er den virkelige
Transportmengde, idet hvad der er fort over to eller flere Baner, kun er medregnet
én Gang.

#) 1 Gjennemsnit aarlig.

#) 1 pCt. af den hele Fragtgodstransport paa vedkommende Bane.
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Terminen Produkter ved-
endende | Skovprodukter. kommende Andet Fragtgods.
Baner. 31te Landbrug.
Marts, |——— SRR B S —
o t pCt.?) t |pCt?) t.  |pCt?
(Forts.)
Merakerbanen .. ... ........ 1906 108884 = 48.1 23921 10.6 93417 41.3
190§ 111554 : 520 18 998 90 80314 381
1y 1900-05] 96116 | 50.0 14098 7.3 81038 42.7
Hell—Sunnanbanen ... ... .. 1906 6 347 16.9 10646 | 28.5 20419 54.6
1905 6 897 | 26.0 7931 | 30.0 11637 44.0
') 1902-05] 3755 | 196 5596 | 29.2 9804/ s51.2
Jeederbanen .. ............. 1906 3826 | 11.2 9966 | 20.1 20 480' 59.7
1905 2 604 8.3 8435 | 26.8 20 386/ 64.9
') 1900 05 2 223 7.8 8801 | 30.9 17 481, 61.3
Egersund—Flekkefjordbenen 1906 1326 | 210 1294 | 20.4 3707 58.6
1905 239 | 14.9 499 | 25.7 11531 594
Bergen—Vossbanen . .... .. 1906 4 700 6.5 7514 | 10.4 60063 83.1
190§ 781 2.0 7527 | 19.7 29 886/ 78.3
') 1900-05 1 709 5.9 6963 | 24.3 20022 69.8
Kristiansand- Byglandsfjordb. 1906 37997 | 53.9 4 842 6.9 27588 29.2
1905 28 041 | 44.9 3932 6.3 30416, 48.8
1) 1900-05f 28857 | 47.1 4 328 7.1 28035 45.8
Ofotbanen . ..... .......... 1906 592 | o1 555 | 0.0 | 1604503 99.9
190§ 1218 ‘ 0.1 328 0.0 | 1295542 99.9
1) 1902-05% 2034 ‘ 0.2 547 0.0 | 1092341 99.8
Hovedbanen .............. 1906 354 056 \ 49.0 | 124340 | 17.2 243 767 33.8
1905 341109 | 49.1 129 165 18.6 224976, 32.3
') 1900-05 382857 | 51.1 | 132402 | 17.7 234 225 31.2
\ ‘
S — _ —
Tilsammen 1906 1117732 27.9 | 380946 9.5 | 2512747 62.6
1905 992956 | 28.5 | 375081 10.8 | 2112438 60.7
') 1900-05|1 035066 | 38.6 | 358789 | 13.4 | 1285598 48.0

Af Skovprodukter indtager Tralast og Braende den veasent

ligste Del.

En Opgave hidsattes over Sterrelsen af denne Transport og de af
denne flydende Fragtindtegter m. V. for 1904—05 og 1905—06 samt i
Gjennemsnit for Femaaret 19o0—o05 specielt for de Baner, paa hvilke den
udgjor ca. 10 pCt. eller derover af Fragtgodset:

1) 1 Gjennemsnit aarlig.

/

*) I pCt. af den hele Iragtgodstransport paa vedkommende Bane.
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g .
Terminen Transoporltgra(efnggzelast Indteegt. & "(;50
Baner endende | 08 Prende . % £
3ite - Tonkm. | . Talt. } o b =

Marts. Ton. Tusinder. | pCt.h [ pCt.?) [Tonkm
usin er‘; Kr. | km.
Tilsammen for alle Baner| 1906 772710 41850 | 18.5 | 14123575 54 2
1905 711 822 39397 | 197 | 1334772 553
%) 1900-05] 736 105 42467 | 25.9 410 856| 57.7

hvoraf for de neden-
neevnte :
Smaalensbanen, .. ..... 1906 148 462 8098 | 48.6 256 109 3.2 | 54.5
1905 137 483 7692 | 47.3 | 238535 31| 559
) 1900-05| 152036 7904 | 48. 247 329 3.1 | 520
Kristiania—Gjevikb....| 1906 92 060 3291 | 31.7 121033 3.7 | 356
. 1905 55344 2259 | 35.3 83 684 37| 4038
%) 1900-05] 34 188 1487 | 398 52 659 35| 435
Kongsvingerbanen. . ... 1906 137 740 8740 | 44.2 215 007| 2.5 | 63.5
1905 138 740 8570 | 45.0 216 o[oJ 2.5 | 61.8
%) 1900-05] 162 488 10760 | 51.6 266 067: 2.5 | 66.2
Kongsvinger—Flisenb. .| 1906 7 830 167 | 22.6 6 835‘ 21.3
1905 8796 176 | 23.3 7538 20.0
%) 1900-05 16551 387 | 39.7 15354 23.4
Kristiania—Drammenb..] 1906 15 380 523 | 12.2 20 057 34.0
1905 18 746 560 | 13.0 23 897 29.9
*) 1900-05| 20703 696 | 14.5 27 973| 33.6
Drammen—Skienbanen.| 1906 29 481 787 | 27.1 35491 26.7
1905 25 006 697 | 22.7 30449 27.9
%) 1900-05] 26 795 875 | 25.2 35 620 32.7
Drammen-—Randsfjordb.] 1906 83338 2393 | 104 108 247! 4.5 287
1905 74 094 2031 | 108 98 296 4.8 | 274
%) 1900-05| 80094 2277 | IL§ 104.995| 4.6 | 28.4
Eidsvold —Ottabanen ..| 1906 32 629 730 | 7.2 26 297 3.6 | 22.4
1905 30458 930 8.8 30406] - | 3.3] 306
3) 1900-05| 24 597 1022 9.5 31767, ‘ 3.1 | 415
Rerosbanen .......... 1906 36 358 2897 | 109 75 237 | 26 797
|

190§ 34 458 2264 8.8 60 323| 27| 65.7
3) 1900-05| 31940 2237 | 107 58 565 2.6 | 70.0
Merakerbanen......... 1906 69 358 5628 | 34.3 136 866 2.4 | 811
1905 75714 6127 | 40.0 150 253/ 2.5 | 80.9
%) 1900-05| 67 812 5726 | 39.9 130 9834 2.3 | 844
Hell—Sunnanbanen ...| 1906 6 347 208 | 17.5 6 813% 331 328
1905 6 897 158 | 229 5 830| 3.7 | 229
%) 1902-05( 3755 85 | 17.6 3168 3.7 | 226
Kr.sand--Byglandsfj.b. .| 1906 31493 1056 | 46.4 46 077, 4.4 | 33.5
1905 23 339 870 | 415 35 259 4.1 373
%) 1900-05| 24 841 923 | 44.0 37 811; 4.1 ]| 372
Hovedbanen ......... 1906 313 200 6924 | 29.4 343 154 5 22.1
1905 305 368 6905 | 29.8 345 531| 5. 22.6
%) 1900-05| 336 944 7863 | 31.4 388 062 4. 23.3

1) I pCt. af Tonkm. Fragtgods paa Banen.

PN

%) I Gjennemsnit aarlig.

) I pCt. af Banens hele Indtagt af Fragtgods.
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Af Produkter vedkommende Landbrug har Korn- og Mel-
varer udgjort den stgrte Transportgjenstand med ca. 128 388 t. eller ca.
32 pCt. af den hele Transport inden Gruppen; dernast kommer Transport
af Gjedning med ca. 117 128 t.

Transport af M elk og Indtegten af denne Fragtgjenstand angives i
folgende Tabel for de tvende sidste Terminer samt i Gjennemsnit for Fem-
aaret 1900—1905 vedkommende Statsbanerne og Hovedbanen:

1905—O06. 1904—05. 1) 1900—1905.
Baner. | | |

Antal | Indtegt Antal Indteegt Antal | Indtegt

Ton. Kr. Ton. Kr. Ton. | Kr.

\

Smaalensbanen.............. 19 126 70 158 19 211 70 200 18 323 68 212
Kristiania—Gjevikbanen .. ... 3111 12 963 2799 13 537 2434 | 11384
Kongsvingerbanen........... 6249 13978 5663 14 927 5824 | 15727
Kongsvinger—Ilisenbanen . .. 126 370 219 726 235 | 8o1
Kristiania —Drammenbanen . . . 6772 30054 7 407 30752 7499 | 31152
Drammen—Skienbanen. ... ... 2 42§ 5 545 2 035 4 627 1857 3868
Drammen—Randsfjordbanen . . 3004 10 654 2929 | 10037 3239 | 11021
Eidsvold—Ottabanen .. ..... %) 4 888 17400 | *) 52531 15396 | %) 5841 19 285
Rorosbanen ................ 4745 10939 4749 | 11048 4116 11018
Merakerbanen .............. 1013 3 851 I 001 3432 742 2727
Hell—Sunnanbanen.......... 389 1135 350 797 259 669
Jeederbanen,................ 467 I 441 412 1 240 478 | 1452
Egersund--Flekkefjordbanen . . 3 18 - - - -
Bergen—Vossbanen.......... 1 969 6 052 1779 5737 1450 | 5590
Kristiansand —Byglandsfjordb. . 29 224 30 ! 253 31 | 252
Ofotbanen.................. 39 - - | - - -
Hovedbanen................ %) 17237 51053 |%) 16026 | 71302 |®) 16753 | 74308
(RN N N N - B
Tilsammen 2) |) 60 625 | 235835 |*) 58852 | 254011 |%) 56679 = 257466

Narmere Opgave over, hvad der af Tralast- og Melketransport, Trafik
og Indtaegt, kommer paa Samtrafik og Lokaltrafik, er for Statsbanerne og
Hovedbanen angivet i Tabel VIII og 1X.

Som betydeligere Massetransporter hgrende under den 3die Vare-
gruppe kan anfgres Kul og Jern, tilsammen 311 850 t., Malme 1 672 264 t.,
hvoraf for Ofotbanen 1569782 t, Sild og Fisk ca. 19904 samt Mur-
sten, Tagsten og Drainsrgr tilsammen 52 533 t.

1) I Gjennemsnit aarlig.

%) Se Anmerkning ') paa newste Side.

%) Paa Eidsvold—Ottabanen og Hovedbanen (Hamar—Minne—Eidsvold—Kristiania) har
desuden veret transporteret af kondenseret Melk (indbefattet i «@vrige Varer»,: 1900
--0I 3763 t, 1901—02 4435 t., 1902—03 4 584 t.,, 1903—04 3392 t., 1904—05 4 975
t., 1905-—06 7 950 t.

%) Af det hele transporterede Kvantum Melk er der i Aaret 19o5—o06 sendt: til Kri-
stiania (. 27 534 t, Grefsen 513 t., Kristiania V. 5659 t., Drammen 1056 t., Hamar
3955 t., Trondhjem 3945 t., Stavanger 403 t., Bergen 1586 t.,, Kristiansand 7 t. og
tilsammen til disse Byer 44 658 t.
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Starrelsen af Transporten m. m. paa hver Bane af de ovrige opferte
Varesorter angives i Tabel XI.

De forskjellige Varesorters Betydning i Forhold til den
hele Fragtgodstransport paa Statsbanerne og Hovedbanen, regnet efter
Antal befordrede Ton, fremgaar af efterstaaende Oversigt !):

1905— 06, 1004—05. %) 1900—1905.

Varesorter. ! w\
. I pCt. af . 'I pCt. af T pCt. af
fon de]i Hele. Ton i delt) Hele. Ton. de? Hele.

| |

[

? i
Malme, Erts og Kis® ....... 1672 264 41.69 | 1322 0011 3798 574 884  21.45
Treelast og Brende.......... 772710 19.26 711 822‘ 2045 736 105 27.47
Treemasse .................. 345022 8.60 281 134] 8.08 298 961 11.16

Kul (Sten-, Trz-), Cokes og |

Cinders.................. 249 811 6.23 237 676} 6.83 197 945 7.39
Kornvarer og Mel, alle Slags. 128 387 3.20 139 362 4.00 143 012 5.34
Gjedning, alle Slags......... 117 128 2.92 105 988| 3.05 101 100 3.77
Jern og Staal og Arbeide deraf?) 62038 1.55 54 049 1.55 54 072 2.02
Melk ...t 60 625 1.51 58 855/ 1.69 56 679 2.12
Mursten, Tagsten og Drainsrer, 52533 1.31 50 507 1.45 51 781 1.93
Ho og Halm ............... 39 197 0.98 41 317 1.19 28 803 1.07
Sild og Fisk................ 19 904 0.50 17 850 0.51 26 557 0.99
Poteter .................... 16 336 0.41 12 037 0.35 11216 042
Smer og Ost............... 12494 0.31 12 013 0.35 12 058 0.45
Salt ..., 8353 0.20 9074 026 8516 0.32
Kjod og Flesk.............. 6779 0.17 5 509 0.16 5959 0.22
@1, alle Slags............... 6 394 0.16 6115 0.18 6978 0.26
Breendevin paa Treeer........ 4 609 0.11 4 070 0.11 4 482 0.17
Spiger ... ..o 3 390 0.08 2 365 0.07 2 097 0.08

Ikke specificerede Varer ..... 433 451 10.81 408 731] 11.74 358 246

Tilsammen | 4 011 425 100.00 | 3480 475[ 100.00 | 2 679453

En Sammenstilling for de fem sidste Driftsaar over Transport af de
forskjellige Varesorter meddeles for Statsbanerne og Hovedbanen i Tabel
XXII 3 serskilt for hver Bane.

Aflevende Dyr har der i Terminen paa samtlige Baner ialt veeret
transporteret 91 316 Stkr. hvoraf 13001 Heste, 53403 Hornkvag, sterre
Svin etc. samt 24912 Smaafe. (Jfr. Tabel III og XXI). For Statsbanerne

') Det maa i denne Forbindelse erindres (jfr. Anmerkning til Tabel III, Pag. 30), at Op-
gaverne over, hvad der er transporteret paa de samlede Baner, er den virkelige Trans-
portmaengde, idet hvad der er fort over to eller flere Baner, kun er medregnet én Gang.

%) 1 Gjennemsnit aarlig.

%) For 1ste Trafikdistrikt og Eidsvold—Ottabanens samt Hovedbanens Vedkommende til-
lige indbefattende Kalk, Ler, Sand, Sten,

%) Spiger undtagen.
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og Hovedbanen leveres nedenfor en Specifikation for hver Bane over Antal
af Dyr med Indtegter for 1904—o05 og 1905—o06 samt i Gjennemsnit for
Femaaret 1900—05 :

; 1905 —06. ‘ 1904 — 05. 1 1900—O05.
Baner. } N e !
CoAntal g et AL ngtegt. | AN nategt,
Dyr. Dyr. . Dyr. |

| . Kr. Kr. | Kr.

| |
Smaalensbanen.............. 20 433 34913 25617 39 734 24 351 39430
Kristiania—Gjevikbanen . . ... 4 828 11 830 5037 11243 3134 7 401
Kongsvingerbanen........... 7714 15698 6 702 : 13 169 6 905 14 480
Kongsvinger—Flisenbanen . .. 1 603 I 405 1614 1 405 1411 1244
Kristiania——Drammenbancn . . . 7 965 9512 | 7273 8852 6 586 7741
Drammen—Skienbanen ... ... | 2 501 5 320 3455 6883 2 908 5909
Drammen —Randsfjordbanen . .| 3450 5 420 3574 5526 3568 5 900
Eidsvold—Ottabanen ........ | 27 900 | 42 361 22 807 33 206 24 366 35943
Rerosbanen ... ............ 8777 39 190 4036 20 111 5532 23 192
Merakerbanen. . ............. 5045 6 393 2375 5334 1994 4511
Hell—Sunnanbanen.......... 4 031 4791 1 280 1635 I 040 1359
Jederbanen................. 5 497 x 6 460 6145 | 5838 5 153 5 084
Egersund—Flekkefjordbanen. . 1582 | 2 140 165 329 - -
Bergen—Vossbanen.......... 3147 3 206 i 2383 | 2 441 1927 2 848
Kristiansand —Byglandsfjordb. . 3 109 1853 ‘ 2813 | 1794 2 309 1594
Ofotbanen. ................. 119 71 113 | 302 94 274

i
}

Hovedbanen .............. 29 668 23453 23477 22 854 26 336 26172

Tilsammen ') 89094 | 214016 | 86180 | 180 656 81952 | 183082

Rullende Materiel.

I Tabel V er for Statsbanerne og Hovedbanen meddelt Beskrivelse af
det rullende Materiel pr. 31te Marts 1906 samt Opgave over Lokomotivers
og Vognes Anvendelse i Terminen m. V.

1) Se Anmerkning 1) paa foregaaende Side.
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Til Oversigt angaaende Banernes Udstyr med Lokomotiver

indsattes

nedenstaaende Sammendrag, serlig for de sammenhangende
Komplexer med samme Sporvidde.

(Jfr. Tabel XXI for Privatbaner).

) \ Paar biVieTt
Antal Lokomotiver. | Loko-
| Heraf ;
_ ' Tank- motiv
Baner. ‘ ‘ \ lokomo- kommer
4-kob- | 6-kob- | 8-kob- Sum. | tiver Kilometer
lede. | lede. | lede. | ©7 " | : Drifts-
| leengde.
Baner med Sporvidde 1.435 m.
Smaalensbanen. .. ....................... 26 It | - 37 | 4 6.8
Kristiania—Gjovikbanen . ................ - 10 - 10 1 15.7
Kongsvingerbanen ...................... 8 7 - 15 2 8.1
Kongsvinger—Flisenbanen ............... I 2 - 3 - 16.7
Eidsvold—Ottabanen .................... 7 10 - 17 - 135
Hovedbanen............................ 26 Ir | - 37 11 1.8
Valdresbanen .......................... - 3 3 31 28.3
Sum 68 54 - 122 21 7.9
Merakerbanen ... ... ... . ... ... 5 6 1 12 2 8.8
Hcll-—Sunnanbanen ..................... - 5 - 5. 15.8
Sum for 4de Distrikt| 5§ I I 17 2 10.9
Bergen—Vossbanen ..................... - 8 - 8 3 13.5
Ofotbanen. .......o.vuiie i - 2 i 6 | 8 - 5.4
Hovedsum 73 75 | 7 155 26 8.4
Baner med Sporvidde 1.067 m.
Kristiania-~Drammenbanen .............. 12 | 6 - 18 | 11 2.9
Drammen — Skienbanen .................. 17 | 3 - 20 | 11 8.4
Drammen—Randsfjordbanen . ............. 10| 15 - 25 I 5.7
Lierbanen.......... ... ... ............ - 2 - 2 2 10.5
Tensberg—Eidsfosbanen . ................ 2 - I 3 3 16.0
Holmestrand—Vittingfossbanen ........... - 2 I 3 3 10.0
Sum 41 | 28 2 71 41 6.5
Hamar—Grundsetbanen . ................. 2 2 - 4 1 9.5
Grundset—Aamotbanen . ................. 2 1 - 3 I 8.7
Storen—Aamotbanen ......... ... ... 11 8 - 19 9 16.9
Trondhjem—Sterenbanen. ................ 2 7 - 9 2 5.7
Sum for Rerosbanen 17 18 - 35 13 12.5
Jeederbanen......... .. i, 7 - - 7 6 10.9
Egersund—Flekkefjordbanen.............. 6 - - 6 5 12.3
Sum for ste Distrikt 13 - . 13 I1 IL§
Kristiansand—Byglandsfjordbanen ........ 3 3 - 6 6 13.0
Lillesand—Flaksvandbanen .. ............. - 2 - 2 2 8.5
Hovedsum 74 \ 51 ‘ 2 “ 127 | 73 9.0
Baner med Sporvidde o.75 m.
Nesttun—Osbanen ...................... 1| - ‘ 3| 4 4 6.5
Urskog—Hoelandsbanen .................. 2| I - 3 3 19.0
Sulitjelmabanen ....................0..... 2 | I - 3 2 4.3
Hovedsum 5 ‘ 2 \ 3| 10 9 9.6
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Ved Terminens Begyndelse var ILokomotivernes Antal ved Stats-
banerne og Hovedbanen 267. I Terminen er 2 Stkr. af Bergen—Vossbanens
smalsporede Lokomotiver (Nr. 3 og 5) overfort til Trondhjem —Stgrenbanen
(som Nr. 3 og 4). Ingen nye Lokomotiver er anskaffede. Trondhjem—
Stgrenbanens Lokomotiv Nr. 2, «Tronderen» er udrangeret.

Talt fandtes der saaledes ved Statsbanerne og Hovedbanen 269 Loko-
motiver i Tjeneste ved Terminens Udgang. Paa hvert Lokomotiv falder der
i Gjennemsnit 8.3 km. Hertil kommer for de gvrige Privatbaner (jfr. Tabel
XXI) 23 Lokomotiver. Saaledes haves der for samtlige Baner 292 Loko-
motiver, og der falder 8.7 km. paa hvert Lokomotiv. I Terminen har
Smaalensbanens Lokomotiv No. 13 lgbet 19 577 km. paa Ofotbanen.

Til Oversigt over Banernes Udstyr med Vogne ved Terminens
Slutning hidsattes nedenstaaende Opgaver (jfr. for Privatbaner Tabel XXI),
serlig for de sammenhaengende Komplexer af samme Sporvidde:



&

LV Jernbaner
S IQOS“"OG.
-
T
Pers%lv(:)gne P g . & g Antal Lasteevne
og Person- ostvogne. to,,J,U 3 g Pladse. Ton.
stoppevogne. >(3 8. =
Baner. —|3 3 = ‘ — -
Antal | _ | Antal |_ |5 g| F | Pr. Pr.
S n =% | km. km.
Voz}’l‘i £3 fYQ{?’,“,ei i Antal laneal] 121t | Deifise| Talt. | Drifis
2-ax- 4-ax- | < <" 2-ax- | 4-ax- | < ('é u au nta | lng- leeng-
lede. | lede. lede. lede. Axler ) Axler. e. de.
Baner med Sporvidde 1.435 m.
Smaalenshanen. ... .... 70| 45! 328 5 6] 26] 1324|1678 5595 22.4] 6906 27.7
Kristiania — Gjevikb. . . . - 13 59 - 4 5 540 604) 948/ 6.0 2825 18.0
Kongsvingerbanen. . ... 19| 23| 134 3 2 10| 1636/1780] 1795 147| 8742 71.7
Kongsvinger—Flisenb. . - 4| 23 - 2 1 138] 162 378 7.6 717 14.3
Eidsvold— Ottabaunen...] 10| 25| 126 5 8 920| 1 054] 2046 8.9] 4771 208
Hovedbanen 50, 20 182 - 2| 4| 2128]2314] 2401 35.3] 11131 163.7
Valdresbanen .........| 4 3 20 - - - 76| 96 288 3.4 421 5.4
Sum | 153| 133 872 8 21} 54| 6762]7688|13451| 14.0]35513 37.0
Merakerbanen......... 17 70 69 I 2 3 588 660 1 104| 104| 3119 204
Hell—Sunnanbanen... | -/ 9 36 - 2| 4] 150 190 60O 7.6 750, 9.5
Sum for 4de Distrikt| 17/ 16 105 1( al 7| 738 8s0| 1704] 9.2 3869 209
Bergen — Vossbanen. . .. 17, 85 - 5 3 154] 242 1456 135 781:’ 7.2
Ofotbanen . ........... 3 2] 18 2 4 100 122 312/ 7.3 750, 17.4
Hovedsum 1731 168?1080 9 32“ 68| 7 754| 8 902| 16 923 13.0]40913 3I.5
Baner med Sporvidde 1.067 m.
Kristiania—Drammenb..] 67/ 2$| 256 1| 3; 3 857] 1 116] 3669 69.2] 2798 52.8
Drammen— Skiensbanen|!) 14/ 36| 173 7. 14 674 861 2482| 14.9] 2233 13.4
Drammen— Randsfjordb.|') 22| 17| 120 -l 40 5| 19082033] 1654 11.6] 6315 44.2
[ierbanen............ 20 - 4 - - - 30 34, 84| 4.0 99| 4.7
Tonsberg—Eidsfossb. . . 4 8 - - 70 78 170 3.5 228 4.8
Holmestr.—Vittingfossb| 3 -6 - 72 78 128] 4.3 250 8.3
Sum| 112] 81 567] 1| 14 22| 3611|4200 8187, 17.7] 11923 25.8
Hamar—Grundsetb.....| 5 7 38 20 5| 135 178] as2| 11.9] 304 104
Grundset— Aamotb.. . .. - 1 4 - - - 42| 46 44) LY 147) 5.7
Steren—Aamotbh. ... ... 28| 28 168] -1 5 10| o914|1002] 2151 6] 2994 93
Trondhjem—Storenb. .| 5/ 8 45| 34 247 296 513 101) 854 16.7
Sum for Rerosbanen| 38 44| 255 -| 10 19| 1338]1612] 3160 7.2f 4389 10.2
Jederbanen........... 30 5/ 81 3 - 2 155 238] 1201| 15.8 409| 5.4
Flekkefjordbanen......| -] 6/ 24| ~-| 2 4 62| 9ol 342| 4.6 183 2.5
Sum for ste Distrikt] 30| 11| 105§ 3 2 6 217] 328 1543 103 592| 3.9
Kr.sand—Byglandsfj b. . - 8 38 2 2| 302] 342] 50c 6.4 1041 13.3
Lillesand—Flaksvandb. . 3 - 6 - - - 7o} 76 57, 3.4 210/ 124
Hovedsum | 183, 144 971 4} 28\ 49| 5538]6558]13 447} 11.8] 18 1551 15.9
Baner med Sporvidde o.75 m.
Nesttun—Osbanen .. ... 12| 48 - - 28 76] 377 14.5 40, 1.5
Urskog—Hoelandsbanen. - 4| 16 - - 134] 150 160, 2.8 390 6.8
Sulitjelmabanen .......| 4 - 8 - 180] 188] 56 43| 450 346
Hovedsum | 4| 16| 72| - -1 -| 342] a414] 503 6.2 880 9.2

') Heri en treaxlet Vogn.

%) Foruden Antal Axler af de opferte Person- og Personstoppevogne er heri tillige ind-
befattet Antal Personvognaxler i kombinerede Person- og Postvogne, nemlig ved
Smaalensbanen 6 Axler, ved Kristiania—Gjevikbanen 5, ved Kongsvingerbanen 4, ved
Kongsvinger—Flisenbanen 4, ved Eidsvold—Ottabanen 3, ved Trondhjem— Sterenbanen
1, ved Merakerbanen 3, ved Ofotbanen 4, ved Kristiania—Drammenbanen 10, ved
Drammen—Randsfjordbanen 4, ved Jmderbanen 1, ved Bergen—Vossbanen 10, ved
Kristiansand—Byglandsfjordbanen 6 samt ved Hovedbanen 2 Axler.

%) og %). Se Note !) og %) nwmste Side.
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Vognene er dels to- og dels firaxlede; ved Drammen— Skienbanen
og Drammen—Randsfjordbanen findes desuden ved hver Bane 1 treaxlet
Personvogn.

Godsvognene er toaxlede undtagen 5 Vogne ved Smaalensbanen,
18 ved Kristiania —Gjgvikbanen, 5 ved Kongsvingerbanen, 6 ved Drammen
—Randsfjordbanen, 10 ved Storen—-Aamotbanen, 25 ved Kristiansand—
Byglandsfjordbanen, 4 ved Nesttun — Osbanen, 1 ved Lillesand— Flaksvand-
banen, 24 ved Urskog—Hglandsbanen og 2 ved Holmestrand-- Vittingfoss-
banen, der er fireaxlede Bogievogne.

I Terminen er af nyt Vognmateriel anskaffet;

Person- Post- | Stoppe- ; Gods-

Baner 77jogne. vogne. | vogne. E vogne. Antal | Laste.
. | Pladse. | evne.

2-axl. | g4-axl. | 4-axl 2-axl. ’ 2-axl. 4 -axl. |
Antal Vogne. ;3 Tons.
Smaalensbanen.............. - - - - 5 - : 50.0
Kristiania-——Gjevikbanen ... .. [ - - - - | %) 13 - - | 1600
Drammen—Randsfjordbanen . | - - - - 2 | - - 10.8
Eidsvold—Ottabanen ........ ‘ - - - -1 10 ; - - 100.0
Trondhjem—Storenbanen. . ... - - - - 5 - - 33.5
Merakerbanen .............. - DR - - - - 56 | -
Hell—Sunnanbanen.......... - - - 5 - - 50.0
Ofotbanen.................. 33 - - | | 28 ] 72 | 418.c
Statsbanerneﬂ‘ 3 I - - J 70 - ‘j 128 | 822.3

Naar der foruden disse Nyanskaffelser og Overforsler tages Hensyn
til enkelte Forandringer ved det eldre Materiel, bliver der ved samtlige
Baner ved Terminens Udgang 31 063 Pladse eller gjennemsnitlig 12.2 Pladse
pr. Kilometer Driftsleengde. Godsvognenes Lasteevne udgjorde 59948 Ton
eller gjennemsnitlig 23.6 Ton pr. km. Driftslengde ved Terminens Ud-
gang (2 536 km.).

) Personvognaxler i kombinerede Person- og Postvogne heri ikke indbefattet, jfr. foreg.
Anmerkning ; det samme er Tilfeldet med Godsstoppevognaxler i kombinerede Post-
og Stoppevogne, jfr. folgende Anmerkning.

) Heri medregnet Stoppevognaxler i kombinerede Post- og Stoppevogne, nemlig ved
Kristiania-—Gjevikbanen 4 Axler, Kristiania—Drammenbanen 1 Axel, ved Drammen—-
Skienbanen 14, ved Drammen—Randsfjordbanen 4, ved Eidsvold—Ottabanen 6, ved
Hamar—Grundsetbanen 3, ved Steren—Aamotbanen 10, ved Trondhjem—Stsrenbanen 5,
ved Hell—Sunnanbanen 4, ved Jederbanen 3, ved Egersund—Flekkefjordbanen 4 samt
ved Hovedbanen 2 Axler.

%) Kombinerede Person- & Stoppevogne.

Heraf 10 Stkr. overfert fra Eidsvold—Ottabanen.

®) Af Bergen—Vossbanens smalsporede Vogne haves til Disposition: 2 II KI. og 4 II &
III K1. Personbogievogne, 1 kort Person- og Postvogn samt 3 Stoppevogne. (Af disse
er udleiet til ste Distrikt 1 II & III Kl. Bogievogn og de 3 Stoppevogne).
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De ved Lokomotiver og Vogne anvendte automatiske Bremsesystemer
er for normalt Spor: Automatic Vacuum Brake Co.s (Claytons) System og
Kortings Vacuumbremse, og for smalt Spor: Carpenters Lufttrykbremse.

Til rullende Materiel var ved Terminens Udgang anvendt Kr. 32 019 000,
hvoraf ved Statsbanerne Kr. 26771 996 (jfr. Tabel II, Col. 12).

Angaaende det rullende Materiels Benyttelse henvises for Lokomotiver
til Tabel V. 3, Col. 62—71, og Tabel XXI, Col, 46—49, samt for Vogne til
Tabel V. 5, Col. 101—105, og Tabel XXI, Col. 50 - 57. For de to sidste
Driftsaar hidsaettes et Sammendrag :

’E- g | Herafl
g :i’? Samtlige Privatbaner.
Z E; Baner Statsbanerne.| | Apdre
o= . Statsbz - | ndre
‘Q g I l Hovedbanen. | , 0000
Lokomotiver.
Kjorte Lokomotivkm......... 1906 10 606 544 9178 861 953 238 474 445
—a— e 1905 10 261 575 8796 193 1016487 448 895
hvoraf:
Til Trafikens Bestridelse .. ... 1906 10439 361 9012 250 952 666 474 445
—— L 1905 10 099 559 8 647 041 1003 623 448 895
Til Banernes Vedligehold og
Rydning ................. 1906 167 183 166 611 572 -
—c— ....| 1908 162016 149 152| 12 864 -
Vogne. =
Kjorte Vognaxelkm. .. ....... 1906 198 560064 N171 895 046] 19162 754/ 7 502 264
—<— 1905 192999 530, 166638586, 19738 820 6 622 124
hvoraf for: |
Personvogne................ 1906 66 908 283 50 807 421 4849 186% 2 251 676
e 1905 67 080374 59 722 256 5173278 2 184 840
Postvogne............. .... | 1906 6 987 308 6 655 254 332 0541 -
e S 190§ 6 367 240 6 047 460 319 780| -
Stoppevogne ......... ...... 1906 25 144 350/ 21905 528 2 167 876 1 070 946
Bt e 1905 25115586 22 075036 2039 756 1 000 794
Godsvogne ................. 1906 | 99 520 123 83 526 843 11813 638! 4179 642
ek S 1905 | 04436330, 78793834 12 206 006 3436 490

') Heraf paa fremmede Baner 19718 278 km., medens fremmede Baners Vogne har lgbet
paa Statsbanerne 21 701 624 km. Opgave over den Indtegt (4) og Udgift (<), som
Statsbanerne i 1905—06 har havt ved Udleie og Leie af Vogne hidswttes swrskilt for
de sammenhangende Komplexer af samme Sporvidde. Leien er anfort med sit hele
Belob, saaledes indbefattet Godtgjerelse for Vedligehold, der i Regnskaberne og de
statistiske Opgaver er amsat til 40 pCt. af det Hele og indbefattet i Udgifter til
Vognenes Vedligehold:

| Talt Hvoraf for
i att Godsvogne.
Mellem 1ste og 3die Distrikt og , Kr. K
Hovedbanen ............ ... .. iiviiiiiinno... +  8842.88 =+ 7619.93
Valdresbanen .......... ... e unn. + 2503.66 + 3 116,41
Svenske Baner ............... ... oo ol <+ 517492 + 7378.58
Danske og andre udenlandske Baner.............. + 191886 | 4 145541
Mellem 2det Distrikt og + 9595.28 =+ 10426.69
Tousberg—Eidsfossbanen. ... ................ S| = 33246 <+ 32046
Holmestrand—Vittingfossbanen . .. ................ + 71.81 + 59.81
Lierbanen . ......... ... .. i + 122061 | 4 1154.61
Mellem 4de Distrikt og +  959.96 +  893.96
Svenske Baner ..........oiiiiiiiii e + 16220.04 + 15350.76
Mellem 8d e Distrikt og

Svenske Baner.......... ... i + 362426 +  1546.45
H
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I de samlede Lokomotivkilometer indgaar, hvad der er kjort for Grusning
af nye Anleg, nemlig for Aaret 1905—06 53 595 km. og for Aaret 1904—03
59 906 km. der er indbefattet under foranstaaende «til Banernes Vedlige-
hold og Rydning».

Der er ved Statsbanerne og Hovedbanen medgaaet 104 084 Ton Kul
med et Kostende af Kr. 1575162 eller pr. Ton Kul Kr. 15.13 mod fore-
gaaende Termin Kr. 15.74 pr. Ton (Statsbanerne 95041 Ton Kul og Kr.
1438 799 eller pr. Ton Kul Kr. 15.14 mod foregaaende Termin Kr. 15.72
pr. Ton, jfr. Tabel V. 4, Col. 79 og Col. 81).

Til nermere Oversigt angaaende det rullende Materiels An-
vendelse i Terminen meddeles folgende Sammenstilling efter Tab. V. 3
og V. 5 (jfr. Tab. XXI) over, hvad hvert Lokomotiv i Gjennemsnit har
lgbet, samt gjennemlobne Distancer pr. Vognaxel af de forskjellige Slags
Vogne, sarskilt for de sammenhaengende Komplexer af samme Sporvidde :

For gjensidig Leie af Vogne mellem de norske Statsbaner og efternzevnte frem
mede Baner betales:

a) Hovedbanen (Overenskomst af 22de December 1880).
2.7 @re pr. 2-axlet Vognkm. for bedste eller bedre Kl. Personvogne.
2.4 « o« — — « 3die Kl. Person- eller Godsvogne.
21« o« — — « Person- eller Godsstoppevogne.

b) Valdresbanen (Overenskomst af 18de December 1602),

2.6 Ure pr. z-axlet Vognkm. for bedste eller bedre Kl. Personvogne.
3die KI. Person- eller Godsvogre.
Person- eller Godsstoppevogne.

2_4 <« « — _ «

2.2 « « — —_ «

c) Svenske Baner (Overenskomster af 24de April 1870, ste Oktober 1881 og 206de
Juni 1897).
2.5 re pr. 2-axlet Vognkm.
d) Danske, tyske og andre udenlandske Baner (Overenskomst af 1ste April 1897).
2.7 Ore pr. 2-axlet Vognkm. for bedste eller bedre Kl. Personvogne.
24 ¢ o« — — « 3die Kl. Person- eller Godsvogne.
2.1« o« — — « Person- eller Godsstoppevogne.

e) Tonsberg—Eidsfossbanen, Holmestrand—Vittingfossbanen og Lierbanen (Overens-
komster af 19de August 1903 og 5te December 1904).
1 Ore pr. lgbet km, af 2-axlet Godsvogn, samt 40 Ure pr. Degn eller Del af
Dogn i Tidsleie. For Bogievogne regnes 50 pCt. Tilleg.
For Leie af Personvogne betales efter seerskilt Overenskomst.



LIX Jernbaner

1905—o060.

l Gjennemlpbne Distancer i Kilometer.
-

| |

| ‘ ) ‘ | o f
33 _| Person- | Post- | Stoppe- Gods-
Materiel tilhorende. i(zlen_nem ‘ | ! Pl
snitlig pr.| vogne. | vogne. | vogme. | vogne.
Lokomo- [ | | I
It

| Gjennemsnitlig pr. Vognaxel.

Baner med Sporvidde 1.435 m.

Smaalensbanen ...................... 42783 [ 33754 | 63249 | 48618 | 7 636
Kristiania—-Gjevikbanen............... 49236 | 69558 ! 93538 67 340 | 7 525

Kongsvingerbanen og Kongsv.—Flisen- | \ ;
Cobamen ..ol 34432 | 46373 28 567 37377 | 6737
Eidsvold—Ottabanen.................. 40460 | 40589 | 65839 49 828 | 8 068
Hovedbanen......................... 25763 | 30748 | 77402 | 37377 | 5642
Valdresbanen ........................ 42126 24 686 ‘ - | 102262 | 10912
I Gjennemsnit | 36578 | 38633 60652 | 45807 | 6901

|

Merakerbanen og Hell—Sunnanbanen. .. 36 864 ‘ 30650 ‘ 46 470 36 480 | 7 521
Bergen—Vossbanen ........ ......... 42 020 29891 | 52996 25411 | 13780
Ofotbanen. ........c.oouviuivnenn. .. 25016 | 26792 | 22875 | 53101 | 4180

Baner med Sporvidde 1.067 m.

Banerne i 2det Trafikdistrikt .......... 38558 ‘ 31765 | 67684 49613 5 706
Lierbanen ........................... 20 151 | 24799 | - | 31521 5949
Tensberg —Eidsfossbanen. . ............ 25252 | 27002 | - | 36114 5531
Holmestrand—-Vittingfossbanen. ........ 15981 J 8972 - | 43530 5713
I Gjennemsnit | 31461 | 30076 67684 | 49026 5711
Rerosbanen.......................... 46 313 l 41050 ‘ 73 467 |55 965 16 023
Banerne i gte Trafikdisrikt............ 32365 | 20207 | 33742 | 22654 9 005
Kristiansand—Byglandsfjordbanen ... ... 2% 020 } 25491 | 31344 | 26825 | 4 868
Lillesand—Flaksvandbanen ............ 13114 | 13849 | - | 120944 3969

Baner med Sporvidde o.75 m.

Urskog—Helandsbanen. .. ............. | 25705 ‘ 34133 | - | 39445 | 6835
Nesttun—Osbanen.................... 12302 | 12735 | - - 5172
Sulitjelmabanen ...................... 1 10504 | 11049 | - - 6617

Banerne og deres Vedligehold.

I Tab. VI er for Statsbanerne og Hovedbanen (jfr. Tab. XXI for andre
Privatbaner end Hovedbanen) givet en Oversigt over Stignings- og Krum-
ningsforhold (Tab. VI, 1), Planeringsarbeider med Tunneler, Broer etc.
(Tab. VI, 2), Stationsanlaeg (Tab. VI, 3) samt Overbygningen (Tab. VI, 4)
— alt i Tilslutning til de tilsvarende Opgaver i Sth. Prp. No. 52 for 1881,
Tab. II, der refererer til Udgangen af Terminen 1878—79, medens de her
foreliggende Opgaver refererer sig til Udgangen af Terminen 1905—06 og
saaledes omfatter de senere tilkomne Baner samt Udvidelser og Forbedringer
vedkommende Stationsarrangements, Ombygning af Trabroer til Jernbroer,
Udvidelse af Sidespor, Omlegninger m. v. ved Udgangen af Terminen
1905—06. Sidste Beskrivelse af Banerne findes i Driftsberctningen  for
Aaret 1902-—03, Tabel VI).
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Som Supplement til Opgaverne over Stignings- og Krumningsforhold
meddeles her en Opgave over Statsbanernes og Hovedbanens virtuelle
Langder, virtuelle Forholdstal og stgrste virtuelle Koefficient ).

(Se Tabellen nzste Side).

Banerne er enkeltsporede undtagen Straekningen Kristiania—Lillestrgm
af Hovedbanen, 20 km., der er dobbeltsporet. Af Banerne er 1 320 km.
med 1.435 m. Sporvidde og 1 132 km. med 1.067 m. Sporvidde samt g6
km. med Sporvidde af 0.75 m. Foruden det gjennemgaaende Hovedspor,
2 548 km., forekommer paa og udenfor Stationerne Sidespor, hvis samlede
Langde belgber sig til 386 km. for samtlige Baner (private Spor ikke
medregnede), eller ca. 15 pCt. af Hovedsporets Langde.

Et Sammendrag (jfr. Tab. VI 4 og Tab XXI, hvor Specifikation
findes af de forskjellige Slags Skinnetypers Vegter) for hver Bane med
Sidelinier over samlet Sporlengde, med Opgaver over Skinnelengder af
Jern og af Staal samt med Angivelse af den stgrste Skinnelengde med
samme ¥) Skinneveagt, indeholdes i Tabellen Side LXII:

') Se Anm. 1) paa n=zste Side.

%) Ved Udbytning af Skinner er det bestemt, at der efterhvert gaaes over til Anvendelse
af Staalskinner af 29.76 kg. pr. 1. m. Skinne for de normalsporede Baner i 1ste, 3die
og 4de Distrikt (undtagen ved Kongsvinger—TFlisen og Hamar—Otta, med 25 kg.), af
25 kg. for Banerne i 2det og de smalsporede Baner i 3die, 4de og 6te Distrikt samt
af 20.5 kg. Skinner for ste og 7de Distrikt,



.XI Jernbaner
19o5— 06.
—

\——
Virtuelle Virtuelle Sterste virtu-
Bane- | Leangde!). | Forholdstal. |elleKoefficient
Baner. leengde. B e

Op. | Ned?). i |
i Op. |Ned®).| Op. |Ned?.

km. km, | km. | |

Smaalensbanen : ‘

1. Kristiania—Rigsgr. (vestre Linie) .. 170.1 329 266 1.9 1.6 94 53
Hvoraf: Kristiania—Ski........... 24.3 78 24 3.2 1.0 5.1 | 4.3
Ski—Sarpsborg........... 85.1 109 | 153 1.3 1.8 49 5.1
Sarpsborg—Fredrikshald. . . 27.2 36 41 1.3 1.5 4.8 4.8
Fredrikshald —Greendsen . . . 33.5 106 48 3.2 1.4 94 53
2. Ski—Sarpsborg (estre Linie) ...... 79.0 141 180 1.8 2.3 5.9 56
Kristiania—Gjoevik (Hovedlinien)....... 123.3 | 387 | 345 3.1 2.8 8.8 8.1
Jaren—Roikenvik (Sidelinie) ... ... N 68 5 33 08| 438 26 7.8
Reinsvold—Skreia (do.) ........... 22.0 23 101 1.1 46 8.3 9.1
Grefsen—Alnabru  (do.) ........... 4.1 7 11 1.7 2.8 5.1 78
Kongsvingerbanen.................... 114.6 138 130 1.2 1.1 2.9 3.0
Kongsvinger—Flisenbanen ......... ... 49.2 61 | 56 1.2 1.1 3.2 3.2
Kristiania—Drammenbanen . ....... e 52.9 11z | 108 1.1 2.0 5.9 | 6.7
Drammen— Skien (Hovedlinie) ....... .. 1486 | 300 204 2.0 2.0 8.0 5.8
Skoppum— Horten (Sidelinie).......... 7.3 6 23 0.8 3.2 7.1 8o
Eidanger—Brevik (Sidelinie)........... 9.4 21 30 22 | 3.2 7.1 7.2
Drammen —Randsfjord (Hovedlinie). . . . . 89.3] 188 | 132| or | 13 7.3 6.2
Hougsund—Kongsberg (Sidelinie) ...... 27.9 93 39 33 14 7-3 5.1
Vikesund—XKroderen (do) ...... 26.3 91 63 3.5 2.3 9.8 7.1
Eidsvold-Hamar .................... 58.4 100 97 1.7 1.7 51 6.0
Hamar—Otta ............... ... ..... 171.2 316 239 1.8 1.4 6.4 6.4
Rerosbanen ......................... 433.4 739 776 1.7 | 1.8 7.9 10.1
Hvoraf: Hamar—Grundset ...... .... 38.1 84 52 2.2 | 14 5.2 64
Grandset—Aamot .. ......... 26.3 43 28 1.6 I.1 40 4.1
Aamot—Toenset . ............ 156.9 300 182 1.9 1.2 5.1 5.0
Tonset—Storen ............. 160.9 207 385 1.3 24 5.1 6.3
Trondhjem—Stegren....... ... 51.1 105 129 2.1 2.5 7.9 10.1
Merakerbanen. ....................... 102.3 331 107 3.2 1.0 8.3 4.1
Hell—Sunnanbanen. .. ........... ..... 105.2 237 227 2.3 2.2 7.2 7.4
Jederbanen.......................... 76.3 128 129 1.7 1.7 5.7 5.7
Egersund—Flekkefjordbanen ... ........ 72.8 178 | 177 2.4 2.4 7.5 79
Bergen—Vosbanen ................... 106.7 | 204 | 228 1.9 2.1 9.2 9.0
Kristiansand—Byglandsfjordbanen ... .. 78.4 220 | 125§ 2.8 1.6 8.5 6.3
Narvik Havn—Rigsgraendsen (Ofotbanen) 41.9 230 22 5.5 0.5 6.8 3.6
Hovedbanen.......................,. 67.8 153 101 2.3 1.5 9.9 7.2
Hvoraf: Kristiania—Lillesrom ........ 21.2 76 31 3.6 1.5 9.9 | 7.2
Lillestrom—Eidsvold......... 46.6 77 70 1.7 L3 52| 51

D)

)

En Jernbanes «virtuelle» Langde betegner Lwengden af en forevrigt ensartet, men
horizontal og retliniet Bane, der skulde give samme Arbeide for Trekkraften, som den
givne med sine Stigninger og Krumninger. Dette virtuelle Forholdstal angiver, hvor
mange Gange lengere denne imaginere Bane vilde blive end den virkelige; medens
storste virtuelle Koefficient giver det Antal Gange, som Modstanden i Banens ugun-
stigste Partier er storre, end den vilde vere paa horizontal og retliniet Bane. Bereg-
ningerne er udferte efter Lindners Methode.

«Ned» betegner Retningen til Kristiania; for Jederbanen, Egersund—Flekkefjordbanen
og Bergen—Vossbanen, der ikke staar i direkte Forbindelse med Kristiania, folgelig
Retningen henholdsvis Stavanger—Flekkefjord og Bergen—Voss, for Kristiansand—
Byglandsfjordbanen Retningen til Kristiansand og for Ofotbanen Retningen til Narvik.
For Strackningen Grefsen—Alnabru regnes »Ned» i Retning mod Grefsen.
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- B ']ernskinner Staalslﬁ{inniér )
- hvoraf en hvoraf en
S Samlet Skinnelengde ‘Skinneleengde
opor- « B NP IR [ PPN T TS
Baner. vidde | SPOT 4 pae medenl e | med enfSleepers.
engde - Vaegt ! Veegt
Ialt. pr.leb. | Talt. prlgh.
m. af ‘ m. af
Meter.| km. | km. | km. | kg. km. | km. | kg. | Antal.
|
Smaalensbanen .......... 1.435 | 285.4] 37.0 248 29.76 533.8; 393.0/ 29.76] 338986
Kristiania—Gjevikbanen .. » 179.9 - - -| 3599 359.9] 29.76 215834
Kongsvingerbanen. ... .... » 139.8] 189 18.9] 30.75| 260.8 260.8‘{ ;ggg } 168 550
Kongsvinger—Flisenbanen. » 53.0 0.2 0.2, 30.75] 1059 105.9‘ 25.00| §7 720
Kristiania—Drammenbanen | 1.067 68.7 4.2 42| 1984 1333 85.9] 22.32| 100834
Drammen Skienb. (Hoved! ) > 16508 14.6 14 6;{ :ggi } 315.4, 276.2] 19 84| 226231
—— (Sidel). . 194 o7 07{;;"22} 381 34.1] 19.84] 26905
Drammen Fellesstation . .. » 7.8 3_0]} 3.0 19.84] 12.6 6.3| 25.00] 11358
Dr.men-Randsfjb. (Hovedl. > 115.2 8.4) 84| 19.84] 2220/ 146.8 2500| 167927
——- (Sidel)..| > 504 29 29 { ;ggi } 115.8)  52.4| 25.00| 86926
Eidsvold—Hamar ........ 1.435 63.2 o.z‘ 0.2| 17.56| 126.2] 115.5 2728 68388
Hamar—Otta............ » | 1859 -l . -| 3717) 371.7| 2500| 225738
. f » | If 9.3 27.28 }
Hamar Fellesstation. .. .. \| 1.067 9.1 4-3! 2.8 1835 I341 3.2| 20.50 11199
Hamar-—Grundset ........ » 419 2.0 2.0 1835 8170 526 2050 57492
Grundset-—Aamot .. .... .. » 27.8 37 3.7/ 17.36] 51.9 47.9/ 20.50| 40577
Aamot—Tenset . ... ..... » 165.2)  13.6, 13.6 17.36] 316.8] 184.1| 25.00| 217211
Tonset-—Storen ....... ... » 170.3]  17.1] 14.8] 19.84] 323.5, 304.7| 25.00| 205117
Trondhjem --Steren .. .. ... » 56.7 6.6 4.5 20.33 106.9/ 64.2| 2500| 70677
T ‘em Feellesstation /] 2 300 19.84 J 16] 19.841
I'rondhjem Fellesstation A 1435/ 143] 147 \ o7 20.76|f 19.3 \ 161 27.28f 16 949
Merakerbanen. .........., » 112.§ 9.4 9.0, 20.76] 215.6] 185.2) 27.28| 124 847
Hell—Sunnanbanen. . ..... » 119.5 -l . -| 228.0, 228.0 25.00] 135060
Jeederbanen.............. 1.067 83.2| 64.4. 64.4 17.36] 101.9] 5I.7/ 20.50| 131 100
Egersund—Flekkefjordb. . . » 77.2 - - -} 154.3] 98.3] 25000 9784
Bergen—Vossbanen ... ... 1.435 | 1188 -l 237.7| 233.4| 25.00] 138969
Kr.sand—Byglandsfjordb.. .| 1.067 88.5 - 177.0/ 177.0{ 20.50| 111095
Ofotbanen .............. 1.435 54.8 - - -| 109.7 109.7| 40.00| 75076
Hovedbanen?) ........... > 148.6] 26.6, 19.9| 29.76] 2705 168.5| 29.76] 188 165
Nesttun—Osbanen . ...... 0.750 28.0 - - -| 356.0f 356.0f 9.00] 44 700
Lillesand-—Flaksvandbanen | 1.067 18.5 i - -| 37.0, 370 1500 28920
Sulitjelmabanen .......... 0.750 13.9 | -l 27.8)  27.8/ 15.90| 23300
Urskog—Hplandsbanen . . . > 50.4 y -| 1188 1188 15.00| 100039
Tensberg—Eidsfossbanen. .| 1.067 520 ‘ 104.0, 1040| 17.36] 82750
Holmestrand — Vittingfossb. » 27.3 -| 54.6, 54.6] 17.50] 41200
Valdresbanen . ........... 1435 99.5 199 0| 1990/ 20.50] 149 280
Lierbanen ............ .. 1.067 237 ; 47.4  47.4| 17.36] 37260
Samtlige Baner 2953.4| 253.0 225.33 -15659.314 788.6 3736 164
| !

Ved samtlige Baner anvendes Vignolskinner med bred Basis, der ligger
paa Tversleepers af Trae; alle Skinner er lagte med svavende Skjeder.

Den samlede Sporlengde af Staalskinner var ved Udgangen af Ter-
minen 1g05—06 2830 km. eller ca. 96 pCt. af den samlede Sporlaengde,

1) Omfatter Kristiania og Lillestrom Fallesstationer,
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hvoraf 1 570 km. var nedlagt ved Banens Anlaeg, medens Resten, 1 260 km.,
er tilkommet under Driften ved Ombygning fra Jern til Staal og ved Anlag
af nye Spor.

I Forbindelse med Jernbanerne staar private Sidespor til samlet
Langde 49.7 km.

Oplysninger om Udgifter til Banernes Vedligehold inde-
holdes for Statsbanerne og Hovedbanen i Tabel 1V, Col. 70--75, hvortil
slutter sig en naermere Specifikation i Tabel VI g tilligemed Opgave over
Ombytning af Skinner og Sleepers i Tabel VI. 6 (jfr. Tabel XXI for andre
Privatbaner end Hovedbanen).

Baneafdelingens samlede Udgifter i Terminen har veret Kr. 3 408 079.
Heraf falder paa Statsbanerne og Hovedbanen Kr. 3 280 660 (pr. km. Drifts-
leengde Kr. 1 465), der fordeler sig med Kr. 2970 376 paa Vedligehold af
Linie med Bygninger og Telegraf samt Bevogtning. Den vasentligste Del
heraf falder igjen paa Vedligehold af Linie og Stationspladse med Kr. 2 384853,
nemlig Materialier Kr. 755 509, Lgnninger Kr. 1 629 344, hvori er indbefattet
Udgifter til den ordinare Bevogtning -paa Linien. Til seerligt Bevogtnings-
personale (Bro-, Tunnel- og Grindvogtere) er medgaaet Kr. 81388, Til
Vedligehold af Bygninger og Vandstationer samt andre Indretninger paa
Stationerne, Vedligehold af Varksteder og hvad dertil horer dog ikke med-
regnet, er medgaaet Kr. 193 023 samt til Telegrafens Vedligehold Kr. 60 250.

Udgifter til Sne- og Isrydning (jfr. Tabel VI. 5, Col. 142) varierer for-
holdsvis betydeligt fra Aar til andet, beroende paa Vinterens Beskaffenhed;
for hvert af de sidste fem Aar har Udgifterne udgjort for Statsbanerne og
Hovedbanen :

I 1900 -01....... Kr. 110406 ialt eller Kr. 58 pr. km.
1901 --02....... « 103962 —«— « TI00 « «
1002—O03. ... ... « 141896 —«— <« 7O « <
1903 —-04 . ..... « 140057 —«— « 65 « «
1004—05....... « 155127 —«— « 70 « «
1005—06... ... « 147777 —«— « 66 « @«

For andre Privatbaner end Hovedbanen (Tabel XXI, Col. 107) har Ud-
gifterne til Baneafdelingen udgjort Kr. 127 419 (pr. km. Kr. 428 mod fore-
gaaende Termin Kr. 406 pr. km.).

Regnet pr. Kilometer Driftsleengde, var de samlede Udgifter til Bane-
afdelingen i Terminen 1905 —06 Kr. 1344 mod Kr. 1 424 i foregaaende Termin.

Den i Driftsaaret foretagne Ombytning af Skinner (udelukkende med
Indleegning af Staalskinner) og Sleepers for Statsbanerne og Hovedbanen
(Tabel VI. 6) fordeles paa de enkelte Linier saaledes :
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Ombytning af Ombytning af
Skinner. Sleepers.
Baner. | pCt. af
km. pCt.h) Stkr. | samlet
| Antal?)
|
Smaalensbanen. . ... ... . ... o oo 14.873 26 50329 | 14.8
Gjevikbanen .......... ... ... . ... . 0 146 - 8139 | 3.8
Kongsvingerbanen. .. ...........o.oiuiaiii . 4.428 1.6 16 8o i 10.0
Kongsvinger—Flisenbanen. . ................. . .. - } - 3485 | 6.0
Kristiania—Drammenbanen .................... 4.275 | 3.1 10 559 I 10.5
Drammen—Skienbanen ........................ 3.489 | 0.9 32983 130
Drammen—Randsfjordbanen (inkl. Drammen St.).. 6.381 | 1.7 29792 | 11.2
Eidsvold—Ottabanen. ...... ............... .. - - 40 095 13.6
Roerosbanen .. ...... ... ... ..o i 1.775 0.2 37 463 6.2
Trondhjem Fellesstation....................... 2.725 | 9.8 304 | 1.8
Merakerbanen ............ ... .o oo L 3.358 | 1.5 9451 | 7.6
Hell—Levanger ..........oenivneneeannnnennn. - - 167 | 0.3
Jeederbanen . ... L L 15.765 | 9.5 14 809 | 11.4
Bergen—Vossbanen .. ........... ... ... ... - - 1150 | 0.8
Kristiansand — Byglandsfjordbanen . .............. 0.100 o.1 9772 | 8.8
Ofotbanen ......... .. ... iueii e v o 808 ‘ 0.7 - -
Hovedbanen........... .. ... ... ... . ... ... .. 1.626 ‘ 0.7 844 | 0.4
Tilsammen 59.749 | I.1 266 232 8.2

De i Terminen ved Statsbanerne og Hovedbanen nye indlagte Skinner
med Sporskifter og Krydsninger har efter Fradrag for kasserede Skinner
tilsammen kostet Kr. 237 770 og nye indlagte Sleepers Kr. 328 576.

Opgaver vedkommende Telegrafen for Statsbanerne og Hoved-
banen indeholdes i Tabel VII, hvoraf fremgaar, at den samlede Lengde
af Telegraflinier ved Terminens Udgang var 2269 km. med 4610 km.
Traadlengde. Af Telefonlinier haves 894 km. med en Traadlengde af
1438 km. Paa Jernbanernes Linier var i Terminen befordret 92 565 private
Telegrammer, hvoraf 356821 alene befordrede paa Jernbanernes Linier,
Resten 35 744 tillige befordrede paa Statstelegrafen. Endvidere befordredes
304 700 Tjenestetelegrammer. Banernes Indtaegt af private Telegrammer
gik op til Kr. 42 649°% mod Kr. 38607 i 1904- 05.

Gjensidig Forsikring mod lldsvaade.

I Henhold til Kongelig Resolution af 2ode Januar 1887 (kfr.
Bilag 5 til Driftsbudgettet for 1887—88) danner samtlige Statsbaner
fra 1ste Januar 1887 en gjensidig Forening til Forsikring mod Ilds-
vaade og Skade ved Lynild paa de dem tilherende Bygninger med
Inventar, rullende Materiel samt Beholdninger af Forbrugssager for Drif-
ten, i hvilken Forening senere tilkomne rene Statsbaner ogsaa indgaar

1y T pCt. af Terminens midlere Skinnelengde.
%) I pCt. af Antal Sleepers ved Terminens Begyndelse.
%) Taxten for Telegrammer er fra Iste Januar 1888 som ved Rigstelegrafen 50 @re for

indtil 10 Ord med Tilleg af 5 @re for hvert Ord mere.
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i Henhold til Skrivelse fra det Kgl. Departement for de offentlige Arbeider
af 7de Juni 1893.

Paa Grundlag af en ved Jernbanestyrelsen fort Fortegnelse over de
forsikrede Gjenstande bliver Skaden for hvert enkelt Tilfeelde at vaerdsaette
af et Skjon, der administreres af en af Departementet for de offentlige
Arbeider dertil beskikket Mand og desuden bestaar af 2de sagkyndige af
Jernbanestyrelsen opnavnte Jernbanefunktionarer. Skjgnsforretningen kan,
om Departementet maatte finde det gnskeligt, proves ved et Overskjon af
5 Mand, hvoraf Departementet foruden Formanden opnavner 1 og Jern-
banestyrelsen de 3 gvrige Medlemmer. Skjon kan bortfalde, naar Skaden
er total, eller naar den er saa ubetydelig, at den af Jernbanestyrelsen
antages ikke at andrage til over 400 Kroner. Erstatning for Skaden ud-
lignes paa hver Bane i Forhold til Verdien af de Banen tilhgrende for-
sikrede Gjenstande; forsaavidt Skaden ikke andrager til over Kr. 400.00,
beares den dog af vedkommende Bane alene.

Til Oplysning hidszttes en Opgave over det gjennemsnitlige
Belgb af de forsikrede Vardier og over de udlignede
Erstatningsbelgb i Tidsrummet 1ste Januar 1887 til 31te Marts 1906 :

B !
Rullende ‘
. Materiel .
Bygninger. og Beholdninger. Talt.
Dampskibe.
Forsikrede Verdier i Gjennemsnit
pr. Aar ......... ....... Kr. | 8868 322.00| 16 559 660.00| 2 754 950.00 28 128 932.00
Udlignede Erstatninger, ialt.... « 134 383.85/ 1) 50795.00 - 185 178.85
I Gjennemsnit pr. Aar........ « 6 980.98 2 638.70 - 9619.68
I pCt. af de forsikrede Veardier 0.080 0.016 - 0.034
Personale.

Det ved Jernbanedriften i det Hele fast ansatte Personale udgjorde
pr. 31te Marts 1906 5 194, hvoraf ved Statsbanerne 4 151, Hovedbanen 797
og gvrige Privatbaner 246. 1 Tabel XVIII er der for Statsbanerne meddelt
Opgaver over Personalets Fordeling paa de forskjellige Afdelinger m. v.
ved Udgangen af 1905.

Pensions- og Understottelseskasser.

Serskilte Pensionskasser, hvis Formaal er at sikre vedkommende
Funktionaer en i Forhold til hans Lon og Tjenestetid bestemt Pension, har
bestaaet ved de forskjellige Statsbaner (kfr. Driftsberetningen 1889--9o,

1) Kun vedkommende rullende Materiel.
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Pag. XXXVIII), indtil Storthinget 1890 i det veasentlige bifaldt den Kgl.
Prp. af 1884 om Oprettelse af en felles Kasse: «De norske Statsbaners
Pensionskasse». Bestyrelsen er underlagt Styrelsen for Statsbanerne. Sta-
tuterne for Kassen findes indtagne i Driftsberetningen for 1889—go.

Hovedbanen har havt og har i det vasentlige samme Pensionsordning
som Statsbanerne. De nugjeldende Statuter er fra Iste Juli 18go og ind-
tagne i Banens Driftsberetning for Aaret 1889—go, Side 137. DBestyrelsen
er underlagt Hovedbanens Direktion.

I Tab. XVII er for Statsbanerne og Hovedbanen meddelt Opgaver
over de bestaaende Kassers Status pr 3ite Marts 1906. Statsbanernes
Pensionskasse havde pr. 31te Marts 1905 en Beholdning af Kr. 5888 515
og pr. 3Ite Marts 1906 af Kr. 6 264 420.

Hovedbanens Pensionskasse havde pr. 31te Marts 1905 en Beholdning
af Kr. 1400776 og pr. 3ite Marts 1906 af Kr. 1469 552.

En Oversigt over Statsbanernes Pensionskasses Indtaegter, Udgifter
og Beholdning for hver Termin siden 1ste Juli 1890 hidsattes :

Beholdning ved Terminens

Indtegter. Udgifter.

‘ Udgang.
T : | | | 1 | | Hvoraf For-
166532:32 | Ialt, i PEIIZZ?;:iitS ; Talth). T }P}vor:af til ‘ Talt. [skud ti,l I.Enke—
P ensioner. | | og Borne-
! Tilskud. i ‘ i Pensioner.
Kroner.
|

"o 189r.... 18954035  25733.57 23 625.75; 13173.27 1990 723.63
Wi 1892, ... 209 964.23% 31415.14 14 943.44 13 262.03! 2 185 744.42
©fs 1803.... | 23435343 35546.27 23320.31 21 104.40 2396 568.54
30/ 1894. ... 243 898.431 35 200.10| 27 760.96] 2§ 265.47l 2 629 732.80
/s 1895.. .. 271 823.1 1‘1 38565.19 3230543 3046265 2869250.48
#fs 1896.... | 296078.16] 4123045 3087271 3547849 3134555.93
M 1897. ... 312774.80)  42657.53 46273.95 4400080 3401056.87| ?) 8415.69
/s 1898.... | 33122883 44484.65 58439.00, 5354885 3673846.61 2) 22628.33
Pl 1899. .. = 350060.43] 46329.09| 69046.51 6561351 3955769.53 36 900.91
#/s 1900%) .. i‘ 282 871.02, 36204 92 54 870.08| 54 870.08] 4183 770.47 47 164.69
8% 1901.... | 392 456.59,  50239.95| 82786.60  79916.35 449344046 69 312.70
815 1902, ... 41602583  52334.31 89 732.12 85117.98! 4819 734.17 81 057.80
/s 1903.... 43859248 5443657 96811.32] 93350.52| 516151533 12071145
8/s 1904.... | 465663.00 56758.19] 105003.80, 105063.80 5522084.33| 154 564.52
81/s 1905, ... i’ 481 529.08 28 020.93| 115009.79| 112377.94! 5888 514.52 195 109.62
%fs 1906. ... | 49930083 59 101,93 123 39536/ 120969.93 6264 419.99| 244 537.49

) Herunder indbefattet Tilbagebetalinger og Overforsler.
*) Her er taget Hensyn til en Rettelse i Regnskabet for Aaret 1888—99.
3) 3+ Aar,
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En Oversigt over Antal Medlemmer af Statsbanernes Pensionskasse,
Antal Pensionister, udbetalte Pensioner m. v. for hver Termin siden 1ste

| h}{’l:r}:ilc?nilztne?l | Midlere Pensioner.
Antal | """ |Udbetalte|
Terminen endende Med- I pCt. a(‘Pensioner.‘ :
lemmer, !) Talt Antal | Talt. | I pCt af
at Med- % Middellan
lemmer. Kr. ‘ Kr.
J ‘
30/ 189T. .. i 2 260 28 1.28 | 13173 ? 470 30.4
305 1892, i 2 400 39 1.67 13262 | 340 31.9
306 1893, ... i 2496 53 2.17 21 194 | 400 36.5
0l 1804. .. 2 650 64 2.49 25265 | 395 36.1
30 1895 . . 2918 79 | 2.84 30463 386 348
30/ 1896, . ...t 3 002 88 2.93 | 35478 403 366
3006 1897, i 3212 101 3.14 44 001 436 41.1
2/ 1898 .. 3277 121 3.69 53549 | 443 40.8
306 1899, . vu i 3448 145 4.21 65 614 453 42.1
33 1900, ...t e 3557 158 4.44 54 870 465 42.7
SETCIE 1°1¢3 S 3671 171 4.66 79916 467 42.6
By 1002, .. i 3842 181 4.71 85118 470 431
B 1003t et e 3964 195 492 | 93360 479 43.5
By 1904, .. 4055 213 5.25 | 105064 493 44.0
B3 1905, i 4 120 222 5.39 | 112378 506 44.9
Bl 1906, ..t 4151 | 236 5.60 | 1200970 509 44.7

Til Oplysning om Pensionisternes Aldersforhold ved Statsbanerne
hidszettes nedenstaaende Opgaver.
Pensionisternes %) Fordeling paa de forskjellige Aldersaar:

o e e 2 g

SElF e ln g el s]wlelele grfe]"

HEAEIE I R A A -

= v 5 N 0 3] < < w w O O ~ o =

i N N Antal. T o 2

]

80/6 1890 - 1 4 I 3 1 1 I 2 5 2 I 22 | 50.6
/1891 - 1 5 2 2 3 - 3 1|12 2 1] 32| 535
*f61892 1 1 5 3 1 4 5 5 6 11 50 1] 48] 549
/61803 - I 5 2 3 5 8 7 5 14 6 1| 57| 557
30/6 1894 - 2 2 5 4 6 i 6 10 13 1z 3 70| 57.3
30/s1895| - 2 1 4 5 7 6 o| 12| 16| 19| 4| 85| 598
0/61896] - I 1 6 4 5 71 10| 10 19| 23 5| o1 | 61.7
30/61897 - I I 4 3 5 10 12 17 18| 29 5 | 105 | 62.8
Pfs1808] - I 3 4 9 8| 12| 11| 18, 32| 27| 12| 137 | 620
30/51899] - - 2 5| 10| 10| 15| 12| 10| 42| 27| 17| 150 | 624
851900 - - 2 3 9 | II 14| 13| 14| 42| 33| 20| 161 | 634
8/3 1901 - - 3 5 12 11 10 15 18] 39| 41| 22| 176 | 63.4
351902 - - 2 5 11 12 6 16 | 21 51 39 | 25| 188 | 64.7
/51903 - - t| 5| oar| 15| x| 14| 17| 58| 46| 27| 205 | 645
331904 - - I 5 9 o 14| 17| 26| 45| 54| 30| 210/ 65.0
/51905 - - 1 4 8| 13 11| 22| 31| 52| 58| 30230 655
*1/31906] - -0 31 6] ol 11| 13| 231 34| 571 55| 35]246] 685

) Heri indbefattet Betjente, overgaaede til Anleggene, Departementets Regnskabsrevision
m. fl | hvilke vedbliver at veere Medlemmer af Kasserne. Disses Antal pr. 31te Marts
1906 udgjorde 3o0. .

%) Den midlere Alder ved Afgang paa Pension var fra 1ste Juli 1891 indtil Udgangen
af hver Termin til 3rte Marts 1906 respektive 53.1, 53.3, 54.4, 54.9, 56.5, 56.6, 57.1,
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Tilkomne Pensionisters Fordeling paa Aldersaar ved Afskeden for
hver Termin siden 1ste Juli 1890:

o o ‘ . . .
%:) 3 Mellem Aldersaar | g ag E
w i 1 —
S ¥ g e gl s nlelelela 2E]T
= = 0 el <+ < n o O © ~ ~ - b )
N = A O (A A O B BERERE
o <} O - O - O - O — Nel - o C =
E — 8 [3e) ] o | < <+ 1 ] n © o ~ g
5 | —
= Antal.
30/ 1891 - I I - I - 2 - 6 I - 13| 57.2
30/6 1892 I - I 2 - 2 3 4 4 2 I - 20 | 53.6
30/61893 - - - - 1 1 2 2 3 2 1 - 12 | 59.5
30/51894 . I - 2 1 11 I 2 5 2 - 16 | 356.9
/61895 - - - I 2 11 4 2 5 4 2| 22| 626
30/5 1896 - - - 1 - -3 2 1 4 - - 11 | 58.3
D/61897 - - 2 - - 1 3 2 o5 o4 s - 22 | 6o.5
/61898] - - 3 - 6 3. 3 2 2| 14| I 1| 35| 564
30/6189g] - - - 3 2 2| 2 2 1 7 4 2| 25| 59.3
31/3 1900 - - 1 I - 1 3 2 2 6 4 I 21 | 61.7
81/51901 - - 1 3 3 1 1 2 5 5 5 -1 26| 3575
S/s1902| - - I - 1 - - - 31 13 2 -| 20| 630
81/31903 - - 1 2 - 5 2 - 4 14 2 - 30| 59.9
81/3 1904 - - 2 I 2 - 5 8 3 4 1] 27| 622
3351905 - I - 1 - 2| 1 9 7 7 3 2| 33| 617
31/3 1906 - - I 2 2 1 2 4 8 7 | 3 - 30| s9.7
| ‘\ e

Pensionisternes Afgang ved Dgden i de forskjellige Aldersaar for hver
Termin siden 1ste Juli 18g0:

[ {
g:r,'61891 - - 1 - - - - I - - 1 - 31 553
30,61892 - - - I - I - - - 1 - - 3| 527
it I I T I I B I R Y B 1§

/6 - - I - 1 - I - - - - - 42.

30/6 1895 - - - 1 - - 2 - - - 1| 1 5| 59.8
23/51896 - - - - 1 - 1 1 1 - 5| 583
30/6:23% - - 2 - - - I - - 30 1 7 28.3
/6 - - - - I - I - - 1 - 3 9.1
z‘i/s 1899 - - 1 . 1 I - 1 1 4 2| 11| 641
/3 1900 - - - 1 3 - 1 I - - -2 81 355.3
z:,;SIQOI - - - - - - I 1 2 2 1| 3 o | 67.3
/31902 - - - I - 1 - - 1 - 3| 2 8| 66.5
81/31903 - - 1 - - 1 - 2 1 2| 4| 11| 68.1
3/5 1904 - - - I 1 I I 2 - 4 6| 6| 22| 670
31/3 1905 - 1 - - - I 2 - - 1 5 31 13| 65.6
8151906 - - : - - - I - 1 1 2 4 5| 14| 710

| |

56.9, 56.3, 57.6, 57.3, 57.7, 58.2, 58.5, 58.8 og 58.9 Aar, hvorved der ikke er taget
Hensyn til Afgang ved Ded i hvert af Aarene.

Den midlere Tjenestealder af samtlige Pensionerede ved Terminens Udgang i hvert af
Aarene 1897—1906 var resp. 21.8, 21.8, 21.7, 22.3, 22.5, 22.9, 22.2, 23.5, 23.8 0g 24.2 Aar.
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Desuden er i Aarene 1891 —92, 1894 —95, 1895—096, 1897—08, 1899—
1900, 1900 - O, IQ90I— 02, 1902--03 0og 1904- 05 respektive 1, I, I, I, 3,
I, 1, 1 og I Pensionerede paany indtraadt i aktiv Tjeneste, hvorved Pen-
sionerne er bortfaldne.

En Oversigt over Antal Medlemmer af Hovedbanens Pensionskasse,
Antal Pensionister, udbetalte Pensioner m. v. for hver Termin siden 1ste
Juli 1890 hidsaettes:

I\gg:gné?éil | Midlere Pensioner.
Terminen endende 1@12?—1 - >I Ct Eﬁ?ﬁf&tﬁ T A .
lemmer. | Talt. E\Arétdal ‘ ) . Talt. Ih/ﬁgé;el?f

lemmer. : Kr. Kr. len.

!

8/ 1891, ... i 471 26 5.52 i 9127 351 34.1
0 1892, ... 494 38 7.69 | 12478 328 32.3
30/ 1893 531 28 5.27 \ 126711 430 44.4
8% 1804, . v 507 29 572 1‘ 13433 463 43.0
30/ 1895, . 532 37 6.95 | 15390 416 38.9
30/ 1806, .. 560 41 7.32 ‘ 21 198 517 50.5
0fe 1897 .. i 564 40 7 09 21 368 534 50.8
80/ 1898. .. ... 640 55 8.59 25428 462 46.5
06 1899. .. vt 749 60 8 o1 33069 | 551 | 57.8
3 1900 ). L 778 58 7.46 | 253599 } 588 \ 58.7
By 190, .. 820 57 695 34 840 { 611 ’ 61.2
B3 1902, . 837 57 6.81 35031 | 615 59.8
By 1903, ...t 824 57 6.92 37984 ! 663 62.2
s 1904, ..o i 817 58 | 7.09 38959 i 672 62.1
s 1905, .. 802 62 | 7.73 37 535 605 55.8
33 1906, ... . ii e 797 | 61 ] 7.65 | 42971 704 64.6

Understottelseskasser, hvis Hensigt var at yde Enker samt
undtagelsesvis ogsaa Pensionister Hjelp i serlige Tilfelde af Trang —
men saaledes, at dette skeede i Form af Gratiale uden nogen bindende
Regel i Henseende til Vedkommendes Berettigelse eller Belgbets Sterrelse,
-— var indtil 3ote Juni 1896 i Virksomhed saerskilt for 1ste, 2det, 5te og
6te Distrikt samt feelles for 3die og 4de Distrikt. I Henhold til Storthin-
gets Beslutning af 8de Mai 1896 er fra 1ste Juli 1896 disse sarskilte Kasser
sammenslaaet til en, nemlig: «Statsbanernes Enke- og Understottelseskasse»,
som hjemler Enker og Bgrn Pensioner med en efter Afdgdes Aflgnning
reguleret Storrelse, samt giver som de tidligere Kasser Underspttelse i Form
af Gratiale til Enker og Pensionister, og desuden til Born.

1 3y Aar.
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Statuter for Kassen er fastsat ved Kongelig Resolution af 27de
November 1897. Til Understottelse kan af Kassens Indtegter anvendes
20 pCt.; Resten (80 pCt.) gaar til Udredelse af de reglementerede Pen-
sioner. Straekker Belgbet ikke til, tilskyder indtil videre Pensionskassen
det manglende, dog forelpbig ikke langere end for et Tidsrum af 10 Aar
fra 1ste Juli 1896 at regne. (Jfr. Sth. Prp. No. 1 for 1896, Hovedpost VII,
Kapitel 1, Titel 1 og Indst. S. XII).

Bestyrelsen af Kassen er underlagt Styrelsen for Statens Jernbaner
under Medvirkning af de for Styrelsens Kontor og hvert Distrikt oprettede
Tilsynskomiteer. .

Ved Hovedbanen er der fra 1ste Januar 1897 oprettet en Enke- og
Understgottelseskasse, der har aflgst den aldre Understottelseskasse. I alt
vaesentligt har den nye Kasse samme Reglement for Enke- og Berne-
pensioner som Statsbanernes. Der udbetales indtil 8o pCt. af Kassens
Indtegter pr. Aar til saadanne Pensioner, og dersom dette ikke straekker
til for at daekke de reglementerede Pensioner, betales det resterende af
Hovedbanen som Driftsudgift.

De resterende 20 pCt. af Overskuddet anvendes til Understottelse for
Pensionister og Funktionarers Efterladte som ved Statsbanernes efter Skjon
i Form af Gratiale.

Kassens Bestyrelse er underlagt Hovedbanens Direktion. Statuter for
Kassen er approberede ved Kongelig Resolution af 27de November 1897.

I Tabel XVII er for Statsbanen og Hovedbanen meddelt Opgave
over de bestaaende Kassers Status pr. 31te Marts 1906. Statsbanernes
Kasse havde pr. 31te Marts 1905 en Beholdning af Kr. 838 258 og pr. 31te
Marts 1906 af Kr. 839 854, naar intet Hensyn tages til det af Pensions-
kassen ydede Forskud.

Hovedbanens Kasse havde pr. 31te Marts 1905 en Beholdning af
Kr. 171 984 og pr. 31te Marts 1906 af Kr. 173 316, altsaa et Overskud af
Kr. 1 332.
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Nedenfor gives en Sammenstilling, serskilt for Statsbanerne og Hoved-
banen, af de udbetalte Pensioner og Understottelser for hvert af Aarene

Enker Forzldrelose Pensionerede Til-
Terminen uden Born. { med Born. Bornekuld. Betjente. sammen,
endende o ; T - ] )
Autal, Belob. ‘ Antal, 3 Belob Antal Belob, Antal. ‘t Belob. Belob.
Kr. | Krn Kr. ‘ Kr. Kr.
Statsbanerne. |
|
a. Reglementerede Enke- og Beruepensioner. j
30/ 1897 64 | 15592.98] 144 | 64504.08] 11 | 381313 - - | 83910.19
30/6 1898 75 | 18580.96) 150 | 65665 72 12 | 3740 06 - - | 87086.74
/6 1899 88 | 2119935 159 | 67843.31 13 | 462072 - - | 93663.38
31/3 1900 a3 | 16583.59| 159 | 52661.31] 20 | 4450.60 - 73 695.50
31/3 1901 125 | 27387.91] 155 | 67921.54] 23| 629517 - - [101 604.62
#1/s 1902 127 | 30204.00, 155 | 71107.14] 25 | 6884.37 - - [108 285.51
3113 1903 149 | 34095.98) 160 | 72 180.95 26 7 286.67 113 563.60
31f3 1904 160 | 3708548 161 | 74 102.35 19 | 676420 - - |117 952.03
3L/5 1905 187 | 42477.48] 164 | 750941.64 17 | 6805.62 i - 125 224.74
31’3 1906 190 | 45919.30, 177 | 82273.27] 22 } 6 646.68 | - |134 839.25
b. Understottelser. i 3
30/s 1897 48 | 3701.26] 32| 2568.26 - - 36 | 8027.04| 14 296.56
80/ 1898 52 | 4273.37] 34 2065.64 2 So72| 58 | 83517.56] 15837.29
/s 1899 62 | 569650 34 | 297085 2 90.00[ 74 | 10516.50| 19273.85
31/3 1900 61 4109 O1 34 ) 2 110.65 2 75.00] 73 | 8714.25| 15008.91
31/5 1901 74 | 592875 30 r 2 096.36 3 75.00] 76 | t1077.38] 19 177.49
81/3 1902 80 | 6439.00, 35| 225582 4 365.80| 75 | 10244.00] 19 304.62
35 1903 88 | 6763.50] 38| 2704.72 5 38808 78 | 10439.00| 20295.30
81/5 1904 92 6 825.50 47 3849.38 3 205.00 74 ‘ 10 503.00] 21 472.88
31/3 1905 094 | 6366.00 54 | 4153.42 2 263.00l 70 | 9451909l 20239.41
3115 1906 100 | 6556.75 55 | 401300 4 317.00] 71 | 8870.19| 19 756.94
Hovedbanen.
a. Reglementerede Enke- og Bernepensioner. ‘
/61897 49 | 6204.58] 26 | 5674.14 - - - - | 11968.72
30/ 1898 56 | 13795.08 28 | 12352.09 - | - | 26 147.17
#/s 1899 58 | 14886.30, 32 | 14228.02 - - - - | 20 114.32
31/3 1900 59 | 1190366 32 | 11451.24 - - 1 - | 23 354.90
/5 1901 58 | 15331.16] 34 | 14873.13 1 ] 792.00 - - | 30996.29
/s 1902 59 | 16695.51 33 | 15703.98 I 633.60 - 33033.09
*1/5 1903 64 | 17787.58) 30 | 1483315 1|  633.60 - | 33274.33
81/3 1904 69 | 17891.21 30 | 14042.14 2 l 630.22 - - | 33463.57
313 1903 78 | 20671.12) 31 | 17463 93 2| 525.00 - - | 38660.05
31/3 1906 75 | 21708.70, 32 | 17 661.32 5 1 206.96 - - 1 40576.98
b. Understottelser. |
30/ 1897 1) 25 616,30 2 106 14 - - 6 35332] 107576
/6 1898 24 1 338.61 3 251.08 - - 7 | 822.66| 2412.35
6 1899 24 | 135770, 5 434.49 - - 8 | 76125 2553.44
31fs 1900 24 | 1019.35 5 33876 - - 7 543.78] 1901.89
81/s 1901 24 | 139324 6 574.49 - 6 657.15] 262488
81/5 1902 25 1742.58 3 170.46 - 5 580.65| 2493.69
15 1903 27 | 2009.04 2 106 28 - 7 777.90] 2 892.32
81/3 1904 24 | 1644.72 2 403 07 - - 51  531.36] 2579.15
/3 1905 25 | 168058 2 39000 - - 6| 51318 2583.76
315 1906 25 1773.28] 2 480.00 1 300.00| 5 473.88] 3027.16

1) Omfatter kun Tidsrummet '/1—3%%/s 1897.
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Ved andre Privatbaner end Hovedbanen er endnu ikke nogen Pen-

sions- eller Understottelseskasse oprettet.

Uheld.

I Tabel XIX er meddelt Opgave over Uheld og Ulykkestilfeelde for
Statsbanerne og Hovedbanen. Ved de ovrige Privatbaner er i Terminen
intet naevneverdigt Uheld eller Ulykkestilfeelde indtruffet.

Af Opgaven fremgaar, at der ialt er indtruffet 49 Toguheld, alle paa
Statsbanerne: 25 paa fri Linie og 24 paa Stationernes Omraade.

Af disse var der 13 Afsporinger, hvoraf 5 paa fri Linie, og 2 Sammen-
stod (paa Station); 34 Tilfelde, hvoraf 20 paa fri Linie, skyldes andre Aar-
sager.

Under Rangering paa Station er der desuden indtruffet 47 Uheld
vedkommende Person eller Materiel, hvoraf 46 paa Statsbanerne og 1 paa
Hovedbanen.

Ved disse Toguheld og Rangeringsuheld omkom 1 Reisende og I
Reisende kvestedes; af Jernbanebetjente ved Tog- og Rangeringstjeneste
omkom 2, hvoraf 1 paa Hovedbanen, og skadedes 4 mere eller mindre
under Rangering.

Af Materiel skadedes 16 Vogne (ved Statsbanerne) betydeligt. 36 Lo-
komotiver og 83 Vogne skadedes ubetydeligt, alle paa Statsbanerne.

Under den regelmassige Drift af Trafiktog er desuden indtruffet 11
andre Uheld, der ikke bergrte Toget, men kun Personer. Ved disse Uheld,
der alle forekom paa Statsbanerne, overkjortes 1 Jernbanebetjent med
Deden tilfolge. Endvidere skadedes under forskjellige Forhold 8 Jern-
banebetjente i Tjeneste.  Under Togenes Gang paa Linien blev 1
uvedkommende Person (en dev Mand) overkjert med Dgden tilfolge, og
3 blev kvastede. '

Ialt er saaledes under den egentlige Jernbanedrift i 1905 - 06 om-
kommet 5 Personer, og 16 er blevne mere eller mindre kvastede.

Udenfor den egentlige Jernbanedrift er under Arbeider, som er fore-
tagne i Jernbanens iemed, 2 Personer omkomne og 61 tilskadekomne,
hvoraf 16 paa Hovedbanen.

For de tre sidste Driftsaar stiller Forholdet sig saaledes for den
egentlige Jernbanedrift :
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1905—06. 1904 — O5. 1903—04.
Dode. | K% | Dode. | KV% | Dode. KV
stede. | stede. | stede.
Antal.

Af Reisende ................... ... ... . I 2
« Betjente ved Tog- og Rangeringstjeneste 3 9 84 I 3
« andre Betjente i Tjeneste ............. - 3 - 4 I 4
< Andre ... I 3 4 | 3 5 I
Tilsammen 5 16 4 18 9 8

For paa bedste Maade at kunne yde hurtic Hjelp ved tilstodende
Ulykker eller Uheld, hvor Mennesker er komne tilskade, har der ved Jern-
banens Foranstaltning siden 1886 efter Samraad med og velvillig Assistance
af Bestyrelsen for den da oprettede norske Samaritforening veeret afholdt
paa forskjellige Steder i alle Trafikdistrikter Kurser for Jernbanebetjente til
Meddelelse af Kjendskab til den forste eieblikkelige Bistand, der kan ydes
ved pludselige Ulykkestilfeelde, for Laegehjxlp kan erholdes (Samaritkurser).
lalt har der af det nuvarende samlede Personale deltaget i Kurserne 3 250
Betjente (i Driftsaaret 1905—06 har der deltaget 60), hvoraf fra Trafik-
afdelingen 1436, fra Maskinafdelingen 1124 og fra Baneafdelingen 69o.
I Tiden fra Samaritkursernes Begyndelse indtil 31te Marts 1906 er der ved
Statsbanerne uddelt 4208 Stkr. Brochurer (i Driftsaaret 1905—06 68
Expl) til Veiledning i den ferste Hjelp ved Ulykkestilfeelde. Til Brug
ved paakommende Tilfeelde er der af Jernbanen anskaffet 170 Stkr. Samarit-
kasser (Samaritapothek), hvoraf 103 Stkr. medfolger Tog, medens de ovrige
er fordelte paa Stationerne og paa Dampskibe (2), samt go Stkr. Syge-
baarer og 5 Barestole, fordelte paa forskjellige Stationer.
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Tableaux.
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Anmeerkning til Tabellerne.

Hvor i Tabellerne tomme Rubriker forekommer, betyder det, enten at vedkommende
Opgave savnes, hvilket betegnes ved en horizontal Streg i Rubriken, eller at Colonnen
er Banen uvedkommende, hvilket i Rubriken er betegnet ved et Punkt.
Bemzerkningen «(I Col. . . .)» betyder, at den her manglende Opgave er indbefattet i
den Rubrik, hvortil Parenthesen henviser, og at en Fordeling mellem de enkelte
Rubriker ikke har kunnet finde Sted.

Bogstaverne a, b, ¢ . . . ved Siden af Tallene i Tabellerne antyder, at narmere Oplys-
ninger til samme indeholdes i de Anmerkninger, der ledsager de enkelte Tabeller.
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Tabel I.
Banernes Expeditionssteder ved Udgangen af Terminen.

Les stations et les haltes des lignes a la fin du terme.

Expeditions- | .
:tederl). ! Behigge‘nhed.
Stations et haltes. Situation.
| ] - | Afstand |
Banernes Navn. & 2 &| Afstand ‘} fra foreg. ‘J
Navn. g T # | fra Kri-| Station Herred. Amt.
Désignation des chemins 5B 'Z; stiania, |  eller
de fer. g/) % 3 :'U StOPIDeSt-
Désignation. |8 2| o gg Distance |Distance de Commune Préfecture.
2 29 282 deKristi-| 12 station rurale.
mOls gz ania. et halte |
joall.s] précédente. |
m. km. km. |
Statsbanerne.
1ste Trafikdistrikt, |Kristiania @. | S 3 - - - Kristiania.
Smaalensbanen. Bezkkelaget » 15 4 4 |Aker Aliiershus.
F ja./Nordstrand?) HP 40 6 B do. o.
(V(Esitrz %;x:]lgée%;ama Ljan S 51 8 4 | do. do.
858 ’ Kullebunden?®| Sp. | 100 13 5 |Nesodden do.
Oppegaard S 98 18 5 | do. do.
Kleveland PLP — 20 - {Kraakstad do.
Ski S 129 24 6 | do. do.
Hoelstad PLP 95 28 - |Aas do.
Aas S 94 32 8 | do. do.
Vestby > 59 39 7 |Vestby do.
Saaner » 25 48 9 | do. do.
Kambo* HP 14 54 - |Moss Ls. Smaalenene.
Moss Vaerk* PLP — 59 - do. do.
Moss S 4 60 2| - do.
Mellss PLP 4 61 - |Rygge do.
Dilling S 27 65 5 | do. do.
Rygge » 26 69 4| do do.
Raade > 18 77 8 |Raade do.
Onsg » 4 87 10 |Onsg do.
Fredrikstad > 8 94 7 - do.
And. H. Kier
& Co. Ltd. PLP — 95 - |Glemminge do.
Kixr & Wiese » — 97 - do. do.
Lisleby HP 15 98 - do. do.
Greaaker S 8 103 9 'Tunc do.
Sandesund?) | » 25 107 4 | do. do.
Sarpsborg > 3 109 2 - do.
Borregaard PLP — 110 R do.
Skjeberg S 3 119 1o |Skjeherg do.
|Deole HP 28 126 - do. do.
‘Berg S II 131 12 |Berg | do.
{Sagbrugsfor- |
| eningen*® PLP - 136 - do. | do.
[Fredriksha]d S 3 137 6 - | do.

") Expeditionsstederne inddeles i Stationer, Stoppesteder, Holdepladse og Lastepladse.

Stationer betegnes med S, Stoppesteder med Sp. og Holdepladse med HP.

Lastepladse med Sidespor betegnes med LP., naar der foregaar o ffentlig Expedition,

og med PLP, naar der blot foregaar privat Expedition. K betegner Krydsningsspor.

Nordstrand aflegger direkte Regnskab.

%) Underlagt Oppegaard Station.

*) Herfra udgaar Sidelinie til Alvim,

*) * angiver, at Holdepladsen eller Lastepladsen med Hensyn til Regnskabsaflreggelse er under-
lagt den i Tabellen efterfolgende Station; hvor ingen * er anbragt, underligger Holdepladsen
eller Lastepladsen den neermest foranstaaende Station.

1) T angiver, at Stationen eller Stoppestedet ikke har Telegraf. 7T angiver, at Stationens eller
Stoppestedets Telegraf ikke er aaben for privat Korrespondance.

%)
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5_9_02,_2_6,'/ Tabel 1 (Forts.). Banernes Expeditionssteder
Expsigét::.ns Beliggenhed.
. Afstand |
¢ |Hgide | Afstand |{ra foreg. |
Banernes Navn. ”2 over |fra Kri- Stantiong |
Navn. g0 | Havet.| stiania. eller Herred. | Amt.
2 Stoppest. i
o m. km. km.
Smaalensbanen. Tistedalen S 83 141 4 (Id Smaalenene.
(Vestre Linie, Kr.ania-’bg?&l Ankers PLP ¢ P o
i idespor™ — 14 - o. .
Rigsgraendsen). (forts.) Aspedammen | S 172 | 150 9| do. do.
Preestebakke | « 161 159 9 | do. do.
Kornsjs > 145 169 10 do. do.
(Dstre Linie,Ski-Sarps-|Ski S 129 24 -*|Kraakstad Akershus.
borg). Dromtorp PLP 122 25 - do. do.
Kraakstad S 93 | 30 6 do. do.
Skodbo PLP 128 34 - do. do.
Tomter S 98 37 7 Haabpl Smaalenene.
Thoen* PLP — 40 - do. do.
Spydeberg S 107 45 8 |Spydeberg do.
Bovimb Brug PLP —_ 49 - do. do.
Askim S | 130 53 8 |Askim do.
Slitu » 132 59 6 |Eidsberg do.
Bredremoen LP — | 61 - do. do.
Mysen S 107 | 64 5 do. do.
Eidsberg » 155 ‘ 69 5 do. do.
Heial) T Sp.| 134 | 73 4 | do. do.
Rakkestad S 103 ‘ 79 6 |Rakkestad do.
Rakkestad Tegl-
vark PLP — 1 8o - do. do.
Gautestad S 124 85 6 do. | do.
Ise | » 40 97 12 |Skjeberg | do.
Hafslund* ] PLP — 103 do. do.
Sarpsborg [ S 38 105 8 - do.
Kristiania~-Gjgvik. |Kristiania (). ! S 3 ‘ - - - ‘Kristiania.
(Iovedlinie). Toien ‘ Sp. 75 | 4 - |Aker |Akershus.
Grefsen?) S 109 7 7 | do. | do.
Kjelsaas » 156 ‘ 10 3| do. do.
Sandermosen PLP 231 ‘ 16 -1 do. do.
Movand* > 278 19 - do. do.
Nittedal Sp.| 236 24 14 |Nittedal do.
Aaneby HP 205 28 - do. do.
Hakedal ‘ S 167 32 8 do. do.
Varpet PLP 222 37 - do. do.
Stryken » 240 41 - |Lunner Kristians.
Harestuen ¥ | Sp.| 261 44 12 do. do.
Bjergeszter™ K 322 49 - do. do.
Grua T Sp.| 371 53 9| do. do.
Lunner S 281 61 8 do. do.
Gran « 20§ 68 7 |Gran do.
Jaren « 207 72 4 | do. do.
Bleiken %) Sp.| 355 81 9 {Brandbu do.
Kutjern K 494 92 - do. do.
Haagaar?) Sp. | 429 97 16 |V. Toten do.
O.Mustad & Sen| PLP — 99 - do. do.
Eina S 401 101 4 do. do.
Reinsvold » 356 107 6 do. | do.
Raufoss Sp. | 317 112 5 | do. | do.
Breiskallen » 281 115 3| do. do.
Nygard > 21§ 119 4 |Vardal do.
Gyovik S 129 124 5 - do.

') Underlagt Rakkestad Station. 2) Forbindelsen Grefsen til Alnabru Station paa. [Toved-
banen er 4 km. %) Underlagt Jaren Station. *) Underlagt Eina Station.
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Exl&;&::étég.ns Beliggenhed.
Afstand
Banernes Navn. ';:;; Hoide| Afstand | fra foreg.
o. | over |fra Kri-| Station
Navn £ |Havet. stiania. eller Herred. Amt.
% [ Stoppest.
- m. | km, km.
Kristiania-Gjsvik. |Jaren S 207 72 - |Gran Kristians.
(Sidelinie: Jaren— [Jaren Gjodsel- >
Roikenvik). spor FLP = s o do.
Brandbu Sp.| 178 76 4 |Brandbu do.
Roikenvik S 138 | 79 3 do. do.
(Sidelinie: Reinsvold |Reinsvold S 356 | - 107 - |V. Toten Kristians.
—Skreia). Boverbru?) Sp., 360 | I11 4 | do. do.
Kolbu?) > 287 116 5 | do. do.
Lena » | 229 121 5 |D. Toten do.
Kraby?) > | 218 123 2 | do. do.
Bilit?) > 219 126 3 do. do.
Skreia S 161 129 3 | do. do.
Kongsvingerbanen. |Lillestrom S 108 21 - |Skedsmo Akershus.
(Lillestrom-Kongsvin- |Tuen® PLP - 24 - |Fet do.
ger-Rigsgreendsen). Eﬁ;ﬂi‘lm . - 22 . 32 32
[Fetsund S 105 29 8 do do.
Varaaen PLP — 30 - do. do.
Serumsanden | S 118 | 37 8 Serum do.
Blaker » 114 | 42 5 Urskog do.
Haga » 126 49 7 Nes do.
Aarnes » 127 58 9 | do. do.
Funnefoss™ PLP — 65 - do. do.
Seterstoen S 135 67 9 do. do.
Disenaaen?®) | Sp. | 135 73 6 | do. do.
Skarnes S 138 | 79 6 |SendreOdalen Hedemarken.
Sander » 142 87 8 do. do.
Galterud*)§ | Sp.| 140 92 5 | do. do.
Kongsvinger | S 147 100 8 |Vinger do.
Sjeli . LP — 106 - | do. do.
Granli®)f | Sp.| 149 107 7| do. do.
Aabogen S 145 112 5 |Eidskogen do.
Grasmo™* PLP 140 119 - do. do.
Eidskogen S 135 122 10 do. '+ do.
Skotterud > 129 127 | 5 | do. do.
Magnor > 131 133 | 6 do. do.
Edaf) PLP — 137 - - -
(Charlotten-
berg?) S 126 142 9| - -
Kongsvinger-Flisen. |[Kongsvinger | S 147 100 - |Vinger Hedemarken.
Roverud » 149 109 9 |Brandval do.
Nor > 155 120 11 | do. | do.
Grinder Sp.| 159 127 7 |Grue ‘ do.
Kirkenzr S 153 133 6 do. | do.
Navnaaen Sp. | 160 137 4 | do. I do.
Arneberg S 166 144 7 |Hof | do.
Flisen » 155 150 6 |Aasnes { do.
i

!) Underlagt Reinsvold Station. 2) Underlagt Skreia Station. %) Underlagt Szterstoen Station.
*) Underlagt Sander Station. ) Underlagt Kongsvinger Station. ©) Lasteplads paa hin Side Rigs-
grendsen; i Forbindelse med Kongsvingerbanen drives den ca. 6.6 km. lange Streekning af de svenske
Statsbaner fra Rigsgrendsen til Charlottenberg. ?) Svensk Tilslutningsstation.




]ernbaner T
iﬁ.ié.'« Tabel 1 (Forts.). Banernes Expeditionssteder
| Expeditions- :
steder. Beliggenhed.
; Afstand
! ¢ | Hoide| Afstand | fra foreg.
Banernes Navn. S | over |fra Kri-| Station ‘
Navn. & |Havet.| stiania, eller Herred. | Amt.
% | | Stoppest. '
A m | km | km
2det Trafikdistrikt. } |
Kr.ania-Drammen. Kristiania V. | S 2 - - - Kristiania.
Skarpsno HP 2 2 - - do.
Skeien S 2 3 3 |Aker Akershus.
|Bestum 1) HP 1 4 - do. do.
Lysaker S 12 | 6 3 |Beerum do.
Stabak 1) HP 20 | 8 - do. do.
Hovik ] S 23 10 4 do. do.
Sandviken [ o> 12 13 3 do. do.
|Kampebraaten | PLP 16 14 - do. do.
Slependen® ‘ HP 33 15 - do. do.
Hvalstad | S 67 20 7 |Asker do.
Asker Ly | 104 23 3 do. do.
‘Sa:tre* [PLP| 100 28 - do. do.
Heggedal S 1 99 | 29 6 | do. de.
Roken Lo 116 | 34 5 Reken Buskerud.
Spikkestad %) Sp. | 139 l 37 3 | do. do.
Lier - S 23 | 46 9 Lier do.
Brageroeny  Sp. | 3 51 5 Drammen . do.
Holmen* PLP | 3 52 - do. I do.
IDrammen S | 2 53 2 - | do.
Drammen-—Skien. !Gundesﬂ ‘ Hp 80 ; 62 } - |Skoger Jarlsberg & Larvik.
(Hovedlinie). sSkoger .S 76 | 63 10 | do. | do.
Galleberg | > 35 l 69 6 |Sande do.
Sande I o> 16 73 4 do. do.
Holm | HP 24 77 - do. do.
Holmestrand | S 5 l 86 13 - do.
Nykirke > 79 | 95 9 |Borre do.
Skoppum L 40 | 100 5 do. do.
Adal » 57 103 3 do. do.
Barkaaker » 47 109 6 Sem do.
Jarlsberg
Points3) T — — 113 | - do. do.
Tonsberg S 4 115 6 - do.
Sem > 14 |+ %) 121 6 |Sem do.
Stokke » | 58 128 7 |Stokke do.
Raastad Sp. 39 135 7 |Sandeherred do.
Sandefjord S 15 139 4 - do.
Jaaberg T Sp. 24 144 | 5 Sandeherred do.
Tjelling S 26 149 | 5 |Tjelling do.
Jstby HP 19 152 - do. do.
Gretting™ » 7 155 - | do. do.
Laugen® PLP 3 156 - |Hedrum do.
Larvik S 2 158 9 - do.
Kjose > 32 169 11 |Brunlanes do.
Ekenes HP 32 174 - do. do.
Aaklungen S 45 182 13 |Eidanger Bratsberg.
Nordal* PLP 77 186 - do. do.
Bjerkedalen S | 72 188 | 6 do. do.
Eidanger » | 40 192 | 4 do. do.
|Porsgrund » 6 195 3 - do
Osebakke HP | 11 197 - |Porsgrund do.
Borgestad*® > 8 198 - |Gjerpen do.
Bole™ » o 13 200 - do. do.
Skien S 3 204 | 9l - do.

1) Aflegger selvstendigt Regnskab. %) Underlagt Roken Station. ?) Sidelinie til Tensberg
(2 km.) udgaar herfra. Tensberg—Eidsfossbanen overskjeerer her Statsbanerne, og her foregaar
Overforsel af Vogne fra den ene Bane til den anden. *) Sidelinien til Tonsberg heri indbefattet.




A Jernbaner

ved Udgangen af Terminen. 1905-—06.

s- .
Eng:;g}f"” Beliggenhed.

. Afstand
Banernes Navn. & |Hoide Afstan.d fra foreg.

¢ | over |fra Kri-| Station

Navn. @ | Havet.| stiania, eller Herred. Amt.

b Stoppest.

M m. km, km.

Drammen-Skien Skoppum S 40 100 - |Borre Jarlsberg & Larv.
(forts.) Borre T Sp. 26 103 3 | do. do.
(Sidelinie: Skoppum |Horten S 3 107 4 - do.

—Horten). |
(Sidelinie: Eidanger |Eidanger S 40 192 - ‘Eidanger Bratsberg.
—Brevik). Nystrand!) T | Sp. 38 194 2 | do. do.
Skjelsvik * HP 30 196 - | do. do.
Heistad * » 12 199 - do. do.
Brevik S 12 202 8| - do.
Drammen-Randsfj. |Drammen S 2 53 - 'Drammen Buskerud.
(Hovedlinie). Gulskogen Sp. 8 56 3 |Skoger Jarlsberg & Larv.
MjendalenCellu-
losefabrik * PLP — 63 - |Eker Buskerud.
Mjendalens |
Kalkovn * » — 63 - do. do.
Mjondalen S 5 64 8 do. do.
[Joh. Scheen PLP —_ 65 - do. do.
Hougsund S 8 70 | 6 | do do.
Burud > 43 75 5 do. do
Langerud PLP 24 79 - do. do.
Skotselven S 17 8o 5 do. do
Aamot > 23 86 6 [Modum ' do.
Embretsfoss PLP 33 87 - do. i do.
Katfoss * » 65 91 . do. | do.
Gjeithus S 66 92 6 | do. | do
Vikesund > 67 96 4 do.” | do
Drolsum HP 84 | 102 - do. . do.
Nakkerud S 74 105 9 {Hole | do.
Skjerdalen > 79 111 6 | do. do.
Veholdt * PLP 73 115 - |Norderhov | do.
Ask S 69 | 118 7 do. | do.
Henefoss » 96 | 124 6 - ‘ do.
Hofsfoss PLP 112 ! 126 - |Norderhov | do.
Resholm » 120 | 127 - do. | do.
Bagna » 136 | 128 - | do. ‘ do.
Aadalen * |2 143 | 129 - |Aadalen | do.
Hen ‘ S 157 | 131 7 do. | do.
Marigaard ?) | PLP 199 | 137 - |Norderhov | do.
Viu I 134 ¢ 138 - do. | do.
Randsfjord S 141 142 11 |Jevnaker |Kristians.
| ! |
Sidelinie: Hougsund [Hougsund S 8 | 70 | - |Eker {Buskerud.
—Kongsberg). Vestfossen » 23 “ 75 | 5 do. | do.
Flesaker HP 26 28 | do. | do.
Darbu S 60 ‘ 81 | 6 do. | do.
Krekling » | 126 8y | 4| do. ~ do.
Teigen LP 161 | 88 | - do. | do.
Skollenborg | S 163 ‘ 92 | 7 |Sandsveer | do.
Kongsberg » 149 | 98 | 6 - | do.
Ing. Tobiesen |PLP — | — [‘ - | do.
| |
Sidelinie: Vikesund |Vikesnnd S 67 96 ‘ - |Modum '‘Buskerud.
*I(mderen). Heare HP 165 Tor | - do. | do.
Sysle T Sp.| 146 | 104 8| do. | do.
Snarum S 176 | 108 | 4 t do. | do.

1) Underlagt Eidanger Station. ?) Underlagt Randsfjord Station for Transport i Retning
Randsfjord, men Hen i modsat Retning.
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Jernbaner
1905—06, Tabel I (Forts.). Banernes Expeditionssteder
Expeditions- :
steder-. Beliggenhed.
. ’“ Afstand |
Y |Heide | Afstand | fra foreg.
w2
Banernes Navn. © | over | fra Kri- | Station ‘
Navn, ¢o | Havet.| stiania. eller - Herred. | Amt,
o ! Stoppest.
M m. | km. km.
: J !
Drammen-Randsfj. Grina LP 162 111 - |Modum Buskerud.
(forts ) Magnesitvarket | PLP 174 112 - do. do.
AP . Ula HP 186 113 - do. do.
(Sidelinie: Vikesund |Lia PLP 182 115 - do. do.
—Krederen). Ramfoss ) HP 188 117 - do. do.
Slettemoen PLP 189 118 - |Sigdal do.
Krederen S 139 122 6 | do. do.
3die Trafikdistrikt. | , .
Eidsvold-Ottab. |Eidsvold S 126 - 68 - |Eidsvold Akershus.
(Eidsvold—Hamar -- Behnsdalens
Temmersp PLP — 6 - do. do
O“a)’ Vormnt:n"-"crS o » — 63 - do. do
Baadshaug™ » — 69 do. do
Minne S 142 75 7 do. do
Dorr LP — ’ 76 - do. do
Morskogen | S 129 | 84 ‘ 9 do. do.
{Strandlekken® LP — | 9o - [Stange Hedemarken.
Espen S | 130 | 97 | 13 | do. do.
‘Skabberud PLP, — | 98 | - do. do.
{Tangen S | 164 | 102 | 5 do.. do.
Stensrud®) T | Sp. | 207 ‘ 107 | 5| do. do.
Holtet* | PLP | — ; 111 - do. do.
Stange S | 222 114 7 do. do.
Ottestad » J 186 ‘ 119 5 do. do.
Gubberud®)t|Sp.| — | 122 3| do. do.
Hamar Slagteri¥® PLP’ — ‘ 124 - do. do.
Hamar Jern- | |
steberi® » ! — | 126 - - ¢ do
Hamar Damp- i
sag™ » — | 126 - - do.
Hamar S 127 | 126 4| - do.
Anglo Swiss con- !
densed Milk Co. ! !
samt Hamar
Bryggeri PLP — 127 - - do.
‘Furubergct" > — 131 - |Furnes . do.
Jesnes 1S J 131 133 7 | do. | do.
Husebye Meieri*| PLP | - 140 - do. 'Hedemarken.
Brumunddalen) S | 134 140 7 do. do.
Veldre > 189 144 4 |Ringsaker do.
Tande » 186 153 9 do. . do.
Moelven » 147 156 3 do. do.
Ring » 138 160 4 | do. | do.
Brottum » 132 168 8 do. | do.
Bergseng | 132 175 | 7 do. | do.
Hagafetten™ LP — 182 - |Faaberg {Kristians.
Lillehammer | S 180 184 9 - do.
Gudbrands- :
dalens Slagteri| PLP — 185 - |Faaberg do.
Faaberg S 148 | 192 8 do. | do.
Hunder » 168 ‘ 197 5 |Dier  do.
Dier » 181 | 203 | 6 | do. | do.
Tretten » 191 ! 214 | 11 do. i do.
Losna?) Sp.| 191 | 224 | 10 |[Ringebu i do.
Myre S 188 1 232 ‘ 8 | do. I do.
Ringebu » 197 | 243 | 11 do. i do.
Hundorp » 193 | 252 | 9 |S. Fron ‘ do.
Harpefoss » 223 | 260 | 8 do. | do.
Vinstra > 241 | 267 | 7 (N. Fron [ do.

) Underlagt Snarum Station, her findes privat Sidespor. 2) Underlagt Tangen Station,
%) Underlagt Ottestad Station. %) Underlagt Tretten Station.




I Jernbaner
ved Udgangen af Terminen. ios‘_?i.
s ]
Exxs)f:‘;telgns | Beliggenhed.
. “ Afstand
Y |Hoide | Afstand | fra foreg.
Banernes Navn. 8 | over |fra Kri- | Station
Navn. & | Havet.| stiania. eller Herred. Amt.
S Stoppest. {
M m. km. km. E
Eidsvold-Otta. (forts.) Kvam?) 7 Sp.| 253 277 10 N. Fron. Kristians.
(Eidsvold—Hamar— (Sjoa > 285 286 9 | do. do.
Otta). (forts.) Selsbruddet® LP 287 296 - |Vaage do.
Otta S 288 297 11 do. do.
Hamar-Grundset. |Hamar S 127 126 - - Hedemarken.
Aaker?)t Sp. | 126 129 3 |Vang do.
Hjellum S 132 131 2 | do. do.
Kvaeken® PLP — 134 - do. do.
Ilseng S 149 135 4 | do. | do.
Horsand » 173 139 4 |Loiten ! do.
Aadalsbrug > 196 141 2 do. | do.
AR a } PLP — 141 - do do.
Loiten S 231 144 3 do. ' do.
Midtskogen?®) | Sp. - 153 - |Elverum do.
Elverum S 187 158 14 | do. do.
Elverum Damp-
sag PLP — 159 - do. do.
Grundset®) § | Sp. | 195 164 6 | do. do.
Grundset-Aamot. |Oxna S 203 171 7 Elverum Hedemarken.
Rustad LP — 176 | - do. do.
Aasta S 225 184 ‘ 13 |Aamot do.
Rena » 224 190 6 | do. do.
Stgren-Aamot. Hovda™ PLP —_ 200 - Storelvedalen |Hedemarken.
|Stenviken ‘ S 240 204 14 do. do.
IStrand* | PLP — 209 - do. do.
Ophus S 245 214 10 | do. do.
Kroken PLP - 217 - do. do.
Neta* > - 220 - do. do.
Rasten S 256 224 10 | do. do.
Stai » 263 237 13 | do. do.
Koppang > 353 247 1o do. do.
Rokka PLP — 249 | - do. do.
Tresa » - 251 | - do. do.
Bjeraaneset?) Hp — 262 | - do. do.
Do. PLP - 262 | - do. do.
Vieholmen » — 264 - do. do.
Atna S 357 272 25 do. do.
Teraasbaekken * | PLP — 279 - |Dvre Rendalen do.
Hanestad S 382 285 13 | do. do.
Barkald > 453 304 19 |Lilleelvedalen| do.
Bellingmoen* HP 476 312 - do. do.
Lilleelvedal S 506 324 20 do. do.
Auma T Sp. | 487 337 13 [Tonset do.
Tenset S 494 347 10 do. do.
Tonset Central-
meieri PLP 494 347 - do. do.
4de Trafikdistrikt.
Steren-Aamot. Telneset T Sp. | 498 358 11 |Tonset Hedemarken.
(forts.) Tolgen S 543 368 10 (Tolgen do.
Os » 602 385 17 do. do.
Roros » 628 399 14 |Reros Sendre Trondhj.

') Underlagt Vinstra Station. 2) Underlagt Hjellum Station. 2) Underlagt Elverum Station.
*) Underlagt Koppang Station.




Jernbaner
19o5—o06.

P
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Tabel 1 (Forts.).

Banernes Expeditionssteder

Expedx‘aons— .
. steder. ! Beliggenhed. - o
‘ § ‘ Afstand |
B | | & | Hoide| Afstand | fra foreg. |
anernes Navn. L2 fa Kri- | S
. g . over ra \I‘I Station
Navn . &n | Havet. stiania. eller | Herred. Amt.
% 1 | Stoppest. |
i = | m. km. km. J
Steren-Aamot ‘\I) pladsen{ ' Sp. 627 %) 406 7 Reros Sendre Trondhj.
(forts.) 1]: nsvold S o 638 412 6 | do. do.
Tyvold?) » | 664 420 | 8 | do. do.
{Storvo]dcn* PLP | 549 431 | - |Aalen do.
Reitan S 541 432 | 12 | do. do.
Jensaas® HP 477 438 - do. do.
Eidet S 421 443 11 | do. do.
Holtaalen » 301 454 | 11 Holta'{len do.
Langletet > 236 463 | 9 | do. do.
Reitstoen > 205 472 | 9 |Singsaas do.
Singsaas » 176 480 | 8 | do. do.
Bjorgen » 147 486 6 do. do.
Kotspien®) ¥ | Sp.| 125 491 5 do. do.
Rognes S 96 499 8 |Steren do.
Trondhjem-Stgren.!Steren S 64 510 11 Storen Sendre Trondhj.
Hovind » 53 517 7 [Horg do.
Lundemo » 33 524 7 do. do.
Ler » 24 530 6 Flaa do.
Kvaal 7 Sp. 49 . 534 4 Melhus do.
Sfoberg TT S5 31 538 4 do. do.
Melhus [ > ] 23 541 | 3 do. do.
Nypan 7 ‘ Sp. ‘ 70 I 546 l 5 Leinstranden | do.
Heimdal LS 141 551 5 ‘Klaebu do.
Selsbak){  Sp.| 52 1 555 } 4 Strinden do.
Skandsen™ 1 HP | 4 1 560 - |Trondhjem do.
Trondhjem | S ! 3| 561 | 6 - do.
Merakerbanen. Trondhjem 'S 1 3 i 561 - ‘ - Sendre Trondhj.
(Trondhjem —Meraker|Lademoen®) § Sp. | 5 562 | - | do.
--Rigsgreendsen). Leangen§ > = 34 565 3 |Strinden | do.
Charlottenlund @ HP ! 24 566 - do. | do.
Ranbeim S 10 569 4 | do. | do.
'Vikhammer® HP 5 | 574 - |Malvik do.
Malvik S 8 576 7 do. do.
Midtsand® HP 11 580 - do. do.
Hommelviken S 8 585 9 | do. do.
Hell » 3 593 8 Laanke Nordre Trondhj
Reppe PLP 7| 596 - do. do.
Hegre S 18 | 604 | 11 |Hegre do.
Sona Lp 34 ‘ 613 | - do. de.
Floren S 40 | 619 | 15 | do. do.
Gudaaen » 85 | 634 15 Meraker do.
Meraker » 220 | 643 | 9 | do. do
Brznden PLP — 645 | - do. do.
Kopper'aaen HP — } 650 | - do. do.
(Storlien)®) S 593 | 667 | 24 | - -
| | |
Hell-Sunnanbanen. Hell S 3 593 | - Laanke [Nordre Trondhj.
Stjerdalen [ 7 596 | 3 SLJ@rdaIen | do.
Holian | PLP — 600 - | do.
Skatval S 6 603 7 Sk'uval do.
Alstad K 91 607 - | do. | do.
‘Langstein  Sp. 8 612 9, do. | do.

1) Herfra gaar Kongens Grubes Bane (Arvedalsbanen 9.3 km.).
#) Underlagt Rognes Station.

iberegnet.

*) Underlagt Heimdal Station.

%) Sidelinien til Roros heri
%) Underlagt Trondhjem.

%) Svensk Tilslutningsstation: i Forbindelse med Merakerbanen drives den 4 km. lange Strackning af
de svenske Statsbaner fra Rigsgreendsen til Storlien.




I Jernbaner

ved Udgangen af Terminen, &0516'

Ex;;i:ételglns— Beliggenhed.
| | Afstand | |
Banernes Navn. 2 Hoide| Afstand | fra foreg. :
. . @ | over | fra Kri-| Station
Navn. | & | Havet. stiania. eller Herred. Amt.
% Stoppest. |
M m. km., | km.
|
Hell-Sunnanbanen Aasen S 71 623 11 |Aasen Nordre Trondhj.
(forts.) Ronglan > 61 631 8 ESkogn | do.
Skogn » 50 638 7 | do. do.
Levanger » 3 645 7 Levanger do.
Rinnan » 16 653 8 | do. do.
Verdalen » 7 658 5 (Vzerdalen do.
Salberg » 52 667 9 Rera do.
Sparbuen » 33 674 7 |Sparbuen do.
Vist Sp. 20 680 6 | do. do.
Stenkjaer S 4 687 70 - do.
Byafossen Sp. 23 692 5 [Egge do.
Sunnan S 30 698 6 | do. do.
|
§
Afst. fra |
Stav-.
ste Trafikdistrikt. anger) ;
Jeederbanen, Stavanger S 5 - - - |Stavanger
(Stavanger—Eger- Hillevaag ) t | Sp. s 2 2 |Hetland | do.
sund), Mariero HP — 4 - 1 do. | do.
Hiuna S 2 6 4 do. do.
Gausel [ HP - 8 - | do. | do.
{Forus o — 10 - do. ' do.
‘Sandnes 'S I 15 9 |Hgiland do.
Hgiland Sp. I | 18 3, do. do.
Klep S 26 | 23 7 Klep do.
Time > 29 | 30 5 [Time do.
Hognestad?) | Sp. 26 33 3| do. do.
Neerbo S 31 38 5 'Haa do.
Varhoug » 44 43 5 { do. do.
Vigrestad » 32 49 6 | do. do.
Bru?) Sp. 2 54 5 | do. do
Ogne S 4 58 4 Ogne do
Store Sirevaag?)| HP 15 6o - | do. do.
Vatnemo?) » 13 63 - | do. do.
Helvig T Sp. 17 67 9 Egersund Ls. | do.
Lille Sirevaag?)| HP 16 69 | - do. do.
Egersund S 1 76 9 - do.
Eg.ersund—Flekke- Slettebe HP 18 79 - Egersund Ls.  |Stavanger.
fiordbanen. Klungland | Sp. 86 87 11 |Helleland do.
Helleland S 89 92 5 do. do.
Ueland > 188 105 13 |Heskestad do.
Heskestad > 166 112 7 | do. do.
Moi » 58 126 | 14 |Lund | do.
Sirnes » 54 136 10 |Bakke Lister og Mandal.
Flikeid Sp. 89 141 5 [Nes | do.
Loge HP 4 147 B do. | do.
Flekkefjord S 2 150 9 | do. | do.

) Underlegt Stavanger. *) Med Hensyn til Regnskabsafleggelse er Holdepladsene (Stoppe-
stederne) for Trafik, der gaar i Retning Egersund, underlagt den derfra leengst bortliggende Nabo-
station, og for Trafik i Retning Stavanger den derfra lzngst bortliggende Nabostation. ?) Udgangs-
punkt for Lengdemaalingen er Midte af Stationsbygningen i Stavanger.




Jernbaner
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Tabel I (Forts.).

Banernes Expeditionssteder

! —

Expeditions-

- steder. Beliggenhed. o B
[ [ | Afstand |
| v
Banernes Navn. | Dz \Hoﬂ‘:sre \ Af;:nd | frgt;ggig' | |
Navn, ‘ gﬂ | Havet.| | Bergen eller | Herred Amt.
w ! | Stoppest. |
) = m. km. km. |
| |
6te Trafikdistrikt. ! ‘ | |
Bergen-Vossb. |Bergen. S | 2 - - - \Bergen
Solheimsviken{ Sp. | 10 2 2 |Aarstad SendreBergenhus.
M.inde 1) HP 17 | 4 } - |Fane ] do.
Fjesanger S 8 | 5 ‘ 3 | do. I do.
Hop » 17 8 | 3| do. | do.
Nesttun » 31 9 | 1| do. | do.
Nesttun Gjedsel- |
kompani PLP 37 10 | - do. | do.
Heldal § Sp. ] 69 13 | 4 do. | do.
Haukeland > | 82 18 ( 5 (Haus ] do.
Lohne Gjedsel- | i
| spor PLP 78 Ig! - do. do.
/Espeland®) ¥ | Sp 71 | 21 3| do. do.
iArne « 21 | 25 4 | do. do.
‘Garnes .S 21 29 4 do. | do.
‘Trengereid | Sp. 26 | 39 | 10 | do. | do.
iVaksdal » 16 51 12 'Bruvik i do.
SkrexenStenbrud PLP 14 | 54 - do. do.
Stanghelle | Sp. 3 59 | 8 do. do.
Dale S 48| 66 | 7 do. do.
Bolstad Sp.| 8 78 ‘ 12 | Alvanger | do.
Avanger » 16 88 ‘ 10 | do. | do.
Bolken > 51 99 ‘ 11 |Voss ‘ do.
Voss S | 55 108 | 9 do. | do.
|
| |
1 Afst. fra | j
. . . | Kristian- | i
7de Trafikdistrikt. sand. | |
Kristiansand-Byg- KristiansandS.| S | 5 } - : - - |Lister og Mandal.
landsfjordbanen. Dalene HP 27 4 : - | do.
vernvolden » 21 7 - Oddernes do.
Mosby S | 7| 10 10 | do. | do.
Kvarstein® HP 29 | 13 | - |Vennesla | do.
Vennesla S | 43 15 | 5 do. | do.
Vigeland PLP — 15 | - do. I do.
Hunsfoss » — 16 | - | do. | do.
Grovene Sp 43 20 | 5 do. do.
Roiknes § » 102 28 8 Dvrebo og
{ Hegeland do.
Bennestveit® LP — 33 ‘ do. ‘ do.
Iveland Sp.| 123 35 | 7| do. | do.
Gaaseflaa,nedre*| PLP 161 39 - do. | do.
do HP 161 39 - ‘ do. | do.
ovre¥| PLP 167 41 - | do. | do.
Haegeland S 170 44 | 9 | do. do.
'Hornesund Sp. ! 171 52 8 |Hornnes ‘Neder‘eq
'Moisund ¥ » 175 56 4 | do. | do.
Hornnes » 176 63 7 do. | do.
l!.ij: Nikkel- | | i
|_vark® PLP 182 | 66 - Evje | do.
‘Evie S 184 67 4 | do. . do.
\Syrtvelt HP 194 | 74 - do. | do.
Byglandsfjord S 206 ‘ 78 | 11 |Bygland do.
| do. Dampsag! PLP — | 78 | - do. I do.

) Minde aflegger direkte Regnskab.

%) Underlagt Haukeland Sp.




ved Udgangen af Terminen.

Jernbaner
1905—06.

} Expeditions~

o 7$tfeder. Beliggenhed.
’ ) | Afstand | 1
Banernes Navn. f & | Hoide| Afstand 1fr:‘x foreg. ‘
| < | over fra Station
[ Navn § | Havet.| Narvik. eller Herred. Amt.
{ ‘:-'j Stoppest. ‘
i‘ o m. km. | km. i
R ’ ? } | ‘
8de Trafikdistrikt. | ! | | 1
Ofotbanen. Narvik S 47 - - |Ankenes %Nordland.
(Narvik-Riksgrinsen). Dybvik K 102 4 - do. | do.
Stremsnes > 178 | 10 - do. | do.
Sildvik » 265 | 17 - do. do.
Hundalen | 378 26 - | do. | do.
(Riksgrin- { “ i }
sen)!) | S| 522 39 39 | |-
| |
| Afst. fra ‘
Kristi- {
Hovedbanen. ania- |
(Kristiania-Eidsvold). |Kristiania ¢, | S 2 - - |Kristiania.
Bryn > 78 4 4 |Aker |Akershus.
Fjeldhus PLP — 6 - do. | do.
Alnabru S 97 7 3| do. do.
Grorud » : 127 It 4 | do. . do.
Robsrud t Sp.| 159 14 3 |Skedsmo | do.
Laasby* LP — | 17 - do. { do.
Fjeldhammer* | PLP — | 17 - do. | do.
Stremmen S 147 18 4 do. do.
do. Sidebane | LP — 18 - do. | do.
Lillestrom S 108 21 3 do. | do.
Lerelven PLP — 22 - do. | do.
Leirsund S 107 27 6 do. | do.
Frogner¥ | Sp.| 123 30 3 Serum | do.
Klgften S 165 36 6 |Ullensaker | do.
Jesseim > 203 45 9 | do. do.
Hauerszaeter » 217 50 | 5 | do. do.
Dal > | 162 57 | 7 |Eidsvold | do.
Bon > 133 62 | 5 | do. | do.
Baarliddalen® PLP — | 67 | - | do. | do.
Eidsvold S 126 | 68 | 6 | do. . do.

1) Svensk Tilslutningsstation.
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Jernbaner
1905—060. )
—— Tabel II. Opgave over den ved Udgangen af 1905—06 til Statsbanerne
oplagt Overskud og paalgben
Moyens financiers a la
ot Jea 20|34 s 6 N
Anleegskapital. Kapital til Udvidelser og
) Capital de premier .. .
c ey établissement. Capital pour agrandissements et
o s 2 o i e -
= T2 |
£ wE |
g - ?:é %‘ Tilveie.bmgt
5 g o ved Stats- Heraf kom- Betalt af
2 & £ =|kassen, Kom- munale og D .‘}t' 2 Ved Laan Sum
Banernes Navn. |4 gﬁo < ¢ 2| muner og private Jrittens ' e U
o5 S Gt = Ly Overskud.
Dési ion d hemi N g,ﬁ, ‘Q z | Private samt Bidrag.
),\l»'l]ftloﬂ des chemins IO - p
csigna Qe for. © 0" & ‘g\-) e ved Laan.
B 52z ’
< g3 g Actions et Dont de De l'excédant. | Emprunts Total.
8 = s - emprunts. commune | amortisables.
| | et privés.
Kilometer. Kroner.
Kilométres. .
! i l
Smaalensbanen. 249.1 250| 28 123 300.00/d)2 480 000] 2 428 565.8) 202 274.16| 2 630 840.05
Kristiania-Gjevikb. | 156.2 157 14071 375.8:€) 2 3909 90O 8 609.78i - 8 609.78
Kongsvingerbanen. | 114.6 122| 7 416000.00 d) 547 600] 3 21491848 296 500.00 3 5IT418.48
Kongsv.~-Flisenb. 49.2 50| 3067 810.34 €) 714 500 -
1ste Trafikdistrikt.| 569.1 579|532 678 486.15 6 142 000 5 652 09415 498 774.16/6 150 868.31
Kr.ania-Dr.menb. 52.9] 53|b)4 557 600.001 d) 259 600] 2767 669.47 854 660.40 3 622 329.87
Drammen-Skienb. 165.3| 167 12 610 OOO,oo;\(DZ 931 200 699 678498i 347 531.23‘? I 047 210.21
Dr.men~Randsfj.b. 143.5| 1431 6772 900.00\‘(]? I 239 200 2972 201.60 320 996.16 3 302 197.76
! ;
2det Trafikdistrikt.f 361.7 36323 940 500.00 4 430 0001 6 439 550.05 1 532 187.79 7 971 73754
Eidsvold-Ottab. 229.83 2291 17 515 700,001(1\ 2655 100 815 910.73! 29 00000, 844 910.75
Hamar-Grundsetb. 381 38 13567 200.00, 4} 411 400 488 559.57 44 5C0.c0, 533 059.57
Grundset-Aamotb. 26.30 26 645 300.00 d) 119 800 121 888.12 34 500.0c00 156 388.12
Stgren-Aamotb. 317.8 321} 16 060 (yoo,oc,i d) 298 700 | 1 421 044.04 T 421 044.04
Tr.hjem~-Starenb. 51.1“» 511 3 835 100.00 d) 498 300 589 812.09) 10 000.00f 599 812.09
Merakerbanen. 102.3] 106| 11 250 7oo.oo:d) I 794 400 706 799.24] 16 000.c0, 722 799.24
Heil-Sunnanbanen. | 105.21 79| 10 392 381.81.€) I 470 90O - ‘ - -
3die & 4de Trafikd.| 870.6° 850[61 295 981.81 7 248 600| 2 722 969.77 1 555 044.04 4 278 013.51
Jeederbanen. 76.3, 76| 5231 200.00.d) 1 015 600 144 185.991 52 655.63 196 841.62
Egersund-Flekkefib.| 728 74| 6705 184.48¢) 1066 700 - - -
L | i
ste Trafikdistrikt. 149.1} 150112 026 384.4s 2 082300{ 144 185.99. 52 655.63) 196 841.62
Bergen-Vossbanen. 108.01 108| 10 064 200.00 d}2 077 400 427 348521 008 924.14 1 336 272.66
Kr.sand-Byglandsfj. 78.4} 78] 480235365 € 708 500 33 791.85) | 337918
Ofotbanen. 4{.9]i 43] 9 858033.47 - -
| ‘ ox o
Statsbanerne.  [2178.8 2171|174756859.55 22 778 800{15 419 940.33 4 547 585.76 19967 526.09
N | |
| 2) 406 467 .00 | _
Hovedbanen. 67.8, 68]c) 8 726 613.60.f) 1 685 120} 4 688 990.08! 3 501 663.50 8 687 120.67
Tilsammen. 2.246.6 22391183483 473.15 24 463 920120 605 397.41'8 049 249.35 28654 646.76
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og Hovedbanen (andre Eiendomme a) excl.) anvendte Kapital samt over

Underbalance af Banernes Drift.
fin du terme 1905—O06.

Jernbaner
1905—00.

—

SO 2 2N O T N N ” S T
Forbedringer under Driften.
améliorations pendant 'exploitation.
J Heraf Pr.
Heraf anvendt til: anvendt’ [Kilometer.|  Oplagt Pztalzben
De cela employé pour: Talt. til rul- Overskud. Under-
- - T — lende (Col. 11) balance.
Linien med Materiel.1) 2a
Telegraf
m. m., | Lokomo- Voone
Stationerne | tiver. ogne. . .
med Byg- | En tout. (I:)rsplcsirz‘; Paxii;rrlxé: de Fonds. S(?llldzolr):;iéf
ninger. | pour le de Pexploita-
matériel tion.
La voie et Locomotives. | Voitures et roulant. 1)
stations. wagons.
Kroner.
107516656 600 707.351 894 966.14] 30 754 140.05] 4 411 382 123 461 702 945.54 -
8 609.78 - - 14 079 985.50] 1534664 90 141|m) 349 423.32 -
h) 1437 296.920 351 110.04 17230115y 10927 418.48] 2 860278 95353] 308 279.41 -
- - - 30678105 379967 62354 - |n) 308 996.36
0)2521073.26 1 011 817.39/2 617 977.66] 58 829 354.46| 9 186 291 103 373]1 360 648.27] 308 996.86
2 045 833.x3j 412 250.04] 1 164 246.79 8 179929.87] 1974756 154630 2802313
421 343.14" 21261049 413 256.58; 13 657 210.21f 1 698 172 82 621 - 78 346.19
1 209 532.68) 605 463.96| 1 487 201.12] 10 075 097.76] 2 846 512 70210} 1 532 758.86
)3 676 708.951 230 324.49(3 064 704.40] 31 912 23784} 6 519 440 88 2281 812 990.23] 78 346.19
241 556.06 196 365.65) 406 989.04] 18 360 670.75] 2 310632 79 898] 913 291.35
31255347 €9997.83 150508271 2 100259.57 371243 55 1251 224 549.97
3885052 7500726 42 440.34 801 688.:2] 142463  30482) 183 514.2 -
506 999.34} 213 339.14/ 700 705.56] 17 490 644.04] 2017 832 55037 - | 1486 642.28
189 473.01, 183 029.02) 227 310.06] 4 454 912.09] 612951 87 180 258 074.37 -
334 064.20 145 609.82, 243 124.50] 11973 499.24} 1410501 117043 369 505.08 -
- - 10 392 381.81] 638 154 98 787 - In)303021.17
1 623 497.32) 883438.72'1 771 077.71| 65 573 995.62| 7 503 776 75 320]1 948 935.06[1 789 665.45
71 029.15 66 712.753 59 099.72 5 428 041.62] 416558 71 141 168 984.07 -
: - 6795 184.481 181400 93340 - |n) 7735720
71029.05 66 71275 59 099.72] 12 223 226.10] 597 967 81980] 168 984.07] 77 357.20
301 522711 451 662.11 583 087.84] 11 406472.66] 1477690 105560 73 318.39 -
24 421.08 - 93707711 4926 145.49] 558 182 62 833l m) 39 127.19
- 9 858 953.479] 928 650] 235 297|m)1744205.15
8 218 252473 643 955.46 8 105 318.16{194 724 385.64{26 771 996 89 372|7 148 208.27]2 254 363.70
k)6 12042682 7776248 1789068.08] 17 413734.27| 4 315659] 256840 322 855.5; -
14 338 679.29/4 421 580.33 9 894 387.14|212 138 119.91|31 087 655 94 426{7 471 063.84]2 254 363.70
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Jernbaner e
1905—o060.
~— ——
Anmeaerkninger til Tabel II.
a) Andre Eiendomme udgjor ved:
Drammen—Randsfjordbanen:
Elveoprensninger og Kanalveerker .......... ... ... .. ... . ... Kr. 130473.37
Dampskibet «Beegna» ... ... . o o i » 39 736.63
Dc_). «Spirillens .. ..o oL » 60 701.33

Col. 3 b)

—»— C)

Col. 4 d)

Tilsammen Kr. 2300911.33,

hvoraf oprindelig Aktiekapital Kr. 154 900.00 og betalt af Driftens Overskud
Kr. 15 310.00, medens Resten Kr. 60701.33 er deekket ved Laan.

Jederbanen: .

Af Anlegget afkjobte faste Eiendomme til Belob Kr. 10573.54, der er dekket

ved Laan.

Af Kristiania- -Drammenbanens Anlegskapital er Kr. 2400 000.00 tilveiebragt ved
Laan.
I den for llovedbanen anforte Kapital indgaar Kr. 626 613.60, der udgjer Verdien
af den af Staten til Anlegget afgivne Grund, hvoraf svares en aarlig Rente af
£ 1200.0.0.
Kommunale og private Bidrag mod Aktier; ved Drammen—Skienbanen og Eids-
vold—Ottabanen dog kun henholdsvis for Kr. 2777 400.00 og Kr. 688 800.00,
medens Resten henholdsvis Kr. 153 800.00 og Kr. 1966 300.00 er Bidrag uden
Aktier og uden Andel i Overskud. De kommunale og private Bidrag mod Aktier
udgjor pr. 3ite Marts 1906 ialt Kr. 14 208 200.00. De oprindelig tegnede Aktie-
belob og hvad deraf er indkjobt for Regning af Statskassen og af Amortiserings-
fondet for afdragsfrie Statsobligationer udgjor pr. 31te Marts 1906:

[ | | Efter det pr.
| . 31.Marts 1906
Dette 1 | indkjgbte, vil
Oprindeligt pCt. af ) Kommuners
i den hele | Indkjobt. og Privates
5 Belob. Aktie- A_kt(i:er u(ég]ime
| . 1 pCt. af den
; kapital. hele Alktie-
| kapital.
. Kn pCt. Kr. pCt.
Smaalensbanen. . ............. “ 4 270 000 15.2 1 790 000 8.8
Kongsvingerbanen............ | 857 600 11.6 310 000 7.4
Kristiania—Drammenbanen . . . . 1 042 400 48.3 782 800 12.0
Drammen—Skienbanen. ... .... 3492 100 27.7 714 700 22.0
Drammen—Randsfjordbanen ...| 1865 100 27.5 625 900 18.3
Eidsvold-——Hamarbanen ....... | 1 439 400 8.2 750 600 3.9
Hamar— Grundsetbanen . ... ... ‘ 606 500 38.7 195 100 26.3
Grundset—Aamotbanen ... .. .. | 125 200 10.4 5400 | 18.6
Steren-—Aamotbanen ... ...... 1 089 200 6.8 790 500 | 1.9
Trondhjem—Storenbanen. . . ... I 623 100 16.2 124 800 12,9
Merakerbanen. .............. | 1896 500 | 16.9 102 100 | 16.0
Jeederbanen........ e 1 381 000 | 26.4 365 400 | 19.5
Bergen—Vosshanen........... 2 800 000 \ 27.8 722 600 20.6
21 488 100 i 7 279 900



Col. 4 )

—_—— f>

o

R Jernbaner

1905—060.

— —

Bidrag — i Penge samt Grund og Gjerder — fra Kommuner uden Aktier og uden

Andel i Overskud.

Staten tilherende Aktier i Hovedbanen bestaar af:

Prioriterede Aktier £ 213 410.0.0 & Kr. 1800................. Kr. 3 841 380.00

Uprioriterede. ........................ e » 2573 500.00

Kr. 6 414 880.00

Statskassen har endvidere hidtil haevet Udbytte af Aktietegningsbelgb, som af ved-
kommende Aktietegnere endnu ikke er fuldt indbetalte, Kr. 41 300.00, hvilket
Belob i foregaaende Driftsberetninger indil og med Driftsaaret 1884—85 er opfort
sammen med de Staten tilhorende Aktier.

Col. 5 g) Det her opforte Belob er Aktionzrernes Tilkommende for den Anpart af Serengen

Col. 8 h)
—r— 1)
— 1\)

Col. 121)

Col. 14 m)
Col. 15 n)

Eiendom, som i Henhold til Kgl. Resol. af 14de Oktober 1882 (kfr. Sth. Prp. No. 16,

1881) er overfgrt fra den semrskilte Formue til Banen med......... Kr. 596 855.00,
hvorfra imidlertid er fratrukket den af Jernbanens oprindelige Grund
i 1881 solgte Streekning ....... ... e » 100 388.00

. Kr. 496 467.00
Heri indbefattet Betjentboliger med Kr. 36 398.66.
Heri indbefattet Veerksteder med Kr. 129 895.85.
Heri indbefattet Betjentboliger med Kr. 117 600.11 samt Verksteder Kr. 33 532.23,
hvoraf Cokesovne Kr. 17 737.70.

Heri er indbefattet Udgifterne til Anskaffelse af Tendere til Rerosbanens Lokomo-
tiver No. 5—9 Kr. 19 223.00, hvoraf der falder paa Hamar— Grundsetb. Kr. 1 689.00,
paa Grundset—Aamotb. Kr. 1 171.00, paa Storen-—Aamotb. Kr. 14 102.00 og paa
Trondhjem—Stgrenb. Kr. 2261.00; ligesaa er Udgifter til automatiske Bremser
Kr. 226 227.34 heri indbefattet, hvilket fordeler sig paa Smaalensbanen med Kr.
50 944.27, paa Kongsvingerb. Kr. 9 942.99, paa Kristiania—Drammenb. Kr. 41 070.68,
paa Drammen—=Skienb. Kr. 34 870.24, paa Drammen-—-Randsfjordb. Kr. 5032.00,
paa LEidsv.—Ottab. Kr. 12 911,00, paa Hamar—Grundsetb. Kr. 1 782.00, paa Grund-
set—Aamotb. Kr. 1234.00, paa Storen—Aamotb. Kr. 23 674.82, paa Trondhjem—
Storenb. Kr. 2 386.00, paa Merakerbanen Kr. 14 517.00 og paa Bergen—Vossh. med
Kr. 27 862.34. Ior Smaalensbanen er desuden medtaget en Udgift af Kr. 3 727.51
til en Dynamomaskine for Ladning af Akkumulatorer til Togbelysning samt for Dram-
men—DRandsfjordbanen Kr. 12790.92 for Udbytning af Aksler i mldre Godsvogne.
Indbetalt 1 Statskassen.

Daxkket af Statskassen.



Jernbaner g
1905—06. Tabel III.
i I 3 a4 | 5 | 6 7 8 9

gjennemlgbet.!)

Af egne og fremmede Lokomotiver er paa Banen

Parcours kilométrique des locomotives propres et étrangéres.

1 Tog.
Remorquant des Trafik- | Lokomo-
trains. N . . .
T | Skift- Sum togkilo- . tivkilo-
Som | | Loko- | ].‘ on Loko- meter meter
Banernes Navn. Hoved- Som | motiv | n\fibt]. 2 motiv- pr. Kilo- pr. Kilo-
maskine | aqsiste- | aleme. | ° .a 10{) I kilo- meter | meter
Désignation des chemins (Traﬁk* rende. | | merne.b meter. Drifts- © Drifts-
de fer. togkilo- | ) ‘ leengde. ' leengde.
meter). | |
Machines | Machines A vide. Man- Total de Trains- Locomo-
de téte. auxi- oeuvre | locomo- kilomeétres  tives-kilo-
(I'rains- liaires. de gare. | tives-kilo- par kilo- meétres
kilo- . meétres. meétre par kilo-
metres). exploité. métre
I exploité.
Kilometer.
Kilométres.
Smaalensbanen. 1163 381 30081 5483 248835 1447780 4 654 5791
Kristiania-Gjevikb. 420 705 21757 7 355 86 415) 536232 2680 | 3415
Kongsvingerbanen. 448 999 3620 21] 73165 525 805, 3 680 ‘ 4 310
Kongsvinger-Flisenb. 73 234, 50 - 23 821 97 105| I 465 ‘ 1942
T . . | | | K
iste Trafikdistrikt. [2 106319 55508 12859 432236 2 606922 3638 | 4502
Kristiania~-Drammenb. 513 009‘ 104 288 33534 145645 796 4761 9679 | 15 028
; ‘ :
Drammen-Skienb. 734382 37196 7057 4833504 827139 4397 4953
Drammen-Randsfj.b. 515068 76068 6220 188442 786698 3608 s soI
2det Trafikdistrikt. | 1763359 217552 46 81]‘ 382591 2410313 4838 6640
Eildsvold-Ottabanen. 591 630 16 208 3 861 96 451 708 150 2584 ] 3092
Rerosbanen. 1262 501 119 431 53907 160917 1596 7561 2 896 3 662
Merakerbanen. 203 227 16 515 19 522 87331 416595 2766 ! 3930
Hell-Sunnanbanen. 139 567! 771 2 101 6790, 149 229 1767 | 1889
3die & 4de Trafikd. |2 286925 152925 79391 351489 2870730 2691 3377
Jeederbanen. 252 6751 751 405 7501 261422 3325 | 3440
Egersund-Flekkefj.b. 150 866, 450 110 4515 155 941 2 039 2 107
ste Trafikdistrikt. 403541 1201 515 12106 417363 2690 | 2782
Ote Trafikdistrikt. 305 394 3041 843, 13 340% 322 618 2828 2 987
7de Trafikdistrikt. 155 238 78 4657 159973 1990 2051
8de Trafikdistrikt. 179 567 1761 15303 196631 4176 4573
Statsbanerne. 7200343 432066 140419 1211722 8984550 3317 | 4138
]
Hovedbanen. 517037 130510 67 o69i 20 717 744 333 7 603 10 946
\
1
Tilsammen. 77173801 H62576) 207488) 1241439 9728883 3447 | 4345

) Exclusive Tog for Banens Ryddiggjerelse og Vedligehold.

la voie).

(Non compris trains pour l'entretien de




- Jernbaner

Trafik. w:gi

- 1o B 7171_’7777‘ 12 77;3'7 ) iy | 15 | 16 17 18

Af egne og fremmede Vogne er paa Banen Trafiktogenes gjennemsnitlige
giennemlgbet, ) Sammensaetning.

Kilomeétres parcourus par le matériel propre et étranger.

Composition moyenne des trains.

i I T
‘ \ ‘
| | |
N Post- S Post- |
Person- & Gods c \Ium Kllometer Person- & | Gods- Sum
vogne. Stoppe- | vogne ‘ (Col. lo—*\_ ‘ Drifts- vogne. | Stoppe- l vogne. | UM
‘ E 11+ 12).
vogne. 1 i leengde. vogne. |
| |
i |
. | | ‘

Voitures Wagons Wagons a Total. Par Voitures Wagons = Wagons Total.
a voya- poste marchan- | kilometre a voya- poste a
geurs. et freins. dises. | exploité. geurs. et freins. | parchan- |

i ! | dises
| | |
L - B SR | B
Axellulometel Antal Axler.
Kilomeétres d’essieux. Nombre d’essieux.

12 309 213> 6156 10§ 10 805 494 29270812 117083 10.6 ‘ 5.3 1 9.3 w 25.2
2 885 622 ‘ 1916436 4835084 9637 742 61387 6.9 | 45| 1L§ 22.9
3843 458‘ 2 064 072 9652396 15550 926‘ 127 540 8.6 | 4.6 } 215 | 34.7

521 320\ 257 908\\‘ 641 634 1 420 862, 28 417 7.1 ‘ 3.5 l 8.8 } 19.4

19 559 613} 10 394521 25935208 55889 342 96 527 9.3 | 49 12.3 \ 26.5

! | | |

6 101022} 2618 816, 3545904 12265742 231429 11.9 \ 5.1 i 6.9 | 23.9
6523 o74§ 3617 766 3 424 200 13 565 040, 81 228 8.9 l 4.9 \ 4.7 18.5
3335 844‘} 2 274 860 11701 9463 17 312650 121 067 6.5 i 4.4 | 22.7 | 33.6
15 959 9401 8511442 18672 050\ 43143432 118 852 9.1 4.8 \ 10.6 | 24.5

s | |
4595 966 2841 910 7 205 792 14 643 668 63946 7.8 4.8 } 12.2 | 24.8
9 494 920\ 4293 910 20614 17811 34 402 908i 78 906 7.5 3.4 | 16.3 | 27.2
2133 4ozi 1168698 5315008 8617 218‘ 81 295 7.3 | 4.0 18 20.4
958536, 484 104 854 450 2297000 29077 6.9 3.5 | 6.1 ‘ 16.5
17 182 (44{ 8788 6221 33989518 59 960 884‘ 70 542 75 3.8 14.9 | 26.2

| | | |

| | |
1572 674‘ 500500 1379976, 3433150 45436 62 20 55 137
751066/ 370498 432 690 1554254 21003 50 2.4 | 2.9 | 10.3
2 323 740| 870 998 1 812 666 5007 404, 33383 58 2.1 4.5 124

‘ f 1 i
2337486 633 964 1 662 126 4 633 576 42 903 .7 ‘ 2.1 5.4 15.2
897 267 296 949 1 405 062 2 599 278 33324 5.8 ‘ 1.9 9.0 } 16.7
147 220 386617 11861006) 12394843 288 252 0.8 1 2.2 66.0 }’ 69.0
‘ 1 | .
58 408 010 29 883 113| 95 337 636} 183 628 759 84 583 8.1 ‘ 4.2 13.2 i 25.9

r 3 1 1
4963 567 2441 487‘\\ 11 167 692 18577 746, 273 202 9.6 | 4.7 21.6 ; 35.9

| |
63 376 577] 32 324 600/ 106 505 328 202 206 505 90 311 8.2 “ 4.2 | 13.8 | 26.
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Jernbaner
1905—06. Tabel III.
""" o 19 20 |2t 22 23225
Personbefordring.
Irmsport de voyageurs.
J‘mdehng '1[ Ru%nde paa Heraf
R«,p'ntmon des voyageula a Dont
T o \ .
I med Reisende
L 1. 1. ‘ med Extra- | pr. km.
Banernes Navn. | Sum alle Maaneds-| tog og = Drifts-
| Klasser. billet- militeer | leengde.
Désignation des chemins { ter. C) Trans-
de fer. | port.
Klasse. i
i Total | De cela De cela | Voyageurs
. . (Trains | avec billets | avec trains | par km.
Classe. ; ordinaires, de qa]son extra- exploité.
extra- (Cl‘l Tab. ordina.ilz:es
l‘ifffii‘&ﬁiii XD e
Antal. -
Nombre.
Smaalensbanen. 4 380 76 146 2204 296, 2284 822 462760 12 551 9139
Kristiania-Gjgvikb. - 10531 341593 352124 3670 3368 2243
Kongsvingerbanen. 1963 19230 283 502‘ 304 695 4 320 110 2498
Kongsvirger-Flisenb. 2 107 63 412 65519 30 404 1310
Iste Trafikdistrikt. a) 6343 106759 2873629 2986731 470780 23818 5132
Kr.ania-Drammenb, 91867 1733365 1825232 386 800 5322 34 438
Drammen-Skienb. 53309 1094528 1147837 54 030 2579 6873
Drammen-Randsfj.b. 25727 580453 606 180 24 060 5 905 4239
2det Trafikdistrikt. a) 139629 3266 686 3 406315 464160 10115 9384
Eidsvold-Ottabanen. 392 21105 438325 459822 22 660 5439 2 008
R@rosbanen. 410 14230 489506 504 146 19 430, 4773 1156
Merakerbanen. 13674 297204 310878 34770 8393 2933
Hell-Sunnanbanen. - 4298 142 489i 146 787 240| 2494 1 858
3die & 4de Trafikd. a) 428 40041 1262 137 1302606 76710 18140 1531
Jeederbanen. - 6121 2840946 291 067 16 300 480 3830
Egersund-Flekkefj.b. - 3596 64 165 67 761 - 591 916
ste Trafikdistrikt. a) . 6810 334992 341802 16300 882 2279
Ote Trafikdistrikt. S 17224 IS IS6 935410 296740 7402 8661
7de Trafikdistrikt - 2243 149748 151 991‘ 10 200 1949
8de Trafikdistrikt. 65 1935 14 697 16 697 1 633 388
Statsbanerne. 3) 6 816 312 8643 8 793086 9 112766 1 335280 59993 | 4197
i i i
1‘ ! , |
Hovedbanen. 2881 | g7 596i 814 765‘ 875 242 88 460 18381 | 12871
. \ ; ‘
Tilsammen. a) 7482 1 3363719 359 07() 9703429 1418 640, 69 568 4334
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Jernbaner
' 1905—o06.
Trafik. S——
26| 27 8 29| 30 1 3 32 | 33
Personbefordring.
‘I'ransport de voyageurs.
Personkilometer.
Voyageur-kilométres parcourus.
] ! : s T 3
1 1L 1L - : g g
| ) E L = fv
= op . : & 8
| Sum alle = @ = ,_148 n g 2‘
| Klasser. o & = & 23 3
‘ - =3 ) R
Klasse. i ‘ § . A g K ? < g
\ S ] & .y
. = O g S8 0 F 8
Classe. l Total. | g § 5_ p: ‘:: :; oy .;
| | R o § g
| \ g E ~ 1 S 3
1o mA L= =
Antal.
Nombre.
i J ! |
706 786 ! 5850500 45020499 51577785 5869 754 206 311 | 44.3 4.2
| i
- ‘ 785024, 10514433 11299457 64 750} 71971 | 26.9 3.9
235452 | 1 430 867 8997646 10663995 135430, 87410 | 23.8 2.8
- ‘ 69 744 1356 033j 1425777 I SZOE 28 516 | 19.5 | 2.7
942 268 | S 136 135 65 888 611 74 967 014| 6071 254‘; 129477 | 35.6 3.8
- f 3 260 833 27908 630 31169 513 3689 810; 588 104 " 60.8 5.1
| 3477353 22655514 26132867 6oy 820 136 484 35.6 4.0
| 1033810 12 411 088 13 444 898 325230, 94 020 | 26.1 4.0
- ‘ 7772046, 62 975232 70747 278 4619 ?S(i()Ji 194 896 | 40.1 | 44
| i |
22736 | 1639618 14669716 16332 070% 395 oxo‘ 71319 | 27.6 3.6
172 646 3821604 22533 3851 26 527 725} 252 550, 60 843 21.0 2.8
496 298 5864 734 6 361 032i 366 610! 6oor10 | 21.7 | 3.0
- 143 930 2 786 708 2930 638 4 560, 37 097 21.0 | 3.1
195 382 6 101 540, 45 854 543 52 151 465 1 018730 61 355 22.8 | 3.0
- 380 366 6 025 z4o§ 6 405 606 250 760 84284 | 25.4 | 4.1
{ | {
- 243 093 1919 992, 2163 085 -1 29 231 | 14.3 2.9
623 459 7945 232 8 568 691 250 760 57125 | 21.2 | 3.7
‘ ‘ ‘
819 235f 9 855434 10 674 669 2026 975 98840 | 35.0 4.6
i | | i
104 043'; 2 726 699 2 830 7~’l2i 120 000 36292 18.2 | 3.2
{ { \
2535 (b 636! 432 499 510 670 - 11876 2.8 3.5
1 140 185 23 632 0!)45 195 678 250 220 450 529 14 107 579 101 543 ‘ 30.6 | 3.8
1 % ‘
04 618 2204959 20681595 22981 172] 1 408 290‘1 337 958 ‘ 44.4 | 4.6
| | ‘ | |
\ | | | |
1 234 803 25 837053 216 359 845 243431701, 15 515869, 108723 | 31.5 | 3.8
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Jernbaner S
1905—00.
9 5; Tabel III.
oot bse s 36 57 |3 | 30 | 40 | 4
Personbefordring.

Transport de voyageurs.

~ Hver Person har gjennem- Af de beviegede Pladse er gjen;e?n-
snitlig reist. snitlig bleven opraget.
__Parcours moyen d'un voyageur. | Rapport des places occupées aux places offertes.
| : E |
A SRS § L. 1L . o
| 1 < O jond Q
| o @ N
Banernes Navn. | o= PO
| o— O o o
Désignation des chemins i s g = g 8
: de fer. ' | < é g& §
Klasse. 2 Klasse, 28 4
= o U)M <
E L E v
Classe. ¢ g Classe. 4 2
£ = o =
Kilometer. Procent.
Kilométres. Pour cent.
Smaalensbanen. 161.4 76.8 20.4 22.6 14.7 13.2 27.9 ! 24.5
Kristiania-Gjgvikb. } 74.5 ‘ 30.8  32.1 - 8.4 24.8 21.8
Kongsvingerbanen. 1200 | 74.4 | 3L.7  35.0 19.5 86 19.2 16.5
Kongsvinger-~Flisenb. - ‘ 33.1 " 21.4  21.8 - 3.5 19.9 16.1
1ste Trafikdistrikt. a)| 148.6 = 76.2 ‘ 229 251 157 112 26 22.3
Kr.ania-Drammenb. 35.5 1 161 17.1 16.4 395 34-5
Drammen-Skienb. - | 65.2 “ 20.7 22.8 15.1 | 32.1 27.9
Drammen-Randsfj.b. | 402 . 214 222 - 10.0 29.0 25.3
2det Trafikdistrikt. a) 3.7 0 193 208 - 14.6 34.2 29.8
Eidsvold-Ottabanen. 58.0 77.7 335 355 5.1 10.5 25.7 22.4
Rarosbanen. 421.1 = 268.6 1 460 526 10.8 10.6 23.2 19.6
Merakerbanen. 36.3 19.7  20.5 8.7 18.4 16.9
Hell-Sunnanbanen. - 335 19.6 | 200 - 5.0 | 17.2 15.4
3dle&4de'l‘raﬁl<d.a) 456.5 | 1524 363 | 40.0 9.5 10.1 227 19.7
Jeederbanen, - 62.1 21.1 | 22.0 12.7 30.2 27.9
Egersund-Flekkefij.b. . 67.6 29.9 31.9 16.2 ‘ 20.2 19.6
ste Trafikdistrikt. a) 91.6 | 237 25.1 - 138 | 26.9 25.2
Ote Trafikdistrikt. 47.6 107 1 114 - 10.6 | 26.9 24.0
o 1
7de Trafikdistrikt, 464 | 182 186 6.9 | 23.9 21.9
, e 1 i
8de Trafikdistrikt. 39.0 0 39.1 294 . 30.6 4.6 | 18.7 9.9 10.6
| (
Statsbanerne. a) 167.3 75.5 22,3 242 14.0 i 11.8 ! 27.0 23.6
i
Hovedbanen. 32.8 38.1 25.4 | 26.3 16.6 | 14.1 | 20.9 26.9
Tilsammen. a) 165.0 | 768 | 23.1 | 25.1 142 | 12.0 ‘ 27.2 23.9




28

Jernbaner
Trafik. 199506,
42 | 43 44 | a5 | 46 47 48 [ a9 50
Godsbefordring.
Transport de marchandises.
Gods. Kjareredskaber og levende Dyr. Tilsammen.
Marchandises. Equipages et animaux. Transport total.
Il- og Fragtgods. 1 |
Grande & petite vitesse. }
— — o
i Fragtfrit Kjorered- | Levende |l 11\1111
\ ! 3 - L - ‘ | .
| | Gods. Sum. skaber. | Dyr. | vegt )] (i(’l' 8‘35 | Drifts-
hvoraf | 40)- leengde.
Talt. |- I |
I Fragtgods. |Petite vitesse Total. 1
i “ (Transport Equipages. | Animaux. Poids. En tout. | Par km.
En tout, | Dont gratuit). | exploité.
i petite vitesse. |
| | N ]
Ton, Antal. Ton.
Tonnes. Nombre. Tonnes.
| |
334 321 328411 14 105 348 426 301 | 20483 | 6951 355377 1422
180 436 179 354 6 545 186 981 271 | 4828 | 1445 188 426 1 200
2856311 283319 7151 292 782 229 | 7714 | 2749 | 295531 2422
25161 24 784 494 25 655 91 ! 1603 532 ‘ 26 187 524
1519 742 221 27028 778 547 827 32 859 1113 | 789660 1364
122 512 119 437 3161 125 673 446 ! 7 965 1787 | 127460 2 405
79 028 76 105 4 347 83 375 383 2 501 817 84 192 504
477193 475590 9 405 486 598 515 3450 937 | 487535 3409
615 003 609 498 16 426 631 429 1152 10863 | 2856 | 634285 1747
182 810 175823 2 460 185 270 682 27 900 ‘ 6972 | 192 242 839
222 (640 216 257 5483 228 123 425 8777 30068 231 191 530
226 222 224 438 3598 229 820 57 5045 1731 231 551 2184
37412 36767 1999 39411 50 | 4031 1456 40 867 517
577415 568 242 13056 590 471 1085 34 005 9196 599 667 05
34 272 33 809 870 35 142 24 5497 I 257 36 399 479
6 327 6211 424 6751 17 3 1582 378 7 129 96
38011 37478 1263 39 274 38 | 6529 1402 40 676 271
- - \ -
72277 71639 6106 78 383 65 | 3 147 519 78 902 731
70 426 70 216 82 70 508 71 3109 447 70955 910
1605649 1605 482 1031 1 606 680 LB 119 39 11606719 37366
S5 198 3 691379 64 961 | 3 780 159 3173 86781 | 24771 | 3 804930 1753
| | |
722 163 712732 6712 | 728 875! 549 20 668 | 8403 | 737 2781 10 842
| 1 i ; J
4011424) 3986410 © 70535 | 4081959 3292 0 89094 | 25617 | 4107 576, 1835
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Jernbaner
1905—06.
9_5._/ Tabel III.
] I 5t ‘ 52 1 53 54 55
Godsbefordring.
Transport de marchandi
Tonkilometer Netto.
Tonne-kilometres.
e
1l- & Fragtgods ;
(Girande & petite vitesse } : ij'ered-
Banernes Navn. T Fragtfrit | g | skaberog
| \ oum, ©
Désignation des chemi ‘ Gods. levende
esignation des chemins i \
¢ de fer. | hvoraf Dyr. d)
Ialt. -
Fragtgods.
Petite Total. Equipages
En tout. Dont vitesse et
petite (lrans[_)ort animaux,
vitesse. gratuit).
Antal.
Nombre.
Smaalensbanen. 17 301013 16 672 313 651 785 17 952 798 411750
Kristiania-Gjgvikbanen. 10 429 040, 10 352 685 439890 | 10868 930 110 152
|
Kongsvingerbanen. 19 930 399§ 19 782 023/ 327 829 20 258 228 228 779
Kongsvinger-Flisenbanen. 752 325: 739 711 12 208 764 533/ 18 694
1ste Trafikdistrikt. IS 27770 AT5A6730 1 A31712 0 49844489 769 375
| 3 ;
Kristiania-Drammenb. 4 440955/ 4289 558] 99 307 4 540 262| 79 069
Drammen-Skienbanen. 3153618 2 907 739} 256 209 3 400 827 45 440
Drammen-Randsfjordb. 23072696 23002 497/ 405883 | 23478579 41 250
2det Trafikdistrikt. 30667269 30199 794 761399 | 31428668 165 759
Eidsvold-Ottabanen. 10 §86 907, 10 170 204 162 143 10 749 050| 676 212
Rorosbanen. 28 824 284 26 560 516/ 340724 | 29165 008| 801 929
Merakerbanen. 16515637 16 397 493 183 338 16 698 975 70 001
Hell-Sunnanbanen. I 223 075! 1191 447! 60 030 1283 1051 61 751

3die & 4de Trafikd.

Jeederbanen.
Egersund-Flekkefjordb.
ste Trafikdistrikt.

Ote Trafikdistrikt,

7de Trafikdistrikt.

8de Trafikdistrikt.
Statsbanerne.

Hovedbanen.

Tilsammen.

57 149 903
1166 350
186 770
1353120
3727 470
2 283
62749 0431

82

206 342 764
24 054 291

230 397 055

51 319 750/
1 145 145
182 070|
1327 215!
3688 812}
2276 053
62 712 534
202 100 892

23 544 203

295 615 095

716 235

26 334
7039

9D 9y
33373

309 849 |

5440

38164 !

3526172

137 643 |

3463 815 |

57 896 138
I 192 684!

193 809
1 386 493
|

1037 319/
2 988 (522
62 787 207

209 668 936!
24 191 934

233 860 870,

1609953

52792
18 958
71750

26713492
397 436

3 068 828
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D Jernbaner
Trafik. w
os6 T sm 1 8 1 so | 60 1 6t | 6 | 63 | 64
Godsbefordring.
lransport de m'irch'mdl%e>
Tonkilometer Netto. Midlere lransportl&ngde pr. Ton. ‘
Tonne-kilométres, Parcom‘s moyen d une tonne. i
: - S I I R
' | [ . | Midlere
| | Midlere \Udnytmng
! K orered- [dedelt'll Belastning af Gods-
Post | Hovedsum. | Pr. km, | ) pr. Gods-| i
. : 1l- & | Fragtfrit | skaber | (Post & | vognenes
Remfg ods. ‘ (C01'+54 6_)}— | ]grlftls— Fragtgods.| Gods. \& levendel Reisegods vognaxel Lasteevne.
g i 55 50): ' ngae. | Dyr. 5 excl.) w\
Poste i Total, Par km. | Grande et | Petite ‘ Eqmp'\ge% i Moyenne Charge “ Utilisation
et bagage. | exploité. petite vitesse. ‘ générale. moyenne | moyenne
| vitesse. (Transport | ammaux ( (Poste par de la faculté
| gratuit). i | et bagage essieu. | de
{ 1 i excl.) |chargement.
| ( _ | I L
Antal. Kilometer. Ton. | %y
Nombre. Kilomeétres. Tonnes. |
? 1
3002 502 21 367 050 85 468 51.7 46.2 \ 59.2 | 51.7 1.70 31.9
038427 11917509 75908 57.8 67.2 \ 76.2 58.3 2.27 42.6
950 639 21437 646 175718 69.8 45.8 ‘ 83.2 69.3 2.12 ‘ 39.6
128 905 912132 18 243 29.9 24.7 ; 35.1 29.9 1.22 22.9
5020473 55 634 337 96 087 64.4 53.0 | 69.2 64.1 1.95 | 36.5
| |
527853 5147 184 97 117 36.2 314 | 44.2 | 36.2 1.30 | 39.5
i |
814 510 4269 777 25 567 39.9 58.9 55.6 41.0 101 | 29.7
422 346 23942 175 167 428 48.4 43.2 44.0 48.2 2.01 | 60.2
1764709 33 359 136 91 898 49.9 46.4 H8.0 19.8 1.69 | 50.6
1419534 12844 796z 56 091 579 65.9 97.0 59.4 158 | 29.8
1073477 31040 414/ 71194 129.5 | 62.1 261.4 120.6 1.45 | 41.9
536 542/ 17 305 578 163 260 73.0 510 | 40.5 72.4 315 | 57.9
171 860 1516716 19 199 32.7 30.0 i 42.4 32.9 1.57 ‘ 29.3
3201413 62707 504‘, 3774 99.0 57.2 ‘ 175.1 99.2 1.75 415
125 148 I 370 624§ 18 035 34.0 30.3 | 42.0 34.2 0.90 31.1
92 625 305 392 4127 29.5 16.6 50.2 29.8 0.49 17.0
217773 1676 016 117 35.6 26.4 512" 35.9 0.80 | 27.7
316 9820 4 388 836 40 637 51.6 50.7 66.5 51.6 245 46.0
74 237 2381 383 30 531 324 66.3 | 414 32.5 1.64 475
111216 62899 919 1462789 39.1 37.0 384 39.1 5.29 47.6
10706 803 223 047 131, 102739 5.5 ‘\ hl.2 107.8 P R) 2.23 | 429
| ‘ |
1117198 25706 568/ 378038 33.3 : 20.5 | 47.3 | 33.4 2.20 41.4
|
11824 001] 248 753 6991 111 100] 574 | 49.1 1198 | h7.7 222 427
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Jernbaner
19o5—06. Tabel I1I.
I 65 | 66 | 67 | 68 | 69 70
Samlet Trafik.
Mouvement total.
Personbefordring. Godsbefordring.
Voyageurs. Marchandises.
R
‘ Befor- | & & Post,
. w | dret S5 Gods Reise-
Banernes Navn. Reisende*) | Voen- | £ 8 & gods |
& Persons | YO8 1 = & - Post- & | Sum.
T v vogne | vegt @ g Gods- ost- &
Dé anﬂllgél f(;le% chemins g . | pr. Rei-| % 2 vogne. Stopl)E- i
| sende. ,5’ a vogne. |
| A :g
Voyageurs i Poids o Marchan- Poste, Total.
et voitures | moyen on g dises & bagage,
a voya- | de voi- | Eﬁ £ wagons a wagons-
geurs. ; ture par o g mal_'chan- poste
Tonkil | voya- 2 g. dises. et-freins.
onkifo- geur. | Z, Q"'f - i )
meter, e LI
Tonnes Ton. /4 Tonkilometer.
kilometres. Tonnes. | Tonnes-kilometres.
Smaalensbanen. 65 236 475‘ 1.19 5.9 49 354 518, 31875 391 81 229 90C
Kristiania-Gjevikb. 15 723362 1.32 5.4 24 784 321: 9 620 557 34 404 87¢
Kongsvingerbanen. 21315756  1.92 3.8 48 393 366§ 9783 091 58 176 457
Kongsvinger-Flisenb. 2 848 005 1.92 3.8 2 623 868 I 354 220 3978 08¢
1ste Trafikdistrikt. 105123 598 1.33 5.3 | 125156 073,‘ 52633 259 177 789 33¢
|
Kristiania-Drammenb. 21943076/ 0.63 10.7 12 194 694'i 6 530 024 18 724 71¢
Drammen~Skienb. 22 518 185, 0.79 8.7 10 941 538‘ 10 066 309 21 007 84
Drammen-~Randsfj.b. 12 409 690/ 0.85 | 8.1 47 508 192 5090 733 52 598 92!
2det Trafikdistrikt. 6870951 073 93| 70644424 21 687066 92 331 49(
| * \ |
Eidsvold-Ottabanen. 239059 647 1.39 | 5.1 32090 109! 13636177 45 726 28¢
Rgrosbanen. 29 240080  1.03 5 6.8 71253176/ 10488099 81 741 27!
Merakerbanen. 11191 892 1.68 | 4.3 32714 330, 5045 346 37 759 67¢
Hell-Sunnanbanen. 5618 ogoj 1.84 3.9 3 908 206% 1 865 692| 5773 89¢
3die & 4de Trafikd. | 70009709 127 | 56 [ 139965821 31035314 171001 13
| | |
Jeederbanen. 5 168 401} 0.73 9.3 3 867 430 1511935 5 379 36!
Egersund-Flekkefi.b. 2424434 1.0§ 6.7 082 9551 1129413 2 112 36!
ste Trafikdistrikt. 7592 835! 0.81 8.5 4850 385 2641 348% 749173
Ote Trafikdistrikt. 146324850 1.30 55 9141338 3926736, 13068 07.
7de Trafikdistrikt. 3368 ]37! 1.11 6.3 4878 JU!I? 1 012 036/ 5 890 44:
. | | |
8de Trafikdistrikt. 1924589  3.69 | 2.0 | 102251476/ 1508 205, 103 759 68
Statsbanerne. 259522304 110 6.4 | 456887 926) 114443964 57133189
i | !
‘ l
Hovedbanen. 24 955 456; 1.o1 | 69 56 501 228J 10 400 225 66 90T 45,
‘ ‘ [
| | 1 |
Tilsammen. 284477760/ 1.09 | 6.4 1 513389 154] 124844 189! 638 233 34:
*) Gjennemsnitlig Veegt pr. Person ansat til 75 kg. (Poids moyen d'un voyageur calculé 75 kg).
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Jernbaner
) 1905—060.
Trafik. N —
LS T 2 T £ T R 7 T R (R R ¢ A L
Samlet Trafik.
Mouvement total.

Godsbefordring. Tilsammen.

Marchandises. Ensemble.

—~ 0,;} [P o - o | o T T 8
‘53% g% Sg; E ' Vogne(ggd%;k(t)\motlvel Bratto. } 5 E
§ - : 8 5 3 Reisende . gh- Brut. s 5
58 47 £ 3 oo Poids mort. | B 3
OD;_( 8, 5 & g e B e e | m &
S 8z & 3 Gods | Personvogne | IR
58 o o alle Slags. | > 8 Lokomotiver Talt. i o1 < g
o ¥ S0 s 9 (o Gods-, Post- = Pr. km. | ]
R O ; (Netto). og Stoppe- W 08 (Col. 73 + Driftslengde.] & =
EICRE 2% vogne Fendere. 74 + 75). \ A 3
@8 5 -8 . - A
cEJw KE ) 3 ey?gig&;larj Voituresavoya- | Locomotives Total. Par km. } o B
2 g 9 g 2 : ragons 3 loité. s 2
28 EP 5% dises. geurs, wagons a - exploité s 5
Q05 4 g S g (Net.). marchandises, Tenders. Lz 3
[GR] T 2 wagons-poste | 2

v:{S:.D? %ﬁ 7 m ] et-freins., - -

Ton. A Tonkilometer. %
Tonnes. Tonnes-kilométres.

1.69 l 26.3 25235384/ 121231000 €) 70048 670/ 216 515054 866 060 | 11.7
1.26 34.6 12764968 37 363 272 e) 35623 264 85751 504 546 188 14.9
1.36 | 36.8 22237446 57254767 26097 135 105 589 348 865486 | 211
2.35 } 22.9 1019 065 5 807 028 3257 196 10 083 289 201 666 | 10.1
147 | 31.3 61256 863 221 656 067 €)135 026 265] 417 939 195 721 829 14.7
1.04 27.5 7484897 33182897 20113311 60781305 1146817 @ 123
2.17 20.3 6229 742 37 296 290 21 020 781 64 546 813 386 508 w 9.7
1.02 45.5 24 950 5421 40058 073 21 041 932 86 050 547 601 752 1 20.0
1.24 36.1 38665 181 110 537 2600 62176 224f 211 378 665 582310 | 18.3
1.81 28.1 14069 701 55616232 34313 360[ 103 999 293 454 145 ! 13.5
1.38 38.0 33029993 77951362, 47188584 158169939 362775 20.9
0.95 45.9 17782655 31168913 19396974 68348 542 644 798 26.0
1.91 26.3 1736514 9655474 7948626 19340614 244818 9.0
1.35 36.7 66 618 8()5\ 174391981 108 847 544 349 858 388 411 598 \ 19.0
s | { |
2.11 25.5 1 851 044! 8 696 722 5 249 442" 15797 208 207 858 | 11.7
3.62 14.5 467 623 4069 179 3 101 418 7 638 220 103 219 6.1
2.33 224 2318667 12765 901 8350 860 23 435 428 156 236 | 9.9
1.25 33.6 H189 436 22511123 16291212 43991771 407 331 ‘ 118
‘ | i
1.11 104 2593 689, 6 664 893 3230345 12488 927 160 114 | 20.8
| | |
0.63 60.6 62938 219 42746 05]3 18 663 638 124347 908 2891812 ‘ 50.6
| |
1.17 ‘ 39.0 | 239580 918 591273 27(iie)352 586 0881 183 440 282‘ 545 113 20.2
| | | | |
1.30 | 38.4 27 430 156! 64 426 7531 e) 34 675 286 126 532 195 1 860 768 21.7
1.17 ‘ 390 1 267011 0‘74% 655 700 029!e)387 261 8741 309 972 477 585 070 204
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Jernbaner
190506 Tabel IIl. Trafik.
r 19 8o 8 | 8 8
Samlet Trafik.
Mouvement total.
Trafiktogenes gjennemsnitlige Vegt.
Poids moyen des trains.
- e : : R
!
| | |
Banernes Navn. | . | i co- |
Reisende, | _,00ds | Vogue. LOLO} ) Hovedsum.
i . ‘ alle Slags. | & motiver.
Désignation des chemins |
de fer. | | ‘
i | |
| i | |
Voyageurs. } Marchandises : Voitures | Locomotives. ! ‘Total.
| de toute et wagons.
nature.
R "T'll;r;.“m T T
Tonnes.
Smaalensbanen. 3.3 18.4 104.2 50.0 1759
Kristiania-Gjgvikbanen. 2.0 28.3 88.8 ‘ 71.4 190.5
Kongsvingerbanen. 1.8 47.8 127.5 ‘ 50.2 227.3
Kongsvinger-Flisenbanen. L5 12.5 | 79.3 ( 33.6 | 126.9
1ste Trafikdistrikt. 27 | 264 1052 38| 1881
| ‘ |
Kristiania-Drammenb. 4.6 ‘ 100 | 64.7 33.6 112.9
Drammen-Skienbanen. 2.7 3 5.8 i 50.8 27.1 86.4
Drammen-Randsfjordb. 20 46.4 77.6 32.6 158.6
2det Trafikdistrikt. 30 18.9 62.7 30.6 115.2
Eidsvold-Ottabanen. 21 21.7 94.0 | 51.2 | 169.0
Rgrosbanen. 1.6 24.6 617 | 33.9 } 121.8
Merakerbanen. 1.6 59.0 106.3 | 56.6 } 223.5
Hell-Sunnanbanen. 1.6 10.8 69.2 54.5 | 136.1
3die & 4de Trafikd. 1.7 274 762 26 | 147Y
Jeederbanen. 1.9 5.4 l 34.4 20.2 ‘ 61.9
Egersund-Flekkefjordb. 1.1 20 | 27.0 19.9 | 50.0
ste Trafikdistrikt. 1.6 42 316 20.1 | 575
6te Trafikdistrikt. 2.6 144 } 73.7 5Ll 1418
7de Trafikdistrikt. 14 153 429 02 | 798
. 1
8de Trafikdistrikt. 0.2 350.3 238.1 987 6873
Statsbanerne. 2.3 3.0 82.1 429 158.3
Hovedbanen. 33 49.7 124.6 64.5 | 242.1
\ i |
Tilsammen. 2.3 ‘ 322 85.0 44 1639
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Anmeerkninger til Tabel Ill.

Col. 1 a) Med Hensyn til de for Trafikdistrikterne meddelte Opgaver bemerkes, at disse
refererer sig til Distriktet som Driftsenhed. De for disse opferte Antal Reisende
og Antal Ton er saaledes ikke Summen af det for de enkelte Baner opferte
Antal; men i denne Sum er der gjort Fradrag for det Antal Reisende (Ton),
som i samme Reise har passeret paa to eller flere Baner (fra den ene til den
anden inden Distriktet), da dette Antal selvfolgelig indbefattes i Opgaven over
Antal Reisende og Ton for hver af de enkelte Baner. I Overensstemmelse her-
med er det for Statsbanerne og Tilsammen anforte Antal Reisende og
Ton lig Summen af Antallet for Distrikterne formindsket med det Antal
Reisende (Ton), som i samme Reise har passeret mellem eller over to eller
flere Distrikter.

Col. 6 b) Desuden Skiftning paa Kristiania Fellesstation 208 320 km., udfort felles for
Smaalensbanen og Hovedbanen (jfr. Tabel V. 3, Col. 65 og nedenstaaende
Anmerkning e).

Col. 23 ¢) Det anferte Antal Reiser med Maanedsbilletter er fremkommet ved, at det antages,
at der gjennemsnitlig foretages 2 Reiser pr. Dag paa en saadan Billet.

Col. 48 og 55 d) For Bestemmelse af Vegt og Tonkilometer af Kjoreredskaber og levende
Dyr er der antaget en gjennemsnitlig Veegt

for Kjereredskaber af 400 kg.
»

> Heste > 400
> Hornkvag etc. » 350 »
»  Smaafae > 40 »

Col. 75 e) ‘Tonkilometer af Lokomotiver paa Kristiania Feellesstation (5207 376 Tonkm.),
der skulde blive at fordele paa Smaalensbanen, Kristiania—Gjgvikbanen og
Hovedbanen, heri ikke indbefattet.
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. e’ Tabel IV. @konomiske
Résultats
! o3 e 5 6 [ 1 1 8
Indteegter af Persontrafik.
Recettes du trafic des voyageurs.
Reisende.
Voyageurs.
y - S
L | 1. 11 e 8
on =
. s g
Banernes Navn. < W3
. Se 5.
, . . . =N s <5
Désignation des chemins v QW £ 5=
de fer. 33 é{-?v S5 %8
e (3] s - -
Klasse. & &4 8 “a =¥ _é'g
. B3 873 B8
Classe. (3 w B -
< g3
° 35 ©
'»I: w0 é’
Kroner. %6 XKroner. %6 Kroner. = % Kroner.
Smaalensbanen. 55138.004.3 238690.0018.4 998 908.23'77.3 28 019.49/1 320 755.72 12 764.42

Kristiania-Gjgvikb.
Kongsvingerbanen.

Kongsv.-Flisenb.
1ste Trafikdistrikt

Drammen~-Skienb.

Dr.men-Randsfj.b.

2det Trafikdistrikt.

Eidsvold-Ottab.
Hamar-Gr.setb.
Gr.set-Aamotb.
Steren-Aamotb.

Tr.hjem-Stegrenb.

Rogrosbanen.
Merakerbanen.

Hell-Sunnanb.

3die & 4de Trafikd.

Jeederbanen,

Egersund-~Flekkefjb,

ste Trafikdistrikt.
6te Trafikdistrikt.

7de Trafkdistrikt,

8de Trafikdistrikt.
Statsbanerne.

Hovedbanen.

Tilsammen.

.} 78 168.89

Kristiania-~-Dr.menb.

32319.3310.7 270 194.64 89-3§ 2994.58)

‘ 68058‘56;21‘1‘ 23[803.9&71.8? 6 255.50,

| 269243 7.3 34423892 7\ 442. m’i
40‘ 341 760‘}2 17-)‘17)3)&30 11 78 137711 76|
\
-
|

11790917\163 605 147.03/83. 7\ 246686~

23 030. 89‘
|
\

131 6528819<‘ 54403907805‘ 14 084.39)

37 633. 16‘11 3l 296 114.05 887 3503.48

- 287 195.21] 16.6 1445 301. 09‘834 42 257.00]
1390.420.3  71100.75/16.2) 365 742.8: 83‘3; 10 562.96}

|

12 162.67 1.7 172 5706.45 23 5| 548 648.11|74.8| 16 459.62
20 660.97(12.8] 140 919.3487.2 803.043
535011] 7.2 69 383.21/92.8 413.69
13 553.09/1 0 269 688. 09\1‘)1 1124693.47/79.9| 28 239.31
- 16 978. 77‘ 10.2| 150 204.6:/89.8 654.67|
- 10087.20/17.9| 50122.0482.1] 276, 93l
|27 936.06 12.2] 200 326.6587.8  931.60,
38 130.25 13.6) 241 790.31(86.4)  897.10
381162 55 6603804945  —
205.75 29 3 342.62120.1 11 885.28/77.00  340.45
91 927.73 1.6, 6‘ 971 864.3617.1 4625 364.91(81.3 11037722

}
:

\
673915\11} 8805532’148 502 580.36/84.1| 11 905.43

98 666.88! l 6\1009‘)20 18/16.8/5127 945.27/81.6/122282.65

305 508.55 1 896.60
329 149.00, 8 093.22
37557.61 11335
1992971. 08‘22 867.59
747 724. 33 379143
689 776.84 2 099.67
337 251.59| 384852
1774753, 26‘ 9 739.62
448 796.94 5 600.70

112 053. 911 —

51 979-22i -

445 783‘05! -

wops  —
749 846.855 777380
162 383.35) 6 075.25
75 147.0;3 1226.55
1436 174.15/20 676.30
1678385 54563
61 356. 26 445.49
229 194.31)  991.12
280 817.66{15867.79

69 849.66

15 774.10 1 041.54
5799534.22 71183.9¢6

609 280.76i 10 268.92
|

6408814.98/81452.83
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Resultater. wj_o_@
financiers.
o [ ro | o | x2 |13 | oxa [ 15 [ 36 |17 [ 18 [ 19 | 20
Indteegter af Persontrafik.
Recettes du trafic des voyageurs.
Reisende.
Voyageurs.
Indtegt pr. Vognaxelkilometer. Indteegt pr. Person. Indtaegt pr. Personkilometer.
Recette par kilometre d’essieu. Recette par voyageur, Recette par;:iiier%:'k“ométre
1. i 1I. 111. g 3 L. 11. 111 i § 2 L. 1I. oL | 2 8
| | = 3 & 3 & 2
| | BT EBT BT
Y 2k -
Klasse. ‘1 j g—‘j Klasse. ‘k j %-g Klasse. j g-‘—j
Classe. % g Classe. ‘ :_"q:é § Classe. % g
= A =
Dre. Gre. Dre.
8.0 7.2 11.8 10.7 | 1259 313 45 } 58 7.8 4.1 } 2.2 2.6
4.9 11.9 10.6 - 307 79 | 87 - 4.1 | 26 2.7
11.8 5.5 9.0 8.6 | 1173 354 82 ‘ 108 9.8 4.8 | 26 3.1
| 18 92 7.2 - 128 sy 57 | 30 25| 26
8.8 6.4 1.2 102 ] 1232 320 53 ‘ 67 8.3 42 23 2.7
6.4 12.9 12.3 - 128 35 41 - 3.6 ’ 2.2 2.4
6.4 11.3 10.6 - 247 ‘ 50 J 60 - 38 24 ‘ 2.6
4.0 9.9 10.1 . 146 51| 56 - 36 24 1 25
59 115 111 <2060 a4 szl - 3723 25
2.8 50| 115 9.8 355 337 83 98 | 61| 43 25 2.7
- — - 0.4 — - — | 59 - - J - 2.7
- - — 9.9 —_ - —_— ’ 63 — — | - 3.0
- - - 7.0 — - — \J 268 — — | — 2.9
- — — 9.0 — - — 58 -—_ — | = 2.7
5.6 5.7 8.8 7.9 | 2967 | 1213 112 149 7.0 4.5 ] 2.4 2.8
4.1 8.2 7.6 - 151 47 52 - 4.2 ‘ 2.4 2.6
2.2 8.1 | 7.8 - 124 49 51 -3 f 2.5 2.6
5.1 h.2 9.4 ! 84| 3167 674 89 110 69 44 25 28
6.8 11.4 10.7 - 277 53 58 - 4.5 ‘ 2.5 | 2.6
7.7 | 8.2 8.2 - 305 78 91 - 45 26 2.8
- 71 104 9.9 - 410 60 67 - 45 2.5 2.7
-6 132 120 S22l 2% 30 - 47| 25 26
S22 91 78 B (T 6 - 837 24 25
2.3 82 45 10.7 317 173 | 81 | 94 81 44 2.7 3.1
7.9 5.9 10.8 9.9 1 1352 311 53 “ 64 8.1 41 24 1 26
9.0 6.3 13.6 12.3 234 153 62 | 70| 7.1 40| 24 "‘ 2.7
8.0 5.9 11.0 ;101 ] 1322 315 b J 66 8.0 41 24 | 26
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}_ﬁ_lﬁ' Tabel IV (Forts.).
o 21 | 22 | 23 24 | 25 [ 26 | 27
Indteegter af Persontrafik. Indteegter
Recettes du trafic des voyageurs. Recettes du trafic
j Tilsammen. Il- og Fragt-
i Ensemble. Grande vitesse et petite
g
Reis§— . Post. g
Banernes Navn. gods. Talt, i; '_FE:“ i
Désignation des chemins i d: % | Fragtgods. | Ilgods. ! Sum.
de fer. J‘ A ©
Pamse | Fote gy BE | e G | Eeo
| Er
‘ | &
Kroner. Kroner,
| | |
Smaalensbanen. 22 138.75! 97 302.17 1440 196.64 5761 725520.24 116 527.42 842 047.66
Kristiania-Gjgvikb. 5 808.18| 19 586.62 330 903.35{ 2 108] 492 948.77‘: 35457230 528 406.00
Kongsvingerbanen. 7 647.08 33676.49 370 472,573 3037 640 665.23' 35 701.36 676 366.59
Kongsv.-Flisenb. 92054 3 361.00 4183935 836 42 156,76} 6 364.12 48 520.88
tste Trafikdistrikt.| 36 514.55 153926.25 2 183 411.01 3 771[1 901 291.00 194050.13 2095 341.13
Kr.ania-Drammenb.| 877235 36 108.201 792 605.38;’ 14955 296 091.18i 91 008.14| 387 099.32
Dr.men-Skienb. 16 767.01] 76 073.57, 1782 618‘321 4686 17081896 6466156 235 480.52
Dr.men-Randsfj.b. 6 870.59 2004089 364 163.07 2547) 1 152 5388/ 38289.5:1/ I 190 828.37
2det Trafikdistrikt.| 82 410.85/132222.66/1 939 386.77§ 534311 619 449.00/193 959.21 1 813 408.21
Eidsvold-Ottab. 13 502,95 4509111, 507 391.001 2216] 497 348.51) OI 546.93} 558 895.44
Hamar-Gr.setb. 3 723-631 11 396.36 127 173.90| 3 347, 109 §31.03 26 380.50; 135 91153
Gr.set-Aamotb. 1 903.571 7 445.88‘ 61 328.67‘ 2 350 43 671.70} 11 037.635 54 700.33
Steren-Aamotb. 18 836.81 9T 641.60 556 261.46) 1 732 489 184.12j 88 102.77 577 286.89
Tr.hjem-Stgrenb. 3 876.29 15 069.08 158 976.04| 3 117 256 061.74 36 90045 202 962.19
Rerosbanen. 28 340.30| 125 552.92] Q03 740.07] 2073] 898 448.59| 162 421.35 I 060 §69.94
Merakerbanen. 3567.17] 10692.34 176642.86 1666] 562681.8;/ 27 37ls7 590 053.44
Hell-Sunnanbanen. 1 449.01] I 398.56 87004.58 1114 54 478.8:] 6895.29 61 374.10
3dic & 4de Trafikd.| 46 859.43/192734.93(1 675 768.51) 1971|2 012 957.78/258 235.14 2271 192.92
Jaederbanen. 22309.38 13 148.05 183 22548 2411 83757.077 830535  92063.32
Egersund~Flekkefjb. 113643 9574.8 72 067.55 974 13986.70, I 893.11‘ 15 879.81
ste Trafikdistrikt. | 3 375.81) 22 722.91) 255 293.03 1701] 97 744.67 10 198.46 107 943.13
Ote Trafikdistrikt. | 2 602.74/ 22 619.65 306 040.05 2833| 135 346.25 22 213.01 157 559.29
7de Trafikdistrikt. | 617.50 519555 75 663.04  970] 132923.04 4 66115 137 584.22
8de Trafikdistrikt. | 421.95 1847.52 15 043.87  420]1 070 126.37 1 240.95 1071 367.52
Statsbanerne. 122803.13531 269.83 6 453 607.18, 2 9736 969 838.141684 558.08 7 654 396.22
Hovedbanen. 12 634.31] 29 87283 651 787.00 9 585] 1 358 615&01‘ 123 184.96 1 481 800.06
Tilsammen. 135437 44,561 142.66 7 105 395,08 3 17318 328 453.24/807743.04/9 136 196.25

#) Ilgods forsendt i Stoppevogne og Reisegods, som har veeret sendt med Godsvogne, er sat ud

af Betragtning.
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Jdkonomiske Resultater. M
28129| 30 | 3t | 32 33 | 34 35 | 36 | 37 | 38
af Godstrafik. Andre Trafikindteegter ##),
des marchandises. Produits divers.
gods. f Tilsammen. |
vitesse. Ensemble. |
S — S S — — 1
Indtegt S N j .
. br.. Levende Kjere- i 8 o | Tele- . Dyrige .
Tonkilo- Dyr. redskaber, 81978 grammer Leie.a) | Indteeg- Sum.
meter. ' % 318 g2 ’ | ter.b)
Recette Ialt. “E g :’j %E i
par tonne 5 o | B I
kilo- 1 5 K oes
_métrique. | 5 'g R ‘
.| Animaux. | Equipages. o o | ohogs] Télé- Loyer. | Autres Total.
Gl i Total. 23 S :ijg grammes. recettes.
. Zla O ° |8 Hul
L] ZE|5 5 |
= gm Y RGN |
. £ & |
Dre. Kroner. Kr. Dre. Kroner.
4.9 4.4| 349128 28833  879843.01 3 519’ 811 6 046.48‘ 28 573.73 17 276.26! 51 896.47
5.1 4.8 11 829.57 1273.30 541 508.87| 3449] 11.2 I 375.35i 0 043.78) § 837.521 16 256.65
3.4/ 3.2 15 698.23 1 410.38 693 475.20 5684 7.2 160526 518391 4 16052 10949.69
6.4 5.7 1404.84 353.34 50279.06 1006/ 7.8 864.81 1 328.50 224.821 2418.13
430 4.0] 63 845.50] 5 920.41) 2165 107.04] 3739 8.3 |9 891.90 44 129.92 27 499.12 81 520.94
8.7 6.9 95114 108149 39850221 7521 11.2 | 4867.53 17977.99 279597 25647.2
7.5/ 5.9 532015] 2 143.8 242 944.47, 1455 7.1 2 246,530 09316.86 2 067.941’ 13 631.33
5.2/ 5.0 538000, 2141.31] I 198350.58) 8380 102§ 367842 18036.19 I 71647i 23 431.08
5.9 5.4 20212.45] 6 266.60| 1839887.26/ 5069 9.9 |10792.48 45 331.04| 6 580.181 62 703.70
5.3 4.9 42360.8 3 19I.17 604 447.49 2640 84 | 3564.6:] 70913.82] 2 909.641 14 388.07
58 5.2 5 530.01 804.61 142 246.15 3743 7.4 1 497.80 1733.85 1 100-!4‘ 4 331.79
4.5 4.1 2 818.29 338.84 57 866.46 2 220 5.5 228.74 500.87 129.18 858.79
3.1 2.9 26 292.59 2 160.97 603 740.45 1 887 4.4 3 632.73‘ 4 056.61 T 354.99, 9 014.33
43| 3.9 4 549.37 512.82 298 024.38) 5 844 7.6 T 498.36| 4 182.44 485.19 6 165.99
37, 34/ 3919026 3817.24) 1103877.44) 2532 54| 6827.65 1047377, 300950 20370.90
3.60 3.4 6 392.97 340.52 596 786.93| 5030 11.2 | 2424.04] 15757.92 660.35 18 842.31
5.0 4.6 4791.27 226.59 66 391.96 840 7.8 261.08 946.12 358.54 1565.74
4.0 3.7 92 735.38] 7575.52 2371503.82) 2790{ 7.0 [13077.36 35 091.63 6 998.08] 55 167.02
7.9/ 7.3 6 459.62 156.05 98 678.99 1298 7.2 875.00, 4040.35 1000.56 5 9I5.or
8.5/ 7.7 2 139.60 50.16 18 069.57 244 4.2 399.96 836.87 310.79 1.547.62
80/ 7.4 859922 206.21 116 748.56 7780 6.4 | 127496 4877.22| 1 311.35| 7 463.53
42 3.7 320630 305.57 161 071.16] 14917 9.7 | 157484 252415 527.00‘ 4 625.99
6.00 5.8/ 1852.90 536.30, 139 973.42) 1795 10.0 354.07 3 054.27 619.90 4 028.24
1.7 1.7 277.42 60.30 1 071 705.04 24923 9.0 159.37] 5 983.25) 1 532.91] 7 675.53
3.7) 3.4/ 190 729.17] 20 870.91] 7 865 996.30] 3623 8.3 [37124.98/140991.48/45068.49 223 184.95
6.2 58| 27737.04 334025 1 512878.25)22248| 13.1 | §524.48 90065.75 7 6068.65 103 253.88
4.0 3.7/ 218 467.11| 24 211.16] 9 378 874.55] 4189 8.8 [42649.46/231057.28/52737.14;326443 83
**) Renteindteegter og Indtegter ved Dampskibsfart (jfr. Col. 9o og 91) heri ikke medregnet.

5
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w:_oﬁ. Tabel IV (Forts.).
1 39 | 40 | 41 | 42 | 43 | 44 | 45 | 46
Samlede Indteegter.
Recettes totales.
Pr. Af Indtegter kommer paa:
Vogn- Décomposition des recettes:
axel- I oCt. af ‘
o- kilo- |1 pLt. a i
Pr. Kilolp: Trafik| meter, (den 1 Ba- |
Ialt. ggftsr togkilo- | (Tap, | nen ned- i
Banernes Navn. 1 S meter. | 1T lagte | Person- | Gods- | Andre
| lengde. | | Kapital. | trafik. | trafik. | Ind-
Désignation des chemins | Col. apital. rahic. o ne
de fer. 13). i tegter.
Total. Par Par train-; Par |Proportion |
kilométre kilomeétre. | essieu- | p. 9 du |
exploité, | kilo- capital |Trafic des| Trafic des| Autres
i | metre. total voyageurs.| marchan- | recettes.
‘ d’établisse- dises.
; ment.
i o o N
Kroner. Dre. Procent.
Pour cent.
\ I
Smaalensbanen. 2 371937.02f 9488 2.04 8.1 7.68 60.7 37.1 2.2
Kristiania~Gjevikb. 888 668.871 5 660 2,11 9.2 6.27 37.2 60.9 1.9
Kongsvingerbanen. 1074 897.46] 8811 ‘A 2.39 6.9 9.24 34.5 64.5 1.0
Kongsv.-Flisenb. 94 536.34 1801 ! 129 | 6.7 | 3.04 44.3 53.2 2.5
1ste Trafikdistrikt.| 4 430 039.89| 7 651 | 210 79 | 40 | 493 489 18
Kristiania-Dr.menb.| 1 216838.88) 22959 237 | 99 14.85 65.1 | 32.8 2.1
Drammen-Skienb. 1039 194.12| 6223 1.42 7.7 7.53 75.3 23.4 1.3
Dr.men-Randsfj.b. I 585944.73 11091 3.07 9.2 15.80 23.0 75.6 1.4
2det Trafikdistrikt.| 3 841 977.73| 10584 218 1 89| 1200 50.5 479 | 1.6
Eidsvold-Ottab. I 12622656 4918 1.90 7.7 6.167  45.1 53.7 1.2
Hamar-Gr.setb. 273 751.84 7 204 202 | 8.0 13.07 | 46.5 52.0 s
Gr.set-Aamotb. 120 053.92 4 617 1.96 ‘ 6.6 15.14 ‘ SL.I 48.2 | 0.7
Steren-Aamotb. 1 171 016,24 3648 | 1.39 5.1 6.63 47.5 51.7 0.8
Tr.hjem-Sterenb. 463 166.41 9 082 2.07 w 7.4 10.41 34.3 | 64.4 1.3
Rerosbanen. 2 02798841 4651 1.61 | 5.9 8.11 44.6 ‘ 54.4 1.0
Merakerbanen. 792 272.10| 7 474 2.70 9.2 6.38 22.3 75.3 2.4
Hell-Sunnanb. 155 952.28) 1974 1.12 6.8 2.00 56.4 42.6 1.0
3die& 4de Trafikd.| 4102 439.55| 4826 | 179 68| 631 408 | 578 14
Jeederbanen. 287 820.38] 3787 1.14 8.3 5.32 63.7 34.3 2.0
Egersund-~Flekkefjb. 01 684.74) 1239 0.61 5.9 133 78.6 19.7 1.7
ste Trafikdistrikt.| 379 505.12) 2530 | 094 | 7.6 309 | 672 | 308 | 20
6te Trafikdistrikt. | 471 737.20 4368 | 154 | 102 | 414 | 649 | 341 10
7de Trafikdistrikt.] 219 66470 2816 | 142 | 90| 448 | 345 | 637 18
8de Trafikdistrikt.| 109742444 25521 | 611 | 89| 1085 16 977 07
Statsbanerne. 14 542 788.43| 6 699 2.02 5 7.9 750 444 h4.1 ] 1.5
Hovedbanen. 226792503 33352 |  4.39 | 12.2 12.99 28.7 66.7 , 4.6
Tilsammen. 16 810 713.46| 7 508 218 | 83 7.95 42.3 5.8 1 1.9
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Okonomiske Resultater. I9o5—06.

47 | 48 | 49 | so | sv | sz [ 53 | 54 | 55
Udgifter (Drift og Vedligehold).

Dépenses (exploitation et entretien).

Bureauafdelingen. Trafikafdelingen.
Administration générale. Service commercial et des trains.
I
% Xog}r;elriles
. . ! enhold,
Sgiﬂi;g l?i;’t?flit;- Sumn ’Kilf_r;eter Sg?gfslerlxs | Iigtdrflit; StTangZSrva f‘_’gi Togtjene- gipn\';rr;é
Udgifter.®) Lch((])n_tforeti . Drifts- Udgifter.®) kontorets tienesten **) 4‘ sten. Belys-
gifter.®) leengde. Udgifter.*) | ning.
Quote-part | Quote-part Total. . Par Quote-part f Quote-part Seyvice des ;Servi:.:e des | Nettoyage,
dégumses | dépenss KL | aopemses | aspenees | “lmarhat| T | e
di;lee(:tlizll digfe:cl?on dicrlzclt?on difeectliaén i d:;l\?vi:;%ﬁs.
générale. locale. générale. locale. J
Kroner.
17 014.13 810.22) 17 824.35 71 32 114.13) . 18 789.731 473 865.49) 91 989.78| 35 533.47
6 953.42 33112 7 284.5¢ 46 12 680.34I 0599.38 181 800.59| 28 127.21] 14 437.60
7 813.17 372,07 81852 67 14 182.68i 1024190 120 746.x9| 32 855.75] 15 586.07
1 818.31 86.59, I 904.90 38 3 170.23i 524245 24 161.20] 5 342.04] 205587
33 599.03| 1 600.00 35 199.03 61 ] 62 147.38) 43 873.4s) 800 573.47 158 314.78/ 67 613.01
6 351.8 494.61] 6 846.50 129 12 9309.93| 10 824.44) 300028.79 39 025.87J 23 262.61
9 493.77 739.27) 10233.04 61 17 638-99J 13106.74) 204 750.44| 56 137.88 27 053.52
10 480.62 816.12| 11 296.74 79 20 361.29 14 379.13, 210 149.35| 39 899.97] 14 968.12
26 326.28 2 050.00| 28 376.28 78 | 50 940.21) 38 310.31 715 828.58/135063.72) 65 284.25
1106684 T455.30 12522.14 55 20 027.49 10 710463! 185 547.18] 40 422.40f 18 080.77
2 499.12 328.64 2 827.76 74 4 762.86 4 457.14 64 797.62 8 463.46 2 856.56
1 223.85 160.94 1 384.79 53 2 151.93/ 3 273.68 8 862.98 3 817.38 1 428.36
12 815.69 1 685.28 14 500.97 45 20 710.53 10 223.94 99 432.60] 52 715.57 17 173.45
3 557.03 467.75 4024.78 79 6 643.22 5205.46| ot 748.33 14 154.82 4 337.02
2000569 264261 22738.30 s2 | 3426854 2325022 264 841ss 79 15L23) 25 795.3
5 160.42 678.60| 5 839.02 55 9 516.69 6 615.31‘ 107 983.06| 22 656.87] 9 327.04
322046 423.49] 3 643.05 46 5 799.8 4 658.85 54 289.46 10698.08|  4162.48
39 543.41| 5 200.00| 44 743.41 53 | 69 61252 45 235.01 612 661.25(152928.58 57 365.68
3 169.92 1688.93) 4 858.85 63 2017.22 10 083.34 43 953.05| 12860.r7 2817.04
2 085.34 T IIT.o7l 3196.41 43 1327.03 6 187.25 22 270.06) 7 IIl.gr 1523.99
b 2b5.26/ 2 800.00/ 8 055.26 53 334425 16 270.59 66 223.11| 19 972.08/ 4 341.03
3 b41.36] 2 450.00/ 5 991.36 55 2 253.59 19 005.28] 77 596.19] 18 218.56| 5 639.85
2 390.97) 2800.00] 5 190.97 67 152153 1155414 38 39465 9 744.90) 2 844.81
4014.67] 2800.00, 6 814.67 158 2 5hd.79| 27 551.231 61 102.35 27 204.92] 2 034.06
114670.98] 19 700.00/134370.98 62 | 192 374.27| 201 800.04/2 372 379.60/521447.54/205122.69
(I Col. 49)|(I Col. 49)| 54 327.3r 799 | (I Col. 49) 22 679.67| c) 463 764.14 69 22065 25 180.28
114670.9s! 19 700.00/188 698.29 84 1192 374.27] 224 479.71‘12 836 143.741590 668.191230 302.97

*) Jfr. Anm. Side 42.
*#) Specifikation er meddelt Tabel VIII, Col. 15—18 med tilhgrende Anmerkning.
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Jernbaner o
1905 — 06. Tabel IV (Forts.).
1 56 | 57 8 1 59 6o | 61
Udgifter (Drift
Dépenses (exploi
Trafikafdelingen. Maskin
Service commercial et des trains. Exploitation et
. ] | | Fallesud-
Tilskud til i | pifter ved
Pensions- ; Pr. Andel i S ikt
Banernes Navn. 2 . | Kilometer - Distrikts- |~ ———
og Under- Sum, | Drifts- %tyr.elserii | kontorerne
Désignation des chemins stottelses- | lengde. Udgifter. ) | og Veerk- Vedlige-
de fer. kasserne. ‘ stederne. hold,
Dépenses Total. Par Quote-part Quote-part
aux caisses | kilometre des | des | .
de pensions 1 exploité. dépenses | dépenses Entretien.
& de de la de la
secours. direction direction
générale. | locale.
Kroner.
Smaalensbanen. 10 727.59 663 020.21] 2 652 3 866.85 3 828.27 80 571.58
Kristiania-Gjavikb. 3 710.90 250 356.02\ I 595 1 580.32 183238 21 266.88
Kongsvingerbanen. 309I1.24 197 523.83 1619 1775.72 1633.87 37 206.20
Kongsv.-Flisenb. 998.67 40 970.46 819 413.25 65547 | 11537.90
1ste Trafikdistrikt.| 19 348.40 1 151870.52 1989 7 63614 | 7 949.99 | 150 522.56
Kr.ania-Drammenb., 0 364.20 396 345.84] 7 478 144361 442.52 48 042.33
Dr.men-Skienb. 7 976.58 326 664.:55 1956 2 157.68 1 077.41 55 563.49
Dr.men-Randsfj.b. 7 74719 307 505.03! 2 149 2 381.66 961.29 70 640.13
2det Trafikdistrikt.] 25 087.97) 1030 515,041\ 2839 59083.25 | 2481.22 | 174 245.95
Eidsvold-Ottab. 6 769.89 281 558.36) I 230 2 515.19 2 055.91 63 806.95
Hamar-Gr.setb. 2 320.24 87 666.88: 2 307 567.98 488.89 10 311.06
Gr.set-Aamotb. 501.72 20 036.05 771 278.15 217.50 3530.36
Steren-Aamotb. 4 691.16 204 047.25 638 2 912.66 2 316.29 48 648.40
Tr.hjem-Stgrenb. 2 982.87| 125 161.74“ 2 454 808.41 587.61 18 879.57
Rerosbanen. 10 504.99 437 811.92 1 004 4 567.20 361029 | 81 369.39
Merakerbanen. 352132 150 620.29 1 506 117282 904.87 | 18778.57
Hell-Sunnanbanen. 1 683.05 81 291.72| 1029 731.92 865.62 8 896.84
3die & 4de Trafikd.]| 92 479.25] 960 282.29 1130 8 987.13 7436.69 | 172 851.75
Jeederbanen. 1857.24 73 588.06) 968 720.44 - 8767.52
Egersund-Flekkefjb. 1 003.06 39 423.30‘ 533 473.94 - 521835
ste Trafikdistrikt. | 2 860.30] 113 011.36, 4 | 119438 - | 1398587
6te Trafikdistrikt. [ 3 280.36) 125993.83 1167 804.85 - 9 127.00
7de Trafikdistrikt. 186477 65 924.50 845 543.40 - 9 007.70
8de Trafikdistrikt. | 1 765.34) 122212.609 2842 912.43 - | 2220321
Statsbanerne. 76 686.39] 3 569 810.53! 1644 26 061.58 | 17 867.90 | 552 034.04
. |
Hovedbanen. (1 Col. 76) 580 844.74, 8 542 - - 57 164.71
Tilsammen. 76 686.39] 4 150 655.27, 1854 26 061.58 | 17 867.90 | 609 198.75

*) Efter Fradrag eller Tilleg for Leie af rullende Materiel (Godtgjorelse for Vedligehold).
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Jernbaner
Jdkonomiske Resultater. w:—o_i.
62 | 63 | 64 | 65 | 66 | 67 | 68 | 69
og Vedligehold).
tation et entretien).
afdelingen. #)
entretien du matériel roulant.
Lokomotiver. Vogne. : ‘
Locomotives. Wagons. Tilskud til Totalsum.
A | Pensions- og . Pr.
? ! Under- (Col. 59 + 60 K]]orpeter
Drift. Sum. Vii%idg.e- Drift. 1 Sum. Slf:st;::lees +_£36;i’)‘_ 06 ]gigife
Traction. En tout. Entretien, Traction. En tout. | Dig&:sr;set;sda:x i Total. kilfn::i:tre
‘ | pensions & de exploité.
} secours.
o | |
Kroner.
403 919.54 484 431.12) 111 082.02| 2173375 132 816.6; 10 §539.02 635 481.93 2 542
171 946.13 193 213.01] 19 873.85 8 930.90 28 804.75 3 107.65 223 §38.11 1455
165 208 82 202 505.02 63 454.83] 12 752.73 76 207.56 4 962.55 287 084.72 2353
28 347.04 39 884.94 4 246.98 1226.04 5473.02] 925.08 47 351.76 947
769 511.53) 920 034.09| 198 658.58| 44 643.42| 243 302.00! 19 534.30 1 198 456.52 2070
245635.06 29367829 44 117.33] 11823.5 55 940.87 5579.26) 35708455 6738
220 773.96) 276 33725 4871394 13019.06| 61 733.00 606256 34736770 2080
251 521.44 32216157, 61 320.92] 16 803.90 78 133.82 6 642.47 410 281.11 2 869
71793116 892 177.11) 154 161.19] 41 646.50) 195 807.69 18 284.09| 1 114733.36 3071
240 041.84 30384879 480278 I1015.69 59 043.52 5 218.61 372 682.02 1627
50 672.77 60 983.83 10 297.67 T 444.23 I 741.90 T 237.24 75 019.84) 1974
17 398.98 20 929.34 5 409.00 763.70 6 172.70 454.97 28 052.6) o9
246 340.53 204 988.03 67 831.37 9 629.32 77 460.69 6 177.18 383 855.75 1 196
03 083.55 11T 963.12 18 311.79 2 620.67 20 932.46 2 183.00 136 474.60 2 676
407 495.83 488 865.sz 101 849.83| 14 457.92) 116 307.75 10 052.39 623 402.85 1430
122 638.12 141 41669 34 423.03 6865.06  41288.99 277616 187 559.53 1769
50 050.61 58 956.45 8 074.31 1 820.45 9 894.76 1 081.88 71 530.63 905
820 235.40| 993 087.15) 192 375.00] 34 160.02] 226 535.02 19 129.04) 1 255175.03 1476
58 072.30 66 839.82| 10719.68 2 603.13 13 322.81 1062.15 81 945.22 1078
34 241.67 39460.02)  4559.13 I172.13 5731.26 609.78 46 275.00 625
92 313.97] 106 299.84| 1527881 3 775.26] 19 054.07 167193 128 220.22 855
108 425.06, 117 552.06] 12 844.8¢| 4 307.16| 17 152.02 2 070.15, 137 579.08 1274
41 762.24 50 769.94 8 178.73 1841.65] 10020.38 912.70§ 62 246.42 798
140 187.59, 162 480.s0| 10 343.90 6 272.46] 16 616.36 134717 181 356.76 4217
2690366.95 3 242 400.99| 591 841.07| 136 646.47) 728 487.54 62 949.38 4 077 767.39 1878
319 773.63 376 938.34 113709.02f 13986.19] 127 695.21 (I Col. 76) 504 633.55 7 421
3010 140.58] 3 619 339.33 705 550.09| 150 632.66| 856 182.75 62 949.3s8 4 582 400.94 2047

*#) Jfr. Anm. Side 42.
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Jernbaner —
1905—06.
—9_5_/ Tabel IV (Forts.).
B 0 [ | 2 | 13 | 7 75 | 76
Udgifter (Drift
Dépenses (exploi
Baneafdelingen.
Entretien et surveillance de la voie.
| Andel i . - . For-
| Feelles- Vedligehold |Tilskud til skjellige
L - af Linien med| Pensions- Pr. 13
Banernes Navn. Andel i Lenninger Bygninger | & Under- ‘ Ko, | Udgifter.
Désignati : Styr.elsensg .08 og Telegraf | stottel- Sum. - pyifts.
ésignation des chemins |Udgifter.*)| Distrikts- tB ¢ I 1 d
de fer. i kontorets sam' (;‘;Og - seskas- aeng €.
1 Udgifter. nng= )- serne. Autres
} dépenses.
Quote-part - Quote-part| Entretien de | Dépenses Total. . Par
des ‘des dépenses  la voie, des aux caisses kilometre
dépenses  communes | batiments et |de pensions | exploité.
de la et de la du télégraphe. & de |
direction | direction secours. |
générale. | locale. o | o
Kroner.
' [
Smaalensbanen. 6 960.320 29 382.90 428 167.33] 5 807.59 470318.14] 1881 | 1982543
Kristiania-Gjovikb. | 2844.58 1457360 134 758020 242230 15459850 985 | 29859
Kongsvingerbanen. 3 196.29/ II 911,m} 208 719.9sf 2 790.55) 226 6178 1858 5 254.5€
Kongsv.~-Flisenb. 74386 564722 44 522.97 84887 51762.920 1035 912.3c
1ste Trafikdistrikt. [ 13 745.05 61 514.01) 816 168.27) 11 869.31) 903 297.54/ 1561 | 28 978.26
Kr.ania-Drammenb. 2 598.50 11 079.20] 137 873.26) 2 007.37 153 558.33 2897 3 438.0c
Dr.men-Skienb. 3883.82 17 388.90| 224 847.80 4 120.64] 250241.16| 1499 3841.41
Dr.men~-Randsfj.b. 4287.52 1859787 23433501 3246.58 260467.83 1822 5475.51
2det Trafikdistrikt. [ 10 769.84 47 065.92| 597 056.97 9 374.59| 664 267.32 1829 | 12 754.92
Eidsvold-Ottab. 4 52734 17 672.21i 247 223.06| 4 240.29] 273 662.90/ I 195 3149.17
Hamar~-Gr.setb. 1022.37 3099.55| 33 491.30 747.78 38 361.00 1 o010 589.7¢
Gr.set-Aamotb. 500.66 2 134.101 15 731.74 408.323 18 775.32 722 187.0¢
Steren-Aamotb. 5 242.78 28 225.97 288 241.34 6 535.91 328 246.00 1 023 4 553.7¢
Tr.hjem-Stgrenb. 1 455.15‘ 5 395.03 72 343.5T 1 072.70 80 267.29 1574 1 273.2¢
Rorosbanen. 8 220.66) 38 855.55 409 807.8)| 8 765.21 465 649.&‘ 1068 6 603.7¢
Merakerbanen. 2 I11.08] 10 758.50 145 776.00| 2 177.42) 160823.90, I 517 2 §555.11
Hell-Sunnanbanen. 1317.46| 9883.33 84 548.020 135228 97 I0I.09] 1 229 8 028.2z
3die&gdeTrafikd |16 176.s4| 77 169.50) 887 355.87| 16 535.20 997 237.50| 1173 | 20 336.26
Jeederbanen. 1296.79] 3 869.68 89 840.03) 1076.977 96 083.47| I 265 1248.47
Egersund-Flekkefjb. 853.00/ 3767.85 47 090.70, I 039.421 52 751.06 713 1021.1z
ste Trafikdistrikt. | 2149.8s) 7 637.53) 136 930.33 2 116.39| 148 834.53) 992 | 2 269.50
6te Trafikdistrikt. | 1448.74) 3900.00 99 689.8s] 2 135.75 107 174.33 992 | 3 657.51
7de Trafikdistrikt.| 97843 182500 6247455 1327.02 66 605.00 854 | 574132
8de Trafikdistrikt.| 1 642.36 1 689.00/ 110 531.81] 1 065.20| 114 928.37| 2673 | 2 699.02
Statsbanerne. 46 910.84/1200801.95 2 710 208.38| 44 423.46/3002344.63) 1383 | 76 437.28
Hovedbanen. - 18 147.47| 260 167.76 (I Col. 76) 278 315.23) 4093 |d)53 823.3;
Tilsammen. 46 910.84.218949.42 2 970 376.14! 44 423.4613280659.56) 1465 1130260.65

*) Jfr. Anm Side 42.

*#) Specifikation er meddelt i Tabel VI 3,




Ddkonomiske Resultater.

Jernbaner
1905—06.
—— ———

77 |18 79 8o | 81 82 83 | 8 | 8 | 8
og Vedligehold).
tation et entretien).
Samlede Udgifter. Udgifter kommer paa:
Dépenses totales. Décomposition des dépenses en: Udgift i
- pCt. af
Pr. Indteegt.
P T ng Vogn- For-
LT ra%" | axel- | Bureau- | Trafik- | Maskin- | Bane- 11
Kilometer| togkilo- . . . S - skjellige
Sum. - kilo- |afdeling. | afdeling.| afdeling. |afdeling. . 0
Drifts- meter. ter. |(Col (Col Col. 68). |(Col. 74) Udgifter. [Rapport %
laengde. | (Tab. 111 Eﬁfaﬁ" ol 49). (CoL. 57).| (Col. 68). (Col- 74)- (o1 76). aépense
Col. 3). 111 : totale a la
bl recette
Total. Par Par COI‘IS) Admini- | Service |Exploitation| Entretien | Autres brute.
kilometre train- Par stration com- et entretien| et surveil-| dépenses.
exploité. | kilométre. | cssiey- | générale. | mercial et | du matériel| lance de
kilo- des trains.| roulant. la voie.
métre. l
Kroner. Dre. Procent.
Pour cent.

1 806 470.06 7 225 1.55 6.2 0.98 36.70 35.18 26.04 1.10 76.2
643 763.23 4 100 1.53 6.7 1.13 38.89 35.50 24.02 0.46 72.4
724 666.24 5 940 1.61 4.7 1.13 27.26 39.61 31.27 0.73 67.4
142 902.34. 2 858 1.95 | 710.I 1.33 28.67 33.14 36.22 0.64 151.2

3317 801.87 H 731 1.58 5.9 1.06 | 34.72 36.12 | 27.23 0.87 .9
917 273.22; 17 307 1.79 7.5 0.74 43.22 38.92 16.74 0.38 75.4
938 347.46 5 619 1.28 6.9 1.09 34.81 37.02 26.67 0.41 90.3
995 0206.24 6958 1.93 5.7 1.14 30.90 41.23 26.18 0.55 62.7

2 850 646.92 7852 1.62 6.6 1.00 36.15 39.10 23.30 0.45 4.2
943 574.50 4 120 1.59 6.4 1.32 29.84 39.50 20.00 0.34 83.8

204 465.26 5 381 1.51 5.9 1.38 42.88 36.69 0.29 74.7
68 435.90 2 632 1.12 3.8 2.02 29.28 40.99 | 0.28 | 57.0
936 103.67 2 916 I.11 4.1 1.55 21.89 41.01 0.48 799
347 201.61 6 808 1.55 5.6 1.16 36.05 39.31 0.36 75.0

1 556 2006.44 3569 1.23 4.5 1.46 28.13 40.06 20.92 0.43 76.7
516 397.85 4871 1.76 6.0 1.14 30.91 36.32 31.14 0.49 65.2
261 595.61 3311 1.87 | 11.4 1.39 31.08 27.34 37.12 3.07 167.7

327777449 3856 143 | 5.5 157 1 29.30 3829 + 3042 0.62 79.9
257 724.07 3391 1.02 7.5 1.89 28.55 31.79 37.29 0.48 89.5
142 666.89 1928 0.95 9.2 2.24 27.63 32.44 36.98 0.71 155.6

400 390.96/ 2669 099 | 8.0 2.01 28.23 32.02 | 37.17 0.57 105.5

380 396.15 3522 1.25 8.2 1.57 33.i2 36.17 28.17 0.97 80.6
205 708.91 2637 1.33 9 2.52 32.05 30.26 32.38 2.79 93.6
428 011.51 9 953 2.38 3.5 1.59 28.56 42.37 26.85 0.63 39.0
10 860 730.81 5002 1.51 5.9 1.23 32.88 37.54 27.64 0.71 X
1 471 944.20 21 646 2.85 7.9 '3.69 39.46 34.28 18.91 3.66 64.9
12 332 675.01, 5508 1.60 | 6.1 1.53 | 33.65 37.16 | 26.60 1.06 734
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Jernbaner
___[905__,06' Tabel IV (Forts.).
ot | 8 [ 8 [ 8 | 9o | ot | 92 | 93
Til Driftsover— | ¢ pittsoverskudet
Driftsoverskud. skudet kommer er udredet:
i L. endvidere: . .
Produit net de I'exploitation. . . Du produit net de I’exploi-
A ajouter au produit tation est employé:
net de I’exploitation :
;  Forren- | Bidrag til | '
'g te(;riﬁ::l Indteegter Korr:mguni- |
o L. ved uden- - i Forrent-
g8 i Banen| Rente- for Jernba- kations- nine af
Banernes Navn. % & | ned- ind- + | midler, der | g
% | % | nens Drift St | fremmed
) b=l agte | teegter.®) trufne F staar 1 For Kapital )
Désignation des chemins . O o Kapi- ir.u. ne tor- bindelse saprtat.
de fer. Total. 5 3 | tal e) PININGET. § 1ed Banen.
5] E Intéréts Intéréts. | Recettes par | Aux commu- | Aux
£ 5 | du capi- des disposi- nications |  intéréts.
L Ltal total tions hors de | appartenan- |
E & d’éta- I’exploita- tes au che- |
blisse- tion. min de fer
= ment. (Bateaux a |
Ay vapeur etc.) ‘
Kroner. /o Kroner.
| } ‘
Smaalensbanen. 565 466.6¢ 2261 1.83 . - 48 320.64
Kr.ania-Gjevikb. 244 905.643 1 5601 1.73 - - - 50 940.99
Kongsvingerbanen. 350 231422‘ 2871i 3.01 18 910.63 - - 15 025.77
| | |
Kongsv.-Flisenb. + 483658 -+ 967 = 1.55 12 041.05‘ - 4 526.04
Iste Trafikdistrikt.| 112 238.020 1921  1.86 | 30 951.68 - 118 813.44
Kr.ania-Dr.menb. 299 565.66 5 6523 3.66 | 17 335.66 - - | 12712106
Dr.men-Skienb. 100 846.66 603  0.73 2 609.42 - - 62 205.25
Dr.men~Randsfj.b. 500 918.49] 4 132i 5.88 | 4936852 - 14 442.40 19 637.30
2det Trafikdistrikt.| 991330.81) 2731 3.10 | 69 313.60 - | 1444240 208 963.61
Eidsvold-Ottabanen. 182 651.97 798| 1.00 | 22837.8 - - I 545.27
Hamar-Gr.setb. 69 286.58 1 823 3.31 7 012.66 - - 1 864.32
Gr.set-Aamotb. 51 618.02) - T 985 6.51 5 645.48 - 2 916.03
Stogren-Aamot. 234 912.57‘ 731‘ 1.33 232.35 - 125 671.70
Tr.hjem-Stgren. 115 664.80 2 274 2.61 6 030.68 - 7 367.40
Rorosbanen. 471781970 1082 1.89 18 921.17! - - 137 819.45
Merakerbanen. 275 874.25) 2603/ 2.22 16 109.51 - - 9891.23
Hell-Sunnanbanen. |+ 105 643.33/= I 337+ 1.35 - - - 10 505.43
3die& 4deTrafikd.| 824 664.56, 970/ 1.29 | 57 868.56, - - | 159 76138
Jeederbanen. 30 096.31 396 0.56 4 846.24 - - 5 452.08
Egersund-~Flekkefjb,| <+ 500982.15 + 689+ 0.74 399.06 - 3 706.74
ste Trafikdistrikt.|+ 20 885.54 + 139+ 017 | 5 245.30) - - 9 158.52
6te Trafikdistrikt.| 91 341.05) 846/ 0.80 | 1466.05 - - 30 174.59
7de Trafikdistrikt.| 13 955.70) 179 0.28 - - . 5 748.25
8de Trafikdistrikt.| 669412.903] 15568 6.61 | 3 441.3s - - 280.92
Statsbanerne. |3 682057.62) 1696 1.90 [168286.57 - 14 442.40 532 901.01
Hovedbanen. 7950980.83] 11706 4.56 | 1339735 26 858.48 - 234 257.87
A |
Tilsammen. 4478 038.45, 2002 212 [181683.92) 26 858.48] 14 442.40| 767 158.88

*#) Specifikation i Anmerkning Side 42.




— Jernbaner
Jkonomiske Resultater. w
94 | 95 [ 96 [ 97 | 98 | 99 | 100 | 101
Netto- Anvendelse af Nettooverskudet ved Statsbaneinteressentskaberne
overskud.
og Hovedbanen.
Reste du . . sl S et .
produit net. Emploi du produit net des sociétés d’actionnaires.
Afseetning til Fonds. {
Fonds : l Aktieudbytte.
Talt. Afdrag . Heraf til. } Dividende des actions.
paa Kapi- .
talkonto. De cela employé pour: N
Total. Sum. i ] i
An}ort{- Reserve- | Dividende- |
. serings- fond T fonds | Ialt.
Amortisse- fonds. onds. | onas. i
ment. Total. I !
Fonds Fonds de ‘ Fonds de | Total. %%
d’amor- réserve. dividende des |
/tissement des ! actions. |
o 7] capitaux. |
Kroner.
i |
517 146.32] 25 500.00 69 796.82 - 75 000.00 -+ §203.18 421849.50] 1.5
f) 193 964.65 - - - - - - -
354 116.08] 37 500.00 57 056.08 - 57 000.00| 56.08 259 560.00 3.5
g) =+ 40 850.79 - - - - - - -
1 024 376.26] 63 000.00 126 852.90 - 132 000.00 =+ 5 147.10; 681 409.50 -
|
189 780.26] 55 500.00 91 128.26 91 100.00 28.26 43 152.00 2.0
41 250.83 - 41 250.83 - 41 250.83 - - -
606 207.311 106 650.00 222 445.31 - 222 400.00 45.31] 277 I12.00 4.0
|
837 238.40] 162 150.00, 354 824.40 - 354 750.83 73.57) 320 264.00 -
203 944.58 - =+ 13 747.02 - - + 13 747.02 21769160 1.4
74 434.92 2 500.00 40 590.92 40 500.00 90.92] 31 344.00 2.0
54 347.47 3 500.00 37 941.47 37 90000‘ 41.47 12 906.00 2.0
109 473.22 - 109 473.22 . 109 473,221 - - -
114 628.08 - 56 801.58 - 56 Soo.ooi 1.58 57 826.50 1.5
352 883.69 6 000.00 244 807.19 - 244 673.22l 133.97] 102 076.50 -
282 092.53 - 57 078.53 - 57 000.00 78.s31 225 0I4.00, 2.0
g)+116148.76 - - - - - - -
722 772.04] 6 000.00 288 138.70 - 301 673.22) + 13 534.52| 544 782.10 -
20 490.47 3 600.00 25 890.47 - 25 890.47 - - -
g) <+ 54 289.83 - - - . . N .
-+ 24 799.36] 3 600.00 25 890.47 - 25 890.47 - - -
62 632.51 - 62 632.51 - 62 632.51 - - -
f) 8207.54 - - - - - - -
) 672 573.39 - - - - - - -
13303 000.78| 234 750.00] 858 338.98 876 947.03 = 18 608.05/1 546 455.60 -
|
601 978.79] 99 300.00 135 928.79 - 135 928.79 - 366 750.00, h) 5.0/ 4.0
| !
3904 979.57] 334 050.00] 994 267.77 - 1012 875.82) + 18 608.05|1 913 205.60| -|

1) Overskud af de rene Statsbaner Kr. 663 456.20 og af Statsbanernes Interessentskaber Kr. 2 639 544.58.
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Anmeerkninger til Tabel IV.

Styrelsens Udgifter samt Udgifterne ved Trafikafdelingens Distriktskontor fordeler sig paa hver enkelt Bane saaledes, som nedenstaaende

Oversigt viser, der tillige meddeler hver Banes Tilskud til Pensions- og Underststtelseskasserne samt Opgjer over Rente-Indtegter.
”} | | o Wi T Renter. ) o [
Andel i Heraf Andel 1 | ]ndt::egt -+ Udg]ft -+ | Sum.
Styrelsens | Andel i Trl?ﬁ::i‘ie ‘ Tilskud til Af Kapltal i Banerne m. m. |
Udgifter. ' Tilskud til | _linge ‘Pensions- og T Af fmlles Sta- I~
Pensions- Distrikts- Under- H S
(Col. 47 | og Under- kontor. stottelses- For Leie af ttxodner afv?xfi-\ Alt; Tllggde |
+ 51+ tottelses- | kasserne rullende stecer 08 2 wbied | Indtzgt Udgifc
50 - 70) stottelses- | (Col. 48 asserne. . ministrations- eller Gjzld. | xgt. gitt.
| kasserne. ’ + s52). | Materiel. bygningen i | i
o | | ‘ | Kristiania. |
! Kroner. Kroner.
1
1 | Smaalensbanen.......... 50 055.43 1 373.88 19 509.97 28 448.08 + 27606.88 = 30999.18 16 624.58 - 48 320.64 1
2 | Kristiania—Gjevikbanen. . 24 058.66 551.30 9930.50 9 792.15 - 1153.78 —+— 4280642 6 980.79 - 50 940.99 2
3 | Kongsvingerbanen ...........ooooiun.. 26 967.86 617.97 10 613.97 12 282.31 -+ 15518.00 = 281765 { 12 22;62 } 18910.63 15025.77 | 3
.1
4 | Kongsvinger—Flisenbanen.............. 6 145.65 140.83 5329.04 2913.45 -+ 10704.47 -+ 1336358 4 526.04 12 041.05 4 526.04 4
5 | Kristiania—Drammenbanen. . . 23 333.93 534.69 I1319.05 17 485.52 -+ 17335.66 — 2066.21 125 054.85 17 335.66 127 121.06 | 5
6 | Drammen—Skienbanen................. 33 174.26 60.18 13 846.01 18 919.76 <+ 17555.75 -+ 260942 - 44 649.50 2 609.42 62 205.25 6
74 7 49
7 | Drammen—Randsfjordbanen ........... 37 511.39 859.57 15 195.25 18 495.81 -+ 2639.22 + 72.12 { + ‘:g 2'357';8 } 49 368.52 19 637.30 | 7
- 7.30
8 | Eidsvold—Ottabanen..........o.cvuue... 38 136.86 873.90 12 165.93 17 162.69 = 18.23 - 222 04 { + 22 53;88 } 22 837.88 I 545.27 8
- I 305.00
9 | Hamar—Grundsetbanen ................ 885233 202.83 4 785.78 4517.11 - 1864.18 - 183.45 { _'t i ;ggg? } 7 012.66 1864.32 | o
10 | Grundset—Aamotbanen 4 154.59 95.20 3 434.62 1 460.71 -+ 153228 -+ 391.23 { i z ;;;;g } 5645.48 2 916.03 | 10
11 | Steren—Aamotbanen .........iial... 41 681.66 955.14 1I90Q.22 18 359.39 =+ 102.35 + 130.00 - 125 671.70 | 232.35 125 671.70 | 11
12 | Trondhjem—Sterenbanen............... 12 463.81 285.61 5 763.21 6 524.18 + 834.15 -+ 691740 { i S ;‘;S-gz } 6 030.68 7367.40 | 12
13 | Merakerbanen ............. ...l 17 961.01 I 7 293.91 8886.47 - 9171.23 -+ 717122 / + 8938.29 |1 45 109.51 9891 23 | 13
9 41157 RSl 3
14 | Hell—Sunnanbanen .................... 11 069.64 253.66 5082.34 4 370.87 -+ 913.80 - 87.25 - 9 504.38 - 10 505.43 | 14
15 | Jeederbanen ...l 204.3 165.0 1177227 4 161.45 <+~ 27103.8 -+ 1621.87 f + 3 224 37 4 846.24 5 452.08 | 1
720437 5.09 7 3 NS 5
16 | Egersund—Flekkefjordbanen ........... 4 739.40 ‘ 108.60 7 208.32 2 760.86 -+ 399.06 -+ 1809.60 — 1897.14 399.06 3 706.74 | 16
17 | Bergen—Vossbanen..... s . 8048.54 | 184.43 21 455.28 7 670.69 + 144384 + 22.21 <+ 3017459 | b 466405 30 174.59 | 17
18 | Kristiansand—Byglandsfjordbanen | 5 434.03 124.52 14 354.14 | 4 229.01 - = 167.30 <+ 558005 | 5 748.25 | 18
9 | Ofotbanen | 912425 209.08 | 30351.23 438679 | + 278426 | 280.92 ‘ + 657.12 | 344138 | 280.92 |19
| Tilsammen ‘ 380 017.67 8 708.07 | 22I 500.04 ! 192 767.30 6 520.59 = 48002.77 = 310 091.08 | 168 286. 57 532 QOI.OL

Col. 36 a) Leie indbefatter: Leie af overliggende Gods, Husleie, Pakhusleie, lomtelele og Bryggeleie.

Col. 37 b) Ovrige Indtegter indbefatter foruden txlfaeldlge Indtsegter tllllge Indtaegter ved Afgift for Benyttelse af Kran samt Hovedbanens,
Jernbaneundersggelsernes og Militxretatens Bidrag til Styrelsens Udgifter.

Col. 53 c) Ved Beregningen af Hovedbanens Andel i Kristiania Stations Udgifter er Tog og Vognaxler i Lokaltogene til Lillestrom forelsbig
regnet paa samme Maade som i Lokaltogene til Ljan (kfr. det Kgl. Departements Skr. af ste Juni 1905).

Col. 76 d) Heraf Kr. 52 819.29, Tilskud til Spare-, Pensions-, Enkepensions- og Understottelseskasserne,

Col. 89 e) Ved Beregning af denne Procent er Kapitalen foreget i det Forhold, hvori vedkommende Bane paa Grund af Benyttelse af anden Banes
Eiendom har bidraget til Forrentning af dennes Kapital, medens paa den anden Side tilsvarende Formindskelser har fundet Sted, naar ved-
kommende Bane som Eier har havt Indteegt af saadant Fellesskab og saaledes faaet sin Kapital delvis forrentet af den anden Banes Afkastning.

Col. 100 f) Indbetalt i Statskassen.

—>— g) Dzkket af Statskassen.

Col. 101 h) Prioriterede Aktier.

'go—G061
Touequiaf

(44



Tabel V.

Rullende Materiel og sammes
Anvendelse.

Etat et mouvement du matériel roulant.
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Jernbaner
1995—06. Tabel V. 1. Beskrivelse
Spécification
3 14l 5 [ 6 718 ] o [ 1o | xr | 12| 13 | 14 [15] 16|17
Lokomo- Cylinder. Kjedel. H,?deﬂade
tivernes Cylmdre Chaudiére. (1 dberﬁrt). i P
= : : ‘ Surface de ch)aUﬂ'e i )
! | I~ t o
| . C R LT
. —~ =] <5 "
< (S a | o S
o . g 4 ‘ Sl 2 ‘5
=% e ] =1l B
0 " ‘ e Nl ]
88l o, luwdio e, 2. 55 BE|, E B
No. = gt S22 Zlge 5 BE T.lE .| g, g8 5 g|=8
: o 5 “é'gig}:‘r‘é:ggfﬁ £: 2,0 E<s|85 g8 ._lZs2clFs
Noo |=zl 82 £°I83[85 58 E5 A28 5 EL[(®EC T
“ AR S g B AA ES|F e 3|5zl gy os LR R B
o= LB ¥ e — 8 2 E |~ A a ®l g5 g
5.2 [S R | o S 's a S = | o S
g o] . ERCHERE-N i | g Z
S 7 | & <% | 5 | S S
E { @ 3 1 (el
b g ‘ 3
| i ”
\ ! ~ f
. - N 2 ke -
des locomotives, m. m. | cm. m.? (%m?r
| |
Smaalensbanen. |
13 1] 0.3050.508| udv.]o.990 3.123/ 111 4.8] 4271 46.25/ 50.52]0.75| 9.85 4
40 I| 0.254 0.406] » |0.807 2.794 68 5.4 2.50 30.80| 33.30]0.50, 8.44 »
&45137—4681 } Y17 0.38110.508‘ s birgs 2848 179 48] 670 65.76) 72.46| 1.30 10.00f >
49—52 4 0.406'04559‘indv. 1.170; 3.10§ 152 51| 6.24| 64.27 70511 > | > 6
66 1 » |o0.610 udv.|1.219/ 3.078 185 4.8 7.14| 75.20 82.34] » » »
672) 1 » » » » } » » > » » > > »
68—7 12> 4 { g L;(S)CS) } » » > » \ » > » » » » 12.00]| 4
79%) { g g;g } » » » > » » > » » » i > 6
1012) 1 > > » > | » > » » » » > >
102%) 1 { °. 400} > > » > | » » » » > » ‘ » 4
0.590 i
105%) { ggig} » » » y | » > » » » » 3 » 6
106%) 1 » > > | 181 » » | 73.57) Sox1| > | » >
108—1092) 2 { 82(9)2} » » » : > 5 » » » > » | > 4
0.42 ‘
143%) 1{ 023?} > »| > 3097 170 » | 7.28 71.23] 78.51] » | * 6
Kristiania~Gjgvikbanen. |
100%) 1{ gg;g 0.610| udv. 1‘219} 3.078’ 185 4.8] 7.14| 75.20 82.34|1.30| 12.00f 6
131—138%) 8{ g‘g;g 0.650, » |1.360 3.900 210 » | 8.50) 108.80| 117.30] 1.90| 13.00 »
142%) 1{ gg;g 0.610, > 1.219‘ 3.097I 170 > | 7.28 71.23] 78.51| 1.30 12.00 >
Kongsvingerbanen.
14 & 18%) 2 0.305[ 0.508'} udv. 0990 3.123) 11T 4.8] 4.27| 46.25 50.52/0.75 9.85
15 & 162> 2 » » ! « » » » » » » > >
19 1 0361‘0559 > | 1. uS, 3962 123! 5.1} 5.51| 74.56] 8o.07]1.00] » »
20 1] 0406/ » indv]1.170/ 3.105 152 » 624 64.27| 7o0.51f1.30 > 6
21%) 1]  0.305 0.508 udv. 0990\ 3 123 III 4.8l 4.27] 46.25/ s50.52(0.75/ » 4

') Heraf 15 Stkr. forsynet

med automatiske Bremser..
%) Ledning for automatiske Bremser.

?) Forsynet med automatiske Bremser.




af Lokomotiver.
des locomotives.
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Jern

baner

1905—06.
e——

PR

18 | 19 | 20 | 21

24

22 | 23 | 25 | 26 |27 | 28] 20 | 30 [31]32[33] 34
Hjul. l'gultsta“fL Veegt. Tender. \éaeftlsf\ g N
cartemen . —
ﬂ._ﬂ—‘Roues. ] des essie.ux. - P/O:d& } Tenders . neinog i é 'Z
Lobehjul. Diameter. s |8, LB Hjul Lk Tender| g §
Nombre Diametre. - 54 5 3] =} Roues B 8 eller S E
de roues R ) ] S 08~ RO R = L Tank |5 *3%
= g D 4 e o o S, 0
courantes. |4 = 8 = ¢ A o = Poids de 1 2 8g
o - o 9 B9 8 elg . ] M oids de la| g © &
. g 2 rg' 50 Bl e Y < | e contenance! & ¢+
. 28 s s.|E B2 EmE 5o | damsle |2 o=
=] . . ow = = L8la < o 2 o 2 8 tank ou | 3 @
Q J U v 8| 4| © ©T 8 ol L = L S [ TCEl le tender [ & T O
8= 4.0 S = |2 %55 8 gl & z| -~ Tz 3= | 8% == 1% 4.
BT SE SE|2sf g EdEe gt g £ Byl g o3
sg Sa| 2| S5 |REE S EE sl FE sl 85 82808 5 6
Sl HmBE | 2,18 0 o e E oS8 SE |8 8|8 . = 25
ZEIRET EE RE|ES SENEH Lo EE 22T B 2 sl s E St
S& Ay A8l 3% |= X PeZea—lsE RAESE 7 |28 EE R o7
0 H = =1 = 0 ) ISR <Z T S0 23 8
Bl o 2| e oa § |23 |em=BE 8T R I E Ea -t I
Sg| = ElE2 |2ag oes 288 lagly ° 3
S m, |sTIE” 8 sSg|» |= 218 3
8 1= 2 = o n 8 op o0
SIS |? |2 |2 b £ §
S S S S 8 3
= _ ! — [l =
Antal. m. m t. m. t. t. m.
2 - 6| 1.420] 0.946| 3.734 3.734] 17.8| 21.4| 19.8 Tanklokomotiv. 2.2/0.7 | 7.556
- - 4, 0.965 - 1.829| 1.820| 15.4| 13.2 12.0 —»— 2.0/0.2 | 6.093
| | |
- 4 8 1420/ o711l 2134 10464 19.7| 31.3] 27.4 4] 0.965 2.743; 9.1} 5.3, 2.5 | 12.701
- 2 » » 0.965| 4.419 11.284] 27.5/ 32.7| 30.1 >>i 1.095 2.642 11.0[ 7.4/30 | 13.773
- » » » > 3.810] 11.342| 28.6| 35.8/ 31.00 > 0.965| 2.515 12.7| 7.0/ 2.5 | 14.428
- 4| 10 » > > 8.357] 32.5 41.7/ 39.0 "anklokomotiv. 3.4| 1.25/ 11.170
I \ ‘
- > 8| 1.730 » 2.159 11.310| 21.5| 36.9 33.4 4} 0-965} 2.515/ 11.4] 7.0{ 2.5 | 14.370
- 2 > 1.420 » 3.810| 11.342] 29.6 37.2] 33.5 »;i » > 12 » » 114.428
-l 4 10 > » > | 8.357] 32.5/ 43.0/ 309.8]  Tanklokomotiv. 3.4/ 1.25] 11.170
\
- » 8' 1.730 » 2.159! 11.310] 21.5/ 36.9' 33.4|] 4| 0.965|2.515/11.4] 7.0/ 2.5 | 14.370
I |
- 2 »| 1.420 » 3.810 11.590| 29.2| 36.8| 33.5] 6 » 12.998 11.9] 7.7/ 3.0 },14.432
| ! |
- » »; > » > ] » > > » » » 1o » < » »
!
- 4 »; 1.730 » 2.159| 11.558| 21.5| 36.9, 33.4 » » | o» » > » 1 14.374
R 2 y 1.420 > 3.810| 11.590] 28.1| 36.3 33.3 > > » » » | 14.432
| 1
I
- 4/ 10| 1.420 0.965] 3.810 8.357| 33.6| 43.8 40.4 Tanklokomotiv. 4.9/ 1.75 11.170
- > > 1.445| 0.988] 3.350 13.250| 35.1| 50.1| 45.8 Sf 0.988] 4.350 14.0[ 11.0| 3.5 | 15.625
- 2 8| 1.420| 0.965] 3.810| 11.590| 28.1| 36.3] 33.3 6] 0.965| 2.998| 11.9] 7.7| 3.0 | 14.432
2 - 6/ 1.420] 0.946] 3.734 3.734| 17.8| 21.4| 19.8 Tanklokomotiv. 2.2/07 | 7.556
» 1 o > » 7.735) 15.3| 22.9 19.1] 4| 0.965| 1.829, 7.1} 3.3/ 2.0 | I1.0II
» - > 0.965] 3.340, 9.303l 21.0] 28.0/ 25.3 » 12_5911 8.4 4.6/3.0 | 12.904
- 20 8 > » 4.419/ 11.689] 27.5| 32.7| 30.1] 6 > | 3.352/10.2 649[ » | 14.038
2 - 6 > | 3744 8.557| 140 21.3 190l 4| > 2743 8.1l 4.52.0 [11.652

#) Exclusive Ve

(=%
=

houille dans le tank ou

gt

af Kul- og Vandbeholdning i Tank og Tender.

le tender.

Non compris poids de l'eau et




Jernbaner —
iﬁ—:_of; Tabel V. 1 (Forts.). Beskrivelse
5 lal s | 6 718 | o |10 |2]| 13 1415 1617
Lokomo- . . Hedeflade I
tivernes Cylinder. Kjedler. (ildberort). i -
Ty T '— T — I J"'r—‘ . f '& I
8 1 1 | ~ i B
) ! ! ! & - s | £
5| : IR N -0 I Z |53
= 3] 7 = | 3 & | E |8s| @ | & g 2 gl =
Yoo le| B2 B|E OB Z|BylE 2 F | %2
=] & 2 slE =2 sl s - LE R
. i g zal| =)
5, 2 - g 1
- | ‘ <A
gl S S N R kg, pr. |—
é m. | m. ! cm. m?. cmd.
o
Kongsvingerbanen (forts.). i
‘ | |
26—28 3] o0.406] o0.559|udv.]1.118 3.962} 125/ 54| 5.51 75.25/ 80.76] 1.000 985/ 6
65 1 » o.6lol > |1.219|3.078 185  4.8] 7.14]75.20| 82.34] 1.30| 1000 6
721) I{ g‘s‘g?\‘} » T » » » ; » § » » \ » ‘ » » 12.00? 4
N 0.400 1 | ‘ S| ‘
107") 1{ 0_5901} » ‘ » > > 1811} > 73.57; 80.71 > » »
t 0425 » s | » i
110 & 139%) 2{ 0635}} Lo > 3.097 ]7Oi 7.28‘ 71.23, 78.51 > > 6
Kongsvinger-Flisenbanen,
74Y) 1{ g";g‘s’} O.GIOiudv. 1.219l3.078: 185% 48| 7.14/75.20| 82.34] 1.30, 12,00, 4
| ‘ |
754 I{ gg;g} » “ > » “ » | 171 » 6.88] 69.53] 76.41 > > |6
811) 1 > > | oo > | l 185)  » | 7.14{75.20, 82.34] > >
Kristiania-Drammenbanen.
8, 10, 14,] ‘ | |
13Y), 191)71 71 0.279] 0.457| udv.]0.889) 2.483i 1071 4.1] 3.81 30'94] 34.75] 0.67] o9.14 4
20, 24 |
11 1| 0350 o460 » |1.070 2.650 141 4.4 4.81 48.93 53.74| 093 1000 6
12 1l o0.240 0.381] > 0.686‘2‘159i 750 4.1] 2.54 18.83] 21.37| 045 9.14 4
22 1| 0356, 0457 » |0.940 2.524/ 134] > | 4.29 39.12| 43.41] 0.832 > 6
251) & 361 2] 0.330 0460 » |1.050 2.520 124 4.5 5.21]40.95/ 46.16] 0.85/ 10.00 >
20\ | o320 | |
3113 I 3{ 0‘480‘} 0.457 » 0,98”2,515 132] 4.1 4.563‘ 38.79| 43.35| o.77| 12.00, 4
33 ’ |
374 11 0.305 0.508 » 0.991}2.769‘ 113 > | 5.13 36.75| 41.88] 0.82} 11.25 »
41") & 42%) 2{ gg;gl} 0.460 » 1.100} 2.520; 124, 4.5 5.40 40.95| 46.35] 1.00| 13.00, 6
. 1 ‘ w a
!
Drammen-Skienbanen. “
51—54") 4| ©0.305 0457/ udv.]0.983| 2.524‘ 132/ 4.1 4.56 38.79| 43.35| 077| 9.I4| 4
55—621) 8| o.277 > » 0‘890‘ 2.530, 109| > | 3.76!32.26] 36.02] 0.66] 9.80 >
49 & 50 2| o.279 > > |0.866 2.515{ 105 » 3.67i31.01 34.68] 0.63 9.14, >
63,67 & 68) 3{ Zi;g\} > 0.983J2.515§ 132, » | 4.56] 38.79| 43.35| o.77 Iz.oolI >
641) 1l 0.330 0460 » 1.050'2.5203 124 4.5 5.21}40,95 46.16 0.85| 10.00, 6
65 & 66 2| o0.350 » = » |1070 2.650 141 4.4 4.81!48.93 53741 093 » | »

) Forsynet med automatiske Bremser.




Jernbaner
1905—06.

af Lokomotiver. . e’

81920 2t | 22 | 23 | 24 [25] 26 [27]28] 29 [ 30 [31]32]33] 34

Veegt af| ¢
Hjul. Hjulstand. Veegt. Tender. Behold- Q
- _ _ ; _ ning i | 2 .
() - |8 | . = |Tender| 2
Lobehjul Diameter. chy g g = Hjul " 3 X | eller g5
N R S =1 il L ] = | @| Tank. | &
- ~ &
g . 6 3 S0 g8 PE | & | |E= | < Qg
= ] = 3 a=h il Tl < | 2= & | "’ 9
: 8 e | 2 EclEEiEgiey | - (Be S| 5 H
& = I ool % 9 = =8 |0 [ ES 7S | = > >
J Y] = = — 8 |lex Esizgl =~ | © | = S 1= oz
b o= = (%) o 2 sEloY% IS el = | g T L M o
< = = Q I3 E‘ > lealgs o=l = = e " Q=
b = ] o =l IS o:ﬁ g>| g g s° ! Bl |« |k
- Al = geld (g5l & 2 glE ot
| ") — = g <Q ~4 | | < ® | ]
5] o ~ [ Q | | S | 3
o ~ . = — = [N I N i o =
Antal. m m t | m |t t m.

2 8| 1.420| 0.965| 3.506 10.974|30.1| 37.8|35.0 4! 0.965|2.501 7.7 6.9; 3.0 13.412
2 » » > 3.810| 11.342]|28.6| 35.8|31.0 » » | 2.515/ 127 7.0, 2.5|14.432
- 4 »| 1.730 » 2.159| 11.310] 21.5| 36.9| 33.4 > > > | 11.4] » > | 14.370
R > » » > v | 11.558] » > > 6 > 12.998 11.9] 7.71 3.0 14.374

- 2 » 1.420 » 3.810 11.590 28.1 36.3 33.3 » » \ » » » > | 14.432

{ 3 i
-4 8| 1.730, 0.965| 2.159|11.310]21.5/ 36.9/33.4] 4 0.965! 2.515 12.7] 7.0, 2.5]14.370
| |

- 2 »| 1.420 » 3.810| 11.342]28.3| 35.5/32.3 » > | > 106 5.4 > |14.428

- > > » » > » 29,6 37.2| 33.5 » » » 12.7] 7.0} > >
-2l 6] 1143 0.610] 1.905 4.345]14.2] 17.0]15.7 Tanklokomotiv. 1.4 o.4| 7.750
| |
- » 8| 1.050 0.720| 3.400 10.290| 19.0 23,0E21.I 6, 0.800| 2.600| 6.9 4.4/ 1.5}12.290
- » 6| 1.143/ 0.610| 1.524| 3.505| 10.I| 12.0| II.I Tanklokomotiv. 1.0, 03] 6.185
-l a)» 8| o0.914 » 3.429 5.105|20.5| 20.6/ 19.0 —y— 2.0, 0.6] 7.730
-l2X2| 10| 1.143] 0.720] 3.200 7.000| 19.0| 24.4| 22.2 —>— 2.1, 0.8} 8.960
8.886) 14.9| 23.1|21.5 4/ 0.760| 1.830/ 6.1} 3.1] 1.0] 11.030
- 4/ 8 1.422] 0.610 1.9054 9.038|13.9 22.31 20.6 » » | » | 6.0 » » | 11.938

9.292 » » »
- » »| 1.397| 0.629 » 10.292| 13.3| 2I.1| 19.2

- 2 »| 1.150| 0.720| 3.350 10.280|19.4/ 23.66 21.3

> o> » »“ » | 12.150
0.762| 2.717/ 7.9] 4.0/ 1.5| 12.800

[

\
-

0A800j2.6ooj 6.71] 4.5/ 2.2]12.940

\
4/ 8| 1.422| 0.610] 1.905 8.886|13.8 21.01 9.5 4 0.762’ 1.830, 6.0 3.1| 1.0} 11.777
2 6/ 1.150 » » 4.345] 14.5] 17.8/16.3 Tanklokomotiv. 1.4, o) 7.750
-4 8 1143 > 1.524) 4.572|12.4| 186 > —»— 1.8 0.8| 8.130
| 1
- »  » 1422 » 1.905 9.292|13.9 22,3“20_6 4' 0.760| 1.8301 6.0l 3.1, 1.0]12.150
-2X2| 10| 1.143| 0.720 3.000‘ 7.000| 19.0| 24.4 22.2 Tanklokomotiv. 2.1 0.8] 8.960
- 2( 8| 1.050 » 3.400| 10.290] » 23401 21.1 6/ 0.800| 2.600, 6.9] 4.4 1.5]12.290

#) Exclusive Veegt af Kul- og Vandbeholdninger i Tank og Tendere.




Jernbaner —
‘19_05:1(2; Tabel V. I (Forts.). Beskrivelse
3 lal s 6 |71 8 [ o9 |0 | 12[13] 14 |15] 16 |17
Lokomo- . R Hedeflade i
tlvernes Cylinder Kjedler. (ﬂdbermt) .
[s| I e E-S
& | ‘ ‘ s £
— s o = A ‘ < ‘ v = |
£ o s | s . s | g § E | ¢ | = | 83 o
G 2 R i L ¢ | Es| 9 | 2 ! 2 w'o | 2
1 = 8 =l ©» E g2l % E|lZ g £
Noo 2| 20 £ E|E § F I lE 2 & |® ¥ f
o8 & :2 én a — o 55 = — E (@)
. 2 £ TR =
~ | < = | i
— ‘ { A 1 | ?
s | I - | |
5 T T | o I kg. pr
< m. m. | cm. . cm?.
T ‘
| \
Drammen-Randsfjordbanen. ]
1) &9 2] 0330 o0.460/udv|1.050 2.520] 124 4.5| 521 4095 46.16] 085 1000 6
$& 6 2 > \ 0.457| » 1,124i 2450 148 33 5. 30, 30. 641 44.94] 1.00| t1.25 >
12:41‘53,72’3} 8 0.279) > | » 0.889‘ 2.483 107“ 4.1] 3.81) | 30. 94‘ 34.75 0.67‘ 9Al4‘i 4
21 1| 0.356 » o 0.940 2.524/ 134, » | 4. 29 39.12] 43.41 0'82i » 0
26 1] 0350 0460 » |1.070 2.650 141 4.4] 4.81 48.93 53.74] 0.93] 10.00  »
27—29 3 > > o» > » » ‘ » » » l » > | » »
32 1 » »oo» » » » > » » » » > »
34, 35 & 40 3 o » ‘ » » y o » » » » | > » » o »
38 & 39 2| 0305 0508 > 0991 2.769 113 » | 5.13 3675 41.88] 082" 1125 4
43%) & 44Y) 2 { gggg\} 0460]3 » | 1.100 2.520 1241 4.5] 5.40 40.95/ 46.35] 1.00 1300 6
| i | |
Eidsvold-Ottabanen.
17 1] 0.305] 0.508 udv.| 0.990| 3.045] IIOi 4.8] 4.27|44.36| 48.63 0.75‘ 8.44! 4
29-—-31%) 3| 0.381 » » | 1.156]2.768 175 » | 6.70!65.76| 72.46 130 949 >
631 I > » > | 1.219] 2.755] 179, » » > » I.24 » »
64 1l 0.406 o.610 » » 3078% 1830 » | 7.14]/75.20 82.34] 1.30 10.00 6
73Y) 0.400 N
1031) } 2 { 0.585 } > » » » } ‘ » » » 12.00 4
76, 77Y), A E !
82, 83 &] 5{ 0‘225} > > 3.087 1710 > | 688 69.53 76.41 » | 6
104') 0035 ‘ i 1 |
78 & 8ol) 2 » » » » » 185 » | 7.14|75.20; 82.34] > | > »
140M)&141") 2 » » » | 1.245 3.097| 170 > | 7.28 78‘73! 86.01| 124 > »
Hamar~Grundsetbanen. } \ |
18 1] 0.254| o0.457/udv.]0.794]2.997] 84 4.5 3. 79] 28. 89\ 32.68] 0.64 8.44 4
24 1l o.330 » 1.143/2.488| 156, 3.8] 5.00 41.00/ 46.00{ 0.96, 9.84| 6
25%) I} 0.350 o.46oi » 11.130! 2.628; 163 4.4| 536/ 51.12| 56.48 0.89‘ 10.00 >
| |
321) 1 { gi;g} o.457fg » 0,983‘\ 2,514% 132|  4.1] 4.56/38.79 43.35] o. 79| 12.00 4
1 1 i i l
Grundset-Aamotbanen.
21 1l o0.240 0.381‘udv. 0.686} 2.089] 80| 4.1| 2.354]18.83| 21.37 0‘37i g.14 4
. | | |
301) 1{ gi;gi} 0457, » |0.983/2.514 132 > | 4.56/38.79| 43.35| 079 1200
: | 7 |
39 1 { g'gggl‘} 0.460 > l.lzsl 2.520/ 124 4.5| 5.50| 44.00| 49.50] I'Ooi 13.00 6
.550, | | i
1) Forsynede med automatiske Bremser. %) Lok. No. 30 og 31 forsynede med automatiske




af Lokomotiver.

Jernbaner

1905—06.
— i’

1819 |20 21 | 22 23 | 24 |25 | 26|27 |28] 29 | 30 | 3113233 34
Veaegt af 3
Hjul. Hjulstand. Veegt. Tender. Behold- Q
| B | ning .
) ‘.ﬂ g |, —= | Tender ?)E
Lobehjul Diameter 3 Ele 15 T Hjul. | 3 ¥ eller g QE)
3 Ho |8 ke o ‘= | @ | Tank. | S
g ; S RSB |ogre @3 =R =
3] 5 3] s w 8 M | | B2 = S
=1 o = a o | wwd|s 5 IR = [aslt
JIELE 2|2 B |f2Esn s B9 2L L] R
el G382 B |F ZE|0iE% i<l 8 2 5|E Z| s
=] = 7 | s = g =] ) S
glals] 2 | 2|5 mz|EaEs g sl E e 2| | et
- A 3 S | =28 g 188 BR85S Zle S| %
e | HIEEE SIS I R
B R N N = 13 (R S - I I
Antal. m. m. t. | m t. t. m.
|
-|2X2| 10| 1.143| 0.720| 3.000| 7.000| 19.0| 24.4| 22.2 Tanklokomotiv. 2.1l 0.8] 8.960
- 2 8 » 0.660| 3.658| 10.262] 18.7 22.3| 19.9 6‘ 0,762‘24718} 8.25] 4.0, 1.5| 12.211
- » 6 » 0.610] 1.905| 4.345] 14.2! 17.0, 15.7 Tanklokomotiv. 1.4/ o4] 7.750
-fa) oy 8| 0.914 » 3.429| 5.105| 20.5/ 20.6| 19.0 —»— 2.0{ 0.6] 7.730
- > »| 1.050| 0.800| 3.400 10.290| 19.0 23.0 21.1|b)6| 0.800|2.600! 7.3 4.0 1.5] 12.290
» » » 0.720 » » b i > > » » » | > » » 12.290
- » » » » » > 20.0| 23.5 21.8 > » » | 6_9 » » >
- » » > » > > 19,0? 23.0 21.1] » » > oo | 4.4 » »
- 4 ” 1.397, 0.629] 1.905 10.292 13‘3121.1 19.2f »| 0.762/ 2717, 17.9f 4.0 » | 12.800
- 2 »| 1.150/ 0.720| 3.350| 10.280] 19.7] 23.7| 21.4] »| 0.800 2.600 6.65] 4.6/ 2.2] 12.940
2 - 6| 1.448 0.965] 3.734| 7.735| 15.3| 22.9| 21.1] 4| 0.965| 1.829! 7.45| 3.0 | 1.95] 11.010
- 4 8| 1.447 o.711] 2.130|10.443| 19.9| 31.0| 29.5] » > | 2.740) 8.36] 5.47| 3.67] 12.690
» » » | 0,720 > » » » » »| » 2,733 b » » »
- 2 » > 0.965] 3.810| 11.340] 28.6/35.8| 32.2| » > |2.51510.74]6.33| 5.13] 14.430
5 21.8/37.4| 34.11 » > » |11.15] 6.29] 3.46] 14.370
o4 1730 > | 2.150/ 11.304 {21.1 36.6| 33.4] » > » 105 |7.0 | 2.5 »
28.3!35.5 32.7 » > » 1 9.92]4.39 4.l91
- 2 > 1.448 » 3.810| 11.340[129.6| 38.2| 34.5] > » > [10.18}5.22| 4.6 | 14.430
27.7/35.0] 32.31 » > » 99 |54 4-07l
- » > » » » » 28.9/ 36.2| 33.2| » » » 110.6 | 7.0 » »
- » »| 1410, 0.968] » | 11.588| 29.0/36.7| 33.3] 6 0.968|2.997/12.38]|7.25 »
‘ ‘ ‘
2 - 6 0.914: 0.610] 3.886 3.886| 12.7| 15.2] 14.0 Tanklokomotiv. 0.9 | 0.5 7.080
- 2 8 0.991 0.647] 3.657 10.903| 18.722.7| 204 8| 0.667|3.615 7.7 |3.9 |2.0 | 12721
- » I.170| 0.700] 3.400 10.255| 18.6/ 22.8| 20.3] 6/ 0.800] 2.705, 6.86]3.97| 2.37| 12.300
- 4 »| 1.397| 0.610] 1.905 9.334| 13.8|22.4| 20.7] 8| 0.770 1.829| 6.19|2.84| 1.67| 11.654
|
- 2 6| 1.143| 0.610| 1.524| 3.512| 10.4|12.0| 10.6 Tanklokomotiv. 0.95( 0.4 6.300
- 4/ 8 1.397 » 1.905 9.334| 13.8]22.4| 20.7] 8| o0.770 1.829| 6.19|2.84| 1.67| 11.654
- 2 »} 1.150, 0.720| 3.350 10.280| 19.4| 23.7| 21.3] 6| 0.800| 2.600 6.77|4.6 |2.2 | 12.938
Bremser. *) Exclusive Vegt af Kul- og Vandbeholdninger i Tank og Tender,




Jernbaner A
m Tabel V. 1 (Forts.). Beskrivelse
T3 41 5 | 6 [ 7] 8 ] 9 | 10]ir1 12| 13| 14 15 16 {17
Lokomo~- . . Hedeflade
tivernes Cylinder. Kjedler. (ildbergrt). . ‘
© [ | N ,,*_4‘,. o [ |
3 | £ 1 ;o E L
- | NN ! < | g5 |
& o 0 - = . IS = o 8 s | = 0% -
s 3 = 51 3 2 ¢ | 2| & g0 L ,3 1B
= © 2 =l T T E sE| £ = | E =z g5 =
No ) ] = S 5 g | .8 c.| = 2 7 ML RE B
No. 2 2 = O g > gz | » = g e
» & 2 212 - D Eg|E = E |-
: ‘ 3 I - a |
A ! = = .8 |
(=9 < a |
E | !
«r—— \Vv——y " 9 | kg. pr. |
< m. m. cm m°, i cm? |
|
Storen-Aamotbanen. '
5—9Y) 5| 0.289] o0.457|udv.]0.889|2.524] 107| 4.1 3.75/30.94| 34.69| 0.67/ 9.14] 4
”:51137’.2;5} 5 > » » |0.883|2.489 105 » | 4.06|29.90 33.96] > » »
10,14 & 16 3 » i » » » » » » » » » » » 6
23 1l 0.330 » > | 1.143|2.388| 156] 3.8] 5.00|41.00/ 46.00] 0.96/ 9.84 »
271) & 281) 2 » ‘ > > » » » > » » » » 10.60! ,>
31t 1I 0320} » |0.983] 2.514] 132 4.1 4.56/ 38.79! 43.35] 0.79! 12.00 4
\ 0475/ ; :
35 & 36 2{ g;;?} » | 1.092 2.438/ 157/ 3.8] 5.00|41.00 46.00 1.03. 14.00 6
Trondhjem-Sterenbanen. . |
3 & 4Y) 2| 0.279] 0.457/udv.]0.889]2.438 107/ 4.1 3.75/30.94| 34.69] 0.67| 9.14] 4
22 1 0.330‘ » [ > |1.143/2.388| 156] 3.8 5.00/ 41.00] 46.00] 0.96/ 9.84 6
261) 1l 0.350, 0460 » |1.130 2.628 163/ 4.4 5.36/51.12| 56.48] 0.89| 10.00 »
29%) 11 0.330, 0457 » |1.143 2.388] 156 3.8] 35.00|4I1.00{ 46.00] 0.96| 11.25§ »
33 & 34 2{ Zgg?}} » 1o 1.092 2,438 157 » » > » 1.03 14.06 »
371 & 38Y) 2| 0.330| » , » | 1.143] 2.388] 156 » » » » 0.96‘ 11.25 >
Merakerbanen.
51 —54%) 4] o0.406] 0.610]udv. 1.150‘ 3.683“ 142] 5.1 8.00 73.80 81.80] 1.42 9.49] 6
55—57%) 3] 0381 0508 »|1219 2851 179 4.8] 6.70/ 6576/ 72.46] 124 > = 4
58 & 59 2| o0.260/ 0.500 > |0.950| 2.800 96,  4.0] 2.80|33.60] 36.4¢] 0.63 10.00] >
60 1| o0.406! o610 » |1.219 3.734/ 142 5.1 8.27/83.61] 91.88] 148 12.60 8
| 1 |
1261)&1277Y) 2{ gg;g{ » | v |1.245'3.097 170! 4.8] 7.00/70.50 77.50] 1.30 1200 6
N | i I | H
Hell-Sunnanbanen.
121—123%) 3{ gg§§} o.610 udv.| 1.219 3.087| 185/ 4.8] 7.14|75.20 82.34] 1.30| 12.00 6
-635
1241)&1251) 2{ gg;g} > » | 1.245 3.097] 170/  » | 7.00/70.50 77.50] » > »
Jeederbanen.
1 & 2 2] o0.279] o0.457/udv.]o0.883|2.489] 105 4.1} 4.06/29.90, 33.96] 0.67| 8.46 4
5 &6 2| 0.229 04381f » 10.686 2.089 75 > | 2.54] 18.83] 21.37] 041 800  »
8 I{ gg;g} 0457 » |0983 2514 132 > | 4.56/38.79 43.35| 079 1200 >
9 1l 0.249, 0.381 » |0.686|2.089 75 > | 2.54|18.83 21.37| 0.45 8.46
11 1l o0.279] 0457 » |0.889 2.438 107 > | 3.81| 30.94, 34.75] 0.67/ 9.14 >
") Forsynede med automatiske Bremser. %) Lok. No. 11—13 og 15 forsynede med automatiske
synede med Tendere, der kommunicercr med Lokomotivets Vandtank; Tenderen rummer 1.1 Ton.




af Lokomotiver.

Jernbaner
1905—006.
\— ——

| 22

18 (19 [20] 21| 23 | 24 | 25 | 26 [27]28 20 [ 30 [31]32]33] 34
) Veegt af] 3
Hjul. Hjulstand. Veegt. Tender. Behold~| ©
ning = .
S E— _ — oo
S ~ |8 |, = |Tender| &8
Lobehjul Diameter. Sils |y T Hjul. |8 | [ eller | g &
RS E-T - N = o | Tank. | &
***** i S e e BE-RRECE- B Rl B E M) e e P R R B -
13) 5 I3 = v 8 & 2|l 7
] g % | o | B | »E s L= g @ o
R £ g = g CERE:RRY, .= & = 8
s B 2 3 = E8 |PElig g 8 lggl- || =8
gl & 2 E | T EE|LE S2 S|l 8 (FAIR|E 2|5z
w o = -E 5} - B el g v IS gl= g T gy 13} ; M 3
ol s o < : |EH5 LR 2123l & |§°| % S g
N ? r = Q o488 B s =3 — =] T &
o~ a 2 = —o |2 A4 < o < a % + «© o0
G o E wn Q | 4 [y on a
5 b= o = [S) < 8 8
S B s | & S = -
Antal m. m. t. m. t. t. m.
N
- 2| 6] 1.143| o0.610] 1.905 8.627] 14.6| 18.4 17.2 4{ 0.795| 1.980, 4.9 |9)3.6| 1.3 | 10.810
-4 8 » 1.524| 4.572] 11.9) 18.6|17.4] Tanklokomotiv. |1.9 |0.62] 7.510
- »| 10 » » 3.353| 6.553] 17.0/ 22.2|20.8 ——»— 2.76| 1.13] 8.570
- 2) 8] 0.991| 0.647| 3.658/10.896] 18.7 22.7 204| 8| 0.667/3.607(7.7 |3.9 |2.0 |12.721
- » » 1.143 » » 10.903| 20.2] 24.4| 21.9] » > | v 81 147 > »
- 4 » 1.397| 0.610| 1.905 9.334| 13.8] 22.4|20.7| » o.77ol‘ 1_829‘ 6.19] 2.84| 1.67]| 11.654
i ’ |
- 2 »| 1.143| 0.647] 3.658| 11.099 20.2[, 24.8| 22.6] > 0.667 3.607‘8.9 3.6 | 1.8 | 12.915
) |
- 2 6/ 1.143| 0.610] 1.905| 4.345| 14.4/ 18.0 16.8 T'anklokomotiv. 1.6 7.088
- > 8 0.991| 0.647| 3.658| 10.896] 18.7| 22.7/20.4| 8| 0.667]3.607| 7.7| 3.9] 2.0] 12.661
- > »| 1.170| o.700| 3.400| 10.255 18.6| 22.8 20.3] 6| 0.800|2.705| 6.9] 4.0 2.4] 12.300
- » »| 1.143| 0.647| 3.658|10.896] 20.2| 24.2|21.9] 8| 0.667 3.607‘ 8.1 4.7/ 2.0] 12.661
A » » > » | 11.099 » | 248 225 » » » | 9.0| 3.6/ 1.8/12.915
S Y » » | 10.896] 19.3| 23.2/209] »| » | 84| 4.9 » |12.661
|
- 4/ 10| 1.448) 0.756] 3.886| 11.878| 26.2; 35.8 32.6] 6| 0.945|2.642 11.5] 7.3 3.2| 14.354
- » 8 » o0.720| 2.134| 10.464] 19.7| 31.3|28.8] 4| 0.965! 2.743 8.2] 5.5/ 1.7] 12.701
- - 4| 1.090 > 2.000| 2.000| 18.9| 15.1}13.6 Tanklokomotiv. 2.5/ 1.3] 6.460
2, 10 1.219] o711l 3.886| 12.471] 32.8] 38.2 34.5] 8| o.711]3.987| 12.7] 7.9/ 2.8] 14.897
- > 1.410, 0.968| 3.810| 11.590| 28.8| 37.0/33.7] 6| 0.968|2.998! 11.7] 7.6| 3.0] 14.432
- 2 8| 1.448) 0.965| 3.810| 11.590| 29.6] 37.3/34.0] 6| 0.965 2.998 11.7| 7.8| 3.1| 14.432
- » »| 0.410; 0.968 > » 28.8, 37.0/33.7] »| 0.968 » » | 7.6 3.0 >
- 4 8| 1.143| o0.610| 1.524| 4.573] 11.7| 20.4| 18.0 Tanklokomotiv. 1.6/ o7 7.572
-2 6 » » » 3.506| 9.3] I2.4]1I1.1 —y— 0.9/ 0.3| 6.396
| |
- 4 8| 1.397 > 1.905 9.334] 13.8| 22.0|20.1 Sl o.77oi 1.829% 6.19] 2.8 1.7]/11.654
- 2 6| 1.143 > » 3.506| 10.2| 13.2|11.7 Tanklokomotiv. 1.0, 0.4] 6.345
» » » » » 4.3451 14.2] 17.0| 1§ —»— 1.4 > 7088
Bremser. %) Lok. No. 51, 56 og 57 har automatiske Bremser. *) Disse Lokomotiver er for-

*) Exclusive Vagt af Kul- og Vandbeholdninger i Tank og Tender.




Jernbaner .
ﬂ..lé' Tabel V. 1 (Forts.). Beskrivelse
3 L4l s 6 (708 o o]z a3 [ 14 a5 a6 a7
Lokomo- . . Hedeflade ‘
tivernes Cylinder. Kledler. (ildberort). -
gl ‘ . 1 ~ ? 1 £
N | “ 20 ‘ @ £ s :
” ! ! s 88 2| T 28
£ o en - P~ .2 1ayp o | @ =} — —
3 8 K- = e 3 | £ 2 5 - 2 2T ! Z
= Y = L ) £ |87 3 P = RZ i A
£ e b . = =1 < | = E; s 34 =
el T E g T T e EER T S
s 1 2a) i -] g ‘
n : : | < a i
Td 3‘ 1 = ~11 o
s e ;' kg, pr.
< m. ’ m. | | cm m?, Tt
Egersund-Flekkefjordbanen. 5 i
3 & 4 2 o.z79§ 0.457 | udv. 0.889 2.438| 107/ 4.1] 3.75] 30.94} 34.69|0.67/ 9.14/ 4
7 1{ ooy * ¢ lo9832sia 132l o | 456 3879 43.35/079 1200
10 & 12 2 0.2774 0,4581 > 0‘890'1 2,440T 109 » | 3.76] 32.26] 36.02 0.66 9.80 »
13 1] o0.240 0.381 > |0.686 2.089 8o » 2,54i 18.83 21.37|0.45| 9.14 »
Bergen-Vossbanen. ’ 1 i
171--173 3{ 85?} 0.610 wdv] 1245 3097 170 48| 689 7882 85.71 1.26‘ 12.00, 6
174178 5 » » . 5 » > s | » » » | >
Kristiansand-Byglandsfjordbanen. {
thzh sl 3l 0.279) 0457 udv]o.930| 2.430] 122) 41| 3.79| 34.08 37.87|0.70 1000 6
3,4 &6 3 > [ »o » ‘ 2.126 » | » » | 29.91] 33.70] » » 4
Ofotbanen. !
f 0.820 ‘ \ | ! 8
151—156 61 0.550 0.640| udv. 1700/ 4.250 273 5.1| 11.70 166.00| 177.7|2.80] 13.00
1579 \ 0.670} : i | | 6
& 1581 f 2 0.450|f 0.650, » 1.360\ 3.900} 2101 » | 8.50 108.80; 117.3]1.90 »
Hovedbanen. |
-5 & 12 6] 0381 0559 udv.|1118)3.962 123 52| 575 73.10}' 78.85| 1.00, 844 4
6h) & 7Y 2| 0.394] 5 s | s 3664 148) 47| 6.30, 72.70| 79.00|1.12] 10.54 >
8 & 10') 2| 0381 sy T 127, 52| | 6980 7610 » | 984
91) 1 » } » [ » ‘ » 148‘ 4.7 » 72,70‘ 79.00 » » »
22 & 23 2 » > |y > 13.962| 123 5.2] 5.75/ 73.10, 78.85/1.00 8.44| >
11, 24, 25, j \ | ;
34, 62, 84 7| ©0.254] 0.406] > |0.807|2.794] 68 5.4] 2.68| 29.60 32.28/0.50 > »
& 8 | | |
3’;;333(’9 &} 7| ©0.406] 0.559 » |1.118]3.962 125, » | 6.30 77.30| 83.60]1.00 .84 6
85—88") 4] ©0.394 » »| > 13664 148 47| > | 7270 79.00 IJZK 10.54] 4
90 1] 0.350, o0.500] > |1.000|2.600 123 4.5 4.20, 41.20| 45.49) 0.841 11.00, 6
91,92 & 95 3] o.360 > J » |1.050/3.000, 136/ > | 6.00| 52.55 58550117/ 12.00 »
93") & 94") 2{ g'ggg} 0.620 » | 1.300 3.650 165 5.0| 6.60 8500 91.60|1.53 > 4
. ] | ! l "

') Automatiske Bremser.

%) Torsynet med Vacuuminjektor og Ledning for Vacuumbremse.




— Jernbaner
. 1905—00.
af Lokomotiver. (A qp——
8119 fzof 2t | 22 | 23 | 24 |25 20 [270128 29 | 30 [31132]33] 34
- S Veegt af 2
Hjul. Hjulstand. Veegt. Tender. Behold - Q
L _ R o I . ning = o
o - \5 . = |Tender| =%
Lobehjul Diameter. 4 5= s 1 1ljul. ks M eller g
= SRS R Ol R s o | Tank. | 3=
I R e BB -N LR EC! s S | Ex
EE 8|z zEl¥ElLElE | EE- LA
;88 o = so |>E 09 |a® IR s B . 5=
g8 2 ) = g [TE EL B ° P e B 2R =) s
o ep | @ = = o =8 o T2 2o . D as <] g | = oz
5= = © 2 | EC|EEICEIEElE E |BEw 2L ¥ | oo
g |8 " ‘a 2 z TE|sR|IEH g8l & 8 S0 3| |« |=E
- A A [ =° |5 2|3 < | A A7) 178 B o
T 5 & S g ‘ < 8 ‘ g
S S R A R N = 13 : B I =
Antal, m. m. t. m. t. t. m.
|
- 2 6] 1.143] 0.610| 1.905 4.345|14.4| 18.0/16.8 Tanklokomotiv. 1.2 (04 | 7.088
- 4, 8! 1.397 » > 9.334] 13.8] 22.0 20.1 8| 0.770| 1.8291 6.19] 2.84, 1.67] 11.654
-2z 6 riso] > » 4.345) 14.4| 17.2]15.8]  Tanklokomotiv. 1.4 |04 | 7.070
-l 2 6 144 @ » 1.524| 3.506] 10.3| 12.0| II.1 —>— 1.o| » | 6.186
- 10, 1.410| 0.968] 3.353 8.052]28.2 42.3|39.1 Tanklokomotiv. 2.9| 1.3} 10.865%
| | 1
-2 8 » » | 11.588] 28.3 36.3 33.1 6\ 0.968‘ 2.997% 12.3] 77| 3.0| 14.430
L
-2X2 10 0914 0.619] 2.499, 6.326| 14.4/ 19.8 18.2 Tanklokomotiv. 2.1, 0.75] 8.299
-2X2 8 1146 > 2.000| 5.899| 11.5/ 18.3] 16.8 —>— 1.3 > | 7.899
- 2| 10 1.250| 0.988] 4.200) 14.000]62.0| 71.5| 64.5 8| 0.988]4.500| 17.7] 15.0{ 4.0] 16.700
4, 10| 1.445 » 3.350| 13.250] 35.1| 50.1| 45.8 8 » "4,3501 14.0 11.0| 3.5| 15.625
L
| |
? E
2 - 6| 1.448] 0.965| 3.340 9.792|21.0, 28.0 25.3 6 o,965:3.048i 9.2 4.7, 3.0]13.056
- 2 6 » » 2.590| 10.972] 22.9/ 32.1]/29.6 6/ » 2920 95 8.2| » |13.575
- 2 6 » » > 10.770] » » \‘ » 4! » 2590 7.4| 6.3 » |13.386
- 20 6 » » »> | 11,100 > 6 » |3.048 9.5 8.2/ » »
2 - 6 » > 3.340| 9.754| 21.0; 28.0| 25.3 6 > | » 103 52| » |13.183
- - 4/ 0.965 - 1.829| 1.8209|15.4| 13.2/12.4 Tanklokomotiv. 2.0, o.2| 6.033
- 2 8 1.448| 0.965| 3.506| 10.972|28.5| 36.8 33.9 4 0.965‘ 2.590| 8.0 6.5/ 3.0 13.575
- 2 6 » » 2.590 » |24.1] 33.4]/30.9 6 > |2.920] 9.5] 8.2| » |13.575
- - 6 1.030 - 2.600| 2.600] 27.0| 23.6|21.7 Tanklokomotiv. 2.7/ 0.95| 7.245%
- - 6 » - 3.120, 3.120| 34.0| 27.5/25.2 ‘ —— 5.3 1.2| 8.446
- 2 6 1.448| 0.965] 2.700| 5.300]26.6 35.8§ 32.1 6| 0.9653 3.000; 11.6] 10.0| 3.0] 14.150
| | | i !

*) Exclusive Vgt af Kul-

og Vandbeholdning i Tank og Tender,




Jernbaner - -
995 Ai6.} Tabel V. 2. Beskrivelse
Spécification des voitures
T R L 137 1381 39 | 40 | a1 [42'43] 44 (45|46 | 47
|'8¢| Hjul | Hiulstand. Antal Pladse.
| S o Ecartement
i ‘ = Roues. des essieux. Nombre de places.
L8 i i - | 3 -
T B E[ N 1] g I hver Vogn. Tilsammen.
- A1 gg ‘ = u:‘ } < 7 Pu voiture. Ensemble.
go2d I BE BES
. Vognsort. B EIR N AL
Litra. PPyl ge g Bl 246 5 LML L L IL | L
Espece de voiture ou de wagon. ;:__4;:, = o1 S é :l? A E §
| of B EAl L2 =8
’ g oo e 2 I - ;
i s g-‘é | &= E 1} S E Klasse. Klasse.
» o .0 = 5
1 =E 42 4 i 3 | 5 I Classe. Classe.
= 5 — e |
| 227 lm | om
1 I T I T w [
- Smaalensbanen. 1 ‘ ‘
}' Personvogne: | i i :
A 1ste Klasse, Bogievogne)) | 1 8 0.925 1.980 13.760| 33| -| -l 33 - -
AB. | 1ste og 2den Klasse, do.1)?) 2 »/ 0.950 2.100] 15.290 18 24 - 36, 48 -
> do. do.h)?) 2 » 0925 1 980 13.260 18, 24| - 36| 48] -
B. | 2den Klasse, Bogievogne®)?). .. .. 2 >| 5| > -] 52! - 104! -
> do. do. 1) ... 2 »\ 0.950 1. 980 13.760  -| 32| - 104 -
> do. do.hy ... o2 > » 2100 15.290 -' 56 -/ - II2|
»o do. } 29 4/0.925 3.505 3.505 - 30 | 870 -
BC.  2den og 3die Klasse, Bogievogne. 3 8‘ » 1.980 10.515 - 30 40 - 90/ 120
C. 1 3die Klasse, Bogievogne ........ 3 » > > » - - 8o - -| 240
» do. do.®) ........ I > » » ‘ » - - 68 - - 68
» do. do.Y) ...l 4 » > » 13.260| -| -| 84| - -l 336
» do. do.) ... 8 > » >| oo« -] 88 - -l 704
» do. do.t) ..., 14  »|0.950| 2.100 15.290 -| -| 72| - -| 1008
y do. e 21|  4/0.925 3.658 3.658 g0 - -l 840
> do. L 15 > » > > - - 40 - - 600
Ch / Sygevogne .. ... ..., 1 » »| 3.505 3.505i -l - -l - . -
Sum| 110 - - -1 -l - - -|105/1376| 3916
BCDF.| Person,Post-&Stop.-Bogiev.?) 1 8/ 0.925/ 1.980 13.260/ -| 16| 28 - 16/ 28
CD. do. og Postvogne?®). .. .. 1 4 »| 3.658 3.658 - 19| - - 19
CI. do. & Stoppe-Bogievogne?) I 8 > 1.980| 13.260, -| -| 49/ - - 49
» Personstoppevogne....... 2 4 » 3.353 3.353 -| - 70 - - 14
» do. L. 2 > > 4.200, 4.200/ ~-| - 7o - 14
CDF. | Person-Post-&Stop.-Bogiev.t)| 1 8 >, 1.980 13.260 -| -| 8 - -/ 38
D. | PostBogievogne®)*) .. .. .. 1l  »l0.950 2.100 15.900 - -l -f - - -
» do® L 3 »|0.925 1.980 10.514/ ~-| - - -
> Postvogne.................. 4] . 4 »| 3.505 3.50% - -l - -
F. Gods_atoppevogne ......... 4 > »| 3.360 3.360 - - -l - -
> do.%y ... 2 » »| 4.200| 4.200| -| - - - -
> do. %) (med Dampkjedel)] 5 » » » >oo-| - - - -
» do. %) (» do. ) 30 »|o.9s50 » »oo-l - - - -
> do.*) (» do. N4 » > » >| - - -
» | d0.4) 4! » » »| »‘ - - - - - -
Godsvogne: | | ‘
G. | Lukkede Godsvogne®)7) ........ 129 4]/0.950 3. 660| 3. 6601 -l - -lo- - -
do. do.®)9) ... 19 »| 0.925/ 3. 048] 3. 048\ - -l - -
Gf. do. do. med Bremserum| 5 »/0.950' 4.000/ 4.000 -| - -l - -

1) Sovevogne.
forsynet med Stones Lys.

desuden 10 Stkr. med Ledning for samme.
ledning for automatiske Bremser.

Indgang fra Enderne og Gjennemgang.
5) Indrettede for Troppe-
#) Indrettede for Troppe- og Hestetransport (32 Mand eller 6 Heste).

og

%) 5 Stkr. me

2) Elektrisk Lys. 3) Heraf 1 Stk. for-
Hestetransport (40 Mand eller 8 Heste).
%) Heraf 2 Stkr. forsynet med

d automatiske Bremser; 6 med Rerledning

15) Heraf 3 Stkr. forsynet med automatiske Bremser.




22 Jernbaner

af Vogne. &05\16'

et des wagons.

48 | 49 | so | st | 52 | 53 | 54 | 55 | 56 [ 57 | 58 | 59
Lagtgevne. Egenveaegt. b Maal (indvendig). » &
Capacité de char- Poids 4 vid g Mes c .3 |2 o
gement. oids a vide. v esures (intérieures). L= g .2 .
=T = s a4 5 ‘éé’ S
E' %:‘ £ TE g G g s |8, 82 ¢
IR AR B -E Rt 1--ICF
A B 8 8 Ss|2T & Sl g8 88154 SO
2% g le=5| g4 | B2l 2% A% A= B2 g3 FE 5 Lita b)
[~ S a8 & S o =% 5;. = ” -3 w © n o ° _‘U’ ol o P z
n o @ =) 3 a o e o 0|3
g8 n = g % N = s 5 ° g 5 3 o "g‘ 578 ¢ g
S = o g Sy | = 2o | 83 E 2|25 |8% &«
s v s 2 > [ 3 g % g 2 8 RS o
52 § 8 = JE EP S5F|SE|5F | g7 &
&= & S olm (M3 SR BE TR R
= = Antal, |— |
t. t. Nombre m. | m. Kroner.
- - 6.18 24.7| o245 ) 1| 15.21] 270 2.21| 17.90 24465 A.
- - 6.08 48.6 058 %) 2 1608 290 2.20 1876| 29105 AIB
- - 5.85 46.8 053] %) 2! 14.71| 270/ 2.21] 1740 21740 »
- - 5.60 44.8 0.43] 1) 2| 14.48 » » »| 18 230 3.
- - 5.65 45.2) 0.43] °) 2| 1521 285 2.20/ 17.90| 20164 >
- - 6.15 49.2) 0.44/ % 2| 16.05 2.90 >/ 18.76] 19816 »
- - 3.95 229.1| 0.26| 1) 10| 6.10] 245 2.07| 7.39 7 314 >
- - 4.25 5100 024 % 3| 12.50, 244 2.06| 13.79| 138350 B2C#
- - 4.35 52.2| o0.22| 1% 3 » > » »| 11040 C.
- 4.78 19.1] 0.28] ) 1| 1240/ 2.0 221 I15.19| 13040 »
- - 5.38 86.0 0.26| %) 4| 14.70 » >| 17.40| 13334 »
- - 5.20 166.4 o0.24| '°) 8 » > > > 13885 >
- - 5.50 308.0, 0.31] 1% 14| 16.08 2.90  2.20] 1876 15567 >
- - 3.95 165.9] 0.20| *) 12| 6.43| 244/ 208 7.70 4782
- . 4.05 121.5 « 13) 14 » » » > 4 680 »
- - 3.60 7.2 - 1| 6.08 243 2,01, 7.39 9975 Ch.
- - 4.76] 1465.7) 0.27 81 - - - - -
- - 5.25 21.0 - 1| 14.86] 2.27 2.20, 17.40| 13799 BiCFDIFL
- - 4.00 8.0 I - 6.43) 244 2.08/ 7.70 5 140 CiD}
- - 5.25 21.0 -l 1) 1] 14.86| 2.27| 220 1740 13885 C5F%
3.30 13.2 3.50 14.0 - 2| 6.25| 2.25 2.17|  7.56 3 880 CiF}
- - 4.55 18.2 -1 19 2| 6.60, 270 221 892 5429 »
- - 5.25 21.0 -1 19 1| 14.86] =227 220/ 17.40 13965 CED}F}
- - 5.70 22.8 -1 1) 1) 16.88] 290 >, 10.37| 163529 D.
- - 478 57.4 - 19 3] 1252) 244 193] 1383 12740
- - 3.60 28.8 -1 19 4/ 6.08 243 201 739 6130 >
3.30 92.4 3.40 95.2 -1 ) 14| 6.24] 2.25 2.22| 7.56 3730 F.
- - 4.55 18.2 -1 1) 2| 6.61] 270 » 8.0z 5429 >
2.25 225 575 575 119 s > » » > 8279 »
2.50 5.0 5.50 330 1193 > > > > 8441 »
2.50, 200 5453 43.6 - 10) 4| 686 290 227 917 8150 >
3.75 30.0 4.27 34.2 -1 4 > > »| » 5852 »
| |
5.00| I 290.0 3.30 851.4 - 129, 6.20 2.65 232 7.57 2 070 G.
> 190.0 3.20 121.6 - 19| 5.44 2.23| 2.23 6.81 3330 »
» 50.0 3.60 36.0 - 5/ 7.04, 265 232 8.37 2 408 Gf.

synet med Ledning for elektrisk Lys. *) Indgang fra Enderne og Gjennemgang. °) Heraf 2 Stkr.
") Heraf 15 Stkr. forsynet med Damp- og Vacuumledning, hvoraf 4 Stkr. indredet for Kjedtransport.
Damp- og Vacuumledning. ') Automatiske Bremser. '}) 10 Stkr. forsynede med automatiske Bremser;
for samme. '%) Heraf 2 Stkr. med Rerledning for automatiske Bremser. !*) Forsynede med Ror-
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Tabel V. 2 (Forts.).

35 36 1371381 39 | 40 | 41 l42(43] 44 |45] 46| 47
2 Hjul. |Hjulstand. | Antal Pladse.
:}\o' § . ‘ . . |T hver Vogn. 1115'1mmer1
a9l s i T | T | -
e=\p | 38 E8 v om Lo
Litra, Vognsort. SanlgE g | 8% | 535 1 [
SElgS £ | TE|FE y
=== >l A = | a | Klasse. Klasse.
e |5 ] s
i< < m. m. i |
|
Glk. | Varme- og Kjulevogne.......... 4 0. 925‘ 3.050 3.050 - - ‘ -
» do. do. ... bl 0950 3.660| 3.660 - bl I - N
K. | Trelastvogne med Svingholster . . »| 2.895| 2.895 -| - -l -
L. Hoikassede Godsvogne ......... > 3.660f 3.660 - - -l - - -
Lk. Kalkvogne .................... » > » -] - - - - -
» do. L » » > - - - - - -
LI. | Trekulvogne .................. > 3.900| 3.900| -| - .- - -
M. | Grusvogne...... .... ........ » 3.760| 3.760 -| - - - -
Mk, | Grus- og leelastvogne ......... »| 2.900| 2.900| -| - - - -
N. | Stakevogne.................... »| 3.760! 3.760| -| - - - - -
» do. L » 3.900| 3.900| -| - - - -
Qk. Bogie-Godsvogne. . ............. 8 1.600| 8.100| -| - -l - - -
Qsp. | Special-Godsbogievogne......... > »| 12.600| -| - - -
S. Melkevogne, . .................. 4 3.048| 3.048| -| - -l - - -
» do. ..o > 3.660| 3.660 - -l - -
Sum Godsvogne - - .- - - - -
[Tovedsum - -] - -1105(1392| 4 098
Kristiania—Gjrz:vikbanen.
Personvogne
B. 2den Klasse, Boglevognel)ﬂ) 2 8 2.100| 15.290| -|56 -l -] 112 -
BC. | 2den og 3die Klasse, l)OgICVOgnCl) 1 » 1.980| 13.260| -|24 44| -| 24| 44
» do do.1)3) 3 > 2.100| 15.290| - (24 40| -| 72| 120
C. 3die Klasse, do.?) 7 » > PYE 72| - | 504
Sum| 13 - - - - - - -] 208] 668
CDFI. | Person-, Post-&Stop.bogiev.t)| 2/ 8 2.100| 15.290| -| -|[40&32| - - 72
DF | Post-Stoppebogievogne?) 2 > » » -] - - - - -
F. Godsstoppev. (medDamkjedel) 4 4 4.200| 4.200| -| - -l - - -
» do. (uden Do. )| 3 > > > - -l - - -
Godsvogne:
G. Lukkede Godsvogne®).......... 29 4 3.660| 3.660 - -l - -
Gf. do. Godsbogiev. med Bremserum 4 8 1.630] 10.330| -| - - - -
> do. Godsvogne » do. 25 4| 4.000, 4.000| -| - - -
Gk. | Varme- og Kjolevogne.......... 2 > 3.660| 3.660| -| - -l -
L. Hoikassede Godsvogne.......... 10 > » »| -] - - - - -
Lg. | Gjedselvogne .................. 10l > » » - - A o- - -
Mk. | Grus- og Bolstervogne .......... 20 » 2.900| 2.900| -| - -l - - -
N. Stakevogne.................... » 3.760| 3.760| -| - -l - - -
Qn. | Bogie-Stakevogne .............. 8 1.600| 8.100| -| - -l - -
S. Melkevogne ................... 4 3.660| 3.660| -| - - - - -
Sum Godsvogne - - - - - -l- - -
Hovedsum - - - - -] 208 740
Kongsvingerbanen.
Personvogne:
A. Kongelig Vogn ................ I 4 3.505| 3.505| -| - -l - - -
AB. | 1ste og 2den Klasse ........... 4 > 3.200, 3.200 8|16 -| 32| 64 -
» do. do. Logxevognc . 2 8 1.980| 13.260(12|40 -1 24| 8o -
» do. do. do. ") 3 »| » >(18|24 -l 54| 72 -
» do. do. do. ‘\5) 1 » 0.950] 2.100| 15.290|18|24 -| 18, 24 -

1) Sovevogne, Indgang fra Enderne og Gjennemgang.

) Elektrisk Lys.

) Heraf 2 Stkr. med

rettede for Heste- og Troppetransport (40-Mand eller 8 Heste pr. Vogn). ¢) Heraf 1 Stk. forsynet

Bremser og 1 med Rerledning for samme.

9) Herafl 4 Stkr. forsynet med Damp- og Vacuumledning.




med Gasbelysning (Pintsch Gas).
10y Heraf 3 Stkr. forsynet med Rerledning for automatiske Bremser.

") Automatiske Bremser.

R Jernbanet
—06.
Beskrivelse af Vogne. \I_(ZO_S,.__«
48 [ 40 [ 5o | st (52| 53 ose | 55 | 56 | 57 | 58 | 59
Lasteevne. Egenveegt. S Maal (indvendig). ‘ 5 K §n§ |
= ' B = - 1 D T z s ’3:>'53,\‘
g P 5g %?,Ké’@\a.;z CE mag
g . g | . — B | | 2L 5] 3] (2N
2506 22§ T 8E % £ 2T B RLEE L
Sgl 0% | Be B EEIET) SE Ex | E2 | 8 gg<S
A e e RE| E | A [ & - EEQ |
= o ‘ A | | | Ma s “
t. t. Antal.! m. m. Kroner. |
| | |
4.50 18.0 3.60 14.4 - 2‘ 5.44| 2,23;‘ 2.23 6.81 32711 Gk
3.50 7.0 450 9.0 N1 6.as) 2.65 232 757 4236 »
5.50| 352.0 2.40| 153.6 - 32? 4.60| 2.36 o.1§ 5.89 2 265 K.

»|  704.0 2.80i 358.4 - 64/ 533 2.35 1.25)| 6.81 2170 L.
5000 80.0 3.25], 52.2 - 8| > >| »| » 3Ei Lk.
5.50 440 3.20 25. - 4 5.54 2.34/ »| » 1931 »
5.00, 40.0 3.35g 26.8 - 4| 7.50 2,55‘ 2.32! 8.77 1930 LL.
5.50, 220.0 2.90( 116.0 - 20{ 6.88 235 031 8.18 2 365 M.

> 440.0 2.60| 208.0 40| 4.60 2.32 0.46 5.90 1583 Mk.

» 2 948.0% 2.70( 1 44;.2 - 268  6.88 2.31’ 0.31% 2.18 2 23<§ N.

> 110.0 2.90| 58.0 - 10 7.50 2.55 0.31 77 1 54 >

> 88.0 2.65 42.4 - 4[ 10.37 2.52 0.12| 11.67 3255 Qk.

» 220 355 14.2 - I 1380 271 - 1497 4763  Qsp.
3.40| 54.4 3.30 52.8 f) 8| 5.44 2.25 2.12| 6.81 3 330J S.
465 538 360 432 ) 6 " . 245 219 v 3326
533 67132 288 36306 - 625 o I N -

-1 6906.3 - 55902 - 753 . | -

! | | |

| | | |

| - 5.95 47.6| 043 1) 2| 16.08 2.90 2.20 18.76‘ 24 040 B.

- - 5.25| 210/ 031 ) 1| 1471 2.86 24121 17.40, 16 646) BFfC
5.02 71.0, C.37 :) 3; 16.08 2.90 2.20| 18.76) 20056 B%C%

s 3s9 140 031 ) 7 s e s sy G
5.66 293.6) 0.34 13! - - ‘ - - R

- - 5.63 45.0 -1 20 r627 2.90 2.20| 1876/ 15527 {CZDEFE,

: 533 426 - ) 2 1627 > » s 16836 DiF}
2.50 zo‘o[ 5.45 43.6 - 4 6.86 > 2.27 9.17 7 629 F.
3.75 22.5 4.25 25.5 - 7) 3 » » »| » > »
5.0 | 2900  3.35 194.3 -1 9 29 620 265 232/ 7571 2478 G.

» 80.0 3.58 57.2 - 4, 11.82 » 2.20| 13.67 5 421 Gf.
» 250.0 3.60 180.0 - 25/ 7.04 > 2.32 8.37 2797 v
3.5 14.0 4.50 18.0 -1 2 6.15 2.55 2.06| 7.57 4840 Gk
5.5 110.0 2.95 gg.o - 10 554 2.;1 1.25) 6.81 I 95352 IL.
0 100.0 3.3 0 10| » 2.33 > > 2033 .g.
2.5 220.0 2.6cs> Ioz,o - 20| 4.60 > 0,46} 5.90 1 717‘ Mk.
» | 1375.0 2.70 675.0 125‘1 6.88 2.31 ogli 8.18 1 804 N.
> 308.0 2.73 152.6 - 14 1037 » 11.67 3505 Qo
450 360l 395 316 - 7) 4 544 245 219 681 3364 S
534 27830 2.94| 15387 - 243/ S | -| -
- 28255 -l 19890 - 267 - - -l | -
| | |

’ - 3.05 6.1 -] - 5.04] 2.28 1A98i 7.21 11340/ A,

-f 333 268l 0281 - 377l 230 1go 693 5636 AfBj

- -l 470 37.6) 036 7) 2 14.90| » » 16.23) 15686] AZBS

| 595 714 057 1) 3 1471 270 221 1740 21346 A}B

- - 6.30 25.2| 060 ) 1, 16.08 2.90| 2.20] 1876/ 31061] >

Pintschgasbelysning og 1 Stk. med elektrisk Lys. *) Indgang fra Enderne og Gjennemgang. %) Ind-

8) Heraf 2 Stkr. med automatiske
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Jernbaner B
25.,_9_6; Tabel V. 2 (Forts.).
3’ 36 137 1381 39 | 40 | 41 (42143 44 [45] 46 | 47
| '£ | Hjul. |Hjulstand. | Antal Pladse
‘ e 5 - . I hver Vogn.! 11]5'1111[116[1.
| 227 0E 5 s i m o ronlm
Litra. | Vognsort. g8 © &5 sy ) : : ’
# ¥el2h 2 =E £3
- S > | el
3 = 7‘3 - \ A 2 & ‘; Klasse. | Klasse.
a IS |
< < | m. m !
i | |
B. | 2den Klasse, Log1evogne) ...... | 8/ 0.950| 1.980 13.7601 -152 - | 52 -
. do. do b)) ..., I »| 2.100| 15.290| -[56 56| -

BC. | 2den og 3die Klasse, Bogievogne!) 2 »1 0.925| 1.980 13.260] -|24(35&46 | 48 81
» do. do. do.1Y?) 2 »| 0.950| 2.100| 15.290| -|24 40, - 48 8o
> do. do. do. ") I » »| 15.900| - |24 40 -| 24 40
C. | 3die Klasse.................... 2 4 »| 4.200 4.200\ - - 38 - - 76
y do. Boglevogne H2y,. 2! 8/0.925| 1.980| 13.260 - 8| - - 170
» do. do.®y ... I » 0950 »| 13.760 - 72“ - 72
> do. do.%) ... [ »‘ »| 2.100| 1§.290| -| - 72| - 504

‘ Sum| 30 - - - -l - 128‘ 468 1 023

BF.  Personstoppevogne....... 8 4]/0.925 3.210 3.210\ -1 8 - -] 64 -
CF. | do.®) L. 4 » »| 3.760| 3.710{ -| - 8 - - 32
CD. Person & Post-Bogievogne®) 2 80950 2.100 15290/ -| - 40 - - 8o
D. Postvogne................... ‘ 3 4! 0.925| 3.400| 3.400| -| - - -] -
F.  Godssto ppey ogned), ....... |2 » 00950 4.200 4.200 - - -

» do.®) [ » > ylo- - S -
» do.?) (med Dampk]edeD 3 »! > » » -1 - -
> do.%) (> do. ) 2 > » > 5| - »‘ -1 -
» do®) Lo I > » » »l - - -
Godsvogne: | L ‘

G Lukkede Godsvogne*) .......... 5/ 4]/0.950/ 3.048| 3.048 Ao -

» do. dot) ... 25 » »| 3.660 3.660| - .- l - -
5 do. do. %) L 10 » 0.925! 3.048 3.048! - - do. | -
> do. do.%) ...l | 40{ »| 0.950 3.660) 3.660) - - } -

« | do. do.®) ... L 32 > » > Lo )

Gf. | do. do. med Bremserum %), 15‘, » »| 4.000 4.000, -| - - ; -
Gk. | Varme- og Kjslevogne .......... 1l » 0.925 3.050/ 3.050 - \ I -
P S 4 » 0950 3.660 3.660 - o
K. ' Trelastvogne med Svingbolster ..| 45 » »| 2,900 2.900 - } -

» do. » do. .. 45 »: 0.925 > » - - - - -
5 do. > do. o250 ol > 3.200 3.200 | o

L. Hoikassede Godsvogne.... ...... S T >/ 3.660, 3.660 -| - [T
» do. do. ..., 8| » 0.950 » »| - d | i -

Lg. | do. do. Gjedselvogne| 33| » » > »| - i - - w -
M. | Grusvogne..................... 6 »| 0.925| 3.760/ 3.760| -| - -l - -

» v‘ do. L | 6 » » > - -] - - - -
» do. L . 28 »| 0.950 > 5| -l - -l - -

Mk. ‘ Grus- og Treelastvogne ......... | 10 » »| 2,900/ 2.900| - “ - -
N. | Stakevogne.................... |35 » >\ 3760 3.760 -| -| N )
sl do. 200 > » > -] - - - -
> do. Lo | 334] > » » -] - NI -
> do. L. | 15 [ 0.925 > > - -l - -
» do. Lo | 10| »/00950| 3.900| 3.900 -| -| N -
Qk. ' Bogie-Godsvogne...............| 5 8 » 1.600| 8. ’ -l - -

S Melkevogne ................... ‘ 3 4 »|  3.660 } - -
» do. e I 4,l »| » b4 'i - :

T. Stakevogne uden Sidevaegge. . ... 14‘ » 0.925 4.000 ! ' ) )

Sum (xodsvogne 804\ - -1 - ‘ -l - -

Hovedsum! 860 - 1128 532/ 1135

1) Sovevogne, Indgang fra Enderne og Gjennemgang.

port (32 Mand eller 6

6 Heste pr. Vogn).

automatiske Bremser.

2) Heraf 1 Stk.

forsynet med Gasbelysning
°) Indrettede for Heste- og Troppetransport (40 Mand
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B Jernbaner

1905—o06.

.

Beskrivelse af Vogne.

|

48 | 49 | 50 | 51 52 | 53 54 55 | 56 57 | 58 [ 59
Lasteevne. Egenveegt. S Maal (indvendig). - g ?305
= o = - L g o ! | | q; N N = Py
s . g .| ] | o v R
23 is . 3E ES 83 8¢ | e | of TESS
gz E eZ £ =% fS&) EW g% | 5% WE = %% Litra b)
. 0% |5 8 sFlwg EE B g2 f2 FEet T
& B CEEENES S - I-C - N A T
— - _ 71M g > !

t t Antal m m. | Kroner. |

- -l 5.38]  22.3) 043 %) 1 15.21 2.85 2.21 17.9o<i 24 838 B.

- - 5.95 238 » 8 1 16.08 2.90 2.20 18.76, 20896 >

-l -l 5.58 44.6) 035 ¢ 2 14.71 2.70 2.21\ 1740‘J 15 149| BF#CH

- -1 5.88) 47.1) 037/ ) 2 16.08 2.90 2.20| 18.76| 20472| BECE

- -l 6.20, 248 039 % 1 16.37 » »  19.37 21977 BECE

- -1 485 194 o026 &) 2 6.97| 2.85 2.28 9.37] 4200 C.

- -l 5.46] 43.7) 026/ %) 2 14.70| 2.70 2.21 17.40, 11 309 >

- -|  5.18] 207 o0.29 ¢ 1 15.21 2.85 2.28 17.90, 13632 »

-l - 5.50| 154.0/ 0.31 _6)_ 7 16.081M 2.90,  2.20 18.76 36 419 »

- - 5.36] 567.5 25 | - - - -

- -l 3.30, 528 -| 8 5.62 2.27 1.90 6.93 4374| BiF2

- - 4.00 320 - 4 5.84 2.46 2.24 8.18 3080 Ciri

-l 5.50] 44.0 -8 2 16.08 2.90 2.20| 1876/ 16566/ CiDJ

- -l 365 219 -4 - 5.68 2.29 2.00| 6.93 6 240 D.
3.50 14.0f 4.55 18.2 -1 8 2 6.60 2,70 2.21 8.92 5 300 F.
4.00 8.0/ 4.1% 8.3 SN 6.61 2.85 2428[ » 3 080 >
2.25 138 5.3 345 -9 3 > 2.70 2.21| » 7619 »
2.50 10,0 5.43 217 -8 2 6.86 2.90 2.27 9.17 8 582 »
3.70| 7.4/ 4.30 8.6 -9 » » d » 6 048 >
5.00 50.0{ 3.20, 32.0 - 5 5.44 2.23 2.23} 6.81! 2 320 G.

> 250.0 »  160.0 - 25 5.42 2.21 3| 6.48 3 850 >

» 100.0/ 3.I5 630 - 10 > » »! 6.81 2553 »

3| 4000 3.10 2480 - 40 5.45! 2.45 2.30( > 2539 »

» 3200/ 3.30 211.2 - 32 6.20 2,65 2.32 7.57 » »

» 1500 3.60; 108.0 15 7.04 » » 8.37 2 812 Gf.
3.40 6.8 » 7.2 - 1 5.40 2.41 2.10| 6.81 4287 Gk
3.50 280/ 4.60[ 36.8 -9 4 6.15 2.55 2.06 7.57 4274 ¢
5.50, 495.0 2.50| 225.0 -l 48 4.60 2.20 0.12 5.90 1599 K.

» 495.0 > 225.0 - 45 »| » » » 1579 »

»| 2750 »| 1250 i 23 6.00| > > 7.04 3140 >
5.50 lgg.o 2.§c5> 95,2 | 127; 5.53] 2.34| 1.25 6A81‘ 1 gé7 L.

» .0 2’ 45. - » 2.54 > » ¢ 3 »
5.00, 330.0 3.35| 22L.1 i 33 » 2.34 » > 1680, Lg
5.50 gg‘o 2.55 30,2 - 6 6.86 2.30 0.31 8.18 1 ggo M

» .0 2.90 34. - > > > > 2 5560 >

» 308.0 »| 162.4 - 28 » » > » I 500] >

»|  110.0] 2.60 52.0 - 10 4.60 2.32 0.46 5.90 I 525 Mk.

> 3850 2.55 1785 - 35 6.86 2.30 0.31 8.18 2 880 N.

>/ 319.0, 2.80| 1624 - 29 » » > » 1722 »

»| 3674.0 2.70/1803.6| -l 334 > » > > 1766 »
5.00, 150.0/ 3.00, 90.0! 15 » » »| » 1947 >
5.50 I110.0f 2.90/ 3580 } 10 7.47) 2.52 0.31] 8.77 1547 »

»| 1100|265 530 -l 5 10.37 » o2 1167 3268 Qk.
4.65 27.9/ 3.60 216 -1 % 3 5.44 2.4% 2.18| 6.81 3308 S
430 344 425 340 - %) 4 6.22 2.85 2.21 7.57 2044 >

550 1540 280 784 - w4 775 244 -] 892 sz T
_ 537 8089.1] 28245624 - 804 - - - -
8 742.0l -l5371.9 -1 832 - - -| -| -|

(Pintsch Gas). %) Indgang fra Enderne og Gjennemgang. *) Indrettede for Heste- og Troppetrans-
eller 8 Heste pr. Vogn). %) Automatiske Bremser. 7) Heraf 3 Stkr. forsynet med Rerledning for




Ternbaner
190500 Tabel V. 2 (Forts.).
N 36 13738039 40 | 41 4243044 45046 47
£ Hiul Hijulstand. | Antal Pladse.
| | T\o ‘ § A R | . [ hver Vogn. Tilsammen.
| 2% 0P LE 2 lnmoinow
| - - = e o i I
Litra. | Vognsort. lg l8gl 2 138 | 28 | & B ‘
LI o
= | |
= 2= ! = = P Klasse. Klasse.
‘ = 8 . !
i < < | m m. |
‘ [ | J
| Kongsvinger-Flisenbanen. | | ‘
. Personvogne: | ! | i
BC. | 2den og 3die Klasse, Bogievogne ) 2 80950 1.980 13260 -| 24| 46 - 48 92
C. | 3die Klasse, Bogievogne!). ... .. 2 »| » W 2 -l -] 8 - - 170
| Sum| 4| - - S -l - } - 4S§ 262
CDF. | Person-,Post-&Stop.-Bogiev.)) 2/ 8 0930 1.980 13.260 -l 34 - - 68
. | Stoppevognel) ............. I 4 »| 4.200 4.200 - - - [ -1 -
» do. 1) med Dampkjedel] 31 » » »| oo - - - -
Godsvogue: | |
G. | Lukkede Godsvogne?).......... 15/ 4 0.950/ 3.660/ 3.660/ - - -
N. | Stakevogne. .................. 48| »| »| 3.760/ 3760 - - S B -
S. | Melkevogne .... .............. 2 >| »| 3.660 736?0 | | |
‘ Sum Godsvogne| 65 7 ‘7 ) :“AW?‘;%? -
‘ Hovedsum 75 - | - |
‘ Kristiania-Drammenbanen. i l
Personvogne: i | |
B 2den Klasse ................... 2 4/ 0795 3.048 3-048i - 24 'J [ 48
»o doo 3 s 5 3200 3200 -[24 - - 72 -
» o do. ool 1 5| »| 3.353! 3.353‘ -| 24 j -l 24 -
> do. Bogievogne!) ... ... 3 8‘ »| 1.600 12.070| - 38 -l- 114 -
» o do. do.b)® ...l 2 5| » 1.650 12.350 - 42 - -| 84 -
»o do. do. ool LY > > »o-l4z - - 42 -
BC. | 2den og 3die Klasse, Salon-Bogiev. 1 »| > 1.600 II.495J -1 28 32| - 28 32
EE do. Bogievogne. . 1 » » » 5| 32 32 \ 32 32
v do. do.?) 2 s »| 1.650 12.350 - 18| 33| -| 36/ 66
o do. do. 1) ¥ 2 »| 1.700| 14.200 - Izi 40 l 24/ 8o
C. | 3die Klasse, Sommervogne .. .... 5 4 >/ 3.000/ 3.000 - ' 28 ’ -l 140
| | 0481\
> To. Yy 10 » { 3.048 3.04 -0 28 280
do-%) e "\3.353 3353/ C
» do. Lo \ 19 »! » 3.658 3.658 - -/ 38 - 722
» do. L.l | 10| > »| 3.200, 3.200 - 34 | 340
> do. Bogievogne').......| 4 > »| 1.650/13.350 - - 70 - -1 280
» do. do.t) ... 2 8 » »| 14.150, - - 74 - -1 148
» do. do.t) ..., 6 5 » 1.700|14.200 - 1 72 : 432
» do. Mandskabs-ogRedskabsv., 1 4 »| 3.353) 3.353 - ‘ - - d -
Ch. | do. Sygevogne......... > » 3.050 3050 - -1 - -l - -
‘ Sam| 76, - - - - -1 -] 5042 552
BCD. | Person- & Post-Bogievogne. I 80705 1.600 11.495 - 24 32 - 24/ 32
» ' do. » do. 1 » » > - 28" 24/ -| 28 24
BCF. | do. > Stoppe-  do. I s » » 11510, -| 32 16/ - 32, 16
» | do. > do. do. 2 > »| 10885 - 16/ 36 -| 32 72
CF. | do. »  do. do.") . 1 s »| 1.650 13.350 - -/ 51 - -] 51
CDF.  do., Post-& Stop-Bogiev.!) I > » > > -l 34 - 34
CF 1| Personstoppevogne®)..... 13; 4 »Rggig ggigi} - ‘ 20 - | 260
CF. ‘ do. .. 2 > » » » - | 4 - - 8
DF.  Post- & Stoppevogne ..... I » » 3.030 3030 - - - - -

') Indgang fra Enderne og Gjennemgang.
Indgang fra Enderne og Gjennemgang.
") Automatiske Bremser.

?) Indrettede for Syge-, Heste- og Troppetransport
®) Heraf 1 Vogn forsynet med Rgrledning for automatisk
8) Heraf 1 Vogn forsynet med Rorledning for automatisk Bremse.




Beskrivelse af Vogne.

Jernbaner

1905—00.
—— —

48 | 49 | so | st 52 s3] s& | 55 56 . 57 58 | 59
Lasteevne. l Egenvaegt. g Maal (indvendig). \ . g :Ens
- o e [T T [ RS 2
g g ; 5% ;E @ . | @ ! 2 g“&’ (2‘><3_49”«?
g2 = g8 | : S =2 o J | ; 2 58~
é’*ﬁ ; E g:‘: J g 'E S‘ "9:5 %E" E% } g-% %0%) %.ﬁ ‘E‘*E Litra. b)
S. 0 4 | 5. ¢ 58 9y & EE EZ | fA 5E<T
A &8 | =5 5| @4 | & & 3 Z £
— i - j, o | o [ g q>)
t. t. Antal m m. Kroner.
’ \
/ ’ | f
f & |
-1 - 558) 44.6 035 ) 2 14.70} 2.70 2.21 17.40, 16217 B&HCE
] 538 430 o025 ) 21 > > 13334 C

-1 - 5.48| 87.6, 0.28 4 - - - - -

1 - 5.25 42.0| O - 14.70,  2.70 2.21 17.40/ 15795 CDF.
3.50] 7.00 4.40 8.8 S 6.61 > » 8.92 6 470 F.
225 1350 575 345 D3 » » » > T
s.ooi 150.0 3.10 93.0 15 5.44  2.45 2.23| 6.81
550, 528.0 2.70| 259.2 - 48 6.88  2.31 0.31|‘ 8.18
450 180 395 158 .| T) 2 544 245 218 681

535 6960 283 3680 - 65 - - : : ?

- 71655 -l 5409 - 75 - - - -

i |
;

- - 2.45  9.80 0.20/ ) 1 5.04| 1.93 1.701 7.01| 5 560 B.

- - 295/ 1770 o.z25 ¢ - 5.55 2.20 1.73| 6.62) 2842 »

- - 3.05 6.10, 0.25 ©) - 5.96 » » 6.94 » »

- 2.86| 34.26 030 V) 3 13.65  1.93 1.90 14.66| 11 500 »

- - 4.08 32.60 039 7) 2 13.66, 2.26 » 16.14 . 6 »

- - 3.95 15.800 038 7) 1 » »l > » 554 >
311 1245 o021 7) 1 12.86| 1.93 1.70 13.93 11500 B3CY

- 3.05 12.20 0.19] %) - 13.10 ») > 14.15 » »

- - 4.001 32.00, 031 7) 2 13.66] 2.27 1.90 16.14) 13882 »

4.10  32.80 0.32] ) 2 15.47|  2.36 » 17.94] 15823 >

- - 2.05, 20.50/ 0.I§ - 5.94/ 1.93 1.79 7.02 2 480 C.

- - 2.20/  44.00 0.16| °) 2 5.95/ 2.00 1.70 7.09 3 080 >

- - 3‘301 125.40| o.17] %) - 6.36/ 2.37 1.86| 7.41 4028 »

‘ - 280 56.00 0.16| 8 - 5.64| 2.28 1.77! 6.63! 1924 >

- - 4.02,  64.40] 024 V) 4 14.66| 2.27 1.90 17.14 11651 >

- 3.80 3040 o.21] 7) 2 15.47 2.26 » 17.94] 11599 »
- 3.77. 90.36| o.21] ") 6 »| 2.36 > >/ 12292 »
- 2.20,  44.00 -1 8 5.78/  1.90 1.70 7.09 3080 >

Lo 219 540 |9 - " a) > x82 687 7241 Ch.
- 3.23 646.57| o.21] 27 - - - . .

- - 3.05/ 1220 0.22] 7) 1 13.10, 1.93 1.70 14.15/ 11500 B3C3D}

- - 3010 1245 o0.24] 7) 1 12.86] 1.92 » 13.93 »| BECIDE

- - 3.10 12,40 0.26 N 13.10, 1.94 » 14.12 >, BICiFi

- - 3.01  24.10, 0.23 %) 2 12.50 » » 13.53 10000 BICZFi

‘ - 4.08 1630 032 ) 1 14.66] 2.27 1.90 17.14; 11780 CiF}
| - g » 039 1) 1 > > > »| 11909 C3DiF3

; - 2,20, §7.20| 0.22 13/5.79-5.94| 1.93 1.706.87-7.01 3495 C3Fi

| | ‘ ‘

- 2.45 9.80 - 2 5.94) 1.94 »| 7.01| 3 680] Cike

| - > 4.90 -8 6.00 1.93 1.90| 6.96! > DgF2
(32 Mand eller 8 Heste pr. Vogn). ?) Heraf 2 Stkr. indrettede med Sovepladse. *) Heraf 2 Stkr. med

Bremse og 1 Vogn med

automatisk Bremse.

5) Forsynet med Rerledning for automatisk Bremse.
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Jernbaner -
199506, Tabel V. 2 (Forts.).
35 36 37738739 40 | a1 42743 44 45 46 47
E {11 Hju,l,',,,,w;, nglstahd ,,,f"ltal Pladse B
\L mxo '8 . . |I hver Vogn. 'lllsammen
‘ ag.a | i = T~ I ey e R B
- ©2% £ wE T8 1‘11\111 L oILIm
Litra, Vognsort. Sw S E g So | o=n i
SEES £ | TR FE !
5 > i I ‘
= S a 2 | = Klasse. | Klasse,
TR |
4 |2 m. m.
| | |
F. | Godsstoppevognel) ....... I 4]/0.795 3.048‘ 3.048 - - 1 - -1 -
» Stoppevognel)............. 5 » >\ 3.800 3.800 - - - - -
.048| 3.048 |
» do.t) L.l 2 > { 3.045) 1} - - -
) T Taass) 3355 | ;
> do®) 2| » > 3.048 3.048/ - - - -
» do. .l 6 > »| 3.350] 3.350 -| - 1 | -
Godsvogne: | | ‘ ‘ |
G. | Lukkede Godsvogne®) .. ........ .38 4 0795 3.0483\ 3.048 - g -
4 | | > » Lo . A
> do. do.®) ... 30 > 3'200‘; 3 200{} ;
> do. do.®) ... 22| > > 3.400 3.400 - - - -l
Gk. | Varme- og Kjelevogne.......... 1 »' > 3.200 3.200| - ‘ - N
K. | Trelastvogne med Svingbolster.. 34/ | 3| 3.048| 3.048 - N - -
Tomcc . > > | i |
L. | Hoikassede Godsvogne ......... 4.83 » {3‘2001 3200 ’
> do.  do.  ......... 4 » 3.048 3.048 - - - -
» Lavkassede  do.%) ......... 10,  »| » 3.150 3.150 - - - - -
» do. PR 30 > 0.950 3.660‘ 3.660 - |- -
N. | Trelastvogne uden Svingbolster..| 30 »‘ 0.795 3.962[ 3.962 - - - -
» Stakevogne ......... ... ... ... 84 »| » »| LI - -
> do. e 8o » 0.950, 3.760 3.760| - - -l - - -
S. | Melkevogne ................... 1 »0795 3. 048\ 3.048 - - N -
Sum Godsvogne 412 -1 -0 - R - -
Hovedsum| 527‘[ - N - - -1 -] 620] 3049
\ ; | i
Drammen=-Skienbanen. ‘ ‘ ;
Personvogne: ! | |
A. 1ste Klasse, Salon-Bogievogne!l). . 1 8 0761 1.370| 9.390| 15| - -] 15| - -
B. 2den I » 0795 1.515 10.330| - 44‘ Lol 44
» do. boglevogne, almmdellge 6, N > »| - a8 - 288 -
» do. do.b) Sovevogn. ) S »| 1.650 12.350| - 42 -l 42 -
» do. do.h) do. 2 > »| 1.700| 13.700, ~-| 28 - 56 -
BC. | 2den og 3die Klasse, Bogievognel 2 » >/ 1.370 10.540| -| 24 32 - 48 64
> do. do. Cleminson. . | 1 6 > -| 8.480] - 24 32 - 24 32
» do. do. Bogievogn')| 1/ 8 »| 1.650| 12.350 18] 33 - 18 33
» do.  do. do.") 1 > > 1700 14.200 - 12 40 - 12| 40
C. 3die Klasse, Bogievogne ........ 150 » >| 1.524| 10834 - 1 64/ -| - 960
» do. do.) ..., 30 »| 1650 13.350 -| - 66/ - -| 198
> do. do.t) ...l 2l » 1700 14.200, -| -| 72 l - 144
» do. almindelige ........ 13 | >3 355‘ 3.355 -l 32 - | 416
Sum| 49| - [ - - ‘ - 15! 532 1 887
i | i |
CF. | Person- & StoppeBogiev.}) 1} 80795‘ 1375 10675 So- 48 -0 -] 48
DF. | Post- » do. 2| > » 1.520/ 10830, -| - - .i N R
» do. > do. 3 » 1.365/10510, - -| .| -l - -
> do. » do.1)7) 2| 3 »| 1650‘ 13.350, -/ -| -l - -l -
F. Godsstoppevogne......... 11 4 »  3.350 3.3500 -1 -1 -l - - -

) Indgang fra Enderne og Gjennemgang.

tillige for Troppetransport (24 Mand eller 6 Heste pr. Vogn). ®)

Tjenestekupé.
samme.

8) Automatiske Bremser.

9) Forsynet med Rorledning for
) Heraf 4 Stkr. forsynet med Rerledning for automatiske Bremser.

?) Heraf 1 Stk. med Indgang fra Enderne og Gjennem-

Indrettede for Heste- og Troppe-
automatisk Bremse.
1%) Heraf 7 Stkr.
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T Jernbaner
—o06.
Beskrivelse af Vogne. \I_gis\,_o_,
48 | 49 | so | st 52 53 54 55 | 56 | 57 | 58 | 59
Lasteevne | Egenvaegt [ e - | Maal (indvendig). N g goﬁ
=T = Sl gego T ‘ ° . =g
=3 B {S% TIRE o fg | B S -LEw
| . [ 5 E = O = () | - —~
g BE g ErglEd) B B2 BE | g2 #liTly
g .| 2 ] 8| w.,| 5 | g0 | g8 @B =G
S5 | aol e SE|ET) SR \épz | 5= g4 3§<
& N 8| 8g | &= s - SEg
= o ”_'D:H[ T “* - R ng o e R
t. 1 t. | Antal.| m. m. | Kroner
| \ | | | | & |
2.25) 4.50; 238 4.75 S 5.94, 1.92| 1.89, 6.96| 2320 F.
2.75i 27450? 3.13 3[.25‘ \’ 5 5 d ’ »i 8.00 3939 >
2.38‘ 9.50} 2.60 10.40 [ 8 2 5.97,1.94-1.96/1.79- 1.90 6.96-6.93 3 680l »
2.00 8,ool 2.45 9.80‘ ‘ 2 »1.78-1.92/1.79-1.89 6.96 »; »
3.25 39.00, 3.13] 37.50 196 6.21 2. 25_ 2.11 7.28 3467, »
i | | |
2.61) 198.00, 188 143.00 ; 38 5.36/1.89- 1.93 172 6.40 1600  G.
3.25/ 195.00| 2.24| I134.10 ! 10) 30|5.30 5.4211.96»1.99;1.82-1.95l6.37-6.46 2052 »

»| 143.00, 2.30 I0I.20 5 22 5.971 1.99| 2.02 7.02| 1839 »
2.50 500/ 3.00 6.00 -9 5.35 1 87\ 1.88 6.60 2896, Gk.
3.50, 238.00| 1.75/ 119.00 ’ 34 5.34} 1 98 0.23 6.40 1 892 K.
283 272.50, 1.89] 181.50 - 48 5.33| 1.93 1.14/6.40-6.59 1 600 L.
3.25 26.00| 1.95 15.60"} 5 4 »1 2.03? 1.07 6.40 2132 »
3.or 6025 1.63 32.50 - 10 5. 381 0.32 > T 400 »
3.70/ 222.00| 2.50 150.00 | 30 6. 31‘ 2.35 0.50 7.23 1659 »
3.32] 198.50, 1.75| 105.00 | 30 7.06/ 1.93] 0.14 8.06 1880/ N.
3.50, 588.00/ 2.00 336.00| -l 84 7.04] 2.02| 0.30 8. 02[ 1428 >

» 560'Ooi 2.70 432.00} 11y 8o 6.88 2. 31] » 7.84 1710 »

188 375 275 550 - ) 1 sor  ros  rys|  7or 280 S
329271000 2agrzbree - ate - -
-2 798.50 "266732 - 478 - - - -
i
- 2530 10.12] 067 9 1 10.70 2.02| 1.98 13.12| 13630 A.

- -\ 305 1220 0.28 Z) I 11.70 2.06/ 1.83 12.71] 12340  B.

- | > 73.20 o,25i ) 6 > 2.10 5| » o II 8453 >

‘ I 3.95% 15.80 0.38] 8 1 13.66 2.26 1.90 16.14 10 958 »

: -l 443 3540 063 %) 2 14.97 2.38 1744 19455 2

- - 2.23 21.§o 0.19 - 12.05 z.og 1.25[ 13. 02\ 11 ogo B3C%

3.60, 10.80 > - » 2.0 1.84 13.01, II 250 »

- - 379 1515 0.30 Z) 1 13.66| 2.27 1.90{ 16.14) 13352 BiC}

- - 410 1640 032 %) 1 15. 47 2.36 > 17.94| 15909 »

- | 293 17550 ©0.18 :) 15 12. 20\ 2.06 1.83 13.27 8ob6o| C.

- - 385 46.20 023 %) 3 14.66 2.27 1.90 17.14| 12213 »

- 3.86] 30.84 o0.21] %) 2 15.47| 2.38 > 17.04| 13000 >
ot | 293 7605 018 %)y  6oo 206 183 713 3640 >

-l 319 530. 46 022/ 46 - - - - -
| | | |

g ‘ 2.93| 11.70| 0.24 i) I 12.20) 2.07 1.83‘5 13.23 8 060 C?F1

-1 -1 280 22 40, 8) 2 »| 2.06 > 13.19 8645 D3F

- - » 33.60 ) 3 12.05| » » 12.94 7955 »

\ - 2.89] 31.10| 8) 2| 14. 81\ 2.27 » 17 14\ 12 379 »
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ang. *) Heraf 4 Vogne forsynede med Ovne mdvuxdig *) Indrettede for Hestetransport og 25 Stkr.
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Vogn )e

%) Benyttes ogsaa som Grusvogne.
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) Heraf 10 Vogne tillige forsynede med automatiske Bremser og 1 Vogn med Rorledning for
ed automatiske Bremser.
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i Godsvogne: \[
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> | do. do.?y ... 50 » »| 3.200 3.200 - o I R -
Gk. | Varme- og Kjolevogne.......... 1 > > R -
{. | Tralastvogne med Svingbolster .. 20| » »| 3.048| 3.048| - - - -
L. | Heikassede Godsvogne ......... 26 > » > LI 