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Archangel,

Aarsberetning dateret den /i3 December 1888.

1ste Afdeling.

Jeg giver mig herved den Zfre at indberette, at Archangels Skibsfart
paa Udlandet afsluttedes iaar med et engelsk Dampskibs Afgang herfra den
30te September ny Stil.

Det gjenvakte Liv i Forretningsverdenen var heller ikke uden Indflydelse
paa Exporten fra Archangel, eller paa de forenede Rigers Deltagelse i Fragt-
farten. Sammenlignet med de nzrmest forudgaaende Aar viser sig en for-
holdsvis ikke ubetydelig Forggelse af de skandinaviske Fartgiers Antal.
Der ankom saaledes til Archangel 101 norske Skibe (deraf intet Dampskib)
med samlet Dregtighed af 26 614 Tons og 10 svenske Fartgier, hvoraf 6
Dampskibe, med samlet Dregtighed 4 862 Tons.

Sammenlignet med forrige Aar udgjer dette for Norges Vedkommende
en Forggelse af 18 Skibe og ca. 4200 Tons, for Sveriges Vedkommende
derimod en Nedgang af 3 Skibe, men en Forggelse af ca. 1500 Tons.

Alt ialt afgik med Last fra Archangel i

1888 . . . . 193 Seilskibe 142 Dampskibe.
1887 . . . . 197 — 109 —
1886 . . . . 173 — 93 —

Heraf sees, at medens Seilskibenes Antal i de tre sidste Aar er forgget
med 20, er Dawmpskibenes Antal voxet fra 93 til 142 eller med et Antal
af 49, hvilket udgjer mere end en Trediedel af det samlede Antal Damp-
skibe, der iaar bespgte Archangel. Som n@vnt er denne Forggelse af Damp-
skibstonnagen iaar ogsaa kommet svenske Redere tilgode, idet 3 Dampskibe
udfgrte tilsammen 6 Reiser. Noget norsk Dampskib ankom iaar ikke til
Archangel.

Naar de projekterede Uddybningsarbeider paa Archangels Bar engang
i Fremtiden blive afsluttede, ville antagelig Dampskibene komme til at spille
en end mere fremtreedende Rolle i Archangels Export. Endnu er imidlertid
disse Arbeider ikke paabegyndte. Der ankom vistnok indeverende Sommer
en Muddringsmaskine fra St. Petersburg, men den vil fgrst blive taget i
Brug til n®ste Sommer (1889).

Jeg omtalte i min forrige Aarsrapport, at det var paa Tale at belaste
den udenrigske Skibsfart paa Archangel med en Afgift af 50 Kopek pr. Last
til Fordel for Arbeiderne paa Baren. Der forlyder imidlertid endnu intet
med Bestemthed herom. '

Den almindelige Stigning paa Fragtmarkedet er selvfplgelig ogsaa kom-
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met Skibsfarten paa Archangel tilgode, og fremstiller Aarets Fragtsatser et
broget Billede, idet Tidspunktet for Befragtningens Afslutning i usadvanlig
Grad influerede paa Fragtens Stgrelse. Skibsfgrere, hvis Befragtning var
afsluttet tidligt, vare i Almindelighed misforngiede, uagtet Satserne ogsaa
for dem gjennemsnitlig kan antages at have veret noget hgiere end i forrige
Aar, hvorimod sent afsluttede Befragtninger ansaaes som fordelagtige.

Swrlig kan anfgres to Befragtninger af norske Skibe for Export af
Trelast direkte til Melbourne til 130 sh. pr. Standard. Ogsaa disse Befragt-
ninger, der ansaaes for efter Omstendighederne fordelagtige, vare afsluttede
tidligt.

Medens i Februar og Marts Havrefragterne for Dampskibe udgjorde
2 sh. 1/, d pr. 320 @ engl. og for Trelast 45 sh. pr. Standard, blev der
i Lgbet af Sommeren og Hgsten for lignende Fragter til Englands @stkyst
betalt :

for Havre . . . 2 sh. 9 d
L. gg ~{pr. Ton & 63 Pud Brutto.

- Trelast . . 60 - pr. Standard.

For de gvrige Varer i Forhold, Seilskibsfragterne noget hgiere. Til
Marseille betaltes de foregaaende Aar 85 Frank pr. Standard, dette Aar dels
85 Franks, dels 100 Franks.

Skibsfarten har jaar havt at kjempe med uszdvanligt ugunstige Veir-
forhold. Navnlig blev Hgstflaadens Ankomst hid i hgi Grad forsinket af
Modvind.

Hgstforlisene have ogsaa dette Aar veret uszdvanlig talrige. Af norske
Fartgier forliste totalt 3, hvoraf 2 hjemmehgrende i Arendal, det tredie i
Ekersund. )

En Proces om Skadeserstatning i Anledning stedfunden Kollision mellem
et norsk Fartgi og et engelsk Dampskib, udenfor Kap Orlof, afbrgdes ved
Parternes mindelige Forlig.

Efter Erfaringerne fra de seneste Aar synes Hgsttaagen at vere den
for Skibsfarten farligste Fiende, navnlig krever det trange Farvand i
yKorridoren“, mellem den terske Kyst og Vinterkysten, under saadanne
Veirforhold mange Offre. To af de iaar forliste norske Fartgier strandede
i dette Farvand.

Medens det ifjor maatte indberettes, at Forretningernes Omfang ikke
svarede til det gkonomiske Udbytte stiller Forholdet sig iaar adskilligt
heldigere for Exportgrerne, og ansees dette Aar som et af de gunstigere.

At Exporten ogsaa i kvantitaliv Henseende oversteg Fjoraaret skyldes
selvfglgelig foruden de favorable Priser i Udlandet, ogsaa det gode Udfald
af Hgsten 1887.

Forbeholdende mig i Aarsrapportens 2den Afdeling at at give en fuld-
steendig Oversigt over de exporterede Kvanta af samtlige Exportartikler,
skal jeg her kun anfgre, at Stigningen, sammenlignet med forrige Aar,
vesentlig falder paa Artiklerne Havre, Blaar og Trwlast, dernw®st paa Lin-
frg og Linkager.

Derimod har den i de to sidste Aar stedfundne exceptionelt store Ex-
port af Rug iaar veret 32000 Tschetwert mindre end i 1887, hvilket an-
tagelig i veesentlig Grad har havt sin Grund i det stigende Behov for Rug-
mel. Det synes imidlertid ogsaa, som om Udfaldet af Hgsten 1887 har
veret overvurderet for denne Artikels Vedkommende.
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“Af de nevnte Hovedartikler udfgrtes:

1888 1887. 1886.
Havre . . 370638 Tschetwert 166645 Tschetwert 201 117 Tschetwert
Blaar . . 11458 Pud 60 375 Pud 101 730 Pud
Linfrg . . 59458 Tschetwert 48239 Tschetwert 6 400 Tschetwert
Linkager . 38664 Pud 21185 Pud 7700 Pud
Rug . . . 24519 Tschetwert 56 443 Tschetwert 3 500 Tschetwert
Trelast . . 52 396 Standard 45 953 Standard 40 075 Standard.

Til Udlandet solgtes disse Varer efter fglgende Priser:
Havre 11 sh.—-13 sh. pr. 304 @ engl. cif.
Lin ca. £ 30 pr. Ton & 63 Pud cif.

I. Tow . . . . ca £ 30
II. Codilla . . . - - 26—29) pr. Ton cif.
IIL — - - 18~-—20g

Linfrg 34 sh.—35 sh. pr. 424 % engl. cif.
Rug ca. Fr. 11/, pr. 100 kg. cif.
Trelast. Priserne herpaa angives at have vmret uden betydelige
Fluktuationer, og betaltes der for de almindelige gangbare Dimentioner:
Faru . . . £ 12 sh. 10 L Sort.
- . . . - 8 - 10 1. -
— . . . - b5 - 10II -

Gran. . . . . . £6 I Sort.
—_ . . . . . . =5 I -
— . . - 4 1III. -

Sit serlige Praeg har Aarets Forretninger i Archangel som andetsteds i
Rusland faaet ved den uventede og hurtigt effektuerede sterke Stigning af
Rubelkursen.  Aarsagen hertil — uheldig Hgst i Vesteuropa — er vel
bekjendt, og skal jeg derfor indskranke mig til at bemzrke, at medens
Kursen i Februar Maaned var saa lav som ingensinde tilforn, idet man for
10 Pund Sterling kunde kjpbe 124 Rubel, erholdt man for det samme Belgb
Pund Sterling om Hgsten kun 92 Rubel, i hvilken Prisdifferents ligger
indesluttet en Forhgielse af Rubelens Verdi med over 20 Procent. Det
siges, at Archangels Kjgbmand ved Termiohandler have forstaaet at fiksere
til sin Fordel den i Aarets Begyndelse herskende, uhgrt lave Kurs. ‘

Efter afsluttet Export befinder sig endnu paa Lager til nmste Aar:

2 000 Tschetwert Rug.
11 000 Pud Lin.

1000 - Blaar.
11500 T. Tjeere.

1100 T. Beg.
55 000 Matter.

Om Hgstens Udfald i 1888 lyde Beretningerne i det Hele taget ikke
ugunstige, dog mindre lovende end i forrige Aar.

Af Havre er dog utvivlsomt indhgstet et rigeligt Kvantum af god Kva-
litet, og tgr derfor denne Artikel antages i ingen Henseende at ville staa
tilbage for Fjoraaret.

Linfrg. Heraf kan man kun vente lidet, da Hgsten skildres som mis-
lykket.

Rughgsten har heller ikke veret swrdeles rig, og vil Exportkvantumet
deraf vistnok kun blive ringe.

Lin. Af denne Artikel er indhgstet et rigeligt Forraad, men da der
under Hgstningsprocessen indtraf fugtigt Veir, antages Varen at have lidt,
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saa at det vil blive de lavere Sorter, der til nwste Aar hovedsagelig blive
representerede.

Angaaende Priserne til neste Aar lader sig endnu intet med Bestemt-
hed sige, men det staar til at formode, at de ville blive hgiere end i det
forlgbne Aar, da Priserne i Indlandet holde sig temmelig stive, og den hgie
Rubelkurs ikke tillader at sazlge til Udlandet for saa lave Priser som iaar.

Nogen Transaktion har endnu ikke fundet Sted.

En Lokalberetning fra en af det europwmiske Ruslands mest fjerntlig-
gende Guvernementer er formentlig ikke Stedet for nogen udfgrligere Ud-
vikling af den Indflydelse, Rubelkursens Stigning har haft og fremdeles
kan have paa Ruslands Produktion, Industri og Omsetning. For
Afdragningen og Forrentningen af den udenlandske Gjeld har Stigningen
selvfglgelig veeret af den aller stgrste Betydning, men det er dog vistnok en
berettiget Slutning, naar man i Pressen har seet anfgrt, at for Udviklingen
af den russiske Industri vilde Stigningen virke hemmende. Det indenlandske
Arbeide har i de n®rmest foregaaende Aar hgstet vesentlig Nytte af de rus-
siske Papirpenges manglende Kjgbekraft i Udlandet, idet den lave Kurs har
virket, dels som en Beskyttelsestold for det indenlandske Marked og dels
som en Exportpramie for de Artikler, hvis Afsetning endnu har veret mu-
lig, trods Udlandets talrige Toldforhgielser.

Jeg skal imidlertid her kun indskrenke mig til en kortfattet Redegjo-
relse for Rubelkursens Indflydelse paa Trwlast-Forretningerne i Archangel
og de Skridt, der af de herverende Trelastfirmaer har veret gjort for at
ngitralisere Virkningen af denne Stigning. Ferst skal jeg dog gjenkalde i
Erindringen nogle Hovedtrek af denne Virksomheds Organisation i disse
Egne.

Tgmmeret kjobes n®sten udelukkende i Statens Skove ved Auktioner,
som i Regelen afholdes i August Maaned og paa Grundlag af en Taxt, der
imidlertid ikke er bindende for Forststyrelsen. De vasentligste Bud indleve-
res skriftlig i forseglede Omslag og omfatte baade det Kvantum Tgmmer,
vedkommende Liebhaber gnsker at kjgbe, og den Pris (overstigende Taxtpri-
sen), han erklerer sig villig til at betale. Samtidig maa kontant indbetales
10 % af den ved Budet udkomne Kjgbesum.

Efter Aabningen af samtlige Tilbud fordeler Forststyrelsen det udbudte
Kvantum paa den for Statskassen fordelagtigste Maade.

Hvis Taxten var bindende for Staten, kunde alle Liebhabere paa For-
haand mellem sig fordele det udbudte Kvantum og lade Tilbudene lyde over-
enstemmende med denne Fordeling og med Taxtpriserne som Grundlag, men
da, som sagt, Taxten er uden forbindende Kraft for Regjeringen, har wman
ingen Garanti for, at en saadan Operation vil lykkes. For ca 10 Aar siden
gik de Handlende frem netop paa den her beskrevne Maade, men Resulta-
tet blev, at Staten ikke godgjendte noget af Anbudene. '

Folgelig er der efter det gjeldende System den samme Konkurence til-
stede som ved en i de smdvanlige Former afholdt Auktion, og Resultatet er
derfor blevet, at Kjgbepriserne ofte i betydelig Grad overstige Taxtpriserne.
Af denne Omstendighed har saa Forststyrelsen gjentagende benyttet sig til
Forhgielse af Taxten, hvoraf igjen har fulgt nye Overbud, der atter ere
blevoe lagt til Grund for nye Taxter o. s. v.

Det er klart, at man efter dette System engang wmaatte komme til et
Punkt, paa hvilket den af Regjeringen ligeoverfor de Handlende anvendte
»Skrue® vilde vise sig for sterk til at Forretningerne kunde bewre den. Taxt-
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prisen for Furu paa Roden var i 1877 1 Rubel 17 Kopek, med 12 %
Tilleg, for Tgmmer indtil 18 Fods Lengde, uanseet Tykkelsen, medens i
1887 Taxten for 21‘ > 12i/,“ i lste Klasses Skovrevierer i Vologdas Gu-
vernement var 2 Rubel 23 Kopek, stgrre Dimensioner forholdsvis, f. Ex :
26° > 14 — 3 Rubel 60 Kopek med 3 % Tilleg foruden det farnevnte
Tilleg ved Auktionerne, der har udgjort indtil 30 Kopek pr. Bjelke.

Da den sidste Forhgielse af Taxtpriserne i Tiden fuldt sammen med
Rubelkursens Stigning med 25 % og mere, og med betydeligt forsgede Fragt-
satser, medens Varens Prisstigning paa de udenlandske Markeder ingenlunde
stod i Forhold til de n®zvnte hemmende Omstendigheder, bevirkede dette
tilsammen, at det lenge forudseede Tidspunkt, da Elasticitetsgraendsen vilde
vere naset, nu virkelig indtraf. Ved den i Augustindeverende Aar afholdte
Auktion mgdte Trelasthandlerne ikke op, og Handler ere saaledes saagodt-
‘som ikke afsluttede

Denne efter felles Raadslagning bevirkede Optreden forsikkres ogsaa at
vere alvorlig ment, og skulle Trelasthandlerne fra 1890 af, da det endnu i
Behold verende Kvantum Bjelker vil vare hugget, oparbeidet og afskibet,
veere bestemte paa at indstille Driften, hvis ikke Rubelkursen atter skulde
falde, eller Priserne paa Udlandets Markeder stige saa betydeligt, at Forret-
ningerne atter blive ignnende.

Da det imidlertid opgives, at disse tenkelige Forbedringer af Konjunk-
turerne tilsammen maa udgjgre ikke mindre end 30 %, for at Forretningerne
atter kunne komme ind i sit gamle Spor, er der vel liden Udsigt til at saa-
danne Forbedringer virkelig skal indtreffe, og er der altsaa isaafald Udsigt
til Forretningernes Stansning, med mindre Regjeringen kommer til Erkjen-
delse af Stillingens Uholdbarhed og indrgmmer en, som det synes, af Tids-
"omstzndighederne vel motiveret Reduktion af Taxtpriserne.

Samtidig med, at Treelasthandlerne undlod at fremmgde ved den sidst
afholdte Tgmmerauktion, indgik de med et Andragende om at faa sig til-
" staaet et efter Omstendighederne passende Afslag i Taxtpriserne, samt en
Del Lettelser i Salgskonditionerne. Noget definitivt Resultat af dette Skridt
er endnu ikke opnaaet, men ifald Styrelsen afviser enhver Tanke om Img-
dekommenhed, medens paa den anden Side Trelastfirmaerne ikke give efter
og heller ikke Konjunkturerne mod Formodning skulde i hgi Grad forbedre
sig, saa vil man antagelig i Lgbet af de neermest fglgende Aar blive Vidne
til det Sarsyn, at Distriktets Trelasthandlere indstille sine Forretninger, —
en Omstendighed, der antages ikke at vere uden Betydning for Skandina-
viens Tralasthandlere.

Archangels Forfald, der i den senere Tid atter gjentagende har vearet
paa Tale i Ruslunds Presse i Anledning Englendernes Foregg psa at aabne
en ny Handelsvei til Jenisei, vil derved antagelig vere fuldt opnaaet; thi
Trelasthandelen har varet den eneste Bedrift, man med Sikkerhed har kun-
net paaregne ogsaa i Fremtiden at beholde trods Forretningernes Forfald i
saa mange andre Retninger.

Vistnok beholder Skoven altid sin Veardi, og tidligere eller sildigere vil
Bedriften atter blive optaget, men naar Handelshusene fgrst have indrettet
sig paa at lade Tralastexporten falde, saa bliver det formentlig dem, der til
syvende og sidst, som Indehavere af Sagbrugene, kunne stille Forststyrelsen
sine Betingelser, og tgr det vel da vere et Spgrgsmaal, om der ikke frem-
kommer Krav af en langt videre gaaende Natur, end den Fordring paa Ned-
slag i Taxtpriserne, hvorom der nu er Tale.

Antagelig vil der dog paa en eller anden Maade blive fundet en Mid-
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delvei. Det forlyder, at den Jokale Styrelse, med Fastholdelse af Taxtpri-
serne, skal vare villig til at foreslaa Salgskonditionerne forgvrigt forandrede
i Kjgbernes Favgr, og er det ikke usandsynligt, at Regjeringen paa denne
Maade vil kunne aabne sig en acceptabel Retratvei.

Da Kursens Svingninger spille en afgjsrende Rolle i denne Sag, kan
imidlertid intet med Bestemthed siges om hvordan Lgsningen af den ind-
traadte Spending vil ske.

Hgstmarkedet i Archangel skildres som nogenlunde tilfredsstillende. Fra
Murman og Norge var i Sommerens Lgb hidfgrt fslgende Kvanta Fiskevarer:
Fra Murman: 22 467 Pud Saltfisk, 1 180 Pud Tgrfisk, 2 910 Pud Tran.

Fra Norge: 665 920 Pud Saltfisk, 37 709 Pud Tgrfisk, 933 Pud Sild,
640 Pud Tran.

Tvende med Sild og Tgrfisk lastede Pomorfartgier fra Tromsg ankom saa
sent efter Markedets Slutning, at de fandt Tilgangen til Archangel speerret af
Isen og maatte fortsette Reisen til Hjemstedet Suma.

Et Pomorfartgi med Saltfisk maatte af samme Aarsag losse ved Modjuga.

Ogsaa fra Hvidehavet var tilfgrt betragtelige Kvanta Fiskevarer, deri-
blandt 4500 Dunke Sild. Sildfisket i det Indre af Hvidehavet var iaar rigt,
men maatte indstilles af Mangel paa Salt.

Fiskepriserne ved Markedets Begyndelse, Midte og ved dets Afslutning
vare fglgende:

1ste September. 15de September. 30te September.
Stor Torsk . . . SR l.os—1.10 SR. l.00—1.15 SR. 1.20
» Kveite . . ., 250—2.80 »  2.50—2.80 ,, 3.20
s Sei . . . . , 0.60—0.65 s 0.65—0 68 ,, 0.70
Middels Torsk . . 0.80 » 0.70-—0.80 » 0.90-—1.00
” Kveite . . , 2.30—-2.40 5  2.30—2.40 » 2.50—2.80
» Sei. . . , 0.30-—-0.35 y 0.45—0.50 ” 0.70
» Hyser . . 0.40 ” 0.40 » 0.60--0.65
»  Brasmer » 0.50 » 0.50 »  0.60
N Smaasei . , 0.28—0.30 ” 030 " 0.40
» Terfisk . , 2.50—R.80 y  2.40—2.60 s 2:50—2.80
” Tersei . . 1.00 » 0.80—1.00 ” 1.00
Sild, Fiamarkens Agnsild . . . . . . . . SR. 3.00 pr. Tgnde
yw fersksaltet . . . . . . . . . . .  500—8.00, »

Efter Markedets Slutning havdes i Behold i Archangel ca. 80.000 Pud
Fisk.

Melpriserne steg som sadvanligt noget ved Markedets Begyndelse, men
faldt atter til en Pris af 7 Rubel pr. Matte & 9 Pud, efter hvilken Pris Po-
morene effcktuerede sine Indkjgb for Vinteren.

Under Markedet havdes fordelagtig Vandstand i Dwinaen, der i hele
Sommer har veret navigabel lige til Vologda. Den mislykkede Sophgst let-
tede Fiskevarernes Afs@tning.
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Libeck.

Skibsfarten 1888.

Med Ladning.| I Ballast. Andre. Tilsammen. | Brutto-
Norske Fartgier. i fragter.
Ant.| Tons. |Ant.| Tons. | Ant.| Tons. | Ant.| Tons. Rm.
|
1. Ankomne:
FraNorge til Vicekonsuls-
‘stationerne . 49| 5816, - -l - - | 49, 5816 63411
- Sverige til Hovedsta-
tionen . 100 1991 - -l - - 10; 1991] 25447
-' Sverige til Vicekonsuls-
stationerne . b 424 - - - - 5 424 5 220
- andre Lande til Hoved-
stationen . . 17| 8519, - -l - - 17| 3519 43451
- andre Lande til Vice-
konsulsstationerne . .| 65| 15851 - - - - - | 65| 15851 307628
Kjebt for norsk Regning . - - - -l 1| 588 1 588 -
Talt| 146] 27601 - [ 1] 588 [ 147 28189 445 167
II. Afgaaede:
Til Norge fra Vicekonsuls- J
stationerne . 4 401/ 383 5710, - - 37, 6111 1763
- Sverige fra Hovedsta-
tionen . . 1 258 9 1339 - - 100 1597 1463
- Sverige fra Vicekonsuls-
stationerne . . - -] 26 5974 - - | 26/ 5974 -
- andre Lande fra Hoved- \
stationen . . 1 52| 15 - 3624 - - 16/ 3676 400
- andre Lande fra Vice- 1
konsulsstationerne . .| 18 2814 39 7780 - - 57/ 10594 2 820
Overliggende til 1889. . | - - o1 e8| 1 287 .
Talt | 24| 3525 122] 24427 1 | 237 | 147] 28189 6446

Af de ankomne var 48 Dampskibe dr. 10 644 Tons.
Af svenske Fartgier ankom 1697 dr. 273 897 Tons, deraf 555 Damp-
skibe dr. 146 610 Tons.

Aarsberetning dateret 5te Februar 1889.

Den norske Skibsfart paa Distriktet er i 5 Aarsperioden desvaerre gaaet
tilbage. Der ankom nemlig af norske Fartgier i

1884 . . 178 paa 38 125 Tons 1887 . . 125 paa 23 046 Tons
1885 . . 147 - 31389 - 1888 . . 147 - 28188 -
1886 . . 124 - 27270 -

Der mgnstredes ved Hovedstationen paa norske Fartgier 4 Mand.
Maanedshyrerne var omtrent de samme som forrige Aar. Paa Seilfartgier
erholdt Matroser 30—-35 Kr., Letmatroser 28— 32; paa Dampskibe Matroser
og Fyrbgdere 35-—40 Kr., undertiden med 5 Kr. Tilleg pr. Maaned for den
som blev staaende til Seiletidens Udlgb.

Generalkonsulatets Adresse er Mengstrasse No. 30; det er aabent fra
10-—-1, 3—5 og 6—8.

For Trzlasthandelen i Distriktet. var forrige Aar i Almindelighed
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gunstigt. Efterat Lagrene under den lange og haarde Vinter var bleven
grundig rgmmet, blev der om Vaaren stmrk Efterspgrgsel; dog foregik
Importen i Begyndelsen nesten udelukkende fra Memel og Sydsverige Fra
Midten af Juni, da Ladninger fra Nordsverige begyndte at ankomme, indtil
November, var Liibecks Trelasthavn fordetmeste overfyldt med Fartgier.

Skjgndt finske Sparrer som mere omhyggeligt bearbeidede foretrazkkes for
de svenske, var Importen af huggen Last fra Sverige til Liibeck, is®r paa
Grund af den livlige Bygningsvirksomhed i Hamburg, betydeligere end i de
nastforegaaende Aar og opgives til ca. 934 000 Ctr. mod 698 000 i 1887.
Totalimporten af Bord og Planker opgives til ca. 275000 Kbw., af Bjelker
og Sparrer til 38 500 Do., mod resp. 217 000 og 17 500 i 1887. Af Ind-
forselen af Bord og Planker kom 52 % fra Sverige, 25 % fra Finland, 15 %
fra Rusland og 8 % fra preussiske Havne.

Under Sommeren omsattes firskaarne Furubord og Planker fra Gefle,
Sgderhamns og Hudiksvalls Distrikter til fplgende Middelpriser pr. Std.
frit ombord.

I II. 111. 1V.
9—11 Toms . . . . 250 210 140 120 Mark
8 - . . . . 20 170 130 110 -
Y - . . . . 19 150 120 100 -

6 - . . . . 180 140 110 90 -

Usorterede 5 Toms Bord betaltes med 90-—110 Mark. Saget Vare fra
Sundsvall, Herngsand og @rnskgldsvik omsattes efter Kvalitet med 5—20 %
Afdrag paa navnte Noteringer.

Usorteret Furu fra Sundsvall, Herngsand og @rnskgldsvik omsattes til

9 Toms 8 Toms 7 Toms 6 Toms 5 Toms
140 130 105—115 95—105 90—95 Mark.

Priserne for Gran reguleredes saaledes: 9--11 Toms, 105-—100 Mark,
7—8 Tons, 95 Mark, og 6 Toms 90 Mark, pr. Std. f. o. b.

Usorterede FFurubord fra Norrbotten med 5-—10 % Gran omsattes til:
9 Toms, 132 Mark, 8 Toms, 105, 7 Toms 100, 6 Toms 90, 4—5 Toms 80
Mark pr. Std. f. o. b.

Vankantede Furubord fra Oskarshamns, Vesterviks og Valdemarsviks
Distrikter betaltes som i 1887 efter en Grundpris af 18'/, Mark pr. Tylvt
12><11/,“><12", 1a. Ordinzre Kvaliteter solgtes ca. 25 % billigere. Van-
kantede 14><3" og R“ Planker og 1'/,” Bord, la, omsattes til 1 Mark 35
pf. pr. Kub.fod, 2a Sort med 25—30 % Rabat.

Hugget Virke indfgrtes ogsaa forrige Aar iser fra Finland, navnlig fra
Raumo. Der klages fremdeles over den svenske Vares Behandling. For
4/,“—7/," Sparrer fra Norrbotten betaltes 34 —36 pf. pr. eng. Kub.fod f.
o. b. paa Aflastningsstedet. For Gran tilstodes 10—15 % Rabat.

I Schleswig—Holsten var omtrent samme Trelastpriser som i Liibeck.

For den n®rmaste Fremtid synes ingen Nedgang at vere at frygte i
Traepriserne; allerede ved Aarets Slutning indtraadte en yderligere Stigning’
af ca 15 % ved Indkjgb for 1889,

Da Jern og Staal som tungt Gods maa befordres paa billigste Maade,
og Mangelen paa direkte Vandforbindelse mellem Liibeck og Elben samt de
hgie Jernbanefragter fordyre Transporten herfra til det Indre af Tydskland,
gaar Importen fra Sverige mest over Stettin eller Hamburg paa den ene Side,
og Rotterdam og Antwerpen paa den anden. Svensk Raamateriale anvendes
nu kun til visse finere Jern- og Staalvarer, men er for det meste fortraengt
af i Tydskland selv produceret ,Coke-Flusseisen.“ Ved en fast Forening
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mellem alle tydske Valseverker, der har sluttet sig sammen i fire Grupper
med fmlles Udsalgssteder, opdreves Prisen paa westphalsk Stangjern fra 85
Mark pr. 1000 Kg ab Verk i November til 115 4120 Mark i Begyndelsen
.af 1838, og denne bausse har det hidtil lykkedes at opretholde. Det maa
ogsaa bemarkes, at Anvendelsen af Jernbjelker i Bygninger, saakaldte dob-
belte T-Jern, er betydelig tiltaget i Tydskland.

Svensk Smedejern omsattes i Liibeck til 8 Mk. 50 pf., valset til 8 Mk.
35 pf. og ,Hufnageleisen* (Jern til Hesteskosgm) til 9 Mk. 25 pf., alt pr. ufor-
toldet Ctr. Westphalsk Jern solgtes til ca. 6 Mk. ab Verk. Importen af
svensk Jern opgives til 76 575 metr. Ctr. for 1888 mod 65285 do. i 1887
‘og 60 177 do. i 1886.

Sild (norsk). Tilfgrselen af norsk Sild til Liibeck sker sedvanlig
over Hamburg og opgives for Aaret til kun ca. 6 000 Tdr. mod 7 500 i
1887. 1 Begyndelsen af Aaret var Efterspgrgselen sterk, saaat allerede i
Japuar Kvaliteter passende for Markedet oprgmmedes. For K K K betaltes
19 Mark, for K K 15 Mark og for K 13 Mark. Under stigende Efter-
sporgsel obtinerede mod Vaaren de billigere Kvaliteter K K og K 3--4 Mark
mere end i Januar, men pas samme Tid manglede K K K helt og holdent.
Den nye Sommerfangst, der kom i Markedet i Begyndelsen af August, fandt
begjerlig Afsetning til 36, 34 og 30 Mark, men da Tilfgrselen mest bestod
af K K K, sank Prisen for dette Mwrke hurtigt, og kunde tilsidst stgrre
Partier ikke engang realiseres til 18 Mark. Imidlertid forblev Importen af
de for dette Marked bedst passende Kvaliteter K K og K meget indskraenket,
saa at mod Aarets Slutning 28—30 Mark fordredes for fgrstnevnte og
24—-26 Mark for den sidsna@vnte. Denne Omstendighed i Forening med
den feilslagne Poteteshgst indskrenkede naturligvis i hgi Grad Forbruget.

Fersk Sild (svensk). Efter Opgave ankom i Aaret fra Sveriges Vest-
kyst til Rggerierne i Liibeck og den nwmrliggende Fiskerby Schlutup 77 625
Kasser fersk Sild mod 70321 i 1887. Priserne var meget fluktuerende,
men i Almindelighed lave, og for den stgrste Del af Importen er mneppe
erholdt mere end 3 Mark 75 pf. I Jsnuar betaltes 3-—-3!/, Mark, i Februar
3—--7 Mark, i November 4'/,—5'/, Mk. og i December 3'/,—4'/, Mk. Paa
Grund af smregne Omstendigheder realiseredes enkelte Partier til betydelig
hgiere Priser. Disse Noteringer gjelder pr. Kasse paa 4 Kb.fod indeholdende
ca. 90 kg. netto. For Gotlandspalk betaltes i Distriktets Havne 14—15'/,
Mk. pr. Lest a 12 Tdr.

Rostock. De af norske Fartgier i Fart paa Havnen opseilede Fragter
var 104 266 Mk., eller 24 293 Mk. mere end forrige Aar. Den norske
Skibsfart aftog med 9 Fartgier paa 695 Tons.

Den direkte Indfgrsel til Rostock fra Norge bstod af 26 677 HI. Sild
mod 35947 i 1887, 127 do. Brisling, 240 do. Tran, 95 Tobns Tremasse og
4 875 kg. Salt. Sildeimporten viser saaledes en Tilbagegang af 9270 HIL
Middelprisen for de fire Maerker K K K, K K, K og M, var resp. 22 18,
14 og 10 Mark ved Swmsonens Begyndelse, 25, 28, 27 og 18 ved Midten
deraf, samt 24, 27, 26 og 17 mod Aarets Slutning, alt pr. ufortoldet T'gude,

Varens formindskede Afs@tning i Mecklenburg og de tilgreendsende Dele
af Nordtydskland havde utvivlsomt sin Grund i den feilslagne Poteteshgst.

Wismar. Fra Norge ankom med 7 norske og 4 svenske Fartgier
47 100 Ctr. Tremasse mod 29 959 do. i det nmstforegaaende Aar og 25 850
do. i 1886.

Hverken til Sverige eller Norge var der nogen nzvneverdig Export fra
de mecklenburgske Havne i Aarets Lgb.
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Schleswig—Holsten. Til Distriktets Havne i Schleswig—Holsten
ankom 506 svenske og 4 norske Fartgier, hvoraf 424 medfgrte Treevarer,
43 Teglsten, 15 Gadesten, 9 Kalksten, 5 Grapit, 2 Tremasse, 1 gammelt
Metal og 1 Svovlkis. ‘

Til Kiel ankom 27 norske Fartgier, paa 3 358 Tons, deraf fra Norge 3
med Trelast og 2 med Sten, fra’ Sverige 3 med Trzlast og 1 med Sten,
fra Preussen 9 med Trelast, fra Rusland 3 med Korn, fra England 2 med
Kul, fra Kgnigsberg 4 med diverse. 'I 1887 ankom 15 Fartgier paa 2 300
Tons. '

Paa Grund af den livlige Bygningsvirksomhed var Trelastindfgrselen til
Kiel temmelig betydelig, og den opgives til ca. 134 000 Kbm. mod 118 000
do. i det nwmstforegaaende Aar. Allerede med fgrste aabne Vand betaltes
Sparrer ca. 20 % hgiere end i 1887; derimod var Efterspgrgslen efter saget
Vare 1 Begyndelsen mindre sterk og regulerede det foregaaende Aars Priser.
Paa Sommeren steg dog Noteringerne for Bord og Planker 10—15%,

Bittert klages over det siden 29 November 1887 paa Grund af Svine-
pesten fastsatte Forbud mod Import af Svin og Flesk fra de skandinaviske
Lande. Denne Import gik hovedsagelig over Kiel, og man kan bedgmme
dens Omfang deraf, at Antallet af her indfgrte Svin opgik til 135895 St. i
1884, 87212 i 1885, 89146 i 1886 og 70 628 i de 11 fprste Maaneder af
1887. Handelskammeret i Kiel har senere et Par Gange petitioneret om
Forbudets Ophavelse, idetmindste for Sjzllands Vedkommende.

Fra Kiel var ingen Export til Sverige; til Norge gik nogle Ladninger
Mel fra den baltiske Dampmglle i det nerliggende Neumiihlen.

Til Holtenau kom et norsk Seilfartgi med Bord fra Fredrikshald, og
60 svenske Fartgier.

Til Filensburg kom 103 svenske Fartgier og 22 norske; af de sidste
kow fra England 4 med Kul og Cokes, 1 med Palmekjerner og 2 med Salt,
fra Norge 2 med gammelt Kobber, fra Nordamerika 5 med Petroleum, fra
Ostindien 2 med Ris, fra Frankrige 1 med Oliekager, fra russiske Ostersg-
havne 3 med Korn og 1 med Sleepers, og fra Vestindien 1 med Sukker.
Til Sonderburg ankom 1 norskt Fartgi med Stenkul, til Apenrade et norskt
Fartgi fra Fredrikshald med et Parti Trealast.

Om Nord-Ostseekanalen er at formelde, at det egentlige Kanaliserings-
arbeide endnu ikke er begyndt, skjgndt baade paa den gstligste og den vest-
ligste Streekning Muddermaskiner er opstillet og provisoriske Jernbaner lagt.
I Landets Midte, vestenfor Rendsburg, hvor det sterke Tidevand i den nedre
Del af Eideren frembyder mange Vanskeligheder, er Linien ikke engang ble-
ven definitivt afsat.

Schleswig besggtes af 2 norske Fartgier, det ene fra Rotterdam wmed
Benmel, det andet fra Fredrikshald med Bord.

Siden 1875 har Sgfarten paa Liibeck kun 4 Gange veret afbrudt ved -
Ishindring. 1 forrige Aar varede Afbrydelsen fra 11—30 Marts, da man ef-
ter 4 Dages Arbeide opnaaede at aabne en Rende gjennem Isen. I Kiel
varede Isblokaden trods alle Anstrengelser af et tydsk Pantserfartgi neesten
uafbrudt fra 28 Marts til 11 April. Til Warnemiinde og Rostock blev Sg-
farten fri den 30 Marts, dog maatte Postdampskibene endnu'i- Begyndelsen
af April paa Grund af Drivis indstille flere Reiser fra Warnemiinde til Gjedser.

Fragter. Helt siden 1873 har en saa betydelig Stigning i Fragterne
paa Distriktet paa en Sommer ikke fundet Sted som i den forlgbne. Alle-
rede i August 1887 havde Satserne, der var sunket saa lavt som muligt,
begyndt at at vise en opadgaaende Tendents. Som bekjendt steg Frag-
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terne overhovedet forrige Aar 25—30 %, ja i flere Tilfrlde meget mere
Fra Sgderhamn og nezrliggende Havne i Sydbotten var f. Ex. Trafragterne til
engelske Kulhavne faldt lige til 20 sh. pr. Std.,, men i forrige Sommer steg
de lige til 40 sh. Det var naturligt, at ogsaa Fragtfarten paa Nordtydsk-
land vilde erfare Indflydelsen af denmne Stigning. Dog kan man i Alminde-
lighed sige, at de i regelm=®ssig Fart gaaende Dampskibe har profiteret me-
get mindre deraf end Seilskibene. Om Vaaren betaltes fra Sverige til
Distriktets Havne 22 til 24 Mk, pr. Std. Bord, men efterhaanden gik disse
Satser op til 33 & 35 Mk. Kulfragterne fra England, der om Vaaren note-
redes til 4 sh. 9 d a 5 sh. pr. Ton, steg om Hgsten til 7 & 8 sh. Frag-
_terne for Travarer, Korn og Stykgods fra Sverige, Rusland og Preussen
til Nordsghavnene holdt sig i Almindelighed 50 % hgiere end de .nzrmest
foregaaende Aar. En Undtagelse gjorde Kornfragterne fra de russiske @ster-
sghavne til Liibeck, der hele Sommeren viste en mat Tendents, idet Trans-
port af Korn fra det sorte Hav kan ske billigere over Hamburg end fra de
russiske @stersghavne over Liibeck.

For Seilfartpier gjaldt fglgende Satser : Fra Havne i den botniske Bugt,
Gefle og Herngsand inkl, for Bord og Planker 22—24 Mk. in full pr. Std.
ved Skibningens Begyndelse, siden 26—33 Mk. og ca. 28 Mk. i Oktober og
November. Til schleswig-holstenske Havne betaltes lige til 34 Mk. Fra
Pited og Skellefted for Spirer og Bjelker Kr. 4'/,—5'/, in full pr. 31!/, Kub.
fod; til Flensburg, Kiel og nerliggende Havne Kr. 6—7 om Hgsten. Fra
Waldemarsvik, Vestervik og Oskarshamn 21—22 Mk. med 5% pr. Std. for
firskaarne Bord ved Skibningens Begyndelse, siden 24—28 Mk.; for van-
kantede Kr. 2 med 5% pr. reduceret Tylvt 12’ >< 12“ & 1'/,“. Frarussi-
ske og finske Havne betaltes omtrent samme Trzlastfragter som fra de
svenske. Fra de engelske og skotske Kulbavne 4 sh. 9 d a 5 sh pr. Ton
om Vaaren, siden 7 sh.; fra Newcastle £ 7 & £ 7, 10 sh. pr. Keel a 21/,
Tons. For Petroleum fra New York 2 sh. 6 d — 5 sh. 3 d med 5% pr.
40 Gallons. For Vin fra Bordeaux 14 Mk. pr. Fad. Til Flensburg for Ris
fra Ostindien 28 sh. 3 d -—— 30 sh. pr. Ton; for Sukker fra Vestindien 35
sh. pr. do.

For Dampskibe betaltes fglgende Fragter: For Trevarer samme Rater
som for Seilskibe. For Fyrstikker fra Kalmar og Ngrrkgping Kr. 1.25 —
Kr. 1.50 in full pr. Kasse; fra Malmg Kr. 1.25 (efter Aarsakkord 85 @re.)
For Jern og Staal fra Stockholm Kr. 6, 8 og 10 in full pr. 1000 Kg. (efter
Aarsakkord billigere); fra Gefle og Hudiksvall 30 @re in full pr. Ctr. For
Maskingods fra Stockholm Kr. 1 — Kr. 1.50 in full pr. Ctr. For Sild fra
Ggteborg Kr. 1.33 pr. Kasse, under Vinterfisket Kr. 1.75; fra Malmg Kr. 1.10
med 10%. For Granit fra Varberg 45 @re in full pr. Ctr., fra Oskarshamn
og Vestervik 60 @re in full pr. do. For Tytteber 30 ¥re med 10% pr. Kande.
Fra russiske Havne for Sprit 15—18 Mk. in full pr. 144 Wedro; for Korn
12—14 Mk. in full pr. 2000 Kg. Rug; andet Korn i Forhold.

Afbrydningen af Svineindfgrselen til Tydskland fra Sveriges Vestkyst
har tilfgiet de mellem Ggteborg og Liibeck trafikerende Dampskibe ikke
ubetydelig Skade.

Efter officielle Opgaver ankom til Liibeck i 1888 1 372 Dampskibe paa
1031 707 Kbm. og 1035 Seilskibe paa 348 157 Kbm,, tilsammen 2407 Far-
tgier paa 1379 864 Kbm.; deraf 825 svenske paa 561 349 Kbm. eller n®sten
40 pCt. af hele Dragtigheden. Der ankom

1887, 1450 Dampskibe paa 1049814 Kbm. og 878 Seilskibe paa
221 042 Kbm., ialt 2 328 Fart. paa 1270856 Kbm.
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1886, 1394 Dampskibe paa 970579 Kbm. og 814 Seilskibe paa
210 074 Kbw., jalt 2 208 Fart. paa 1180653 Kbum.

Rom.

Aarsberetning dateret 16de Februar 1889.

De for al Forretningsvirksomhed saa s@rdeles trykkende Forhold, un-
der hvilke Aaret 1888 overalt i Italien tog sin Begyndelse, har saavel for
Hovedstadens som for hele Kongerigets Vedkommende forverret sig i hgi
Grad i Aarets Lgb.

Opsigelsen af den fransk-italienske Handelstraktat har ganske vist sin
meget betydelige Andel heri, men for Hovedstadens Vedkommende har an-
dre og vigtige Faktorer gjort sig gjeldende.

De i Slutningen af 1887 forefaldne Standsninger af flere betydelige
Byggekonsortier foraarsagede allerede betydelige finantsielle Forviklinger,
og i Aaret 1888 ere disse yderligere forggede, saa at saagodtsom alle
stgrre Byggeforetagender have ligget stille. Flere af de ®ldste og rigeste
Patricierfamilier har, tildels ved disse Forhold, lidt Tab, der for enkelte af
dem maa betegnes som fuldstendig Ruin, og dette har havt til Fglge, at
store Masser af Landboere og Arbeidere fra disse Familiers Besiddelser
rundt om i Landet har forladt deres Hjemstavn og sggt til Rom i det
Haab, her at finde et Udkomme, som ikke har varet eller er at erholde.

Selve Staden Roms Administration lader samtidig overordentlig meget
tilbage at gnske, og det har under disse Forhold sat meget ondt Blod, at
betydelige Summer bleve anvendte til Festligheder i Anledning af den tyske
Keisers Besgg i afvigte Efteraar, samtidig med at nye Laan viste sig uund-
gaaelige for at mpde Kommunens lgbende Udgifter.

Aaret er saaledes lgbet til Ende under bange Forudfglelser om kom-
mende Ulykker, og den nye Finantsministers nylig i Deputeretkammeret
fremlagte Budget, med et Deficit af 462 Millioner Lire, saavelsom de sidste
Dages alvorlige Uroligheder, under hvilke Organisationen af Hovedstadens
Politi har vist sig at lade meget tilbage at gnske, synes altfor meget at
berettige den rolige Befolknings Augstelser for, hvad det skjebnesvangre
Aar 89 kan bezre i sit Skjgd.

De forenede Rigers Vareimport til Rom foregaar vedbhvende hoved-
sagelig via Civitavecchia, og bestaar saagodtsom udelukkende af Tralast,
fabrikerede Trevarer og Hesteskosgm. Kt Forsgg er gjort med norsk @),
men det har ikke lykkedes, da bayersk @l og Wiener-@1 kan sxlges langt
billigere her.  Et genuesisk Selskab har i Begyndelsen af forrige Aar eta-
bleret en omtrent ugentlig Dampskibsforbindelse direkte mellem Genua, Li-
vorno og Rom—Ripagrande, der er Hovedstadens Flodhavn, og underholder
denne Linie med 3 Dampskibe, hvert paa 200 Tons Bmreevne; for Tralast
egner denne Vei sig ikke, da Omladning i Pramme ikke vilde kunne und-
gaaes, og Bugseringsomkostningerne vilde blive for store, men for andre
Varer synes den at kunne lgnne sig, efterdi Fragten er betydelig billigere
end med Jernbane fra Genua; da den imidlertid meget afhenger af Varens
Vagt og Rumfang, bgr der for stgrre Partier akkorderes i Forveien. Fra
de forenede Rigers Havne er der ligeledes Anledning til at tegne direkte
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Konnossement til Rom—Ripagrande over Hamburg med de Slomanske Damp-
skibe med Omladning i Genua.

Den hersteds siden 1885 bosatte Nordmand Herr Gustav C. Schie har i
afvigte Foraar associeret sig med en anden Nordmand, Herr S. B. Nerdrum.
Firmaet hedder nu 8. B. Nerdrum & Co. og driver Agentur- og Kommis-
sionsforretninger, hovedsagelig i norske og svenske Artikler. Dets Adresse
-er Via Torino 148 Roma; til Dato er dette Firma det eneste skandinaviske
Handelshus her. Paa Grund af den betydelige Stilstand i alle Byggearbeider
her i Hovedstaden har der i det forlgbne Aar saagodtsom Intet veret ind-
fort til Rom af Traelast. Hvad der er indkommet har veret til det nevnte
Firma og er kommet via Civitavecchia.  Til Ripagrande er indfgrt 15 000
Kg. Hesteskosgm fra Sverige.

Der har veret nogen Uenighed angaaende Toldsatsen for denne Vare,
men den er nu fastsat til Lire 17.50 pr. 100 Kg. Bruttovegt, og maa der
foruden de gvrige Dokumenter for Skibningen medfglge hver Faktura et
Oprindelses-Certifikat, hvori der af Notaren eller af den italienske Konsul
paa Afskibningsstedet erkleres, at Varen er af svensk eller norsk Tilvirk-
ning. Saadant Certifikat maa vere dateret fgr Afsendelsesdatoen.

Sundhedstilstanden har under hele Aaret veret fuldkommen tilfreds-
stillende.

Mexiko.

Guaymas. (Vicekonsulens Beretning.) Vor Handel er gaaet betydelig
frem i dette Aar, iser fordi Fremmede nu har tabt Frygten for den gule
Feber, hvoraf vi i over 3 Aar ikke har havt noget Spor, samt paa Grund af
at store Strekninger ved Yakee-Floden er aabnet for Agerdyrkning og Ko-
lonisation ved Krigens Ophgr.

Indfgrselen fra Europa og de forenede Stater sker hovedsagelig pr.
Jernbane via Nogales, medens Kul og Trelast kommer i Seilskibe. Vore
stgrre lImporthuse tog fgr sine Varer i Seilskibe fra Europa, nu derimod
med Dampskib til New Orleans og derfra pr. Jernbane. 1 dette Aar kom
kun fan Ladninger rundt Kap- Horn. ‘

Udfgrselen gaar iser med Dampskib og Jernbane. Sglv sendes i store
Meangder til Smeltehytterne i de forenede Stater, iser til San Francisko og
Denver. Saltede og tgrre Huder gaa med Jernbane til de gstlige Stater
eller med Dampskibe til Californien, Oranger med Jernbane til Chikago,
Kansas City og andre gstlige Byer. Amerikanere og, efter hvad der siges,
ogsaa Tydskere, har kjgbt store Landstrekninger til Dyrkning af denne
Artikel i stor Maalestok. I denne Branche er der i denne Stat et stort
Feldt for Kapitalister og Nybyggere.

Flere europwmiske Skibe ankom her for at laste Phosphat fra Guano
QJerne i den kaliforniske Bugt, hvoraf meget er udfgrt til Hamburg. Meget
Traelast kommer hid fra Puget Sound, Washington Territory, og Hnmboldt
Bay, Californien; alt dette er hidtil fgrt hid i amerikanske, tydske eller
engelske Skibe, men det synes mig at maatte vere lgnnende for svenske
og norske Skibe, der ankommer fragtsggende fra Australien og andre Havne
til San Francisko og Puget Sound, da Fragterne stedse har veret hgie i
hele dette Aar, idet amer. Guld 8 17 er betalt pr. 1000 Fod measurement
for 4 4 600 Tons Skibe for en Tur, der under almindelige Omstendigheder
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ikke bgr medtage over 30—40 Dage. Derhos har alle saadanne hid an-
komne Traeskibe faaet Returfragter til gode Rater, med Gibs, Guano eller
Farvetre.

Flere mexikanske og amerikanske Dampskibe gjgr regelmessige Reiser
her. De mexikanske Seilskibe er alle smaa, ikke over 75—100 Tons, og
gaar udelukkende paa Kysten, men ingen paa Udlandet.

Der hersker stor luteresse her i Grubeforetagender.  Gamle Gruber
optages, og nye arbeides, og alle synes at gjgre det godt. De fleste drives
af amerikanske Selskaber; et, ,Trinidad®, er engelsk Eiendom, indkjgbt for
1!/, Million Dollars.

Det stgrste Kobberverk findes i Santa Rosalia, nedre California; det
tilhgrer et fransk Syndikat, hvori Rotschild er den stgrste Interessent. Det
har anlagt store Kapitaler for at aabne Gruberne, bygge Jernbaner etc.,
men det faar nu sit Udleg godt betalt, og Santa Rosalia, der for 4 Aar
siden ikke existerede, har nu en Folkem®ngde af 6—7000, hvoraf 1500 er
i Selskabets Tjeneste.

Den mexikanske Regjering har givet flere Koncessioner til Kolonisation
i de sidste Aar, hvoraf en af de betydeligste er Topolobalmo Co., der er
dannet af en amerikansk Borger, og hvortil i Aarets Lgb flere Hundrede
Personer er afreist gjennem dette Sted. Nogle af disse er vendt tilbage
misforngiet, men andre er igjen forblevet, og Selskabet skal have ordnet
sig godt, bygget Huse og dyrket store Landstrzkninger. Blandt Nybyg-
gerne er flere Norske, der iser kom fra Minnesota. Selskabet har faaet
Koncession af Regjeringen til Anleg af en Jernbane til Chihuahua.  Til
Ensenada de Todos Santos i nedre California er ankommet ca. 60 Svenske
direkte fra Hjemlandet, der har kjgbt Land ca. 40 miles syd for Ensenada,
og nu begynder at bygge Huse, plante Frugttrer og saa Korn. De synes
at vere tilfreds med Udsigterne og vil vistnok blive et verdifuldt Tilleg
til nedre Californias Befolkning, naar de behandles retferdig af Authorite-
terne, saa at deres Adkomst til Landet ikke for Fremtiden vil kunne be-
strides. Flere Indvandrere skal ventes fra Sverige, hvis det viser sig at de
forst ankomne har Held med sig.  Klimatet er dersteds meget heldigt for
dem, mildt hele Aaret, og Jorden skal vere udmerket for Agerdyrkning.

Sonoras Klimat er udmerket. Vi har varmt Veir om Sommeren fra
April til September; de varmeste Dage her paa Stedet overstiger ikke 96°
Fah., i Regelen fra 88° til 92 % Regnmaanederne er Juli, August og Sep-
tember, paa.hvilken Tid vi undertiden har sterke Regnskure med Torden
og Lynild. I Hgstmaanederne Oktober, November og December er Veiret
udmerket, mildt med klar Himmel. Januar, Februar og Marts er underti-
den kolde, men ikke i s®rlig hgi Grad. Hele Aaret er Klimatet sundt, og
der kan ikke findes bedre Sted for et Sanatorium end Guaymas. DBugten
er smuk, ganske beskyttet under de sterkeste Storme, og et udmeerket
Sted til Oprettelse af Badehuse i stor Maalestok. Dette var paatenkt for
nogle Asr siden, men er nu opgivet.

Af Fabriker er her et stort Garveri, der tilvirker alle Slags udmerket
Leder. Ligesaa et kombineret Sagbrug, Jalusi-, Dgr- og Vinduefabrik, Isfabrik
Saltveerk og Fyrstikfabrik. Dette Anleg, tilhgrende W. Lund & Co., er det
eneste paa Kysten. Isfabriken gaar 8 Maaneder af Aaret og forsyner hele
Staten. Der er flere stgrre Skotgifabriker iser eiet af Kinesere. I det Indre
er et stort Bomuldsspinderi, hvilket dog nu er standset, saa at den Bom-
uld, der nu produceres her, sendes til Fabrikerne i Mazatlan. Flere store



15

Kornmgller gaar hele Aaret, og Mel exporteres herfra. Sonoras Hvede er
udmerket, og denne Stat er Republikens Kornkammer.

De vasentligste Udfgrselsartikler er Mel, Bgnner, Erter, Matter, Straa-
hatte, gjort af Yakee-Indianere. Importartikler er tgrrede Frugter, Tepper,
Tobak, Sukker, Sxbe, Fedt, Ris etc.

Der er flere Svenske og Norske her i Staten, men de er nmsten alle
amerikanske Borgere. Nogle arbeider i Gruberne, andre paa Sonora Jern-
banen, hvor ogsaa Hovedingenigren er svensk. Ingen af dem har meldt
sig her ved Konsulatet.

Der er ingen direkte Handel mellem denne Del af Verden og de for-
enede Riger, men jeg er vis paa, at mange Produkter derfra kunde bringes
hid og faa lgnnende Afsmtning. Svensk Staal og Jern vil altid kunne swl-
ges med Fordel. Norsk @1 er solgt her i aarevis og yndet. Salt Fisk,
f. Ex. 8ild, vel behandlet, vil finde god Afsetning. Den paatenkte Opret-
telse af en Papirmglle vilde foranledige Salg af Tremasse. Nedlagt norsk
Fisk og andre Varer vilde ogsaa let kunne s®lges. Nu indfgres og s=zlges
her amerikanske og lilbeckske hermetiske Varer. Skjgndt den nuverende
Efterspgrgsel efter saadanne sandsynligvis ikke vilde medgive stor Udskib-
ning, er jeg af den Tro, at naar- engang Handelsforbindelser er oprettet
mellem norske og svenske Huse og Huse her paa Kysten, f. Ex. i Guaymas,
Mazatlan og Colima, kunde en hel Skibsladning udsendes til Fordeling mel-
lem disse 3 Steder. Kt Skib kunde fragtes for Tur og Retur, da man altid
kan faa en Returfragt til Tydskland, England eller Frankrige med Guano,
Farvetre. Cedertre, Perlemoder etc. Kul kan ogsaa bringes hid og s®lges
med Fordel. Prisen er nu 15 8 pr. Ton. Saaledes kunde et Forbindel-
sesled dannes for direkte Handel, og jeg er overbevist om, at saadanne
Forretninger kan gjgres og lgnne sig vel. Tydske Huse, der i Aarevis er
etableret paa denne Kyst, har indfgrt og fordelt sine Ladninger paa denne
Maade, og disse har nu Ngglen til Importforretningen paa Kysten.'

Karlsruhe.

Aarsberetning dateret 29de Januar 1889.

Medens jeg kunde berette om 1887, at det som Forretningsaar langt
overgik 1885 og 1886, kan det om det forlgbne Aar vel siges, at Handel
og Industri i det Hele har afsluttet en endnu mere tilfredsstillende Periode.
Hvad der er hgist Beklageligt er kun, at Hgsten af vore Landprodukter i
hele Tydskland samt i andre mere eller mindre af Kornindfgrsel afhengige
Kulturlande ikke har veret god, hverken i Kvantitet eller Kvalitet. Vor
Kornhandel var noget mindre end i 1887, hvilket forklares af de fgr Told-
forhgielsen indbragte stgrre Forraad. Udbyttet var meget gunstigt, da For-
syningen af det sydvesttydske Marked og Schweitz ved Formidling af den
herveerende Handel foregik en Del af Aaret til betydelig stigende Priser.
Humlehgsten var endnu mindre end de foregaaende og bragte Skuffelser
med Hensyn til Kvaliteten. For Swmdekorn slog ogsaa Aaret ganske feil.
Vore Mgller drog Nytte af de stigende  Kornpriser, men kunde dog ikke
konkurrere med de nordtydske., Melhandelen klager over vanskelige For-
retninger paa Grund af herskende Overproduktion; desuagtet tilfgrtes os i
Aarets fgrste Halvdel stgrre Kvantiteter nordtydske Produkter. Brendevins-
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handelen, forbundet med det saakaldte Handels- (Frugt-) Brenderi, klager
over de snevre Grendser, der er trukket ved den nye Brazndevinsbeskatning,
der ikke tilstreekkelig modvirkes af den indfgrte ensartede Afgift i Tydsk-
land. Brendevinsbrenderiet led under de store Forraad fra fgr Lovens
Ikraftreeden og de, som det paastaaes, i fiskale Interresser ungdig paalagte
Baand paa Tilvirkningen selv. Forretningen i Presgjer var tilfredsstillende.
Det samme var Tilfeldet med Maltfabrikationen uagtet det for Plforbruget
uheldige Sommerveir. @lproduktionen tiltog yderligere, skjgndt en temmelig
rig Frugthgst ikke virkede heldigt paa Konsumtionen. I Vin var Forretningen
livlig, navnlig for Vine fra 1887, da de fra 1888 slet ikke var tilfredsstillende.
Sukkerindustrien maatte forberede sige paa den nye Lov. DPriserne var
vigende, men blev med den nye Konsumafgift fastere. Fabrikationen af
Portlandcement profiterede af en stadig Byggelyst. For Metalhandelen gik
de gunstige Forventninger i det vasentlige i Opfyldelse. Af Maskinfabrikerne
var alle saa temmelig fuldt optagne, og Aaret var tilfredsstillende, iser for
Agerbrugs- og Haandveerksmaskiner.

I tekniske og pharmaceutiske Artikler har Priserne i flere Brancher
veret stigende, ligesaa for de fleste Planter. Den kemiske Storindustri er
som det synes, ved Begyndelsen af en bedre Periode. For Anilinfabrikationen
er de senest udtalte Forventninger, navnlig med Hensyn til Afsetningen,
gaaet i Opfyldelse. For Petroleumsforretningen ligger Haabet i den nzrmeste
Fremtid, der vil afgjgre, om det ikke er muligt ved rationel Forbedring af
Skibsfarten at bekjempe den kunstige Konkurrents fra Jernbanernes Side.

Fatrikationen af Planteolier til Fgdeemner og Haandverksgiemed siges
at vere i en gunstig Stilling, ligesaa Bearbeidelsen af Harpixstoffe. Gjen-
nemfgrelsen af Brendevinsafgiftsloven med Hensyn til ,Denaturering” har
medfprt en vis naturlig Befmstelse af Forholdene med Hensyn til Sp:ritus-
lakker og Fernisser. ’

Gunstige Meddelelser forlyde om Udbyttet af Textilvarer, Tapetindustrien
og Lewderfabrikationen, derimod kun delvis for Leederhandelen.

Handelen med Travarer, baaude Furu- og Egetr®, var ikke gunstig.
Forretningen paa Holland synes efterhaanden at gaa tilbage. For sagede
Traevarer medfgrte Aarets forste Halvdel en Prisstigning, der holdt sig med
faa Afvigelser til Slutningen. Ligesaa forholder det sig med Hgvleriernes
Produkter, skjéndt disse endnu ikke opnaaede meget lgnnende Priser.
Navnlig wod Enden af Aaret begyndte for de nordiske Raamaterialier en
som det synes, vedvarende Stigning.

Om Skibsfartsselskaber gjeelder det Modsatte af det i forrige Rapport
Meddelte; neesten alle de med Varetransport ‘Sysselsatte har afsluttet et
meget godt Aar. Kun led selvfolgelig Persontrafiken noget under de ugun-
stige Sommermaaneder.

Fra Speditions- og Lagerforretning berettes om livlige og gode Forret-
ninger, alene undtagen Artikelen Korn. Udsigterne for Forsikringsforret-
ningerne synes kun Jangsomt, hvis overhovedet, at ville forbedre sig. Paa
Pengemarkedet var ogsaa i dette Aar stor Overflod; ogsaa Effektforretningen
har udviklet sig overordentlig, man kunde ne#sten sige til den yderste Grendse,
saa at det ofte syntes at blive formeget af det Gode. Det kan dog ikke
negtes, at Industriens Gang i alle Grene er vamsentlig forbedret, og da
ogsaa den eunropw®iske Fred synes mere sikret end i Slutningen af forrige
Aar, er vi indtraadt i det nye Aar med gledelige Udsigter.
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Bangkok.

Aarsberetning for 1887.

Der ankom med Ladning 3 norske Fartgier dr. 1372 Tons, og i Bal-
last 5 dr. 4569 Tons, tilsammen 8 dr. 5941 Tons. Der afgik med Lad-
ning 5 dr. 4 138 Tons; de gvrige var overliggende til 1889.

Handelen har i Almindelighed veret meget blomstrende i hele Aaret,
da Rishdsten var usedvanlig stor og Udfgrselen heraf ialt var 400 000
Tons mod ca. 250 000 Tons i de tidligere bedste Aar. Fragterne var som
Fglge heraf ogsaa gode nasten det hele Aar, og undertiden var der endog
ikke engang tilstreekkelig Tonnage at erholde. De s=zdvanlige Kystskibe er
n®sten alle britiske Dampskibe, medens der blandt de befragtede Skibe i
anden Fart ogsaa var mange tydske. Den stgrste Del af Risudfgrselen gik
til China; paa Kuropa faldt 71 000 Tons eller 21 Dampskibsladninger og
17 Seilskibsladninger. Peberhgsten slog n®sten feil og nzsten Intet var at
gjére i denne Artikel. Den sedvanlige Mexngde Tre er sendt til Europs,
men de Handlende i denne Artikel klager meget over den store Vanske-
lighed ved at faa passende Skibe, da det er meget slemt at laste Tra
udenfor Baren. Kun Skibe paa 500 Tons eller derunder passer, og hvert
Aar synes der at vare ferre af disse Skibe. Teakfragterne til Europa
har derfor veret meget hgie.

Indfgrselen viser ogsaa en stor Tilvext, iser paa Grund af Planternes
gode Udbytte dette Aar.

Forbindelsen med Udlandet er nu bedre ordnet ved store Passagerbaade
og Bugserbaade med Last, helt til Raheng. Disse siges at koste & 45 000
og bygges vamsentlig for privat siamesisk Regning. Foretagendet vil neppe
lgnne sig, men vistnok gjgre Nytte i Lwngden til Landets Aabning.

Penge maatte indfgres i store Kvantiteter af mexikanske Dollars fra
Hongkong og Singapore, da der ikke i Siam er tilstrekkeligt Pengeforraad
for en saa forgget Export som navnt.

Victoria (British Columbia).

Aarsberetning dateret 1ste Februar 1889.

Der ankom 3 norske Skibe, dr. 3 190 Tons i Ballast, hvilke afgik
med Ladning til S. Francisco og Melbourne. Fragterne var for Kul til S.
Francisco & 3, og for Trzlast til Melbourne 52 sh. 6 d.

Der ankom et svensk Skib dr. 850 Tons.

Det forlgbne Aar har skaffet os en ny Bedrift, nemlig Havfiske efter
Torsk (black cod) paa Kysten af Queen Charlotte Island, hvor der siges
at vere Mengder af denne Fisk. Skjgndt endnu i din Barndom vil den
skaffe Sysselswmttelse for en Maengde Fiskere og Sgfolk i en ikke fjern
Fremtid. Flere Norske deltager med Fordel i dise Fiskerier.

Jeg har den Zre at oversende Aarsberetning fra British Columbia Board
" of Trade indbefattende Statistik vedkommeude Export, Import og Skibstart
for Aaret indtil 6 Juli 1888.

Kun faa norske og svenske Familier ankom til denne Provinds i det

2
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forlgbne Aar, men disse siges at skulle finde sig vel; de er ismr optaget
i Fiskeribedriften.

Forretningerne i British Columbia har i det forlgbne Aar veret meget
tilfredsstillende, og Handelen vwret langt stgrre, iser i Havnen Victoria,
hvorhos Antallet Fallitter var saa ringe, at de neppe fortjener at nwmvnes.

Udfgrselen af Kul og Trelast er tiltaget, og skjgndt Provindsens Ud-
vikling ikke var saa stor som Fjerntstaaende kunde ledes til at tro ved
overdrevne Avisartikler, har den dog veret betydelig og vil sandsynligvis
vedblive.

Nantes.
Skibsfarten ¢ 1888.
Med Ladning.| I Ballast. l Andre, Tilsammen. Brutto-
Norske Fartgier. — — — ‘ e fragter
Ant.| Tons. |Ant.| Tons. [Ant.| Tons. |Ant.| Tons. fres.
1. Ankomne:
Fra NorgetilHovedstationen| 14| 3399 - -l - - | 14] 3399 75 954
» Norge til Vicekonsuls-
stationerne . . 103| 16 423 - - . - | 103116423 278200
» Sverige til Hovedstatio- . ‘
nen . 2 532 - - - - 2] 532 15 600
» Sverige til Vicekonsuls-
stationerne . . 38/ 10548, - - - - | 38/10548| 265643
» andre Lande til Hoved-
stationen . 21| 7758/ 4 1545 - - | 25 9303 172277
, andre Lande til Vice-
konsulsstationerne . . | 4717427 2 4bi] - - | 49/17878| 293759
Kjgbt for norsk Regning .| - - - - 223 1] 223 -
Talt | 225] 56 087] 6] 1996/ 1 | 223 | 23258306 |1 101 433%)

II. Afgaaede.

Til Norge fra Hovedstationen] - - 6] 1341 - - 6] 1341 -
- Norge fra Vicekonsuls-
stationerne . - -| 41] 9132 - - 41] 9132 -
- Sverige fra Hovedsta-
tionen . . . - -l 4] 1392 - - 4] 139 -
- Sverige fra Vicekonsuls-
stationerne . . - -| 26 6751 - - 26| 6751 -
. andre Lande fra Hoved-
stationen . . 14| 4933 15 5036 - - 29 9969 8850
. andre Lande fra Vice-
konsulsstationerne . .| 10{ 3011} 11225369 - -1 122 28380, 18150
Overliggende til 1889. . . - -l - -l 4] 1341) 4] 1341

Talt| 24] 7944] 204/49021] 4 | 1341] 232] 58306] 27 000%%)

Af de ankomne var 48 Dampskibe dr. 19 972 Tons.

Af svenske Skibe ankom 30, dr. 11882 Tons, deraf Dampskibe 16,
dr. 7262 Tons. Optjent Fragt for Indgaaende fr. 296 658, for Udgaaende
fr. 13 950.

*:) heri ikke indbefattet Maanedsfragter for 23 Dampskibe fra Udlandet.
— 3
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Aarsberetning dateret 31te Januar 1889.

De forenede Rigers Skibsfart paa Nantes i de sidste 5 Aar fremgaar
af fglgende Tal:

1884 190 norske Fartgier dr. 51 694 Tons, og 26 svenske dr. 14 042 Tons.

1885 201 — — - 51945 — 32 — - 12555 —
1886 220 — — - 59847 — - 25 — - 7979 —
1887 243 — — - 62035, — - 29 — - 11581 —
1888 232 —-~ - 58306 — - 30 — - 11882 —

Engelske Lastedampsklbe har stadig konkurreret med vore Skibe i Tra-
lastfarten fra Ostersgen til Distriktets stgrre Havne, og de synes nu i stor
Udstrekning at have tilegnet sig denne Fart. Ogsaa et udsedvanligt stort
Antal finske Seilskibe har i forrige Aar indfgrt svenske Traevarer.

Fragterne fra Norrbotten til Loire, der begyndte med 42 fr. pr. Ptb.
Std., steg mod Hgsten til 72 fr. Fra Norge betaltes ogsaa ved Slutningen
af Aarsskibningen hgie Fragter.  Disse begyndte med 32 fr. pr. Std. og
sluttede med 50 fr. til Nantes.

Rognfragterne fra Bergen, Aalesund, m. m. til de smaa Fiskerhavne i
Bretagne har vedvarende veret 3 fr. pr. Td. Rogn.

Udfragterne fra Distriktet har som sedvanligt kun veret faa. Tomme
Vinfade expederedes fra Nantes og Brest til Spanien med for stgrste Delen
maanedsbefragtede Lastedampskibe. Man kan beregne Fragten til 7'/, a 8
fr. pr tomt Fad (halv Pibe).

I Nantes afmgnstredes fra norske Fartpier 7 Nordmend og 10 frem-
mede Sgfolk og paamgnstrede 4 norske og 12 fremmede. Ingen Rgmning
anmeldtes i Aarets Lgb.

En Brig fra Drammen strandede ved Audierne; Bes®tningen blev red-
det og hjemsendt af Konsulatet, ligesaa Besmtningen paa Barkskibet ,Lilly
of Devon* af Christiania, der bjergedes i Atlanterhavet af et engelsk Fartgi.

Konsulatets Adresse er No. 15, rue Jean Jaques Rousseau; det er
aabent fra 9 Form. til 6 Efterm.

Exporten til Distriktet af norske Produkter bestod som s®dvanlig af
Tre, Tremasse, Is, Rogn og et lidet Parti Fisketran. Af svenske Varer ind-
fortes Jern, Trevarer og Tremasse.

Ingen Export af Distriktets Produkter fandt Sted til de forenede Ri-
ger i 1888.

Jern. Til Nantes ankom forige Aar 5 356 163 Kil. svensk Jern imod
4207000 i 1887 og 3541000 i 1886. Prisen for ufortoldet svensk Jern
opgives til fr. 17—50 pr. 100 Kil. valset Iste Sort, fr. 18—50 pr. do.
hamret Lancashire, 1ste Sort, fr. 18 pr do. hamret lste Sort, og fr. 18--19
pr. do. vergettes Lancashire.

Trelast. Til Distriktets Konsulathavne ankom med de forenede Rigers
Fartgier af sagede Travarer fra Norge 5271 Ptb. Std., fra Sverige 7 214
Std., og af Plankeender af Gran fra Norge 1455 Std., fra Sverige 216 Std.

Efter Opgaver fra DHrr. Hailaust & Cie, Nantes, den stgrste Importgr
var Priserne fglgende:
3><X9 Toms Furuplanker, 3die Sort fr. 0.95 cts. pr. lpbende Meter

- — — 4de — - 0.86 - - —_ —
I8 - — 3die — - 0.67 - . —_ _
- - — 4de — - 064 - - — —-
3p<8 — Bord 1ste — - 042 - - _ _
- — — Qden — - 0.36 - - — —

2*



20

%/,<8 Toms Bord 3die Sort pr. 0.31 cts. pr. lgbende Meter.
- - — 4de — - 028 - - — —
5 p<b — usorterede planchettes -  0.19 - - — —
B><d  — — — - 04 - - = =
28/,, mm. X< 10 & 127/, cm. bearbeidede Furu planchettes fr. 1.75 pr. Kvadratm.
- _ - — Gran — - ls0 - —
204 X — - —_ Furu —_ - lso - _—
. N — - — Gran — - Lis - —

Beholdningerne af Trevarer i Nantes er i Almindelighed mindre end de
foregaaende Aar paa samme Aarstid, hvilket kun kan tilskrives en mere be-
grendset Indfgrsel paa Grund af de hgie Fragter, der betaltes i Hgst.

Tremasse. Af denne Artikel ankom med de forenede Rigers Fartgier
2 837 Tons fra Norge og 315 Tons fra Sverige, samt derhos store Kvanta
med udenlandske Dampskibe via Antwerpen, Dunkerque og Havre.

Is. 1380 Tons Is indfgrtes fra Norge til Fiskerhavnene i Bretagne,
nermest til Konservering af fersk Fisk under Transport.

Rogn. Under norsk Flag ankom til Distriktet 26 439 Tdr. Rogn og
ca. 3000 med fremmede Fartgier. Prisen for Bergens lma Sort Rogn be-
gyndte med 50 fr. pr. Td. i Juni, men faldt snart til 40 fr. Ved Slutnin-
gen af Sardinfisket i November betaltes kun 32-—35 fr. for 1ma Sort. For-
bruget af Rogn var paa Grund af det alt for rige Fiske ikke stort, ca. 14
Tgnder pr. Fiskerbaad mod 20 Tgnder det foregaaende Aar. Beholdningen
af Rogn i alle Distriktets Havne overstiger ikke 7 500 Tdr., og bestaar for
stgrste Delen af gammel Vare {ra 1887,

Fisketran., Kt ubetydeligt Parti paa 490 Tdr. indfgrtes til Nantes
fra Bergen.

Sardinfisket paa Bretagnes Kyster var i forrige Aar usedvanlig rigt med
Hensyn til Antallet af Fisk, men da den var af ringe Stgrrelse, havde disse
Sardiner liden Verdi og betaltes med saa lave Priser, at det endelige Re-
sultat for Fiskerbaadene ikke kan ansees fordelagtigt. De smaa Sardiner be-
taltes med fra 1/, til 6 fr. pr. 1000, efter Dagens opfiskede Kvantum. Sar-
dinerne af den stgrre almindelige Kvalitet varierede mellem 10 og 20 fr. pr.
Tusinde.

Saltproduktionen i Le Croisic var af mindre Betydning end de foregaa-
ende Aar og har ikke givet Anledning til Export til Nordeuropa.

Piraeus.
Aarsberetning dateret 22de Februar 1889.

Der ankom i 1888 til Hovedstationen 1 norsk Skib dr. 1223 Tons og
til Vicekonsulsstationerne 8 dr. 3 568 Tons, heraf ladede 5 dr. 3576
Tons. Bruttofragt Kr. 23 700.

Deraf afgik med Ladning 8 dr. 3 568 Tons, og i Ballast 1 dr. 1223
Tons. Udgaaende Bruttofragt Kr. 61 400.

Af de ankomne var 8 Dampskibe.

Af svenske Skibe ankom 1, dr. 474 Tons.

I min Rapport for forrige Aar meddelte jeg, at der var 20000 Stk.
igjen af de to Trwmlastladninger, der ankom i Oktober og November 1887,
og at man utaalmodigt ventede paa Foraaret for at szlge dem. Uagtet
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alle de Vanskeligheder som Trwmlasthandlerne lagde i Veien, deres Intriger
og de Lettelser de tilbgd ved Kreditsalg, medens vi kun solgte kontant,
lykkedes det dog at faa et stgrre Salg istand, saa at der af de nsmvnte
20 000 kun blev tilovers 2 000 af en ikke begjert Dimension (2 Tommers
Tykkelse), og hvoraf stgrste Delen var fgrt som Dzkslast og var bleven sort
udenpaa. I Juli Maaned var Dimensionerne paa 1!/, og 1!/, T. Tykkelse
ganske udsolgt, og saamange Bestillinger indlgb efter flere, at hvis jeg havde
haft 1!/, og 1!/ >XX 5 og 6 vilde jeg endnu have kunnet afsmette en
hel Ladning. Uheldigvis havde jeg ikke mere og var optaget med at szlge
de i 1887 ankomne Ladninger, hvoriblandt var nasten 9000 Stk. paa 2
Tommers Tykkelse, hvoraf 2 500 var skibet paa Dak.

I November tilsendtes mig en anden Ladning paa ca. 29 000 Stk.,
hvoraf hidtil kun er solgt 3 000 paa Grund af Vinteren, saa at der for
@ieblikket er paa Lager 30 000 Stk., der tilligemed en anden nylig ankom-
men Ladping paa 17 000 Stk. ialt udgjer 47 000 Stk. Ved Ankomsten af
den 3die Ladning indeholdende de navnte 29 000 Stk.lovede Kjgbmandene
at kjsbe den og forlangte at se Fakturaen; men iStedet for at gaa aabent
tilveerks, foreslog de sluttelig et Afslag paa 20%. Al Forhandling blev da
stanset og der blev strax privat solgt de ovennazvnte 3 000 Stk. Forbitret
over ikke at kunne faa fat i Varen og indseende, at de ikke kunne konku-
rere med os i den gsterrigsk-ungarske, rumenske og bosniske Last, som
de har, har de beordret et Parti svensk Trelast i Marseille, hvorfra det
ankom i forgaars, hvorhos de tilsigter at faa en hel Ladning direkte fra Sverige.

Det er mig en Forngielse at kunne meddele Ovenstaaende, idet jeg ikke
tvivler paa at mine Anstraengelser vil vinde Bifald, da de er kronet med
Held, idet det nu kan siges, at Trelast fra de forenede Riger definitivt er
mdf¢rt i Grazkenland.

Smyrna
Skibsfarten ¢ 1887.
Med Ladning. I Ballast. Tilsammen. Brutto-
Norske Fartgier. fragter.
Ant.| Tons. Ant.| Tons. |Ant.| Tons. £
I. Ankomne: l
Fra udenlandske Havne til Hoved- |
stationen . . - - 2 1350 | 2 1350 -
- udenlandske Havne tll Vlce- ]
konsulsstationerne 1 1123 - - 1 1123 1317
Talt | 1] 1128 2| 18501 8] 2478 | 1817
II. Afgaaede: ]
Til udenlandske Havne fra Hoved-
stationen . 2 1350 - - 2 1 350 2 260
- udenlandske Havne fra Vlce
konsulsstationerne . 1 1123 -1 - 1] 1128 1317
Talt 31 2473 - | S8 2473 357

De ankomne var alle Dampskibe.
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Aarsberetning dateret 29de December 1888.

Aivaly og Adramiti, de to stgrste Byer paa Kysten af Lilleasien,
Centrum for Exporten af Olivenolie, har den fgrete 40000, den anden
35000 Indbyggere. Skjendt disse Byer administrativt tilhgrer Provindsen
Broussa sorterér de ved sin Handel og Kommunikationsveie under Provindsen
Smyrna.  Adramity og Bugten at samme Navn, der er opfyldt af Dynd fra
de Elve, som fra alle Kanter gaar ud i den tilstgdende Havbugt, byder ikke
Skibene noget Ly. I Aivaly har derimod Naturen dannet en uovertrffelig
Havn; ved Bredden af en Bugt, som Archipelet Mosconissi, ogsaa kaldet
de hundrede @er, skiller fra Adramitybugten, er der en Havn af 80—100
Fods Dybde, som udstrekker sig flere Sgmil. Udlgbet har vaeret delvis til-
sandet eller spwrret ved Skibe fyldt med Sten for at hindre Krigsskibe fra
at komme ind, men er nu paany ryddet af de greske Beboere, som desuden
har anlagt en 6 Meter dyb Kanal for Skibe der skal indtage Olie, Vin, Vin-
druer etc.; for nogle Aar siden gik Skibene til Smyrna for at lade Olie etc.
fra Aivaly, nu derimod har de takket vere den nye Vei ladet direkte i
Aivaly og Adramity.

Skjgndt i det forlgbne Aar, og iser i Lgbet af Hgsten vor Handel har
budt Skibsfarten endel Opmuntring paa Grund af de hgie Fragter der her
bgdes, er dog at notere en Aftagen i de norske Skibe der ankom til Smyr-
na. Jeg tilskriver dette’ den-store Opgang i Fragterne paa det sorte og at-
lantiske Hav, der har trukket hele Redernes og Skippernes Opmarksomhed did-
hen. Uheldigvis har de overdrevne Fragter, der fordredes af danske Damp-
skibe for Varer, iser ferdige Gulvbord, fra Sverige og Norge, hindret
Fabrikerne fra at sende de bestilte Trevarer; Prisen var 1 sh. Strl. pr.
Kubikfod, for Kasser hvori 18 Aisker Konserver 15 sh., tydske Dampskibe
fra Pstersgen med Trelast har erholdt indtil 110 fres. pr. Ptbg. Std.

Dampskibsfragterne er nu fglgende:

Liverpool og London  til Amerika via Liverpool

Byg 3 sh. 3 d. pr. Quarter
Bgoner 3 sh. 9 d. - do.’
Ben 20 sh. Ton Vegt
T®pper 20 sh. 40 sh. do. Maal
Bomuld do. do.
Korn ete. do. Vegt.
Smergel . 10 sh. 20—25 sh. do. do.
Frugter 20 —35 sh. 60 sh. do. do.
Galabler . 25—30 sh. 60 sh. do. do.
Gjedehaar 60 sh. 80 sh. do. do.
Gummi 20 sh. 40 sh. do. Maal
Lakrits 20 —35 sh. do. Vegt
Lakritsrod 25 sh. do. Maal
Alizarin . 20 sh. do. do.
Sesam etc. 4 sh. 7 sh. do. Quarter
Olivenolie 25 sh. Ton Maal
Opium 80--120 sh. 160 sh. do. do.
Filler . 25 sh. do. Vgt
vla . 6 sh. 6 d. Balle
Huder 50 sh. 65 sh. Ton Vegt
Svampe 20 sh. 40 sh. do. Maal
Tobak 15—20 sh. 40 sh. do. Veegt
Valonia 25 sh. do. do.
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Vor Handel har i det forlgbne Aar veret betydelig, iser var Udfgrse-
len af Byg meget stor. Udfarselen til Norge og Sverige var livlig, og de
afhendede Artikler bestod af Figener, Vindruer, Byg, Opium, Gummi, Bom-
uld og Olivenolie, derimod indfgrtes fra Sverige ca. 700 Tons Jern i Pla-
der og Spiger, der direkte solgtes til Detaillister gjennem Agenter. Kt
andet Parti indkjpbtes gjennem Kommissionerer i Liverpool der overtage
at vere Mellemmend mod en Kommission af 3 pCt.. I Regelen har svensk
Jern at erlegge ved Ankomst hid i Kommission, Kurstab ete. 8 pCt. og
selvfglgelig finder man det fra vore Fabriker kommende Jern dyrere end det
fra andre Lande. Handelen med Trelast lider paa samme Maade; enhver
Ordre til Norden, paa Bjzlker, Bord etc. gaar gjennem engelske Agenter og
til Kommissionen, der skal betales, kommer endnu den lange Tid der ud-
fordres til Leveringen, fra 6—7 Maaneder, hvilket er en stor Uleilighed.
Man faar dog haabe, at vi wmed Tiden kunde komme dertil, at et Dampskibs-
selskab kunde dannes, der ialfald en Gang hver anden Maaned kunde gjgre
en Reise mellem Skandinavien og Levantens Sgbyer.

De offentlige Arbeider i Lilleasien, Syrien og @Jen Samos har paa ny
skudt Fart; i Smyrna er Arbeiderne paa Aidin-Jernbanen hurtig naaet til
Dincir (Apamea). Sidebanen til Odemish er ferdig og forelgbig modtaget af
Regjeringen tilligemed de andre Banedele som udgjer en Del af den sidste Con-
cession til Selskabet. Sidebanen til Odemish er ialt 16 eng. Mil, 26 Kil. lang.
Den udgaar fra Thyrabanen og naar Odemish over Deré-Bashi og Itbadilioh,
der bliver Mellemstationerne. Regjeringen hsr ogsaa givet Concession paa
en Linie mellem Jaffa og Jerusalem samt paa en Kai og Havn i Beyruth.
En Vei mellem Smyrna og Nymphio, 20 Kilometer, er fuldeudt.

Paa fen Samos har Regjeringen besluttet at bygge en cirkuler Jernbane
forat forene Landsbyerne indbyrdes og saaledes lette Udskibningen af @ens
Produkter, der iser bestaar af Viodruer, Vin, Olivenolie, Johannesbrgd etc.
Paa Grund af Oversvgmmelse af Gedyses (ant. Hermos) har Regjeringen be-
stemt at bygge en ny Demwning i en Lengde af 1 150 Meter ved Maltépé, der
iseer skal tjene til at lede Flodens Vand ud i Tschanderli Bugten og derved
hindre Tilsanding af Bugten ved Smyrna. De stgrrre Dale som lide ved
Flodens @deleggelser, er iser Magnesia og Minemen; skjgndt de er betyde-
lige, fortjener dog Oversvgmmelsen deraf mindre Regjeringens Opmarksom-
hed end Smyrnas Reds Tilsanding af Gedyses, og navnlig dens Biflod Kou-
mitchai (Hyllus). Sandet sperrer nemlig daglig mere Indlgbet til Reden. Al-
lerede nu er den seilbare Led saa trang at den gjgr Adgangen for Seilskibe
vanskelig nok. Man maa forudse at disse Sandmasser om et Aarhundrede
ganske vil sperre Havnen. Dette vilde medfgre Byens Ruin, da den kun be-
staar ved sin Handel. Den eneste fornuftige Lgsning der kan antages for
at redde Smyrna og dens Havn fra Ephesus og Hilets sgrgelige Skjxbne, er
Opmudring.

Jordbrug. Medens i Europa Landhusholdningen samtidig er en Kunst
og en Videnskab, drives den i Orienten paa Slump og uden videnskabelig
Methode. Praktiseret efter primitive Traditioner foregaar Jordens Dyrk-
ning den Dag idag efter de Principer, som de forsvundne Generationer har
overleveret sine Efterkommere. Den tyrkiske Bonde er en Fiende af For-
andringer i Jordbruget og mods®tter sig ubgielig og systematisk Europaer-
nes Forsgg hermed. Det herlige Klima og den rige Vegetation vil altid
gjore disse Fgne til et begunstiget Land, hvor Menneskets intelligente Ar-
beide vilde hundredefold belgnne hans Strev. Nu ligger store Strekninger
udyrket af Mangel paa Arme og Kapitaler; den opvoxende Hgst paa de
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dyrkede Marker gdelegges ofte af Tgrke. Denne Tilstand er saameget
beklageligere som den findes endog paa de frugtbare Sletter, hvor der den
meste Tid er Tilgang for Vand. Jorden frembringer iser Hvede, Byg,
Bgnner, Hirse, Sesam, Mais, Lindser, Zrter, Anis og Raps. Af textile Plan-
ter dyrkes Bowmuld, Hamp og Lin, af narkotiske Valmue og Tobak, og af
Farvestoffe Krap, hvoraf udbringes Alizarin. Disse Planter saaes enten om
Hgsten eller Vaaren, Hvede, Byg, Bgnner, Raps og Valmue om Hgsten, alle
de andre om Vaaren.

Af alle gkonomiske Hensyn som har vesentlig Betydning for Agerbru-
gets rationelle Udvikling, er Spgrgsmaalet om Landbrugsredskaber et af
de vasentligste; Plougene er neasten altid af en mangelfuld Slags, som man
af Vane er vedblevet at beholde uden nogen Modifikation svarende til Ste-
dets Fordringer og Agerbrugets Fremskridt. Flere amerikanske Fabriker
for Tilvirkning af Agerbrugsmaskiner konkurrerer dog betydelig i Vilayetet
under Beskyttelse af den Toldfrihed som gjelder i hele Riget for alt vedkom-
mende Agerbrugsmaskiner. Harve, Hgste- og Slaamaskiner etc. udgjar Gjen-
stand for en betydelig Handelstrafik, der nok fortjener Opmerksomhed af
alle Fabrikanter af Landbrugsmaskiner og Redskaber, iser nu for Tiden,
da Fordelene ved fuldkomnere Redskaber til Jorbruget begynder at erkjen-
des paa den anatoliske Halvg.

Breslau,

Aarsberetning dateret 27de Februar 1889.

De i forrige Beretning udtalte Forventninger om et Opsving i Handelen
modsvaredes fuldtud af Aaret 1887 under Indflydelsen af en helt fredelig
politisk Situation.

Bankfaget maatte ogsaa i 1888 regne med en meget lav Rentefod
hos Rigsbanken; denne ugunstige Omstendighed opveiedes dog ganske af
den Impuls som Industriens Opblomstring gav det Pengeanbringelse sggende
Publikum og stimulerede endog aabenbart Spekulationen i disse Verdier,
der udviklede sig paa en lenge ukjendt Maade. Bankerne har haft megen
Fortjeneste paa den saaledes forggede Oms®tning i Verdipapirer og talrige
Anleg af nye Foretagender, samt Emission af fremmede Papirer, saa Aaret
1888 maa betegnes som meget gunstigt.

Bjergindustrien har ogsaa haft et godt Aar. De fgr lidet fordel-
agtige primere Produkter, som Rujern og Kul, har stedse givet mere Udbytte.
Det synes som om denne gunstige Vending lover Varighed, da de i disse
Braucher dannede Konventioner bruger sin Magt paa en forstandig Maade.
Traadindustrien florerede, ligesaa Zinkhytterne, hvorvel Priserne for de sid-
ste ikke har naaet et Hgidepunkt.

Textil- og Spindeindustrien har haft et tilfredsstillende Aar med
livlig Afswtning til lgnnende Priser. Porcellen- og Glasindustrien har
arbeidet normalt, og Speilglasfabrikernes Stilling bedret sig paa Grund af
deres Konventioner. Uldforretningen var normal uden store Svingninger.
Kledesindustrien gav godt Udbytte, der foranledige adskillige Anleg.
Redeirforretningen arbeidede med hgie Fragter. Maskinindustrien
og den kemiske Industri gav gode Resultater. Det samme gjelder Ce-
mentindustrien, der blev betenkt med talrige og betydelige Anleg, saa
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at man ikke tror at kunne stille den gunstige Udsigter for Fremtiden, iser da
den endnu fremherskende Byggelyst vel atter vil slaa ind i roligere Baner.
Sukkerindustrien arbeidede tilredsstillende, skjondt Roehgsten paa
Grund af den slette Sommer lod endel tilbage at gnske i Kvalitet. At
bemerke er den for denne Industri betydningsfulde Skattereform, der iste-
detfor den tidligere Roeskat M. 1.70 pr. metr. Ctr. fastsatte M. 0.80 og
derhos en Afgift af M. 12 pr. metr. Cir. Sukker paa den indenlandske
Konsum. Ogsaa i denne Branche forledede de gunstige Konjunkturer til
talrige nye Anleg. Delvis bedgmmes disse ikke gunstigt, fordi der endnu
ikke har gjort sig gjmldende egentlig Mangel paa Produkter. Spritindu-
strien har haft et normalt og indbringende Aar.

Blandt alle Naringsveie er Landbruget det eneste, der endnu ikke
kan opvise en gjennemgribende Forbedring trods alle de Midler, som Lov-
givningen har anvendt for at opretholde det; thi den ikke ubetydelige For-
hgielse af Kornpriserne kan mindre fgres tilbage til Tolden end til den
langt under det gjennemsnitlige udfaldende Hgst. Det synes dog som om
Vendepunktet nedadtil er naaet; Priserne paa Landdrugsprodukter havde
i mange Tilfelde naset et Punkt, hvor der. under normale Forhold ikke
kunde vere Tale om Udbytte.

Naar Aaret 1888 maa betegnes som gkonomisk uvalmindelig gunstigt,
begrundes allerede deri for en Del Tanke om en vis Nedadgaaen i Fremtiden,
og skjgndt en saadan hverken er markbar eller synes forestaaende, reiser
sig dog mange Stemmer som under Henvisning til den hgie Kurs paa Indu-
stripapirer forudsiger en Tilbagegang i de almindelige Forhold ligesom i
Aarene 1873, 1874 og de fglgende, ialfald i en vis Udstraekning.

Budapest

Aarsberetning dateret 22 Februar 1889.

I dette Aar herskede i skarp Mods®tning til det forrige, Tillid og livlig
Rgrelse i alle Retninger. Udfgrselen var uszdvanlig stor og Priserne betydelig
bedre. Regjeringen stgttede Exporten ved Forggelse af Jernbanemateriellet
og billige Tarifer, ligesom den i alle Henseender sggte at opmuntre den
produktive Virksomhed. Skjgnt det herskende Militersystem ikke tillader
Forminskelsen af Skattebyrden, bestrebte man sig dog for at gjgre den
mindre trykkende og skabe Lettelser.

Allerede i flere Aar har de siden umindelige Tider bestaaende Regalier
veret Gjenstand for almindelig Klage, iser med Hensyn til Retten til Udsalg
af Drikkevarer. Skjgndt store Vanskeligheder stillede sig iveien, lykkedes det
Finantsminister Tiszas Genie at s®tte gjennem Loven om Aflgsning heraf.
Retten gaar over i Statens Haand, og de Byer og Kommuner, som har maattet
afstaa denne indbringende Indtegtskilde, faar mere eller mindre Andel i
Udbyttet. De ngdvendige Penge skal tilveiebringes ved et Laan, hvormed
man vil forbinde en endnu stgrre Finantsoperation, som skal befri Staten
for Udredelse af store Kapitaler, hvis Forfaldstid stedse narmer sig, og i
hvis Sted der skal trede en- uopsigelig Rente. Dette anslaaes til at dreie
sig om 500 Millioner Gylden, og man haaber, at derved vil opnaaes en Rente-
besparelse. Forandringen i Beskatningen af Artiklerne Spiritus og Sukker
skeede  efter Overenskomst med den gsterrigske Regjering. Den nye Lov
angaar Produktion og Beskatning af Spiritus og Brendevin, samt Udfgrsels-
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premierne og stiller i Udsigt en Forhgielse af Udbyttet med 10 Millioner
Gylden. De smaa Brenderier, som har varet saa nyttige for Landbruget,
beskyttes ved Loven mod at overveldes af de store, og for at begrendse
overdreven Nydelse af Brendevin, er der fastsat en Forhgielse af Afgiften
i Forhold til Kvaliteten. Udfgrselspremien virker opmuntrende for de store
Fabriker, der i de sidste Aar alene kunde afsztte et Minimum af hvad de
for solgte i Udlandet: 1882/83 17 700 000 Hekt., 1886 3 970000, og
1887/88 1187 000. For Sukker vil Merindtegten udgjsre 2 Mill. Gylden.

For Havnene Fiume og Triest bestaar endnu Frihavnsretten, og som
Slutningstermin er fastsat 30te Juni i 1891.

Med det gsterrigsk ungarske Lloyd er sluttet en Overenskomst om For-
nyelse af Subventionskontrakten indtil 1 Juli 1898, hvorvedder sikres Havnen
Fiume en Forggelse af Reiser. Herved ophj®lpes Fiumes Opkomst, hvorhos
der ved fortsat Nybygning beredes Adgang til Lagring af den stedse voxende
Ma=ngde af Gods og dettes hurtige Expedition.

Handelstraktaten med Spanien er forlmngettil 1 Februar 1892, og med
Schweitz er afsluttet en ny Traktat, som delvis modererer Tolden paa de
vigtigste Artikler og treffer hensigtsmassige Bestemmelser om Konsulat-
vesen, Handelsreisende, Grendsehandelen og Apreturveesen. Italien har ny-
lig gjort Koncessioner, efter ved den i forrige Aar sluttede Handelstraktat at
have stillet sig meget imgdekommende, bl. A. ved Indrgmmelse af toldfri
Indfgrsel af Heste og Trzvarer.

Efterat de i Donauskibsfartens interesserede Lande havde overdraget Ungarn
Reguleringen af Jernporten, er nu endelig en Lov herom vedtaget af Parla-
mentet, der tilsigter Anleg af en aaben Kanal paa 80 Meter Grundflade,
bereguet til at koste 9 Millioner Gylden og at blive feerdig allerede i 1895.

Af nye Jernbaner aabnedes i Ungarn i 1888 239 Killometer, mest
Lokalbaner; fraseet Vicinalbaner er kun 5 Jernbaner i Privathender, men
paa deres Tariffer gver dog Staten afgjgrende Indflydelse. For Bosnien
har Parlamentet bevilget Anleg af en Jernbane til Mostar for at skaffe
Landet direkte Forbindelse med Havet.

Godstrafiken tiltog overordentlig og var 21 Mill. metr. Ct. Hertil
bidrog meget det Hensyn, der blev taget til hvad Handelsstandens Organer
betegnede som gnskeligt, og Ministerens personlige Indgriben under
Bortfalden af alle hindrende Former. Aabningen af de serbisk-tyrkiske
Forbindelsesbaner, og de bulgariske Baner, der fuldstendigjgre Orientbanerne,
vil fgrst successivt gve sin Indflydelse paa Forggelsen af vor Handel med
Balkanstaterne. Den direkte Rute herfra til Konstantinopel og Saloniki
er nu ferdig.

En Skyggeside ved det ungarske Jernbanevasen er den aftagende Person-
trafik, hvilket Ministeren tilskriver de hgie Taxter, der er 32— 40 % over de
tyske og gsterigske. Han paatenker nu at indfgre et Zonesystem med ens-
artede meget billige Taxter, hvoraf han venter en betydelig Stigning i Trafiken.

Med Hensyn til Sukkerfabrikation har Ungarn hidtil staaet langt tilbage
for @sterrig. Regjeringen opmuntrer nu Landeiere til Runkelroens Dyrkning
paa passende Lokaliteter og Anleg af Sukkerfabriker.

Til Ophjzlpelse af Hampkulturen har Regjeringen i Szegedin planlagt
et stort Foretagende, gaaende ud paa Dyrkningens Forggelse og Produktets
Forzdling ved omhyggelig Bearbeidelse.

Til Tilfredsstillelse af Behovet for Repetergeveaerer til Armeen er Fore-
tagelsesaanden henledet paa Anleg af en stor Vaabenfabrik iBudapest, saa at
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Ungarn, i Forbindelse med Torpedofabriken i Fiume, bliver ganske uafh®ngig
ogsaa med Hensyn til Bevaebning.

I sine Anstrengelser for at befordre Landbrug og Fzdrift er Regjerin-
gen heller ikke staaet stille, ved Befordring af Udstillinger og betydelige
Preemieringer, samt Ansxttelse af flere veiledende Fagmend, medens Statens
Mgnsteranstalter bidrager til Forzdling af Kvegavlen og derhos lgnner sig
godt. Iser maa roses den Omhu, der vises den af Phyloxera med Under-
gang truede Vinavl. -Nylig har man i Hundreder af Kommuner lagt sig ef-
ter Dyrkning af Silkeorm, hvis Afkastning snart vil opgaa i Millioner. Til
Udnyttelse af de store Skove i Sydvest er en vigtig Forpagtning afsluttet,
der vil foranledige en regelmassig Forbindelse med Holland.

Regjeringens Virksomhed har i dette Aar ogsaa serlig veret henvendt
paa det sociale Spgrgsmaal. Fabrikinspektgrer bereiste Landet, paasaa Overhol-
delsen af de sanitere og andre til Arbeidernes Beskyttelse givne Love, og samlede
statistisk Materiale for den forestaaende Lovgivning om Arbeiderforsikring.
Deét synes at man ikke vil overtage Byrden af en Statsforsikring,
men overlade Forsikringen til de private Forsikrere og kun fastsmtte Nor-
merne derfor.

Med den almindelige Tilstand har ogsaa Valutaens Beskaffenhed forbed-
ret sig. Guldagioen gik ned fra 25 til 20'/, %. Statspapirernes Kurs har
igjen havet sig, og det fortjener at bemerkes, at den ungarske 5 % Papir-
rente, der det forrige Aar stod 10 % under den gsterrigske, nu blot diffe-
rerer 4—D5 %, hvilket viser den voxende Tiltro til de ungarske Finantser.

Hovedexporten faldt dette Aar som szdvanligt paa Aarets anden Haly-
del, hvorfor Tallene endnu ikke er sammenstillet. For Tiden fra 1 Juli 1887
til 30 Juni 1888 var Indfgrselens Verdi fl 443 675 000, og Verdien af Ud-
fgrselen fl. 413 918 300.

"I Havfiske deltog 446 indenlandske Fiskere med 65 Fartgier, der ud-
bragte 1 726 metr. Ctr., samt 210 italienske Fiskere med et Udbytte af 787
metr. Ctr.

For at ophjelpe Skibsrederiet har Regjeringen bevilget Toldfrihed for
de til Skibsbygning ngdvendige Artikler.

Intet Tilflde af Kvaegpest forefaldt dette Aar.

Ungarns Handelsforbindelse med de forenede Riger i Aaret 1888 var
vistnok ubetydelige, men der viser sig dog en Forggelse baade af Export
og Import. Det er gledeligt at Forbindelserne stedse bliver mere direkte
i Mods@®tning til tidligere, da Qms@®tningen fordetmeste skeede gjennem
tydske Mellemmand; nu er derimod flere af vore Exporthuse direkte repra-
senteret i Sverige og Norge. Ngie Opgaver kan ikke gives, da Varerne for-
detmeste gaar over Tydskland og opfgres i de statistiske Tabeller som ud-
fort dertil.

Blandt de vigtigste Exportartikler til de forenede Riger maa nevnes
Faareuld, der allerede i Decennier er benyttet af svenske Fabriker. I
de sidste Aar er Kvantiteten aftaget og anslaaes for 1888 til 5000 Ctr.
Da de bedste Stammer i andre Lande ved Krydsning taber i Kvalitet og
Renomé, medens i Ungarn den oprindelige Renhed fordetmeste bibeholdes,
burde ogsaa Sverige og Norge fglge Frankrigs Exempel og ofre vore finere
Uldsorter mere Opmarksomhed end hidtil.
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Derhos afsmttes i de sidste Aar baade i Sverige og Norge temmelig
regelmessig Belgfrugter, Hampefrg samt tgrrede Blommer. Disse
Artikler forhandles nu direkte, skjgndt der endnu vel gaar et temmeligt
Kvantum over Hamburg og andre tydske Havnepladse.

I 1888 gik der specielt til Norge stgrre Mengder Mel (ca. 20 000 Bal-
ler) og Rgdklgver til Sverige, sdstnzvnte Artikel over Danmark. Vistnok
er ogsaa knyttet Forbindelser for Byg til Bryggerier; det samme er Tilfzlde
med ungarske Vine og ungarsk Cognac, og det er hgist sandsynligt, at
Afs@toingen af denne Artikel stedse med Tiden vil tiltage.

Blandt de til Ungarn importerede Artikelen maa som den wldste
nevnes Hesteskosgm, der kommer over Hamburg. Af stgrre Betydning
er i de allersidste Aar bleven norsk Hvaltran, der med Held konkurre-
rer med den hidtil fra Danmark indfgrte. Kvantummet kan desvarre ikke
ngie angives; det tgr veere 8—10 Waggons. Det i Aarets Lgb gjorte For-
sgg med Landbrugsmaskiner maa betegnes som mislykket, da de hgie
Toldsatser og Transportudgifter stadig hindre en stgrre Afstning. Her bgr
nevnes Lavals Separatorer, der ogsaa i Ungarn har fundet stor Aner-
kjendelse og Udbredelse. I forrige Aar indfgrtes ogsaa her norske Fiske-
konserver, men uden forelgbig at have fundet stgrre Udbredelse. Ved
denne Leilighed maa jeg nmvne, at der i 1888 var ingen eller liden Afset-
ning af Szdefrg. Grunden hertil ligger vel i den Omstendighed, at paa
den ene Side Priserne her stille sig for hgit, og dernzst at de norsk-svenske
Exportgrer endnu ikke har kunnet bekvemme sig til at overdrage Salget af
sit Frg til herverende Kommissionzrer.

Hgsten 1888 var vistnok gunstig, men i Kvantitet og Kvalitet noget
ringere end det foregaaende Aar. Veardien af den indhegstede Hvede an-
slaaes til fl. 250257 000, af Rug til l. 65570 000, af Byg fi. 51103 000,
hvorved bemarkes, at der var lidet af smuk hvid Bryggeribyg, af Havre til fl.
39 441 000, og af Raps fl. 5128 000. Sidstnzvnte var den eneste Swxd, der
leverede mere end det foregaaende Aar. Efter Hgsten steg Priserne med 15
%, hvorfor Verdierne gjennemgaaende er stgrre. Udbyttet af Mais, Hamp,
Lin, Belgfrugter, Klgver- og Luzernfrg var tilfredsstillende. Vinavlen led
under den vedholdende Fugtighed under Sommeren.

Rugavlen viser sig gjennemsnitlig lidet lgnnende, hvorfor man mere og
mere ophgrer dermed. Det Modsatte finder Sted med Byg, hvorat sidste
Aar dyrkedes ca. 1 Milion Hektarer eller ca. 20 pCt. mere end 1870. Et
verdifuldt Bidrag til Landmandens Indtegter leverede flere Steder Kge-
ngdder til Befordring afSvineavlen. Garverbark og Tannin er meget lgnnexde
Artikler for Exporten iser til Tyskland, hvor man derfor paany tenker paa
at forhgie Tolden derpaa.

Efterat Hvedeprisen var gaaet ned til fl. 7—40, steg den paa
Grund af Efterspgrgsler fra Frankrig i Marts og April til fl. 7—60, men
faldt paa Grund af bedre Hgstudsigter til fl. 7—25 i Juni. I August
ophobede sig saamange Tilbud fra Udlandet, at de omfattede et Kvantum
at 2 Mill. metr. Ctr., og betaltes indtil fl. 8—10. Der var stor Export til
Storbritanien, Frankrig, Italien og endog et Par Ladninger til Brasilien for
den der begyndte Mglleindustri.

Prisen paa Rug var ult. 1887 fl. 5—70 pr. metr. Ctr.; senere
faldt sekunda Vare til fl. 5-—10, men steg i August paa Grund af store
Tilbud fra Bghmen til . 5—30; senere skal endog for bedste Kvalitet vare
betalt fl. 6—05. For Byg indtraadte i August en meget gunstig Kon-
junktur saa at der i en eneste Uge kjgbtes til Export over 150 000 metr.
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Ctr. og Priserne for bedste Vare, der fgr ikke naaede over fl. 7, steg til . 9 4
9—50. Udfgrselen var de fgrste 10 Maaneder af Aaret 3 037 152 metr.
Ctr. og af Malt 929 000 metr. Ctr. Omsxtningen i Havre var ringe, hgie-
ste Notering i Jannar fl. 5—99, laveste 1 October fl. 4—85. For Mais
varierede Priserne fra fl. 6--97 til 4—99. Efter Raps var stor Efter-
spgrgsel, saa de gamle flereaarige Forraad nesten ganske rgmmedes. Hg-
sten var bedre end i 1887. Export fandt kun Sted til {Jsterige og Frank-
rige. Priserne bevagede sig fra fl. 10—25 til l. 15 &4 17. Blommebg-
sten i Ungarn var god, derimod var den i Bosnien og Serbien kun Halv-
delen af den sadvanlige. 1 Aarets Begyndelse var der en levende Efter-
sporgsel fra Tydskland og oversgiske Lande, der formindskede Forraadene indtil
den nye Hgst indtraf. De fra Bosnien og Serbien tilfgrte 250000 metr.
Ctr. afsattes i Aarets Lgb paa 24000 Ctr. n®r. Priserne var hgiest i
September og Oktober. Priserae paa Blommemos var fra fl. 13—17.
Af Vin ankom dette Aar omtreut saameget som i det forrige, ca. H Mill.
Hektoliter. Iseer roses Kvaliteten af Rgdvin, der faldt meget mild ud. Som de
bedste Kunder vedblev Schweitz, Tydskland og Storbritanien. Priserne fluk-
tuerede, ogsaa efter den nye Hgst, ikke betydeligt, undtagen delvis for fine
Vine.

Svinefedt og Flesk. Paa Grund af formindsket Produktion i Aaret
var Omsstningen mindre. Prisen paa Fedt steg fra fl. 56 i Januar til fl.
70 i April, men faldt efterhaanden til fl. 59 i November. I December stod
den i 61 fl. pr. 100 Kil. Der kom ca. 50 000 metr. Ctr. til Markedet. Hvidt
Budapest Taffelflesk opnaaede i Aarets Lgb fra fl. 48—60.

Faareuld. De lave Priser paa Kolonialuld hindrede Udvidelse af
Produktionen, og kun swrdeles vel behandlet Vare opnaar lgnnende Afsatning
i Udlandet. Priserne var gjennemgaaende mindre end det foregaaende Aar,
skjondt fordetmeste hgiere end i 1886. Meget fin Kledesuld holdt sig hele
Aaret til en Pris af fl. 140—170, fin til 125—135 efter Kvalitet, middels-
fine 110 —120, ringe 60—70. For middelsfin Kamuld betaltes fl. 75— 80,
for ringe fl. 68—60. For Vinteruld, hvid Bjerguld fl. 77—68, Theiszuld fl.
62—53. Af Sommeruld, hvid Bjerguld fl. 66 —70, Theiszuld fl. 52— 56, Zi-
gajauld fl. 45—52, Garveruld fl. 50—45.

Skind. Faare- og Gjedeskind kunde hele Aaret ikke opdrive bedre
Priser. Kun Lammeskind havde en gunstigere Konjunktur og betaltes hgi-
ere end det foregaaende Aar. Det solgte Kvantum Skind var, af Faar,
677 000, Lam 434 000, Gjed 77 500 og Kid 273 000 Stkr. Priserne vexlede
pr. Par fra . 1—20 til 2—90 pr. Par, for serbiske og bulgariske pr. 100
Stkr. fl. 90—110, tyrkiske og makedoniske pr. 100 Kil. fl. 54—58, bosniske
og kroatiske ligesaa pr. 100 Kil. 58—64. ‘

Egebark. Den ungarske Egebark er bleven uundverlig for tydske
Garvere, og Exporten deraf var i dette Aar meget levende. Produktionen an-
slaaes til 500 000 metr. Ctr. Prisen for prima Vare var fl. 5 til fl. 5— 50pr.
100 Kil. for Original fl. 3—-75 til 4—25, Secunda fl. 3 til 2—75 og Tertia
fl. 2, 20 til 1,75. Den tyndskallede, ridsede franske Bark kom paa vore
gamle Afs@tningssteder ikke op mod den velsorterede, kraftige ungarske
Primabark.

For Konsum og Export af vore Mineralvande var Aaret 1888 paa
Grund af den vedvarende Fugtighed meget ufordelagtigt.
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Bilbao.

Skibsfarten 1888.

Med Ladning.| I Ballast. Andre. Tilsammen. Brutto-
Norske Fartgier. ’ ] fragter.
Ant.! Tons. | Ant.| Tons, | Ant.| Tons. | Ant.| Tons. Xr.
I. Ankomne.
Fra Norge til Hovedstationen| 25| 6583 - -l - - | 25| 6583 83770
- Norge til Vicekonsuls-
stationerne . 62, 19017 - - - - | 62 19017, 237787
- Sverige til Vicekonsuls-
stationerne . . 6| 2063 - - - - 6/ 2063 48617
. andre Lande til Hoved-
stationen . . 21| 6336 12 | 6614 - - | 83/ 12950 &7050
- andre Lande t)l Vlce-
konsulsstationerne . .| 68| 23219 - - - - | 685 23219 159703
Overliggende fra 1887 . . - -l - -| 2| 837 2] 837 -

“Talt | 182] 57218] 12 | 6614] 2 | 837 | 196/ 64669 616 927

II. Afgaaede. '

Til NorgefraHovedstationen| - -l 3 766, - - 3 766
- Norge fra Vicekonsuls-

stationerne . . - -] 11 | 3065 - - 11} 3065
- Sverige fra Hovedsta-

tionen . . - -1 457 - - 1 457
- Sverige fra Vlcekonsuls-

statlonerne . - - 5] 1819 - - 5/ 1819 -
- andre Lande fra. Hoved-

stationen . . 47 17212 7| 1098 - - | 54/ 18310/ 77193
- andre Lande fra Vlce- |

konsulsstationerne . .| 99! 32671 20 | 6264 - - 119] 38935 103933

Overliggende til 1889 . .| - - -l 8[13817| 3 1317

Talt | 146] 49883] 47 (13469 3 | 1317 | 196] 64669] 181 126 126

Af de ankomne var 131 Dampskibe dr. 45 139 Tons. Af svenske Skibe
ankom 21 dr. 9566 Tons, deraf 9 Dampskibe.

Aarsberetning dateret 18de Februar 1889.

Den norske Skibsfart paa Bilbao Konsulaidistrikt udgjorde 1886 160
Fartgier paa 53 411 Tons, 1887 210 paa 71227 Tons og 1888, 197 paa
65 149 Tons.

Sammenlignet med 1887 er altsaa den norske Skibsfart gaaet ned med
idethele 13 Skibe af 6 078 Tons Dragtighed, medens den dog i Forhold til
1886 har en Overvaegt af 27 Fartgier og 11 738 Tons. Den svenske Skibs-
fart er gaaet tilbage med 14 Skibe og 6 920 Tons. Ikke siden 1884 har den
svenske Tonnage staaet saa lavt som i det forlgbne Aar. Den samlede
Skibsfart for begge Lande viser naar man ser tilbage paa de 3 sidste Aar,
en Tilbagegang af noget over 5000 Tons.

Det er vasentlig i den svenske Dampsklbstraﬁk Nedaangen viser sig,
idet Seilskibs Tonnagen omtrent har holdt sig paa samme Standpunkt i de
sidste 3 Aar, I den norske Skibsfart viser Seiltrafiken saagar en Fremgang

af 1161 og 3433 Tons for henholdsvis Aar 1887 og 86. Nedgangen i 1888
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sammenlignet med Aar 87 fremtreder ogsaa her for Dampfartgiernes Ved-
kommende.

Den norske Dampkanonbaad ,Ellida“ besggte i November Maaned Ferrol.

Efter den sterke Stigning i de forenede Rigers Skibsfart paa Iiord-
spanien, som Aar 1887 udviste, er der indtraadt en ikke ringe Nedgang.
Specielt gjzlder dette for de svenske Fartgiers Vedkommende. Disse deltog
i Varefgrselen paa dette Distrikt udelukkende i Artiklerne Trelast og Sprit.
Efter det Slag, der ved den nye spanske Lov rammede den svenske Sprit-
export paa Spanien, vil dette Marked forelgbig vere stengt for de isamme
hidtil anvendte svenske Fartgier. Et Par svenske Dampskibe fik ved Aarets
Slutning Syssels®ttelse i den i tidligere Aarsberetninger omhandlede Fart
med spansk Vin fra Pasajes til Rouen og det er at haabe, at denne Trade
vil kunne vedligeholdes udover Aaret, saafremt Lovgivningen ikke ogsaa her
treder hemmende imellem. I Tralastfarten mellem Sverige og Viceconsuls-
stationerne anvendtes idethele 10 svenske Seilskibe.

De af de norske Fartgier opseilede Bruttofragter udgjorde: for Seilskibe
Kr. 373 643 og for Dampskibe Kr. 424 410, ialt Kr. 798 053, mod Aar
1887 ialt Kr. 796 910 og i 1886 ialt Kr. 610 674.

Til Avilés, hvor Vicekonsul ikke findes, ankom et norsk Fartgi med
Trelast fra Sverige til en Fragt af Kr. 5 370.

At den norske Skibsfart paa Distriktet — med Untagelse af for Hoved-
stationens Vedkommende — ifjor gik noget ned skyldes vesentlig den for-
mindskede Import af Klipfisk. Thi, hvad Traelasten betreffer, har Fgrselen
med norske Skibe specielt til Viceconsulsstationerne tiltaget betydeligt.
Der hidkom saaledes ialt 41 Ladninger serlig norsk og svensk Last,
hvoraf Dampskibene besgrgede 3, medens Resten eller 38 faldt paa Seil-
skibene. Forgvrigt hidfgrtes med norske Skibe 4 Petroleumsladninger fra
New York til Bilbao og Pasajes, 2 Ladvinger Is fra Kragerg henholds-
vis til Bilbao og San Sebastian og 2 Ladninger Treemasse til Pasajes
med det i fast Rute mellem Kristiania og Bordeaux gaaende norske Damp-
skib Garonne. Af norske Dampskibe gjordes . idethele 28 Reiser mellem
Rouen og Pasajes med spansk Vin, 22 Skibe tog Udfragter med Mineral
dels til England, dels til Amerika og 1 afgik med Kul fra Gijon til anden
spansk Havn. Resten fgrte Transitgods af Klipfisk eller Trwmlast til span-
ske og portugisiske Havme.

- Fragter. Man maa gaa tilbage til Aar 1882 forat finde en Sammen-
ligning med de ifjor opnaaede Trwelastfragter. I de mellemliggende 6 Aar
gik Fragterne jevnt ned saavel fra {stersgen som Norge og det var fgrst
henimod Slutningen af Aar 1887 at nogen Bedring kunde spores.

Sesonen aabnedes med Ptas. 50 a 55 pr. Pbg. Std. for Planker fra {ster-
sgen til Bilbao, — et Seilskib med Ladning fra Umed opnaasede medio
Januar saagar Ptas. 60. — gik udover Sommeran op i Ptas. 65 a Ptas. 70
for igjen at stige til Ptas. 75 ved Hgstens Indtreede. Fra Norge betal-
tes fra Fecs. 40 til Fes. 60 pr. Std. — for Kassebord fra Norge pr. S. S.
betaltes i Januar Maaned Fes. 63 pr. Std. mod Fes. 55 Aaret fgr. Pitch-
pinefragterne gik ogsaa op med £ 1 a £ 1 10 sh. mere pr. Std. end
forud.

Klipfiskfragterne varierede mellem 6, 6'/, og 7 Rm. pr. Kv. 4 3 Vo-
ger. I Begyndelsen af Juni, da den nye Fisk kom i Markedet, opnaaede
et Dampskib 8!/, Rm. pr. 54 Kgr. Senhgstes og ved Aarets Slutning
noteredes 7!/, 4 8 Rm. pr. b4 Kgr.

Is pr. Seilskib fra Kragerg Ptas. 16 pr. Ton.
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Mineralfragterne holdt sig nogenlunde faste. Til Bristolkanalen opnaa-
edes 4 sh. 9 d. & 5 sh., Portalbot 5 sh. 6 d., Maryport 6 sh. 1 d, Garston ud-
over Hgsten 6 sh. 9 d., til Ostkysten 5 sh. 9d. 4 6 sh. Grangemouth og
Boney 6 sh. 4 6sh. 3 d 47 sh, 4 d. For nzrverende ere Fragterne opad-
gaaende, idet der til Cardiff noteres 6 sh. 3 d. & 6 sh. 6 d. og til Mid-
lesbro 7 sh. & 7 sh. 8 d.

Bes®tningen paa en ved Rivadesella i Provindsen Asturien strandet norsk
Brig blev ved Konsulatets Foranstaltning hjemsendt via England.

Heller ikke i det forlgbne Aar er nogen Mulkt for Overtreedelse af de
spanske Toldforordninger ilagt noget af de til Distriktet ankomne svenske
og norske Fartgier. Der indtraf vistnok sidst Sommer 2de Tilfelde med
norske Skibe i Form af Feil og Uregelm®ssigheder i Manifesterne. Det
lykkedes imidlertid Konsulatet i Lighed med foregaaende Aar at faa bilagt
Sagen i Mindelighed uden at Fartgierne led nogen gkonomisk Ulempe eller
Tab af Tid.

Konsulatets Adresse er fremdeles Gran Via, 18; ordiner Kontortid
Kl. 9'/,—2 Formiddag.

Det i Bilbao, Santander og Madrid etablerede norske Trlastfirma
La compania de maderas har aabnet Filial i Gijon under Ledelse af norsk
Undersaat Magnus Blikstad.

La sucursal de Carlshamns Spritbolag i San Sebastian og Pasajes ind-
droges ved Aarets Udgang.

Den fremstaaende svenske Ingenigr Th. Nordenfelt indkjgbte ivaares
for Regning af det af hdm dannede Nordenfeldt Maxim Gun Ammunition
Company i London de i Byen Placencia (Provindsen Guipuzcoa) beliggende
gamle spanske Vaabenfabrikker Enskalduna og Igarate, Fabrikker der siden
den sidste Karlistkrig har veret nedlagte. Fabrikationen er bestemt at
omfatte Projektiler, Kanon og Gevermekanisme samt mindre Mitrailleuser
til Brug for den spanske Arme og Marine. I det forlgbne Halvaar har
man vaeret optaget med Installering og Opsetning af ialt 40 nye Maskiner.
Fabrikationen er nu i fuld Gang hele Dggnet rundt med en Arbeids-
styrke af over 100 Arbeidere, sdmtlige fra de Baskiske Provindser. Forti-
den haves Bestillinger for over 12 000 Granater til den spanske Marine.
Den tekniske Bestyrelse ledes af svensk Ingenigr E. Rosenthal, som i en
Rekke af Aar har veret ansat ved Firmaets Etablissement i Stockholm.

Trelasthandelen. Til Nordspaniens Havne indfgrtes Aar 1888 af
saget Virke:

. 3 3 Fra .

Til: NE:;e. Svg:iaée. Fi:ll::ld. N.-Amerika. Tilsammen.
Bilbao . . . Km. 2381 41974 3 830 2736 50 921
Santander. . - 11565 10041 2405 724 24 735
Gijon . . . - 2965 3 806 - — 6771
Coruna . . - — 3432 — 1961 5393
San Sebastian - 1812 1750 — — 3 562
Pasajes . . - 1823 450 —_ — 2273
Vigo . . . - — 802 — — 802
Ferrol . . . - — 650 — —- 650
Avilés . . . - — 498 — — 498

Jalt Km. 20 546 63 403 6235 5421 95 605

mod Aar 1887 ialt 106 436, (hvoraf til Bilbao 61 312), i 1886 118 423, i
1885 94 446, i 1884 106 713.
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Det fremgaar af ovenstaaende Oversigt, at den samlede Trwlast-Import
til Nordspanien i det forlgbne Aar er aftaget med ca. 11 000 m3 sammen-
lignet med det nermest foregaaende Aar. Medens norsk Virke viser en
Forggelse af over 3000 m® er Iwporten fra Sverige, Finland og Amerika
derimod aftaget med henholdsvis 9 000, 2 300 og 3 000 m?®

Grunden til denne Formindskelse i Totalimporten turde formentlig vere
at sgge i fplgende Omstendigheder :

1) De forholdsvis hgie Priser og tilsvarende hgie Fragter Importg-
rerne maatte betale udover Sommeren og Hgsten. Af Frygt for snarligt
Prisfald indskrenkede de sine Kjgb alene til det hgist ngdvendige Behov.
Beholdningerne ved Aarets Slutning vare desaarsag betydelig under fore-
gaaende Aars (idethele ca. 6 000 Std. i Bilbao mod ca. 8000 Std. Aaret
iforveien) ;

2) Den tidlige Vinter i (stersphavnene umuliggjorde Afhentningen af
flere dersteds indkjgbte Partier;

3) Den i Forhold til Prisstigningen i Norden forhgiede Salgspris i Bil-
bao aabnede Feltet for stgrre Konkurrence og mere omfattende Transak-
tioner i fransk Trelast, hvis f. o. b. Priser holdt sig uforandrede.

Nogen Indskrenkning i Konsumen af Trelast i Bilbao og Omegn har
nemlig ikke fundet Sted; Forholdet er snarere omvendt.

Den til Nordspanien importerede nordiske Last bestaar nwsten udeluk-
kende af Furu. Med Hensyn til Dimensioner og Sorter er Forskjellen mod
tidligere Aar kun den, at i 1888 er intet indfgrt af hgvlede Bord.

Priserne steg betydelig sammenlignet med tidligere Aar. 1 Gjennem-
snit betaltes £ 7. 15. 0. & £ 8. 0. 0. pr. Pbg. Std. for Planker, for Battens
£5.15. 0. a4 £ 6. 0.0, for uhgvlede Bord og Bjelker £ 4. 15. 0. & £ 5
10. 0. alt f. 0. b. For Pitch Pine Planker og Bjelker £ 11. og for Bord
£ 13. alt cif, _

Fra Norge importeredes i Lighed med Aaret iforveien ca. 100 Std.
Kassebord til Brug for Tobaksfabrikkerne.

Nogen Udsigt til Formindskelse i Tralastforbruget findes ikke, tvertimod
taler meget for at Behovet i 1889, henseet til Ngdvendigheden af Arbeider-
boliger for den talrige Arbeidsflek, der bliver at anvende ved de nye
Skibsverfter og de paabegyndende Havneanleg, for Bilbaos Vedkommende
vil blive stgrre end tidligere Aar.

Floden er nu saavidt farbar, at et spansk Dampskib i selve Bilbao
lossede henved 800 Std. Trelast.

Trods de hgie Priser, der fra Norden iaar forlanges for Tralast, er
allerede adskillige Kontrakter afsluttede. At Lasten koster Entreprengrer
20 % mere end tidligere synes ingensomhelst Indflydelse at gve paa Afsatningen.

Forsgg paa at indfgre ferdige Trehuse fra Norge har i det forlgbne
‘Aar veeret gjort i Bilbao. Kt Skib hidkom nemwlig udover Sommeren direkte
fra Prkedalsgren med et transportabelt Kasino, der i Lgbet af Sommeren er
blevet opfgrt i Badestedet ,Las Arenas® beliggende 10 Km. fra Bilbao
paa den anden Side af Floden ligeoverfor Portugalete. Det nwvnte Skib
medfgrte ogsaa fra samme Firma en mindre Villa, der opfgrtes i den nyere
bebyggede Del af Byen. Arbeidere fulgte med fra Norge under Ledning af
en norsk Arkitekt. Man staar fortiden i Underhandling om Bygning af Sta-
tioner for en Jernbane, der er paatenkt at forbinde Bilbao med de mindre
Byer inden Provindsen.

Klipfiskhandelen. Importen af Klipfisk til de nordspanske Havne
Aar 1888 udgjorde:

3
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Pasajes. ’ Vigo.

Klasse. Bilbao. | Santander. ‘ 1 Coruna. Gijon. |Tilsammen.
B R B T T ——

Norsk . Kg. | 6791 250] 4130 078] -| 1088800 515500] 5173612 577 364
Fransk . - | 1104150 74 380] 4121728 - -l 15504| 5315747
Islandsk . - 1378800] 241772 - - - -1 1620572
Skotsk . - | 694050 265224 . - - 8633 962907
Ialt Kg. | 9968250 47114564 4 121718[ 1088800, 515500/  70873]20 476 590

mod ialt Aar 1887: 22172353, (hvoraf Norsk 13 559980) i 1386:
22 265 824, i 1885: 22 522 624, i 1884: 24 012200, i 1883: 18013 100
i 1882: 20589100, i 1881: 18 077 000.

Det i de senere Aar etablerede nogenlunde koustante Forhold saavel i
Omfanget af den samlede Klipfisk-Import til Nordspanien som i dennes For-
deling paa de forskjellige kontribuerende Lande er i det forlgbne Aar
noget forrykket. Man maa gaa tilbage til Aaret 1882 forat finde et Sam-
menligningspunkt hvad det totale Forbrug angaar og nmrmest til 1883 hvad
Fordelingen betreffer. Aar 1888 viser saavel i det samlede Importkvantum
som for vor og specielt den franske Indfgrsels Vedkommende — hvad der
for en Del maaske bgr tilskrives det mindre franske Fiske — en betragtelig
Nedgang sammenlignet med de 4 nermest foregaaende Aar. At vi imidlertid
relativt fremdeles beholde et godt Overtag viser nedenstaaende Procentbe-
regning, der angiver .Forholdet mellem Totalimporten og Indfgrselen fra
hvert Land for de sidste 8 Aar eller fra den franske Exports Begyndelse:

Klasse. 1881. 1882, 1883. 1884.  1885. 1886. 1887. 1888.

, %- % % % % % % %
Norsk . . 7l.36 66.81 . D9.52 64.42 6450 5826 6l.15 61.42
Fransk . 1l.67 5.6 24.10 2340 23.40 3147 2836 25.96
Islandsk . R0.46 2237 13.09. 10.75 10.70 9.42 6.00 7.92
Skotsk. . 6.51 5.66 3.29 - 1.43 1.40 0.85 4.49 4.70

Man bgr vel neppe i den ifjor skede Nedgang i Totalimporten af over
1!/, Million Kgr. se noget Varsel om at den nordspanske Konsumtion
skulde veere i Aftagende, skjont det paa den anden Side stiller sig som
et ikke ubetragteligt Moment, at de forbedrede Livsforholde i Indlandspro-
vindserne kan lede til et mere fremskredent og rationelt Levesmt. Det er
desuden en Tanke som ikke ligger fjwrn for dem, der fglger med i den forholds-
vis raske Udvikling, der udpreger specielt de” Baskiske Provindser, at manien -
ikke fjrn Fremtid kan fglge Portugisernes Exempel og ved egne Fiskeudrust-
ninger skaffe sig hvad man nu maa hidfgre langveisfra. Konsulatet har isar-
skildt Indberetning til det Kongl. Departement af 9 Juli f. A. nsrmere omhand-
let en af Bilbaos Deputerede i Cortes i Sommer stilet Forespgrgsel an-
gaaende Toldlovens eventuelle Anvendelse paa spanske fra Bankerne ankom- -
mende Fiskefartgier. Betragtninger af denne Art bgr forsaavidt faa Indpas
hos vore Exportgrer som det maaske turde blive en medvirkende Spore — for
overhovedet at beholde Markedet i sit gamle Omfang — til en mere omhygge-
lig og tidsmasig Behandling af saavel Raavaren som det fardige Produkt.
Skjgndt den franske Konkurence har rykket os ud af den halvt lethargiske
Tilstand, som stedse udprager et gjennem Aarene udviklet ner sagt Mono-
polsystem, er det langt fra at vor Vare, skjgnt vistnok i de senere Aar
noget forbedret, nu kan betegnes som et ,smukt Produkt.“ Kvaliteten af
de udover Vaarenhidkomne Partier Nyfisk var vistnok upaaklagelig; dette
kan imidlertid ikk siges om den specielt fra vore allernordligste Trakter
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hidrgrende Raavare, der presenterede sig hernede i en mindre omhyggelig
bearbeidet Tilstand. Har man nu, som det alment antages, lgst den sekel-
gamle Gaade om Grunden til vore Sildemesrkers mindre gode Renomé vis
4 vis de skotske og hollandske Saltere, er Tiden maaske inde til ogsaa
at tage fat paa vor stedmoderligt behandlede Klipfisk. Mon ikke andre des-
truerende Elementer end de hidtil videnskabeligt behandlede, Sop og (eller)
Mid, kunde veere i Virksomhed og skulde det ikke baade vore i Grunden saa
let erhvervede Verdier af Millioner Kroner at man tog det Hensyn at undersgge
Forholdet fra et rent praktisk Synspunkt. Skal vi eller ei paa dette Felt
mgdes af den gamle Sats: ,omnis questio est periculosa“.

En Forandring til en bedre og mere forretningsmessig Ordning af
Transaktionerne mellem vore stgrre Exportgrer og Engros-Importhusene
hernede har i de sidste Aar gjort sig gjeldende ialfald paa Hovedimport-
stedet Bilbao. Konsulatet har gjentagende itidligere Aarsberetninger draget
tilfelts mod det for vore Interesser gdeleggende Konsignationssystem. Dette
trives imidlertid fremdeles vel i endel mindre nordspanske Havne, der hente
sin Forsyning udelukkende fra Norge, og er formentlig baseret paa. den
Trang til Pengeforskud, hvorpaa kun et efter vor noget eiendommelige
Fiskeexports Beskaffenhed afpasset moderat Bankvesen kan raade Bod.
Ogsaa dette Punkt har veeret bergrtitidligere Aarsberetninger. At udbrede
sig over dets praktiske Lgsning — det vare sig nu. ad offentlig eller privat
Vei — hgger imidlertid udenfor nerverende Rapports Rawmme.

Den i Spanien herskende i mange Tilfelde hgist vilkaarlige Sorﬁermg
synes at burde opfordre de i Klipfiskhandelen Tuteresserede tll sluttelig -at
tage Skridt til at give ogsaa dette Produkt det Stempel,.som Nutidens
udviklede Handelskoutumer paa andre Varefelter med Bestemthed. fordre.
Man maa legge vel Mewrke til, at al Sortering .foretages af Vedkonimende
Konsignater, paa dennes Pakhus og af denmes egne Folk. Noget offentligt
»Maaler og Vragersystem® findes ikke her. Kan man isaafald undre-sig
over at Sorteringen, baseret som den stundom er paa Godtykke, i de fleste
Fald har Tendents til at lempe sig efter Markedets vexlende Stilling og..de
for Tiden noterede Priser, mindre efter Varens egen Gehalt. Klassificeringen
sregular 4a og pequeno 2aer meget tgielige Begreber hernede. Bundtefisk
Forsendelserne direkte til Indlandet, der i Aar 1887 tog et saa stort Skridt
fremad, er i det forlgbne Aar gaaet sterkt tilbage. Det maa dog herved
tages i Betragtning at den samlede norske Import i 1888 aftog med newsten
1 Million Kgr. sammenlignet med Aaret fgr. Via Bilbao importeredes i
dethele fra Norge 183700 Kgr. og via Santander 567622 eller tilsammen
751322 Kgr. Sammenlignet med 1886 viser den imidlertid en Forsggelse
af over 100000 Kgr. og for 1885 Aars Vedkommende af over !/, Million
Kgr. —- Til Bilbao importeredes 1176 Tgnder Rogn, 24 Tgnder Tran samt
9 Tgnder Fiskelim, til Santander ca. 500 Tgnder Rogn, samt 1500 Tgnder
til Gijon.

Betreffende Oms®tningsforholdene samt Priserne henvises til Konsulatets
ugeutlige Indberetninger. Noteringerne vare gjennemgaaende faste, takket
vere moderate Afskibninger. I Februar Maaned holdtes saaledes lma norsk
af 1887 Aars Fiske i Rvn. 164 og medio Marts noteredes sogar 172. Ny-
fisken der hidkom saa tidlig som den 10 Mai, afhendedes til Rvn. 174 for
Ima mod 144 i 1887. Udover Sommeren og Hgsten noteredes gjennem-
snitlig 156, 154 4 150, og Aaret afsluttede med Rvn. 150, 154 4 156 for
1ste Sort Fisk.

Sprit. I serskildt Promemorie har Konsulatet udtalt sig om Virk-

3*
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ningerne for Nordspaniens Vedkommende af den ifjor under 26 Juni ema-
nerede spanske Sprit-Skattelov. Resultatet af den betydelige Forhgielse
i Kounsumtionsafgifterne synes at have medfgrt en fuldstendig Paralysation
i denne Trafik. Total Importen af udenlandsk Sprit til Spanien sees ogsaa
i det sidste Aar at vere gaaet ned fra ca. 70 Millioner Liter til ca. 40.
Siden Lovens Tkrafftreden er kun et hgist ubetydeligt Kvantum fremmed
Sprit importeret til Nordspanien og de fortiden noterede Priser kunne be-
tragtes som nominelle, da saagodtsom intet Salg finder Sted. Man imgde-
ser med spazndt Forventning Resultatet af de mellem Regjeringen og Depu-
tationer fra Vin-Distrikterne fgrte Forhandlinger i Hensigt at berede Modi-
fication i den for den betydelige Vinexport saa truende Skattelov.

@1. Til Bilbao importeredes i det forlgbne Aar af norsk @i: 385 Kas-
ser = 9703 Liter mod i 1887: 438Kasser = 11133 Liter, ogi1886: (hvilket
Aar Importen tog sin Begyndelse) ca 5000 Liter.

Af det i 1887 importerede Kvantum kom 9326 Liter fra Christiania,
Resten fra Bergen og Trondhjem. Ifjor indfgrtes det hele Kvantum fra
Christiania og Importen herfra viser altsaa ifjor en Forggelse af 377 Liter.
Kun 1012 Liter hidfgrtes direkte, Resten kom i Transit over Hamdurg og
Antwerpen.

Af norsk Punsch hidfgrtes fra Christiania 108 Flasker eller 75 Liter i
Transit over Antwerpen. Fortiden falder Varen vistnok for dyr paa Grund
af den hgie Konsumtionsafgift. -

Tremasse. Stegrstedelen af denne Vare, der benyttes af Papirfabrik-
kerne i Provindserne Guipuzcoa og Navarra, indfgrtes til Nordspanien via
Antwerpen. Med direkte Skib fra Christiania ankom til Pasajes ialt 2840
Tons mod 3 492 Aar 1887.

Fra Sverige ankom pr. spansk Skib til Pasajes et Parti paa 200 Tons.
Gjennemsnitpriserne for mekanisk Granmasse har vweret 17 & 18 Ptas; for
kemisk Ptas. 37 og for bleget Ptas. 44 alt pr. 100 Kgr. cif. Nordspanien.

Is. Ft norsk Seilskib hidkom udover Vaaren med en Ladning Blokis
direkte fra Kragerg. Vedkommende spanske Importgr har meddelt, at Af-
s®tningen var upaaklagelig, men at den hgie Accise i Bilbao nesten umu-
liggjorde nmvneverdig Afkastning. Det er imidlertid hans Mening at gjen-
optage Forsgget indeveerende Sommer. Til San Sebastian ankom som sed-
vanlig en Ladning paa ca. 200 Tons direkte fra Kragerg.

Skibsfarten paa Bilbao. Under Aar 1888 besggtes Bilbaos Havn
af 4068 Fartgier paa 2151803 Tons, hvoraf Engelske 1877, Spanske
1 468, Franske 342, Tyske 125, Hollandske 91, Belgiske 78, Norske 58, Sven-
ske 2, Danske 12, Italienske 6, Portugisiske 4, Amerikanske 5. Der ankom i
1887 4314 dr. 2474982 Tons.

Skjgndt den opseilede Skibs Tonnage Aar 1888 gik noget ned sammenlig-
net med de 3 newest foregaaende Aar, en naturlig Fglge af den noget for-
mindskede Malmexport, indtager dog Bilbao fremdeles den fgrste Plads i
Spanien hvad Omfanget af ind og udguaende Tonnage angaar og den bte
i Rxkken paa det europwmiske Kontinent. I de sidste 15 Aar andrager
Tilveexten til 427 %, medens Genua blot kan opvise 170 9%. Den i Bilbao
indregistrerede Dampskibsdregtighed belgber sig til 107 Fartgier af 127000
Tons Dragtighed. Forudsat en vedvarende Malmexport i nogetn®r samme
Hgide i Forbindelse med de forestaaende nye ydre Havneanl®g, hvorom
mere senere, vil Skibsfartsbesggelsen paa denne Havn utvivisomt yderligere
opdrives.

Malmexporten. Nedenfor hidsettes et Resumé af Malmbrydningen
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og Exporten til saavel udenrigske som spanske Havne, saaledes som den i
de sidste Aartier har udviklet sig:

1860 e e e e 69 816 Tons.
1870 e e e 250 337 -
1880 e e e e ..o .. 2390732 -
1884 . e e o . . . .. . . . . 3196548 -
1885 . o« « « . . . . . . . . . 38330550 -
1886 . . o . . . . . . . . . . 318228 -
1887 . . 4198696 -

I 1888 exporteredes: Til Udlandet 3591 637 Tons.
- spanskeHavne 39 956 -
Talt 3 631 593 Tons.
eller over !/, Million Tons mindre end i 1887.

Exporten i 1888 fordeles paa de forskjellige Lande saaledes:

Eungland 561 Procent, Skotland 129 Procent, Holland 17.9 Procent,
Belgien 2.8 Procent, Frankrig 9.6 Procent, Amerika 0.4 Procent.

Fra fglgende Bilbao nwrliggende Havne exporteredes til udenrigske
Steder fglgende Kvanta :

Dicido (Castra) 179 611 Tons, Saltacaballo 106 595 Tons, Povena 34 370
Tons.

Malmtransporten fra Gruberne til Floden fordeles mellem de forskjel-
lige Jernbanekompagnier saaledes: Galdames 907 958 Tons, Triano 1 298 824
Tons, Franco Belga 543 388 Tons, Luchana 144 258 Tons, Orconera 936 588
Tons.

I forrige Aarsberetning er givet en udfgrlig Historik over Jernindustriens
Udvikling i Vizcaya. Fra de 3 hersteds etablerede Jernvarker exporteredes
ifjor idethele 135 111 Tons Rujern, hvoraf 86 222 Tons til udenrigske og
48 889 til spanske Havne.

Havnen. Konsulatet har i tidligere Aarsberetninger saavel som i serskildte
Skrivelser udfgrligt omhandlet de siden Aar 1877 foretagne Havneforbedringer
i Floden Nervion og specielt de for Reguleringen af Strgmforholdene paa
Baren ved Portugalete udfgrte Arbeider. Ifglge den af Havnekomissionen
pLa junta de obros del puerto de Bilbao“ senest udkomne Redegjprelse
omfattende Tiden fra 30 Juni 1887 til s. D. 1888 kunne nu samtlige Arbei-
der i selve Floden ansees afsluttede. Det Vigtigste staar imidlertid tilbage
nemlig Anlegget af den ydre Havn ved Santurce og Algarta udenfor selve
Baren. Ved Skrivelse af 19 October f. A. har Konsulatet indberettet at
Grundstenen til disse ydre Havnearbeider blev nedlagt den 23de nestfgr.
Det kan interessere at se en Historik af de Planer om Anleg af en ydre
Havn, der nu sluttelig ere approberede: Planen gaar forholdsvis langt til-
‘bage i Tiden. Det fgrste Udkast blev fremsat for 40 Aar siden af en
spansk Ingenigr Augustin Marcoartu. Denne taznkte sig Muligheden af Byg-
ningen af en flydende Bglgebryder af Tre, altsaa som Beskyttelse for Baren.
Projektet blev forkastet paa Grund af de tarvelige for ikke at sige nega-
tive Resultater, som lignende Arbeider havde givet i Udlandet.

1 Aaret 1863 foreslog Charles Vignoles, en bekjendt engelsk Jernbane-
ingenigr, Bygningen af 2 Bglgebrydere, en paa (stkysten af Bugten narved
Pynten ,Las Cuartas“ og den anden paa Vestkysten ved det s. k. ,San
Ignacio.“ Den fgrste Bryder skulde gaa nwsten i ret Linie, den anden
derimod bgiet med Indlgbet mod Nordvest. Dette Forslag, der tillod Sgen
frit Indpas, gjorde ubrugbar 120 Hectarer Ankergrund af 320, som Havnen
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émtrentlig vilde komme til at indbefatte med en Dybde af mere end 5
Meter, og dette var vistnok Grunden til at ogsaa dette Forslag forkastedes.

Senere opgjorde spansk Ingenigr Inan de Orense nogle Sammenlig-
ningstegninger med 3 Bglgebrydere af en Kilometers Lengde hver; den
forste udenfor Pynten ,Las Cuartas;“ den anden paa Grunden ,Airigunaga®
og den tredie isoleret og nzr den gstre Kyst. Med Tegningen fulgte intet
Overslag over Kostendet, men i Skrivelsen, hvori Tegningerne indtoges, ud-
taltes at Udfgrselen af Anlegget ikke vilde overstige 25 Milioner Pesetas.
Dette var imidlertid feilagtigt, idet Arbeidet i Virkeligheden vilde have
kostet 10 Millioner Pesetas mere. Factum er imidlertid, at Direktionen for
de offentlige Arbeider i Madrid, til hvem Tegningerne bleve indsendte,
erklerede sig imod Forslaget.

I Aaret 1873 foreslog Sir John Coode Konstruktionen af en Bglge-
dryder af 1402 Meters Lw®ngde. Dette Projekt var grundig undersggt
af Coode, som havde opholdt sig i Bilbao herfor i lengere Tid. Resultatet
blev imidlertid at Arbeidet vilde koste mere end 23 Milioner Pesetas uden
at yde den forngdne Beskyttelse i Stormveir, i det Bglgerne vilde strgmme
ind igjennem de to Aabninger, hvorved Vandet indenfor Bryderen holdtes
i stadig Bevagelse.

Evaristo de Churuca, Skaberen af Bilbaos Havn 1 dens nuvzrende
Skikkelse, fremlagde sluttelig Aar 1887, efferat have undersggt ngiagtig de
foregaaende Forslag og gjort sig bekjendt med Terrenet, Udkast til de nu
af Indenrigsministeren approberede Anleg. Det projekterede og approbe-
rede Anleg bestaar af en Bglgebryder af 1450 Meters Lmngde, der stikker
ud fra @stkysten og hvis Hensigt det er at beskytte Flodens Munding. Denne
vil omfatte den vasentligste Del af Havnen. Bryderen bliver at bygge i 2
Retninger; den fgrste Del, der har 950 Meters Lezngde, vil lgbe ret mod
Nordvest; den anden 500 Meter lang kommer til at danne en Vinkel paa
165 Grader med den tidligere neevnte. Siden skal der opfgres en Modpir
paa 1072 Meters Lengde fra Pynten ,La Begona.“ Hensigten hermed er
at forebygge Indtrengen af Bglger og forhindre Opsandingen ved Flodens
Udlgh.

Indseilingen vil blive i Nordgst, paa hvilken Kant der ydes bedst Be-
skyttelse mod Viaden ved det hgiere Land. Havnen vil faa en Overflade
af 287 Hectarer af hvilke 205 med Dybde fra 5 til 15 Meter ved Lavvan-
de. Det er derhos muligt at forsgge Dytden ved Mudring. Efterat disse
Arbeider ere udfgrte vil der om faa Aar ikke veere nogen kunstig Havn af
saadan Udstrekning paa den spanske Kyst som Bilbaos. Barcelonas Havn
er omtrent 130 Hektarer; Cartagena, indenfor Bglgebryderen, 126 og Ma-
hons naturlige Havn, der mange Gange har ydet Beskyttelse for stgrre Or-
logsflaader, indtager ikke mere end 244 Hectarer.

Man antager om 7 Aar at skulle blive ferdig med selve Bglgebryde-
ren, i det det indtil videre udsmttes med Bygningen af Modpiren.

Djeddah.

Aarsberetning dateret 8 Februar 1889.
I Aarets Lgb har Djeddahs Havn ialt veret besggt af 241 Dampskibe
dr. 254 904 Tons, og 627 Seilskibe, dr. 23 446 Tons. Heraf var 91 engel-
ske, 20 hollandske, 138 egyptiske, 26 @gsterrigsk-ungarske, 573 tyrkiske, 4
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tydske, 5 zanzibarske, 6 franske, 5 italienske. 1887 ankom 256 Dampskibe
og 856 Seilskibe. .

Efter Sundhedsbureauets Statistik ankom 1ialt dette  Aar 50 221 Pile-
grimme til Mekka, deraf 11 721 Indiere, 9 757 Egyptere, 8 856 Malaiere,
5 328 Arabere, 5 104 Mograbiner, 4 544 Ottomaner og Syriere, 2 445 Per-
sere og 897 Sudanesere.

Af disse Pilegrimme ankom 44 9% i engelske Dampskibe, 23 % i egyp-
tiske, 10'/, i tyrkiske, 7 % i gsterrigske, 5 % i hollandske, 37/, %1 franske,
3 9% i zanzibarske, og 1% i tydske Skibe.

I Aarets Lgb har Kounsulatot faaet flere Anmodninger fra norske og svenske
Huse om at skaffe dem en Kommissioner paa dette Sted, men, som Man-
gelen af direkte Forbindelse mellem Djeddah og de forenede Riger lod for-
udse, vil disse Forbindelser ikke kunne blive af nogenlunde betydeligt Om-
fang. Den Artikel, som navnlig er af Interesse for Norges og Sveriges
Handel, navnlig Trazlast, faaes meget billigere fra Triest.

Messina,
Skibsfarten 1888.
Med Ladning.| I Ballast. Andre. Tilsammen. Brutto-
Norske Fartgier. e R - ] fragter.
Ant.| Tons. |Ant.| Tons. | Ant. ‘ Tons. | Ant.| Tons. Lire.
I. Ankomne. ‘ l
Fra Norge til Hovedstationen| 4 | 2303 - -t - 4 2303 15500
- andre Lande til Hoved- | !
stationen . . 8| 3614 9| 3 119‘ - -1 17 6733 38050
- andre Lande til Vlce- . i ]
konsulsstationerne . .| 30 | 14538 38 |20 961l - -1 68 | 35499 135950
Overliggende fra 1887 . .| - - R f 345 1 345 -
Kjobt for norsk Regning .| -| | - | - 1] 3802 1 302 -
Talt | 427] 20 455| 47 |24 080 | 647] 91 | 45182 189500
} | ! |
II.  Afgaaede.
Til Norge fraHovedstationen| - -l 1| 1052 - -l 1] 1052 -
- Norge fra Vicekonsuls- |
stationerne . . .1 16 | 8545, - - - -1 16 | 8545 161000
- Sverige fra Vicekonsuls- | ' {
statlonerne .o 3 | 1053 - - - -3 1053 15 000
- andre Lande fra Hoved- ‘
stationen . . 16 | 6835 6 | 1796 - -1 22 | 8631 102857
- andre Lande fra Vice-
konsulsstationerne . .| 35 | 15495 11 | 6820 - -1 46 | 22315/ 176 550
Overliggende til 1889 . .| - | . -| 3] 3586 3| 3586
Talt i 70 1 31928) 18 | 9668 3 | 3586 91 | 45182| 455 40'7

Af de ankomne var 72 Dawpskibe dr. 38 387 Tone. Af svenske
Skibe apkom 23 dr. 15292 Tons, deraf 11 Dampskibe.
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Aarsberetning dateret 26de Februar 1888.

Skisfarten. Til Messinas Consulsdistrict ankom i detforlgbne Aar 112
svenske og norske Fartgier, dr. 59 827 Tons imod i 1887 177 dr. 92993 T. ogi
1886 205 dr. 100316 T. altsaa en Tilbagegang af nesten en Halvpart fra for 2
Aar siden., Aarsagen hertil maa hovedsagelig sgges i Ophgret af Vinud-
forselen til Frankrige, for hvilken Trafik de norske Dampskibe paa 3 a
400 Tons var swrlig skikket, og dern®st deri, at mange af disse Baade ef-
ter Sigende i Sommerens Lgb fandt mere lgnnende Fragter paa andre Far-
vande, tildels oversgisk. Imidlertid var de her betalte Fragter ogsaa
gode, og de gjennemsnitlige Rater var omtrent: 30 francs pr. 1000 Liter
Vin til Rouen og 1 sh. 6 d. pr. Kasse Frugt til America. Svovlfragterne
til de forenede Stater steg udover Hgsten enormt, og der betaltes indtil
55 sh. pr. Reg. Ton for Dampskibe med Losning i en nordamerikansk
Havn. Kulfragterne fra England til Palermo og Messina noteredes i 10 sh.
pr. Ton.

Siciliens Handel har i forrige Aar endnu mere end hidtil baaret
Trykket af en Krise, der nu har vedvaret i flere Aar. Handelstractatens
Ophgr med Frankrig, hvorved nesten al Udfgrsel af de billigere Sorter
Vin, der destilleredes og forbedredes i Frankrig, gjordes umulig, har neppe
rammet nogen Del af Italien saa tungt som Sicilien, og desvarre har man
fidet Haab om, at disse Tilstande saa ret snart vil ophgre. Vinhandelen
ligger derfor overalt nede, og store Fallitter af gamle, respektable Huse,
hvis Hovedbeskjeftigelse var Vinspeculation og Vinexport, har end yderli-
gere tilintetgjort Tilliden mellem de Handlende. At Ngden mellem de ar-
beidende Classer forgges stadig, er en ngdvendig Fglge deraf.

Desveerre er det derfor Consulatets Pligt indtrengende at advare mod
Creditgiven til Kjgbere, til hvem man ikke selv har langt og ngie Kjend-
skab. Handelsmoralen lader meget tilbage at gnske, og den herskende
Krise bidrager naturligvis endmere til at forverre Forholdene. — Siciliens
Frugtexport var i det forlgbne Aar livlig, og ligeledes var Svovludfgrselen
fra Catania, Girgenti og Licata seerdeles livlig til de forenede nordameri-
kanske Stater. Salthgsten var rigelig og kan anslaaes for hele Siciliens
Vedkommende til ca. 320000 Tons.

Siciliens Mellemhandel med de forenmede Riger har ikke vearet
synderlig livlig. Den uheldige Tgrring af Stokfisken i Lofoten, idet
Kulden beskadigede den, medens den endnu var raa, virkede derhen, at
Kjgberne holdt sig tilbage. Den herskende Krise vil dog ikke forhindre,
at Indfgrselen til neste Saison vil kunne tage stort Opsving igjen, hvis
Qvaliteten af de billigere Sorter, som taglio italiano (samfeng) og taglio
olandese comune (almindelig Hollender) falder god. Den samlede Import
udgjorde 1679 881 Kilos (indfgrt hovedsagelig ad indirecte Vei) imod
1791491 Kilos i Choleraaaret 1887.

Den norske Klipfisk har endnu ikke vundet gnskelig Indpas, da
Udblgderne i Messina finder, at den ved Udvanding ikke giver dem det
Udbytte, som den newfoundlandske. Enkelte Distrikter i Provindsen synes
dog at begynde at vurdere den norske Vare, og vil uden Tvivl Consumen
af denne Artikel senere tage sig betydeligt op.

Indfgrselen af Blokis fra Norge ledede ikke til et gunstlgt Resultat,
dels grundet de existerende Isfabrikkers Nedsattelse af Prisen paa den
kunstige Is, for at ruinere den ikke capitalsteerke Importgr, og dels grun-
det de mangelfulde Indretninger for at opbevare Isen.
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Jern og Tralast ankom i mindre Qvanta ad indirekte Vei, men in-
gen hel Ladning sees at vare indfgrt fra Sverige eller Norge. Fra Triest
og Venedig ankommer derimod aarlig ca. 5000 Stand., hvilke grundet sin
Prisbillighed finder rask Afsetning trods Varens ringe Qvalitet.

Til de forenede Riger udfgrtes et betydeligt Qvantum Salt, hovedsage-
ligt fra Trapani, og stillede Udskibningen fra denne Stad sig saaledes for
hvert af Rigerne:

til Sverige 13 Seilskibe (11 svenske og 2 norske) med 16000 Salme
(= 8000 Touns), til Norge 14 Dampskibe og 3 Seilskibe med 31 000 Salme
(= 15500 Tons). Gjennemsnitsprisen var Lire 5 70 pr. Salma frit ombord
=ca. Lire 1140 pr. Ton. Cagliarisalt kunde samtidigt kjgbes i Trapani til
Lire 1000 pr. Ton, f. o. b.

Sundhedstilstanden paa Jen var i det forlgbne Aar idetheletaget god,
og var' det iser gledeligt, at Cholera intetsteds viste sig. En ondartet
Koppeepidemi optraadte dog imod Slutten af Aaret i Provindsen Messina,
og er endnu ikke ganske forbi. Staden Messina selv har dog veret for-
skaanet for denne Epidemi.

Havnearbeider af Betydenhed vides ikke at have fundet Sted i Distriktet.

Gibraltar,
Aarsberetning for 1888.

Til Gibraltar ankom forrige Aar 13 Fartgier for at losse, dr. 3 656 reg.
Tons, nemlig 8 Dampskibe, dr. 2 525 reg. Tons, hvoraf det ene i Maaneds-
fragt med 3 Ladninger Kul fra England for en Bruttofragt af ,Fres. 10000
pr. Maaned, og D med Fisk fra Norge, af hvilke de 4 udlossede kun en
Del afLadningen her —samt 5 Seilskibe, dr. 1131 reg. Tous, hvoraf 4 med
Kul fra England for en Bruttofragt af Fres. 11855, og 1 fra New York
med Tobak og Petroleum (dr. 467. reg. Tons) for Fres. 15 000 i Bruttofragt.

For at indtage Kul ankom 196 norske Dampskibe. For at reparere
lidt Skade indkom 1 Seilskib, for Ordre 18 Dampskibe og 2 Seilskibe, for
Modvind og for at proviantere 16 Seilskibe. Gibraltar var altsaa f. A. ialt
besggt af 220 norske Fartgier, eller 20 mindre end i 1887.

Af Klip- og Stokfisk fra Norge er der paa Konsulatet anmeldt 1155
Baller & 50 Kg. og 750 Baller & 50 Kg. via England, hvilket altsaa viser
en Difference af ca. 945 Baller imod 1887.

Den almindelige Mening er dog, at her var en stgrre Omswmtning af
norsk Klip- og Stokfisk ifjor end Aaret forud.

Priserne varierede fra Fres. 27 til 35 pr. Balle og 4 Fres. 32 til 40
en detail.

Ingen islandsk Fisk indfgrtes hertil ifjor.

Fra Newfoundland ankom et lidet Parti.

Af Svenske ankom hertil 6 Fartgier for at losse, dr. 2331 reg. . Tons,
deraf D Seilskibe, dr. 1593 reg. Tons, fra Sverige og 1 Dampskib, dr. 738
reg. Tons, fra England med Kul, for en samlet Bruttofragt Fres. 56 702.
Desforuden kjgbte et Seilskib, dr. 226 reg. Tons, for egen Regning en Lad-
ning Trapanisalt fra et herverende gsierrigsk Fartgi i Havari.

Af svenske Dampskibe ankom 40 for at indtage Kul. For at reparere
lidt Skade indkom 1 svensk Seilskib. For Ordre 2 Seilskibe, for Modvind
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og for at proviantere 6, altsas var Gibraltar f. A. ialt besggt af 54 svenske
Fartgier, saaledes 22 mindre end 1887.

Ingen fremmede Skibe kom i Aar fra Sverige hertil. De fra Sverige
ankomne 5 Seilskibe udlossede 500 Standard af forskjellige Dimensioner.
Priserne varierede fra Frcs. 56 til 60 pr. Dusin for Furu 4 3 > 9 X 14
Fod. Af Gran solgtés kun et lidet Parti a Fres. 47 til 50 pr. Dusin.
Pladsforbruget var mindre end Aaret forud. )

Ingen andre Sorter Trz solgtes her ifjor.

Af svenske Produkter indfgrtes et lidet Parti Tandstikker og Punch.

Konsulatet har forsggt at introducere Jgnkgpings Tendstikker, hvis udmer-
kede Qualiteter ogsaa her erkjendes, men talder de for kostbare ved Siden
af de mange belgiske og tyske Efterligninger med svenske Etiquetter, hvilke
selges her for Fres. 1.50 pr. Gros og Fres. 2.00 en Detail.

Der ankom ialt til Gibraltar 6 129 Dampskibe dr. 5905 312 Tons,
deraf 4 561 engelske og 736 Seilskibe dr. 85 937 Tons.

Handelen er gjennemgaaende 1 Aftagende, hvis Aarsag nsermest maa
sgges 1 de uhgrt hgie Priser paa saavel Kul som Proviant.

Priserne for Newcastlekul varierede fra 17 sh. til 21 sh. og for
Cardiffkul fra 18 sh. til 22 sh. pr. Ton.

Kulhandelen er i Tiltagende, da her solgtes ifjor 513 000 Tons imod
ca. 480 000 Tons i 1887.

Desuagtet var der af norske og svenske Dampskibe, der her indtog
Kul 24, mindre end i 1887.

Aarsagen hertil er den daarlige Vegt paa samme, samt den hensyns-
Igse Optraeden imod vore Kapteiner, i hvilken Anledning her indkommer til
Konsulatet fra de sistnzvnte mange Klagemaal.

Fragterne have stadigt veret i Opadgaaende. Ingen Rgmninger have
fundet Sted. Hospitalet bliver meget ofte benyttet af vore Sgmend. En
norsk Fyrbgder blev begravet her den 6te November.

Konsulatet tror at burde gjgre opmerksom paa, at Havneafgifterne her
ere meget lave, nemlig for Skibe fra 11 til 600 Tons betales 10 Centimes
pr. Ton; fra 600 til 700 Tons 65 Pesetas; for hvert overstigende Hundrede
legges hertil 5 Pesetas, indtil for 1800 Tons. Skibe paa over 1800 Tons
betaler kun 125 Pesetas. Told betales kun af Spirituosa, Vine og @l. Et
Sunhedspas koster 5 Pesetas. Havnelodspenge 25 Ps.

Gibraltar har nu efter et lenge fglt Savn faaet én Redningsbaad, som
dog endnu ikke har havt Anledning til at vise noget Resultat.

Sundheden har vaeret udmeerket.

I det forlgbne Aar har her kun veeret Karantzneordre for Skibe, der
ankom fra de Canariske Jer (hvor den gule Feber har hersket i Vinter);
men denne Ordre vil sandsynlig ogsaa snart ophgre.

Konsulatet tillader sig at henlede vore Foretningsmends Opmarksomhed
paa fglgende Meddelelser fra The Algeciras -— Gibraltar Railway Company,
i Anledning af Konsulatets Henvendelse til samme om mulig Leverance af
Materialer etc. Der behgves endnu ca. 180000 Sleepers af fglgende Di-
mensioner :

Half round Sleepers 9/ >< 10” > 5”.

Rectangular - 97 > 117 >< 1,7,

samt ca. 5000 Te]egraph Posts a 24’ X< 6’ in the hill Taped.

Logs, red ‘pine 30" > 12 >< 12

: 257 >< 1/1 Do 114,
247 >< 107 > 10”.
24/ X< 9" X 9”7
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Samt er der, saavidt vides, endnu ikke taget nogen: definitiv Bestem-
melse om Kjgbet af Locomotiver etc, hvorfor, ifald ‘nogen’ vil indsende illu-
strerede Kataloger og Specificationer hertil; skal-‘der fra Konsulatets' Side
intet blive forsgmt for at give et tilfredsstillende Svar.:

Til Slutning tager:Konsulatet sig den Frihed atter at gjore opmarksom
paa, at det er aldeles umnligt at give 'paalidelige statistiske Rapporter
herifra, da her ikke findes noget Toldvasen.

Hannover,
Aarsberetning dateret 28de Februar 1889.

Det i min forrige Beretning, navnlig for Montanindustrien omhandlede
Kooventionssystem har i 1888 vist sine Virkninger i stigende Priser og forgget
Tiltro til Syndikaternes Bestaaen og Ngdvendighed; af disse fuldendte det
store Valseverksforbund sin Organisation og befestede den ved det store
Centraludsalgssted i Berlin. Jernindustrien, havde et ualmindelig godt
Aar, og Produktionen af Rujern var 340000 Tons stgrre end i 1887,
navnlig paa Grund af forgget Omseetning i Maskinbygning, Industri og Byg-
ningsveesen, samt det voxende Behov for Jernbaneskinner og Befordrings-
midler. Mindre Udsigt er der for de Vaerker der maa kjsbe Rujern og
Kul, for hvilke Priserne paa Grund af Konventioner stedse stiger med
Konjunkturerne.

Paa Bygningstgmmer er Priserne steget betydeligt, indtil 95 -—100
M. for 7% 90--95 M. for 6“, og 80—85.M. for 4 og 5” pr.Std. f. o. b.
Pro 1889 betaltes resp. 115, 110 og 100 M.

Ved forbedrede Fabrikationsmaader og stgrre Produktionsevne har vor
Linindusri nesten ganske fortrengt fremmed Konkurrence fra det tydske
Marked, hvorimod Udfgrselen er aftaget, vasentlig paa Grund af den i frem-
mede Lande herskende Indfgrselstold paa tydske Fabrikater. Juteindu-
strien har ogsaa haft et godt Aar, dels paa Grund af Konvention mellem
de tydske Jutefabriker, dels ved forgget Konsum paa Verdensmarkedet, der
har bevirket stigende Priser, navnlig paa det skotske Marked der angiver
Tonen for denne Industri. Indfgrselen af engelsk Fabrikat er nu ganske af-
taget, og endogsaa Udfgrsel bleven mulig. I Bomuldsindustrien har vist
sig en Vending til det Bedre, idet der i en stor Del af Tydskland af Fa-
brikerne er dannet Foreninger, der ved maanedlige Sammenkomster fastsat-
ter en fornuftig lgnnende Prisbasis. De store Lagere er fordetmeste rgm-
met og hermed bortfalder det store Rentetab, som disse fgr foranledigede.
Den engelske Konkurrance finder atter lgnnende Afsetning paa andre Hold
-— Indien og China — og er saaledes mere tilbageholdende med sine Til-
bud. Ultrawarinindustrien har ikke kunnet vinde det forgnskede Op-
sving. Priserne er-gaaet tilbage og de engelske Fabriker, der ligger i
gunstig Nerhed af et Hovedraaprodukt, Lerjord, hindrer ved billige Fragter
Afsmtningen i England, der fgr nwmsten ganske beherskedes af tydske Fa-
" brikanter. Sukkerpriserne holdt sig godt oppe og Sukkerudbyttet var
veesentlig gunstigere end i 1888. Det til Rodyrkning anvendte Areal er
aftaget; ligesaa er Sukkerfabrikernes Antal aftaget fra 401 til 391, og den
forarbeidede Roemzngde med 16 %, hvorimod den forarbeidede Mengde
Sukker, 19 Mill. Ctr., kun var ca. 5'/, % mindreend i 1887. Udfgrselen af-
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tog med 2.3 Mill. Ctr., medens Forbruget anslaaes til at have tiltaget no-
get. Aktiesukkerrafineriet Hildesheim fordelte for Forretningsaaret 1887—
88 efter forskjellige Afskrivninger en Dividende af 60 %.

Paa Grund af den mislykkede Hgst tog Kornhandelen i Sommerens
Lgb et sterkt Opsving, navnlig for Rug, hvis Pris steg fra 116—122 til
146—159 pr. 1000 Kg. Senere indtraadte dog en almindelig Tilbagegang,
og da Landmendene i Forventning om et stort Udbytte har betydelige For-
raad usolgt, er der liden Udsigt til en Forbedring af Forretningen. For
Skind og Huder led Forretningen paa Grund af billige Kvaegpriser og
stor oversgisk Import under et Prisfald. Om Hgsten forhindrede den sti-
gende Rubelkurs og deraf flydende Export til Rusland yderligere Nedgang.
Hudernes Verdi formindskes ofte endnu yderligere ved de opstillede stren-
ge Fordringer paa Sortering. Fra Skandinavien, Rusland og Frankrige
kommer store Mzngder Kalveskind, der szlges fordelagtigere end det in- -
denlandske Produkt.

Den overordentlig store B grsoms®tning i Aarets Lgb vedkom navnlig
udenlandske Statspapirer og Industripapirer. Flere fremmede Statspapirer
steg betydeligt i Kurs og det europziske Laanemarked sggtes i stor Ud-
strekning af andre Lande; saaledes har Argentina med sine Provindser og
Kommuner i Aarets Lgb newsten laant 600 Millioner Mark i Europa. Me-
get nazvneverdig er den forggede Sggning efter Dividendepapirer, der paa
den ene Side begrundes i Nedgangen i den almindelige faste Rentefod, og
paa den anden i det industrielle og kommercielle Opsving. Allertalrigst
var Emissionerne af industrielle Verdipapirer, hvorved der dog, i Modsat-
ning til ,Griinder“perioden 1870, i de fleste Tilfelde ikke har veret
Spgrgsmaal om nye Foretagender, men om allerede bestaaende Anleg, der
allerede havde godtgjort sin Levedygtighed. Medens man nemlig fgr alene
anvendte Aktieformen paa de simpleste Bedrifter, fortrekkes den nu endog
i de mest komplicerede industrielle Foretagender. Saadanne Omdannelser
har veret begrundet, dels i Lettelse af Arvedeling, dels i den tidligere Be-
sidders Sygdom eller Alder, dels af Hensyn til Kapitalens Forggelse, en-
keltvis ogsaa i den Opfatning, at et stort Foretagende i Regelen styres
bedre paa denne Maade end ved at kommwe i Henderne paa uduelige Ar-
vinger. Ogsaa i statsgkonomisk Henseende anbefaler Aktieformen sig for-
saavidt, som den bedre end et Privatforetagende egner sig for Gjennem-
forelse af Arbeiderreformen. Endvidere byder den de smaa Kapitalister den
for dem eneste mulige Udvei til Deltagelse i Industrien og deraf at opnaa
en beskeden Fordel, hvilket nu paa anden Maade er bleven meget van-
skeligt, eftersom Smaaindustrien stadig mere tilbagetreenges af den store.
De hgie Priser der i mange Tilfelde er bleven betalt for saadanne Papirer vil
vistnok i Tidens Lgb bringe Skuffelser, idet man mere bar taget Hensyn
til de sidste Aars bedre Resultater end til mulige fremtidige Konjunkturer.

Jernbanetrafiken er i det sidste Aar tiltaget overordentlig; ligeledes
saavel den tydske Flod- som Skibsfart.
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Amsterdam.

Skibsfarten ¢ 1888.

’ |
" |Med La,dning.; I Ballast. | Tilsammen. | Brutto-

‘ — - fragter.
|

Ant.| Tons. | Ant.| Tons. Kr.

Norske Fartgier.

Ant.| Tons.

? l
I. Ankomne. | !
Fra Norge til Hovedstationen . . 71| 26736 | -1 72126845 214549
- —_ - Vlcekonsulsstatlonerne 95| 22842 - -1 95/22842| 232501
- andre Lande til Hovedstationen . 34/ 14186 3 938! 36| 15075 299 996
8

- — — - Vicekonsulssta-
tionerne . . . | 178| 71854] 1826| 186| 73 6801 700 332

Talt | 878]185618] 11| 2824] 389|138442[2 447 378

1
|
II. Afgaaede. |

Til Norge fra Hovedstationen . . .| 51/ 20822 23| 6483 74 27305 124453

- - Vicekonsulsstationerne 33| 9532 93] 27238| 126/ 36770, 39 060

- andre Lande fra Hovedstationen 9/ 5158 31| 13518 40/18676] 70538
- - = - Vicekonsulssta- ! !

tionerne . . .| 23 7160 128 52913| 151/60073] 51059

lalt | 116] 42 672 275/100 152 391]142824| 285110

Af de ankomne var 98 Dampskibe dr. 38 452 Tons.
Af svenske Skibe ankom 91 dr. 40 226 Tons, deraf 49 Dampskibe dr.
25 238 Tons. Bruttofragt 731401 Kr.

Aarsberetning dateret 1ste Marts 1889.

De Forenede Rigers Skibsfart paa Nederlandene i det henrundne Aar har
veret betydelig mindre end i 1887; der ankom 81 norske Skibe, dregtige
31869 Tons og 14 svenske Skibe, dregtige 5706 Tons, tilsammen 95 Ski-
be, drmgtige 37 575 Tons mindre end i 1887; den har endog holdt sig
noget under Skibsfarten paa Distriktet i Aaret 1886, der hidtil viste det
mindste Tonnagetal i de sidste 15 Aar, medens den staar langt under Gjen-
nemsnittet for de sidste 5 Aar.

Formindskelsen rammer saavel den direkte Fart fra Hjemlandene til
Nederlandske Havne som den saakaldte Fragtfart. Fgrstnevnte der stedse
har udgjort en betydelig Del af Trafiken, sees at vere -gaaet tilbage fra
102 315 Tons i 1887 til 90 335 Tons i 1888. Mange af vore Skibe, iser
norske, der blev beskaftiget i Trelasttransporten fra Norge og Sverige, er
komne ud af Farten ved Forlis, etc. og har ikke veret remplacerede, og
mange andre er af Dampskibene bleven helt fortrengte fra (stersgtrafiken.
Der foreligger ikke nogen officiel Opgave over de fremmede Skibe, der i
1888 ankom hertillands fra norske og svenske Havne; af Lister der saavidt
mulig derom holdes ved General-Konsulatet, fremgaar imidlertid at disses
Antal har veret forholdsvis langt betydeligere end fgr: engelske, tydske
og hollandske Dampskibe har underholdt en livlig Fart paa de svenske,
finske og russiske Havne; ligeledes sees et Antal stgrre hollandske Seilskibe,
der fgr tjente for den indiske Fart, nu at have hentet Trelast fra (stersgen.
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Men ogsaa Fragtfarten rammes fpleligt af den stedfundne Formindskelse,
den er gaaet tilbage fra 113 928 Tons i 1887 til 88333 Tons i 1888.
Petroleumtransporten fra Nord-Amerika, der tidligere beskjeftigede en stgrre
Del af vore Seilskibe, er gaaet tilbage fra 21261 Tons 1 1887 til 6198
Tons i 1888 og det er at frygte at de successive vil blive fortrengte fra
denne Trafik af Tankskibene, der mere og mere sw®ttesi Farten. Ris, Kaffe,
Sukker og Coprah - Fragterne fra Indien bliver sjeldnere for Seilskibe ;
det samme gjelder om Transport af Sukker fra Vestindien, af Palmolie og
Grundngdder fra Afrikas Vestkyst, alle Farter som vore Handelskibe i man-
ge Aar har havt en betydelig Andel i og nu bliver mere og mere exploite-
rede af Dampskibe.

En Sammenligning med Aaret 1887 viser at Formindskelsen i Skibsfar-
ten baade for Damp- og Seilskibenes Vedkommende er omtrent fra 15 til
20 % ; kun de svenske Seilskibe har hvad den totale Dreaegtighed angaar,
holdt sig omtrent lige med 1887.

Sow det vil bemwrkes har de ankomne norske og svenske Skibe saa-
godtsom alle veret lastede; Udfragter derimod har det igjen veret van-
skeligt at faa, iser for Seilskibe, der for stgrste Delen afgik
i Ballast, medens de til Export bestemte Varer blev afskibet med Damp-
skibe. De fleste Dampskibe, som ikke opnaaede Fragt for Udgaaende, afgik
til engelske Havne for atindtage Kul. Nesten al Udfgrsel til de Forenede
Riger blev besgrget af de samme i faste Router gaaende Dampskibslinier,
der nevntes 1 min forrige Rapport; mellem Norge og Distriktet var det
detsamme Dampskibsselskab Winge & Co. der ogsaa i tidligere Aar har
havt faste Baade i Routerne Amsterdam —Christiania og Rotterdam—Christi-
ania, som besgrgede ‘den regelmassige Forbindelse mellem disse Steder, med
2 Dampskibe i fgrstnevnte Route, der ialt gjorde 44 Reiser representerende
19 038 Tons (mod 46 Reiser og 19 786 Tons i 1887) og et Dampskib i
Rotterdammer Routen, der gjorde 20 Reiser, udgjgrende 6 874 Tons; et af
de to Dampskibe mellem Amsterdam og Christiania anlgb vexelvis hver 14
Dage Gpgteborg og Arendal. Mellem Sverige og Distriktet: Rederibolaget
»Svea® i Stockholm, der havde 3 Baade i Routen Amsterdam—Malmg--Stock-
holm, som gjorde ialt 13 Reiser, representerende 9 309 Tons (mod 15 Reiser
og 11985 Tons i 1887) og Bolaget ,Ggta“i Ggteborg, der underholdt en
14 daglig Fart mellem Rotterdam og Ggteborg, ialt 20 Reiser, represente-
rende 8 346 Tons (mod 6 936 Tons i 1887.)

Den norske Skibsfart paa fremmede Lande har veret fordelt saaledes:
Ankomne med Ladning fra nordamerikanske Trzlasthavne 18 Skibe paa
12 964 Tons, fra do. Terpentinhavne 26 paa 12 783 Tous, fra do. Petroleums-
havne 4 paa 4 830 Tons, fra Vestindien 27 paa 11211 Tons, fra Ostindien
4 paa 2 130 Tons, fra @stersgen med Korn 16 paa 4 285 Tons, fra finske
og liflandske Trelasthavne 35 paa 10409 Touns.

Af andre Fragfarter som norske og svenske Skibe har vaeret beskjeftiget i, kan
n®vnes: fra Sydney med Kul, fra Congofloden med Stykgods, fra La Plata-
havnene med Huder og Benmel, fra Archangel med Tjere, fra Libau med
Russisk Petroleum, etc., dette sidste med det under Svensk Flag farende
Tankskib ,Petrolea,“ der tilhgrer Brgdrene Nobel i Batoum. Fra Sorte-
havet til Rotterdam underholdtes Farten nesten udelukkende af engelske,
tyske og danske Dampskibe, samt danske og tyske Seilskibe ; til' den bety-
delige Import af Jernmalm fra Spanien til Rotterdam benyttes udelukkende
Dampskibe, mest engelske, hollandske og tyske, samt nogle spanske. Fra
Luled ankom til Rotterdam 3 engelske Dampskibe med Gellivara Jernmalm.
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Foruden Exporten til de Forenede Riger, der som ovenfor antydet ho-
vedsageligen besgrges af de faste Routers Dampskibe og bestod af Koloni-
alvarer og Stykgods, blev stgrre Kvantiteter tyske Cokes sendt tif Christi-
ania og til svenske Havne. Udfragter til fremmede Havne bestod i tomme
Petroleumfade samt Jern til New York og Philadelphia, Kul og Stykgods
til Nederlandsk - Indien og La Plata, Kul til Vestindien, Torvstrgelse til
England og de Forenede Stater, Ler, Fras, Cement til @stersgen, Klid til
Danmark, etc. Forsendelsen af Torvstrgelse til de Forenede Stater tiltog
i 1888, saa den synes at have fundet et nyt Marked der. Til Sverige
sendtes ogsaa regelmamssigt af denne Artikel, dog er denne Forsendelse i
Aftagende paa Gruud af Toldforhgielsen.

Fragtmarkedet. Den lenge ventede Forbedring i Fragterne er i
det henrundne Aar bleven til Virkelighed; for fgrste Gang igjen efter 6—7
Aar kan det siges at vore Rederier har kunnet glede sig ved mere lgnnen-
de Resultater.

Aaret aabnedes med stigende Fragter, dog kun paa enkelte Farvande;
henimod Midten og senere udover Aaret kunde det imidlertid siges at Op-
gangen var trengt igjennem saagodtsom overalt, baade for Seil- og for
Dampskibe. Enkelte Farvande viser en procentvis meget sterk Stigning
sammenlignet med de sidste 4--3 Aar, dog maa derved tages i Betragtning,
at de sidste Aars Fragter paa endel Farvande havde vmret saa aldeles uri-
melig og ruinerende lave, at selv en Stigning af 30—409% kun bragte
Raterne tilbage til et Standpunkt, der for en 10. Aar siden neppe vilde have
veret anseet som synderlig lgnnende.

Asarsagerne til den indtraadte Bedring i Fragtraterne findes hovedsage-
ligen i den i de sidste 4—-5 Aar meget sterkt indskrenkede Bygning af
nye Skibe, iser Dampskibe, der i de to—tre Aar fgr 1883 havde faaet et
Owfang, som slet ikke stod i Forhold til det da omend jevnt stigende Behov
af Transportmidler for Verdenshandelen. Da de magre Aar kom var der
saaledes pludselig en Overflod af Skibe, der ikke alene ei lengere fandt
Sysselsmttelse paa de for dem vanlige Farvande, men som a tout prix sggte
at treenge sig ind i al mulig Fart og uden nogen Fordel for sig selv for-
treengte andre Skibe. Mange Skibe er i de sidste Aar, som naturlig er,
forsvandne ved Forlis etc., og andre kan ikke leugere bruges paa lengere
Farvande paa Grund af Alde, mange Dampskibes Maskiner er ogsaa saa,
at det ei kan lgnne sig mere at holde dem i Farten. Alt dette gjor, at
det for fgrste Gang siden 1883 nu kan siges, at Tilbud og Efterspgrgsel
af Skibsrum igjen er kommet i et sundt Forhold. Det er at haabe at dette
vil vedvare og at den febrilske Hast, der iser i England fortiden hersker
for at smtte nye Dampskibe i Farten, ikke igjen om faa Aar vil foranledige
Overtilbud af Tonnage. At vore Redere hjemme har forstaaet at valge den
rette Tid for igjen at optage Skibsfarten i stgrre Maalestok ved betop da
at indkjgbe Skibe, is®r Seilskibe, i Udlandet, da Conjunkturerne begyndte at
forbedre sig, har veret et gledeligt Syn. Kjgbesummerne for de fleste af
disse Skibe har veret meget lave, og det er vist ved de nulgnnende Fragter
for mange af dem bleven mulig at optjene en stor Del af den anlagte
Kapital i kort Tid. Dyrkjgbt Erfaring vil vist have lert vore Rederier
Forsigtighed, og at advare mod at kaste sig paa alle de Skibe, som i Ud-
landet bydes tilsalgs, selv til tilsyneladende rimelig Pris, vil forhaabentlig
vere overflgdigt,

Trelastfragterne fra @stersgen og fra Christianiafjorden har faaet rige-
lig Andel i det almindelige Opsving; Fragterne fra Sundsvall Distrikt gik
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op fra fl. 15— & 16— 1 1886—87 til fl. 20—21-—,fra Herngsands Di-
strikt fra fl. 16', —17!/, til , 24—26'/,, fra de finske Trwlasthavoe fra
fl. 15—16 til fl. 20—23, fra Riga fra fl. 12—15 til . 18—21, fra Christi-
aniafjorden, Drammen, Fredriksstad, Fredrikshald fra fl. 12—14 til fi. 16
—18; alle disse Rater kan siges at vere antagelige.

Ogsaa Fragtfarten fik sin Andel: for Korn fra det Sorte Hav betaltes
5 sh. &4 b sh. 6 d mod i 1887 2 sh. 6 d & 3 sh. 3 d, for Korn fra Uster-
sgen 1 sh. 6 d 4 2 sh. 6 d mod 1 sh. 3 d, for Petroleum fra Nord-
Awmerika 2 sh. 7'/, 4 4 3 sh. 7'/, d mod 2 sh. &4 2 sh. 3 d, for Pitch Pine
fra den Mexicanske Bugt £ 4. 15 sh. & £ 5. 15 sh. mod £ 4. 5 sh,
for Harpix fra de sydlige Nordamerikanske Stater 2 sh. 9 d 4 3 sh. 10 d
mod 2 sh. 7'/,. 4 (for Terpentin '/, Del mere), for Logwood fra Mexico
og Vestindien 60 sh. mod 40 sh. a 50 sh., for Farvetre fra de vest-
indiske @er 30 sh. a 45 sh. mod 24 sh. & 30 sh. i 1887. Ris-, Sukker-
og Kaffefragterne til Kanalen for Ordre fra Java forbedrede sig fra 32 sh.
6 d til 42 sh. 6 d, Coprahfragten fra 45 sh. til 55 sh.

Udfragterne fra Amsterdam og Rotterdam forbedrede sig ligeledes: til
(Jstersgen betaltes ca. 7 sh. for tunge Varer, 6 sh. & 7 sh. for Cokes;
8 sh. a 10 sh. for tunge Varer til Nordamerika, 1 sh. for tomme Tgnder,
15 sh. for Torvstrgelse; til La Plata for Kul 22 sh. & 24 sh. til Java
24 sh.

Indkjgbt for norsk Regning blev hertillands i Aaret 1888 9 Skibe,
af Stgrrelse og til Pris som fglger: 137 Reg. Tons fl. 1650. 143 Reg.
Tons 2000. 351 Reg. Tons fl. 6150. 592 Reg. Tons fl. 4500. 723
Reg. Tons fl. 16000. 813 Reg. Tons fl. 20500. 1101 Reg. Tons f.
27000. 1189 Reg. Tons fl. 10000. 1284 Reg. Tons fl. 20000.

Solgt blev et norsk Skib paa 485 R. Tons for at ophugges. For
svensk Regning blev intet Skib solgt eller indkjgbt i Distriktet i 1888.

Paa den Nederlandske Kyst forliste i Aaret 1888 6 Skibe (5 nor-
ske, 1 svenskt,) som blev condemnerede; hele Bes®mtningen paa et af disse
Skibe (et norskt) omkom ved Strandningen. Af 2 rorske Skibe, der blev
forladt resp. i Atlanterhavet og i Nordsgen, blev Bes®tningerne ilandbragt
i Hollandske Havne. Foruden den nevnte Bemanding, der omkom, gik
intet Menueskeliv tabt ved de gvrige Ulykker.

Antallet af Skibbrudne og ngdlidende Sgfolk, der har modtaget Under-
stgttelse af General - Consulatet eller de under samme hgrende Vice- Con-
sulater og for hvilke Regning over havte Udleg er bleven indsendt til
vedkommende norske eller svenske Myndighed, udgjorde i det henrundne
Aar: norske €8, svenske 8, og Udleggenes Belgb henholdsvis Kr. 3245.10
og Kr. 80. 9s.

Efterladenskaber efter ombord i norske, svenske eller hollandske Ski-
be afdgde Sgmend, der blev indbetalt til General- Consulatet og remiteret
til Hjemlandene udgjorde: til Norge Kr. 563.37 til Sverige Kr. 34.98.

Der udferdigedes Sgmands- anvisninger til Hjemsendelse af opsparede
Hyrer til Belgb: Til Norge Kr. 2821, til Sverige Kr. 366.

Foruden disse Hyrebelgb, der hjemsendtes i den foreskrevne Form, blev
ifslge Opgave fra den herverende norske Sgmandsprest ogsaa stgrre Belgb
af ham hjemsendt til endel Sgfolks Slegtninger i Norge i Postanvisninger
og Banksedler.

Paa norske Skibe paamgnstredes 327 Mand og afmgnstredes 424 Mand,
samt rgmte 35 Mand.
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Rgmning forekom ved Hovedstationen i stgrre Grad end i de sidste
Aar og det er et mamrkeligt Bevis paa hvor let Rgmlingerne nu kan for-
svinde og expederes videre pr. Jernbane eller Dampskib, at ingen af de
her rgmte Folk blev paagrebne, uagtet der baade fra Politiets og Havne-
vesenets Side blev ydet Bistand.

Med de norske Baade der ugentlig farer paa Amsterdam fra Ggteborg
og Christiania, ankom der hertil 799 Emigranter (mod 539 i 1887) forsy-
nede med Passagebilletter til Nord - Amerika med det Nederlandsk Ameri-
kanske Dampskibsseiskabs Fartgier. Foruden disse ankom hertil og til
Rotterdam et betydeligt Antal skandinaviske Emigranter, iser svenske, med
Jernbanen fra Liitbeck. Med Undtagelse af et Klagemaal frembragt af endel
norske Emigranter, at Overfarten til Amerika med et bestemt Fartgi havde
veret udtrykkelig tilsikret dem, medens de efter Ankomsten her havde
vatret holdt tilbage en 10 Dages Tid til det nmste Dampskibs Afgang, og
at Selskabet kun vilde bekoste deres Ophold her, men ikke give dem Godt-
gjgrelse for Tidsspilde, forekom der i 1888 ikke andre Tvistigheder med
det ovennavnte Selskab, der gjorde Indskriden fra Consulatets Side ngd-
vendig.

I de to vigtigste Havne i Distriktet, Amsterdam og Rotterdams For-
bindelse med Nordsgen, er i det henrundne Aar ikke kommen nogen
vesentlig Forandring. Gravningsarbeiderne for det nye store Sluseverk ved
Ymuiden, som omtaltes i min forrige Aarsberetning, er begyndt i 1888; til
selve Sluseverket vil der i sin Tid fordres meget huggen Granit, og ved-
kommende Stenhuggerier hjemme vil gjgre vel i at swtte sig i Forbindelse
med Entreprengrerne af Byggeforetagender heri Landet; som sedvanligt her,
bliver Udfgrelsen af Arbeidet bortliciteret. -

For at beskytte Jeteerne ved Indlgbettil Havnen ved Ymuiden mod det
veeldige Bglgeslag er der efter derom i sin Tid af General - Consulatet skeet
Forslag til vedkommende Autoriteter her i de sidste 4 Aar aarlig hid-
fort endel Ladninger raa Granitblokke fra Norge af Vgt fra 7 til 12 Tons
pr. Stykke, der legges i Sgen ligeforan Jeteerne; de store Betonblokker,
som fpr brugtes dertil og veiede 15 Tons, har vist sig ikke at vere varige.

Den nye Vandvei fra Rotterdam til Nordsgen fyldestgjor i alle Dele;
flere alt for korte Svinger i Maasfloden er blevne afrundede og Banker
bortmudrede, saa Skibe nu kan komme op med 24 Fods Dybgaaende.

Rotterdam har i de sidste 2 & 3 Aar taget betydelig Opsving, hvilket
for det meste maa tilskrives Stedets heldige Beliggenhed med Hensyn til
Transitobefordring af Varer til Tydskland; den er en af de billigste Havne
ved Nordsgen og byder store Bekvemmeligheder ved Omladning i Flod-
skibe for Rhinen.

Hvad Amsterdam tiltrenger mest er en lettere og direkte Kanal til
Rhinen; uden den vil Byen stadig komme til at ligge under for Antwerpen
og Rotterdam, som mere og mere bemegtiger sig Transithandelen med
Tydskland. -

En anden Havn, der i det henrundne Aar pludselig har trukket en
stor Del af den til Antwerpen bestemte Transithandel til sig, er Byen Ter-
neuzen i det Nederlandene tilhgrende smale Strgg Land ved Scheldeflo-
dens sydlige Bredde. Fra lste Januar 1888 til 10de November 1888,
da General- Consulatet indgav Indstilling til Hans Excellence Udenrigs
Ministeren om at Vice- Consulat maatte blive oprettet i Terneuzen, havde
Havnen varet besggt af 43 norske og svenske Skibe, med en Totaldreg-
tighed af 12 350 Tons.

4
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Handel. I Konsulatets forrige Aarsberetning paapegedes enkelte
Antydninger, der bebudede at Gjenopliven i den gkonomiske Tilstand . stod
for Dgren og at Fremtiden kunde sees imgde med lysere Udsigter. Der
var imidlertid vel ingen som ved Aaret 1888’s Begyndelse dristede sig til
at forudsige et saadant afgjort Opsving som vi har veret Vidne til. Over-
gangen kom egentlig pludselig og mere eller mindre uventet; at den er
unaturlig kan ikke siges. Det ser jo ud til at Verdens Forbrug af Varer
har naaet det Punkt at det begynder at overstige @Jieblikkets Produktion;
de store Beholdninger fra de sidste 4—5 Aar, som mange mente man aldrig
skulde faa see Ende paa er udtgmte og Fglgen er, at Kjgbelysten er vakt
og Efterspgrgselen voxer. Producenterne staar saaledes for lysere Udsigter
end det paa de sidste 10 Aar har veeret Tilfeldet.

En megtig Faktor, der i 1887 holdt en almindelig Gjenopliven af
Handelsrgrelsen tilbage, den politiske Tilstand i Europa, har betydelig forbedret
sig, og den politiske Himmel har vist ikke varet saa klar i dette Decennium
som i Slutningen af 1888. Den store Begivenhed man i 1887 maatte vere
forberedt paa fra det ene @ieblik til det andet, og hvis Fglger man frygtede
vilde vere skjebnesvangre: Tronskiftet i Tyskland, indtraf i det foregaaende
Aar og — alt blev ved det gamle; en moegtig Indflydelse, der havde lammet
enhver Fremgang, er altsaa bortfalden.

En anden Faktor, paa hvis uheldige Indflydelse jeg ofte har peget,
Speculationen, i dens forskjellige Skikkelser, er derimod fremdeles tilstede,
og har igjen i det henrundne Aar udviklet stor Virksomhed, owendskjgnt
paa en mindre iginefaldende Maade saa dog i en mere raffineret Form; dette
skyldes Tilblivelsen af ,Terminhandelen® med dens Liquidationskasser,
der nu nwmsten antreffes 1 hvert eneste stgrre Handels - Centrum. Er Ter-
minhandelen til Gavn for Handelen eller til dens Skade? De theoretiske
Grunde, som fremfgres af Terminhandelens Venner, at denne Handel er
et ngdvendigt Middel for at raade Bod paa Overproduktion paa den ene
og Mangel paa den anden Side, at den forhindrer at den ugunstige Tilstand
en Handelsvare er kommen i strax bliver benyttet, at den overhovedet er
en god Regulator af Priserne, forekommer mig at vere meget lgse. En
bedre Forklaring om Grunden, hvorfor Terminhandelen snart vil findes paa
saagodtsom enhver stgrre Handelsplads, n®vnes af Andre der ikke ere For-
svarere af selve Terminhandelen, nemlig at Tilblivelse af organiseret Ter-
minhandel paa disse Steder er bleven en Ngdvendighed, siden enkelte
Handelscentra, saasom Héavre og New York, har faaet Terminhandelen istand,
hvis man ikke vilde resikere at se al selvsteendig Handel i en Artikel drage
bort fra de Pladse hvor denne Terminhandel ikke forefindes i organiseret
Tilstand ; det er jo et Livsspgrgsmaal at enhver Handelsartikel der bringes
paa et stgrre Marked, stedse maa kunne finde en let Afsaetning der, og at
dette i hgi Grad bliver vanskeliggjort, hvis andre Pladse byder stgrre Faci-
liteter i saa Henseende, som uden Tvivl er Tilfzldet hvor der bydes Anledning
til at kjgbe og sxlge paa Termin, er indlysende. Forsaavidt kan Terminhandelens
Tilverelse nu engang veere berettiget. I Virkeligheden er det imidlertid et
Faktum, at alle de skjgnne theoretiske Grunde bliver til Intet og at de
allerfleste, der gjgre Brug af Terminhandelen, kun driver den som Spil,
uden at tage behgrig Hensyn til sundt Raisonnement om Forhold mellem
Tilbud, Efterspgrgsel, Forraad, etc.

For at sikre sig Seiren i denne Kamp mellem Hausse og Baisse, har
Aaret seet mange Exempler paa en vidudstrakt Tilslutning af Fallesinte-
resserede i Syndicater, Consortier, Trusts, Rings eller hvad de nu kaldes;
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disse tilkjender sig selv en berettiget Tilveerelse fordi de ,proclameres opret-
tede for at forhindre en sterk Aftagen i en Artikels Verdi. I vore Hjem-
lande har det jo ofte veeret forsggt at faa tEx. Isexportgrerne til at slut-
te sig sammen for ikke at s®lge under en vis Pris, der maa bringe Tab for
de fleste af dem, eller Rederne til at forbinde sig ikke at acceptere Frag-
ter under en vis Rate; et Samhold af den Beskaffenhed ledet med forstan-
digt Maalehold, kan jo have gode Fglger, men at danne Consortier, etc.
kun for at opdrive en Artikels Pris langt over dens naturlige Veerdi for
at lade Consortiets Medlemmer tjene Penge, kan vel ikke ansees for andet
end et stort Uheld for al reel Handel

Handelsoms®tningerne med de Forenede Riger har som sadvanlig
bestaaet i Import her til Landet af Trelast, Is, Fisk, Tjere, Mineralier, og
i Export af Kolonialvarer. I Mangel af officiel Statistik om Ind-og Udfgr-
selshandelen for det henrundne Aar er det ikke muligt at opstille Zifre,
hverken om dens Stgrelse eller dens Verdi. *) Efter paalidelige Opgaver
har Trelastimporten veret omtrent lige stor som i Aaret 1887; af
skaaren Last indfgrtes noget mindre, af Bjmlker derimod mere. Medens
Tilfgrsel af Bjelker i de sidste Aar stadig har aftaget, er den nu igjen i
Stigning; Fglgen af de forholdsvis gode Priser som Bj®lkerne kunde betin-
ge i 1886 og 1887, har veret at der i det henrundne Aar tilfgrtes langt
mere end ellers; de Ladainger som ankom i den fgrste Halvdel af Aaret,
fandt endnu strax Afsetning til stigende Priser; senere paa Hgsten blev Til-
fgrselen derimod alt for rigelig, Prisen faldt noget og Afsetningen blev
treegere. Beholdningen af Bjmlker er da ogsaa ved Aarets Slut noget stgr-
re end ved Slutningen af 1887,

Afs@tningen af skaaren og hgvlet Last, saavel af Beholdningen fra det

forrige Aar som af den nye Tilfgrsel, har veret livlig hele Aaret rundt.
Priserne forbedrede sig 10 & 15 %, sammenlignet med 1887 og har i Gjen-
nemsnit for de mest gangbare Sorter varet fglgende:
Gran 3><9—11 fl. 100— a fl. 105, 3><X7—8 fl. 85— a 90, 21/,><6'/,—7
fl- 85— a 90, 2'/,><6 fl. 75— a 80, 2><9—11 fl. 95— a 100, 17/,><10
— 11 fl. 130— a 140, 1'/,><9 . 100, 1><10—11 fl. 110-- a 125, 19
fl. 100— a 105, 1><8 fl. 90-- a 95, I>X7 fl. 80— a 85, 1><4—-6 fl. 75
— & 80 alt pr. PStd. Furu omtrent 15 % hgiere. '

En heldig Factor for vort Granvirke har veret den uventet hgie Kurs
for Rubelen, der har havt til Falge, at flere Rigahuse, som var vore ver-
ste Concurenter for Gran Last, slet ikke har udfgrt sine Contracter, da
Prisen for al Tralast der kom fra de russiske Havne, maatte stilles hgiere
for at udligne Kursdifferencen imellem 98 cent og 125 cent per Rubel.

Udsigterne for 1889 er fra Vaaren af meget gode. Beholdningen her
er ringe og vil vist blive realiseret til ret gode Priser om man ikke gjgr
Tilbud at levere altfor store Kvantiteter; for 9-toms norske Planker for-
langes nu fl. 112 cfi. Holland og fl. 60 for svenske Bjelker f.o.b. Sundsvall.
Efterspgrgselen er livlig og der er ingen Tvivl om at fordelagtige Priser
vil kunne betinges. Man ved her at fortelle om at der saavel i Norge
som Sverige skal vere hugget store Kvantiteter denne Vinter.

*) Statistikveesenet her i Landet er i en ynkelig Forfatning; der udkommer nok
endel Tabeller ved Aarets Slut om Ind- og Udfgrsel af forskjellige Varer i det
foregaaende Aar, men disse Opgaver er ikke til nogen Nytte, da en ledende
Tanke aldeles mangler,

4*
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Aundre Travarer, saasom ferdiggjorte Dgre og Vinduer, Kassebord,
Stav, fandt ligeledes livlig Afsetning til forbedrede Priser. Som allerede
omtalt i min Aarsberetning for 1887 gaar den fgrste Haands Handel her i
al Trelast, iseer i skaaren og hgvlet Last, mere og mere tilbage og s®lges
hvert Aar mere directe til Consumenterne ved Mellemkomst af de forskjel-
lige Afskiberes Agenter.

Af Tremasse forbruges kun lidet her i Landet.

Tilfgrselen af Is har veret mindrei 1888 end i det foregaaende Aar; Maa-
nederne Januar-Marts var her i Landet meget kolde og gav tilstrzkkelig
Is til Bryggerierne paa alle Vande, Sommeren var kold og regnfuld, hvilket
formindskede Trangen til afkjslende Drikke. Kunstsmgrfabrikerne, som fgr
brugte meget Blokis, har i den sidste Tid selv anskaffet Refrigatorer, saa
disse nu ikke lengere behgver vor Is.

Fersk Fisk indfgrtes i stgrre Mewengder end i tidligere Aar. Til Rg-
gerierne i Scheveningen sendtes stgrre Partier fersk norsk Sild og til
Consumption i Indlandet ankom der fra Norges Vestland regelmeessig noksaa
betydelige Partier fersk Kolje og Torsk i Is, der paa Grund af Varens
vderst lave Priser hjemme og den billige Fragt med de hollandske Baade, der
ugentlig farer mellem Bergen - Stavanger og Rotterdam, kunde afszttes her
i Landet til meget lav Pris. Risikoen ved saadanne Forsendslser er imid-
lertid ikke saa liden, da alt kommer an paa at Varen kan afleveres hurtigst
mulig; kommer Dampskibet, der medfgrer Fisk, i Havari eller anlgber det
paa Grund af Stormveir Mellemhavn, er Fisken fordervet ved Ankomsten,
som det et Par Gange har varet Tilfeeldet i 1888, hvorved Fortjenesten ved
flere tidligere Forsendelser igjen gaar tabt.

At der til et Land som Nederlandene, der selv driver Sildefiske i stor
Scala, kan selges Sild fra Norge, ligger hovedsageligen deri, at den hollandske
Sild der fiskes om Sommeren, er for fed og derfor uskikket til Rggning,
medens den Sild, som rgges her i Landet og som fanges i Marts og April
Maanederne i Zuider-Zee,  er magrere og mere lig den norske Sild, som
om Vinteren i den koldere Aarstid bringes hid, og da Prisen er meget
billig finder den Afsetning til Rpgerierne.

Partier af hjemmerggt Sild (Kippers) der til Forsgg sendtes hertil fra
Fredrikstad, fandt ikke Afsatning, da Befolkningen her er vant til Fisk, der
er behandlet paa en anden Maade, (Bokkings); Afsenderne er blevne gjort
bekjendt med dette og har indrettet sig derefter; et Par mindre Partier
der var rggt som man forlanger det her, fandt senere god Afsatning.

Stokfisk indfgrtes hovedsageligen til Rotterdam; stgrste Delen gaar til
de 'sydlige Provindser, der er overveiende Romersk-Catholske, samt til
Belgien og Tydskland. Prisen holdt sig omtrent som i 1887: fl. 16 afl.
18. for Prima Vare, fl. 13 & fl. 15 for mindre Kvaliteter. Klipfisk forbruges
ikke her i Landet.

Af Fisketran hidfgrtes som s®dvanlig mindre Partier der imidlertid
betingede noget lavere Priser end i 1887: fl. 21 a fl 23 for brun, fl 25 a
fl 32 for blank. Forspg der gjordes med Tilfgrsel af Fisketran fra Afrikas
Vestkyst, gav meget daarligt Resultat.

Prisen paa Tjere forbedrede sig betydelig i Aarets Lgb, nemlig fra
fl. 122 ved Aarets Begyndelse til f1 162 ved dets Slut; der indfgrtes imid-
lertid som s®dvanlig kun mindre Ladninger fra Umed Distrikt og de nord-
lige Finske Havne.

Den stgrste Del af Tilfgrselen af norske og svenske Fyrstikker, norske
Sgm, norsk @, svensk Punch, svensk Jern udfgrtes igjen til de indiske Ko-
lonier. Gellivara Jernmalm fra Luled, hvoraf 3 Ladninger indfgrtes til Rot-
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terdam, gik i Transito til de Krupp’ske Fabriker i Essen. Svovlkis fra
Stavanger Amt, samt Zinkmalm og Feltpat fra Bohuslin, der indfsrtes hid
og til Rotterdam, var bestemt til Fabrikerne i Rhinpreussen og Belgien.

Som smdvanlig giver Nedenstaaende en kort Oversigt over Handelen i
de for Nederlandene vigtigste Exportartikler, Kolonialvarer, Tobak og Tin.
Blandt disse Produkter fra de Nederlandske Kolonier er det som stedse

Java Kaffe, der indtager den fgrste Plads. I Konsulatets forrige
Aarsberetning fremh®vedes at en Stigning af Kaffepriserne i den fgrste Ha'vdel
af Aaret 1888 under almindelig normale Handelsforhold maatte kubnne sees
imgde indtil Efterretningerne om de nye Hgsters Udfald igjen vilde bestem-
me Priserses Lgb i den anden Halvdel af Aaret; det var i Slutningen af
1887 bekjendt at Brasilhgstens Stgrrelse vilde blive langt under 'det anslaa-
ede Ziffer 6 Millioner Baller, medens Java Hgsten neppe vilde overstige
400000 Baller mod 1143000 i 1886. Det bemzrkedes som sagt i Rap-
porten at en Stigning under normale Forhold neppe kunde udeblive, men at
man burde veret forberedt paa at se ganske andre Ting gaa i Opfyldelse,
da Handelen i Kaffe ikke l®ngere kan betragtes som normal paa Grund af
Spillet paa Termin, som med Forkjerlighed har kastet sig paa denne Vare,
Prisernes Lgb har da ogsaa i Aaret 1888 vamret det stik modsatte af hvad
Artikelens naturlige Stilling burde have medfprt: lige fra de fgrste Dage
i Januar, uagtet misslagne Hgster og yderst ringe Beholdninger — skarp
Pristald som Fglge af Overspeculationen i 1887, overmodige Blankosalg paa
Termin og finantielle Vanskeligheder pas flere Markeder. I den anden Halvdel °
af Aaret derimod ved rigeligere Hgstudsigt — en lige umotiveret gjennem-
gribende Stigning, foraarsaget ved tvungen Deakning af i Blanko solgt Kaffe.
Altsaa begge Gange Speculationen, der har givet sit Preg til Kaffepri-
sernes Lgb. B

Fluktuationen i Java Kaffe paa de hollandske Markeder fremgaar af
fglgende Oversigt, hvorved det imidlertid maa tages i Betragning at det
ikke er Java Kaffe alene; der viste saadan Op- og Nedgaung, men at alle
Kaffesorter deltog i samme:

»God-ordiner Java“® noteredes i November 1887 44 Cents, Januar
1888 51'/, Cents, Muarts id. 39'/, Cents, November id. 52!/, Cents, Slutn. af
Dec. id. 49 Cents.

Tilfgrselen fra Juva har som allerede sagt i 1888 varet meget mindre
end i foregaaende Aar paa Grund af den mislykkede 1887’s Hgst; den
blev anslaaet til 400 000 Baller og har udgjort 428 000 mod 1886’s Hgst
1 143 000 Baller. For 1888’s Vedkommende er Hgsten anslaaet til 860 000
Baller.

Kvaliteten af den abofgrte Java Kaffe var i Gjennemsnit mindre god
end i de foregaaende Aar.

Fra Macassar (Celebes) og Padang (Sumatra) samt fra de vestindiske
Kolonier var Tilfgrselen ligeledes mindre end ellers.

Hvis Efterretningerne om Aar 1888’s Brasilhgst, der hidtil lyder ugun-
stige, viser sig at veere paalidelige, er det at antage at Kaffepriserne vil
kunne holde sig paa den Hgide de indtog ved Slutten af Aaret 1888 eller
endog stige noget: det er imidlertid mere end sandsynligt at ogsaa 1889 vil
se mange Fluktuationer, som ikke vil lade sig forklare naar blot Hensyn
tages til Forraadet paa den ene og Forbruget paa den anden Haand.

Tobak. For fgrste Gang i de sidste D Aar har den indiske Tobak i
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1888 'veret uheldigere stillet end i det nmstforegasende Aar; under alle de
for Handelen i Kolonialvarer saa yderst vanskelige Aar fra 1883 til 1887
havde Sumatra-Tobakken kunnet gjgre en glimrende Undtagelse, baade med
Hensyn til Hgsternes Udfald og Kvaliteten, som Prisernes jevne Stigning.
Aaret 1887’s Hgst, der hidfgrtes i 1888, har veret noget stgrre end dens
Forgjenger (144 400 Pakker mod 139500). Gjennemsnitsprisen der i 1883
til 1887 steg fra 133 til 1547/, Cents, faldt i 1888 imidlertid til 120'/, C.
Verdien paa de nmvnte 144 400 Pakker udgjorde kun 26!/, Million Gl. mod
321/, Million for de 139 500 Pakker i 1887.

Kvaliteten var idetheletaget langt mindre god end i de foregaaende
Aar, hvilket delvis maa tilskrives den langvarige Regnmonsson, der herskede
i 1887, men for stgrste Delen ogsaa at der paa de fleste Plantager blev
arbeidet paa at producere et muligst stort Kvantum istedetfor at gjgre alt
muligt for ‘at foredle Kvaliteten. For fgrste Gang siden der fra Sumatra
udfgrtes Tobak blev der sendt et Parti direkte til Bremen, hvorimod al
tidligere Tobak stedse indfgrtes til Amsterdam og Rotterdam.

Det tydske Rige og de Forenede Stater vedbliver at vere de stgrste
Kjgbere af Sumatra-Tobak.

Fra Java var Tilfgrselen betydelig stgrre, nemlig 138 000 Pakker, verd
9/, Million Gl. mod i 1887 108 000 Pakker, veerd 7 Millioner. Kvaliteten
var igjen temmelig variabel, men idethele bedre end i 1887. Gjennem-
snitprisen stillede sig paa 39 Cents pr. !/, Kg. modi1886 og 87 377/, Cents.

Fra Celebes og Ceylon indfgrtes nogle mindre Partier Tobak, der
var af inferigr Kvalitet; fra B orneo derimod fremkom for fgrste Gang et
Slags Tobak, der vel har endel Feil, men som paa den anden Side siges
at have alle de fortrinlige Egenskaber, der netop har gjort Sumatra-Tobakkens
Renomeé. Borneo vil uden Tvivl komme til at vere en farlig Concurrent
for Sumatra. I 1888 er baade her i Landet og i England oprettet flere
Selskaber der agter at drive Tobakkultur paa denne .

Ris. For dennd Artikel har Aaret 1888 veret meget heldig; Prisfor-
hgielsen udgjgr omtrent 20 procent for alle Sorter, sammenlignet med
1887. Den fgrste Del af Aaret var endnu temmelig stille, imidlertid med
faste Priser, men i August Maaned indtraadte en afgjort Opgang, der ved-
varede til Aarets Slut. Der anfgrtes her til Landet af alle Sorter (Java
Japan, Birma, etc.) 1376000 Baller mod 1160000 i 1887.

“The. Af Java The tilfgrtes mindre i 1888, nemlig 29 600 Kvartkasser
mod 34200 i 1887. Afswtningen var tilfredsstillende; Priserne varierede
lidet og holdt sig omtrent paa det samme Standpunkt som i 1887; man
kom i det henrundne Aar tilbage til det tidligere hyldede System at sxlge
al The, der hidfgrtes, ved Auction og ikke lengere ved Indskrivning.

Tin. Det aabne Spgrgsmaal ved Aaret 1887’s Slutning om det meeg-
tige Pariser Tin-Syndicat, der havde opdrevet Prisen fra fl. 65 til fl. 99
vilde kunne holde sig, har i 1888 faaet sit Svar: de fgrste 3 Maaneder
kunde Prisen ikke alene holdes paa samme Hgide, men selv yderligere
opdrives til fl. 103, men da var den fornemste Kjgber, Contraminen, tilsidst
forsynet, og Prisen maatte ned igjen; i Mai noteredes fl. 68, i August fl.
47. T September tiltog Efterspgrgselen igjen og kunde atter betinges fl. 65,
ved Aarets Slut fl. 58.%) "

*) En af de mounstrgseste Combinationer for @ieblikket er Kobber-Syndicatet
»J0ciété des Métaux*, i Paris; hvorledes det vil gaa’ med denne, vist med
stor Mgie sammenholdte Société er neppe tvivlsomt; thi den kjeempemaessige
Opgave den vil have at lgse: at skaffe livlig Afsetning og forpget Forbrug,
at holde Priserne hgie, og til samme Tid formaa Minerne til at indskeenke
Productionen, er vist for meget forlangt af Nutidens Mennesker.
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En anden stor Handelsbranche der aarlig tiltager er Fondshan-
delen, der ligesom Pengemarkedet har vist at vere meget kapitalsterk og
udviklet en betydelig Virksomhed. Det var som om Pengemarkedet ikke
kunde blive udtgmt og som om man sggte at faa en Modvegt mod Euro-
pxiske Papirer ved at kaste sig paa endel nye Laan, der maatte skaffe flere
oversgiske Lande store Kapitaler. Et (Jieblik saa det imidlertid ud som
om man stod foran en alvorlig Gulderisis, da Guldforraadene i den En-
gelske og de stgrre Continentale Banker var sterkt aftagne paa Grund af
at de fleste oversgiske Laan maatte betales med Guld. Discontoen blev i
den Tid (August—November) forhpiet fra 2 til 5 % og flere nye Laan, der
allerede omtaltes som afsluttede, maatte igjen opgives. Lidt efter lidt kunde
Bankerne henimod Aarets Slut igjen forgge sine Guldforraad, og det
kan med Sikkerhed ventes at Discontoen i de fgrste Dage af 1889 atter
vil blive nedsat.

Det markeligste Evenement paa Fondsmarkedet i 1888 har vearet den
Forbedring der fandt Sted i Ruslands Credit paa de europw®iske Bgrser.
Verdien paa alle russiske Papirer samt Rubelkursen var betydelig falden
efter de gjentagne Gange i de tydske officigse Blade indrykkede Advarsler
mod at anlegge sine Kapitaler i russiske Fonds, og de derved forvoldte
store, ofte ulimiterede Salg af disse Papirer; Rubelkursen kom selv i
Februar ned til 96!/, Cent. Midt paa Aaret, efter Tronskiftet i Tydskland,
klarnede den politiske Himmel imidlertid mere og mere op, iser efter Keiser
Wilhelm II's Reise til St. Petersburg, og da saa Kornhgsten i Rusland, i
Mods@®tning til Misvexten i Vest-Europa, var meget rig og den betydelig
forggede Kornexport hurtig bragte Stigen i Rubelkursen, kom der igjen mere
Tiltro til Ruslands Credit, og den i flere Aar saa ofte omtalte Operation,
Udbringen af det store Converteringslaan til Belgb af 500 Miilioner Francs,
sattes i Gang; Resultatet var over al Forventning gunstigt, og dermed var det
afgjort at Rusland har gjenvundet sin forrige Credit paa Fondsbgrserne.

For Convertering af «ldre Laan har 1888 igjen vearet gunstigt.

Af norske ogsvenske Statspapirer blev som stedse kun lidet forhandlet;
at de imidlertid ansees som meget solide fremgaar af fglgende Maximums
og Minimums-Kurser:

Norsk 4!/, % Laan af 1878 (£ 100) 1003/, 4 104, id 3'/, % Laan af
1886 (£ 100) 96%, 4 100/, id 3 % Laan af 1888 (£ 100) 89'/, a 90,
Svensk 4'/, % Laan af 1875 (Rm. 300—600) 101—106'/,, id id id (Rm.
1500—-3000) 100 & 106, id 4 % Laan af 1880 (£ 100) 101 & 106, Obliga-
tionerne for Lulea-Ofoten Jernbanen var ligesom i 1887 et Yndlingspapir
for Speculanterne.

‘Om Nordsgfiskeriet her i Landet i 1888 har Vice-Consulen i Maassluis
meddelt, at det har veret lidet lgnnende. Vinteren 1887—88 var meget
stormfuld, hvilket foraarsagede liden Fangst og stor Skade paa Fiskerired-
skaberne. Med Sildefisket om Sommeren var det noget heldigere stillet,
da Sildepriserne i September Maaned gik opad, men Stormveir forvoldte
ogsaa her stor Skade paa Nettene og Udbyttet var derfor idetheletaget
ikke synderligt lgunende.

Landbruget og Fwedriften har arbeidet under omtrent samme Vilkaar som i
1887. Man venter bedre Tider for Meicridriften af det af Regjeringen til-
sidst frembragte Lovforslag mod Bedragerier i Swmgrhandelen, der gaar ud
paa at forbyde Salg af en Vare, der kaldes Kunstsmgr, under andet end
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dens egentlige Navn ,Margarin®, Om det Hollandske Smgrs’ Renomé, som
det allerede for lenge siden har mistet ikke alene ved Bedragerier med
Kunstsmgr, men i endnu hgiere Grad ved daarlig Tilberedning og alleslags
Fusk, vil kunne gjenvindes, vil ikke saa meget afhznge af den nye Lovs
Bestemmelser, som af en gjennemgribende Forandring i Behandlingsmaaden
i Meierierne.

Sundhedstilstanden blandt Fmet med Undtagelse af Svinene, har i 1888
veret ualmindelig god; af smitsomme Sygdomme forekom kun Svinediph-
terit i nogen stgrre Udstrekning; videre enkelte Tilfelder af ,Droes®
blandt Heste, samt Vandskrek hos Hunde.

I den Hollandske Toldtarif er ingen Forandring foregaaet i 1888 med
Undtagelse af Toldsatsen for Rosiner, som er de Forende Riger uvedkom-
mende.

Danzig.

Skibsfarten ¢ 1888.

Med Ladning. I Ballast. Tilsammen. | Brutto-
Norske Fartgier. —— ‘ ——| fragter.
Ant.[| Tons. |Ant.| Tons. |Ant. ‘ Tons. £
I. Ankomne: ‘ ‘
Fra Norge til Hovedstationen . 4 729 | 11 3232 | 15 3961 5 947
- - Vicekonsulsstatio- ;
nerne . . -l - - - - - -
Fra Sverige til Hovedstationen . 8 1188 | 8 1300 | 16/ 2488 9245
- - - Vicekonsulsstatio-
nerne . - - - - -| - -
- andre Lande tJIHovedstatlonen‘ 29 9046 | 53 | 12169 | 82 21215 145 689
- - - - Vicekonsuls- J ’ | |
stationerne s - - -l - - -
Talt | 41] 10963 | 72 | 16701 | 113| 27664 | 160881
L
II. Afgaaede: | |
Til Norge fra Hovedstationen 6\ 5623 | 1 91 | 27 5714 65 655
- Sverige - — 6} 833 | 1 119 7 952 7318
- andre Lande - — 75 19916 4 1 08{ 79 20998
Ialt | 107 26372 | 6 1292 | 113] 27664 | 72973

Af de ankomne var Dampskibe 79 dr. 19 426 Tons.
Der ankom 196 svenske Sklbe, dr. 43 338 Tons, deraf 155 Dampsklbe

Aarsberetning dateret 12 Marts 1889.

Danzigs Handel og Skibsfart viste i 1888 en lenge savnet Livlighed og
Tilvext. Foruden Skibsfarten gik navnlig Kornhandelen fremad, derimod
ikke Tra®lastudfgrselen. Antallet af afgaaede lastede sggasende Fartgier
var 216 flere end i 1887; Forggelsen var dog ikke forholdsvis indbringende,
dels som Fglge at Beskyttelsestoldens Tyngde, dels paa Grund af Tab ved
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Snestorme og Oversvgmmelser, der hindrede Varetransporten paa Jernbanerne,
hvorhos Danzigs Red i Marts blev isbelagt, saa at Skibsfarten fgrst kom i
fuld Gang i April. Der afgik herfra 2 004 Fartgier, hvoraf med Korn og
Frg 580, og med Trelast 491, og med andre Varer 757.

Kornhandelen var stgrre end ide b sidste Aar, og det afskibede Kvantum
Korn og Frgsorter over ?/; mere end i 1887. Hertil bidrog nmrmest
de rige Hgster 1887 og 1888, der bevirkede en overordentlig Tilfgrsel til
Danzig. Afskibningen gik {remad uagtet de mange Vanskeligheder, der
foranledigedes ved Korntolden, is@r ved at forhindre Konjunkturernes
Benyttelse, idet man nemlig maa s®lge Kornet eftersom det kommer, uden fgrst
at kunne forbedre det paa Magasinet ved Bearbeidelse (Kastning og Sigtning)
og Sortering. Derimod begunstigedes man ved de lave Kornpriser, der fgrst
i August opnaaede en vwsentlig Stigning. Exporten af Hvede tiltog mod
1887 med ca. 73 000 Tons, Rug med 13 000, og Arter med 10 000 Tons,
medens Byg aftog med 16 000 Tons. Af Frgsorter tiltog Vikker og Oliefrg,
hvorimod Klgver- og Linfrg attog. Med Mel og Klid afgik 305 Fartgier,
hvoraf 27 til Norge og Sverige. Hele Udferselen af Korn og Frg var
276 578 Tons. Det forlgbne Aars Hgst er langt mindre end de to foregaaende
og for det Meste mere eller mindre under middels.

For Tiden er endnu Danzigs Havn aaben for Skibsfarten ved Hjelp af
Isbrydere. Af Korn og Frg er allerede udskibet 45 155 Tons, deraf til
Norge 2837 Tons mod 1728 Tons paa samme Tid forrige Aar. Priserne
er pr. Ton frit ombord her: for Hvede Kr. 142, Rug Kr. 143, Byg Kr.
91, Havre Kr. 121, Arter Kr. 107.

Trelastexporten har de sidste 3 Aar omtrent varet stationzr og mid-
delmaadig i Forhold til de tidligere Aar, i Elbing endog under middels.
Alene af Furusleepers og Egeplanker samt Egebord afskibedes mere end i
1887. Der udfgrtes fra Danzig af Festmeter Travarer: Furubjelker,
96 183, do. Planker og Bord 8329, do. Splitved 38, do. Sleepers 66 795,
Egesleepers 42 645, do. Stammer og Bjelker 15590, do. Planker og Bord
8918, do. Stav 11 629, diverse Gran etc. 20203, ialt 270330 Festmeter
4 33 Kubikfod.

Af diverse Varer afskibedes mere end forrige Aar. Af Sukker udfgrtes
75 Ladninger, hvoraf 11 til Sverige. Af Sprit udfgrtes betydeligt mindre
paa Grund af den nypaalagte Told.

Danzigs Rederi udgjorde ved Aarets Slutning 48 Seilskibe og 22
Dampskibe paa ialt 35 012 Tons, samt 12 Kystfartgier og 46 Weichseldampskibe.

Der ankom til Daunzig i Aaret 1248 Dampskibe og 722 Seilskibe, ialt
1970 Fartgier dr. 620 451 Tons eller 96 217 Tons mere end i 1887.

Af de ankomne Fartgier var norske 115, svenske 196, danske 299,
engelske 302, hollandske 42, franske 5, russiske 12, belgiske 1, spanske 91,
tydske 997,

Den svenske Skibsfart paa Danzig tiltog, ligesom ogsaa Indfgrselen
dertil af enkelte svenske Produkter; saaledes indfgrte svenske Fartgier 3
Gange saa meget svensk Granit som det forrige Aar, foranlediget ved en
storre Leverantse til Brobygninger og preussiske Jernbaner. Af Kalksten
indfgrtes fra Sverige ca. 60 % mere end det foregaaende Aar. Ligesaa
indfgrtes fra Gottland en Ladning Slibesten og Sandsten. Svensk fersk
Sild, kun ubetydelig saltet for at kouserveres, finder stedse mere Bifald.
Ialt indfgrtes til Danzig 23 180 tydske Ctr. svensk Sild. Middelsprisen paa
Torvet var 90 pf. pr. 60 Stkr.

Norges Handel og Skibsfart hersteds stod meget tilbage for Sveriges.
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Dog tiltog den norske Skibsfart mod 1887 med 32 Skibe paa 5 829 Tons.
Tilfgrselen af norske Produkter i norske Skibe var mindre end i 1887, idet
der af Granitsten ankom !/, mindre. Derimod afskibedes med norske
Skibe ca. 90 % mere Korn, Mel, Frg og Klid end i 1887. Fra Norge hid-
fgrtes med norske Fartgier 1700 n. Tdr. Fedsild, 120 Tons Kvarts, 9720
Kubikfod Granitsten, og med svenske Skibe 17 280 Kbfod. Granitsten.

Der udfgrtes til Norge med norske og andre Fartgier 10952 Tons
Rug, 2 458 Tons Hvede, 1167 Tons Arter, 1374 Tons Byg, 265 Tons
Hvede- og Rugmel, 550 Tons Klid, 75 Tons Oliefrg, 122 Tons Linfrg, 100
Tons Vikker og 65 Tons Trevarer.

For Fragtfarten var Aaret meget gunstigt. De gunstigere Vilkaar,
der begyndte Hgsten 1887, forbedredes yderligere, iser for Dampskibe.
Paa Grupd af den store Mangde Kornvarer, der her var samlet til Afskib-
ning, manglede der aldrig god Tilgang paa Fragt. Der betaltes: Til Lon-
don 40 sh. pr. Std. (165 Kfd.) Bord og Planker, Hull 2 sh. 3 4 pr. qvar-
ter Byg, Leith 1 sh. 10!/, d pr. do. Hvede, Westhartlepool 15 sh. pr.
Egebjelker, Grimsby 9 sh. pr. load Furubjelker, og 10 sh. pr. do. Egebjel-
ker, Cardiff 13 sh. pr. do. Furusleepers, Dublin 2 sh. 9 d pr. Qvarter Byg,
og 3 sh. pr. do. Hvede, Newcastle 3 sh. 3 d pr. do. Byg, Sunderland
11 sh. pr. load diverse Trevarer, Bristol 3 sh. 3 d pr. Qvarter Byg, Bor-
deaux 30 frc. pr. Ton Sirup, Rouen 3 sh. 3 d pr. qvarter Oliefrg, 3 sh.
6 d—3 sh. 9 d pr. do. Hvede, og 19 sh. pr.load Egetre, Dunkerque 24 fre.
pr. Ton Sirup, Rotterdam 1 sh. 7!/, d pr. Qvarter Byg, Amsterdam 14 sh.
pr. load Egesleepers, Antwerpen 12 sh. 6 d pr. do. Furubord og Bjelker,
Litbeck 10"M. pr. Ton Hvede og Rug, Gent 13 sh.—15 sh. 6 d pr. load
Egesleepers, Ostende 13—14 sh. pr. do. do., Libau 9 M. pr. Ton Bomuld,
Stokholm 10—-12 M. pr. Ton Hvede, 55 pf pr. Ctr. Oliekager, Ggteborg
11 M. pr. Ton Hvede, Malmg 9 M. pr. do. do., Landskrona 60 pf. pr. Ctr.
Klid, Bergen 10—11 M. pr. Ton Hvede, Christiania 10 M. pr. do. Christi-
anssand 9 M. pr. do., @stnorge 9 M. pr. Ton Rug, Kjsbenhavn 15 pf. pr.
rhinl. Kubf. Furubjelker, 16 pf. pr. do. Egebjelker, Aarhus 25 pf. pr. do.
Igetre, 50 pf. pr. Ctr. Hvedeklid, Kallundborg 9 M. pr. Ton Hvede, Sles-
vig 9 M. pr. Ton Rug.

Udferselen fra Elbing af Korn, Mel og Frg gik noget frem paa
Grund af de sidste Aars gode Hgst, men af Travarer tilbage, hvortil Grun-
den maa sgges 1 Oversvgmmelser, omfattende 10 Kvadratmil, samt eget
Forbrug af Trevarer til de om Vaaren gdelagte Huse i Elbing. Der ind-
fortes via Kgnigsberg 3000 Tdr. norsk Fedsild. Stedets Fabriker udviste et
forgget Liv; iser florerede Schichaus Skibsbyggeri, der leverede 30 Torpe-
dobaade til Tydsklands, (sterriges og Italiens Sgforsvar, samt 6 forskjellige
Dampskibe.

Ingen betydeligere Sgskade har i Aarets Lgb rammet svenske eller
norske Fartgier. Derimod ankom i Oktober et hjelpelgst Skibsmandskab
fra det i Nerheden af Falsterbofyr paaseilede norske Skib Vldar , hvilket
Fartgi senere bjergedes nwer Kjgbenhavn.

St. Johns, Antigua,

Aarsberetning dateret 26 Februar 1889.

Der ankom 3 norske Skibe dr. 932 Tons, hvoraf med Ladning 1, dr.229
Tons. Heraf afgik det sidstnsevnte i Ballast, de gvrige med Luﬁlmm7 Fragt
£ 559 og £ 2600.
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Der er ingen Forandring i Sgfartslovgivningen. Der vil snart sluttes
en Overenskomst om Kvarantenebestemmelser mellem alle de britisk-vestin-
diske Jer. Om ikke lang Tid vil et godt Fyr blive anbragt ved St. Johns
Havn, samt Bgier udlagt for at marke farlige Banker og Rev. Fyrets
Afstand er omtrent tre Mil fra Kysten. Som Fglge heraf tenker man paa
at afskaffe tvungen Lodspligt, og Skibsudgifterne vil da kun blive nominelle.

Veiret var 1 1888 meget gunstig for Sukkerhgsten; Leegernes Hgst
i Aaret anslaaes til 40—50 000 Kasser Sukker og 25—30 000 Fade Sirup, samt
Frugt, Grgnsager etc. Denne Hgst vil kreve betydeligt Skiberum, og da
Dampskibene, der gaar mellem @erne og Amerika har forhgiet sine Fragt-
satser, er Afskibere her mere villige til at fragte Seilskibe fra henved April
til November. Paa alle vestindiske (Jer har som Regel Sunhedstilstanden
veret god undtagen paa Martinique, hvor Bgrnekopperne har graseret og
endnu vedbliver. ‘

Koloniens Regjering agter at opmudre Havnen i St. Johns, Antigua og
anlegge Kaier passende for en Kulstation i Forventning af den endelige
Realisation af Panamakanalens Aabning, i hvilket Tilfeelde hele den europwziske
Skibsfart vil benytte Antigua som sin fgrste Station.

Stt Thomas.

Aarsberetning dateret den 27de Februar 1889.

Der ankom til Distriktet med Ladning 11 norske Skibe dr. 4049
Tons, og i Ballast 2 dr. 545 Tons. Med Ladning afgik 5 norske Skibe
dr. 1411 Tons, 30 Skibe dr. 12 232 Tons anlgb for Ordre, og 3 Skibe dr.
1 209 Tons i Havari for at reparere.

Konsulsdistriktet omfatter de tre dansk vestindiske (er, St. Thomas
paa 1820 N. B. og-64° V. L., St. Croix paa 17* N. B. og 64! V. L. og
St. Jan paa 18'® N. B..og 64* V. L.

St. Thomas, der fgr under Slaverisystemet var en sukkerdyrkende @,
men nu betragtes som uproduktiv: Jen bestaar mest af Bakker, der danne
en Kjede, strekkende sig fra (st til Vest gjennem hele @en. St. Thomas’
Betydning er derfor nu hovedsagelig begrundet af dens udmerkede Havn,
der er uden Lige i hele det vestindiske @hav, og som saadan anerkjendt
af alle, der have haft Leilighed til at anstille Sammenligninger. Havnen er
aaben mod Syd og Indlgbet er forholdsvis smalt, uden dog at legge
Hindringer iveien for Indseilingen af selv de stgrste Skibe under alle
Vindforhold. Havnen dekker et Fladeareal afc. 1 [ ] Sgmil, og har Anker-
plads for de stgrste Skibe med en Dybde af indtil 7 Favne Vand. Ved
Indlgbet til Havnen er et Fyrtaarn, beliggende paa den gstlige Side, 115
Fod over Vandfladen. Fyret er 30 Fod hgit og Lyset har en ansat Rekke-
vidde af 12 Sgmil og er et fast hvidt Fyr.

St. Croix er fortrinsvis en sukkerdyrkende (J, og som saadan meget
frugtbar og vel opdyrket. Hovedmzngden af Sukkerproduktionen, der i
Finantsaaret 1887—88 udgjorde c. 21!/, Millioner Pund, gaar til de forenede
Stater. @en har to Byer: Christiansted, der har en god men ikke meget
dyb Havn, og hvor Overgvrigheden for denne § har sit Szde, og Fredrik-
sted, hvor der er god Ankergrund, men ingen lukket Havn.

St. Jan er af liden DBetydning; der findes nogle Kvagplantager og
en Sukkerplantage.
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Indfgrslen paa St. Thomas udgjorde ifglge den officielle Statistik i
Finantsaaret 1887—88 c. & 1 130 000 (vestindiske Dollars). (Indfgrselstolden
erlegges med 2 % af Verdien undtagen Stenkul, der er toldfri).

Af Kul importeredes i Aaret 1888 henimod 60000 Tons.

Indfgrselen paa St. Croix kan ikke angives ngiagtigt. Toldindteg-
terne af indgaaende vare i Finantsaaret 1887—88 8 61 103% (mod 60 470%3
i 1886—87 og af udgaaende & 27 176'% (8 29 033°2i 1886—87), men herved
maa bemezrkes at nwsten alt, der importeres til Benyttelse ved Agerbrug og
Sukkerindustrien, er toldfri, medens Tolden igvrigt varierer mellem 5 % og
12'/, % af Vardien. I Finantsaaret 1887—88 udfgrtes fra St. Croix:

til Sukker Molasses Rom
Danmark . . . . . . . 1347849 2 — - 52 736 gl.
andre europwiske Stater . . 6301971 - — - 974 -
amerikanske Stater . . . . 13727887 - 270114 gl 30075 -
St. Thomas . . . . . . 118222 - 1030 - 48 897 -

Talt 21495929 8 271 144 gl. 132 682 gl.
imod i 1886—87 22 166 347 - 202 680 - 104 686 -

Hovedmengden af Importen (Fgdemidler) kommer fra Nordamerika.
Indfgrsel fra Sverige eller Norge er nmppe mulig paa Grund af den store
Afstand, med mindre der existerede direkte Dampskibsforbindelse. I saa
Tilfelde vilde mulig adskillige Artikler kunne importeres med Fordel.

Med Hensyn til Antallet af de forskjellige Nationers Skibe stiller For-
holdet sig saaledes for St. Thomas’ Vedkommende:

I Finantsaaret 1887— 88 ankom 346 danske Skibe, 1202 engelske,
63 norske, 145 {yske, 123 amerikanske, 112 franske, 74 hollandske, 69
spanske, 33 svenske, 7 russiske, 4 gsterrigske, 3 italienske, 31 andre
Nationers, ialt 2 212 imod 2 291 for samme Periode 1886—287.

Til St. Croix apkom i Finantsaaret 1887—88: 47 danske Skibe, 217
fremmede, ialt 264 Skibe.

Antallet af de forskjellige Nationers Fartgier findes ei angivet, men
stgrste Parten ere amerikanske Seilskibe der gaa i regelmessig Fart og
eies af Handelshuse, der ere etablerede i St. Croix.

Der paamgnstredes i 1888 ialt 8 Mand til norske Fartgier og afmgn-
stredes 14.

Fragtmarkedet har i Aarets Lgbh forbedret sig meget betydeligt; exem-
pelvis kan anfgres at Aaret aabnede med 35 sh. fra Monte Cristi og sluttede
med 41 sh. 6 d; Fra Rio lache 42 sh. steg til 50 sh.; fra Minatitlan 50
sh. til 57 sh. 6 d; fra St. Croix 23 sh. 6 d til 26 sh.; fra Cuba 30 sh. til
37 sh. 6 d; fra Porto-Rico 32 sh. 6 d til39 6 d, fra Jamaica 29 sh. til 38
sh. 6 d.

St. Thomas Betydning som Anlgbsplads har altid veret anerkjendt, og
omend Forretningerne i de sidste Par Aar har veret mindre, saa er der
dog ingen Tvivl om at Hovedwma®ngden af de fragtsggende Skibe, og da
navnlig de skandinaviske, atter vil sgge tilbage hertil. Mange Grunde tale herfor
og exempelvis kan anfgres: enfuldstendig sikker Havn ogbilligere
Telegraftaxter end fra hvilkensomhelst af de andre fer. Det vil let
kunde sees at Telegraftaxterne nu spille maaske den betydeligste Rolle for
Skibs-Eiere, thi nutildags sluttes jo vistnok mindst de 75 % af Fragterne
pr. Telegraf.

Der kan ogsaa allerede spores en formindsket Virkning af den i de
sidste Aarstid saa iherdigt opelskede kunstige Konkurrence sat i Scene af
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Barbadoes; alle denne (J's Bestrabelser for at blive betragtet som Central-
punktet ere allerede nu iferd med at vise sig fuldsteendig uholdbare.

Den nu gjeldende Lov ang. Told og Skibsafgifter paa St. Thomas, der
traadte 1 Kraft i Slutningen af 1885, fastswtter Afgiften af fragtsggende
Skibe til en Cent pr. Reg. Ton. For Skibe der losse eller lade, er Afgiften
51 cts. pr. Reg. Ton; af Stenkul betales dog kun 33 cts. pr. Reg. Ton; Lodstvang
hersker ikke, men [Lodspengene ere igvrigt meget smaa.

Dampskibsforbindelsen med Europa og Amerika er fortrinlig; ikke mindre
end fem store Kompagniers Dampere anlgbe regelmeessig.

Sunhedstilstanden er udmarket.

Calcutta
Aarsberetning dateret 28 Februar 1889.

Konsulatets Adresse er No. 1 Lall Bazaar Street. Kontortid 10--2
og 3—Db.

Den officielle Regjeringsstatistik gaar fra 1 April til 31 Marts hvert
Aar; de sidst udkomne slutter 31 Marts 1888.

De forenede Rigers Spfart paa Distriktet har indskrenket sig til et
svensk og fire norske Skibe afringe Stgrelse, kommende fra det gode Haabs
Forbjerg eller Port Natal i Ballast under Returcerteparti og medtagende
Returladninger af Ris, Sxkke og Szkkelerred til forudbestemte Fragter
for Reisen.

De hgie Havneudgifter i Hooghly Floden tjener til at monopolisere de
store Dampskibe og Fartgier tilhgrende britiske Selskaber og Private be-
stemttil regelm®ssig Fart mellem Calcutta og Europa, hovedsagelig via
England, skjgndt Landene paa Kontinentet viser en voxende Tilbgielighed
til at undgaa Omladningsudgifterne i London etc. ved at aabne direkte
Linier, iser med engelske Skibe, men ogsaa delvis med Damp- og Seilskibe
af sin egen Nationalitet. Frankrig havde i mange Aar en direkte Damp-
skibslinie fra Calcutta til Marseille med Messageries Maritimes Selskabets
Skibe, og (sterige—Ungarn en Linie til Triest med det’ gsterrigske Lloyds
Dampskibe. En italiensk Dampskibslinie fandtes mellem Calcutta og Genua,
holdt af Rubattino-Florio Selskabet, men denne er nu begrandset til
Bombay Siden. Tydskland skal holde paa at aabne en direkte Dampskibs-
linie fra Calcutta til Bremen og Hamburg, hvilket Foretagende stgttes ved
den hurtige Fremvext af Juteindustrien i Tydskland, idet Mw®ngden af den
i dette Land nu konsumerede Jute anslaaes til over 100 000 Tons aarlig.
Direkte Vareforsendelser, iser bestaaende af Jute, er afskibet i 1888, foruden
til Tydskland til Boulogne, Barcelona og andre Havne.

I Fragterne har der iaar varet en betydelig Stigning, men kun af
midlertidig Varighed og iser paa Grund af lokale Aarsager, idet enkelte
Avlinger er bleven fierdig til Export tidligere end s®dvanlig og saaledes har
foraarsaget stor Efterspgrgsel efter faerdig Tonnage. De sedvanlige Rater
fra Calcutta til London og andre Dele af Europa med Damp- og Seilskibe,
ca. 30 sh. Sterl. pr. Ton, betaltes i den fgrste Del af Aaret men steg i
Oktober—November til det Dobbelte, for, da Rivningen om Skiberum var
over, endelig at falde til sit tidligere Standpunkt, hvorpaa de nu staa.

Det er ikke muligt at give Opgave over Mengde og Vardi af Indfgrsel
og Udfgrsel mellem de forenede Riger og Calcutta, da denne Handel ogsaa
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foregaar, og det udelukkende, pr. Transit via England, og der ikke holdes
Regnskab ved Toldboden e]ler andetsteds over de mdlrekte indfgrte Varers
Oprmdelse, eller omvendt i Tilfelde af Export. Af min lokale Erfaring
slutter jeg at der i Bengalen er et stort Forbrug af skandinaviske Fyr-
stikker; Tjere, Jern og Staal, Hermetik etc. medens de herfra kommende
Varer er Huder, Indigo og nogle andre Produkter. Da der mangler Export-
artikler herfra af tilstrekkelig Maengde til at fylde hele Skibe, vilde det
neppe vere muligt at etablere direkte Linier, skjgndt i tidligere Aar smaa
Ladninger af skandinavisk Trelast er udskibet til Calcutta fra Tydskland
hvilke Varer her finder let Salg ved Auktion. Trzhandlerne i (mlcutta
pleier at kjgbe Varen paa denne Maade af Importgrerne.

Som tidligere meddelt er der i Indien udkommet en Lov ,the Indian
Merchandise Marks Act® om Beskyttelse for Varemerker.

Hgsten var normal i Bengalen, skjgndt man i Begyndelsen led af Mangel
paa Regn. Sundhédstilstanden har i Aarets Lgb veret tilfredsstillende.

Bremen,
Skibsfarten 1888.
{Med Ladning.| I Ballast. Andre. Tilsammen. Brutto-
\
Norske TFartgier. - < fragter
Ant.| Tons. |Ant.| Tons. iAnt.{ Tons. Ant.! Tons. Kr.
o ji ) T N
J |
I. Ankomne:
Fra Norge til Hovedsta-
tionen . . | 265 - - - - 3 265 3005
- Norge til chekonsuls- l
stationerne . .| 46] 14931 - -l - - 46! 14931} 135680
- andre Lande til Hoved- | ’ }
stationen . 8 1700, 28] 9711 - - 36/ 11411] 32208
- andre Lande til V]CG! ] |
konsulsstationerne 83, 37339, 5| 3341 88| 40 680(1 096 552

1568 | 2| 1568 .
3471 | 5 3471 -

5039 | 180 72 326]1 267 445

Overliggende for 1888 . .| -
Kjobt for norsk Regning .| - . - -1

Talt | 140] 54235 33| 13052

TR0 ¢

3

II. Afgaaede:
Til Norge fra Hovedsta-

stationen. . 31 9976 4 1036| - - 35! 11012| 60696
- Norge fra Vicekonsuls-

stationerne . . 21| 7701| 23] 17348 - - | 44 15049, 50835
- andre Lande fra Hoved- |

stationen . . - - 4 665 - - 4 665 -
- andre Lande fra Vlce ’

konsulsstationerne . . 16, 8023 35081 - - 93 43104] 60144
Overliggende til 1889. . .| - . { 402496 | 4 2496

“Talt| 68| 25700] 108| 441301 4 (2496 | 180 72326/ 171695

Af 'de ankomne vare Dampskibe 81 dr. 34 233 Tons.
Af svenske Skibe ankom 70 dr. 17809 Tons, deraf 17 Dampskibe.
Optjente Bruttofragter for ind- og udgaaende M. 369 933.
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Aarsberetning dateret 31 Januar 1889.

Det forlgbne Aar har vwret gunstigt for Bremen, saavel for Handelen
over denne By som Forretningsforetagender og Skibsfart. I den herverende
Handels Opsving havde ogsaa Forbindelsen med de forenede Riger en
Andel; denne udgjorde i 1888 Rm. 10095 098 mod Rm. 9 782 508 i 1887.
Antallet af de paa Weser ankomne norske Skibe, der indklareredes i Bre-
men, var i 1888 97, dr. 42 269 Tons mod i 1887 93, dr. 46 609 Tons.
Fra Norge ankom paa Weseren 38 norske, 56 tyske, 4 hollandske og 1
dansk Skib, ialt 99 dr. 18239 Tons, mod i 1887 73 dr. 19 788 Tons.
Verdien af de medbragte Ladninger var i 1888 Rm. 701 799 mod i 1887
Rm. 614 332. Fra Weseren afgik til Norge 32 norske, 1 svensk, 2 Bremer,
44 andre tyske, b bollandske, 7 engelske og 1 dansk, ialt 92 Skibe dr.
20 204 Tons. Vardien af de dermed afsendte Ladninger var Rm. 2 997 597
mod i 1887 Rm. 2 770 760. Til Brake og Nordeshamn kom i 1888 31
norske Skibe dr. 10 621 Tons med Ladning fra Norge og 23 dr. 11555
Tons fra Udlandet. Til Papenburg ankom 4 norske Skibe dr. 801 Tons,
fra Norge, og 20 dr. 4 300 Tous, fra Udlandet. Til Leer kom 1 norsk Skib
dr. 37 Tons, og til Emden ligesaa 1 dr. 169 Tons med Laduning fra
Norge. ‘

Indfgrselen til Bremen udgjorde i 1888 Rm. 612 921 336 og Udfsr-
selen derfra Rm. 577 274 758, tilsammen Rm. 1190 196094 mod i 1887
Rm. 1094 226 190. Der ankom i 1888, 2665 Skibe dr. 1477499 Tons,
mod 1887, 2 897, dr. 1444 683 Tons. Udvandringen over Bremen udgjorde
i 1888, 95270 Personer. Den paa Weseren hjemmehgreude Flaade var 520
Skibe dr. 436 776 Tons.

Den vigtigste Handelsbegivenhed i 1888 var Bremens den 15 Oktober
fuldbyrdede Tilslutning til det tydske Toldgebet og den samtidige Aabning
af den nye her i Staden anlagte Frihavn. Overgangen til det nye Forhold
gik for sig uden overordentlig Forstyrrelse af Handelen, og man har alle-
rede vannet sig dertil, skjgndt de uundgaaelige Toldformaliteter ved Varer-
nes Behandling endnu lader savne den tidligere uindskrenkede toldfri
Bevagelse.

Norddeutsche Lloyd udviklede sig gunstigi forrige Aar; de hurtiggaaende
Dampskibe havde et stort Tilskud af Passagerer baade til og fra New York
og de i forrige Aar anvendte Extradampskibe vil ogsaa i Aar vedblive under
Hoveds®sonen. To store Dampskibe, ,Dresden“ og ,Miinchen“ med Passa-
gerleilighed for nz:sten 2 000 Persouer, bygget i Glasgow, er siden dette
Aars Begyndelse sat i-Fart til Befordring af Passagerer til de forenede
Stater og La Plata, hvorhen Udvandringen betydelig er tiltaget, og det nye
store hurtiggaaende Dampskib, der bygges for den gstasiatiske Linie hos
Vulcan i Stettin, og skal fgre Navnet ,Keiser Wilhelm II“ vil blive leveret
ud Midten af Aaret. Det Nordtydske Lloyds Dividende for 1888 er fastsat
til 12 pCt. efter store Afskrivninger og Afsetning til Reservefondet. De
andre herverende Dampskibsselskaber kan ligeledes opvise gode Resultater
for Auret. Selskabet ,Neptun,“ i europezisk Fart betaler 9 %, og ,Hansa®, i
almindelig Fragtfart, 16 % Dividende. Det sidste Selskab har i Begyndelsen af
dette Aar aabnet en direkte maanedlig Forbindelse med Bombay og Calcutta,
og Selskabet ,Neptun® paatenker en regelmassig Forbindelse herfra med
Cgln a/R.

For Transport af Petroleum i Tankskibe har i forrige Aar hervrende
private Redere sat flere Dampskibe i Fart med meget tilfredsstillende
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Resultat, saa at man kan antage, at denne Transport har en Fremtid,
hvorved Treskibe kan undveres for disse Ladninger. I Bremerhaven og
Nordenhamm har flere Firmaer allerede bygget store Jernbeholdere (Tanks)
til at optage Petroleum fra Tankskibene til Videreforsendelse.

Blandt nye industrielle Anleg forrige Aar maa nevnes Bygning af et
Jutespinderi og Veeveri lige ved Frihavnsgebetet.

Arbeiderne paa Korrektion af nedre Weser er fortsat i Aaret, og der
er allerede at merke en noget stgrre Dybde i Farvandet ind til Byen
Bremen.

Styrteindretningerne til Ladning af Stenkul i den nye Frihavn er endnu
ikke ferdige og Exporten af tydske Stenkul er saaledes ikke bleven yder-
ligere befordret.

De norske Dampskibe ,Bremen® og ,Kong Sigurd® har i Aarets Lgb
vedligeholdt sine ugentlige Reiser mellem Christiania og Bremen.

Et engelsk Selskab har paatenkt et stort Havneanleg i Norderhamm,
og skal allerede have sluttet Kontrakt herom med den oldenburgske Re-
gjering; dog vides endnu intet offentlig om Planens Udfgrelse.

Vicekonsulen i Papenburg meddeler: Fragterne er steget betydelig og
naaede ved Swmsonens Slutning en uventet Hgide. For Trevarer fra @ster-
sgen betales 45—50 Mark og fra Nordsgen (Norge) 30—32 Mark pr. Std.
Fra Norge indfgrtes 2 500 Std. Trevarer. Oplagene af Trelast ved Aarets
Slutning er her ikke stgrre end sadvanlig.

Der indfgrtes til Bremen fglgende Varer fra Norge: g1 1586 Liter til
Verdi M. 1067, fersk Fisk 780 Kil. n.,, M. 1 510, do. saltet og Ansjos 1738 K.,
M. 1810, saltet og rgget orerh. 1 173 K., M. 661, tgrret 1249 M. 672, F¢-
devarer, Smgr, 1 930 Kil, M. 2580, Vildt og Fugl 2355 Kil, M. 2837,
andre Fgdevarer, 219 Kil., M. 252, Tobak, Sumatra,513 Kil., M. 620, do.
Stilke K. 12 518, M. 1512, Bygningsmaterialier, Graasten, 602 Kub. M.
51 868, Brosten, 1776 Kv.m. M. 14 248, Pelsverk, ubearbeidet, 90 Kil. M.
600, Tre, Tgnder etc., 4 770 Km. M. 105212, Bord og Planker 1317 504
St., M. 434 367, Laegter 50 Skok M. 500, Tran 1149 Tdr., M. 47 625,
diverse Naturprod, 191 Kil., M. 276, Jernvarer, Sgm, 1 946 Kil. n., M. 716,
Mgbler, 14 640 Kil,, M. 24 888, Trevarer, almindelige, 9 154 Kil.,, M. 1 802,
Maskiner 3 970 Kil. n. M. 2 421, Papir 4850 Kil. M. 2668, Stenvarer
1040 Kil,, M. 562, Fyrstikker, 715 K. M. 329, andre Fabrikata K. 50, M.
196, ialt M. 701 799.

Moskau,
Aarsberetning dateret 6te Marts 1889.

Aaret 1888 har veret ret heldigt for Ruslands Handel og Finantser.
Ved den udmezrkede Hgst, den betydelige Export og Finantsstyrelsens for-
synlige Forholdsregler har den russiske Valuta, der i Februar 1888 befandt
sig paa et @ngstelig lavt Standpunkt, i Aarets Lgb hevet sig over 30
pCt., og Tilliden til de russiske Finantser har overalt befestet sig, hvilket
tydelig viste sig i det heldige Laan paa 125 Millioner Guldrubler.

Exporten af russiske Varer til Udlandet vari Aarets 11 fgrste Maaneder
R. 700 846 000 eller ca. 16 Mill. R. mere end i 1887. Importen var i
samme Tid R. 307 957 000 mod ca. 310 R, i 1887.. Exportens Overskud
mod Importen er indtil 1ste Decmber 1888 R. 392 989 000.

Af Exporten gik over den europziske Grandse R. 673 368 000 og til
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den kaukasiske Grendse og det sorte Hav R. 27 478 000. Den mest fremragende
Plads i Ruslands Export indtager Kornet, hvoraf der i 1888 udfgrtes
479 502 661 Pud, eller 135452 781 mere end i 1887 og 240933 199 Pud
mere end i 1886. Spritexporten aftog mod 1887; der udfgrtes ialt
5 335 449 Eimer mod 6496 991 i 1887.

Kornhgsten i 1888 var meget tilfredsstillende, og Udbyttet i europeisk
Rusland, med Undtagelse af Kongeriget Polen, udgjgr efter Finantsministeriets
Meddelelser: Af Rug (i 1000 Tschetwert) 122 000, Hvede 16 350, Do. Som-
mersed 26 400, Havre 92 000, Byg 23 600, Hirse 7 920, Boghvede 10 000.
Procentvis beregnet i Forhold til en Middelhgst var Udbyttet af disse Korn-
sorter henholdsvis 109 %, 139 %, 103 %, 104 %, 106 %, 99 % og 90 %.

Vexelkursen, der i Februar 1888 naaede sin ugunstigste Stilling, R.
125—25 for £ 10, 3 Md. London, forbedrede sig derefter stadig og noteredes
i September R. 92—25, men gik derpaa atter ned og sluttede i December
med R. 94—50 for £ 10. Prisen for Halv Imperial varierede mellem R.
10 i Februar og R. 7—52 i Oktober.

For de herverende Fabrikanter er de forbedrede Kursforhold ikke vel-
kommen, da disse atter muliggjer de fremmede Varers Konkurrence og
trykker Priserne. I Aarets fgrste Halvdel var Forretningen i Bomuldsvarer
og Garn meget tilfredsstillende, Afslutningen af de =ldre Kontrakter gik vel
fra Haanden, og nye sluttedes paa Basis af de tidligere gode Priser. Den
store Kursforbedring bragte imidlertid Forretningen til en Stilstand. Den
nmste Fglge var en Synken af Priserne; Nishnier Messen forlgb dog meget
tilfredsstillende for ferdige Bomuldsvarer, men i Oktober indtraadte ogsaa
for disse en Forvaerrelse og Afsetningen i Vinterngaanederne gik meget
smaat. Fgrst efterat de stgrre Fabriker havde besluttet sig til at nedswtte
Priserne belivedes atter Forretningen. Garn solgtes ca. 12 9%, Metcal
10—12 9% og ferdige Varer 10 % under de hgieste Priser.

I Guvernementerne Moskau, Wladimir, Twer, Jaroslaw og Rjisan ar-
heider nu ca. 70 000 mekaniske Vavstole og ca. 2 600000 Spindler. Ved
flere store Ildebrande i de sidste Maaneder gdelagdes ca. 140 000 Spindler.
De fleste Fabriker arbeider nu Dag og Nat.

Vexeldiskontoen er 6'/,—8 %.

Disseldorf,
Aarsberetning dateret 29 Marts 1889.

Jern- og Staalmarkedet var i Aarets Lgb fast, dog viste sig i
Midten af Aaret nogen Mangel paa Bestillinger fra Udlandet. De afsluttede
Konventioner og Foreninger stgttede meget Handelen. For inden- og uden-
landsk Jernmalm var Markedet meget livligt, Priserne steg og Produktionen
forggedes. I alle Rasjernsorter var Priserne i de fgrste Maaneder af Aaret
gode, idet Konsumenterne i Forventning af stigende Priser sggte at deekke
sine Behov mest muligt. Ogsan senere paa Aaret var Afsmtningen tilstrek-
kelig, men uden stgrre Prisforandring for mod Slutningen. For Stangjern
steg Priserne i Marts med 2'/, M., og mod Aarets Slutning indgik uswd-
vanligt mange Ordres. Den for Jernplader bestaaende Forening forhgiede
Priserne med 10 M. for Kjedel- og 8 M. for Reserveplader pr. Ton, der
senere forggedes med 5 M. I Jernbliksbranchen dannedes et Syndikat, der
af Hensyn til de forbedrede Afferer mod Aarets Slutning vedtog en For-
hgielse af 5 M. pr. Ton. I Jernbanematerielbranchen indlgb som swdvan-

b
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ligt store Ordrer i April, navnlig paa Grund af manglende Jernbanevogne
fra Kuldistrikterne. Maskinfabrikernes og Jernstgberiernes Stilling var god.

Ved Masovnene i Rhinlandet, Westphalen og Saardistriktet produce-
redes i 1888 (i Tons a 1000 kg.) Puddel- og Speiljern 857 339, Besse-
merjern 336 372, Thomasjern 560 796 og Stgbejern og Stgbegods 191 910.
For hele det tydske Rige var Produktionen af de n®vnte Sorter resp.
2064016, 395878, 1253308, 516282 og 4 229 484. Priserne var for
Malme: Raaspat M. 9.20--10, rostet Spatsten M. 12 —14, Somorrostro
f. o. b. Rotterdam M. 12.50—14.75, Rujern: Stgbejern No. 1 M. 57—359,
Do. No. 2 M. 54--58, Do. No. 3 M. 51—54, Kvalitets Puddeljern No. 1
M. 50—52, Do. Siegerlinder M. 46—52, ordinzrt Do. M. 45—50, Besse-
merjern, tydsk, graat M. 54, Staaljern, hvidt, under 0,01 % Fosfor, ab Siegen
M. 47.50—52, Bessemerjern, engelsk f. 0. b. Vestkysten M. 43—46, Thomas-
jern, tydsk, M. 45—46, Speiljern, 10—12 % Mangan M. 52—59, engelsk
Stgberirujern M. 50—55, Luxemburger ab Luxemburg fr. 46.50—49.50, valset
Jern, Stangjern, Westphalen, M. 122.50 —130, Plade-, Kjedel M. 160—-170,
Sekunda M. 140— 150, Tgnde- ab Kgln M. 150—155.

I 1888 udgjorde Sveriges Jernhandel med det tydske Rige: Udfgrsel:
Malme og Rujern T. 3 584, Fabrikater 12 684 og Maskiner 1936, ialt T.
18 204 og Indfgrsel af samme Vareklasser resp. T. 388, 7673 og 2 248,
ialt 10 309. Den Forbedring i de svenske Kommunikationer, der er skeet
ved Bygningen af Luled-Ofoten Banen, og som tillader Tilgodegjgrelsen af
de megtige Jernleier i den nordlige Lapmark, lader haabe, at den svenske
Jernmalm her skal kunne optrede som Medbeiler til den spanske, hvilken
smeltes og forarbeidesgpaa mange af de stgrste Verker hersteds. Forsgg
med Gellivaremalm er gjort af Hr. Fred. Krupp i Essen og har givet de
bedste Resultater. Herved vilde en hgist betydelig Afs®tning kunne vindes;
efter det Keis. statistiske Bureaus Opgaver var Indfgrselen af spansk Malm
i 1888 452 731 Tons, hvoraf alene paa de Kruppske Verker kommer ca.
140 000 Tons. Ved Fragtudgifterne for svenske og spanske Malme bemeer-
kes, at begge har samme Vei fra Rotterdam, altsaa derfor betale samme
Fragt, og at Forskjellen ligger i Udgiften ved Malmens Transport ombordi Ud-
skibningshavnene Luled og Bilbao og Skibsfragterne Luled-Rotterdam og Bilbao-
Rotterdam, hvilken Forskjel ialfald endnu er i den fgrstes Disfavgr og kan
anslaaes til 2.05—3 Mark pr. Ton. I Rotterdam er Omlastning altid ngd-
vendig; den besgrges for de spanske Malme af Firmaet William H Miiller
enten i Rhinfartgier eller paa Niederlindische Rheinbahn, hvis Generalagen-
ter for Tyskland er nevnte Firma.

Kulmarkedet var fast. Udsalgsstedet for Tegl- og Kalkkul formidlede
mange Forretninger til vesentlig hgiere Priser end fgr og skaffede derved
Gruberne nogen, om end ringe Fortjeneste. Flere nye Koksovne anlagdes.
Gasflamme og Fedkul var meget efterspurgt. Udover Aaret havde Gruberne
vanskeligt for at efterkomme Bestillingerne og Priserne steg betydeligt.
Stigningen pr. Ton skal have udgjort: For Gas- og Flammekul M. 0.50—1.30,
for Fedkul M. 0.60—1, for magre Kul M. 0.90—4.25, for Kokes M. 0.30—R.25,
og for Pressekul M. 0.80.

I Bomuld vedblev Stigningen hele Aaret, og Fremgangen i 1888 var
meget sterkere i Forhold til 1887, end i sidstnzvnte Aar i Forhold til
1886.

Paa Bomuldsgarnmarkedet indtraadte en Forbedring i Forhold til
de trgsteslgse Forhold i 1887. Med Undtagelse af de grovere Mulegarn
tiltog Begjeret efter Garn i Almindelighed, og de forhaandenverende For-
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raad omsattes. Garnpriserne begyndte at stige, iser Vatergarn, der paa
Grund af de hgiere Priser i Manchester ikke lmngere kunde indfgres med
Fordel. Spinderierne havde hele Aaret Hm:nderne fulde, og Forraadene
reduceredes til neppe 3 pCt. af Aarsproduktionen. Ogsaa for Imitatgarn
stillede Markedet sig livligt. Stigningen blev i Februar fast, da der navn-
lig indtraadte Mangel paa de grovere sorte Sorter. Inden de grovere Num-
mere var Forhgielsen 10 pCt.

Paa Uldmarkederne var livlig Owswtning, og Priserne steg med 10 pCt.
Denne heldige Stilling virkede ogsaa paa Streichgarn. Senere indtraadte
dog Stilhed for disse, saavel for hvide, som melerede Garn, og da Spinderne
paa Grund af forggede Uldpriser maatte forhgie sine Fordringer for ikke
faktisk at arbeide med Tab, kunde blot faa og ubetydelige Forretninger
foregaa.

Bomuldsvaeveriernes Forretninger i Januar var i Forhold til de fore-
gaaende Maaneder meget stille. Efterspgrgselen efter steerke Sorter for Vinter-
brug aftog paa Grund af de lidet vinterlige Forhold ved Aarsskiftet. I Forhold
til tidligere Aar var dog Omsmtningen tilfredsstillende og Lagrene smaa.
Aftagerne vilde dog ngdig bevilge de hgiere Priser, som Vaverne ngdtes til
at forlange, og nye Bestillinger indgik sparsomt og tilsvarede ikke Produk-
tionen, Fabrikanterne sluttede sig sammen for at bringe Priserne til at
modsvare Fabrikationsomkostningerne, og vedtog et Tilleg af 5 pCt. som
Overgang til yderligere Forhgielser. Ogsaa for de Garnsorters Vedkommende,
der er Gjenstand for Halvuldvweveriets Produktion, sluttede Fabrikanterne
sig sammen for at gjennemdrive en Prisforhgielse, hvilket lykkedes. Da
imidlertid Veveriernes Sysselsmttelse stedse aftog, foretrak mange Fabrikan-
ter, da Priserne atter begyndte at vige, at indskrenke sin Produktion hel-
ler end at arbeide med Tab.

Ogsaa Tgitrykkerierne maatte indskrenke sit Arbeide, uagtet en
forbigaaende sterkere Efterspgrgsel om Sommeren.

Raasilke. Hgsten 1887 var usedvanlig .god, og da Forbruget ikke for-
holdsvis tiltog maatte de store Kvantiteter Raasilke trykke Priserne, der
i December 1887 var 10—15 % lavere end ved Aarets Begyndelse. Under
Hgsten 1888, der ogsaa var meget god, dreves Priserne i Veiret, men blev
senere fastere.

Silkemarkedet var i Aarets Begyndelse i Almindelighed stille. Den
kolde Sommer virkede paa Silkefabrikationen, idet hgist ubetydeligt af ly-
sere Silketgier kunde omswmttes. Om Hgsten indskrenkede Efterspgrgselen
sig til Merveilleux, Satin Boyon og Serge rayé. Stribede Ting blev mo-
derne, iser Fond merveilleux og Surah. Af stykfarvede Satiner tiltog
Lagrene, da der ikke var stor Efterspgrgsel. Ogsaa Kravattgifabrikerne
indskrenkede sin Tilvirkning. Alene Paraplytgisfabrikerne havde livligere
Omsetning. Mod Aarets Slutning indlgb endel Bestillinger for farvede Mer-
veilleux uni og rayé, Satin & Coyan, Royal uni og rayé og Moirée fran-
caise, samt iser for stykfarvede Satiner, der har faaet en ny Anvendelse
nemlig til Hattebaand. Blandt Silkefabrikanterne i Crefeld opstod stor Uro
ved Efterretningen om den paatenkte Overenskomst med Schweitz om Ned-
settelse i Indfgrselstolden paa Silke, i hvilken Anledning Forestillinger
gjordes til Handelskammeret.

Flgiel og Plyschfabrikationen led ogsaa af ringe Efterspgrgsel;
kun for en ubetydeligere Branche, Kraveflgicl, var Forholdet bedre.

Kledesfabrikationen var i en trykket Stilling. Om Vaaren og
Sommeren blev Oms®tningen noget bedre, dog nasten kun for mgrke Tgier.

. 5+
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For Hgstaffererne efterspurgtes mgrke eller halvmgrke, ensfarvede eller stri-
bede Tgier. Udsigterne for det kommende Aar stillede sig gunstigt.

Efter hvide og hvidbrogede Kniplinger samt Leerreds- og Bomuldsbaand
var Efterspgrgselen temmelig stor, for Uldkniplinger derimod kun de bedre
Sorter. Garneringsartikler gik godt, og den "herverende Industri viste heri
sin Uafhengighed af Paris. Her forferdiges nesten kun Artikler med
matte Farver, medens Parisermoden foreskrev Metalfarver. Indlgbende talrige
fremmede Ordre viste, at de tydske Fabrikanter havde Ret. Kordoner og
Snorer var mest sggt som Garnering og gav ganske godt Udbytte. I Knap-
fabrikation var ikke megen Syssels®ttelse. Metalknapper har udspillet sin
Rolle og erstattes af Knapper, sammensat af Tgi og Metal, hvilket mulig
betyder Overgang til Tgimoden. I Celluloidknapper gjordes gode Affmrer
paa England og Amerika.

Cigarfabrikerne havde god Oms@®tning for middels og bedre Ci-
garer. Ogsaa Anilinfabrikerne havde ganske god Omsztning, men
Priserne lod tilbage at dnske. For Garverierne var Aaret gunstigt,
derimod ikke for Laderhandelen. S ukkerfabrikationen og Sukkerhandelen
havde at kjempe med vigende Priser, der dog blev fastere, da den nye
Konsumtionsskat traadte i Kraft.

Trehandelen var ganske god paa Grund af livlig Bygningsvirksomhed
og gunstig Vandstand i Rhin. Saget og hgvlet Virke steg i Pris, skjgndt
den for den sidste ikke kunde kaldes lgnnende.

Krudtfabrikerne arbeidede under en betydelig Overproduktion, men
havde dog tilfredsstillende Omsetning for de bedste Sorter.

De daarlige Udsigter, der siden 1886 herskede paa Cementmarkedet
paa Grund af Overproduktion og Konkurrence fra det vestlige Tydskland,
forbedredes ganske uventet i 1887 ved store Bestillinger af det Offentlige
til Forbedringer af Fastningsverker. Paa Grund heraf har Fabrikerne be-
tydelig udvidet sin Virksomhed, og naar de nevnte Arbeider, der fremde-
les drives, sluttes, er en sterk Tilbagegang at vente, da den private Byg-
ningsvirksomhed ikke for denne Artikel spiller nogen stor Rolle undtagen
for en Del ved Fabriker. Foruden de offentlige Bygninger stoler man paa,
at de nye Havneanleg i Hamburg og Bremen, Nord-{stersgkanalen og
Rhin-Emskanalen skal skaffe Fabrikerne endel Syssels@ttelse. Paa Grund
af de bedre Priser inden Landet har Fabrikerne forsgmt den i god Gang
verende Udfgrsel, der er gaaet tilbage i 1888.

Hpgsten 1888 opgives, udtrykt i Procenter af en Middelshgst, for
Rhinlandene til, af Hvede 85 9%, Rug 76 9%, Byg 95 % og Havre 102 %.
For Westphalen resp. 85 %, 76 %, 92 %, 93 %, og for den preussiske Stat
resp. 91 %, 78 %, 94 % og 96 %. For Vin var 1888 et meget uheldigt
Aar, navnlig paa Grund af den kolde og daarlige Hgst. Vinmaengden er
vistnok tilfredsstillende, men Kvaliteten ikke som i 1887, der dog heller
ikke var et videre godt Aar.

Skibsfarten paa Rhin 1888 var meget livlig, da udtgmte Forraad
ngdvendiggjorde store Tilfgrsler. I Fragt betaltes til gvre Rhin, Mannheim-—
Ludvigshafen 3.25—3.50 M. pr. Baade, 2.25—2.50 M. pr. Traeskibe, til
Frankfurt— Griesheim og Omegn 3.30--3.40 M., til Mellemrhin, Coblenz 2.25,
Alt pr. Karre 4 1700 Kg. Til Rotterdam fl. 1.50, til Schiedam fl. 1.60—
1.65, til Haarlem og Haarlemer Meer fl. 1.80-—1.90, til Amsterdam fl. 2—
2.10, til Antwerpen fl. 2.20, til Mecheln . R.50-—R.60, til Ghent fl. 2.70, til
Briissel fl. 2.75 fr. Karre.

Antallet af tydske Trefartgier og Lastebaade paa Rhin steg fra 1884
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til 1888 fra 1126 til 1389 og de fremmede fra 1892 til 3 036. Af Jern-
baade tiltog de tydske fra 299 til 574 og fremmede fra 243 til 506. Ver-
dien af samtlige Lastefartgier steg i nwevnte Tidsrum fra ca. 30 til ca. 39
Millioner M. Antallet af tydske Hjuldampskibe steg fra 112 til 127, af
Skruedampskibe fra 74 til 201, og af fremmede Skruedampskibe fra 133
til 168, medens fremmede Hjuldampskibe aftog fra 32 til 30. Med denne
store Tilvext af Flaaden har dog ikke Havneomraadets Udvidelse holdt
Skridt. Her raader derfor et stort Behov. Det nuverende Havneomraade
udgjgr, alle Havne sammenlagt, 157.41 Har. Eu ny Havn skal anlegges ved
Mellem-Rhin, antagelig ved Oberwesel. Xgln vil bygge en ny stor Havn.
I Diisseldorf skrider Arbeidet paa den nye Havn hurtig frem; den skal bestaa
af 4 Bassiner, et for Toldtrafiken, et for den fri Trafik, en Trz- og Sikker-
hedshavn og en Petroleumshavn. Ved Toldhavnen skal anlegges et Pakkus
til toldfrit Oplagssted. Losningen skal ske ved flytbare Dampkraner, der
lgbe paa Spor ved Kaien, hvortil ogsaa Jernbanespor bliver lagt. Ved Havnen
for de fri Varer skal anl®gges fem Pakkuse 80 M. lange og 20 M. brede.
Ved nedre Rhin anlegges to nye Skibsverfter i Ruhrort og Lobith, begge
til Bygning og Reparation af Jernskibe. De to store Varfter i Ruhrort og
Duisburg var i 1888 i fuld Gang, og det er at forvente, at den for en stor
Del paa Kanaliseringen af Main beroende Forggelse af Rhinflaaden vil ved-
blive i 1889 og skaffe dem yderligere Arbeide. Fgr byggedes de fleste
Rhinfartgier i Holland, hvortil Grunden nzrmest har veret den, at Flod-
fartgierne med tilhgrende Redskaber kan indfgres toldfrit, medens Materi-
aler til Bygningen erlegger en smrlig Told af 25—30 9% af Verdien. Ikke
destomindre optager nu de tydske Verfter Konkurencen med Held.

Forbund og Ringe inden Storindustrien. I det forlgbne Aar
har Opmarksomheden, iser ved Tildragelserne paa Jernmarkedet, ofte
veret festet paa Foreningsvesenet inden Storindustrien, der kan ansees som
et af de mest fremtreedende Tegn paa Tilstanden inden Forretningslivet nu
for Tiden. Der er nu neppe mere nogen Gren af Storindustrien, som ikke
sgger ved fast Sammenslutning af Producenterne at beskytte sig mod de
‘skadelige Fglger af den paa de nuverende Forhold i Industristaterne grun-
dede Overproduktion. 1 Staal- og Jernindustrien, Tgifabrikationen, den
kemiske Industri etc. er saadanne Foreninger oprettet og i Regelen med
Held. I Almindelighed betegner den som oftest med Toldskranker forsynede
Landsgraendse det Omraade, hvorover Foreningerne ikke kan strekke sin
Virksomhed. De har for det Meste opnaaet et tilfredsstillende Resultat
for vedkommende store Industrigrene, dels ved at fastholde rimelige Priser,
dels ved forstandig Indskrenkning af Produktionen. Streben efter over-
dreven Gevinst og aagrende Udsugelse af Konsumenterne kan ikke legges
dem tillast. Klager over dem hgres kun nu og da fra de Industrigrene,
der forarbeide de fordyrede indenlandske Produkter for siden at udfgre
dem, hvilket navnlig er Tilfeldet med Maskinfabrikationen. Det Spgrgsmaal,
om Foreningerne med sin nuverende Organisation og Virksomhed er beret-
tiget til at existere kan ikke besvares benagtende, selv under Hensyn til
Udfgrselsindustrien. Hvorvidt de kan holde sig oppe i langere Tid, er
vanskeligt at sige, da de ved deres Virksomhed frembragte fordelagtige
Prisforhold ngdvendig letter Opkomst af Konkurrents. Dette sees f. Ex.
i Sprengstofindustrien, hvor de hgie Forbundspriser saa at sige opfordrede
til Anleg af nye Dynamitfabriker, hvorved en heftig Strid opstod mellem
Forbundsfabrikerne og en ny stor Fabrik, der ikke tilhgrte disse, hvorunder
begge Parter led i hgi Grad, indtil de tilsidst blev enige,
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Sammen med Forbundsvirksomheden skulde ogsaa gaa Bestrebelser for
at opsgge nye Afsmtningsmarkeder og Anvendelser for de industrielle Pro-
dukter. Dette har paa Grund af de ngunstige Priser paa Verdensmarkedet
for mange af disse Produkter sine store Vanskeligheder, hvorfor man paa
den ene Side maa befordre Kolonisationen, paa den anden saa meget som
muligt slaa sig paa Tilvirkning af Specialiteter, der er mindre udsat for
den udenlandske Konkurrentse. Forgvrigt maa Foreningerne mere end hidtil
Tilfeldet, spge at indskreenke Produktionen til det virkelige Behov, saaledes
som det til visse Tider maa ske inden de fleste Industrigrene, indtil Lige-
veegten mellem Produktion og Konsumtion er gjenoprettet.

De sewrskilt inden Rhinlandet og Westphalen varende Foreninger for
Jern- og Staalindustrien var ved Slutningen af 1888: Roheisenverband,
Eisen-Walzwerksverband, Draht-Walzwerksverband, Grob- und Feinblech-
Walzwerksverband. Ogsaa Forarbeiderne af valset Jern og Traad har for-
detmeste sammensluttet sig til Foreninger, ligesaa inden de forskjellige Grene
af Smedeindustrien, der tilsigte Tilvirkning af Spader, Kjeder etc.

Lissabon,
Skibsfarten 1888.

Med Ladning.| I Ballast. Andre. Tilsammen, Brutto-
Norske Fartgier. o - [ - —| fragter.
Ant.| Tons. |[Ant.| Tons. |Ant.| Tons. |Ant.| Tons. Kr.
I
I. Ankomne.
Era Norge til Hovedstationen| 34 9992 38 991 - -| 387/ 10983 3994
- Norge til Vicekonsuls-
stationerne . . . . .| 28| 8455 3| 1225 - - 81 9680 3956
- Sverige til Hovedsta-
tionen . , 11} 3869 - -l - - 11| 3869 3892
- Sverige til Vicekonsuls-
stationerne . . 2 246, - - - -l R 246 286
- andre Lande til Hoved-
stationen . . 94| 32 448| 15| 4964| - -| 109| 87412 21951
- andre Lande til Vice-
konsulsstationerne . .| 69| 18772| 144/ 46014| - -| 213| 64786] 14089
Overliggende fra 1887 . . - - - -2 497 21 497 -
Talt | 288 73782| 165/ 53194 2 497| 405127 473] 48168
II. Afgaaede: l
Til Norge fra Hovedsta-
tionen . 30| 9114 1 897 - -1 31 10011 5098
- Norge fra Vlcekonsuls-
stationerne . . 121| 87727 - -l - -| 121] 87727 27840
- BSverige fra Hovedsta-
tionen . 8 2151 1 556 - - 9 2706 1288
- Sverige fra Vicekonsuls-
stationerne . 14| 3442 - - - - 14; 8442 2140
- andre Lande fra Hoved I |
stationen . 45 16518 68 21864 - -1 113 38382 1197
- andre Lande fra Vice- ’
konsulsstationerne . .| 30 _9595 7720 836 - -1 107, 80431 6 964
Solgt til Udlandet . .| - 3! 2191 3 2191 )
Overliggende til 1889 - l -l 7| 2583 7 2583 -

Talt | 248] 785'47\ 147/44 152 10 | 4 774] 405127 473] 54 527
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Af de ankomne var 201 Dampskibe dr. 71 776 Tous.
Af svenske Skibe ankom 117 dr. 49 694 Tons, deraf 64 Dampskibe.

Aarsberetning dateret 15 Marts 1889.

De efterstaaende Tal, der giver en Forestilling om Norges og Sveriges
Handel paa Portugal i Forhold til andre Lande, gaar ikke lengere end til
1886 og har desverre ikke kunnet faaes serskildt for hvert Land. De
senere i denne Indberetning forekommende, fra Generalkonsulatets Arkiv
hentede statistiske Opgaver for 1888 er ikke fuldt retledende, da en ikke
ringe Del af Vareomsetningen mellem de forenede Riger og Portugal omlastes
i fremmede Havne, under hvilke de derfor opfgres som ind- eller udfgrte.
Navnlig gjelder dette de i mindre Kvantiteter udskibede Varer, som Trz-
masse, Hesteskosgm, Fyrstikker etc. men ogsaa svensk Jern og norsk Klip-
fisk, der i stor Skala og aarlig voxende Mangder udfgres til Portugal,
ankommer ikke alene i fremmede Skibe, men ogsaa efter Omlastningi frem-
mede Havne, saa at de mister sin Nationalitet ligeoverfor alle andre end
den virkelige Importgr. Det er ikke saa paafaldende, men sparere meget
utilfredsstillende, at saa meget svensk Jern og Trzlast indfgres paa denne
Maade, da de engelske Dampskibe er mere skikket for saadan Last og derfor
let kan konkurrere med svenske og norske Fartgier af stgrre Dragtighed.
Men hvad der kan vekke Forundring er den M®ngde smaa Partier svensk
Jern og norsk Klipfisk, der iffdfsres paa indirekte Vei, naar man tager i
Betragtning den direkte Dampskibsforbindelse mellem de forenede Riger og
Portugal. Saa er Tilfzldet med norsk Klipfisk i Bunter, thi i 1887 seilede
ikke mindre end 35 og i 1888, 28 norske Dampskibe fra norske Havne
til Lissabon med Klipfisk, og desuagtet ankom i nwevnte Aar sikkert ikke
mindre end resp. 16 og 22 Ladninger fra Hamburg og andre fremmede
Havne,

"Indfgrsel fra Sverige og Norge. I 1886 indtraf en ubetydelig
Aftagen i Totalverdien af denne Indfgrsel sammenholdt med 1885, nemlig
2964 640 Kr., mod 3173614 i 1885. Der indfgrtes i 1886: Klipfisk for
Kr. 1639572, Trelast Kr. 630 644, Jern og Staal Kr. 740 776. Stoffe
opfgrt som Vegetabilier, deriblandt Tjere Kr. 92 604, Papir og Papirmasse
Kr. 20 052, Mineralier Kr. 32244, Glas og Porcelen Kr. 2432, diverse
Varer deriblandt Fyrstikker Kr. 5 976, andre Kr. 9296. Uden Tvivl var
Udfgrselen af svensk Jern og Staal mindre i Verdi i 1886 end i 1885; dog
beror en stor Del af Forskjellen paa forgget Omlastning som antydet.

Totalverdien af Indfgrselen fra alle Lande i 1886 var 149 305 260 Kr;
og 1885, 131 024 624. Blandt de forskjellige Lande indtager her de for-
enede Riger den 9de Plads i Rekken. Indfgrselen var nemlig fra England
Kr. 48 697 740, Frankrige Kr. 20 520 080, de forenede Stater Kr. 19 912 212
Tydskland Kr. 18 779 236, Spanien, Kr. 10 374 430, Brasilien Kr. 8 054 476,
Belgien Kr. 6147 212, Italien Kr. 3 197 304, Sverige-Norge Kr. 2 964 640
Rusland Kr. 1882 968, Nederlandene Kr. 1792 544, Osterrige Kr. 33 776,
Danmark Kr. 19 192. '

De forenede Staters Indfgrsel bestaar nmsten udelukkende af Korn.
Som nazsten overalt gjgr Tydskland ogsaa her store Fremskridt i Handel og
indtager formentlig den fgrste Plads efter England. De tydske Handelskor-
porationer her iPortugal kommer allerede nzrmest efter KEnglands, hvormed
de newsten staar lige.
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Der indfgrtes til Portugal i 1886 af Klipfisk: fra Norge 5370 683
Kilo, fra Storbritanien med Besiddelser 16 818 407 Kil.,, af portugisisk
Tilvirkning, men fanget paa Newfoundlandsbankerne 1360 261 Kil., fra de
forenede Stater 149 641 Kil, af Jern og Staal: fra Sverige og Norge
2997 000 Kil.,, fra England 23 380 000 Kil., af Is: fra Norge 344 000 Kil
Intet fra andre Lande.

Skibsfart. Med Hensyn til Skibsfarten paa portugisiske Havne i
1886 staar England hgiest med 2 380 Skibe paa 1981 127 Tons, dernast
Tydskland med 574 paa 484156 T., som No. 3 Frankrig med 458 paa
326240 T., og som No. 4 Sverige og Norge med 580 Skibe paa 186 456
T. Men da den n®mvnte norske og svenske Dragtighed nwesten kun bestaar
af Skibe, som fuldstendig losse eller lade i portugisiske Havne, medens
andre Landes iser kan tilskrives store transatlantiske Dampskibe som kun
anlgbe Lissabon nogle Timer (egentlig for der at indtage Passagerer) kan
man med Grund antage at de forenede Riger med Hensyn til virkelige Han-
delsoperationer bgr opfgres i portugisiske Havne nest efter England.

Udfgrsel til Sverige og Norge. Denne var i 1886: Salt Kil
56 222 974 verd Kr. 336 452, Kork, 872 760 Kil. verd Kr. 311 456, Portvin
26 313 Decal. v. Kr. 189 452, andre Vine 2032 Decal. v. Kr. 4 872, Mad-
olie 721 Decal. v. Kr. 3440, Lgg 46280 Kil. v. Kr. 1884, Apelsiner
165 000 Kil. v. Kr. 1 328.

Indfgrselen fra Sverige og Norge var i Verdi, i 1869 Kr. 1581 800,
1886 Kr. 2964000, og Udfgrselen dertil, i 1869 Kr. 516 800, i 1886
Kr. 854 000. Forggelsen af Handelen meRem de forenede Riger og
Portugal er saaledes tilfredsstillende, og den forholdsvise Forggelse meget
stgrre end alle andre Nationers.

T 1888 forekom ingen stgrre Forandring i Vareudbyttet mellem Norge
og Portugal, der for Importens Vedkommende ismr bestod af Klipfisk, Is,
Treemasse og en Ladning hgvlede Planker og Dgre, og for Exporten af Salt,
Kork, Vin og Frugt.

Klipfisk. Handelen med denne Vare, der nmsten er den eneste
betydeligere Udfgrselsartikel fra Norge til Portugal, er ikke undergaaet
vasentlig Forandring. Indfgrselen i 1888 var meget stgrre end i 1887.
I de 5 fgrste Maaneder af 1887 noteredes norsk Fisk af god Beskaffenhed
her i Lissabon aldrig hgiere end 7 500 Reis. (30 Kroner) pr. Qvintal
a 60 Kilos fortoldet Vare, medens den i samme Maaneder 1888 betaltes
saa hgit som 9700 Reis (Kr. 38.80) og aldrig under 8600 Reis.
(Kr. 34.40). I 1888 var den hgieste Pris, som betaltes i Lissabon
9700 Reis mod 8700 i 1887, og i 1888 var Middelsprisen 9 035
Reis mod 7970 i 1887. Unegtelig var 1887 et daarligt Aar med lave
Priser, og selv de hgiere Priser var i 1888 utilfredsstillende sammenlignet
med de i foregaaende Aar, da 10000 Reis (eller Kr. 40) ikke var nogen
usedvanlig Notering, men man bgr ikke glemme, at der da ikke var nogen
Konkurrence med portugisisk Fisk, der de sidste Aar er forekomnest paa Mar-
kedet saagodtsom toldfri. Denne Konkurrence har naturligvisi de senere Aar
udgvet en ufordelagtig Indflydelse paa Indfgrselen af al Klipfisk, dog ikke
mere paa den norske end paa den newfoundlandske eller enhver anden. For
omtrent 3 Aar siden blev den portugisiske Regjering alarmeret paa Grund
af en betydelig Aftagen i Toldindtegter af denne Vare. Ved et i Hast
udstedt Dekret, og uden at raadspgrge Cortes lagde Regjeringen samme
Told paa portugisisk Klipfisk som paa enhver anden, men denne Foran-
staltning mgdte saa heftig Modstand, at den tilbagekaldtes fgr den blev sat
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iverk under Paaskud af at underkastes Afgjgrelse af Cortes. Spgrgsmaalets
Afgjgrelse udsattes imidlertid Aar efter Aar, og saaledes vil det vel ved-
blive at gaa i ubestemt 1id. Portugisiske Fartgier veblive da at fiske paa
Newfoundlandsbankerne, hvorfra Fisken senere fgres til en ved Tajofloden,
omtrent ligeoverfor Lissabon liggende Plads, hvor den tilberedes. Nogen
Told erlegges ikke, kun den smdvanlige Octroiafgift for al fersk Fisk eller
saltet Fisk,