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C. No. 8.	 1

Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. — Aar 1874. —

Den Norske lloved-Jernbanes Regnskab
for ]Driftsaaret  

Indtægter:  
Spd.	 iz

Indtægt for Befordring af 315 825 Passagerer .	 .	 81 725	 45
.._	 ..	 ___.	 _	 767 Vogne  	 477	 65
.___	 _	 —	 -	 7 596 levende Dyr  	 3 237	 13
.___	 _	 —	 - Bagage . .	 .	 2 547	 21
___	 ..	 —	 - Pakker .	 .	 5 003	 68
___	 ...	 —	 - Melk  	 6 943	 17
—	 _	 —	 - Varer .	 210 418 1001
— _	 —	 - Posten  	 I. 881 54
.___	 ..	 —	 - Telegrammer  	 1 617 1011-

Husleie 	  . .	 •	 229	 77

	Tomteleie	 . •	 .	 4 480	 17

	

Pakhusleie ...	 .	 1 702 110
Noteringsgebyhr af Actier 	 437 108
Extra Indtægter ..	 .	 .	 369	 64

Spd.

321 071 45+    

Udgifter:
Direetionens Lon   	 2 000	 17

Fragaaer Kongsvingerbanens Bidrag hertil 	 352 45
1 647 75  

Hoved-Contoirets Udgifter:
Lønninger 	

Fragaaer Statsbanernes og Mjosdampski-
benes Bidrag hertil:
Kongsvingerbanen . . 3 729 	 18
Hamarbanen .	 .	 450
Mjøsdampskibene .	 120	 77

	11 152	 961

	

4 299	 18      
6 853 78+

1 335	 70+

Contoirudgifter og Bibliotheket 	  2 769	 77+
Fragaaer Kongsvingerbanens Bidrag hertil 	  1 434	 7   

8 189 29

Stationsudgifter:
Lønninger .	 35 660 71
Hestehold ..	 2 310	 52
Contoirudgifter  	 2 254	 13
Olie, Lys etc. .	 442 113
Brænde  	

•	

2 021 109
Gas, Christiania Station  	 1 579	 80

do. Lillestrøm 	do.	 184	 48+

	

Lateris 44 4546+	 Ç 836 104	 321 071 45+
1



	Spd. 	 f‘k.

	321 071	 451
Spd.	 /4

9 836 104

226 119
192 65• • 	 . 	 •

Lønninger til Underbygningen
Materialier	 do.

2 957 27+
889 55

43 618 24

Lateris	 159 384	 77	 321 071	 45-1-

Lønninger til Broerne 	  1 351 100
Materialier „	 do.   1 605	 471

Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium 	

Transport
Assurance og Afgifter 	
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium 	

Herfra Dele af Godtgjørelse af Kongsvingerbanen for
Drift af Vogne 	

Locomotiv-Departementets Udgifter:
Lønninger 	
Contoirudgifter	 • •
Gas .
Brænde 	
Forbrug af Coke og Kul 	
Olie, Talg, Hamp og Pudsegarn 	
Materialforbrug	 .
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium 	
Forskjellige Udgifter 	

Herfra Godtgjørelse af Kongsvingerbanen for Vedligehol-
delse og Drift af Locomotiver (indbefattet Renter, As-
surance og Vedligeholdelse af Værkstedsbygninger, Be-
holdninger m  m) 

Yogn-Departementets Udgifter:
Lønninger 	
Materialier 	
Vedligeholdelse af Presenninger 	

Herfra Godtgjørelse af Kongsvingerbanen for Vedligehol-
delse af dens Vogne (indbefattet Renter, Assurance og
Vedligeholdelse af Værkstedsbygninger, Beholdninger
m. m.)	 ....... .. . . . 10 527 118

og Deel af Godtgjørelse af samme for
Drift af Vogne (indbefattet Opvarmning
af Passageervognene) ..	 .	 1 553	 43

Ingenieur-Departementets Udgifter:
Gager 	
Contoirudgifter 	
Lønninger til Overbygningen .	 . 13 225	 58
Materialier „	 do.   22 654 1051

Lønninger til Gjærder  	 108 24
Materialier „	 do.   1 109	 11

Spd.

44 454	 6+
1 066 103
1 962 371

47 483 27

4 660 10

32 957 89+
206 87
972 111
640 88

41 714 45
4 864 115

	

3 360	 11
2 512 74

	

215	 58

87 445 69

32 900 69

8 650 14
9 956 1121
2 035	 861

20 642 93

	

12 081	 41

2 188 54
65 105

35 880 431

419 64

1 217 35

42 823	 17

54 545

8 561	 52

•
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C, iso. 8, 	 3

Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. — Aar 1874. —

Spd. 	i	Spd.

159 384 77	 321 071 451
Spd.	 ,t4 	 Spd.	 A

Transport
Vedligeholdelse af Bygninger:

Stationsbygninger .......... .	 4 151	 611
Værkstedsbygninger, Locomotiv- og Vognhuse .  	 317	 61
Vandstationer med Tilbehør  	 541	 761
Dreieskiver, Vognvægter og Løftekraner  	 81	 30
Skinnelæggerboliger . . . 	 157	 64
Grindvogterboliger og Vagthuse . . .	 52	 11        

5 301	 64
Vedligeholdelse at Stationspladse og Sidespor:

	Overbygning, Materialier	 	  2 208	 51
do.	 Lønninger  	 130	 39 

2 338 90

1 714 1021
.	 519	 181        

	Øvrige Arbeider, Materialier	  	 485	 30
do.	 Lønninger 	  1 229	 721   

Lillestrøms Stationsplads, (halv Andeel) . .    
4 572	 91        

Vedligeholdelse af Telegrafen   3 974	 55
Fragaaer Kongsvingerbanens Bidrag hertil 	  2 571	 16

	

1 403	 39
Uniformer .	 .	 3 517	 37
Erstatninger ..	 442	 191
Leie af Locomotiver:

Leie af Kongsvingerbanens Locomotiver 	 55 93
Herfra Leie af Hovedbanens 	 do.	 16 113

38 100
Leie af Vogue:

Leie af KongsvIngerbanens Vogne	 . 9 382 46
do. - den svenske Banes do.	 .	 .	 1 378	 91   

10 761	 17

7 650 79

448 48

379 102 

Herfra Leie af Vogne til Kongsvingerbanen 7 274 92
og	 do. -	 do. - den svenske Bane	 375 107 

Tab paa Tømmerkjørsel til Strømmens Saugbrugseiere:
	Vedligeholdelse og Drift af Kehrad	 . .

Hertil Omkostninger ved Tømmertransport til Strømmen Side-
bane (heri ikke medregnet Locomotiv- og Vognudgifter til
samme) efter Fradrag af Indtægter .

3 110	 58

828 30
Renter . .	 .......	 7 093	 6
Gartneriet (halv Andeel)	 ..	 532	 1071
Jernbanebetjentenes Procenter	 .	 604	 6
Tilskud til Pensions- og Understøttelseskassen	 752	 42
Agio Conto	 .....	 346	 29
Omkostninger ved Udbetaling af Dividende i London .	 200	 64
Forskjellige Udgifter . . 	 1 734	 6

189 862 56
Heraf følger for 20de Driftsaar en Gevinst af . .	 131 208 1091

hvoraf overeensstemmende med Contract om Jernbanens Anlæg m. m. er crediteret:
Den Norske Regjering Rente af Grundens Værdi for Aaret 1874 E 1 200 à 4 Spd. 69 fi	 . .	 5 490 

Tilbage Overskud	 125 718 1091
hvilket har sat Directionen istand til for de prioriterede Actier E 225 000 for Aaret 1874 at erklære

en Dividende af 51 pet. eller L 12 375 à 4 Spd. 69 fs 	  56 615	 75
og for de uprioriterede Actier 1 012 500 Spd. en Dividende af 4-1. pet.   45 562	 60     

102 178	 15 

.	 23 540	 941--     og at overføre til Ombygnings- og Reservefondet . .               

1*
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C. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 2Ode Driftsberetning. — Aar 1874. —

Hermed salderes Balance-Contoen, som udviser folgende

Activa:
Sp d.	 Spd.	 Spd.

Cassa-Conto  	 8 123 57
Den Norske Creditbank  	 5 405 28
Stationsmesterne, udestaaende gjennem disse	 7 233	 61
Mjøsdampskibenes Chefer og Commissionærer  	 1 641 1191
Diverse udenlandske Debitorer	 1 159 73
Diverse indenlandske	 do.	 2	 8
Beholdninger under Hoved-Contoiret .	 13 132 47

do.	 af Coke og Kul 	  34 546 311
do.	 af Kul i Lillestrøm  	 8 487 83
do.	 af Kul i Eidsvold	 111 102
do.	 under Materialforvalteren   149 154	 18

205 432 411
Hoved- og Kongsvingerbanens fælleds Sygekasse  	 371	 211
Betjentboligers Gevinst og Tab 	 43	 41
Conto med Diverse . .	 2 573	 611
Hamar-Aamot Jernbane  	 2 888	 4
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbane  	 •	 66 522	 90
Hovedbanens særskilte Formue. 	 72 217 116
Løkken Fagerlien  	 1 383 41

1. Forbedringer ved Stationerne:
a. Sidebane ved Lillestrøm . .
b. Forbedringer ved Eidsvold .
C. Forbedringer ved Christiania Station
d. Udvidelse af Christiania Pakhus .

Capitalconti:
Spd.

5 436	 4
8 609 50
'2 000	 /7

4 898	 131
	 20 943 671

2. Eidsvold Hotel og Stationsbygning 	  8 500

3. Meyergaarden .	 16 680	 41-
4. Betjentboliger	 6 728	 61
5. Ballast Sidebaner .  	 2 165 100

6. Lundberg Skov  	 1 053 181
7. Ombygning af Flanebro 	  3 000	 17

8. Ombygning af Dahls Bro 	  3 600
9. Ombygning af Børkebro	 10 000	 72

72 670 77  
447 668 29

Passiva:
Obligations-Conto 	  215 600
Directionen for Oplandske Dampskibe ........... 	 1 143 109
Vexelobligations-Conto ..	 25 000
Meyergaardens Gevinst og Tab . .	 10 242 16
Obligations Eiere, Renter  	 5 462	 60
Hovedbanens cadre Sygekasses Laanefond 	 964 29
Pensionsfondet  	 3 268 60
Understøttelsesfondet  	 685	 67
Pantecreditorer i Meyergaarden	 ..... . .......•	 10 000

Lateris 272 366 101	 447 668 29
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Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. — Aar 1874. —

Spd.	 Spd. 	i 	Spd.	 itz
Transport	 272 366 101	 447 668 29

Prioriterede Actiers Dividende-Conto:
Tilbagestaaende 31te December 1874 L 1 527. 1. 4. =	 6 973 73
Afsat pr. 31te December 1874	 „ 12 375. „ 17	 =	 56 615	 75

£ 13 902  1 4 	. 63 589 28

Uprioriterede Actiers Dividende-Conto:
Tilbagestaaende 31te December 1874 .
Afsat pr. 31te December 1874 

4 161 1071
45 562 60 

49 724 471
Assurance af Varer med Jernbanens Dampskibe	 379 63
Vederlag for Bjørvigsstrandens Afstaaelse . . 	 .	 20 000
Den Norske Regjering .. 	 5 490	 71

Ombygnings- og Reservefond:	 Spd.
Tilbagestaaende 31te December 1874 .	 . 34 949	 671
Afsat pr. 31te December 1874 	  23 540 941

58 490 42
Heraf afskrevet paa følgende Conti:

1. Indkjøb af 4 Stkr. I Cl. Passageervogne i
1873, Rest  	 4 000

2. Gjøvik-Odnæs Kjørsels Inventarium, Rest	 198 43
3. Bygning af dækkede Godsvogne i 1874 .	 4 909	 4
4. Forandring af II Cl. Passageervogne og Stop-

pevogne i 1874 	  4 600
5. Ny Sidebane ved Bryn . . 	 1 097 24
6. Strandmuur m. V. i Eidsvold	 2 079 72
7. Jordstykker langs Linien  	 1 301 100
8. Ombygning af Trøgstad Overgangsbro	 2 989 991
9. Contoirbygning i Lillestrøm  	I 091	 61

10. Forlængelse af Lillestrøm Sidespor 	 105	 231
22 372	 12+

	

36 118	 291

447 668 29	 447 668 29

Hovedbanens særskilte Formes Regnskab.
(Indholdsfortegnelsen angiver, hvor Specificationer herover findes.)

Indtægter:
Spd.	 ,/z	 Spd.	 A,

Mjøsgodsdampskibenes Overskud .	 10 964 79
Mjøspassageerdampskibets do.	 3 381 110
Øierdampskibets	 do.	 . .	 . .	 .	 476	 60+
Sørengen Eiendoms	 do.	 4 076 40
Overskud ved Salg af Bjørgevolden .	 97 33
Interesse-Conto ..	 851	 77

tilsammen Overskud  	 19 848 39+

hvilket overføres til Driftsfondets Conto.



Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. — Aar 1874. —

Hermed salderes Balance-Contoen, som udviser følgende

Activa: Passiva:
Spd.	 /4	 Spd.	 /4

Breien & Co. ifølge Pantobligation . . . 14 448
Capital-Conti:

Sørengen Eiendom 	  45 605 55
Dampskibet „Kong Oscar" . 	  20 000

do.	 ,Dronningen" . 	 8 000	 7?

do.	 „Jernbarden" .	 2 000
Slæbebaadene 	  5 389 106
Dampskibet „Strømmen"	 3 000
Anlæg ved Gjøvik 	  2 000

	do, ved Lillehammer . . 	 3 000	 „
Nyt Godsdampskib paa Mjøsen 13 342 108

Pantobligation til Thor Olsen .
do.	 til Grønlands Asyl

Norsk Hoved-Jernbane 	
Hovedbanens særskilte Formues Drifts-

fond :	 Spd. 	f 	Spd.	 /4
Overskud fra for-

rige Aar . . 10 027 53f-

do. overført 31te
December 1874 . 19 848 39i

	 29 875 93
Heraf afskrevet paa følgende

Capitalconti :
Dampsk. „Kong Oscar" 4 367 60

do.	 „Dronningen" 2 830 7?

do.	 „Strømmen" . 610 77

7 807 60

Spd.

. 18 500

. 4 000	 77

72 217 116

102 338 29

116 786 29

Pensionsfondets Regnskab.

Indtægter:

22 068 33

116 786 29

Udgifter:

Bidrag fra Hovedbanens 	Personale.
„ Kongsvingerbanens do.
„ Hamarbanens	 do.

Hovedcontoirets	 do.
77 Mjøsdampskibenes do.
11 Øierdampskibets	 do.	 .
57 Hovedjernbanens Driftsfond

Kongsvingerbanens do.
„ Hamarbanens
	 do.

Mjøsdampskibenes do.
Øierdampskibets
	

do.
Indvundne Renter .

Spd.
. 1 060 841-

• 400 18i
229 22
125 65
120 26

12 112
376 21
150 30
78 32
40 68

.	 4 37

. 1 366 94

Udbetalt Pension til:
Hovedbanens Personale
Mjøsdampskibenes do.
Hamarbanens	 do.
Kongsvingerbanens do.	 . .

Tilbagebetalte Pensionsbidrag.

Overskud for 1874 .

	Spd. 	 /4 	 Spd.	 /4

. 187 86
• 66 48
. 30 84
.	 21	 „

101 29
	 407 7
. 3 558	 3

do.
do.
do.
do.
do.
do.
do.
do.
do.
do.

17

71

11

3 965 10

Activa:

3 965 10

Passiva:
Spd.

Norsk Hoved-Jernbane .   3 268 60
Diverse Pantelaan 	  27 200

Capital-Conto
Spd.	 /4

. 30 468 60

30 468 60	 30 468 60



67
46
96

Spd
Norsk Hoved-Jernbane  	 685
Baarliddalens Enkesæde  	 182
Fuglerud	 do.	 124
Pantobligationslaan	 . 12 000

Spd.

. 724	 63
.	 195
. 164	 7
. 41	 24
. 2 855	 571

3 980 311

Udgifter:

U dbetalt Understøttelse til:
Ho vedbanens Personale
Hamarbanens	 do.
Kongsvingerbanens do.
114j osdampskibenes do.

Overskud for 1874 ..

12 992 8912 992 89

Heftye's Understøttelsesfonds Regnskab.
Spd.	 PA

783	 16

Spd.
.	 756	 81

26 55
Fondet udgjorde ved Udgangen af 1873 	
Indvundne Renter i 1874 	

.	 631	 94
151	 42

Hvilket Belo]) henstaar saaledes :
Diverse Debitorer	 Obligationslaan
Cassa-Conto 	

Understøttelseskassens Regnskab
Indtmgter

	Spd.	 z,k

Bidrag fra Hovedbanens	 Personale	 . 1 037 71
do.	 , Kongsvingerbanens do.	 424 60
do. , Hamarbanens	 do.	 284 571
do.	 Mjosdampskibenes do.	 115	 2
do.	 11 Hovedcontoirets	 do.	 73	 40
do.	 , Øierdampskibets	 do.	 20 46
do.	 17 Hovedbanens	 Driftsfond	 376	 21
do.	 ,, Kongsvingerbanens do. 	 150	 30
do. „ Hamarbanens	 do.	 78 32
do.	 „ 114josdampskibenes do. 	 40	 68
do.	 „ Øierdampskibets	 do.	 4 37

Platformbilletter 	  678	 12
Opslag af Plakater  	 92 18
Adgangstegn til Linien 	 30 66
Renter . .	 545	 86
Extra-Indtægter  	 28 105

3 . 980	 311

Activa Passiva:
Spd.

Capital-Conto 	  12 992 89

783 16

C. No. 8. 	 7

Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. — Aar 1874. —
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Spd,

1 248
1 478
1 497
1 699
1 971
2 192
2 107
1 856
1 554
1 456
1 337
1 424

114+
93

102
331
14
541
611
69
95

112+
80
371

C. No. 8. 	 9

Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. — Aar 1874. —

Det vil heraf sees, at fremdeles den allerstørste Deel af al Befordring er gaaet til eller fra Christiania,
og blot ubetydeligt er befordret mellem de øvrige Stationer indbyrdes.

Indtægterne have nemlig udgjort:

Pakker, Bagage,
Melk, Vogne, Dyr
og Telegrammer.

For Passagerer. Varer. Tilsammen.

	Spd.	 ./3
	76 199	 71

	

5 525	 94

	

81 725	 45

	Spd. 	 a
	19 142

	
571-

	

683
	

89+

19 826	 27

Spd.

	202 634
	

391

	

7 784
	

61

210 418	 100-1

Spd,

	297 976	 48

	

13 994	 4-1

	

311 970	 52-1

Fra og til Christiania 	
Mellem de øvrige Stationer 	

Tilsammen

Efterfølgende Tabel vil vise Indtægterne for hver

Indtægt af

Pakker, Bagage,
Melk, Vogne, Dyr
og Telegrammer.

Procent
af den hele

Indtægt.
Maaned.

Passagerer. Varer. Tilsammen.

Januar 	
Februar
Marts 	
April
Mai 	
Juni 	
Juli 	
August .
September 	
October 	
November 	
December .	 •

Spd.

4 078 44
4 523 113
4 517 28
5 710 74
6 981 89
8 948 81

10 994 29
10 583 119
7 597 49
7 113	 95
5 021	 57
5 653 107

	Spd. 	 il
13 432 87
14 236 91
16 548 114
13 150 25
15 473 78

	

19 923
	

64-1

	

20 754
	

1

	

19 629
	

3

	

18 219
	

16
20 466 106
21 583 88
17 000 27

Spd.

18 760
20 239 57
22 564 4
20 560 121
24 426 61

- 31 064 80
33 855
	

01 1

32 069
27 371 40

29 037 73-1-
27 942 105

24 078 511

6,0

6,5
7,2
6,6
7,8

10,0
10,9
10,3
8,8
9,3

8,9
7,7

Tilsammen 81 725 45	 19 826 27 210 418 100+ 311 970 52+ 100,0

Tabel over Middelindtægten for hver Decade.

Indtægt af
Middelindtægt

for hver Decade. Middelindtægten har vieret overskredet   

Passagerer ..
Pakker, Bagage, Melk, Vogne, Dyr og Telegrammer
Varer 	

Spd.	 3
2 270 18

550 87
5 844 116

i 16 Decader.
i16	 Do.
i 19 Do.	 hvoraf 9 Decader om Vinteren.

Samlet Indtægt 8 665 101 20 Decader, hvoraf 7 Decader om Vinteren.

2



Christiania 	
Bryn ..
Grorud 	
Robsrud 	
Strømmen
Strømmen Sidebane 	
Lillestrøm . ......... 	
Lillestrøm, Kongsvingerbanens Stationer

den svenske Banes do.
.	 ..

Spd.

72 675
1 729
1 105

739
2 719

419
36 664
29 869
13 438

735
752

2 104
7 764

17 477
22 222

3
731
58
55
90

107
42
38
66

106
65
28
48
80
84

Do.
Leersund
Frogner.
Kløften .
Trøgstad
Dahl . .
Eidsvold

Tilsammen	 210 418 100f

10

Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. -- Aar 1874. ---

Decadernes største og mindste Indtægt har været:

Største Indtægt.For Mindste Indtægt.

	Spd. 	 a
3 951 28

765 951

	

8 151	 80

	

11 873	 71

Spd.	 • 4

1 189 84

411	 16

3 504 31

5 538 82

Decaden fra og med
21de til og med 30te Juni

Decaden fra og med
iste til og med 10de Juli

Decaden fra og med
21de til og med 31te Octbr.

Decaden fra og med
21de til og med 31te Juli

Decaden fra og med
lite til og med 20de Januar

Decaden fra og med
iste til og med 10de Novbr.

Decaden fra og med
iste til og med 10de Januar

Decaden fra og med
iste til og med 10de Januar

Passagerer .

Pakker, Bagage,
Melk, Vogne, Dyr
og Telegrammer .

Varer i

Samlet Indtægt

Af Indtægten for Varer 210 418 Spd. 100i /3 har Trælast, heri iberegnet Brænde, bidraget 109 136 Spd. 15 /3.
Størrelsen af Indtægten heraf, fra de forskjellige Stationer, sees af følgende Tabel:

Stationens Navn.
Indtægt for samtlige

afsendte Varer.
For Trælast og

Brwnde. For øvrige Varer.

Indtægt for Trælast
i Procent af Indtwg-
ten for samtlige af-

sendte Varer.     

	Spd. 	ß 	Spd.	 a
	278 25	 72 397 481

	

31	 71	 1 697 107

	

492 47	 613	 8

	

320 85	 419	 5

	

2 254 118	 464 109

	

401 20	 18 22

	

36 169 33	 495	 5

	

26 381	 91	 3 488	 66

	

9 624 112	 3 813 114

	

630 30	 105 35

	

612 23	 140	 5

	

1 283 45	 821	 3

	

6 756 23	 1 008 57

	

16 052	 1	 1 425 83

	

7 847 102	 14 374 18

109 136	 15 	I 101 282	 851

0,4
1,8

44,5
43,4
82,9
95,7
98,6
88,3
71,6
85,6
81,4
61,0
87,o
91,8
35,3

51,9

I Procent af
den hele Indtægt.Total-Indtægten 321 071 Spd. 45f ß fordeelt i følgende 3 Hovedposter giver

for Passagerer med de ordinaire Tog 	  79 487 Spd. 3 /3
- Gods, Kreaturer og Reisevogne 	  214 133 — 581

	alle andre Indtægter . .   27 450 — 104 -

321 071 Spd. 45-f

'24,7
66,7

8,6

100,0
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Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. — Aar 1874. —

Oplysninger om Udgifterne.
Lønni nger og Procenter til Personalet har været saaledes fordeelt : 	 Spd.	 Spd.

1. ]Directionen . 	  2 000
Fragaaer Kongsvingerbanens Bidrag dertil for dens Administration .  	 352 45	

1 647 75
liovedcontoiret:
Overbestyreren . .	 •	 . 2 000

Spd.
Underbestyreren . .. 	 • 1 000

Do.	 Procenter  	 455 47
	  1 455 47

Overbestyrerens Assistent 	  •  	 305 66
Cass ereren •  	 880
Revisoren ...	 880
Den af Departementet ansatte Revisor  	 300
15 Contoirbetjente og 1 Bud . .	 5 285 60
Reiseudgifter ...	 • • •	 46	 43-1

1,1 152	 96f
Fragaar Statsbanernes og Mjøsdampskibenes Bidrag dertil:

Kongsvingerbanen . .	 . 3 729	 18
Hamarbanen .. 	 450
Mjeisdampskibene  	 120

	  4 299 18
6 853 74

3. Stationsudgifter:
Christiania Station:
Passageer-, Pakke- og Telegrafexpeditionen	 Spd.

2 It 3 Telegrafister og Billetteurer . 	 506	 36
4 Telegrafistinder . .  	 607	 24
4 Pakkeexpediteurer .	 . .  	 871 24
3 Telegraflærlinge . .	 292	 7/

2 276 84
Godsexpeditionen :

6 Contoirbetjente 	  1 749 88

	

11 Pakhusformænd . ..   2 328 31
9 à 10 Sjouere og 1 Bud 	  1 816 50
Gratiale for Overtidsarbeide  	 424 75
Extra-Arbeidere  	 142 32

6 461 36
Stationsbetjening: 	Spd.

Stationsmesteren 	  576
Spd.

do, Procenter, 1 pCt. af Statio-
nens Middelindtægt med.
Fradrag af 10 pCt. af Sta-
tionens samtlige Udgifter	 n

Ifølge Directionsbeslutning
af 22de April 1872 bliver
Indtægten i fornødent Fald
at udfylde saaledes, at Pro-
centerne udgjore mindst
250 Spd 
	

250	 ft

250

	

826	 r,

	Lateris 826	 „ 8 738	 8 501 331

2*
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C. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. -- Aar 1874. —

	Spd. 	 13	 Spd.	 /3	 Spd.	 4	 Spd.	 g
	Transport	 826	 7,	 8 738	 ,7	 8 501	 33f

1 Platformformand . . 	 • 	237W 72
2 Vogntællere 	  .	 435 72
1 Portner . . .	 211	 24
5 à, 7 Sjouere og 2 Sporskiftere . . •	 •	 1 490 118
5 Kjørere 	  1 037 83
Dag- og Nattevagt  	 714 48
Gratiale for Overtidsarbeide  	 73	 60
Extra-Arbeidere . .	 500 107
Reengjøring .	 * •	 •	 255	 24

	_	  5 783	 8
	14 521	 8

Bryn Station:
Stationsmesteren •  	 316	 96
2 Telegrafister .	 .	 237	 72
1 Sjouer  	 184 96
Extra-Arbeidere  	 23 24

762 48
Grorud Station:

Stationsmoteren.	 297
1 Telegrafist	 132
1 Sjouer  	 211

	
24

Extra-Arbeidere  	 25 40
665 64

Robsrud Sidebane:
1 Vagtmand 	 184 96

Strømmen Station og Sidebane:
Stationsmesteren  	 369	 72
1 Telegrafist og 1 Bud  	 169 48
3 Sjouere . .	 •	 531 102
2 Kjørere  	 424 72
Extra-Arbejdere  	8 86

1 504 20
Lillestrøm Station:

Stationsmesteren 	  435 72
do, Procenter, 1 pCt. af Stationens Nettoindtægt med

Fradrag af 10 pCt. af samtlige Stationens Udgifter 51 83
487 35

2 à 3 Telegrafister og 1 Bud .	 •	 604 60
2 às 3 Formænd  	758 58
7	 8 Sjouere 	  1 199 118
Extra-Arbeidere  	 63 100

3 114	 11
Fragaaer Kongsvingerbanens Andeel heraf 	  1 412 55

1 701	 76
Leersund Station:

Stationsmesteren  	 277 24
Extra-Arbeidere	 38 72

315	 96
Frogner Station:

Stationsmesteren, 	  297
do, Procenter, 1 pCt. af Stationens Nettoindtægt .	 11	 36      

308 36
195 96
124 78 

1 Telegrafist og 1 Bud
Extra-Arbeidere 	                         

628 90             

Lateris 20 284 18	 8 501	 33f



C. No, S. 	 13

Norsk Hovedjernbanes 20.de Driftsberetning. -- Aar 1874.

Spd. 	j 	Spd.	ß 	Spd.
Transport	 20 284 18	 8 501 331

Kløften Station:
Stationsmesteren  	 237 72
1 Telegrafistinde og 1 Bud	 .......	 174	 64
1 Sjouer  	 184 96
Extra-Arbeidere	 107 52

704 44
Trogstad Station:

Stationsmesteren	 .
do, Procenter, 1 pet. af Stationens Nettoindtægt over

3 000 Spd 	

336 72

43 111
380 63

1 Telegrafistinde og 1 Bud .	 255	 24
2 Sjouere  	 303 72
Extra-Arbejdere • 	

•	

164

	

1 103	 39
Hauersæter Sidebane:

1 Vagtmand  	 •..	 .	 • • •	 211	 24

Dahl Station:
Stationsmesteren .	 . ............	 316	 96
1 Telegrafist og 1 Bud	 4. • • • • • • ..... • 	 178	 24
3 Sjouere . .	 .  	 544	 60
Extra-Arbeidere • 	 .	 • •	 24	 36

1 063 96
Eidsvold Station:

Stationsmesteren 	  
4, • 4

	 480
do, Procenter, 1 pet. af Stationens Nettoindtægt over

20 000 Spd. . ............ 292	 29
772 29

4 Contoirbetjente  	 924
2 Telegrafister. 	

•	

319
3 à 4 Pakhusformænd  	 787 118
12 h 13 Sjouere 	  2 004 14
Gratiale for Overtidsarbeide . . .  	 280
Extra-Arbeidere og Nattevagt . . .   1 191 100

6 279 21
Condueteurer:

26 Over- og Underconducteurer samt 2 Extraconducteurer og
3 Billetcontrolleurer .... 	 • 8 034	 85

Milepenge	 -1 og Tls Skilling pr. Vognmiil 	  1 599	 50
Søndagstillæg e • .  	 786	 12    

10 420 27
778 96

40 845	 5

4 535 35

10 Grindvogtere langs Linien 	      

Fradrages Godtgjørelse af Mjøsdampskibene for Ladning og Losning ved Eids-
vold Station	 . 	

Det bemærkes at Stationsmesternes Procenter ikke vare op-
gjorte, da Regnskabet var afsluttet, hvorfor hertil afsattes .

Hertil Differencen fra forrige Regnskabsaar . . . 220 114
Herfra som forlidet beregnet i forrige Regnskabsaar :

Lillestrøm Stationsmester 	  15	 17

Eidsvolds	 Do.	 • • • • • 10

604	 6

36 309 90

25
195 114

Procenterne have efter senere Opgjør udgjort
og vil Differencen . . 	 . . . .

I blive afsat til næste Regnskabsaar.

Tilsammen	 800
649 19
150 101  

Lateris 44 811
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C. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. — Aar 1874. —

	Spd. 	 3

	

Transport 44 811	 31--
4. Ingenieurdepartementet: 	 Spd.

1 Assistent og 1 Contorist 	  1 132	 54
Overbanemesteren .   1 056

	

13 Formænd langs Linien     3 306 117
29 faste Skinnelæggere 	  •	 4 695 63
Extra-Arbeidere ved Banelegemet 	  3 227 66
Arbejdsløn for Linien i Locomotivværkstedet 	  1 995 52
Lønninger til Gjærders Istandholdelse  	 108 24

Do.	 - Istandholdelse af Banker, Grøfter &c. .	 226 119
Do.	 - Broernes Vedligeholdelse . 	 • •	 1 149	 47
Do.	 -	 Do.	 Do.	 i Værkstedet  	 202 53

17 100 115

5. Lsocomotivdepartementet:
Maskiningenieuren . .
Værksmesteren ..
Locomotivmesteren .
Materialforvalteren  
4 Contorbetjente og 1 Materialassistent
1 Formand 	  

924
924
528	 77

792
1 782

396        
Spd.

18 A. 20 Locomotivførere og 20 A, 22 Fyrbødere 	  11 894 74
Præmier for Besparelse af Kul, Olie, Talg &c. 	  2 037 19

	  13 931	 93
15 Pudsere, 4 Vandpumpere, 4 Kulmænd og 3 Vagtmænd 	  5 241 102
Omtrent 80 Værkstedsarbeidere, Arbeidsløn under dette Departement i Forbin-

delse med Vognværkstedets Arbejdsløn under samme 	  8 438 141
32 957 891

Vogndepartementet:
1 Formand 	 396
5 Vognvisiteurer 	  1 198 95
Omtrent 25 Snedkere og Vognreparateurer, 6 Malere, 2 Hjulringklinkere, 2

Hjulringskiftere og 4 Sjouere,  Arbejdsløn under dette Departement i For-
bindelse med Locomotivværkstedets Arbejdsløn under samme . . 	 . 7 055 39

8 650 14

Tilsammen 103 519 102



Spd.

250

.••••■■•■•■

51

11

43

292

■■•••■■■

649

83

36

111

29

1 Spd.

14 521 8
762 48
665 64
184

1 504
1 701

315
628
704

1 314
1 063
6 279

10 420

778 96

96
20
76
96
90
44
63
96
21

27

19 40 845 5

C, No, S.
Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. 	 Aar 1874. --

15

Følgende Tabel viser Fordelingen af Udgifter til 'Amninger, Brændeforbrug, Belysning, Contoirudgifter og Anskaffelse
& Vedligeholdelse al Inventarium for de forskjellige Stationer.

Alminde-
lige.

Stations-
mesternes
Procenter.

Til-
sammen.

Brænde- Belysning.forbrug.
Contoir-
udgifter.

Anskaffelse
& Vedligeh.
af Inventa.

riurn.

IProcent
af disse
Udgifter
tilsmn.

Station.

Lønninger.

Tilsammen

il

72
70
36

114
23
361
65
35
48
16

104
18

Christiania 	
Bryn 	
Grorud 	
Robsrud . . •	 • • •
Strømmen 	
Lillestrøm 	
Leersund . . • • . •
Frogner 	
Kløften 	
Trøgstad 	
Dahl 	
Eidsvold .	 . • •

Conducteurer . .

Spd.

14 271
762
665
184

1 504
1 649

315
617
704

1 270
1 063

**) 5 986

10 420

Spd.

*) 425
75

144
28

116
161

73
92
86

116
65

634

B Spd.	 a
7911 608 63
41	 36 16
89	 38 85
92	 1 42
87	 42 85
68	 222 231

103	 20 9
47	 14 2
75	 33 93

103	 43 16
11	 26 111
34	 119 56

Spd.

1 225
73
58

64
101

53
37
67
86
59

308

115

971

75

109
1011

8
96

113
29
33

115

110

Spd.

4) 886
55
06

54
209

20
33
55
74
46

429

Spd.

18 667 791
1 003 21
1 003

215
1 762
2 396

483
806
948

1 634
1 261
7 771

10 536

109
104

gd.
651-
41
30
13

107
115

4

17

96

37,9
2,0
2,0
0,4
3,6
4,9
1,0
1,6
1,9
3,3
2,6

15,8

21,4

1,6

g
8

48
64
96
20

113
96
54
44
72
96

112

27

96

10 Grindvog-
tere langs Linien
og 1 Vagtmand
ved Hauersæter

Tilsammen

778

40 195 106 2 254 13 1 962

778

1 0 0 ,109 2 2072 021 3 71 49 290 46

*) Herunder indbefattet Hovedkontorets Forbrug.
**) Herfra bliver at drage 4 535 Spd. 35 /3, der udgjør Mjøsdampskibenes Godtgjørelse for Ladning

Eidsvold Station.
og Losning af Varer ved    

Oplysninger om Passa geerbefordringen.
Med de ordinaire Passageertrain er befordret 	  310 408 Passagerer med Indtægt
Med Extratrain og som militair Transport  	 5 417
Som Excess ... . .
For 51 Saisonsbilletter :

Spd.

	

79 487	 3

	

998	 3
588 32

9 anden
4 do.
6 do.
6 do.
3 do.
1 do.
1 første
2 anden
1 do.
1 do.
1 do.
1 do.
1 første
5 anden
1 do.
1 do.
1 første
1 anden
1 do.
1 første
1 anden
1 do.
1 do.

Pl. mell. Chr.ania,
»	 do.

• do.
I)	 /I 	 do.

do.
II 	 11 	 do.
)7 	 /7	 do.
17 	 75 	 do.

do.
do.

I)	 II 	 do,
77 	 17 	 do.
7) 	 11 	 do.

» do.
»	 do.
7) 	 17 	 do.

do.
do.
do.

7)

•	

do.
77 	 77 	 do.

do.
I)	 7) 	 do.

og Bryn	 i 1 Aar
,, do.	 -	 do.
,, do.	 -	 do.
,, do.	 do.

	

do.	 - -I do.
,, do,	 _	 do.
• Grorud	 - 1 do.
• do.	 - 1 do.
,, do.	 do2	 •
,, Strømmen - 1 do.
„ do.	 -5 do .•

„ do.	 1. do.
,,Lillestrøm - 1 do.
,, do.	 - 1 do.

	

do	 - 12,, .	 do.
• Frogner	 - 1 do.
„ Dahl 	-1 do.
,, do.	 - 1 do.
,,Eidsvold
,, Fetsund
,, do.
,,KODgsvgr.
,, do.

652	 7

54
17
20
18
8
1

21
•

•	

28
8

21
• 9

10
• .	 36
• . 120
• .	 17
• . 25

• . 63
. 42

	-1  do. .	 .	 .
- 1 do.- Andeel -30
- do. do. -14
- 1 do.-. do. -.16
--A do. do. -20

Tilsammen som i Indtægtsregnskabet .	 . 315 825 Passagerer med Indtægt 81 725 45

72
48
96
24

4
24

86
72
64
96

40

80
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C. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. — Aar 1874. --

TABEL,

der viser hvorledes de ordinaire Train have været besatte med Passagerer mellem de forskjellige Stationer.

Antal Passagerer.

I Retningen
OP.

I Retningen
NED.

Mellem Christiania og Bryn 	

,......... 	 Bryn	 - Grorud 	

___,	 Grorud	 - Strømmen	 .	 • .
— Strømmen - Lillestrøm	 .

— Lillestrøm - Leersund 	

_ Leersund - Fogner 	

_	 Frogner	 - Kløften 	  .
___. 	Kløften 	- Trøgstad

.._	 Trøgstad	 - Dahl 	

_ Dahl	 Eidsvold 	

	134 059
	

130 679

	

125 026
	

123 285

	

113 374
	

114 154

	

107 428
	

109 755

	

54 366
	

54 991

	

51 170
	

52 311

	

47 886
	

49 076

	

42 700
	

43 842

	

33 293
	

34 509

	

28 764
	

29 939

Fordelingen af de med de ordinaire Passageertrain befordrede 310 408 Personer og de med Extratrain
og som militair Transport befordrede 5 417 Personer paa de forskjellige Vognclasser, det Antal Mile, de ere befor-
drede, det dertil anvendte Antal Vogne og derfor erlagte Betaling &c., sees af følgende Tabel.

iste Classe. 2denClasse. 3die Classe. For alle Classer.

Antal befordrede Passagerer med de ordinaire Passageertrain .
do. do. do. - Extratrain og som militair
Transport .

Tilsammen .

Antal Personmile for Passagerer med de ordinaire Passageertrain
do.	 do.	 do.	 - Extratrain og som militair

	Transport 	

Tilsammen .

Antal Personer, reduceret til den hele Banelængde 6, 0 Mile . .
Hver Person har i Gjennemsnit reist 	  Mile

Antal benyttede Passageervogne . 	
Antal Pladse .	 .........
Antal Vognmile 	
Antal Pladsmile .

Enhver Vogn rummer Personer 	
Enhver Vogn i Gjennemsnit besat med Personer
Procent af Vognenes Pladse benyttede • .

9 494

212

9 706

27 539

507

28 046

4 674
2,9

2 828
67 872
10 902

261 648

24
2,6

10,7 Vo

32
7,9

24,8 °/0

205 337	 537 500

206 396	 551 976	 786 418

6 366
203 712

26 020
832 640

79 437

375

79 812 I 226 307

	34 399	 91 996	 131 069

	

2,6	 2,4	 2,5

1 059 I	 14 476

•11 680
439 168

44 144
1 659 814

37,6	 34,0
12,5	 9,7
33,3 °,/,	 28,5 O/0

221 477

4 830

310 408

5 417

20 874
710 752
81 066

2 754 102

315 825

770 376

16 042



- 1,■•■■■•••■.,...:,■■•

•••••••■••■••. 	 ■■■•■■•,...•■■•■•1

de ordinaire Passageertrain, be-
fordret 1 Miil  
Extratrain og som militair Trans-
port, befordret 1 Miil

25,17

Spd. Spd. a

12,4

7,571

12,3

2denClasse.

130
3 382 600

309 594
3 692 194

29 005 70

For alle Classer.

	108 	 119,4

	

4 767 552	 9 676 432

	

827 964	 1 179 627
5 595 516 10 856 059

12,3
10,9 0/0

133,9

44 733 91I	 79 487	 3

„ 24,1

Spd.

77 	 5,7

1? 	 9,9

71,3

89,2 Vo

71,7 0/0

56,3

69,1

56,4 °Jo

Antal Personer med hver Classe i Procent af det samlede Antal
med de ordinaire Train - . . . .

do. do. hver Classe i Procent af det samlede Antal)
- med Extratrain og som militair Trans-
port -  
I Gjennemsnit . .

Indtægt af hver Classe i Procent af den samlede Indtægt - for Pas-
sagerer med de ordinaire Train-

do.	 do.	 do.	 af den samlede Indtægt	 for'•
Passagerer med Extratrain og
som militair Transport - .
I Gjennemsnit . .

5 996 87

Spd.

„ 66,0

74,1

Spd.

//	 43 1 7

45 422 89

3die Classe.

8,6
14,8 0/0

126,8

Spd.

24 7 2

„ 17,1

688 118

Spot.

30,7

22,1

15,7 0/0

3
 0 / 	36 ,4 0/0

15,2	 o

7 , 5 oi o 36,1 GI,

Vægten af en Vogn i Centner' 	
Vognenes Centnermile ...
Hver Person antagen at veie 11 Centner, giver Centnermile
Samlet Bruttolast bevæget 1 Mill 	

Gjennemsnitlig Vognvægt for hver befordret Person . Centner
Nettolasten i Procent af Bruttolasten .
Gjennemsnitlig Vægt af enhver belastet Vogn .	 . Centner

Indtægt af hver Classe for Passagerer med de ordinaire Passa-
geertrain . .
Extratrain og som
militair Transport .

Tilsammen

Vogn befordret 1 Miil 	

Passageer med de ordinaire Passageertrain . .
- Extratrain og som militair Trans-

port 	

I Gjennemsnit

I Gjennemsnit

iste Classe.

140
1 526 280

42 069
1 568 349

54,4
2 ,7 0/0

143,9

spd. 3

5 844 34

152 53

Spd.	 3

7, 	 73 , 9

,,	 86,3

Spd.

'1, 	 25 , 5

„ 36,

16,4
8,4 0/o

141,9

28 908 118

156 72

Spd.

1 14,0

Spd. a
43 7 7

„ 50,1

, 16,9

25,6 0 / 0

6, 9 0/o

25,2 °/,

Spd. a

16,9

17,7

Spd.

1	 3,5

998	 3

80 485	 6

Spd.

„	 119,1

30,6

Spd.

100,0 0/0

100,0 0/0

100,0 0/0

100,0 0 /0

100,0 0/0

100,o V,

3
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33
1

10

5

2
38

30

22

4
.,••••■•••■9

1 014
40

2 060
12

3 074
5

49
10

137

1
1	 38

2 868
48
94

4
4

^a-

40 648

16

...■•■■■••

1

3

4 578
2

535
23

10 966
109

28
	

45
19

86 735 6 120

6
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1
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C. No. S.
Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. — Aar 1874. —

Oplysninger om
TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen fra

Til

Varernes Art. Robsrud
Sidebane.' Strømmen.

Lillestrøm,
Øieren IKongsvingerba

•
-

 Inens Stationer.
Bryn.	 Grorud. Lillestrøm. Leersund.

Beenmeel 	  Vogne
Brændeviin 	  Centn.

	

Bygningsmaterialier  

• 

Vogne
Cinders .	 do.
Coke ..	 do.
Farvetræ	 do 
Flasker, ledige	 do.

do.	 do 	 Centn.
Foustager, tomme	 . Potter
Gjødsel 	  Vogne
Glasskaar .	 do.
Glasvarer 	  Centn.

	Ho & Halm  • Vogne
do.	 do.   Centn.
Jernvarer 	  Vogne

do.	 2den Classe 	  Centn.
do.	 4de	 do.	 do.

Kalk 	  Vogne
Kasser, ledige •	 do.
Kjød & Flesk .	 . Centn.
Korn	 .	 do.
Kridt 	  Vogne
Kul — Steenkul	 do.
do.	 do.	 . Centn.

Lasker 	  Vogne
Leer	 do 
Maskineri	 do 

	

(Affalds-	 do 
	do.   Centn.

	

Andet Slags .	 do.
Militærbagage . .	 . Vogne
Muur- & Tagsteen .	 do.
Møbler & Flyttegods	 do.
Ost 	  Centn.
Pap 	  Vogne
Poteter .	 do.

do 	  Centn,
Salt 	  Vogne

	

do.   Centn.
Saugflis 	  Vogne
Sand .	 do.
Sild 	
Skifersteen 	  Vogne
Skinner	 do 
Slibe- & Mollestene	 do.

do.	 do.   Centn,
Smør 	  do.
Spiger 	  Vogne

do 	  Centn.
Steen 	  Vogne

	Planker	 do.
• Battens	 do 

	

Bord	 do 
• do. — Kassebord — do.

Tommer, rundt . . • do.
	do.	 firkantet	 do.

18
Stay .... do.

4 Brænde & Baghuun do.
C$ iste Classe . . Centn.

(')▪ A 	 . e	 do. • 	 do.

	

3 di	 •

	

den do.	 do.

;.	 4de	 do.

•	

do.4
• BD. 2den do.	 do.

	iste	do.	 . Kubfd.

	

01 • •   Centn.

	

Fragtfrit Gods .  ▪ Vogne
do.	 do 	 Centn 

2
71

9
2

112

246
735

7

141

81

4

6

374

442
6

387
286

4
11

11

88

4

19

310

96
4 660

22
13

274
1 732

4
1
1

2
18

3
87

110

68
17

51

25
48

1 049
45

694
190

1 376
362
46
19

64

450

18
1

75
29

1 940
8

459
837

53
90

2

3

919
6 839

4
2
5

2
37

2
654

2
293

36

153
37

197

3

2

9
6

4 369
243
986
132

3 826
6 359

227
54

1 951
2 923

145
1 774

222
3 187

280

370
5 167

2
1 216

926

253

2
216

40

49

4
9

521

91
133

12
114

47	 4 928
1

17

79 080
177

357
2

35
105

7 722
28

2 220
8 041

272
562

2
19

17 902
75 224

99
14
16

33
980
121

5 195

15 727
2
1
1

1 166
71

834
3

5

23 364
18 115
2 262
8 535
5 563

16 436
11 265

64
786

Reduceret til Centner 40 933 77 884 i 19 518 318 182	 3 218
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Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. 	 Aar 1874. —

Godsbefordringen.
Christiania til de forskjellige Stationer og Stoppesteder undtagen den svenske Banes Stationer.

usammen. Reduceret
til Centner.Frogner. Kløften. Trøgstad. Dahl. Eidsvold.

Eidsvold,
Mjøsen. Hamarbanens

Stationer.

— — —
.

— -- 1	 --- — 1	 Vogne it 120 Centner 120
2 17 28 229 972 2 067 661 9 031	 Centner 9 031

— — — — 1 3! i. 6	 Vogne à 80 Centner 480
— — — — 25 — 4 46	 do.	 h 110	 do. 5 060
— — — — — — — 1	 do.	 à 110	 do. 110
___. — .._. — 2 — — 17	 do.	 it,	 120	 do. 2 040
— — — — 6 2 — 10	 do.	 it	 70	 do. 700
____, — — — — 87 4 91	 Centner 91

250 120 620 — 1 165 613,1 035 740 108 650 2 390 913	 Potter (200 = 1 Centner) 11 955,
— i — 13 41 10 — 689	 Vogne à 120 Centner 82 680
___. — — 2 131 — — 15	 do.	 à 120	 do. 1 800 ,

1 9 24 7 2141	 1 129 398 2 217	 Centner 2 217
_ — ........ — 	I —	 1 — — 3	 Vogue it 70 Centner 210
— — — ___. 29; 230 84 343	 Centner 343
— — 2 1 751 45 81 339	 Vogne à 120 Centner 40 680
— 2 8 2 7! 7121 265 1 141	 Centner 1 141

52 385 663 1 298 4 420;	 6 195 3 422 27 226	 do. 27 226
— — 2 2	 ' 7 — — 52	 Vogne h 120 Centner 6 240
— — — — —	 1 — — 1	 do.	 it	 50	 do. 50

6 76 158 208 1 390	 1 558 2 928 9 238	 Centner 9 238
13

—

70
—

18

114
—

28

3 782
—

10

8 926 ,— 1
857

14 949
—	i

310

21 166
—

104

65

1

561	 do.
48	 Vogne h	 60 Centner

977	 do.	 it 120	 do.
I

65
2

237

561
880
240

50 20 9 25 119 87 46 1 247	 Centner 1 247
— — — — 	I 3 5	 ' Vogne A, 120 Centner 600

— — — 8 4 1 — 15	 ;	 do.	 à	 120	 do. 1 800
— 3 4 — 4 29 2 65	 1	 do.	 à 120	 do. 7 800
— — ......... — — 2 2 	 1 	 do.	 à,	 120	 do. 240

406 521 1 531 1 400 3 886 5 833 3 985	 37 989	 Centner 37 989
1 272 2 638 5 820 8 138 19 137 26 458 16 608	 170 454	 do. 170 454
— -- 1 — — — — i	 Vogne à 120 Centner 120
— — — 3 3 12 4 163	 do.	 à,	 120	 do. 19 560
— 1 3 — 5 10 2 41	 do.	 h	 80	 - do. 3 280
____ — _____ 5 — 5 — 32	 Centner 32
— .... — — — — 1 11	 Vogne à 120 Centner 1 320
— — — — 1 -- - - 38	 do.	 ii, 	 120	 do. 4 560

7 2 30 -- 47 901 107	 1 378	 Centner 1 378
— 5 24 19 233 1951 65 671	 Vogne à 120 Centner 80 520

308 141 516 838 2 321 2 338 1 316	 15 143	 Centner 15 143
— — — — — — — 2 	 Vogne it	 70 Centner 140
— — — 21 5 — — 66	 do.	 h 120	 do. 7 920

101 358 872 1 166 11 146 17 530 10 888	 59 310	 Centner 59 310,
— _____ — — — 4 6	 Vogne it 120 Centner 720
— — — ...._ 68 — 595 701	 do.	 it 120	 do. 84 120
— — — — -- — -- 1 do.	 h 120	 do. 120

2 342 283 83 1 096 1 724 949	 6 157 Centner 6 157
— 1 5 8 6 21 39 209 do. 209
— — -- — I 	— — — 2 Vogne it 120 Centner 240

10 57 88 165 223 220 163	 2 268 Centner 2 268
— 2 — --- i ____. _____ 6 Vogne à 120 Centner 720
— — — — — 34 do.	 à 120	 do. 4 080

— __. — — 2 _ 50 do.	 h 120	 do. 6 000
— — — — — 21 do.	 à 120	 do. 2 520

— ___ — — — — 1 do.	 h 120	 do. 120
— — — — 10 du.	 à 120	 do. 1 200

— ____ — — — — 6 do.	 à, 120	 do. 720
_ — .___ — — 2 — 2 do.	 h 120	 do. 240
— — — — — — — 7 do.	 h 120	 do. 840
-- — ____ — — 27 209 15 513 68 037 Centner 68 037

642 1 910 9 284 5 695 28 245 18 925 7 663 104 686 do. 104 686
56 110 139 434 479 2 194 578 6 727 do. 6 727

329 936 1 124 1 352 4 227 4 910 1 436 29 340 do. 29 340
26 348 2 587 359 2 076 3 627 1 752 16 923 Kubikfod (4----- 1 Centn.) 4 231

369 954 3 650 1 833 7 521 20 538 5 273 79 390 do.	 (4 ----- 1	 do.	 ) 19 848
308 1 198 5 169 1 725 4 538 62 57 31 723 Centner 31 723

9 5 40 18 31 1 ..___ 567 Vogne it, 120 Centner 68 040
20 14 26 22 92 5 4 1 082 Centner 1 082

4 765 13 293 39 813 38 770 260 357 219 778 194 480 1 364 494



1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18,
19 1

201
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
321
33
34
35
36
37
38
391
40 1
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51

52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67

44 520 17 450

4

134
46

1 395
3 318

7
7 743 206
1 627

2
10

416
32 418 3 764

	

16 	 4
1 168,

	1i41 	 3

228

174
3 877

3

575

42 850
20

168
352

6

186     

1

255

9 1501

45
359   

264     

45
56

520

3

6

6 707 2 565

267	 49
221	 4
272	 980

43	 8

1
13

3

7

109
4
2

34

68
18

1 143
2 544
1 038

11
434

46
239
100
483

2 766
202

9
7

14
49

1 003
--

2 381
5 059

3
9 502

896
15 335

1 197
33
25

1 313 329

11.

8

99

26

139

176

532

1
22 142

22 C. Ao. S.
Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. — Aar 1874. —

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere  transporterede paa Jernbanen til
Fra

Varernes Art. Laasby
Sideb.

Fjeld.
hammer
Sideb.

Strom-
men.

Lillestrøm.
Kongs-

Øieren. I vingerb.
Stationer.

Bryn. 1Grorud. Leer-
sund.

Lille-
strøm.

Robs-
rud

Sideb.

Strøm.
men
Sideb.

Arbeidsredskaber.	 . Vogne
Bark	 •	 do.
Been . .	 do 
Beenmeel .	 do.
Buendeviin 	  Centn.
Bygningsmaterialier 

•

• Vogne
Dynamit . . .	 • do.
Flasker, ledige .	

• 

do.
Foustager, tomme	 Potter
Fyrstikker .	 Vogne
Glasvarer   Centn.
HO & Halm  

• 

Vogne
do. do.   Ceuta.
lis   Vogne
Jernvarer . . • • do.

do.	 2den Classe . Centn.
do.	 4de	 do.	 do.

Kjød og Flesk	 do.
Klebersteen   Vogne
Korn .   Centn.
Kul — Trækul do.
Maskineri 	  Vogne
cl) Affalds-	 . . Centn.

Andet Slags .	 do.
Melk 	  do.
Muur- & Tagsteen .  • Vogne
MØbler & Flyttegods	 do.
Ost 	
Pap 	

 Centn.
Vogne

Poteter	 do.
	do.   Centn.

Saugfiis	 • Vogne
Sand 	
Sandsteen 	
Slibe- og Møllestene	 do 	
Smør 	  Centn.
Suedkerarbeide, simpelt 	  Vogne
Spiger	 4, 	 de.

do.	 . Centn.
Steen	 • 	  Vogne
Torv	 .	 do.

Planker	 do 
Battens .	 do.
Bord .	 do 
do. — Kassebord — do.

TOmmer, firkantet . . do.
• %▪ Bjælker 	do
• Tommer, rundt	 do.

Kortsleepers . • • • do.
, Spirer & Stik

e '
do.

SNKult, Pitprops, tOr 84;

	

Stænger .	 do.
• Juffers . • do.

Emningstræ	 do.
Skibsmaster	 do.
Lægter . .	 do.
Stav .	 .....	 do.
Brænde & Baghuun • do.

Træmasse .	 .	 • do.
• iste Classe . Centn,
cp▪

	

2den do. • do.A›.	 .▪ 3die do.	 do.

.,-	 4de	 do.	 . do.

	B ' 2den do.	 .	 . do.
c,) 	iste	do.	 . Kubfd.

01 	  Centn.

	

Fragtfrit Gods   Vogne
do.	 do.	 .   Centn.

	68 	 20
4

	

2	 39

42
20
42

1
177	 1 516

1, —
19

420

3 1 —
86 1
	36

32
28

2 570

313

	

1 765	 888 2 853

	

300	 3 779	 235

	

28	 26

	

1 753	 1 577 4 661

	

43	 279

16

11

7 540

4	 1

2 —
2

164 58
14

365
387

8
154

1
1
2

16
31

2

20 1
793

2 894
3 708

327

2 772
2

67

215

201

1
717

19

6
12

1

3

16

4

6

54

2
4

61

12

17 440 16 235Reduceret til Centner 59 752. 37 578 48 800 42 720 87 740 1 652 707 10 945
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Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. — Aar 1874. —

Christiania fra de forskjellige Stationer og Stoppesteder undtagen den svenske Banes Stationer.

Dahl.
Tilsam-

men.

Reduoert
til

Centner.
Frog-
ner .

Kla-
ten.

Trog-
stad .

Hauer-
sæter

Sidebane.
Eidsvold.

1	 Eidsvold.
•	 ■ 	 Hamar-

Mosen. 1 banens
i Stationer.

12	 Vogne a 80 Centner 960
7	 do.	 it 60	 do. 420

— — 2 1 4 do.	 it 80	 do. 320
— — 8 1 — 9 do.	 it 120	 do. 1 080
— — — 19 716 13 274 8 970 41 960 Centner 41 960
— 9 14 Vogne it 80 Centner 1 120
..._ — — — 1 do.	 it 100	 do. 100
— ___ ...... __ 90 — — 96 do.	 it, 70	 do. 6 720

1 240 9 330 34 520 31 470 1 114 140 180 160 79 290 932 090 Potter (200 = 1 Centner) 4 600
— — 20	 Vogne ii, 80 Centner 1 600
........ .._ 5 627 7 047	 Centner 7 047
— _____ — 54	 Vogne a, 70 Centuer 3 780
— 9 — 540	 Centner 540

1 — — 842 Vogne it 120 Centner 101 040
— 1 2 4 6 17 166	 do.	 it 	 120	 do. 19 920 1

— — .__ .._ 16 9 73	 Centner 73	 1

— 21 21 111 284 571 336 2 967	 do. 2 967
1 1 1 116 240 1 679 1 478 3 039 50 10 047	 do. 10 047

___ ._. ___ — — — — 7	 Vogne A, 120 Centner 840
928 2 236 1 189 204 752 2 361 137 17 913	 Centner 17 913

__ — __ — 2 014	 do. 2 014
— 2 — — 4	 Vogne it 120 Centner 480
__ — 3 -- — — 13 i	 Centner 13
— 108 295 276 153 374 23 1 836	 do. 1 836

10 599 8 806 9 069 508 2 624 72 859	 do. 72 859
— — 1 — — — — 6	 Vogne h 120 Centner 720 1
— 2 — 5 4 14 2 54	 do,	 a,	 80	 do. 4 320
___ ___ 619 52 2 266 8 497 461 13 065	 Centner 13 065
___ ___ 11 26 — 38 , Vogne it 120 Centner 4 560
— — 1 — 4 16 — 21	 do.	 it	 120	 do. 2 520

35 628 5 036 — 4 412 4 501 5 807 176 22 357	 Centner 22 357
— — — 37	 Vogne h	 70 Centner 2 590
— 1 1 — — 3	 do.	 h 120	 do. 360

5 — — 5	 do.	 a, 120	 do. 600
___ ..... ___ — — — — 1	 do.	 h 120	 do. 120

24 — 127 72 2 056 9 652 723 14 349	 Centner 14 349
...... ___ — — — 1 Vogne h	 80 Centner 80
___ 70 15 6 110 do.	 it	 120	 do. 13 200
-- -- 43 75 103 641 Centner 641

___ — 7 Vogne it 120 Centner 840
— — -- — — — 20 do.	 a,	 80	 do. 1 600

— 34 ---- 85 499 349 10 — 3 204 do.	 it 	 120	 do. 384 480
— 82 49 129 114 91 — 6 000 do.	 it 120	 do, 720 000
___ 93 17 20 959 208 — — 6 663 do.	 it,	 120	 do.	 . 799 560
___ .._. — — — — 11 do.	 h 120	 do " 1 320

4 35 89 681 54 14 8 1 048 do.	 A,	 120	 do. 125 760
1 — — — — — — — 51 do.	 h 120	 do. 6 120

16 39 140 74 60 65 — -- 3 408 do.	 A, 120	 do 408 960
13 42 22 58 81 75 — 431 do.	 it 120	 do. 51 720
15 31 77 225 392 390 — 1 691 do.	 it	 120	 do. 202 920

129 174 144 398 6661 285 — — 5 031 do.	 à 120	 do. 603 720
— — — — — — — 220 do.	 a, 120	 do. 26 400
___ ....... ......... — — - — — 9 do.	 it 120	 do. 1 080
____ .._ ___ -- — — 7 do.	 it 120	 do. 840
— — — — — — 46 do.	 it,	 120	 do. 5 520
— — — — 3 62 11 — 156 do.	 A, 120	 do. 18 720

2 14 49 77 893 226 — — 5 057 do.	 it 120	 do. 606 840
— — I 8 — — — 8 do.	 ii 120	 do. 960
__ — — — 3 241 6211 6 556 Centner 6 556

95 270 774 683 4 782 2 274 370f 29 224 do. 29 224
___ ___ __ — 479 — 482 do. 482

221 734 3 771 2 106 4 291 667 , 351 26 449 do. 26 449
12 130 1 176 74 387 884 128 3 966 Kubikfod (4 = 1 Centner) 992

257 981 4 440 2 406 3 999 6 503 1 069 44 765 do.	 (4 = 1	 do.	 ) 11 191
..__ 3 10 1 35 10 439 3 11 688 Centner 11 688

7 6 40 5 25 65 — 576 Vogne it 120 Centner 69 120
.._. .__ — — 15 679 18 — 738 Centner 738

34 426 79 686 98 897 1366i 467 886 284 787 75 892 15 949 4 503 591

2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21

23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50

51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67



•■•■••4

38

1 058 763  

430

	

377	 214

	

3 058	 805

24
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Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. — Aar 1874. --

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen

Fra

Lille-
1st

Cn

r••••4
•I.

;••
C.)

o

•

*C:).

Varernes Art.

Kongsvingerbanens

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

Breendeviin 	  Centn.
Drainsrør 	  Vogne

Foustager, tomme .   Potter
Glasvarer. 	  Centn.

Hø & Halm 	  Vogne

do.	 do 	  Centn.

lis 	  Vogne

Jernvarer.   do.

do.	 2den Classe 	  Centn.

do. 4de do.   do.

Kjød & Flesk .   do.

Korn do 

Maskineri 	  Vogne
Affalds- 	  Centn.

Andet Slags   do.
Poteter .   do.	 —

Sild	 do 
Spiger 	  Vogne

do

	

	  Centn.	 1
Planker   Vogne

Battens •	 do.

Bord .	 do.

Tømmer, rundt .	 do.

Brænde & Baghuun. do.

iste Classe .	 . Centn.	 7
CL3 2den do.	 . do.	 307E A.'

3die do.	 do.	 4

4de	 do.	 . do.	 592
iste do.	 . Kubfd.	 12
B. 

'7!
2den do.	 . do.	 30

01 	  Centn

Fragtfrit Gods .   Vogne	 335

do.	 do. .   Centn.

Reduceret til Centner . I 46 045

•••••••

2

3

4

20

374

200

1

2 875

^1^

18

9

720 12 177

••••••••■

37

264

98

6

63

30

91

4

18	 9

1	 40

8

7 126

230

335

208

48

18

14

14

1

1

290

30

6

92 541 10

6	 4	 5

2—

2 -

14

31 40	 21



strø m,

Stationer.

;••*,

o

zz.b

C,) 	 cao
• p•-•
P-T-1

Ee
P

Cf)

7-7

' FA
C3

CI)

Centner	 1

110

177

11

1 960

7 281

360

do. 4, 120 do. 6 000

10

887

do. 4

583

120 Centn. 360

629

1 4 153

do.	 31

do.	 3

Vogne à, 120 Centn. 1 080

Centner	 110

Vogne à, 120 Cent].	 240

do. à 120 do.	 120

do. à 120 do.	 120

do. à 120 do.	 240

do. à 120 do.	 480

Centner	 324

do.	 474

4

747

	

Centn.)	 33

	do. )	 277

27

Vogne à 120 Centn. 64 080

2 Centner

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

.•■••■■■•

1■■•••■•••■••.

808

4 —

11

6! 13

13

2

76

534

2

1 Vogne a 110 Centn.

35 3701 Potter (200 = 1 do.)

111 Centner

28 'Vogue à, 70 Centn.

7 281 Centner

3 Vogne à 120 Centn.

50

10 
1 Centner

	887 	 do.

4

	

583	 do.
3 Vogne

629 Centner

	

4 153	 do,

1

34 940

10 —

32

1

31

3

9

110

2

1

2

4

324

474

	

4	 do.

	747 	 do.

134 Kubfd. (4 = 1

1 107 do. ( do.

27 Centner

558 —

32 —

2 261

3 —

—

22

13

3

1 1 102	 3 6 954 35	 7 90 91834 62630 1 7944086 f 5 806 600

4
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Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning, — Aar 1874. —

til Eidsvold fra alle Stationer undtagen Christiania og den svenske Banes Stationer.
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C. No. S.
Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. — Aar 1874.

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanell

Til

Lille

Kongsvingerbanens

Varernes Art.

F
Pc;4

'c1-5

.f&

CI)

2 —

22

4	 13

1 Brændeviin	 . Centn.

2 Jernvarer 	  Vogne

3	 do.	 2den Classe . Centn.

4	 do.	 4de	 do, . do.

5 Kalksteen 	  Vogne

6 Kjød og Flesk   Centn.

7 Korn 	  do.

s	 Affalds- .   do

9	 Andet Slags   do

10 Møbler & Flyttegods 	  Vogne

11 Ost 	  Centn.

12 Poteter . .   do.

13 Skifersteen	 . Vogne

14 Smør 	  Centn.

15 Spiger	 do 

16	 Planker .	 . Vogne

17	 Battens .	 (1o.

18 "-• Bord .	 do.

19	 Tommer, firkantet. do.

20

•	

do.	 rundt . do

• Spirer & Stik . . do.21

22	 Brænde & Baghuun do.

23 6	 iste Classe . . Centn.

'24

▪ 

A. 2den do. 	 . do.

• 4de	 do	 . do.

26	Iste	do.	 . Kubfd
B.

27	 2clen do.	 . do.

28 Fragtfrit Gods	 , Vogne

29	 do.	 do.	 . do.

3

3

15

7

6
■■■■■•■••••

17

4	 7

9

44

2 58

6

11

1

5	 10

5	 30

416

6

11

15

2

1 2

8

Reduceret til Centner 981	 1 938 120
1
 2 520 2 180 10 651 40 704 265
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Norsk Hovedjernbanes 2 Ode Driftsberetning. — Aar 1874. --

1

2

3

4

fra Eidsvold til alle Stationer undtagen Christiania og den svenske Banes Stationer.

E
E
 g

.1.---1

C.)
PI.i_=(L)c.)	 !

a)

strøm,

Stationer.

;.:
a)
be

tip
a),-,

r0 C; = b.0 a-') '74 ci)
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74 :74

.1-".
bo=
o

cpt, 0
o..0
ca

o..xn
.,-=

.,-

;-:o
=
to
at

*172o
=3

4:1

rac7,

a)
a)

•
t,
to0
;..s

a)
,..-1-

cd
.
to
-o,

.—
1

c.)

Pc4
c.. 	 al W. -,4 W c.) 1-4 44 f--' Ell gt5

— 726 732 Centner 732
..._, 2  ___, 2 Vogne à. 120 Centner 240

— 25 60 Centner 60

— 395 — 438 do. 438

29 .._ _____ _ 29 Vogne 'a 120 Centner 3 480
..... ...._ 20 Centner 20

23 36 do. 36
_. — _.... 2 do. 2

12 — 18 41 do. 41

— ....... — 3 Vogne à, 80 Centner 240

17 — — 3 3 18 68 Centner 68

— 8 8 4 3 58 do. 58
1 1 Vogne 'a 120 Centner 120

— 2 ,........ 1 9 30 Centner 30

,48 25 49 283 do. 283
...._ 71 Vogne à, 120 Centner 8 520

____ 6 do.	 h 120	 do. 720

21 do.	 'a 120	 do. 2 520

— 1 do.	 à 120	 do. 120

4 do,	 à, 120	 do. 480
......, — 2 do.	 à, 120	 do. 240
___ ___ — - 2 7 do.	 '8, 120	 do. 840
131 — 5 39 2 3 10 45 15 384 Centner 384

56 11 3 3 41 1 11 72 67 360 do. 360
105 8 1 23 16 1 138 do. 1 138

9 38 24 94 Kubfd. (4 — 1 Centn.) 23
533 20 — 87 168 102 40 1 087 do.	 (	 do.	 do.	 ) 272

6 10 8 10 7 83 Vogne à, 120 Centner 9 960
— 3 — 9 Centner 9

3 480 2 043 16 29 5 89 751 1 203 1 281 1 535 1 295 31 434

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

4
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TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede til den svenske Banes Stationer
fra Hovedbanens Stationer.

Fra

Varernes Art.

•r•••

Ct
•■••,,

CID

▪ 1574
■.=

zzo
o

,

; 	

!I
6

g
Ca 	 , 	 i

i'	 -ci	 <3.) 	 ,..:
c., 	Z1 	 o

te	 i	 ...-; a) 	 el .1,-' 	 ..c?
w 	 1 	 ci)
Is,	 1 	 4-4 	,  rci	 rn a5;...	 1 	 ct 	 1	 •,-.4

..i 	 ! 	 (=1	 !	 W	 E-4 	 ..-1

Centner.

1

9

10

11

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

8

959

21

120

65

41	 15

Brændeviin 	

Korn 	

Kul — Steenkul —

A ffalds 	

lAndet Slags . .

Muur- & Tagsteen

Ost 	

Poteter . 	

Salt 	

Sild 	

Slibe- & Mollestene

Smør 	

Spiger 	

Sukker 	

	, ,r,)Planker 	

1 B ord 	— or .

Tørfisk 	

iste Classe .

• zden do.

• 3die do 	

4de do

• 6te	 do

-.a,• 7de	 do

8de do 	

6

3 756

2 081

29

884

5 069

752

454

2 292

2 517

749

891

2

1 966

1 355

115 419

773

18

11 827

1 556

120

4 069

6 217

21 968

3 485

1 280

374

78

3 570

6

3 756

2 081

29

1 843

5 134

752

473

2 292

2 517

770

891

3

2 086

1 355

115 446

773

18

11 827

1 556

600

600

4 069

6 292

22 223

3 531

1 280

374

78

3 570

2 Kaffe

3 Gjødning, præpareret

4 Glasvarer

5 HO & Halm .

6 Jernvarer

7 Kjød & Flesk

'2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

.24

25

26

27

28

29

30

Tilsammen Centner 193 557 1 057	 8 1	 1 219	 383 196 225
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TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede fra den svenske Banes Stationer
til Hovedbanens Stationer.

,

Varernes Art.

Til 1

=	 ',
,tt

,21 t
p. c)

=ct•,..
•1•••4

1.=

c4•
d=

4

r
t.--1
st$-.

$-.	 co, 	 (1) 	 =
7-4- 	 E 	 ct

7 	 -'---ç;--.' c,  ,-')r=	 . P.'!

c)
F.
E'.,'''

t.:0
=

F
P,4

=(2,

:*--‘7

rd.
Z.!w
i°,

E...,

_.= 	 [
4	 1

-6

i
fr-;

....:

centuer.„.._.
Brunsteen .. 	 145 — -- 145

' Flasker, ledige	 .	 .	 . 13 474 — 3 216 16 690

Glasvarer	 .	 .	 .	 .	 . 	 1 535 1 535

Jernvarer 	 75 719 -- 70 5	 1 7 447 83 242
Kjød & Flesk	 .	 .	 .	 . 1 475 — ___ _..., 2 1 477

Korn .....	 .	 .	 . 359 — — 4 4 513 880

Meel	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 . 1 300 167 1 457

Ost	 .....	 •	 .	 . 472 ____ ......... 472
Poteter 	 55 1 — — — 2 58

Slibe- & Mollestene 	 .	 . 81 _ 120 — 201
Smør 	 14 000 — -- 14 000

Snelleemner	 ,	 .	 . 	 130 130
Spiger 	 1 295 — 37 1 332

Planker 	 312 471 2 750 315 221

G.;	 Battens	 .	 .	 .	 .	 . — 6 773 6 773
rg	 Bord 	 59 637 120 59 757
E
'-‘	 Hollandske Bjælker 950 -- — 950

..3	 Kortsleepers	 .	 .	 . 260 ....... ....__ 260

ctcr, 	Spirer & Stik.	 .	 . 43 968 43 968

Tt	 Kult & Pitprops . 	 .
E-4

21 644 _. 21 644

'	 Stav 	 13 743 13 743

Breende .	 .	 .	 .	 . 3 796 _.... — 3 796

iste Classe.	 .	 .	 . 6 368 _ 2 56 6 426

G.3 	2den	 do 	
w

12 469 1 46 33 29 12 578

t	 3die	 do 	 3 180 ....._ ........ 61 3 241
..,‘

4de	 do 	 5 378 17 5 395
..``0.)	 6te	 do 	;...ct

7de	 do.	 .	 .	 . 	

5

1

983

095 095

5

1

983

8de	 do 	 1 123 .._... 1 123

Tilsammen Centner 602 105 2 9 643 120 — 5 162 11 535 623 572

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

6

rc:/

1

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29
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TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen mellem

Fra

;.4

CD

.7424

Op. 1 Ned Op.	 Ned.

71 029 844196 649

6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36

Varernes Art.

1 Brændeviin	 .	 Centn.
2 Bygningsmaterialier•V ogne

Drainsror	 . . . do.
41Foustager, tomme. Potter

5! Glasvarer •	 . Centn.
110 86 Halm. • . Vogne
do.	 do. • • . Centn.
lis 	  Vogne
Jernvarer .   do.

do.	 2den Cl 	  Centn.
do,	 4de Cl 	 do.

Jord 	  Vogne
Kalk do 
Kjød 86 Flesk . . Centn.
Korn   do.
Kul — Trækul — do.
Maskineri . . . Vogne

Affalds- . . . Centn,
Andet Slags	 do.

Melk	 do 
Muur- & Tagsteen. Vogne
Møbler- & Flyttegods. do.
Ost   Centn.
Poteter 	do.
Saugflis 	 Vogne

	Salt 	  Centn.
Spiger	

▪

	 do.
Steen.	 . Vogne
Torv . . . • . do.

Planker . 	 . do.
Battens .	 . do.
Bord	 . . . do.

ik! Tommer,firkantet.do.
pa	 do. rundt	 do.
• Kortsleepers . do.

Kult, Pitprops,
▪ Stor & Stænger do.

37 '4 Stav . . . . do.
38 • Brænde (çc Bag-

huun . . . do.
39 Træmasse .	 . do.
40 ci;	 iste Classe. Centn.
41	 2den do.	 do.
42	 A. 3die do. . do.
43	 4de do. . do.
44 F..	 iste do. . Kubfd.
45	 )2den do. . do.
46 Fragtfrit Gods . . Vogne
47	 do.	 do. . . Centn.

ri)
.r2 (2)
o
g

Ned. Op. I Ned

800

1 464

6

	

50	 153

1

	

358	 103
2 538 1 107

	

9	 4

	

2	 1

10
1

1
109

	

6	 3

	

318	 59
26

	

487	 45
28

186 402

	

48	 19

2

Op.

623

11.11.1.11

2

1

300

2

4

2

4

1y...I 	 Y..

ct

Op. 1 Nedi Op.

12—( 12
1

3 V./Y.

6

N

260

2 —

380

17
---	 10

2

2 -

2 2

Ned.

3 5601 11 918

13

35

230
3 099 —

16	 4

13

18
150

38

6	 30
25	 57	 143

66	 58
10

336 116 1 096
48 6 94

4

3 306118 788

2

— 12 —	 207
._	 61 — 279

14	 100 198
1	 10 —	 1

203 ____	 99

40 1 	8
18	 47

53
3

2 —

- 78	 57

	

103	 51	 132

	

97	 67	 81
- 235
774 1 145 1 443

	

52	 1
2

114	 4

26

4

Op.

1
1

	

14	 1

	

119	 140

	

1	 12

	

17	 524
4

2
2

	5 	 8

3

22 48

1

Ned._

130

1 Op.

Reduceret til Centner 25 701115 006
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de forskjellige Stationer undtagen Christiania, Eidsvold og den svenske Banes Stationer.

sc.)
:.4
Q

Op. Ned.

14	 300

2 -
30

5 -

1

4 —
359 34

3	 1
2

623 538

5
3

29

60 ,

36

Q

Op. Ned.

(

12

1

50 —
122

62 —
100
244

83	 1

150 800 620

	

20	 20
3	 37

2 087 3 045
91	 1

I

32	 6

	

19	 2771 179

	

1	 13
	—i 	1

	

8	 '1H	 24
30 304 1 2 400

—
—

1 73F
70 6 772

3 600
240

47
560

45
2

13 080
160
240

4 920
240

10 320

1

23	 38 147	 do. h 120	 do.	 4 560
1	 1	 do. à120	 do.

123	 116 Centner	 123
70 645 562 do	 645

28	 8	 do.	 28
353 785 627	 do.	 785

9 285 109 Kuhilifod	 = 1 Centn.	 71
631 3 247 4 769	 do	 ( do.	 do.	 812
35 242 206 Vogne h 120 Centner	 29 040

3	 5 Centner

80 2
220 3

34
20 5

2 590 6
3 045 7

120 8
120 9

6 10
179 11

1 560 12
120 13
24 ;14

2 400 1 15
16

840 17
14118

157 19
33 20

2 400 21
240 22

2 23
261 24

3 850 25
3 26

27
8 880 28

29
27 000 30
40 800 31
39 480132
4 080 33

62 640 34
120 35

480 36
120 37

17 640 38
120 39
116 40
562 41

8 42
627 43
27 44

1 193 45
24 720 46

5 47

135

$.4
Q

co
o

o

. Ned. Op. , Ned. Op. Ned. 

40

— 14
- 2 269 —

23   

5
20 

641
1

Tilsammen.

Ned.	 Op. Ned.

1
4
	

2

Centner.
Vogne h 80 Centner

do. it 110	 do.
Potter (200 = 1 Centner
Centner.
Vogne h 70 Centner
Centner
Vogne h 120 Centner
do. h 120	 do.

Centner.
do.

Vogne h 120 Centner
do. h 120	 do.

Centner
do.
do.

-Vogne à 120 Centner
Centner

do.
do.

Vogne h 120 Centner
do. h 80	 do.

Centner
do.

Vogne h 70 Centner
Centner

6o.
Vogne it 120 Centner
do à 80	 do.
do. à 120	 do.
do. h 120	 do.
do. à 120 	do.
do. à 120	 do.
do. h 120	 do.
do. h 120	 do.

do. h 120	 do.
do. à 120	 do.

4

3	 9
9

28

9

2
136

—
30

3

47
8

45

109

2

41
2

86

14
157

33
20

3
2

261
55

3

74

225
340
329

34
522

1

4

440
4

210
2 087
1 080

32
277

1
31)4

4
120
731

6 772

1

25 13 423 495 8 638 82 5 184 233 16 711 120 3 000 15 153 81 582 246 905
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Det vil af disse Tabeller sees, at Vægten af den samlede Varemasse, som er befordret paa Jernbanen
har været 7 138 721 Centner, hvoraf 5 395 403 Centner har været befordret i Retningen ned til Christiania og 1 743 318
Centner i Retningen op fra Christiania. Transporten af Varer ned har altsaa været 3,1 Gange saa stor som op.

Af denne Vægt er Trælast og Brænde beregnet til 4 674 '272 Centner, hvoraf 4 636 952 Centner i Retningen
ned og 37 320 Centner i Retningen op. Vægten af Trælast og Brænde har altsaa udgjort tilsammen 65,5 0/0 af den
samlede Godsbefordring; i Retningen ned 85,9 O/ 0 , i Retningen op 2,1 Vo .

Vægten af fragtfrit Gods er beregnet til, 266 796 Centner, hvoraf 104 552 Centner i Retningen ned og
162 244 Centner i Retningen op.

Vægten af det øvrige Gods er beregnet til 2 197 653 Centner, hvoraf 653 899 Centner i Retningen ned og
1 543 754 Centner i Retningen op.

Af andre Varer end Trælast, Brænde og fragtfrit Gods er der altsaa befordret 2,4 Gange saa stor Vægt
op som ned.

Desuden er paa Godsgogne befordret 767 Reisevogne og Slæder, samt 7 596 levende Dyr.
Efterfølgende Tabel vil vise Antallet af de til Befordring af ovennævnte Gods anvendte læssede Vogne.

TABEL over læssede Vogne, som ere torte mellem Stationerne.

•

Tilsam-
men.

._zs
1:::

cå—=cd;

t

,

.

c.izi

-d

'8
c'5'

i7
,,

;-4
.2

47
›:,

..=
cctr)

:1

-'
:7-

g

rc5,
r.--;,
7,-„,
47

•
=
g
E
%s

-)'''

•g
;-,
ri

.11-'

,

	r) 	 ,;
* "'	 %	 '''

	

ci6,0	
.= 19 17.2,s

(1 't '0 EZ

LillestrOm

ct	 ,215''pq

,

ri,
. 4

`) Fa &)
.si

=	 , ---.
4) 1) *c4i5

'-'
g

,	 ..,
t
4

.
ct
=
g,

=4,
cp,

-,-,4
c'i;
CI

„ID
É4

;-:cl)--
c;8,
;c7),

,

-4

•

4
--

r d
-8

4,1

14

13

4

1

1

1

4

5

501

387

407

356

734

312

203

251

481

166

223

018

039

139

260

347

471,

82

—

11

15

362

175

—

91

3

6

3

8

40

9

997

1 —

—

41

11

1

—

3

1

2

1

21

17
—

2———

16--

2- 16

51 33

1——

1
—

2 4

23 —

— —

— ----'--

1

— —

— —

— —

— —

1—
—
79 53

---

134

—

—

 25

124

602

71

37

—

—

—

—

21

514

2

2

1

14

70

22

2

2

2

—

18

1 442

141

105

10

16

4

89

12

9

3

120

15

68

96

6 721

158

64

—

—

8

98

8

24

75

42

12

98

1 500

34

—

—

—

—

11

23

31

—

—

—

—
32

38

3

____.

—

—

—

6

130

2

1

50

23

1

—
—

1

10

6—

723

—

2

3

26

38

—

—

1

2
1

2

11

733

18l

1

—

23

6

—

2

—

16—

27—

54—

16

5

—

20

—

1

1

1

44

726

10

—

—

6

24i

9

—

1

1

3
1

10

8 636 1

448

661

—

1 —

1	 6

109

67,
I

113

86!

85

95,

5,

33!

9 749

22 85

132C

747
1
1	 432

372

77€

834

1505€

14 193

I
4 641

277

307

1 191

1 308

1 170

4 449

5 683

47 824 1 268 1 113 1 014 649 2 130 7 308 1 568 111
i

224 809 880 791 75 614

Fra Stationerne:

Christiania 	

Bryn . .
Grorud . .
Robsrud*) .

Laasby*) 	

Fjeldhammer*)

Strømmen . .

Lillestrøm . .

E- Kongsvingerbanens
Stationer. 

c01,3 Den svenske Banes
Stationer.

Leersund 	

Frogner. 	
Kløften 	
Trøgstad

Hauersæter*).

Dahl

Eidsvold 	

Tilsammen

Multipliceres ethvert af disse Tal med Afstanden mellem vedkommende Stationer, erholdes Vognmilenes
Antal. Paa samme Maade er Vognmilenes Antal for de tomme Vogne beregnet. Vognmilene have udgjort:

Læssede Vogne . . . 75 614 med 219 028 Vognmile.
Tomme	 do.	 . . . 39 095 — 80 116	 do.

Tilsammen 114 709 med 299 144 Vognmile.

*) Sidebane.
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Reduceret paa den hele Banelængde bliver samtlige Vognes Antal 49 857, hvoraf læssede 36 505 og
tomme 13 352.

Af de 75 614 læssede Vogne ere 50 441 bevægede i Retningen ned til Christiania og 25 173 i Retningen
op fra Christiania.

Antallet af Godsvogne, hvorpaa er fremført Reisevogne og levende Dyr, har været 1 360, hvoraf 1 011 i
Retningen ned og 349 i Retningen op.

Til fragtfrit Gods har været benyttet et Antal af 2 208 Vogne, hvoraf 865 i Retningen ned og 1 343 i
Retningen op. Fradrages disse, sees den egentlige Godsbefordring at have benyttet 72 046 Vogne, hvoraf 48 565 i
Retningen ned og 23 481 i Retningen op. Antallet af læssede Vogne til den egentlige Godsbefordring har altsaa
været 2,1 Gange saa stort ned som op.

Antallet af Vogne, hvorpaa er fremført Trælast og Brænde, har været 38 952, hvoraf 38 641 i Retningen
ned og 311 i Retningen op. Antallet af de med Trælast og Brande læssede Vogne har altsaa tilsammen været
51,5 pet. af samtlige Vogne, og særskilt i Retningen ned 76,6 pet. og i Retningen op 1,2 pCt.

Antallet af Vogne, hvorpaa det øvrige Gods er fremført, har været 33 094, hvoraf 9 924 i Retningen ned
og 23 170 i Retningen op. Antallet af disse Godsvogne har altsaa været 2,3 Gange saa stort i Retningen op som i
Retningen ned.

Af tomme Vogne er bevæget et Antal af 39 095, hvoraf 8 614 i Retningen ned og 30 481 i Retningen op.

Følgende Tabel vil vise Anvendelsen af Godsvognene, de a' 	 gjennemløbne Mile o. s. v.

Med

Kreaturer

og

Reisevogne.

Med

Trælast

og Brænde.

Med

fragtfrit

Gods.

Tilsammen

eller i Gjen-

nemsnit af

samtlige

Vogne.

Med andet

Gods.
Tomme.

Antal Vogne op .

Antal Vogne ned	 •

Tilsammen Antal Vogne

311

38 641

38 952

	

23 170	 1 343

	

9 924	 865

	

33 094	 2 208

30 481

8 614

39 095

55 654*)

59 055

114 709

349

1 011

1 360

Antal Vognmile op . 	

Antal Vognmile ned 	

Tilsammen Antal Vognmile

1 249

3 494

4 743

375

92 903

93 278

81 276

33 253

114 529

4 377

2 101

6 478

3,6 Nile	 1,2 Mile ,3 MlleHver Vogn op i Gjennemsnit bevæget hver Gang

Hver Vogn ned i Gjennemsnit bevæget hver Gang —

Hver Vogn i Gjennemsnit bevæget hver Ga4g . 3,5 2,9 —

149 672

149 472

299 144

Mile

2,5 —

2 e --

62 395

17 721

80 116

2,o Mile

2,o

3,5 Mile

3,4 —

3,5 —

2,4 —

2,4 —

37 320 1 543 754 41■■Antal Centner op 	

Antal Centner ned .

Tilsammen Antal Centner 	

. 7 000

c. 20 200

c. 27 200

162 244

104 552

2 197 653 266 796

1 750 318

5 415 603

7 165 921

653 8994 636 952

4 674 272

*) At Antallet af Vogne Op og Vogne Ned ikke stemmer, hidrører derfra, at de ikke gjennemlobe det samme Mileantal
daglig i begge Retninger, d. e. at de i den ene Retning kunde opholdes oftere paa Stationerne end i den anden.

5
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C. No. S.
Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. — Aar 1874. —

Med

Kreaturer

og

Reisevogne,

Med

Trælast

og Bnende.!

Med

fragtfrit

Gods.

Tilsammen

eller i Gjen-

Tomme. nemsnit af

samtlige

Vogne.

Med andet.

Gods.

87 952

C. 25 000

C. 69 900

C. 94 900

45 108

11 148 545

11 193 653

5 748 669

1 849 281

7 597 950

527 714

256 302

784 016

4 167 7 518 958 112

	

20,0	 120,3	 70,7	 120,6

	

20,0	 120,0	 55,6	 122,0

	

20,0	 120,0	 66,3	 121,0

Antal Centnermile op .

Antal Centnermile ned 	

Tilsammen Antal Centnermile 	

Antal Centner fordeelt paa den hele Banelængde

op 	

Antal Centner fordeelt paa den hele Banelængde

ned 	

Tilsammen 	

Gjennemsnitlig Last i Centner for hver Vogn op

Do.	 Do.	 Do.	 ned

Do.	 Do.	 for alle Vogne .

6 346 491

13 324 028

19 670 519

1 057 749

2 220 671

3 278 420

42,4

89,1

65,8

11 650	 1 858 091	308213	 42 717

15 817	 1 865 609 1 266 325 130 669

283 114 2 743 290

182 402	 775 260

65 310

8 114 642

8 179 952

6 759 178

10 730 553

17 489 731

3 629 054

1 547 059

5 176 113

38 410

111 190

149 600 3 518 550

Vognenes Vægt er gjennemsnitlig 90 Centner.

Herefter tindes:

Bruttolast i Centner op	 .

Do.	 Do.	 ned .

Tilsammen . 465 516

Bruttolast i Centnermile op 	

Do	 Do.	ned.

Tilsammen

137 410

384 360 19 509 81'5

19 588 673

13 063 509

4 842 051

17 905 560

921 644

445 392

1 367 036

5 615 550 19 816 971

26 776 508

46 593 479

78 858

521 770

1 594 890

7 210 440
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Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. — Aar 1874. —

TABEL,
der viser, hvorledes Trainene have været belastede med Gods mellem de forskjellige Stationer og Stoppesteder.

Antal Centner.     

I Retningen
Op.

I Retningen
Ned.

	1 558 051	 5 105 696

	

1 590 207	 5 138 291

	

1 519 811	 5 102 425

	

1 516 331	 5 056 525

	

1 518 251	 5 015 725

	

1 522 281	 5 034 448

	1 503 920	 5 007 869

	

897 482	 1 304 507

	

889 971	 1 269 880

	

882 056	 1 228 153

	

867 188	 1 145 012

	

821 169	 1 030 968

	

818 649	 891 408

	

777 069	 408 445

Mellem Christiania og Bryn 	

— Bryn	 - Grorud .	 • 	

— Grorud	 - Robsrud . 	  • •

- Robsrud	 - Laasby. . 	

— Laasby	 Fjeldhammer .

— Fjeldhammer - Strømmen 	

- Strømmen	 Lillestrøm .	 •

- Lillestrøm - Leersund . •

- Leersund	 - Frogner .	 •	 •

— Frogner	 - Kløften .

— Kløften	 Trøgstad .

- Trøgstad	 Hauersæter . 	

Hauersæter - Dahl • • • 

— Dahl	 - Eidsvold 	  •

5*
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C. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. — Aar 1874. --

Sammenligning mellem Godsbefordringen paa

1 lte Driftsaar.	 12te Driftsaar. 13de Driftsaar.  

1 Septbr. 1864 1 Septbr. 1865	 1 Januar
til	 til	 til

31 August 1865. 31 Decbr. 1866. 31 Decbr. 1867.
(16 Mdr.)

I Gjennemsnit
aarlig for

Driftsaarene
Varer op. 	

1 Septbr. 1854
til

31 August 1864.

Bran d eviin  	 . Centn.

Foustager, tomme	 do 
Fragtfrit Gods	 • . Vogne

do. do. . Centn.

Gjødsel   Vogne

Glasvarer   Centn.

I-10 & Halm .   Vogne

do. do  . Centn.

Jernvarer  	 . do.

Kalk, Kridt, Bridsel, Jord, Leer, Sand,

Steen, Muur- Tagsteen, Drainsrør 
Vogne

Komi ...	 . Centn.

Kornvarer. .	 do.

Kul & Cinders .	 • .	 do.
iAffalds**) .	 do.

Andet Slags*) •	 do.

Møbler, Flyttegods, Militairbagage . 	  Vogne

Poteter 	  Centn.

Salt .	 do 

Sild	 do 
•	 do.

Spiger* do 
Trælast, Brænde & Bygningsmaterialier. Vogne

Ol   • . Centn.

do 

1 420

10 535

204

2 841

6

40 242

260

111 746

68 990

142

1 402

94 572

47 105

3 426

118

19 456

131 477

20 Slibe- & Mollestene .

2 985

15 817

1 328

3 377

733

810

3

21 385

206

72 539

117 676

103

200

79 866

58 626

4 781

42

22 593

150 090

814 535

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18
19

4 066

19 897

1 953

6 165

796

945

26

353

54 714

308

136 618

177 580

73

648

155 175

80 994

4 336

68

27 938

198 283

3 206

13 176

2 077

5 819

520

841

299

38 989

196

156 735

111 182

42

274

82 797

55 782

4 164

26

21 010

176 585

22

23

602 691 980 429	 1 208 553

24 øvrige Varer

Reduceret til Centner .

*) For iste til 16de Driftsaar opfort under „Kornvarer."
.0.0., .0... 	 „Ovrige Varer."

•••■ 	 „Jernvarer."
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Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. --- Aar 1874. —

Jernbanen i de forlobile 20 Driftsaar.

14de Driftsaar. 15de Driftsaar. 16de Driftsaar. 17de Driftsaar. 18de Driftsaar. 19de Driftsaar. 20de Driftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr. 1868.

1 Januar
til

31 Decbr. 1869.

1 Januar
til

31 Decbr. 1870.

1 Januar
til

31 Decbr. 1871.

1 Januar
til

31 Decbr. 1872.

1 Januar
til

31 Decbr. 1873.

1 Januar
til

31 Decbr. 1874.

o

C)

3 023

9 833

1 550

3 684

911

409

43

22 924

173

135 394

146 551

55

800

100 893

60 747

3 867

70

18 006

203 655

1 003 218

	

32	 78

	

15 813	 15 213

	

230 553	 196 405

6 792

15 260

1 025

1 296

412

2 427

70

2 742

69 293   

9 040

12 136

1 343

1 084

689

2 228

34

11 554

88 775 

232   518

39 123

204 680

23 776

130 467

651

999

101 901

173 787

7 109

8 575

392

25 398

292 330   

67 419

245 949

42 106

182 306

45

7 984

97 063

174 732

7 170

15 564

317

31 750

399 517                     

3 342

14 818

1 565

1 799

749

507

9

28 445

352

202 552

134 257

31

184

93 657

95 676

4 011

399

155 272

104 000

39

252

130 899

75 312

3 906

912 928 	f 	1 084 457	 1 362 245	 1 743 318

176 647

14 462

79 101

39

92

89 220

137 367

5 629

3 791

70

15 634

232 908

1 117 525	 1 085 048

	

2 643	 3 654

	

10 606	 15 343

	

1 740	 1 305

	

1 182	 1 996

	

730	 573

	

599	 1 122
•••■

	257	 41

	

72 794	 36 184

5 019

17 778

1 299

1 418

390

2 205

1

54 772

307

27 364
■•••■••••

205

16 437

168 490

15 575

62 254

40

110

64 998

95 160

4 651

3 426

64

14 657

175 811

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24
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C. No, 8•
Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. -- Aar 1874. —

Sammenligning mellem Godsbefordringen paa

Varer ned.

I Gjennemsnit
aarlig for

Driftsaarene

1 Septbr. 1854
til 31 Aug. 1864.

lite Driftsaar.

1 Septbr. 1864
til

31 Aug. 1865.

12te Driftsaar.

1 Septbr. 1865
til

31 Decbr. 1866.
(16 Mdr.)

13de Driftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr. 1867.

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

Broandeviin 	  Centn.	 26 293

Foustager, tomme 	  do.	 1 929

Fragtfrit Gods 	  Vogne
do.	 do 	  (Jentn.

Glasvarer . .	 do 	9 933

Hø & Halm .	 . do.	 124

lis ..	 . Vogne	 25

Jernvarer, Malm, Nikkel • •	 . Centn.	 16 891	 24 072

Kalk, K.alksteen, Jord, Sand, Steen,
Muur- & Tagsteen, Drainsrør,

Bygningsmaterialier .

Kjød & Flesk 	  Centn

Korn*)	 do 

Kornvarer ..	 do.

"z5 Affalds-**)	 do.
Andet Slags*) .	 do 

Melk . .	 •	 do.

Møbler, Flyttegods, Militairbagage . . Vogne

Poteter. . .	 . Centn.

Sum & Ost .	 do 

Spiger***)	 . .	 . do.

Trælast & Brænde 	  Vogne

Tøndestav    Favne
do.   Vogne

Ølflasker, tomme .   Centn.

øvrige Varer . do 

Reduceret til Centner .	 2 559 431	 3 165 591

34 836

1 488

674

597

9 507

Vogne	 109	 53

	2 311	 4 182

	

13 324	 13 145

	

8 622	 22 728

	

85	 8

	

43 380	 9 186

	

3 412	 16 619

	

20 497	 24 733

393

	

8 014	 7 860

	

40 397	 59 658

5 468 842

79 463

1 740

908

917

13 828

864

366

36 641

33

9 807

48 568

52 705

41

34 364

29 702
.•••■••■•

42 207

429

14 400

115 817

4 254 084

58 932

1 394

684

134

8 619

3 033

3

30 077

43

8 742

27 321

42 634

25

24 202

16 749

33 369

223

71

11 160

79 745

*) For late til 16de Driftsaar opfort ,under „Kornvarer."
**)	 øvrige Varer."

***) „Jernvarer."
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Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. — Aar 1874.

Jernbanen i de forløbne 20 Driftsaar.

14de Driftsaar.

1 Januar	 1 Januar
til	 til

31 Decbr. 1868. 31 Decbr. 1869.

16de Driftsaar.

1 Januar	 1 Januar
til	 til

31 Decbr. 1870. 31 Decbr. 1871.

18de Driftsaar.	 19de Driftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr. 1873.

20de Driftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr. 1874.

15de Driftsaar. 17de Driftsaar. o

”tz
Januar
til

31 Decbr. 1872.

42 692

4 663

865

752

8 602

9 955

843

99 857

1

2

3

4

5

6

7

	

104	 195

	

8 630	 8 648

	

12 037	 6 427

	

50 728	 58 012

	

44	 34

	

22 272	 22 360

	

21 867	20227

	

33 795	 36 763

	

109	 129

34

	

23 870	 11 900

	

89 993	 84 856

1 34

7 847

21 107

•■••■•■

67 720

13 166

23 866

37 063

126

451

15 960

69 158

106

8 939

58 413

1

11 042

73 257

23

29 028

31 327

12 505

35 560

356

235

24 575

98 433

123

8 680

65 535

22

7 893

85 920

31

39 492

30 235

14 SOO

38 748

108

161

23 787

125 705

103

10 601

35 617

42

4 660

86 534

46

21 530

35 857

13 822

40 796

329

17 810

164 251

175

11 566

20 731

29

3 334

72 892

60

25 372

41 987

15 419

38 369

272

20 194

150 266

33 194

1 767

715

77

8 911

1 927

7

37 396

55 806

2 046

968

841

11 603

3 056

138

37 769

34 803

2 151

1 059

141

13 507

687

100

47 367

61 123

2 674

486

320

14 892

3 999

89

34 609

64 367

2 985

791

178

12 633

1 610

15

36 916

51 863

3 586

656

903

9 978

3 216

289

35 774

4 310 785 4 738 320 4 763 904 4 644 848 5 289 453 5 561 665 5 395 403

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24
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C, No. 8,
Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. — Aar 1874. —

Sammenligning mellem Jernbanens

Indtægter.

I Gjennerasnit
aarlig for

Driftsaarene

1 Septbr. 1854
til 31 Aug. 1864.

lite Driftsaar.

1 Septbr. 1864
til

31 Aug. 1865.

12te Driftsaar.

1 Septbr. 1865
til

31 Decbr. 1866.
(16 Mdr.)

13de Driftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr. 1867.

Af Passagerer 	

„ Voiturer 	

• levende Dyr 	

„ Bagage .

„ Pakker .

„ Melk . 	

Varer .

„ Telegrafen 	

„ Posten

17 Pakhuus- og Huusleie
2 702 99

71 Tomteleie

7, Bryggeleie

Overskydende Leie af Driftsmidler

77 Øvrige Indtægter

Tilsammen Indtægter I 186 375 63

Spd,

40 992 100

524 42

814 104

4 829 24

167 870 58

905 114

1 224

1 346	 32

6 183	 79

498 59

463 381

225 653 501

Spd.

59 468	 18

	

679	 84

	

1 182	 38

2 015 39i

2 380 97

3 963 98i

	

232 845	 53

1 274 52

1 690

1 131	 96

6 594	 16

1 238 96

230	 311

314 694 1191

Spd.

48 366 291

468 54

1 374 104

1 845	 41-

1 976	 81-

3 737 119

176 878 24

1 020 105

1 252 114

	778 	 8

4 887 24

	

706	 15

	

3 413	 31

701	 71

247 406 48

8

9

10

11

12

13

14

1

2

3

4

5

6

Spd.

42 510 119i

708 23

	919 	 36

3 446 431

	

132 122	 92

	

841	 28

854 931

516	 24

1 752 1041
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Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. — Aar 1874. —

Indtægter i de forløbne 20 Driftsaar.

14de Driftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr. 1868.

15de Driftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr. 1869.

16de Driftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr. 1870.

17de Driftsaar.	 18de Driftsaar.

1 Januar	 1 Januar
til	 til

31 Decbr. 1871.131 Decbr. 1872.

19de Driftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr. 1873.

20de Driftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr. 1874.

Spd. /3 Spd. 43 Spd. 3 Spd. /3 Spd. 43 Spd. ß Spd. a
48 641 891 49 267 961 46 517 81 48 728 671 56 247 1021 67 518 751 81 725 45

587 64 541 50 431 62 491 70 462 64 662 38 477 65

1 321 22 946 97 1 049 271 1 565 261-. 1 894 761 2 655 110 3 237 13

1 737 117 1 771 101 1 558 53 1 633 74 2 014 91 2 157 66 2 547 21

2 205 Si 2 811 3 2 824 84f 3 167 20 3 751 7 4 564 74 -5 003 68

4 289 98	 5 104 24 5 753 85 6 262 38 7 651 14 7 615 78 6 943 17

185 868 50 205 823 151 177 573 79 167 947 11-1 184 213 , 199 995 86 210 418 1001

815 321 826 27 794 52 875 116f 987 34 1 287 97 1 617 101 1-2

1 239 60 1 228 84 1 219 114 1 560 56 2 066 „ 2 338 26 1 881 54

853 67 963 3 861 38 660 5 959 19 1 430 57 1 931 110

4 577 9 4 791 68 5 662 27 5 967 97 6 978 102 3 803 13 4 480 17

1 085 47 647 1 475 45 793 65 1 169 64 — —

3 560 21 3 522 30 3 526 108 2 324 40f 1 007 72 1 540 47 —

347 103 1 234 611 1 041 105f 1 204 11 1 419 78 847 761 807 52

257 130 111 279 479 611 249 290 49 243 181 98i 270 823 4 296 418 4 321 071 45i

8

9

10

11

12

13

14

6
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	 C. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. — Aar 1874. ---

Sammenligning mellem Jernbanens

Udgifter.

I Gjennemsnit
aarlig for

Driftsaarene

1 Septbr. 1854
til

31 August 1864

lite Driftsaar	 12te Driftsaar, 13de Driftsaar.

1 Septbr. 1864 ' 1 Septbr. 1865	 1 Januar
til	 til	 til

31 August 1865. 31 August 1866. 31 Decbr. 1867.
(16 Mdr.)

Spd.	 3

1 913	 59

6 054 39

21 736	 35

33 133	 45

8 217	 89

24 453 81

3 403	 761

458 771

Spd.	 3

1 437	 8

4 645	 95

22 572	 1

28 666 1181

7 675	 52

24 028 1011

2 678	 9

1 418	60-

286	 91 378 43

4 453 89 •■•■•■••

496 37

	

1 550	 93

	

379	 50

578 24

	

115	 75

	

2 939	 81

1 816 115

847 25

	

1 757	 53

	

506	 81

	

681	 34

48 291

	

8 471	 81

	

2 759	 89i

111 988	 77	 108 573	 411

2

6

7

8

9

10

Til Directionen .

Hovedcontoiret .

3
	

Stationerne . .

4
	

Locomotiv-Departementet 	

5
	

Vogn-	 do.

Ingenieur-	 do.

Vedligeholdelse af Bygninger .

,)	 Do.	 - Stationspladse

,7	 Do.	 - Gartneriet*) .

:7	 Do.	 - Telegrafen 	

11 „ Stone Arbejder, saasom Ombygning af

Broer, Omlægning af Linien med Vignol-

skinner &c  

12	 ,7 Leie af fremmede Driftsmidler**) . 	 .

13	 7) Uniformer .

14	 /7 Omkostninger ved Dividendens Udbetaling

15	 7/ Jernbanebetjentenes Procenter

16	 /7 Erstatninger .	 •	 .

17	 7/ Renter ..

18 Øvrige Udgifter 	

Tilsammen Udgifter

	Spd, 	 3

3 153	 25

8 126 1111

29 617 4

37 190 115

	12 888	 641

32 095 1081

9 154 105

5 438 23

272 117

2 604 31

	

1 012	 131

786 73

	

71	 19

	

13 658	 41

2 684 52

159 479	 301

	Spd, 	 3

1 443 72

	

5 607	 39

	

22 051	 33

31 534 861

	

11 002	 361

	

23 553	 3

	

4 375	 91

2 584 46

	

1 786	 96

	

203	 97

	

559	 47

165 1161

	

12 383	 331

2 689 101J;

120 279 117

723	 871	 339	 191

Overskud 74 386 106 117 080	 9 155 215	 89 127 126	 51

*) For iste til 16de Driftsaar opfort under Vedligeholdelse af Stationspladse.
**) Efter Fradrag af Indtægter ved Udleie af egne Driftsmidler.
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Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. — Aar 1874. —

Udgifter i de forløbne 20 Driftsaar.

14de Driftsaar. 15de Driftsaar 16de Driftsaar. 17de Driftsaar. 18de Driftsaar. 19de Driftsaar 20de Driftsaar.

1 Januar
til

31 Decbr. 1868.

1 Januar	 1 Januar
til	 til

31 Decbr. 1869. 31 Decbr. 1870.

1 Januar
til

31 Decbr. 1871.

1 Januar
til

31 Decbr. 1872

1 Januar
til

31 Decbr. 1873.

1 Januar
til

31 Decbr. 1874.

c;

1st

	Spd.	 a
1 969 107

4 960 32

21 648 111i

26 151 37

19 406 97

	

30 047	 77,1.

	

5 332	 4

3 009 106

Spd.	 /3

1 693	 62

5 924 41

22 878 54

36 537 501

18 896	 98

37 262 40

9 028 811

2 666 101

511	 75

Spd..

	1 685	 60

	

6 395	 11

24 749 461

31 493 1181

14 024 110

26 787 641

	

9 983	 1

	

5 301	 521

472 331

Spd.	 3

	

1 639	 74

6 842 63

	

25 858	 131

26 088 981

	

12 385	 611

	

35 632	 311

2 299	 151

3 517 791

459 751

984 341

	Spd. 	 3

1 690 108

	

6 428	 811

26 821 14

32 400 104i

16 263 731

36 474 89

6 626 87

3 520 211

547 41

633 52

SO.

1 646 111

	

6 828	 191

	

35 757	 91

47 704 69

7 830 58

38 038 391

6 376 2

2 090 25

642 40

853 501

Spd.	 a
1 647 75

	

8 189 29	 2

	

42 823 17	 3

54 545	 4

8 561	 52	 5

	

43 618 24	 6

5 301	 64	 7

	

4 572 91	 8

532 1071- 9

1 403 39 10

••■•••■•■•

1 215	 141

11

1 892 28

	

522	 1

	

608	 14

102 1181

	

13 189	 80

	

2 197	 8

2 098

492

326

76

14 526

1 528

26	 1 573	 78

112	 460	 26

24	 762	 3

99	 139	 106

10	 12 716	 1

16	 2 278	 1001

	

2 071	 88

	

481	 58

524 114

83 471

11 668 50

2 419 851

••••■■

1 877 1151

431 114

573 62

242 60i

	

10 770	 13

2 396 62

	3 085	 51

427 47

	

661	 13

	

127	 9

5 480 98

3 329 114

3 149 38

3 517 37

200 64

	

604	 6

	

442	 19-2-

	

7 093	 6

3 660 107

12

13

14

15

16

17

18

132 253 116	 154 448	 50 138 823	 92 132 957	 30 147 700	 19 160 879	 72 189 862	 56

124 876 115 125 031	 111 110 466	 77	 110 224	 681 123 122 105 135 538 52 131 208 1091

6*
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Oplysninger om
Locomotivmilenes Antal sees af følgende Tabel. Ved Mileantallets Beregning

Locomotiver No. 1-5, 11-12, 22-23 og alle Kongsvingerbanens

Mile.
Ballast og Fyld til Viaduk-
terne, samt med Sneploug.

Trainmile.	I	Assisterende Mile. Tomme

Locomotiv-No. Paa
den

sven-
ske

Bane.

Paa
den

sven-
ske

Bane.

Paa
den

sven-
ske

Bane.

Paa
Hoved-
banen.

Paa
Kongs-
vinger-
banen.

Tilsam-
men.

Paa
Hoved-
banen.

Paa
Kongs-
vinger-
banen.

Tilsam-
men.

Paa
Paa Kongs-

Hoved- .vinger-banen. banen.

Tilsam-
men.

Paa
Hoved-
banen.

Paa
Kongs-
vinger-
banen.

A. Hovedbanen
tilhørende :

No. 1 34693

2	 311,5'

3	 44,5,
4	 1 008,8 1

5	 3102,3

6	 1 304,7

7	 84,41

8	 205,0i

9	 476,3

- 10	 862,9

11	 337,9

12	 2 116,6

22	 1 675,4

23	 4311,2

	

3469,3	 83,21

311,5 827,2

44,5 1 328,7

1 010,3 1 421,3

- 3 102,3	 22,3

- 1 304,7 576,4

	

84,4	 71,9

205,0 601,5

476,3 230,5

862,9 379,8

345,9 1 267,3

2116,o 260,8

1 675,4 300,6

- 4311,2	 3,2

	83,2 	 1,5

827,2

1 328,7 357,7

	1421,3	 16,8

22,3

	

576,4	 17,7

71,9 287,9

	

601,5	 10,3',

	

230,5	 2,6,

	379,8 	 19,8
i
;

1 267,3

260,8

	

300,6	 3,2, -

3,2

1,5	 89,6

206,2

357,7 123,7

-	 16,8 231,9

23,1

17,7 664,7

287,9 154,7

10,3 360,4

2,6 260,5

19,8 455,3

531,9

297,3

3,2 145,4

3,3

8,0

■•••••

Tilsammen 119 310,8 9,5 - 19 320,3 7 374,7 7374 , 7 1 717,5 717,513 548,0

Tilsammen I 	0,4 25 459,5

9,7

20,0

14,3

75,7

19,1

12,2

2,7

0,3

24,0

178,0

2, 4

22,0

254599(	 11,7f 166,3

B. Kongsvin-
gerbanentil-
hørende :

No. 13

14

15	 0,3

16	 0,1

17

18

19

21

2 300,2

4 628,81

2 989

4 109,

3 732,6

857,5

2 915,5

2 281,6

1 645,o

2 300,2

4 628,8

2 989,4

4 109,3

3 732,6

857,5

2 915,5

2 281,6

1 645,0

7,3

20,0

12,5

73,6

18,7

12,2

	1,2 	 4,4

4,1

	

5,5	 --

4 , 8

	

0, 8 	7,8

8,8

	

4,0	 3,1

	

4, 3 	8,8

8 , 7

29	 37,0

1,8

2,1

0, 4

2,7

0,3

2,0 1.1.11.1
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Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. - Aar 1874. -

Locomotivernes Drift.
er til de udløbne Distancer lagt for Skiftning ved Stationerne 5 i o for Hovedbanens

og 15 0/0 for Hovedbanens Locomotiver No. 6-10.

Mile	 Mile..
Tilsammen i Regnskabsaaret.

Mile.
I de foregaaende Driftsaar.

Mile.
Ialt efter Jernbanens Aabning.

§
s
o

c;
== ce01:1:1

-c$

ti ' Inz-1	 =G)

PaaTil sam- Hoved-
men'	 banen.

Paa
Kongs -
vinger-
banen.

Paa
den

sven-ske

Bane.

Tilsam-
men.ce ,a,

Paa
Hoved-
banen.

Paa
Kongs-
vinger-
banen.

Paa
den

svenske
Bane.

Tilsam-
men.

Paa
Hoved-
banen.

Paa
Kongs-
vi
banen.

Paa
den

svenske
Bane.

Tilsam-
men.

- 89,6	 3 643,6 - 3 643,6 40 464,3 1 075,3 279,6 41 819,2 44 107,9 1 075,3 279,6 45 462,8 1

- 206,2,	 1 344,9 - 1 344,9 45 746,3 909,8 6,3 46 662,4 47 091,2 909,8 6,3 48 007,3 2

- 123,7	1b54,6 - 1854,6 48638,e 453,9 124,5 49217,0 50493,2 453,9 124,5 51071,e 3

- 231,9	2678,8 1,5 26b0,3 44798,0 681,6 12,6 45492,2 47476,8 683,1 12,6 48172,o 4

23,1	 3 147,7 - 3 147,7 47 241,0 136,7 - 47 378,2 50 389,2 136,7 50 525,9 5

664,7	 2 563,5 - 2 563,5 16 606,6 - - 1 6606,6 19 170,1 -- 19 170,1 6

- 154,7	 598,9 - 598,9 17 662,1 - - 17 6624 18 261,0 - 18 261,0 7

- 360,4	 1 177,2 - 1 177,2 21 143,4 - - 21 143,4 22 320,6 - 22 320,6 8

- 260,5	 969,9 - • 969,9 19292,i - 19292,i 20262,o - - , 20262,o 9

- 455,3 	1717,8 - - 1717,8 26441,4 -	 - 26441,4 281o9,2 - 281o9,2 10

- 531,9	2137,i 8,0	 - 2145,i 39 988 0 133,7	 - 4011,7 4212,i 141,7 - 42266,8 11

- 297,3	 2 674,7 - 2 674,7 44 041,o 42,81	 - 44 084,3 46 716.2 42,8 46 759,0 12

- 145,4 2124,e - - 2124,1 10 905 9 45,4	 - 10 951,3 13030,5 45,4 - 13075,9 22

- 3,3 4317,7 - 4317,7 15 123 2 -	 - 15123,2 19440,9 -	 - 19440,9 23

- 3 548,0 30 951,o 9,5	 - 30 960,o438 092, 9 3 479,2, 423,0 441 995,1 469 043,9 3 488,7	 423,01472 955,

5,6 1 .	 7 6 2311,9 2315,o 263,6	23218,2 1446,e 24928,4 267,2 25530,i 1446,e	 27243,9 1

4,1 4 652,9 4 652,9 302,9	 28 886,9 1 102,4 30 292,2 302,9 33 539,8 1 102,4	 34 945,1 19

5,5 7,e 3 001,6 3 009,2 338,31 35 845,4 369,4 36 553,1 345,9	 38 847,0 369,4	 39 562,3 11

4,8 7,o 4182,8 4189,8 283,2	30502,1 451,5 31236,s 290,2f 34684,9 451,5	35426,6 1E

8,6 1,2 3 759,1 3 760,3 263,3	 27 799,8 2 098,9 30 162,0 264,5	 31 558,9 2 098,9	 33 922,3 11
■

8,8 - 878,5 - 878,5 95,1	22340,9 741,0 23177,0 95,1" 23219,4 741,0	24055,5	 18

7,i 6,7 2 918,6 2 925,3 568,5	 22 951,1 7 269,4 30 789,0 575,2 25 869,7 7 269,4	 33 714,3	 19

13,1 4,e 2 290,4 •2 295,0 43,8	 13 738,7 1 770,9 15 553,4 48,4 16 029,1 1 770,9	 17 848,4 2(

- 8,7 10,7 1 667,0 1 677,7 74,3	 25 344,5 226,8 25 645,6 85,o 27 011,5 226,8	 27 323,3 21

- 66,3 41,4 25 662,8 - 25 704,2 2 233,0 230 627,6 15 476,9 248 337,5 2 274,456 290,4 15 476,9 274 041,7,
1
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Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. — Aar 1874. —

Til Locomotivernes Drift har været benyttet:
Brænde, foruden gamle Sleepers, der ikke er opført i Regnskabet i Pengeværdi  	 240 Spd. 33 A.
Af Locomotivførerne : Kul 	  8 735 600 E6 ..	 26 206 — 96 -

Olie  	 9 750 Potter  	 1 768 ....... 60 -
Talg . .	 6 294 ib	 629	 48 -
Pudsegarn .___ 11 -

	

283 91	 40
Hamp og Patentpakning . 	 592 it	 .	 228 ...__ 96 --
Diverse .	 .	 .	 •	 •	 .	 39	 ......_	 57 _

- Pudserne :	 Lampolie og Rapolie .	 ,	 330 Potter . . .	 46 ___ 90 -
Talg ) .	 .	 798 it .	 79 ___ 96 -
Pudsegarn . .	 .	 3 196 it  	 .	 452	 92 -

Tilsammen 29 732 Spd. 79

Divideres disse Omkostningers Beløb med Trainmilenes Antal 19 320,3, findes Locomotivernes Drift at
have kostet i Brænde, Smørelse og Pakning for hver Trainmiil 1 Spd. 64,67 /3, divideret med Locomotivmilenes
Antal 30 966,5 blive disse Omkostninger 115,24 fi for hver Locomotivmiil.

De øvrige Locomotiverne vedkommende Udgifter, Lønninger til Locomotivførere, Fyrbødere, Kularbeidere,
Vandpumpere, Udgifter ved Reparation o, d 1. have med Fradrag at 32 900 Spd, 69 /3, der i Driftsaaret er betalt
af Kongsvingerbanen for Vedligeholdelsen og Driften af dens Locomotiver, beløbet sig til 24 812 Spd. 41 fi. Loco-
motivernes Drift og Vedligeholdelse har altsaa, ialt kostet 54 545 Spd., eller for hver Trainmiil 2 Spd. 98,78 13, for
hver Locomotivmiil Ballastmilene medregnet — 1 Spd. 91,41 /3.

Samtlige Jernbanens Udgifter 189 862 Spd. 56 fi, fordeelte paa Trainmilene give for hver gjennemloben
norsk Miil 9 Spd. 99,2 5 g.

Den samlede Vægt, som af Locomotiverne er fort 1 1VIiil frem er folgende:

Passageervogne. Disse ere forhen fundne at udgjøre 	  Centnermile 9 676 432.
Passagerer.	 786 418 Personmile. Antages hver Person at veie 11 Centner, erholdes  	 1 179 627.
Postvognes	 Disse have gjennemløbet 1 347 Mile. Hver af disse Vogne veier i Gjen-

nemsnit 140 Centner, læsset i Gjennemsnit 150 Centner . . 	 .	 202 050.
Stoppevogne.	 Disse have gjennemlobet 35 017 Mile. Enhver af disse Vogne veier i

Gjennemsnit 115 Centner, læsset i Gjennemsnit 140 Centner . . 	 4 902 380.
Godsvogne.	 Disse ere forhen fundne at udgjore . 	 26 922 960.
Gods.	 Er forhen fundet at udgjore .  	 19 670 519.

Tilsammen har altsaa Locomotiverne foruden sin egen Vægt bevæget Centnermile 62 553 968.

Locomotivernes og Tendernes egen Vægt med Vand og Kul er efter Veining i
Gjennemsnit ansat:

for Locomotiverne No. 1, 2, 3, 4, 5, 11, 12, 19, 22 og 23 hver til .	 . 750 Centner
_	 do.	 -	 6 og 7 ..	 ___.	 ..	 . 890	 do.
_	 do.	 -	 8, 9 og 10 . .	 __ _ .	 . 755	 do.
-	 do.	 - 13, 14 og 18. .	 . 	  __ ..	 . 460	 do.
-	 do.	 - 15, 16 og 17. .	 — -	 . 595	 do,
-	 do.	 - 20 	  __ ...	 . 840	 do.
-	 do.	 - 21	 .	 . 660	 do.

Herefter findes Locomotivernes og Tendernes Centnermile — Ballastmilene ikke
medregnet —

for Hovedbanens Locomotiver med Tendere 	  23 094 238
- Kongsvingerbanens do.	 —	 do.	 • .	 •	 27 008

23 121 246.

Tilsammen Brutto Centnermile 85 675 214.

Da Trainmilenes Antal paa Hovedbanen er 19 311,2 findes ved at dividere ovenstaaende Resultat hermed,
i Gjennemsnit med hvert Train at være bevæget en Bruttolast af 3 239 Centner, foruden Locomotivernes og Ten-
dernes egen Vægt.
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Divideres med Locomotivmilenes samlede Antal, med Undtagelse af Ballastmilene 30 274,9 Mile, findes
hvert Locomotiv i Gjennemsnit at have ført med sig en Bruttolast af 2 066 Centner.

Nettovægten af Gods og Passagerer bliver 21 739 041 Centnermile, hvilket i Gjennemsnit for hver Train-
miil giver 1 126 Centner og for hver Locomotivmiil 718 Centner.

Divideres de forskjellige Vognmiles Antal med Trainmilenes, findes, at i Gjennemsnit med hvert Train
er befordret:

iste Classes Personvogne	 0,325

lste & 2den do.	 do.	 0,718
2den	 do.	 do.	 0,869

3die	 do.	 do.	 2,286

Stoppevogne . . 	 1,813
Postvogue .  	 0,070

Godsvogne , . 	 15,491

Tilsammen i Gjennemsnit 21,572 Vogne.

Følgende Tabel udviser Hovedbanens Locomotivers Mileantal paa samtlige Baner samt deres Kulforbrug
fordelt paa de forskjellige Maaneder.

Locomotivmile.
Kulforbrug.

TE

Kulforbrug pr.
Locomotivmiil.

cif

Timer med
Damp oppe.        

297

303

306

279

269

275

267

267

266

258

296

319

Januar

Februar

Marts.

April 	

Mai 	

Juni 	

Juli 	

August 	

September.

October 	

November 	

December ........

	2 305,4	 684 900

	

2 267,4	 687 000

	

2 523,4	 771 300

	

2 242,3	 625 800

	2407,i	 646 500

	

2 690,3	 739 700

	

3 009,6	 803 100

	

2954,8	 789 000

	

2 727,2	 725 400

	

2 846,9	 733 100

	

2 595,1	 767 100

	

2391,0	 762 700

3 610

3 381

3 721

3 410

3 645

3 835

4 473

4 360

4 168

4 320

4 075

3 611

30 960,5 8 735 600	I	 282	 46 609

Antallet af Passageertog har været:

Mellem Christiania og Eidsvold daglig hele Aaret 	  2 op og 2 ned.
do.	 - Lillestrøm   2 - - 2 — samt fra og med 7de Juni til og

med 30te August hver Søndag . 	  1 - - 1 —

—	 do.	 - Bryn fra og med 8de Juni til og med 21de Novbr. hver Søgnedag 2 op og 2 ned.

Af Godstog har hver Søgnedag hele Aaret gjennem gaaet 1 op og 1 ned den hele Linie og desuden 2

op og 2 ned mellem Christiania og Lillestrøm.

Oftere ere Togene befordrede med 2 Locomotiver fra Christiania til Trøgstad eller Dahl foruden det

3die Locomotiv, der regelmæssig assisterer op fra Christiania til Bryn og som oftest ogsaa fra Lillestrøm til

Strømmen og Haneborg.
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AI følgende Tabel kan Locomotivernes Nyttevirkning paa Hovedbanen i det forløbne Driftsaar sammen-

lignes med samme i de 16 foregaaende Driftsaar (Ballastkjøringen udeladt af Beregningen).

Samtlige
Locomo-
tivmile

paa
Hoved-
banen.

Bevægede
Centnermile,

Locomotivernes
og Tendernes

egen Vægt
medregnet.

Antal Timer
med Fyr paa.

Pr.

Locomo-

tivmiil.

Nyttevirk-
ning pr. g
Coke og Kul
i Centner-
miil, Virk-
ningen af

Coke og Kul
antagen lige.

Drifts-

aar.

Last pr.

Locomo-

tivmiil i

Centner.Total.

14 850

15 924

15 442

18 556

20 310

20 977

21 625

21 485

32 488,9

26 649,0

26 438,9

26737,6

26 709,s

27 738,6

30 543,5

31 919,9

30 274,9

34 222 686

36 687 868

35 310 475

42 751 737

48 216 798

49 531 067

53 618 174

50 658 877

75 888 436

62 277 384

64 184 424

65 931 130

66 413 425

66 761 530

73 945 833

80 942 000

85 675 214

17 328

18 555

19 940

25 780

26 687

24 400

27 592

25 816

35 538

33 600

32 831

33 902

35 944

38 524

42 103

44 050

45 504

4 178 100 Coke

4 232 850 Coke
og 535 700 Kul.

3 950 800 Coke
og 496 496 Kul.

2 380 400 Coke
og 3 204 956 Kul.

1 554 600 Coke
og 4 539 100 Kul.

120 400 Coke
og 5 865 600 Kul.

6 278 350 Kul.

6 357 350 Kul.

8 849 950 Kul.

6 943 908 Kul.

6 892 471 Kul.

7 114 200 Kul.

6 875 012 Kul.

6 893 152 Kul.

7 831 608 Kul.

8 752 465 Kul.

8 533 265 Kul.

281	 0,1221	 241	 2 305	 8,191

299	 0,130 0	 257	 2 304	 7,694

288	 0,1259	 223	 2 287	 7,940

301	 0,1806	 216	 2 304	 7,662

300	 0,173	 205	 2 374	 7,913

285	 0,121	 245	 2 361	 8,275

267	 0,117	 227	 2 479	 8,540

290	 0,125	 246	 2 410	 7,969

272	 0,116	 241	 2 336	 8,575

261	 0,111	 207	 2 337	 8,969

261	 0,1074	 209	 2 428	 9,312

266	 0,1079	 210	 2 466	 9,268

257	 0,1035	 191	 2 486	 9,660

249	 0,1033	 171	 2 407	 9,686

257	 0,1059	 186	 2 421	 9,442

274	 0,1081	 199	 2 536	 9,248

282	 0,0996	 188	 2 830	 10,040

4de

5te

6te

7de

8de

9de

10de

1 lte

12te*

13de

14de

15de

16de

17de

18de

19de

20de

1,167

1,165

1,291

1,889

1,206

1,163

1,276

1,202

1,093

1,261

1,242

1,268

1,346

1,389

1,415

1,380

1,503

*) 16 Maaneder.

7
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Over-
over de i Driftsaaret til Hovedbanens Locomotivers Vedligeholdelse

Nye Gjenstande.
Locomotivernes No.

Total ,
1 2 3 4 5 11 12 22 23	 I 6 7 1 8

9 10

A.xler af Staal for Forhjul	 •	 •	 •	 • Stk. — — — — -- — 1 — 1
A.xellagere for Locomotive'.	 .	 .	 .	 . Par 2 2 — — 1 2 — -- ____ ___ 7

do.	 -	 Tendere.	 .	 .	 .	 .	 . do. 3 — — 1 3 — 7
Balancer med Lagere og Bolte .	 .	 . Stk. — — — — 2 2 — ....... ....... ._. ___ 4
Bolte af Jern	 af	 Smaaender	 •	 •	 • do. — -- 7 — ____

do.	 -	 --	 for Cylindere .	 .	 .	 .
do.	 -	 —	 -	 Fjederstroppe	 .	 .

do.
d n....._ ,

—
-

6
-

—
-

—
4

___
18

.......
—

.._
—

— —
10

6
32

do	 -	 Kobber -	 Stempler .	 .	 .	 . do. — --- 4 — ......... ___. 4
do. 	-Staal	 - Sleidbevægelser . 	 • do. 8 5 2 5 4 ___ __ _ __. ...... 25

Bremsarme  	 • do. 1 1 2 I-- ---- 1 — , 6
Bremsaxler af Staal .  	 . d 0___ _ . - - 1 - - -- - . I. .. . . . . .. 1
Bremsmuttere  	 ..	 .	 . do. 1 1	 1 1 — 2	 1 __ _. ....._ 10
Bremsskruer 	 do 1 1 1 1 — 2	 1 _....._ ._ 10
Bremsstativ med Tilbehør 	 do ....... ....... ___ I	 ...._ ....... ..___	 ..... :	 1
Buffere  	 .	 • do. — — — 2 2 — --	 — 1 — ---- 6
Bund-Blxstpiber 	 do — 1 — — — — ....... ,	 1
Bosinger for Cylinderlaag	 .	 .	 .	 . do. .......... .___. .......  — 2 2
Bøssinger og Tappe af Staal for Balancer do. 8 8 — — 4 — 4 6 , 30
Cylindere	 .	 .	 . do. 2 -- — — — — '	 2
Damptrykmaalere ......	 .	 . do. __ __ ........ __	 i	 ........ ....... — 1
Endestykker af Eeg 	 do 1 — — 1 2 — —	 1 — ,	 5
Fjedre for Dragbaand 	 do -- — -- 1 1 — — ____ ...._ 2
Fjederstroppe	 .	 .......	 . do. — — — — — 6	 6	 —  ._._ __ 12
Foringer for Pakningsbosinger	 .	 .	 . do. 6 ,	 2 1 — 2 4	 4	 — 2 2 .	 29
Fyrkassedør e	 .	 .......	 . do. __ ___ ....... — 1	 — — 1 g	 3
Gnistfeengere	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 . do. 1 1 -- — 1	 1 1 1 — 7
Hjulringe	 af Staal (smaa)	 .	 .	 .	 . do. — — —	 2	 — ' , — 2
Kjedelrør	 -	 Kobber	 .	 .....
Koblingsrør - 	 Nletal, 	

do.
Sæt

123
— —

—
_....

— 123
__

_...,
,	 __. __

—
2

, 246
2

Kraner	 ........	 .	 .	 .
Kranplugge af Metal	 .	 .	 .	 .	 .	 .,

Stk.
do.

11
—

—
2 —

—
—.

1 — —
7	 5	 — —

.
—

1
--

,	 16
1

Krumtappinder 	 .,	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 . do. — — — 1 4	 -----	 --- ...._ ___ ___ __ 5
Lagere for Sidestænger 	 Par 3 ...... 1 2	 1 9
Linkeblokke	 .	 .......	 . Stk. ....... __	 2 — — — 4
Metalforinger for Koblingsbuffere 	 .	 . do. 4 — 4 — , —	 ---- — 8
Modpakningsringe 	 .	 . do. 4 2 2	 4	 — 2 4 2 5
Muttere af Metal for Koblingsro . 	 . do. 2 ...._. --. 2
Nummerplader af Messing 	 do 4 .-- — — 4	 4 , — g —	 — 4 16
Pakningsbolte af Smedejern	 .	 .	 .	 . do. 1 — — i ........ i i 3 — 4 12
Pakningsbøssinger 	 do 1 ___ ....... — — , 1
Ramwerkbolte 	 do 3 28 31
Regulatorsleider, dobbelte 	 do 1 1 , i — 5
Røgkasser	 .	 .	 .	 .	 4, do. ,	 ....... .	 1
Sandkasser med Tilbehør 	 do 2 4 14
Sikkerhedsventiler	 .	 . 	 do 1 ___	 ....._ . 1
Skjermhus med Tilbehør	 .	 .	 .	 .	 . do. 1

_
4

Skorsteenspiber 	 do 1
Spisningsrør af Kobber 	 do — 1
Stagbolte af Kobber, gjennemborede	 . do. 3 4 2	 9 23 53
Stempellaase af Metal	 .	 .	 .	 .	 .	 . do. — — 2	 2 — — ,	 4
Stempelpakningsringe af Metal	 .	 .	 . do. 4 ....._ ___	 .._	 _a__ — — — --- 4

do.	 - 	Støbejern .	 . . do. 4 6 4 2 4 3	 3	 4 10 2 2 4 48
Stempler af Støbejern 	 do. 1 2 1 2 — 9
Søjler for Haandgebandere	 .	 •	 .	 . do. 7 — — , — 4 8 ' 	 19
Tenderventiler .	 .	 . do. 1 .........	 ......... — — i
Top-Blæstpiber, dobbelte 	 do 1 i i i i i	 1	 1 i i ,	 1 — 1 12
Udvadskningsplugge .	 ...... do. 1 2	 ...... — 9
Vandstandskraner af Metal	 .	 .	 .	 . Sæt 1 1	 1	 — 1 i ''')
Ventilskruer med Muttere for Injectorer Stk. i 2 ___ 3	 3	 -- ' 2 12
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sigt
brugte, væsentligste nye Maskindele og udfarte starre Reparationer.

Locomotivernes No.
Reparationsarbe ider.

1
	

2
	

3 11 12 22 23
	

7 9
	

10

Total.

8

Axelkasser, paaforede	 Stk 
Axelstyrere, afrettede . .	 .	 Par
Bremsindretninger, reparerede . 	 Stk.
Bærefjedre, skiftede ...	 do.
Cylindere, omborede	 •	 do.
Excenterstroppe, opsatte . 	 do.
Hjulringe af Staal, store, omlagt og

dreiet . . do.
do_	dreiet	 . . do.
do. — smaa	 . do.

Koblinger mellem Tender og Locomo-
tiv, reparerede . .	 do.

Kraner cg Ventiler, reparerede .	 do.
Lagere for Sidestænger, opsatte	 Par
Plader, indsatte i Tendere	 Stk 
Pumpekolber	 —	 do.
Reversér- og Sleidbevægels en, repa-

reret	 do 
Sleider og Sleidfjæs, afrettede	 do.
Sleidstænger, afdreiede . 	  do.
Spisningsror, reparerede	 do 
Stempelstænger, afdreiede .	 . do.
Stempler, opsatte . 	 .	 . do.

2

13 27
26 30

4
2 -

9
2	 2
4

12 10
12 10

	1 	 1

	

3	 2

4

4 1	 4

	

14	 8

	

1	 2

	

12	 19
64 20

3

2	 2 i 4
2	 2	 2
5j 3	 9	 2	 8
2	 2	 1	 21 2 ; 2 —
iI 2	 4	 3	 2	 3	 3

2	 2	 2

4	 1	 8

4	 8	 8

—I 4	 4
2 14	 6

5 18 27
44 20 36

4

4	 4
8 10

ii	 1
13 18
28 32

4

8	 4
8	 4

--
1

13
8

2

3

16	 7
40 22

5
2 -

4

■••••■■•••••.

12
46

4

1

38
38

3
38

2
36

2
32
72

5
207
419

7

7
18

8
56
17
32

Anm. Locomotiv No. 4. Kjedlen provet med 200 e's Vandtryk.•

- 1. Maskin og Tender skrabet og malet indvendig. Kjedlen panelet og prOvet med 200 S's Vandtryk.
-	 10.	 ........	 ..	 •......	 -	 !,	 _._	 —	 II	 ,,
- 6. Kjedlen provet med 200 A's Vandtryk.
- 12. Maskin og Tender skrabet og malet indvendig.
-	 2.	 .......	 ..	 ____.	 —	 -	 17	 udvendig.
- 11.	 _.	 ..	 ._	 —	 -	 .1,	 -

77	 77

7*
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Over-
over de i Driftsaaret til Kongsvingerbanens Locomotivers Vedligeholdelse

Nye Gjenstande.
Locomotivernes No.

Total.
13 14 18 I	 15 16 17 21 I	 19 20

Axelkasser for Locomotiver	 Stk 1 I	 _. ........ 1
Axellagere	 -	 —   Par — ...... .......... 2 2
Bolte af Jern for Fjederstroppe	 .	 .	 .	 . Stk. 18	 — ..... ..... 18

do.	 -	 Staal for Sleidbevsegelser 	 .	 .	 .	 do. 9 3 9 —	 ' 6 27
do.	 for Cylindere	 .....	 .	 .	 .	 do. — — — 16 16
Bremsarme   do. — — 1 1
Bremsmuttere   do. 1 1 2
Bremsskruer ........	 .	 .	 .	 do. — 1 1 2
Bund-Blæstpiber   do. — — —
Bosinger og Tappe af Staal for Balancer . do. 4 8 — 4 16
Damptrykmaalere   do. — 1 1
Fjederstroppe  	 do. — 1 1
Foringer for PakningsbOssinger 	 .	 .	 .	 .	 do. 7 — — 4 3 2 16
Gnistfængere .......	 .	 .	 .	 .	 do. — 1 1 2
Hjulringe af Staal, store  	 do. — 1 1
Injectorer .	 .	 .	 .	 .	 .....	 .	 .	 do. i i — 2
Kjedelrør af Kobber  	 do. — 110 110 — 220

do.	 -	 Messing .	 .  	 do. 110 ...._ ....._ 110
Koblingsrør af Kautchonk	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 do. i 2 i — 4
Kraner 	  do. 2 2 2 6
Iiranplugge af Metal   do. 6 ..... 4 1 11
Lagere af Støbejern for Bremsaxler. .	 .	 .	 do. 1 1
Lagere for Sidestænger 	  Par 2 2
Linkeblokke .	 .	 .	 .	 ......	 .	 Stk. 2 — 2 — 4
Luftrør af Robber 	• do. 16 — 16 — 32
Lygtejern .	 .	 .	 .	 .	 .	 ......	 do. 4 4 4 4 4 , 20
Messinghaandtag for Cylinderlaag. 	 .	 .	 .	 do. . ..._ 2 2
Metalskruer for Cylindere   do.	 — — 4 4
Modpakningsringe 	 .......	 .	 .	 do.	 6 4 3 — 6 19
Nummerplader af Messing 	  do. — 4 -- 4
Pakningsbolte	 -	 Smedejern   do. 6 2 3 — 2 1	 : 14
Ramværkbolte	 .   do. 38 10 — 16 —	 ' 64
Regulatorsleider, dobbelte  	do. 1 , — 1
Rørplader af Jern .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 do. 1 1
Sikkerhedsventiler  	 do. 1 1
Skjermhus med Tilbehør 	  do. 1 — — 1
Sleider 	 do. 2 ____. 2 4
Spisningsrør af Kobber   do. — 2 2 — ‘	 — — 4
Stagbolte af Kobber, gjennemborede	 .	 . do. 24 76 340 16 -- 456
Stagjern for Fyrkasser   do. 1 ._ 7 — 8
Stempellaase	 af Metal  	 do. 2 3 2 2 ,	 9
Stempelpakningsringe af Metal	 .	 .	 .	 .	 do.

do.	 -	 Støbejern	 .	 .	 .	 do. 2 2
........

2
........

1
6

4
,	 6
'	 11

Stempler af Støbejern   do. 2 ..... 2 4
Søjler af Messing for Haandgelændere .	 .	 do. 6 — '	 6
Top-Blæstpiber  	 do. ......... _... ......... 1 1 ,	 2
Udvaskningsplugge .....	 .	 .	 .	 .	 do. 1 7 8
Vandstandskraner af Metal 	  do. 1 1 — '	 2

,
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sigt

brugte, væsentligste nye Maskindele og udførte sterre Reparationer.

Locomotivernes No.
Reparationsarbeider.

Axelkasser, paaforede .	 Stk 
Axelstyrere, afrettede .	 Par
Bærefjedre, skiftede ..	 Stk.
Cylindere, omborede . . . 	

•	

do.
Damptrykmaalere, reparerede •	 do.
Excenterstroppe, opsatte 	 do 
Fjederpinder og Kramper, reparerede . 	 do.
Hjulringe af Staal, store, dreiet	 do 

do.	 -	 smaa	 „	 . .	 do.
Kobberrør, gamle, opskjødt og indsat 	 do.
Kraner og Ventiler, reparerede	 do 
Krumtapaxel, repareret	 . • .	 do.
Lagere for Sidestænger, opsatte . • 	 Par
Lapper af Jern paasatte Roplader. 	 Stk.

do.	 „	 Fyrkasser .	 do.
do.	 - Kobber	 „	 do.	 • .	 • do.

Messingro, gamle, opskjødt og indsat

•	

do.
Pumpekolber, afdreiede . . 	 . . •	 • do.
Regulatorfjws og Sleider, afrettede . .

•	

do.
Reversér og Sleidbevægelser, reparerede	 do.
Røgkasser, reparerede	 do.
Sleider, regulerede	 ...	 do.
Sleider og Sleidfjæs, afrettede 	 do 
Sleidsteenger, afdreiede . 	 do.
Spisningsrør, reparerede	 do 
Stempelstænger, afdreiede . 	 do.
Stempler, opsatte	 do 

••••••,..

8 4
10

4
2

10
10

8
2
1

32
22
18
22

110
68

1
160

2
4
9

123
2

10
1
2
2

14
7
8
6

15

Kobberskjøder.

Anm.  Locomotiv No. 16. Maskin og Tender skrabet og malet indvendig. Kjedlen provet med 200 'it's Vandtryk.
- 21.
- 19. Kjedlen skrabet og malet indvendig samt provet	 17 	 77

	 ••••••.•••••S

-	 13.	 --	 -	 71
	

7! 	 77
	 •■■■
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Oplysninger om Vognenes Drift samt Vogndepartementets Udgifter.

Tabel over Vogntjeneste og Reparationstid.

•a)	 -nCI)	 ort$ s.	 -C  	 pc,n G.) C) n rzsn E Pzz o 	83
E	n  76 a)	 cu

rcset:sgm.4 ce	 -cs	 c)
o a)	 ° cs • °	

0 
r4

sz)n
rc$4-)
(2)g

Vognsort.       

CI 0.
4:1

A. Hovedbanen tilhørende:
Passageervogne, iste Classe . .

	do.	 Iste & 2den Cl.
	do.	 2den Classe.
	do.	 3die	 do. .

	

do.	 Stoppevogne.
Godsstoppevogne .

	

Melkvogne 	

	

Hestevogne 	
Plankevogne 	
Godsvogne af Jern, overdækkede
*) do.	 do.
Kassevogne .

Tilsammen

B, Kongsvingerbanen tilhørende:
Den kongelige Vogn 	
Passageervogne, Iste	 2den Cl 	

	do.	 2den Classe .
	do.	 3die	 do. .
	do.	 Stoppevogne .

Godsstoppevogne .

	

Postvogne 	

	

Hestevogne 	
Dækkede Godsvogne . 	 . • 	
Plankevogne . . . •
Kassevogne 	

Tilsammen 358

8
2
8

20

1 60
4
2

271
2
9

79

421

1
10

2
12

8
7
3
5
5

255
50

265 377

171 282

26
6 241

846
8 804

5 937

1 347

112 965

136 166

6 192	 727	 75	 6 994	 121
7 624	 25	 7 649	 7

15 903	 388	 151	 16 442	 600
35 336	 2 047	 37 383	 375

29 040	 836	 75	 29 951	 591

105 778

247 680

101 755

22
41 425

2 307
52 257

46 850

8 825

95 994

4 879

4 117

4 418

4 729

75

75

388 725

1231
47 666i

3 153
61 136

52 787

10 172

213 688

277 154

375 573 6 944

5 984

482

35
136

237

268

4 826

5 250

43,8

17,5
11,3

15,8

89,3

15,3

15,1
3,5

75,0
18,7

37,0

16,5

14,3

16,7

57,8
1 092,7

27,4
99,6

50,8

52,8

54,1

99,1

90,1
449,5

222,7

37,5

44,5

65,0	 113

	

113	 302
-**

	

4	 7

	

1	 1

	

6	 6

	

6	 4

1

95

94	 268

3	 5
1	 1
6	 2
5	 15

4	 11

218	 2

238	 7

6

5

1

5

	

61	 367

	

4	 22

	

25	 151

	

41	 22

	

40 1 	238
14 897 94 381

C. Den svenske Bane tilhørende:
Kongelige Vogne  
Passageervogne, Iste Classe .

do.	iste & 2den Cl.
do.	 2den Classe .
do.	 3die	 do. 	

Stoppevogne 	
Kassevogne og Plankevogne 	

Tilsammen

*) Bygget ved Jernbanens Værksted.
**) I Aarets Lob har 415 Stkr. af Hovedbanens Vogne været underkastet 1 247 Reparationer fra 1 til 7 Gange

eller i Gjennemsnit 3,00 Gange.

15 031 95 181

428

26
176

26
278,

109 2781

110 212
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C. No. S.
Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. — Aar 1874. —

Opgave over Vogndepartementets Udgifter.

Almindelig Vedligeholdelse.
A. Hovedbanens Vogue alene.

Nye Hjulringe, 60 Stkr. 	  1 062 Spd. 108 /3
Bufferfjedre, 22 Stkr. . . 	 .	 89 —	 12 -
Copalfernis, 222 ft	 . ,	 .	 103 ......	 7 -
Liinolie, 427 Potter  	 67 — 80 -
Staal til Fjedre, 2 093 if .	 118 ___.	 79 -
Jern, 15 957 S . .   575 _____ 106 -
Metalsager og Lagere. 790 S .   235 ____. 38 -
Nye Trædele . . . . 937 — » -
Vidskelmderringe, 2651 rib   215 — 107 -
Varmeapparater, 140 Stkr. .   2 634 — 40 -
Glas 	  156 _._	 52 _
Vandbeholdere, 77 Stkr. 	  171 —	 ,, -
Axler, nye, 26 Stkr. . . 314 — 72 -
Klæde, Voxdug og Sadelmagerarbeide . 2 108 — 42 -
Diverse Materialier _____. 94 -2 869

11 659 Spit 1141 •/3
Herfra for casserede Hjulringe, Jern etc. 2 097 Spd. 11 /3

og som debiteret Reservefondet for
Forandring og Ombygning af 8
Stkr. II Cl. Passageervogne . . 3 300 ...._. 1 	 ."

5 397 — 11 -
6 262 Spd. 1031

Arbeidslon for Reparation af 1 215
Vogne pr. Accord 	  810 Spd. 42 /3

Do. for Omdreining af 235 Par Hjul 	  160 —	 12 -
Do. - Omlægning og Befæstelse af

228 Stkr. Hjulringe .	 . 134 —	 96 -
Do. - Diverse . .	 . 822 —	 25 -

3 927 55 -   

Herfra som debiteret Reservefondet for Forandring og
og Ombygning af 8 Stkr. II Cl. Passageervogne . 1 300 —

2 627 — 55
8 890 Spi]. 38 A

B. Kongsvingerbanens Vogne alene.
Nye Hjulringe, 47 Stkr. • 	 825 Spd. 70 A
Bufferfjedre, 78 Stkr. .. 	 315 — 108 -
Copalfernis, 118 'X .	 49	 85 -
Liinolie, 263 Potter   41 8 -
Jern, 4 057 S . .   153 -- 62 -
Metalsager og Lagere, 2 161 S 616 86 -
Nye Trædele 	  463 — 111 -
Vidskelæderringe, 74 Stkr  	 61 — 14 -
Diverse Materialier 	  1 014 —	 1 -

3 541 Spd. 65 /3
Herfra for casserede Hjulringe, Jern etc 	 529 — 56 -

3 012 Spd. 9
Arbejdsløn for Reparation af 866 Vogne pr. Accord	 . 623 Spd. 102 fi

do.	 - Omdreining af 218 Par Hjul 	  140 — 36 -
do.	 - Omlægning og Befæstelse af 181 Stkr	

Hjulringe  	 . 108 — 72
do.	 - Diverse     1 529 — 99 -

2 402 — 69 -
5 414 — 78 -

Lateris 14 304 Spd. 1161
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Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. — Aar 1874. —

Transport 14 304 Spd. 1161 fi
Fællesudgifter for begge Baners Vogne.

Olier diverse, til Smørelse, 4 696 Potter 	  (382 Spd.	 /3
Lønning til 1 Formand og 5 Vognvisitører 	  1 594 — 95 -
Presenningers Vedligeholdelse 	  2 035 — 861 -
Forskjellige Reparationer, Administration, Sjouerarbeide og Materialtransport 2 025 — 35 -

6 337 — 961 -

Udgifter til nye Vogne for Hovedbanen.

Fortsat med Forfærdigelsen af 20 Stkr. dækkede Gods-
vogne, hvortil er udskrevet Materialier for .	 . . 2 979 Spd. 112 fi

Arbejdsløn  	 1 929 —	 12 -
4 909 Spd. 4 /3

der er ført til Udgift for Reservefondet.

Tilsammen 20 642 Spd. 93

De væsentligste Arbeider, der i Driftsaaret have været udførte ved Hovedbanens Vogne, ere:

Overdelen paa 7 II Cl. Passageervogne ombygget og Inddelingen forandret fra 2 Dobbelt-Coupéer til 3
Enkelt-Coupéer; anbragt i disse Varmeapparater, indvendige Vinduer samt stoppede Sæder og Rygge. Coupéerne
i 2 Passageerstoppevogne forandrede og udstyrede paa samme Maade. Disse Vogne ere samtidig malede og
fernisserede. Anbragt Varmeapparater og Drikkevandsindretning i 4 I Cl. Passageervogne, ny Laasindretning
paa 23 Passageervogne og 8 Passageerstoppevogne samt ny Bremsindretning paa 3 Godsvogne. Malet og fer-
nisseret 3 Melkvogne og forsynet en af disse med vandtæt Gulv af Jernplader. Malet 10 Godsvogne, og for-
andret 3 Plankevogne til dækkede Kassevogne for Transport af Poudret. Forandret Stigbretterne paa 2 Gods-
stoppevogne, foruden almindelig Revision af samtlige Vogne.

Ved Kongsvingerbanens Vogne:

Forandret 2 Salonvogne og 2 II Cl. Passageervogne til blandede I og II Cl.; anbragt i disse Varme-
apparater, indvendige Vinduer samt stoppede Sæder og Rygge. Disse Vogne ere samtidig malede og fernisserede.
Stigbretterne paa den Kongelige Vogn forandrede. Malet og fernisseret 2 Godsstoppevogne og 2 Postvogne,
Anbragt A.xelkasser for Smøring med Olie paa 10 Passageervogne, 2 Godsstoppevogne og 15 Godsvogne. Malet
17 Godsvogne, forsynet 15 Passageervogne og 4 Passageerstoppevogne med ny Laasindretning, foruden almindelig
Revision af samtlige Vogne.

8*
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C. No. 8,
Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. — Aar 1874. —

Foruden de i Tabellen opførte Materialier er ombyttet 12 Stkr. Crossings, 3 Sæt Poitns, 500 Par Laske-
jern, 1 951 Stkr. Laskebolte, 108 Stkr. Dogs, 10 333 Stkr. Skinnebolte, 815 :Stkr. Trækbolte, 314 Stkr. Jernstole og
22 Stkr. Træklodse.

Af Ballast er udkjørt til Linien 3 282 mod 3 270 Vogue forrige Aar; heraf er 2 114 Vogne fra Linderud,
1 047 Vogne fra Hauerseeter og 121 Vogne Grus fra Værkstedet.

Udgifterne til disse Arbeider have udgjort med Fradrag af Værdien for de indtagne gamle Skinner:
Til Materialier .	 4 107 Spd. 711

Arbeidsion i Jel.nbanens Værksted .   1 995 — 52 -
-	 do.	 paa Linien til Ombytning, Bevogtning, Sneskufning,

fling og Ballastkjøring . 	 0
	 . 8 257 —

14 360 Spd. 371- /3
Endvidere ere følgende Forbedrings- og Vedligeholdelsesarbeider udforte, nemlig:

1. Kjørsel af 278 Vogne Leer og 521 Vogne Steen til Bankernes Ved-
ligeholdelse 	 526 Spd.	 1
Kjørsel at 244 Vogne Leer og 223 Vogne Madjord fra Sørengen .	 311 — 117 -

3. Kjørsel af 209 Vogne Kvist og Grene, bortkjort mellem Trøgstad og
Dahl .	 174 — 20 -

1 012 — 18 -
4. Istedetfor de under Linien ved Elstadmoen anbragte Leerror, er der

muret en med l Fods Aabning 51 Fod lang Stikrende:
Til Materialier .	 21 Spd.

Arbeidsion	 —	 75
44 — 75 -

5. Omiægning paa Hovedlinien fra 72 s Jernskinner til Staalskinner
paa Klodssleepers og Stole
Fra Veiovergangen ved Bryn nordover

i en Længde af 1 839 lob. Fod Bane
Mellem Grorud og Stimyren . . . . do.	 980 -

— btimyren og Robsrud . . . do.	 2 385 -
Omlægning paa Hovedlinien fra 60 Ss

Jernskinner til Staalskinner paa
Klodssieepers og Stole:

Fra Linderudbrakken sydover

•	

. do.	 208
Mellem Linderud og Grorud .

•	

. do.	 3 266
- Grorud og Stimyren	 . do.	 2 615 -	 •■••••....

Fra Stimyren nordover . .	 . do.	 3 352 -

Tilsammen 16 645 lob. Fod Bane.
Udgifterne hertil have udgjort:
Til Materjalier med Fradrag af Værdien for de Ind-
tagne   1? 048 Spd. 25 IC?
Arbeidslon  	 1 248 — 45
Ballast . .	 277 — 50 -

18 574 —	 17

6. Omlægning paa Hovedlinien fra Broskinner til Vignolskinner af Jern
paa Klodssleepers og Stole:
Mellem Børkebro og Leersund 	  2 892 lob. Fod Bane

- Mellem Trøgstad og Hauersæter Skin-
nelæggerhus 	  '2 483	 —

Ved Trøgstad Station .	 • 1 242
Nordenfor Dahl Station  	 571
Fra nordre Ende af Eidsvold Tunnel sydover 1 740 -

Tilsammen 8 928 lob. Fod Bane.

Lateris 33 991 Spd. 101 fi
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Udgifterne hertil have udgjort:
	 Transport 33 991 . Spd. 101 S

Til Materjalier med Fradrag af Værdien for de Indtagne .	 . . . 1 985 Spd. 63 A
- Arbeidsløn ..	 .	 .	 . . .	 576 — 57 -
- Ballast . .	 128 — 12 -

2 690 Spd. 12 8
7. Mellem Lillestrøm og Frogner er anbragt Klodssleepers og Stole under

60 es Vignolskinner af Jern i en Længde af 2 509 løb. Fod Bane.
Udgifterne have udgjort:
Til Materialier .

- Arbejdsløn •
794 Spd. 22 A
41 — 98 -

-	 836 —

37517 Spd. 22 1- 1?
Vedligeholdelse af Broer.

indlagt 127 Stkr. nye Tværsleepers og 1 430 Stkr. Bord for Tækning paa Broerne
mellem Løken Tunnel og Eidsvold. Malet Rækværket og tjæret Brodækket. Malet Dahls Bro,
Trøgstad Overgangsbro og Broen over Akerselven.

Forøvrigt almindelig Bevogtning og Reparation.
Udgifterne hertil have udgjort:
Til Materialier ..	

• .

 I 351 Spd. 100 A
- Lønninger  	 • . 1 605 — 47 -

2 957 —

Tilsammen 40 474 Spd. 50 A

Endvidere er udfört fälgende Arbeider, hvis Kostende er flirt til Udgift for Reservefondet:
1. Anlagt en 592 Fod lang Sidebane af 72e-s Vignolskinner paa Bryn Station.

Udgifterne hertil have udgjort:
Materialier ....	 . . .. ... 842 Spd. ,,

Planering, Ballast og Arbejdsløn 	....... 255 — 24 -	
1 097 Spd. 24 A

2. Opført en Støttemur mod Vormen mellem den søndre Ende af Eidsvold Godshus og
Dampskibsbryggen i en Længde af 324 Fod. I Muren er anbragt et Skraaplan for
Nedfiring af tunge Gjenstande, der skal indlades i Sleobebaadene. Muren indeholder
170 Kubikfavne, muret i Kalk.
Udgifterne hertil have ugjort:
Til Materialier ..	 . 1 087 Spd. GO 13
- Arbeidsløn  	 992 — 12 -

2 079 — 72 -
3. Indkjøbt paa vestre Side af Linien nord for Grorud Station et Jordstykke af Gaarden

Vestbys Grund	 ca. 13 Maal . .	 1 301 — 100
4. Ombygget Veiovergangsbroen syd for Trøgstad Station fra Pælebro til Jernbro paa

Steenkar.
Udgifterne hertil have udgjort:
Til Materialier . . 	 . 1 996 Spd. 82

- Arbejdsløn 	. 	 993 — 17; -
2989 — 991 -

5. Opført ny Contoirbygning i Lillestrøm .	 2 182 Spd. 13 A
Herfra Kongsvingerbanens Andeel	 . 1 091 —

1 091 —	 -
6. Forlængelse af Lillestrøm Sidespor . . 	 .	 210 Spd. 47 13

Herfra Kongsvingerbanens Andeel 	 . 105 — 23,
105 — 231 -

	

Tilsammen 	S 664 Spd. 851 A
7. Anlagt 2 835 lobende Fod nye Sidebaner paa Sørengen, bygget med 72 es Vignolskinner

paa Tværsleepers.
Omkostningerne herved ere forte til Sørengens Capitalconto med .	 .	 4 329 Spd. 70 A
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Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. — Aar 1874. --

Vedligeholdelse af Bygninger.
1. Stationsbygninger.

Christiania Station.
Indrettet nye Revisionscontorer paa Loftet i Hovedbygningen. Hertil medgaaet i:

Arbeidsudgifter  	 .	 . 460 Spd. „ /3
Materialier . .	 145 — 37 _
Malerarbejde . .	 31 — 40 _
Rørlæggerarbeide .	 .	 . 	  112 — 4 _
Glasmesterarbeide . .	 .	 20 — 28 _
Anskaffelse af Ovne.	 56 — 66 -

- 825 Spd. 55 /3
Forlænget Platformene ved Godshuset og ved Vægtbanen	 .	 81 — 55 -
Ar.:bragt en ny Gasmaaler i Stationsbygningen . •	 68 — 59 -
Forovrigt almindeligt Reparationsarbeide paa Bygninger, Vand-, Gas-

og Kloakledninger:
Malerarbejde 	  • 109 Spd. 88 /3
Blikkenslagerarbeide 	 •	 86 — 97 -
Løriæggerarbeide  	 80 — 94 -
Tagtækningsarbeide 	 49 — 45 -
Diverse Arbeider.	 246 — 541 -

573 — 181 -

Bryn Station.
Anskaffet en ny Comfur i Kjøkkenet  	 17 Spd. 84 /3
Forøvrigt almindeligt Reparationsarbeide :

Malerarbeide (udvendig) . .	 51 — 33 -
Diverse Arbeider  	 15 — 70 -

1 548 Spd. 67-1

84 — 67 -

Grorud Station,
Almindeligt Reparationsarbeide paa Bygninger . 	 16 - 108 -

Strommen Station.
Indvendig Maling paa Stationen  	 44 Spd. 23 /3
Forøvrigt alm. Reparationsarbeide .	 .	 62 — 11 -

106 — 34 -

Leersund Station.
Reparationsarbejde . 7! — 108 - 

Frogner Station.
Opmaling af hele Stationen . .	 • 150 Spd. 63
Forøvrigt alm. Reparationsarbeide	 .	 66 — 88 -

217 — 31 -

Kløften Station.
Opmaling af hele Stationen 	  . .	 . 153 Spd. 44 /3
Forøvigt alm. Reparationsarbejde .	 . . .	 48 — 119 -

202 — 43 -

Trøgstad Station.
Diverse Reparationsarbeider paa Stationen, Platformen og Pakhuset  	 164 — 113 -

Dahl Station.
Tagtækning og Maling af et Udhuus. Forøvrigt alm. Reparationsarbeide  	 79 — 62 -

Lateris 2 421 Spd. 331 §
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Eidsvold Station.	 Transport 2 421 Spd. 331 iq

Opmaling af hele Stationen . ,	 .	 . .	 .	 . •	 196 Spd. 801 /3
Nedlagt hy Vandledning paa Stationen .	 . - ,	 . 109 — 57 -

Forovrigt alm. Reparationsarbeide:
Snedkerarbeide • ,	 •	 . . .	 o  	 137 — 17 -
Murerarbeide _	 . • • .	 .  	 97	 24 -
Blikkenslagerarbeide . .	 . .	 • . .	 69 __ 80 -
Smedarbeide . .	 .	 . .	 .	 61	 ___. 44 -

Diverse Arbeider .	 .	 .	 . •	 . •	 .	 182	 ......	 36 -
853 — 981 -

Lillestrøm Fællesstation.
Indklædet og afstivet Kulhuset (fortsat Ira f. A.) .	 •	 45 Spd.	 /3
Anbragt en ny Vandstænder med 150 Fod lang 7"s Ledning (fort-

sat fra f. A.) . .	 ... •	 ...	 627 — 108 -
Begyndt Opførelsen af et nyt Pumpehuus samt Lægning al en 861

Fod lang 4's Ledning • •	 •	 564 — 109 -
Forlænget Platformen forbi den Eye Contoirbygning •	 51 — 72 -
Anbragt Lygtepæle og Middelpæle	 •	 o	 4 — 50 -
Vedligeholdelse af Stationshuse:

Reparation af Filttagene .	

•	

92 Spd. 114 /3
Snedkerarbeide	 med Material •	 . •	 20 ____	 28
Murerarbejde	do.	 .	 .	 7 —	 24 -
Smedarbeide	 -	 do.	 32 .__.	 78
Glasmesterarbejde	 -	 do.	 . .	 .	 7 ____

	77 	
_

Blikkenslaoerarbeide - 	 do,	 •	 .	 .	 22 ___	 61 -
Malerarbejde	 do.	 .	 18 ___	 38 _

200 — 103
Vedligeholdelse af Vaudstationer etc.:

Murerarbejde med Material . .	

•	

12 Spd. 74
Rorlægger- & Vaerkstedarbeide med Material . 115	 38
Oprendsninger og andre Reparationer • 115	 40

	 243 — 32 -
Vedligeholdelse af N agtboliger m. ni. Reparation af Tage •	 ,, — 117 -

do.	 - Drejeskiver etc.	 Smedarbeide • . 	 •	 .	 10 —	 ,, -
do.	 - Gashus.	 Rørlæggerarbeide . 	 .	 3 — 108 -

1 752 Spd. 99 /.3
Heraf Hovedbanen halv Andel ------- 	 876 — 491 -

4 151 Spd. 611
Værkstedsbygnincrer, LAocomotiv- og Vognhuse.
Christiania. Arb. og anbragt Røgrør i Locomotivgangen 154 Spd. 118

Indlagt Vandledning i Vognværkstedet . — 79
Repareret , malet og indsat Glas i forskjel-

.

lige Vinduer i Locomotiv- og Vognværk-
stedet . .	 44 — 97

Reparation paa Vand- og Kloakledninger	 14	 80
do. paa Spildamprør og Varmerørledninger	 77	 86 -
do , Esser, Blæsebælge og Blæserender	 5	 75 -
do.	 Gasledningen 	 15	 83

Opsat en Muur Støberiet . . • • •	 3
51

Rep. Taget paa Locomotivværkstedet	 7 — 25 -
do. den gamle Smedie 	  •	G — 99 -

Diverse, hvorunder mindre Reparationer
paa Cake. Ovne, Dore og Laase etc.	 45 — 117

357 Spd. 19 /3

Lateris 357 Spd, 1 . 	4 151 Spd. 611 /3
9
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Transport 357 Spd. 19 fi 4 151 Spd. 61-1-
Fragaar for tilbageleverede Materialier  	 58	 117 -

Eidsvold. Malerarbejde paa Locomotivhuset
298 Spd. 22 fi
19 — 39 -

317 — 61

3. Vandstationer med Tilbehør.

Christiania. Vedligeholdelse af Vandstationen 	 .23 Spd. 85 /3
Strømmen.	 do.	 do.	 — 12 -
Trøgstad. Anskaffelse af ny Damppumpe, kostende . 392 Spd. 57 /3

Materialier og Arbejdsløn i Anledning Op-
	sætningen af samme . .	 58 — 10 -

Vedligeholdelse af Vandstationen	 24 — 101 -
475 — 48 -

Eidsvold.	 do.	 do.	 .	 11 — 511 -
541 — 76f -

4. Dreieskiver, Vognvægter & Løftekraner.

I Christiania .	 .	 52 Spd. 89 fi
Eidsvold .	 .	 ‘28 — 61 -

5. Skinnelæggerboliger.

Fundamentering og Muring af Grundmur for Lillestrøms nye Skinnelæg-
gerbolig  	 91 Spd. 67 /3

Forøvrigt almindeligt Reparationsarbejde paa samtlige Skinneleeggerboliger 65 — 117 -
157 — 64 -

O. €trind-vogterboliger og Vagthuse.

Almindeligt Reparationsarbeide paa samtlige Grindvogterboliger og Vagthuse 52 — 11 - 

Tilsammen 5 301 Spd. 64 fi
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Vedligeholdelse at' Stationspladse og Sidespor.

Overbygning. Materialier:

Omlagt ved Snedkerværkstedet fra Broskinner til 72 4's Vignol-
skinner i en Længde af 581 løb. Fod Bane .	 . . . .	 203 Spd. 42 g
Indlagt en Afstikker paa Snedkerbanen, som gaar ud i Sporet,
der fører til Thy. Meyers Tomt, 131 Fod lang  	 287 — 63 -
Forlænget Sidesporet ved Gjødselplatformen, 93 Fod lang . .  	 111 — 72 -
Omlagt fra Broskinner til Vignolskinner af Jern paa Klodssleepers
og Stole:
Fra Trøgstad Station .	 •	 . 280 lob. Fod Bane

- Hauersæter Sidebane . 	 • 137 —
- Dahl Station . .	 . 738 -  

1 155 lob. Fod Bane	 404 — 30 -
Forøvrigt almindelig Ombytning af Skinner og Sleepers paa samt-
lige Stationspladse .	 1 201	 84

2 208 Spd. 51 g     
do.	 Arbejdsløn:

Lønninger til den almindelige Vedligeholdelse af Overbygningen have udgjort .

•	

130 — 39 -

øvrige Arbeider. Materialier :

Opført paa Christiania Station en Aficesningsplatform paa Steen-
pillarer ved Udkjørselen til Jernbanetorvet ...	 84 Spd. 76 g
Udbedret samtlige Veie paa Christiania Station . . . . 	 94 — 101 -
Anlagt en Vei, der fører fra Hovedveien ned paa Bryn Stations-
plads langs Lo-Elven ..	

•	

8 —	 48 -
Forlænget Canalen i Lillestrøm 200 Fod og beklædt Stranden
langs samme med Pæleværk 	  182 —	 7 -
Forøvrigt Materialier til almindelige Reparationer paa samtlige
Stationspladse 	  115 —	38 -

do.	 Arbeidsløn:
Opførelse af en Ailæsningsplatform paa Christiania Station .	 44 Spd. 11 A
Udbedring af samtlige Veie paa Christiania Station 	  102 — 241 -
Nedtagelse af en Svingkran -	 do.	 do.	 11 ._ 	 -
Anlagt en Vei paa Bryn Station	 . •	 .	 .	 .	 67 ........ 201 -
Forlængelse af Canalen i Lillestrøm 	  .	 286 ...NI 91 -
Planeringsarbeide bag den opførte Støttemur i Eidsvold  	 .	 296 ..._ 81 -
Fundamentering for	 do.	 do.	 .	 94 _ 83 -
Reparation af Kreaturplatformen i Eidsvold	 • • . . • •	 .	 14 ......... 84 -
Forøvrigt almindelige Reparationer af Platforme, Kjoreveie etc.
samt Sneskufning og Iishugning paa samtlige Stationspladse .	 312 — 15

Lillestrøm Fællesstation.

Overbygning, Arbeidsløn :
Reparationer   548 Spd. 23 A
Smedarbeide 	 5 — 77 -
Indbyttet Sleepers m. in 	  42 — 46 -
Sneskufning . 	  - 88 — 107 —

485 -- 30 -

129 — 721 -

do.	 Materialier :
	 685 Spd. 13 g

360 Stkr. Sleepers 	  120 Spd. „
43 lob. Fod Skinner .   21 — 60 -

Lateris 141 Spd. 60 g	 685 Spd. 13 g	 4 053 Spd. 721 g
9*
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Transport
5 Stkr. Lasker 	
2 — Crossings .
4	 Pointstunger .
2	 Pointsstole ..
2	 Pointsskruer 	
Diverse ..

141 Spd. 60 P
1 — 60 -

80
80

-
2 — 40 -
1	 -

Spd. 13 /3	 4 053 Spd. 721

310 — 42 -
Underbygningen, Skraaninger ete.:

Reparation 	 38 — 55 -
Gja3rder:	 do.	 4 — 47 -

1 038 Spd. 37 13
Heraf Hovedbanen halv Andeel

Vedligeholdelse af Inventarium.

A. Stationsinventarium.

Anskaffet Inventarium til de nye Revisionscontoirer paa Christiania Station	 Spil. 12 fi
— Gulvtæppetøi for Christiania Station  	 68 — 85 -

- 2de Senge med Sengkleeder for Directionsværelserne paa Eidsvold
Station 	  s 	  150 — SO

Andeel i Uhrmagerens Løn for Tilsyn med Uhre	 40 Spd. „
Reparation af Uhre .. ... . .	 1 — 90 -

41 — 90 -

Anskaffelse og Vedligeholdelse af Lamper, Platformklokker, Pakhustrillebører,
Copiepresser, Vægter, Træktouge, Feiekoste, Limer m.  in. .	 . 1 209 — 102 -

Andeel i Udgifter af Fællesinventarium i Lillestrøm  	 150 — 834 -
Forskjellige Inventariesager  	 253 — 65 -

B. Under Locomotivdepartementet.

a. 1. Maskiner, nye anskaffede eller forarbejdede:
Anskaffet en Dreierbænk til Værkstedsafdelingen

ved Kongsvinger . .   180 Spd.
—	 en ny Skruskjærermaskine, System Seller 529 — 89

Forarbeidet en ny Maskine for at lokke Huller i
Gnistfmngerplader :

Materialier   22 Spd. 37 A
Arbeidsløn   81 — 119 -

104 — 3(i -
814 Spd. 	 5. /.:.?

2. Almindelig Vedligeholdelse at  Værkstedets Maskiner, samt Pudsning
og Reenholdelse af samme 	 . • •	 .	 . 266 — 67 -

b. Maskin- og Syremme . . . . . .. . 	  . 	.	 143 — 68 -

C. Lønning til Værkstedets Maskinist	 . . .	 . .:9 -203 —

d. Maskinvferktøl: File, Bor, Hammere, Meisler, Skrue-
nøgler, Dreiestaal etc 	 .. . . .	 • 325 Spd. 27 A
Arbeidsløn hertil . .	 . •	 . 379 — 83 -

704 — 110 -

519 — 181- -

4 572 Spd. 91 A

1. 962 Spd. 371 A

Lateris 2 132 Spd. 10 A. 	i 962 Spd. 371 fi
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Transport 2 132 Spd. 10 13 1 962 Spd. 311
e. Smedenerktoi : Staal og Jern til almindelig Vedlige-

holdelse og Forfærdigelse af nyt Værktøi samt
Slægger og Hammerskafter . 	  58 Spd. 17 A
Arbejdsløn hertil .	 59 — 16 -

117	 33
f. Snedkerværktoi: Skafter, Skraber, Bor, Skruetrækkere, Hammere etc. 130	 26
g. Malerværktoi: Pensler m. In 	 31	 50 -
h. Metalstøberiet : Digler og Støbesand ni. m  	 35 — 36
i. Smøre- og Pudsematerialier : Bomolie og Rapolie til Maskinerne, Lampe-

olie til Belysning, og Skrueskjæring, Pudsegarn, Lampevæger etc. . 579	 86
k. Nyt Inventarium : 2 Indicatorer for at tage Kraftdiogrammer af Lo-

comotiverne 132 Spd. 99 g, en Moore's Pelly-Heiseblok 47 Spd. 59 /3,
en Fræseindretning for Fræsning af Muttere og Bolte 19 Spd. 5 A,
et Hjulaftrækningsapparat, Smeclieballge, Slibestene, Vandslanger,
Lamper og Oliekander, Modeller m. m. 249 Spd. 18 ß • • • • • 448	 61

1. Diverse Materialier: saasom Kobber, Bly, Tin, Smergel, Metalsager,
Spiger, Grønsæbe og Blikplader m. m. . . .	 18 — 63 -

m. Arbeidslot under Diverse: d. e. Reparation af forskjelligt Inventarium,
saasom Trillebøre, Lamper og Oliekander, Vægtmaskiner og Andet,
samt Pudsning og Reenholdelse af Værkstedet   133 — 93 -
Andeel i Uhrmagerens Løn for Tilsyn med Uhre .  	 40 —

3 666 Spd. 98 A
Herfra trækkes Inventarium-Contoens Credit for beregnet Maskinbrug,
Priisgodtgjorelse paa Metal, casserede File, Leie arDampkranen og Andet 1 154 — 24 -

	  25l  — 74

C. Under Ingenieurdepartementet.

Vedligeholdelse af Ballastvogne, Traller og Trillebøre 	  190 Spd. 60 A
Grease og Olie 	  16 -- 20 -
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Hakker, Spidt, Sneskuffer, Bor, Feisler,

Sauge, Oxer og øvrigt Værktoi og Inventarium	 . .	 . 682 — 95 -
889 — 55   

Tilsammen 5 364 Spd. 461 fi
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Vedligeholdelse af Telegrafen.

Oversigt over Telegrafens Virksomhed ved Hoved- og Kongsvingerbanen i Aarene 1874 og 1873.

Antal Telegrammer.

I Aaret

1874.	 1873.

I Aaret

1874.	 1873.

A. Tjeneste-Telegrammer:

Det samlede Antal befordret paa Hovedbanen alene .

do.	 do.	 do.	 - Kongsvingerbanen alene .

do.	 do.	 do.	 mellem Hoved- og Kongsvingerbanens

Stationer .

Tilsammen

Heraf er befordret fra og til Sverige 	

B. Private Telegrammer:

Det samlede Antal befordret paa Hovedbanen alene 	

do.	 do.	 do.	 Kongsvingerbanen alene.

do.	 do.	 do. mellem Hoved- og Kongsvingerbanens

Stationer 	

1 463 806

6 586

1 035

4 793

12 414

4 110

762

5 983

6 091

1 957

4 580

12 628

3 562

2 484

2 766

2 297

541

1 993

763  

Tilsammen

Heraf er befordret fra og til Statstelegrafen . 	 •

do.	 do.	 do.	 Sverige .

8 81210 855

C. Togmeldinger:

Befordret paa Hovedbanen alene .

do.	 - Kongsvingerbanen alene.

do.	 mellem Hoved og Kongsvingerbanens Stationer. •

107 573

72 072

27 965

102 086

81 444

30 022

Tilsammen 207 610 213 552
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Opgave over Udgift til den fælles Vedligeholdelse af Hoved- og Kongsvingerbanens Telegraf i Aaret 1874.
Til Vedligeholdelse af Linien:

Isolatorer, Tjære,  Vinkeljern, Kobber-Guttaperkatraad, Drev,tSpi-
ger, Linolie og Blyhvidt . —	 •	 * • • 507 Spd. 46 fi

Andeel i Arbeide paa Hovedbanens Telegraflinie, udført af Stats-
telegrafen • .. 	 504 —	 82 -

do. - den faste Formands Lønning 	 • 128 — 90 -
Arbejdsløn paa Linien 	  643 — 30 -

1 7E4 Spd. 8
- Vedligeholdelse af Apparater:

Anskaffelse af 4 Stkr. nye Morseapparater 	 . 417 Spd. 12 IS
do.	 - 6	 n Viserapparater	 . 650	 „ -

1 067 Spd. 12 /3
Reparation af gamle Apparater . .	 . 124 — 111 -
Andeel i den faste Formands Lønning	 .	 64 — 30 -

15t3 — 33 -
- Vedligeholdelse af Batterier:

Kobberplader, Zink, Stearin, Leerceller, Kobbervitriol, Brunsteen,
Bittersalt og Svovelsyre ..	 68 Spd. 102 A

Andeel i den faste Formands Lønning	 63 — 30 -
132 — 1.2 -

- Vedligeholdelse af Inventarium :
Anskaffelse af nyt og Reparation af gammelt Værktøj for Værkstedet samt Assurance

af Inventarium og Beholdning af Materialier	 .	 • • •	 26 — 92

Diverse Udgifter:
Kul, Brænde og Parafinolie samt Leie af Værkstedslokale	 129 Spd. 114 A
Telegrafinspecteurens Gage, Diæt og andre Rejseudgifter • 	 645 —	 36 -

775 — 30 -

Tilsammen 3 974 Spd. 55

Opgave over udfort Arbeide ved Hoved- og Kongsvingerbauens Telegraflinie i Aaret 1874.

1. Paa Hovedbanen mellem Christiania og Lillestrøm er Linien efterseet og Tylvter gamle Pæle udskiftet.
2. Paa Kongsvingerbanen fra Lillestrøm til Szeterstøen er en Deel Pæle paa Grund al Raaddenhed kappet ved

Roden, tjæret og igjen nedsatte.
3. Fra Sæterstøen til Kongsvinger ere alle Pæle kappede 3 Fod fra Roden, tjærede og igjen nedsatte.
4. Fra Kongsvinger til Grændsen blev der ligeledes under Eftersynet af Linien kappet omtrent 4 Tylvter Pæle,

der efterat være blevne tjærede, igjen ere nedsatte.



C, No,
Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. — Aar 1874. —

Om Coke og Kulbeholdningell 	

Beholdningen udgjorde ved Aarets Udgang :
Coke 169 Cent., Kul 92 321 Cent.

	Aarets Lob er indkjøbt 	  — 1 665 — — 303 524 —

Tilsammen Coke 1 834 Cent., Kul 395 845 Cent.

I Aarets Lob er forbrugt:
Coke.	 Kul.

	

I. Til Hoved- og Kongsvingerbanens Locomotiver 	 , Cent. • 133 822 Cent.

2. ,,	 do.	 -	 do.	 Vandstationer 105 .._	 3 881 —

3. 17 Værkstedet 	  . .	 472 _....,	 9 654 —

4. ,, Vognenes Opvarmning	 .	 77 -	 564

5. » Kehraden i Lillestrøm	 .	 ,,	 160

	

6.	 77 Gasværket i	 do.	 ,	 219 —
	7 . 77 Nljøsdampskibene  	 77 

.........	 54 210

	• 8.	 » Dampskibet „btrømmen"	 •	 A. 	 77	 5 583

9. ,, Eidsvold Station (Dampkranen) .	 . 167 —	 77 -

10. ,, Gjøvik	 do.	 do.	 • • • •	 77 -	 184

11. „ Lillehammer do.	 do.	 .	 17 .........	 272

12. , Forskjellige Conti  	 7, .........	 209

13. , Hamarbanen, solgt  	 .	 77 -.....	 15 033 —

14. ,, Forskjellige	 do.	 ,,,	 .......	 1 384
744 — — 225 175 —

Beholdning den iste Januar 1875 Coke 1 090 Cent., Kul 170 670 Cent.

De i Aaret indkjøbte 303 524 Centner Kul har kostet 81 848 Spd. 171 ß eller 32,3 A pr. Centner.
Beholdningens Pengeværdi udgjorde 43 145 Spd• 96f A, d. e. 30 A pr. Centner Kul og 48 A pr. Cent

ner Coke.
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Oplysning on' Forandringen af Jernballens Capitalcontoer i Driftsaaret.

	Capitalcontoerne udgjorde ved forrige Aars Udgang tilsammen 	  70 927 S d. 1011 /3

De ere i Driftsaaret forøgede med folgende Beløb:

1. Betjentboliger. Værftsmesterbolig  i Eidsvold ; i

1874 anvendt  	 81 Spd. 6

Opfort nyt Vagthuus ved Bryn,

kostende  	 . 1 624 -- 371 -
1 705 Spd. 431-- /3

2. Ballast-Sidebaner ; anvendt Materialier til samme . 	 28 — 44 -

3. Lundberg Skov ; Skatter og Udgifter ved Tilsyn i 1874 . .	 9	 8 -
1 742 — 951 -

Udgjøre ved Driftsaarets Udgang 72 670 Spd. 77

Ere altsaa i Driftsaaret forøgede med 1 742 Spd. 951 P.

13



pr. %

Christiania—Lillestrøm

60 Skill.	 40 Skill. / 24 Skill.	 Skill.
Christiania—Eidsvold

144 ,Skill.	 96 Skill.	 48 Skill.
med mindste Priis pr. voxen Passageer

16 Skill.	 10 Skill.	 6 Skill.    

do. do. do. do.    
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OPGAVE over de ved Udgangen ai Aaret 1873 gjældeilde Regler for

A. TAXT for Befordring af Passagerer,

3 Cl.

Passagerer.

i ci, 	2C1.

Overvægt
af

Bagage.

Pakker

af stort
Rumfang.

Nar
ved Udgangen af Aaret 1873 .

Foraudret
ved Directionsbeslutning af 18 September

1874 til 	

Tour- At Retourbilletter
ved Udgangen af Aaret 1873 . .

Saisonbilletter
ved Udgangen af Aaret 1873 .

Bagagefrivfegt for Passagerer
ved Udgangen af Aaret 1873	 .

pr. Kbfd.	 pr.

6 Skill.	 Skill.

do.	 do.

Udstedes ved alle Stationer mellem disse og Christiania til iste og 2 den

Udstedes til iste og 2den Classe gjældende for 1, 2, 3, 4, 6 og 9 Maa-

1 Maaned. 2 Mdr. 3 Mdr. 4 Mdr. G Mdr. 9 Mdr. 1 Aar

	

For Afstande indtil 1 Miil 24	 34	 42	 48	 58	 72

-	 do.	 2 do. 21	 29	 36	 42	 52	 64	 72

do.	 6 do. 17	 24	 30	 35	 44	 54	 60

For iste og 2den Classe 60 fE og for 3die Classe 30 %.



Voiturer
pr. Stk.

Cl. 2 Cl. 3 Cl.     

60	 30x 30	 15x 10 + 5 x  

do. do. do.   
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Fragtberegningen og de i Aaret 1874 stedfundne Forandringer ved samme.

Bagage, Pakker, Voiturer, levende Dyr og Hunde.

Levende Dyr

1 Cl.

Traadt
i Kraft

fra

Heste.
Hornkvæg
og store

Svin.

Sauer, Geder,
Kalve, Grise.

En heel
Vognladning
af 2den og
3die Classe.

pr. Stk.

Hunde
pr. Stk.

Anmærk-
ning.

2 Cl. 3 Cl.  

b eteg-
ner Af-

standen i
Mile.

Taxterne
ere afrun-

dede i
Toskillin-

ger.

For de forste 2 Mile

160 + 40 x 20 + 10 x 8 + 4 x
for 1 Hest For hver af de folgende

	

med Mode-	 Mile
	ration for	 7 Skill.	 3 Skill.

flere.

4 Cl. Gods-
taxt.

24 Skill.

d 
•

3 Cl. Gods-
taxt. 11 Oct. 1874.do. do. do.   

Classe gjældende til den paafølgende Hverdags Atten.

neder samt hele Aar med Ret til ogsaa at folge med Godstrain i Stoppevogn, efter folgende Taxt:

Gange den enkelse I3illetpriis.
do.	 do.	 do.
do.	 do.	 do.

10*
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B. Taxter for

Ltr. B pr. Kub.fod.Litr. A pr. Centner.

2 Cl. 3 Cl.	4C1. I Cl. 2 Cl.

Var
ved Udgangen af Aaret 1873 .

Forandret
ifølge Directionsbeslutning af 18 Sep-

tember 1874 til 	

2-1 -1-	 x	 2	 x

do.	 do.

3i -I- 1,9g- x

do.

1 -f4x	 -1 -1- ix

do.	 do.

C. Godsclassification for Localfragt og for Gjennemgangsfragt med Kongsvingerbanen.

Ved denne er i Aarets Lob vedtaget følgende Forandringer:
1. Mask klassificeres i A 4 eller C 5 fra lite Januar 1874.
2. Fro, Havefrø nedsættes fra A 1 til A 2 fra iste Marts 1874.
3. Flyttegods, Meubler og Sn edkerarbeide finere, nedsættes fra C 1 til C 2 fra iste Marts 1874.
4. Snedkerarbeide, simpelt kan ogsaa klassificeres i C 3 fra lste Marts 1874.
5. Venetianskrødt klassificeres i A 2 fra iste Marts 1874.
6. Papir, andet nedsættes fra A 1 til A 2 fra iste Marts 1874.
7. Gods, herunder indbefattet 110 og Halm, fragtberegnes ikke efter mindre Vægt end 10 (ff pr. Kubikfod fra

21de Marts 1874.
8. Agerdyrkningsredskaber 	 .	 fra C 3 til C 2 fra lite Octbr. 1874.
9. Bark   » 05 „ 03 	.........,-.

10. Birkeplanker, ukantede . 	 .	 »	 C 4 7/ 	 C 2	 ........._...:.___........
11. Broleegningssteen . .	 77 C 5 /7 C 4
12. Bodtkerarbeide, simpelt, af Almuens Tilvirkning 	  1, C 5 7, C 3	 .......,-.._
13. Cichori, Rødder 	  » C 4 77 (3 2	 _,........
14. Cinders `    »	 C 5	 »	 C 3	 ____,.........

15. Coke ,	 .	 ..	 .	 ,7	 C 5	 7, 	 C 3	 ..._.
16. Drainsror, uglasserede 	  »	 C 5	 ,	 C 3	 ........,........
17. do.	 glasserede	 .	 .	 » C 4 ,, C 2	 .....,

18. Drank . .	 .	 » C 5 » C 3

20. Flasker. uemballerede . 	 .	 .	 .	 1, C 4 7, C 2	 1 -
19. Egebark .	 » C 5 » C 3

,:.....
 ...... _

21. Flyttegods, simpelt, ikke fernisseret eller lakeret 	  » C 3 » C 2	 ,........

22. do.	 finere 	  .	 .	 » C 2 77 C 1
23. Forskalingsror 	  » 0 5 » C 3	

..........,

...... .._.

24. Glaskavl 	  .	 . » C 4 7, C 2	 ......,_

25. Glasskaar .	 .  	 C 5 » C 3	 .._,........

26. Granit, raa  	 •	 1) 	 C 5	 C 3	 ..,_..... .......

27. Halm, los •  	 »	 C 5 7,	 C 3	 ........._,,_

28. Ho, løst	 .	 .	 .	 17 	 C 5	 »	 C 3	 ......,.........
29. lis 	C5  » 03 	........,_
30. Jern, Malm, Rujern og Skrabjern  	 C 5 » C 3	 ....... ._

31. Kaal . . . 	 i C 4 1, e 2
32. Kar, simple, al Almuens Tilvirkning 	  17 C 5 » C 3
33. Kasser, tomme, simple, af Almuens Tilvirkning 	  ,, C 5 » C 3	

...._,_

34. Klebersteen, raa	 ..	 .	 77 C 5 ,, C 3	 _:........
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Befordring af Gods.

Ltr. C. pr. Vognladning.

12 Cl.	 3 Cl.	 1	 4 Cl.	 5 Cl.1

Traadt i Kraft
fra Anmærkning.

1
For de forste 2 Mile.

160 + 120 x 160 +100 x 160 + 90 3060 + 80 x 1 120 -4- 60 x

For hver folgénde Miil et 'Tillæg af:
90 Skill.	 75 Skill. 671 Skill. I 60 Skill.	 45 Skill.

do	 do.	 ophævet. 3d1e Cl. 	 4de Cl.

X betegner Afstanden i Mile. Resul-
taterne ere afrundede for Ltr. A i hele
Skillinger, for Ltr. B i bolve Skillinger
og for Ltr. C i Toskillinger.

11 October 1874.

35. Kul, Steenkul	 .	 -	 •	 .	 .	 • fra C 5 til C 3 fra 1 lte Octbr. 1874.
36. do. Trækul 	• . . • •	 . • 	  „ C 5 „ C 3
37. Malm, alle Slags . .	 .	 • 	  „ C 5C 3

	

,)	 .......,,„_.

38. Marmor, uforarbeidet .	 . . • • • • . „ . • „ C 5 „ C 3	 .......,,..._

39. Mask	 .	 . .	 . . .	 » C 5 C 3

	

,,	 ______,_
40. Mineralier, raa  	 .	 , C 5 » C 3
41. Moos, Reenmoos . .	 • .	 .	 » C 5 17 C 3 ••••••••

42. .Muursteen, almindelig 	 . •	 .	 7, C ,, 	 3,, 
43. do.	 ildfast 	  •	 .. »	 »C 4	 C 2
44. Meubler, simple, ikke fernisserede eller lakerede . - 	 C 3 C 2

	

»	 _.,........

45	 do.	 finere	 . •	 .	 ... . . *** „ C 2 C 1

	

..»	 ___:,.......

46. Nagler af Træ 	. •	 . . . . • . ... * » C 5 C 3

	

,,	 ....._.„.......,
47. Næver ..	 •	 . . .	 , C 5 C 3

	

»	 ........,.......

48. Pap .	 . .	 .	 » C 2C 1

	

»	 .......,_

49. Papir, alle Slags	 . .	 » C 2 C 1
50. l'oteter ..	 .	 .	 .	 .	 . . o . • .	 »	 C 4 „	 C 2	 ........„,

» C 5	 C 3

	

»	 _... .......,51. Puksteen 	
52. Rodfrugter 	 » C 4 C 2

	

»	 ,......

53. Rocksalt 	  .	 .	 .	 59 C 5 C 3

	

,,	 „.........
64. Ror af Teglsteen, glasserede	 .	 . » C 4 1) C 2 ......... , --......,

55. Skifersteen  	 .	 .. 	 »	 C 5	 ,, C 3	 ........,.......

56. Snedkerarbeide, simpelt, ikke fernisseret eller lakeret . . . . . . » C 3 Il C 2 ....... , .-...-.

57. do.	 finere	 . .	 .	 71 C 2 „ C i	 ......,,._

58. Spaan, Tagspaan . .	 • • . » C 5C 3

	

»	 ......5_

59. Stayer  	 .	 . . .. .. . .. . .. „ C 5 C 2

	

»	 .........5._

60. Tagpap klassificeres i.	 .. . . • . .. • ..	 C 1	 ........„,_

61. Tagsteen, uglasserede .	 .	 .	 .	 » C 5C 3

	

,,	 ......,„_
62. do.	 glasserede . ..	 » C 4 57 C 2 --,-- ,........

63. Trælast, al indenlandske Arter:
Baghuun . . .	 • - 	  • • • •» C5 » C3

- Emningstrm, Bord under 2" tykke, simple, ukantede, Jul-
fers, Kortsleepers, Kult, Pitprops, Stager, Stor og Stænger,
ukantede Birkeplanker, rundt Tommer, Spirer, Stik, Bjælker,
Flaadetommer 	  „ C 4 ,, C 2

- kort, uforarbeidet, ikke over 6 Fods Længde, Kassebord » C 5 5) C 2
____	 firkantet Tommer • . • .   , C 3 f! C 2
..........	 Planker og Battens, 2" tykke og derover .	 .	 , C 2 ..1 C 1
____	 Battens, ukantede,	 2"	 ......	 -	 .	 • • .	 , C 3 >7 C 2
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64. Træmasse  	 . .• fra C 3 til C 2 fra lite Octbr. 1874.
65. Trævarer, simple, af Almuens Tilvirkning, ikke fernisserede eller lak-

kerede, saasom Trætøfler, Træskeer etc.	 „ C 5 ,. C 3
66. Turnips  	 C 4 „ C 2	 , —
67. Tøndestav 	  „ C 5 „ C 2
68. Vidier     „ C 5 „ C 3
69. For Krudt og lignende explosive Stoffe beregnes Fragttaxten til det Dobbelte af Taxten for Litr. A 1 Classe

fra 11te November 1874.

D. Godsclassification for Gjennemgangsfraigt med de svenske Baner og Kongsvingerbanen.
Ved denne er i Aarets Løb vedtaget folgende Forandring:

Pap, Papir (Tag-, Forhudnings-, Kardus-, graat) nedsættes fra Tarif 3 til Tarif 4 fra iste October 1874.



An Bygningers Vedligeholdelse .
„ Brandkontingent og Skatter .
„ Pantecreditorer, Renter •

Diverse . .

„ Balance .

Debet.
Spd.
91 391

162 80

400	 1)

12 60

Tilsammen 666 591

10 242 16

Spd. 10 908 751

C. No. 8. 	 79

Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. — Aar 1874. --

Meyergaardens Gevinst- & Tabs Onto.

Credit.
Spd.	 g

8 545 1091Pr, Balance 31te December 1873 	

„ Leie at Stald . .	

•	

. 330	 „

„ Leie af 2 Rum  	 90 ,
„ Renter i 1874 af Overskud	 447 86
• Huusleie af Betjente . 555 11

„ do	 - Andre. . 940
1 495

2 362 86

Spd. 10 908 751

Betjentboligers Gevinst-	 Tabs-Conto.

An Balance 31te December 1873 .
„ Reparationsarbeide ved:

Strømmen Betjentbolig	 . 21
do.	 Staldbygning .

•	

3
Trulsebrakken i Lillestrøm	

•	

1
Dragvold Betjentbolig .	 .	 1
Kløften	do.	 . 73
Smedstuen	 do.	

•	

. 4
Eidsvold	 do.	 . 104
Gjøvik	 do.	 • •	 . 32

Lillehammer do.	

•	

. 13

Debet.
Spd.	 g

. 218 541

611
27
96
38
71

7

59

401

30
255 70

Credit.
Spd.

Pr. Huusleie af Jernbanens Betjente .	 . 431
„ Balance ..	 • •	 .	 43 4-1

Spd. 474 4 i	 Spd. 474 41-
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Hovedbanens særskilte Formue.
(Hovedregnskabet findes anført Pag. 5.)

A. Mosgodsdampskibelies Drifts-Conto.

Credit.
Spd.

Debet.
	Spd. 	ß 	Spd.
	An Lonnirger til Mandskabet . . 8 030 20 	 Pr.

do.

	

	 og Gebyhr til Com-
missionairerne . . 496 76

Andeel i Gager under Hoved-
contoiret	 .	 60

8 586 96

7? Tilskud til Pensionsfondet for
Aaret 1874 .  	 20 34

97 Tilskud til Understøttelsesfon-
det for Aaret 1874 .	

•	

20 34
40 68

Spd. 	if
• Kul, 27 447 Cent. . 7 681 104

Fragt . . . 878 116
Lempning . • 319 92
	  8 880 72

„ Brænde 	50 48

Spd.

Olie, 847 Potter . . 148 58
17 Talg 670 S. . . . 65

t7 Pudsegarn, Hamp og
Pakning, 338 91. . .	 52 47

265 105
	 9 196 105

Billetter, Skrivesager og Trykning . .

•	

71 14
Uniformer 	 321 54

Spd.

Anskaffelse og Vedligeholdelse
af Skibsinventarium . . . . 520	 6

„ Anskaffelse og Vedligeholdelse
af Sloebebaade med Inventarium 4 011 6

„ Vedligeholdelse af Skibene . . 1 212 45
5 743 57

77 Reenholdelse 	  . .	 68 75
7, Belysning . . 	 •	 112 116
1, Erstatninger  	 151 69
,t Kranpenge  	 222 80
1, Diverse. . .	 33 61

Spd.
• Andeel i Udgifter ved Gjøvik 740 94

do. do. -	 do.	 „ Lille-
hammer 861 9

„ do. do. -	 do.	 „ diverse
Mijosstationer	 . 	  445 101

2 047 84

Indtægt for Befordrin af Passagerer

Antal. Spd.

ste Plads	 264	 161	 84
2den do. . .	 722	 282	 24
Med Extratoure og som

	militair Transport . 141	 39 108

1 127 Passagerer.	 483 96
Indtægt for Befordring al:
Bagage .	 3 116
Pakker  	 579 102
Voiturer, 4 Stkr.	 . .	 3	 59
levende Dyr, 997 Stkr. .  	 809 112

	Gods, 670 064 Centner .  • 37 689 46
Baadtrækning . . .	 41	 60
Tømmertrækning	 .	 40	 17

Lateris 26 597 39	 Lateris 39 651 111
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Transport
An Renter af Capitalconto for „Dronningen",

„Jernbarden", Slwbebaadene og af -1 af
Anlæg i Gjøvik, Lillehammer og Bjor-
gevolderi, tilsammen Spd. 22 438 ,
'a 5 pet.	 . • •	 • •	 * • • •	 1 121	 108

11 5 pet. Amortisation af „Dronningens -

Capitalconto 11 400 Spd. . 570
8 pCt. Amortisation af Sloe-

bebaadenes Capitalconto
4 988 Spd.	 . 398 5

Spd.	 a
26 597 39

Spd.
Transport 39 651 111  

Overskud .

	

968	 5

Tilsammen 28 687 32

	

. 10 964	 79

Spd. 39 651 111        Spd. 39 651 111              

Skibene have i Aaret tilbagelagt tilsammen 4 400 geogr. Mile og havt Damp oppe i 4 373 Timer,

	

Pr. Mill have de altsaa forbrugt 6,24 Centner Kul, 0,19 Potter Olie, 0,15	 Talg og 0,08	 Pudsegarn,
Hamp og Pakning.

Pr. Time med Damp oppe have de forbrugt 6,28 Centner Kul, 0,19 Potter Olie, 0,15 S Talg og 0,08 TE
Pudsegarn. Hamp og Pakning.

Pr. Time med Damp oppe have de gaaet 1,oi Mile.
Dampskibet „Dronningen" har været i Fart fra 1 Januar til 15 Februar og fra 15 Mai til Aarets Udgang.

I Tidsrummet fra 16 Februar til 14 Juni har Skibet været under Reparation.
Dampskibet „Jernbarden" har været i stadig Fart hele Aaret.
Med Skibene er i det Hele befordret:

264 Passagerer af Iste Klasse med _	 1 947 Personmile.
722	 do.	 - 2den do.	 „   5 357	 do.
141	 do.	 med Extratoure og som militair Transport med  	 908	 do.

Tilsammen 1 127 Passagerer med  	 . . 8 212 Personmile.
Den hele transporterede Varemasse har, som sees af følgende Tabeller over Godstransporten, udgjort

670 064 Centner, hvoraf Trælast og Brænde 33 120 Centner.
Heraf har gaaet fra Christiania 414 258 Centner med 3 779 967 Centnermile, hvoraf Trælast og Brænde 480 Cent.

med 3 648 Centnermile.

11 	 11 til	 do.	 91 840	 do.	 17 	 923 477	 do.	 17 	Trælast 3 480 Cent. med 38 352
til og fra alle øvrige 	Centnermile.
Hoved- og Kongsvinger-
banens Stationer undta-
gen Eidsvold . .	 . 21 554	 do., hvoraf Trælast 120 Centner.

71 	 Mellem Mjøsstationerne
indbyrdes 	  142 412	 do., —	 do. og Brænde 29 040 Centner.

Skibene have trukket 1 255 ladede og 266 tomme Slæbebaade, hver af de ladede Baade have altsaa i
Gjennemsnit været lastet med 534 Centner.

11
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Brændeviin . . . . Centn.1
Bygningsmaterialier . Vogne i
Cinders . • • • do !

	

.	 1
do.

. Centn.'
Foustager, tomme . 	• Potter
Gjødsel 	  Vogne'
Glasvarer .  • Centn. I
II0 & Halm . . 	 do.
Jern & Jernvarer . 	  Vogne

	

do. 2 Cl 	  Centn.
do,	 4 Cl 	 do.

	Flesk .   do.
do 

. Vogne

. Centn.
Vogne

. do.

. do.
. Centn.'

	

.	 do.	 1

. Vogne,
Meubler & Flyttegods do.
Pap . .	 . do.
Poteter	 . Centn.
Salt 	  Vogne
do . 	  Centn.
Sild . .   do.
Skifersteen .   Vogne
Skinner do 
Slibe & Møllestene . Centn.
Spiger . . . . . do.
4,3 t Battens . . . Vogne
g r.5. )Stav . . . . do.
15 i iste Classe . Centn.
td A. 2den do.	 . do.

,:g.	 3die	 do.	 . do.
,....,	 4de	 do.	 .	 do.
14 B. iste 	do.	 . Kb.fod

	

f2den do.	 . do.
01. .... . Centn.

. Vogne

. Centn.

Reduceret til Centner

3
4 Flasker, ledige .
5	 do.	 do. . .
6
7
8
9

10
11 do.
12 do.
13 Kjød &
14 Korn
15 Kul - Steenkul - .
16 do.	 do.
17 Leer 	
18 Maskineri .

21	 Andet Slags .

19 — )Affalds- .
320	 do.	 . .

221V1uur- & Tagsteen
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42 Fragtfrit Gods
43 do	 do.

84
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TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede til de forskjellige

Til

A. Mjøsstationerne.
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85C. No , S.
Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. — Aar 1874. —

Mjesstationer og llamarbanens Stationer som Gjennemgangsfragt fra Christiania.

B. Hamarbanens Stationer.   
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6
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2 39419 222 16 038 6 496
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46 --
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44 127 730	 121 5 336 109 388

2 728 Centner
4 Vogne it 80 Centner
4 do. it 110 do.
2 do. it 70 do.

91 Centner
144 390 Potter (200 = 1 Centn.)

10 Vogne it 120 Centner
1 527 Centner

314 do.
i29 Vogne it 120 Centner
977 Centner

9 617 do.
4 486 do.

36 115 do.
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31 do. à 120 do.
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960 23
120 24
197 25
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383 32
240 33
240 34

42 722 35
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119 41
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3
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2 033
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1 142
4
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159
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2 345
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467
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1 732
28
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4
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C. No. 8.
Norsk liovedjerubartes 20de Driftsberetning. — Aar 1874

TABEL over Arten og Mængden at de Varer, der ere transporterede fra de forskjellige
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2 Beenmeel	 • do.	 ---
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▪ 	

Centn. 1 110

4 Foustager, tomme . . Potter 55 '220 1 200

5 Jern & Jernvarer	 . Vogne	 5
ß! 

do.	 do.	 2 Cl. Centn.

7 do.	 do.	 4 Cl. do.	 59

8 Kjod og Flesk .	 do.	 644

94i.orn	

•	

do	 356

10 Meel	 do	 2

11 Meubler ogFlyttegods . Vogne 	 3

12 Ost . .	 Centn. 2 845

13 Pap . .	 . Vogne

14 Poteter	 . do.	 3

15 do.	 . Centn.	 268

16 Smør 	• . . do.	 5 310

17 Spiger .	 . . Vogne

18 do.	 .	 . . Centn.
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C. No. S.
Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. — Aar 1874.

Mjösstationer og Hamarbanens Stationer som Gjennerngangsfragt til Christiania.
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B. Hamarbanens Stationer.
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TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere

Fra

Fjeld-
bong.

Gillund.	 Hamar, Ness.

Op. Ned. Ned. Op.	 Ned.	 Op,

1 	 1 2	 17

2
669

2 200
2

284

--
86

170

10
103

79
98

805

35
51

261

150

5	 483

23
62
14

179

33

5

932

8

138 40 294

2	 16
16	 30

2 173

12
36

1 658

685	 364	 15
562	 242	 129

54
125 170
168 —
954 170 84

3 227 1 713
—

258

Eidsvold. Stigersand.

Op,	 Ned.

1 Been 	
2 Brændeviin 	
3 Flasker, ledige	 .
4 Foustager, tomme 	
5 Glasvarer 	
6 110 og Halm .
7 Jern & Jernvarer
8 do.	 do. 2den Cl. .
9 do.	 do. 4de Cl.

10 Kjød
11 Korn . . .
12 Kul — Steen —	 .
13 do. — do. —
14 73.3tAffalds- . .
15!	 Andet Slags .
16 Muur- & Tagsteen
17 Meubler & Flyttegods
18 Ost 	
19 Pap .
20 Poteter
21	 do.
22 Salt 	
23 do. .
24 Sild . .
25 Slibe- & Møllestene
26 Smør
27 Spiger 	
28	 do.
291	 Planker .
301°2 	Battens .
31	 rgi Bord 	
32 Tics ,a.34 Tømmer, rundt
33, Eti 12C1 Brænde- & Bag-

 . do.huun . .
34 c3•	 lste Classe	 . Centn.

.	 do.

	

c,›

▪ 	

2 den	 do.35
36	 Al3di e do•,-	 .	 do.
37	 , 4de	 do.	 . do.

. Kubfd.38 Z.), B iste 	do.
39 1>cs 	• 2den do.	 . do.
40 Ol 	  Centn.
41 Fragtfrit Gods	 . do.

Reduceret til Centner

Smørvigen.

Ned.

37

830 850
5

4 278

1

	

20	 22

3 208

4

60

1 12

12

	

1	 2

	8 	 44	 19

	

25	 31 146
— 4

113 104 122

23	 1
1 —

1 076 299 887

300

10

5
4
	

19
43
	

7	 21

2
	

13

1

14 — •

-^

3
24

8

18

20

5
39

21

■•••■••

3

13
1
3

4

7 977 4 096 1 857

Varernes Art.

Op.

Vogne

	

Centn.	 426

	

Vogne	 34
Potter 253 504

	

Centn.	 524
do.	 1 643

	

Vogne'	 135

	

Centn.	 90
do.	 3 186
do	 256
do.	 1 937

	

Vogne	 23

	

. Centn,	 30
do.	 643
do.	 4 415

	

. Vogne	 1
• do.

Centn.
. Vogne

do.
	  Centn.	 10

	

Vogne	 27

	

Centn.,	 179
do.	 3 141
do.	 101
do	 —

	

Vogne	 6
 Centn.	 783

	

• Vogne,	 27
do.	 —
do.
do.

6 099
4 205

121
3 392

754
2 537

3
17

61 952 

1        

32
2 16

47

2 099    

48                

2 263  3 851                   

69



Gjøvik. Heggen-
kougen.

Op. Ned. Op. Ned.

C. 	 8. 	 93

Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. — Aar 1874. —

transporterede fra de forskjellige Mjesstationer som Localfragt.

Lille-
ham-
mer.

Ned. Op. Ned.

Ringsaker.

Op.	 Ned. ' Op.

Freng-
stuen.

Ned. Op. Ned.

Reduceret
til Centner.

Op.	 Ned.

Tilsammen.
Biri. o

(2)

4 007 18 053 601 5 500 1  384 1 16 018

	1 351	 61

	

15	 145
51

	

5961	 6291 —
—

11

—

	

198 3 354	 6
	271 	621	 2
	5	 8 —

	

596, 4 610	 4

1 518 13832 12

52
4

8	 29

1
223 17
184	 10

2
17 555	 200

79
4

53 4

39
3
4

29

2

8	 28!

9

91
--

7	 1	 11 —

2

101	 274	 4

	

679 1 810	 3
26 —

4611 1 238 190

—
406 39
56 --

144 34
19 16 —

6

6	 999	 2

16
850

75
250
202

33

270

3
11

9

3 639

100 — 600
18 4 --

100

— 84
29 38 12
54 — 11
56 19 3

108
19

612 58

*-
62

36
51

1

255

4 —

135

66
154

97

511

2

	

7	 1 166
34

22 260 257 943

	

15	 530
1 668

	

1	 136
207

	

139 	 4 117

	

100	 280
59 4 368

23
276

	

2	 647

	

16	 4 533
1
3

	

29	 235	 30

1

	

6	 12	 528
37

301
17 4 588

199

	

123	 20
8

1 385
27

	

639	 7 232

	

467	 5 425

	

1'	 126

	

720	 6 928
922

1 4551 5 223
3 275

22

5 787

- Vogne à 80 Centn.
1 247 Centner
- Vogne h 70 Centn.

26 757 Potter (200 =--- Ct.)
47 Centner

	1 805	 do.
2 Vogne A, 120 Centn.

587 Centner
	2 246	 do.

	

248	 do.

	

2 695	 do.
Vogne h 120 Centn,

29 Centner
	19 	 do.

	

1 177	 do.
10 Vogne it 120 Centn.

do. h 80 do.
543 Centner

4 Vogne h 120 Centn.

	

1	 do. it 120 do.
1 164 Centner
- Vogne h 120 Centn.

24 1 Centner

	

176	 do.

	

14	 do.

	

501	 do.
5 Vogne h 120 Centn.

682 Centner
1 Vogne h 120 Centn.

	

11	 do. h 120 do.

	

37	 do. h 120 do.
	4 	 do. h 120 do.

	

162
	

do. h 120 do.
4 744 Centner

	

1 931
	

do.

	

67
	

do.

	

6 867
	

do.

	

85
	

Kubikfod (4	 1 Ct.

	

15 798
	

do.	 ( do. do.
1 742 Centner

	17
	

do.

160
1 166
2 380
1 290

530
1 668

16 320
207

4 117
280

4 368
2 760

276
647

4 533
120
240

30

528
4 440

301
4 588

199
20

960
1 38)
3 240

7 232
5 425

126
6 928

230
1 306
3 275

22

81 297

- 1
1 247 2
- ' 3
134 4
47 5

1 805 6
240 7
587 8

2 246 9
248 10

2 695 11
- 12

29 13
19 14

1 177 15
1 200 16
- 17

543 18
480 19
120 20

1 164 21
— 22

24 23
176 24

14 25
501 26
600 27
682 28
i2029

1 320 30
4 440 31

480 32

19 440 33
4 744 34
1 931 35

67136
6 867 37

2i38
3 949 39
1 742 1 40

17 41

61 116

34

139

62
73

34        

435

157 — 150	 20 2 090 160
4 —

551	 3	 682 —      
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Oversigt
over Mjösgodsdampskibenes Trafik i de sidste Z Driftsaar.

iste Januar
til

31te Decbr. 1873.

iste Januar
til

31te Decbr, 1874.

Spa.	 3

C8 116

226 104

83 28

2 10

427 55

37 114

1 250 40

	

31 105	 32

14 60

33 216	 79

	spa. 	 3

	161 	 84

282 24

39 108

3 116

579 102

3 59

809 112

37 689 46

	

41	 60

40

39 651 111

Indttegter:

Af Passagerer, iste Plads .	
, .

do. 	eden do ...	 •
do. med Extratoure og som militair Transport  

- Bagage
- Pakker

Voiturer 	
levende Dyr ..
Gods 	
Baadtroakning 	

- Tømmertrækning  	
•

Tilsammen

Udgifter:

Til Lønninger til Mandskabet . .	 P •

- do.	 og Gebyhr til Commissionairerne 	  .
- Andeel i Gager under Hovedcontoiret . 	 ...
- Kul .
_ do. - Fragt - 	
_ do. - Lempning - .	 •

- Brænde 	  .	 .
_ Belysning .	 .	 ...... . .  	 .
.. Olie, Talg, Pudsegarn .	 .	 . .
- Billetter, Skrivesager og Trykning .	 4 • 	 •

- Uniformer . . .
- Vedligeholdelse af Skibsinventarium .	 .
-	 do.	 - Skibene . .
_	 do.	 og Anskaffelse af Slxbebaade med Inventarium 	
_ Reenholdelse	 ............
- Erstatninger	 • •	 ............
- Kranpenge 	
_ i Andeel i Udgifter ved Gjøvik, Lillehammer og diverse Mjøsstationer . . .
_ Renter af Capitalconto for Skibene og af -34 af Anlæg i Gjøvik, Lillehammer

og Bjørgevolden 	  .	 • •
_ Amortisation af Capitalconto for Skibene og Slmbebaadene 	
- Bidrag til Pensions- og Understøttelseskassen 	
- Diverse . .	 •

6 263 76

593 74

60

6 657 75

609 57

114 88

182 49

120 97

231 106

98 90

354 2

403	 14

3 322 431

2 003 41

59	 65

143	 461

963 99

1 735 481

1 173 72

1 033 114

34 44

138 441

8 030 20

496 76

60

7 681 104

878 116

319 92

50 48

112 116

265 105

	

71	 14

	

321	 54

	

520	 6

	

1 212	 45

	

4 011	 6

68 75

151 69

222 80

2 047 84

1 121 108

	

968	 5

40 68

	

33	 61

Tilsammen 26 298 26

Overskud	 6 918 53

28 687 32

10 964 79
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iste Januar	 iste Januar
til	 til

31te Decbr. 1873. 31te Decbr. 1874.

Dampskibene tilbagelagt 	 geogr. Mile

Kulforbrug	 .	 •	 •	 •	 • •	 Centner

do.	 . •	 . 	  pr. Miil	 do.

do.	 .	 .	 - do.	 Skill.

Olie, Talg og Pudsegarn.	 • • • •- do.	 do.

Lønninger til Mandskabet 	  - do.	 do.

do.	 og Gebyhr til Commissionairerne 	  - do.	 do.

Vegligeholdelse af Skibsinventarium 	  - do.	 do.

do.	 - Skibene . .	 .	 - do.	 do.

do.	 og Anskaffelse af Slæbebaade med Inventarium. - do.	 do.

3 469

23 320

6,72

255,35

8,02

216,67

20,53

13,94

114,93

69,30

4 400

27 447

6,24

242,20

7,25

219,00

13,54

14,18

33,06

109,39
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TABEL, der viser Antallet at de med Mjesgodsdampskibene

Fra Til Fra Til	Fra , 	 Til

	

i	 t,
Fra t 	Til	 Fra ;	 Til

1
	Fra 1	 Til	 Fra '	 Til

	

1	 i

Eid svold.	 , Minde. 1
Ekorn- '

holmen. Stigersand.	 Fjeldhoug. Gillund.	 Hamar.

,

91 1 275
I

i 1
i

5 	 19 	 i 	 14 20 4 	 270 75

229 1 511i ' 	 10 8 '3 	 7 8 	 16 8 	 ' 	 14 27 27 288 178
1

320 I: 786

1 393

10 9
, 	 ,

5 	 7 16 	 21 27 28 47 31 558 253

160 5 5
!

2 	 ` 11 14 14 2 3	 '	 15 , 279 1°7

Driftsaar.

iste Januar til 31te Decbr. 1873 .

iste Januar til 31te Decbr. 1874 •

Tilsammen

I Gjennemsnit aarlig .
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.111111011111111=111111111.110 ,	

de sidste 2 Driftsaar befordrede Passagerer.

Fra Til Fra Til Fra ,	 Til Fra 1 Til Fra Til Fra Til Fra Til Fra Til

Tilsammen fra eller til

Nwss. Smørvigen. Gjøvik.
Heggen-
lumen. Ringsaker. Biri. Frengstuen.

Lilleham-
mer.

Stationerne.

28 32 24 55 106 101 13 9 20 21 16 9 6 8 76 90 699

71 29 54 53 123 62 14 5 43 25 23 12 14 5 71 34 986

99 61 78 108 229 163 27 14 63 46 39 21 20 13 147 124 1 685

50 30 39 54 114 8`. 14 7 31 23 20 10 10 6 73 62 842

13
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Sammenligning mellem Transporten af Varer, befordrede som Gjennemgangsfragt fra Christiania til
Mjösstationerne og Hamarbanens Stationer i de 2 sidste Driftsaar.

iste Januar
til

31te December
1873.

iste Januar	 c;
til

31te December
1874.

Varernes Art.psz

Arbeidsredskaber	 .	 •	 . Vogne
Bark	 .	 .	 do.
Brændeviin 	  Centn.
Bygningsmaterialier 	  Vogne
Cinders . . .	 do.
Flasker, ledige . .	 ,	 .	 do.

do.	 do.	 .	 . 	  • Centn.
Foustager, tomme 	  .	 do.
Gjødsel	 .	 .	 3	 .	 Vogne
Glasvarer ..	 .	 . Centn.
Ho & Halm	 .	 . Vogne
do.	 do.	 .	 . Centn.
Jern & Jernvarer 	  Vogne

do.	 do.	 2den Classe .	 .	 .	 Centn.
(10.	 do,	 4de	 do.	 .	 .	 do.
Kalk . . ..   Vogne
Kjød & Flesk	 Centn,
Korn  	 tio,
Kul — Steenkul — 	 Vogne
do. —	 do.	 ,___.

	

,   Centn.
Leer . .	 .   Vogne
Maskineri 	  .  	 do.
,.._, i Affalds-	 do.
c.) 1

	

.	 .	 .	 do.
Centn.

lAndet Slags .
0	 do.	 .	 .	 a	 •	 a	 •	 •

Muur- & Tagsteen .	 . . .	 Vogne
Meubler & Flyttegods  	 do.
Pap	 do 
Poteter 	 do 
do.   . . Centn.
Salt     Vogne
do. .. . .   Centn.

Sand	 .	 .	 .	 Vogne
Sild 	  Centn.
Skifersteen	 . .	 Vogne
Skinner .	 „ . .	 .	 .	 .	 do,
Slibe- & Møllestene 	 do 

do.	 do.	 . .	 Centn,
Spiger  	 do.

i Battens 	  Vogne
ce	 rt 1
--a-3 ...23	 I Stay  	 .	 do.

fBroande	 .	 do.

cti A. I2den	 do.	 ......	 do... .	
Centn.15	 Liste Classe 	

..'=.	 13die	 do.	 do 
4de	 do	 do 

2den do.
2 iste	do	ca B.

--
Kubfd.

do 
01	 .....	 • •	 Centn.
Fragtfrit Gods .	 .	 Vogne

do.	 do.	 .	 •	 .   Centn.

9 793
10

931
14

	582 	 314
	Th 	129
	11 	 977

	

8 182	 9 617
2

	

5 150	 4 486

	

22 179	 36 115
	•661 	 414

133

	

2	 1

	

24	 31

	

6 222	 9 818

	

27 586	 43 066

	

7	 16

	

14	 12
1

2 728
4
4
2

91
5 722

10
1 527

1
197

	

405	 260

	

3 725	 3 654
16

	28505	 28418
4

44-2-	 595
6

	

2 604	 2 673

	

619	 383

	

7	 2
1

	

57 453	 42 722

	

27 940	 26 553

	

2 262	 2 772

	

7 214	 6 346

	

5 951	 5 379

	

21 608	 25 811

	

332	 119

	

2	 1

	

18	 9

3
2 297

18
6

2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14

16
17
18
19

21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31

33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51

2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
Si    

Reduceret til Centner   341 605	 414 258
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Sammenligning mellem Transporten af Varer, befordrede som Gjennemgangsfragt til Christiania fra
Mjösstationerne og Hamarbanens Stationer i de sidste 2 Driftsaar.

iste Januar
til

31te December
1873.

lste Januar
til c;31te December

1874.
Varernes Art.

Been 	  Vogue
Beenmeel . .	 .	 do.
Brændeviin . . . 	 .	 Centn.
Masker, ledige . .	 . .   Vogne
Foustager, tomme 	  Centn.
Jern & Jernvarer ... . .....	 .	 Vogne

do.	 do.	 2den Classe 	  Centn.
do.	 do.	 4de	 do.	 . .	 •	 •	 do.

Kjød & Flesk	 do 
Korn 	  do.
Meel  	 do.

Meubler & Flyttegods .	 . 	  Vogne
Ost   Centn.
Pap     Vogne
Poteter  . do.

do.	 .	 . • Centn.
Smør .	 do.
Spiger .	 — 	  Vogne

do.	 .     Centn.
(I.) Planker	 4, 	  Vogne

..-z= Battens	 ...... • • •	 do.
E Bord .	 .........	 .	 do.=
„,? Tommer, firkantet	 • . ......	 do.
..,	 do.do.	 rundt .w	 .	 .ca
Ta Stav	 .. . .	 do.
4744 Breende & Baghun	 .	 .	 .	 do.

4de	 do.	 do.0.)

	

)1ste do.	 .. . 	 Kub.fod
• B ° i2den do. 	•  	do.
Ol     Centn.
Fragtfrit Gods  	 do.

Reduceret til Centner

— i	 i
— 1	 2

	

32 389	 22 244	 3

	

1	 —	 4

	

1 291	 1 297	 5

	

12	 23	 6

— 25	 7

	

110	 907	 8

	

4 622	 3 089	 9

	

238	 2 498	 10

	

1 053	 397	 11

	

7	 16	 12

	

9 303	 8 958	 13

	

20	 26	 14

	

4	 16	 15

	

5 940	 5 983	 16

	

11 162	 10 375	 17

	

19	 21	 18

	

3	 178	 19

	

10	 10	 20

	

27	 —	 21
	5 	 —	 22

	

5	 8	 23

	

6	 —	 24

	

2	 11	 25

	

28	 —	 26

	

14	 —	 27

	

4 869	 3 862	 28

	5 494	 2 644	 29

	

418	 479	 30

	

2 525	 1 018	 31

	

1 638	 1 012	 32

	

4 374	 7 572	 33

	

12 832	 10 442	 34

	

18	 35

91 840

1

2
3

4

5

6

7

8

9

10

11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22

23

24
25 •
26
27
28
29
30
31

32
33
34

35

Træmasse . 	
a, 3	ilste Classe
r4	 12den do.
Q A.(

(die do.

do.
	  Centn.

do.
do.

112 622

13*



8 657 91
25 24„ Brænde og Coke

Spd.
Olie, 1 324 Potter . 233 40

„ Talg 704 TE. . . .	 72 100
„ Pudsegarn, Hamp og

Pakning, 434	 . .	 78 107

57

• Anskaffelse og Vedligeholdelse
af Skibsinventarium . . 	 . 281 111
Vedligeholdelse al Skibet . . 964 62

17 Indtægt for Befordring af:
Bagage  
Pakker
Voiturer, 139 Stkr. .
levende Dyr, 186 Stkr. 	
Posten ..

B. Mjospassageerdampskibets Drifts-Conto.

„ Tilskud til Pensionsfondet for
Aaret 1874 	

„ Tilskud til Understøttelsesfon-
det for Aaret 1874 .

	Spd.	 g
	Kul, 26 763 Cent. . 7 490	 62
	Fragt . . . 858	 10

Lempning . . 309 19

Spd. 	ß 	Spd.
An Lønninger til Mandskabet . . 3 328 6	 P

do.	 og Gebyhr til Com-
missionairerne . . 710 43

Andeel i Gager under Hoved-
contoiret  

77

60	 „

. Indtægt for Befordring af Passagerer:

	Antal. 	 Spd.
	iste  Plads .   14 369 8 743 94

2den do 	  28 465 9 120 89
Med Extratoure og som

4 098 49	 militair Transport .	 453	 175 72

Debet. Credit.
Spd.	 g

40 68

385 7
	  9 068 2

Billetter, Skrivesager og Trykning .	 240 7
Uniformer ...	 105	 8

Spd. g

Reenholdelse
• Belysning . 	

Diverse 	

Spd.
• Andeel i Udgifter ved Gjøvik 246 111

do. do. -	 do.	 „ Lille-
hammer 287 3

„ do. do. -	 do.	 „ diverse
MjØsstationer   148 74

1 246 53
94 58
53 72

117 75

682 68

Lateris 15 746 100

43 287 Passagerer. 18 040 15

Lateris 21 761 30

20 34

20 34 668 65
1 699 86

94 76
55 88

. 1202 60

100
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	Spd.	 Spd.	 /3

	Transport 15 746 100
	

Transport 21 761 30
An Renter al ,Oscar" Capitalconto og af

al Anlæg i Gjøvik, Lillehammer og Bjør-
gevolden, tilsammen Spd. 27 000 à, 5 pCt.	 1 350	 77

„ 5 pCt. Amortisation al „Oscar" Capital-
conto, Spd. 25 650  

	
182	 60

Tilsammen 18 379 40
Overskud .	 .	 3 381 110

	Spd. 21 761	 30
	

Spd. 21 761 30

Skibet har i Aaret tilbagelagt 4 362 geogr. Mile og havt Damp oppe i 2 126 Timer.
Pr. Miil har det altsaa forbrugt 6,14 Centner Kul, 0,30 Potter Olie, 0,16 ft" Talg og 0, to 'X Pudsegarn,

Hamp og Pakning.
Pr. Time med Damp oppe har det forbrugt 12,59 Centner Kul, 0,62 Potter Olie, 0,33 TE Talg og 0,2 0 91

Pudsegarn, Hamp og Pakning.
Pr. Time med Damp oppe har det gaaet 2,o5 Mile.
I Tidsrummet fra 18 April til 20 Mai var Skibet ude af Fart paa Grund af Oppudsning.
Med Skibet er i det Hele befordret:

14 369 Passagerer af Iste Klasse .	 . med 108 739 Personmile.
'28465	do. 	• 2den do 	 159 841	 do.

453	 do. med Extratoure og som militair Transport	 3 714	 do.

Tilsam men 43 287 Passagerer 	  med 272 294 Personmile.
Antal Passagerer i Gjennemsnit pr. Tour af iste Klasse 24,9, 2den Klasse 36,6, af de øvrige Passagerer

0,9, tilsammen 62 Passagerer.
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C. No. S.
Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. — Aar 1874. —

Oversigt
over My6spassageerskibets Trafik i de sidste Z Driftsaar.

1ste Januar
til

31te Dear. 1873.

iste Januar
til

31te Decbr. 1874.

Indtmgter:

Af Passagerer, iste Plads 	

17 	 do.	 2den do. .
• do.	 med Extratoure og som militair Transport 	
„ Bagage 	
„ Pakker 	
„ Voiturer 	
„ levende Dyr 	
„ Posten .

Tilsammen

spd.	 a
7 316 38

7 862 115

342 48

644 116

1 406 77

144 37

140 95

555

18 413 46

	Spd. 	 a
8 743 94

9 120 89

	

175	 72

668 65

	

1 699	 86

94 76

56 88

1 202 60

	

21 761	 30

Udgifter:

Til Lønninger til Mandskabet . .
do.	 og Gebylir til Commissionairerne

Andeel i Gager under Hovedcontoiret . . . . . . . 	
Kul	 ..	 .	 ...........	 .
do. Fragt .	 •	 • • . • •	 .
do. Lempning 	
Brænde og Coke 	
Olie, Talg og Pudsegarn .
Billetter, Skrivesager og Trykning 	

• Uniformer 	
Vedligeholdelse af Skibsinventarium 	

do.	 Skibet 	
• Reenholdelse .

Belysning 	
• Andeel i Udgifter ved Gjøvik, Lillehammer og diverse Mjøsstationer • •
• Renter af Skibets Capitalconto og af + Anlæg i Gjøvik, Lillehammer og Bjørg

volden ..	 •
Amortisation al Skibets Capitalconto . . • • 	
Bidrag til Pensions- & Understøttelseskassen 	

• Diverse .

2 729 111

342

60

6 510 86

	

596	 8

	102 	 17
125 90
390 99
171 13
176 82
853 83

2 273 40-

77 80
53 44

578 561

	

1 417	 60
1 350

34 44
167 35

	3 328 	 6

710 43

60

7 490 62

	

858	 10

	

309	 19

25 24

	

385	 7

	

240	 7

	

105	 8

281 111

964 62

94 58

53 72

682 68

1 350

1 282 60

40 68

117 75

Tilsammen 18 010 109 18 379 40

O verskud 402 57 3 381 110



3 843

22 807

5,93

225,io

12,20

85,24

10.63

26,66

70,9,

4 362

26 763

6,14

2'38, 8

10,59

91,56

19,54

7,76

26,53
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iste Januar	 iste Januar
til	 til

31te Decbr. 1873. 31te Decbr. 1874.

Dampskibet tilbagelagt .	 . 	  geogr. Mile

Kulforbrug .	 . .	 4 	 Gentler

do.	 .	 .	 . .   pr. Miil	 do.

do.	 . .	 .	 - do.	 Skill.

Olie, Talg og Pudsegarn .	 .	 .	 - do.	 do.

Lønninger til Mandskabet	 .	 do.	 do.

do.	 og Crebylir til Commissionairerne 	  _ do.	 do.

Vedligeholdelse af Skibsinventarium . 	  .. do.	 do.

do.	 - Skibet . . .	 . . . e - do.	 do.

14*



742 774756

1 220 1 3141 1 299

610 657 64910 0699 854 546

8 1957 755

10 694 10 078

18 449 18 273

9 224 9 137

Fra	 Til

Fjeldhoug.

478 1 558 525

Fra	 Til

Gillund.

884,1 997

919 1 1 117

1 803 2 114

902 1.057

Fra	 Til

Haman

Driftsaar.

Fra Til TilFra
1

Fra	 Til

Minde.Eidsvold.
Ekorn-
holmen.

iste Januar-31te Decbr. 1873

iste Januar-31te Decbr. 1874

Tilsammen .

I Gjennemsnit aarlig .

9 059 9 2351 506

10 649 10 9041 586

19 708 20 139 1 092

Fra	 Til

Stigersand.

552

710

1 262

631

500 472

507 519

1 007 991

5031 496

623

717

1 340

670

108
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Fra 1 Til	 Fra

Naess. Smorvigen.  

Til

Cti

o
e•-,1

• p•4

1 608

1 792

3 400

1 700

1 473

1 937

3 410

1 705

2 323 2 528

2 530 2 789

4 853 5 317

2 427 2 658

1 104

1 412

2 516

633

1 033

1 666

109

Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. -- Aar 1874. ----

Driftsaar f)aa Miosen befordrede Passagerer.

Fra	 Til

Gjøvik.

Fra	 Til

Heggen-
hougen.

_

Til	 Fra	 Til

Ringsaker.	 Biri.

Fra
 

Til

Frengstuen.

Fra
	 Til

Lilleham-
mer.

Passageerdampskib.

Fra

2 649

3 562 3 701

3 642

4 14713 548

4 91214 802

9 059

4 529 4 175

1 634 1 674

1 907 1 907

3 581

1 791

35 557 35 371

3 677 42 8341 38 545

7 378 78 391 73 916

3 689

70 928

81 379

152 307

76 153

611 558

614 578

1 225 1 136

613 568

1 154

1 495

1 325 1 258 833

517

888

1 405

702

3 723

7 2858 350 3 541

1 770 39 195 36 958



Debet.
Spa.	 /3
1 461 211

751 82

4 37

4 37

Spd.

2 212 103i

s 74
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Oierdampskibets Drifts-Conto.

An Lønninger til Mandskabet . •
do.	 og Gebyhr til Com-

missionairerne .

77 Tilskud til Pensionsfondet for
Aaret 1874 	

91 Tilskud til Understøttelsesfon-
det for Aaret 1874 .

Spd.

Kul, 5 726 Cent. . 1 625 119
Fragt . .	 95 104
Lempning •	 20 42

1 742 25
• Brænde  	 .	 16 54

Spd.

Olie, 300 Potter . .	 48 50
• Talg 134 4.	 • .	 12 92
• Pudsegarn, 84 &&	 .	 13 108

75 10
1 833 89

71 Billetter, Skrivesager og Trykning . .  	 103 72
„ Uniformer 	 56 96

Spd.
Anskaffelse og Vedligeholdelse
af Skibsinventarium . .	 94 39

Anskaffelse og Vedligeholdelse
af Slæbebaade med Inventarium	 18 46
Vedligeholdelse af Skibet . 	 574 73

667 38
71 Reenholdelse
	

29 81
• Belysning  
	

19 74
Erstatninger
	

20 11
77 Diverse 
	

6 81
• Renter aåf Skibets Capitalconto, 3 800 Spd.

5 pCt. . • • • • •	 190

17 5 pa. Amortisation af Skibets Capital-
conto, 3 800 ,-;pd	 190

Tilsammen 5 358 119f
Overskud 	  476 60i

Spd. 5 835 60

Credit.
Spd.

Pr. Indtægt for Befordring af Passagerer:

Antal.	 Spd.	 3
iste Plads .   2 912 1 073 30
2den do 	  16 190 2 272 65

19 102 Passagerer. 3 345 95

11 Indtægt for Befordring af:
Bagage	 128 65
Pakker .	 •	 46 59
Melk  	 189 29
Voiturer, 22 Stkr.. •	 7 32
levende Dyr, 200 Stkr.  	 77 24
Gods, 42 411 Centner 	  1 991 104
Posten .	 . •	 16 12
Baadtrækning  	 33

Spd. 5 835 60
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Skibet har i Aaret tilbagelagt 1 630 geogr. Mile og havt Damp oppe i 1 153 Timer Pr. Miil har det
altsaa forbrugt 3,51 Centner Kul, 0,18 Potter Olie, 0,08 'if Talg og 0,05 S Pudsegarn

Pr. Time med Damp oppe har det forbrugt 4,96 Centner Kul, 0,26 Potter Olie, 0,12 91; Talg og
0,07 915 Pudsegarn.

Pr. Time med Damp oppe har det gaaet 1,41 Mile.
Skibet var i Fart fra 8 Mai til 23 November, da Farten indstilledes paa Grund af lis.

Dets Route var:
Fra 8 Mai til 16 August hver Mandag, Tirsdag, Onsdag og Thorsdag 1 Tour frem og tilbage,

hver Fredag 1 Tour ned og hver Lørdag 1 Tour op.
5, 1 7 August til c„),3 November alle Hverdage 1 Tour op og 1 Tour ned.

Fra 8 til 25 Mai og fra 10 til 23 November maatte Skibet udgaa fra Fetsund istedetfor Lillestrøm paa
Grund af lav Vandstand.

Med Skibet er i det Hele befordret:
	0  912 Passagerer af lste Klasse

•	

f 	  med 11 200 Personmile.
16 190	 do.	 2den do.	 56 744	 do.

Tilsammen 19 102 Passagerer ..	

•	

. . med 67 944 Personmile.
Antal Passagerer i Gjennemsnit pr. Tour af iste Klasse 6,9 og af 2den Klasse 34,8, tils. 42 Passagerer.
Den hele transporterede Varemasse har, som sees at følgende Tabeller over Godstransporten, udgjort

42 411 Centner.
Heraf har gaaet fra Christiania 24 672 Centner med 103 250 Centnermile,

„ til	 do.	 13 852 do.	 47 216	 do.
til og fra alle øvrige
Hoved- og Kongsvinger-
banens Stationer undta-
gen Lillestrøm . . . 2 120 do.
mellem Øierstationerne
indbyrdes . .	 •	 . 1 767	 do.
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Tabel, der viser Antallet af Passagerer med Localbilletter, befordrede mellem de forskjellige Øierstationer.

,
Fra'

,c).
,'.'	 ‘— .

c....)	 .

i
Til

Tilsammen..Lillestrøm.
Aarnws-
tangen. Fladebye. Prwstaaen.

Sæter-
landet. Sandvig.

i

Mørkfos.
Sands-
tangen.

1 18 46 159 55	 17 65 67 427

Lillestrøm. 2 , 200 339 352 352	 31 210 258 1 742

218 385
1

511 407 	L 	48, 275 325 2 169
....___

, 24 2 8 1 )7	
7	 4 46

Aarnæstangen. 247 164 56 154 2 27	 12 662

271 166 64 155 2 34 16 708

1 40 4 3 3	 1 1 2	 , 54

Fladebye. 2 376 166 86 97 9 31 36 801

416 170 89 100 10 32 38 855

137 7 1 12	 ,, ,7 8 165

Prmstaaen. '  312 60 57 194	 10 84 71 788

449 67 58 206	 10 84 79 953

.	 32	 4 17 5 3	 '	 3 8 55

Sæterlandet. 2 321 158 57 158 24	 107 96 921

353 162 57 163 27 110 104 976

19 • 	1 3 71 1 1 7, 25

Sandvig. ! 	23 4
1

7 10 11 8
____

22	 i 85

42, 5 10 10 12 9 11022

68 6 1 1 1 ,, 1 `	 78

Mørkfos . ; "' :	 144 41 20) 76 86 5 43 417

212 47 23 77 87 5 44 495

57	 ,	 I 4	 6 1 1 ,, 70

Sandstangen . 	 245	 20 36 78 36 50 44 509
,

'	 302	 21 40 84 37 51 44 579

377	 41 57 182	 74 22	 77	 90 ':.	 920

Tilsammen . .	 1 668	 644 682 816 930 131	 511
------

538 :	 5 925

1 004 153	 588 6 8452 045	 :	 690 739 998 628
—

Tabel, der viser Antallet af Passagerer med Gjennemgangsbilletter, befordrede mellem Christiania og de
forskjellige Øierstationer.

......_
sa5,,,.
cl
5

Aarnws-
tangen. Fladebye. Przestaaen.

Sa3ter-
landet. Sandvig.	 Mørkfos.

Sands-
tangen. Tilsammen.

1 7	 64	 225	 122 44	 321 165 948

Fra Christiania til 2  123	 352 769 892 170 1 437 1 317 5 060

130 416 994 1 014 214 1 758 14S2 6 008

12 68 235 132 61 355 181 1 044

Til Christiania fra 146_ 395 737 881 195 1 478 1 373 5 205

158 463 972 1 01S' 256 1 833 1 	1 554 6 249
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Spd.

789
400

1 039
106

16
1

131
124

86
31

103
77
90
24
90
77  

	121 	 56

	

503	 98

	

3	 60

126	 271

3 365

	

Spd.	 Ii
834
	

119
492
	

118
974
	

51

	

91
	

80

	

25
	

46
90

	101
	

32
	78

	

85

	40
	

971
480
	

28

	26
	

50
	8

	
48

90

3 246

67 

7 11

118
	

C. No. S.
Norsk Hovedjernbaties 20de Driftsberetning. — Aar 1874. —

OVERSIGT over Øierdampskibets

Indtægter:

Af Passagerer, iste Plads 	
do.	 2den do. .

7/ Bagage 	
17 Pakker 	
11 Melk 	

Voiturer .
Levende Dyr 	

„ Gods 	
„ Baadtrækning 	
• Tømmertrækning 	

Posten
Diverse

1 ste Driftsaar.

1 September 1865
til 31 Decbr• 1866.

Spd.

	

806	 30

	

1 340	 78

	

62	 113

	

2	 16

	

Tilsammen	 3 006	 30

	Tab	 1 133

2det Driftsaar.

1 Januar til
31 December 1867.

Spd.

	

591	 48

	

1 186	 98

	

42	 12

	

10	 24

	

23	 71

	

1	 18

	

12	 116

	

645	 43
11

50

2 575	 4

790	 951

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12

3die Driftsaar.

1 Januar til
31 December 1868.

32

	

10	 22

	

783	 99

105 12

Spd.	 Ii

	675
	

60
	1 396

	
80

	58
	

4
	17

	
41

	66
	

83
	2

	
72

	18
	

118
	758

	
12

	29
	

60

	

3 023	 50

	223 	 211

Udgifter:

13 Til Lønninger til Mandskabet . 	
14 „	 do.	 og Gebyhr til Commissionairerne
15 77 Kul . 	
16 77 do. Fragt og Lempning 	
17
	

Belysning 	
18
	

Brænde 	
19
	

Olie, Talg og Pudsegarn 	
20
	

Billetter, Skrivesager og Trykning 	
21 „ Uniformer 	
22 17 Vedligeholdelse af Skibsinventarium
23 71 	 do.	 - Skibet . . .	 .	 •	 •
24
	

do.	 Slmbebaade med Invertarium
25
	

do.	 - Brygger og Bedding
26 77 Reenholdelse
27 77 Erstatninger . . . . . . .	 .	 .	 •
28
	

Bidrag til Pensions- og Understøttelseskassen .
29
	

Renter af Skibets Capitalconto • .
30 77 Amortisation af do.	 do.
31 „ Diverse 	

Tilsammen

Overskud

Spd. 3  

	1 233	 1111

	

383	 71
	1 076	 119

	

110	 24

	

17	 71
24

	

224	 63

	

160	 3

	

236	 103

	

224	 58

	

73	 91

	

223	 19

151	 2

4 140	 151

32 Dampskibet tilbagelagt 	  geogr. Mile
33, Kulforbrug     Centner
34	 do.   . pr. Miil	 do.
35	 do.	 . 	  - do.	 Skill.
36 Olie, Talg og Pudsegaarn 	 - do.	 do.
37 Lønninger til Mandskabet . . . .	 - do.	 do.
38	 do.	 og Gebyhr til Commissionai-

rerne 	  - do.	 do.
39 Vedligeholdelse af Skibet 	  - do.	do.
40	 do.	 af Skibsinventarium . 	 - do.	 do.

3 117
5 387

1,72
45,70

8,64
47,50

14,77
8,64
9,12

3 126
5 319

1,70
44,01

5,o6
30,31

15,36
19,34
4,66

2 240
5 118

2,28
57,11

5,42
44,73

26,41
25,73

2,19
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Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. -- Aar 1874. -

Trafik i. de forlöbne 9 Driftsaar.
.1.11101111■

4de Driftsaar.

1 Januar til
31 December 1869.

5te Driftsaar.

1 Januar til
31 December 1870.

-- --
6te Driftsaar.

1 Januar til
31 December 1871.

Ide Driftsaar.

1 Januar til
31 December 1872.

8de Driftsaar.

1 Januar til
31 December 1873.

9de Driftsaar.

1 Januar til
31 December 1874.

x

.2.)

Spd.

759
1 423

43
23

134
-

16
813

15
-
-
-

13

23
83
61
94

4
.....

8
88

Spd.

742
1 219

41
23

170
____

14
722

12
-

5
-

2 951

4
81
-
44

1
14

110
72
10
60
-
36

SO.

650
1 053

42
24

132
1
7

626
8

-
14
42

d

2
18
90
18
27
88
32

119
60
-
36

Spd.

776
1 517

67
34

209
1

24
1 154

5
-

16

4
72
45
63

108
77
64
80
82

-
84

Spd.

989
1 900

73
43

248
2

38
1 634

56
9

16
-

3

84
56
74
15
82
96
16
17

116
--
-

76

Spd.

1 073
2 272

128
46

189
7

77
1 991

33
-

16
-

.8

30
65
65
59
29
32
24

194
-
-10
12

1
2
3
4
5
6
7
8
9

11
12

5 835 60
--

75 5 012

-

2 603

873

10 3 808

-

68

95

3 229 1

-93- 179

Spd.

905
433
837
108

12
-

89
78

.....
56

526
-
-

24
-

4
-
-

18

3

11
53
43
32
55_____
23
52
-
82

108

-
105
-

116
-
-
64

Spd.

919
420
555
42
16
20

110
67

___.
112
695

25
79
22

-
•

-
--

35

id

116
92

113
108

58
84
31
--

33
113

78
55

107
-
18

.....
117

Spd

892
378
622

74
10

1
83
99

51
961
-
125

28
-

5
-
-
142

ß

9
96

100
26
79
60
30

107
..._
12
78
-
-
62
........
14
.....
-
30

Spd.

880
553

1 017
81
22
15
88
82

.......
119
363
-
-

29
.....

5
........
-

69

if	 1

5
14
91
30

101
106

75
22
-
44
66

____
72
___

84
-
-

111

Spd.
1

1 049
567

1 493
85
20
14

104
98
74

104
395
-
____

29
36

6
200
200

29

3
901

106
14
--

113
40
61
10
26

2
80
........
-
61

100
2

8

Spd.

1 461
751

1 625
116

19
16
75

103
56
94

574
18

---
29
20

8
190
190

6

A

24
82

119
26
'74
54
10
72
96
39
73
46
-
81
11
74

-
81

119f

13
14
15
le
17
16
lE
2(
21
2 '
2`i
29
2t.
2(
2';
2

3(
3]

4 508 11812 5 3583 476
-

103 3 329 1013 131

-

433 096 141

476 60-1503 771478 94-132 1061

2 094
5 410

2,58
54,19

5,11
51,86

24,83
30,19

3,25

2 002
3 973

35,89
6,61

55,14

41,71
6,73

1 ,98)

25,221

1 803
3 630

2,01
46,39

5,54
59,37

25,21
64,00

3,40

1 898
4 711

2,48
68,43

5,60
55,64

34,97
.	 22,98

7,56

1 540
4 599

2,99
122,97

8 , 14
81,80

44,25
30,83

8,10

1 630	 3!
5 725	 3:

	

3,51	 3'
	128,26 	3

	

 5,53	 31

	

107,57	 3'

	

55,34	 31

	

42,30	 31

	

6,94	 41
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Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. — Aar 1874. —

Sammenligning mellem Transporten af Varer, befordrede som Gjennemgangsfragt fra Christiania til Øierstationerne

i de forlöbne 9 Driftsaar.
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Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. — Aar 1874. —

Sammenligning mellem Transporten af Varer, befordrede som Gjennemgangsfragt fra Øierstationerne til
•

Christiania i de forlöbne 9 Driftsaar.
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Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. — Aar 1874. —

D. Sorengen Eiendoms Drifts-Conto.

Debet.
Spd.

An Vedligeholdelse af Sidebaner  	 374 95
yy	 do.	 - Bryggen .	 18 28

do.	 - Bygninger . . .	 1
do.	 - Gjeerder & Porte	 7 68

17 Brandcontingent, Skatter etc. .	 . . 1 015 80
17 Renter af Capitalconto, 41 275 Spd. 105

à, 5 pCt	  2 063 95
71 Diverse . .	 315 26
1/ Overskud	 4 076 40

Spd. 7 872 72

Credit.
Sp d.	 /3

Pr. Tomteleie .	 5 341 28

77 Bryggeleie 	  1 851 86
Forpagtning .	 412 6

7/ Grundafgift .	 231 72
Huusleie .	 36	 17

Spd. 7 872 72

16*
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C. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. — Aar 1874. —

E. Interesse-Conto.

Debet.	 Credit.
Spd. 	j 	Spd.	 /3

An Renter af Hovedbanens midlere Tilgode- 	 , Pr. Renter al Pantobligation i den til Breien
havende i 1874, 74 006 Spd.	 & Co. solgte Deel af Sørengen . .	 756 32
47 R, 4 5 pCt 	  3 700 38 ,,1	Renter af følgende Capitalcontoer:

„ do.	 - Thor Olsens Pantobligation i	 Sørengen Eiendom, 41 275 Spd. 105
Sørengen . . .  	 770	 „	 4, 5 pOt. 	  2 063 95

n do	 - Vaterlands Asyls Do. i Do..	 160	 „ 1	 Mjøspassageerskibet og -1- af Anlæg i
„ Overskud  	 851 77 1	 Gjøvik, Lillehammer og Bjørge-    

volden, tilsammen 27 000 Spd. „ /3,
4, 5 pCt. 	  1 350

Mjøsgodskibene med Slæbebaade og
af Anlæg i Gjøvik, Lillehammer
og Bjørgevolden, tils. 22 438 Spd.
,, fi, a 5 pCt. ....	 • 1 121	 108

Øierdampskibet, 3 800 Spd. „
5 pCt.. .	 190           

Spd. 5 481 115  Spd. 5 481 115                            
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Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. --- Aar 1874. —

F. Oplysning om Forandringen af den særskilte Formues Capitalcontoer i Driftsaaret.

Capitalcontoerne udgjorde ved forrige Aars Udgang tilsammen .	 . 94 513 Spd. 105 A
De ere i Driftsaaret forøgede med følgende Beløb:

1. Sørengen Eiendom. Anlagt nye Sidebaner i en Længde af 2 835 Fod,
hvortil er anvendt ...	 4 329 Spd. 70 fi

2. Slæbebaadene; anvendt til Bygning af nye Slæbebaade . . . 	 799 — 111 -
3. Nyt Godsdampskib paa Mjøsen. Bestilt af Nylands Værksted et

Jern-Skrue-Dampskib til Slæbning i Mjøsen for 19 800 Spd.; hertil
i dette Driftsaar anvendt . .	 . 13 342 — 108 -

18 472 — 49

Er 112 986 Spd. 34 A
De ere formindskede med følgende  Beløb:

a. Dampskibet „Kong Oscar." Afskrevet som almindelig Amortisation
5 pCt. . .	 . 1 282 Spd. 60 A
Endvidere afskrevet af Driftsfondet .	 . 4 367 — 60 -

5 650 Spd. „
b. Dampskibet „Dronningen." Afskrevet som Amortisation 5 pet. 570 Spd.

Endvidere afskrevet af Driftsfondet .	 . . . 2 830 —
	  3 400 .._ 17	

..

	C. Sixbebaadene. Afskrevet som almindelig Amortisation ca. 8 pet. . .	 398 — 5 _
d. Dampskibet „Strømmen". do.	 do.	 do. 5 pet. 190 Spd.

Endvidere afskrevet af Driftsfondet... 	. . . . . . . 610 —
800 --

e. Anlæg ved Bjørgevolden ; Anlægget solgt, og udgaar saaledes af eapi-
talcontoen Beløbet  	 400 — 7)

10 648 —	 5 -

Udgjøre ved Driftsaarets Udgang 102 338 Spd. 29 A
Ere altsaa i Driftsaaret forøgede med 7 824 Spd. 44 A.
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C. 	S.
Norsk Hovedjernbanes 2Ode Driftsberetning. — Aar 1874.

Uheld og Standsninger.

Locomotiver blevne i Ustand under Gangen, hvorved mindre Standsninger ere foraarsagede:
Indtruffet 11 Gange, hovedsagelig ved Sprængning af Messingrør i Kjedlerne.

Vogne bievne i Ustand:
Indtruffet 15 Gange, oftest paa Grund af Sprængning af Dragbaand.

Snedrev foraarsaget Standsning:
Den 8de December maatte Tog No. 6 stoppe ved Dahlsbroen og Locomotivet frakobles,, for at bane

Vei. — 39 Min. Forsinkelse.

Mennesker dræbte eller komne til Skade:
Den 15de April fik 2den Conducteur A. Siggerud sin ene Fod overkjørt under Skiftning paa Frog-

ner Station.
Den 4de Juli fik en Dreng sit ene Ben overkjørt og knust derved, at han sprang op paa Stigbrettet

og faldt ned mellem Vognene og Platformen ved Afgangen af Tog No. 5 fra Christiania Station. Drengen
døde nogle Dage efter.

Den 24de October om Aftenen blev en Mand overkjørt af Locomotiv No. 6 paa Sørumsmoen. Paa
Grund af Mørket var han ikke saa tidlig bleven bemærket af Locomotivføreren, at Stopning kunde ske.
Døden paafulgte efter en Times Forløb.

Skovbrand ved Linien:
Den 21de Mai, strax efter at Op-Godstog var passeret, bemærkedes Ild paa Nordbymoen. Ilden, der

formentlig var opkommen af Gnister fra Locomotivet, blev af Skinnelæggerne strax slukket.
Den Mide samme Maaned udbrød ved Middagstid Skovbrand paa Nordbymoen, formentlig foraarsaget

af Gnister fra Ned Eidsvold Godstogs Locomotiv. Mandskab blev sendt fra Eidsvold og Christiania, lige-
som endel Tropper fra Gardermoen assisterede ved Slukningen. Kl. 5. 15' Eftm. var man Herre over
Ilden, der havde udbredt sig ca. Miil paa den ene Side af Linien. Togene passerede uden Forsinkelse
eller Skade.

Den 9de Juni bemærkedes Ild paa Dahlsjordet efter at sidste Tog var passeret. Den blev strax
slukket af Skinnelæggerne.

Chr istiani a , i Directionen for den norske Hovedjernbane, den 15de December 1875.

C. Jensen.	 IL-Kikud Gratth.

Axel Heiberg.

Som Repræsentanter for de britiske Directeurer:

J. IL. Crowe.	 S. Crowe.   

J. Engelstad.
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Oversigt
over de 'væsentligste Udvidelser eller Forandringer, som ere foretagne ved Jernbanen og dens Tilbehör i de 10'13

Driftsaar fra iste September 1864 til Site December 1874.

A.. Ved Ilovedlinien.

1. Fortsat med Forandringen af den oprindelige Overbygning fra Broskinner paa Tver-
og Langsviller til Vignolskinner paa Tversviller med Underlagsklodse og Støbejerns
Stdle. Ved Udgangen af 1874 var 1,24 norske Mile af Hovedlinien omlagte med
skinner af Jern og 1,36 Mile af Vignolskinner af Bessemerstaal; de 2de førstnævnte
Slags Overbygninger koste omtrent lige meget. Overbygningen med Staal har kostet
ca. 12 000 Spd. pr. Miil mere end den med Jern, altsaa hertil anvendt ca. .	 .	 .	 16 320 Spd. „ fi

2. Sløifet Træbroen for Overgangen over Jernbanen ved Galgebjerg, 310 Fod lang, og
erstattet samme med Muurværk. Udgifterne hertil udgjorde 	 3 113 —

3. Sløifet den 720 Fod lange Pælebro over Leerelven strax Syd for Frogner Station, og
erstattet samme med Pladejernsbro paa Steenpiller i en Længde af 225 Fod og for-
øvrigt med Udfyldning til Bank, støttet med Muurværk som Landkar for Jernbroen.
Udgifterne hertil have udgjort . •	 .	 20 348 — 38 -

4. Forandret den oprindelige Stikrende under Moviadukten i Nord for Frogner til en af
Teglsten muret Tunnel. af 4 Fods Diameter, med en Længde af 370 Fol Udgifterne
hertil udgjorde	 . • . .	 .......	 ........	 2 478 —	 6 -

5. Sløifet Træbroen over Kongeveien ved Frogner Station og erstattet samme med en
hvælvet Steenbro . . . 	 • ..	 2 890 --	 9

6. Sløifet de 2de nærmest i Nord for Dahl liggende Træbroer, hver af 130 Fods Længde
og 32 Fods Høide og erstattet samme ved Udfyldning til Bank i Forbindelse med Om-
lægning al Elveleiet	 .	 • • • •	 1 949 --- 111 -

7. Sloifet den 250 Fod lange og 21 Fod høie Træbro ved Eidsvold Tunnel og erstattet
samme med Bank med Stikrende samt en Strandmuur paa Pæleværk paa 186 Kubik-
favne . — ....... • .	 . . .........	 • • •	 3 573 — 96 -

8. Sløifet de mellem Dahl og Løken Tunnel igjenværende 9 Stkr.  Pælebroer, til en samlet
Længde af 655 Fod og af 17 4 20 Fods Høide, og erstattet samme med 8 hvælvede
Steenbroer og 1 Pladejernsbro paa Steenkar 	 9 222 — 117 -

9. Ved Broen over Nitelven ved Lillestrøm opført en Forstøtningsmuur af grovhuggen
Granit paa 31 Kubikfavne, og ved den 170 Fod lange Bro anbragt Tverbjælker og Lang-
bjælker af Jern istedetfor de gamle af Træ . . .	 3 173 — 101 -

10. Til Støtte for Teglsteensvingmurene ved Loken og Eidsvold Tunnel er opfort 4 Vinge-
mure af Brudsteen i Kalk, tilsammen 70 Kubikfavne	 . •	 • • •	 1 050 —
Jernbroen over Agers Elv er løftet 16 Tommer, og i begge Ender anbragt liver- og
og Langbjælker af Jern, istedetfor de ældre af Træ, hvorved yderligere vandtes 8
Tommer i Hoiden af Underfarterne paa begge Elvebredder . 	 ...	 973 — 88 -

12. Til Støtte for Jordskraaningerne i flere Skjæringer opført tilsammen 8 140 løbende Fod
Støttemure, indeholdende ca. 1 140 Kubikfavne Steen, hvoraf den største Deel er ud-
vundet ved Minering i den 870 Fod lange Stalsbergcutting mellem Strømmen og Lille-
strøm, hvorved denne Cutting er givet tilstrækkelig Bredde for Anlæg af dobbelt Spor 7 980 --

13. Til Udvidelse af de smalleste Cuttinger og Banker er udkjørt 8 946 Vogne Leer, Steen
og Sand, d. e. ca. 2 982 Kubikfavne, hvilket har kostet ca. .-4 473 ---

Lateris	 77 546 Spd, 86 A
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Transport	 77 546 Spd. 86 A
14. Udkjørt 29 614 Vogne, d. e. 9 871 Favne Ballast, for største Delen til Erstatning af

oprindelig manglende Ballast. Har kostet ca. . .	 14 807 —
15. Opført 22 645 Fod nyt Gjeerde af galvaniseret Jerntraad ... 	 1 112 —	 -
16. Sløifet den 120 Fod lange Veiovergangsbro Syd for Trøgstad Station og erstattet samme

med Pladejerns Bro paa Steenkar . . 	 2 989 — 99 -

96 455 Spd. 65

Anmærknin g. Til almindelig Vedligeholdelse af Linien og Broerne, herunder ikke medregnet Ingenieurvcesenets Inven-
tarium, er udbetalt 291 196 Spd. 100 3.

Ved Stationer og Sidelinier.

1. Ved Christiania Station:

Af nye Sidebaner er anlagt i 763 Fod paa Stationstomten, 2 984 Fod paa Værksteds-
tomten og 3 808 Fod paa Sørengen, tilsammen kostende . . .
Af nye Gjærder er opført 940 Fod mod Bryggen ved den indre
Havn, 400 Fod mod Bordtomterne og 1 938 Fod om Værksteds-
tomten, kostende ca 	
Brolagt 635 J Alen Veie paa den indre Station 	
Nye Veianlæg fra Oslo Gade til Værkstedstomten og til den ydre
Stationstomt •  
Planeringsarbeide paa Værkstedstomten .
Anlagt en 775 Alen lang, 20 Alen bred, ny Vei paa Sørengen
med tilhørende Drainering ...
Opfort et nyt Vognværksted, 102 Fod langt, 48 Fod bredt .
Udvidet underste Etage af Stationsbygningen ved Inddragning af
den i samme langs Gaden løbende aabne Corridor, hvorved er ind-
vundet 400	 Alen forøget Gulvrum ..	 • •
Opfort en ny Staldbygning med Rum for 6 Heste med Tilbehør
samt Rum for Gartneriet 	
Indlagt Vandledning i Locomotiv- og Vognværkstederne fra Byens
Vandværk 	
Indkjøbt Nylands Værksteds Tomt paa Sørengen, udgjørende ca.
40 000 [:] Alen Tomt beliggende over Christiania Middelvand og ca
37 000 [:) Alen, beliggende indtil 3 Fods Dybde under samme . .
Indkjøbt 2 915 (:] Alen Grund af Knows Have til Udvidelse af
Værkstedstomten  
Indrettet nye Contoirlocaler i Stationsbygningens Loftetage

2. Ved Bryn Station:
Anbragt Steenpilarer under Platformen og forlænget samme til
300 Fod 	
Opfort en Udhuusbygning, indeholdende Fjøs, Vedbod m. m. .
Anlagt 2 266 Fod nye Sid.ebaner med Planering af Tomten og
Steenfylding mod Veien, samt Veianleeg paa denne Tomt .

3. Ved Grorad Station:
Anbragt Steenpilarer ,under Platformen og forlænget samme til
300 Fod  
Opført et nyt Godshuus, 50 Fod langt, 28 Fod bredt med en Mims-
ningsplatform udenfor samme .... • •
Anlagt 340 Fod Sidebane til Godshuset og planeret Tomt og Vei
udenfor samme . . .  
Indkjøbt 13 Maal Grund i Nærheden af Stationen 	

10 582 Spd. 42 /3

1 033 —	 7,

823 — 77 -

619 —
687 — 7 -

846 — 9 -
4 244 — 111 -

4 911 — 102 -

1 094 — 75 -

357 — 79 -

5 651 — 115 -

1 489 — 99 -
825 — 55 -

262 — 66 -
181 — 20 -

3 125 — 110 -

114 — 118 -

942 — 75 -

558 — 72 -
1 301 —100 -

33 167 Spd. 51 /3

3 569 — 76 -

2 918 — 5 -

Lateris 39 655 Spd. 12 /3
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4. Ved Robsrud Sidebane:
Transport 39 655 Spd. 12 /3

Opført nyt Udhuus, indeholdende Fjøs, Veedbod m. ni  	 242 — 77 -

5. Ved Strømmen Station:
Anbragt Steenpilarer under Platformen, forlænget samme til 300
Fod og ved samme opført et Godshuus, 22 Fod langt, 10 Fod bredt 	737 S d. 48
Anlagt en 1 035 Fod lang Sidebane for Krydsning af Train .	 1 617 — 63 -

2 354 — 111 -
6. Ved Lillestrøm Station:

Anbragt en Strandklædning af Pæleværk for den ca. 800 Fod lange
Canal ved Læssevolden . 	
Forlænget Canalen 200 Fod med Strandklædning 	
Opført en Brygge for Øierdampskibet med Gravning af Indløb og
en Gangbro mellem Bryggen og Stationen 	
Forlænget Læssevolden 230 Fod 	
Anlagt et Gasværk for Production af 3 000
Kubikfod i Døgnet  
	

1 876 Spd. 84 /3
Anlagt en 1 210 Fod lang Sidebane 	

 
1 955 —	 4 -

Udvidet Platformerne og anbragt nyt Privet . 	  1 201 — 62 -
Opført en ny Bygning, indeholdende Telegraf-
værelser og Contoirer for Stationen . .	 . 2 182 — 14
Anbragt en 'ny Vandstænder med 150 Fod 7toms
Ledning og paabegyndt Anlægget af en ny
Trykpumpe med Huus og 861 Fod lang 4toms
Ledning . •	 • • • • ..... *** 1 244 — 48 -

665 — 102 -
468 — 98 -

959 — 67 -
458 — 18 -

8 459 Spd. 92 A
Heraf som Andeel med Kongsvingerbanen det Halve . • • • •	 4 229 — 106 -

7. Ved Leersund Station:
Anbragt Steenpilarer under Platformen, forlænget samme til 300 Fod, indrettet et nyt
Qvistværelse i Stationsbygningen samt opført et 10 Alen langt, 6 Alen bredt Udhuus .

8. led Frogner Station:
Forlænget Platformen til 300 Fod som ved førnævnte Stationer .

9. Ved Kløften Station:
Forlænget Platformen, opført en ny Melkplatform samt et nyt Udhuus, 25 Fod langt,
121 Fod bredt ..	 •

10. Ved Trøgstad Station:
Forlænget Platformen som ved de andre Stationer	 •	 311 — 98 -
Anskaffet en ny Damppumpe for Vandstationen  	 450 — 67 -

Nedtaget og ombygget Stationsmesterboligen •	 916 — 55 -

6 782 — 31 -

646 — 109 -

262 — 11 -

534 — 52 -

1 678 — 100 -
11. Ved Dahl Station:

Forlænget Platformen som ved de andre Stationer . .
Indkjøbt 9 Maal Grund til Stationstomten samt anlagt Vei paa samme
Opført et nyt Udhuus, indeholdende Fjøs, Veedbod m. m. .

289 — 84
252 -- 90 -
253 — 71

795 — 54 _
12. Ved Eidsvold

Opført en Materialbod, 52 Fod lang, 32 Fod bred samt ved samme
en Platform paa Pæle, 60 Fod lang, 50 Fod bred .	 •	 350 —
Anbragt Pilarer af huggen Granit under Passageerplatformen og
forlænget denne tilligemed Hallen med 20 Fod . .	 450 —

Lateris	 800 Spd. „ ß	 52 952 Spd. 77
17
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	Transport	 800 Spd. „ /3	 52 952 Spd. 77 A
Anlagt en Bedding ved Veibroen over Vormen 180 Fod lang, 130
Fod bred, hvorpaa samtidig kan staa optrukket 6 Stk. Slæbebaade.
Fra Beddingen hen til Tunnelbroen er Udfyldningen paa Stranden
fortsat; den er dækket mod Elven ved Beklædning al Skraaningen
med Baghunn og et 3 Fod tykt Lag at Kampesteen. Den hele
Udfyldning fra Veibroen til Tunnelbroen er 600 Fod lang, og
Arealet, som derved er indvundet udgjor 1 085 Al. Til Opf-
yldningen og Beklædningen er medgaaet 2 517 Kubikfavne Fyld og
804 Vogne Steen. Udgifterne have udgjort   3 687 — 63 -
Paa den indvundne Tomt er anlagt Sidebaner til en Længde af
1 150 Fod, der have kostet ca  	 1 150 —	 -
Paa Passageerbryggen er anbragt en 30 Centner Svingkran .  	 300 —	 -
Hotelbygningen er fuldstændig panelet, trukket og malet indvendig	 1 585 — 55 -
Opført en Strandmuur paa Pæle af Brudsteen i Kalk fra 150 Fod
Nord for Godshuset til Passageerbryggen, i det Hele en Længde
af 589 Fod, indeholdende 240 Kubikfavne; bag Muren mellem Gods-
huset og Broen er Grunden udfyldt og fra Tomten et Slæbested
med Beklædningsmuur paa Pæleværk opført; ved Udfyldningen er
indvundet et Areal af ca, 1 800 Ej Alen. Omkostningerne herved
have udgjort 	 5 70b2 — 94 -
Anbragt en Svingskive al Støbejern paa Steenfundament med
Ringmuur af grovhuggen Granit i Kalk og Cement  	 2 123 — 39 -

15 349 — 11 -

13. Grindvogter- og Skinnelæggerboliger:
Betjentboligerne ved Linderud, Stimyren, Kjusengen, Sadelmagerstuen, Dragvold,
Smedstuen og Hauersæter, der hver indeholdt 2de Boliger, ere nedtagne, deels flyttede
og complet ombyggede deels til enkelte og deels til dobbelte Boliger for Grindvogtere
og Skinnelæggere, hvortil for alle ere opførte fornødne Udhuse, indeholdende 'Jos,
Veedbod m. m. Der havdes saaledes ved 10-Aarets Udgang: Ved Linderud, Leersund
og Hauersæter dobbelte Skinnelæggerboliger, ved Sadelmagerstuen dobbelt Skinnelæg-
gerbolig og tillige Bolig for Grindvogteren, ved Haugenstuen, Smedstuen og Heireth
enkelte Grindvogterboliger, ved Dahl enkelt Skinnelæggerbolig og ved Drogvold
Skinnelæggerbolig og en Betjentbolig, den ene Bolig til Bortleie, foruden de ældre,
nemlig ved Robsrud en enkelt Grindvogterbolig og ved Stalsberg en Grindvogter- og
Skinnelæggerbolig. Udgifterne hertil have udgjort ...	 • • • •

14. Ved alle Stationer er udført Haveanlæg og Træplantninger og desuden ved Christiania
en Planteskole, hvilket anslaaes at have kostet ca. . .

6 227 — 110 -

2 500 —	 -

Tilsammen	 77 029 Spd. 78 A

Anmærkning. Til almindelig Vedligeholdelse for Bygninger og Stationer er udbetalt 44 477 Spd. 50

C. Driftsmidler.

1. Anskaffet 2de nye Passageerlocomotiver af samme Construction som de andre Loco-
motiver al denne Classe 	

2. Anbragt Kobber- isfor Messingrør i 12 Locomotiver, hvilket har medført en Meer-
udgift af ca.. . . • .

3. Anbragt Stobestaals Hjulringe paa alle Locomotiver istedetfor de tidligere anvendte
Low-Moor-Ringe, hvilket har medført en Meerudgift af ca.

4. Anbragt Injectorer istedetfor Pumper til Spisning af Kjedlerne paa 12 Locomotiver, ca.
5. Anbragt 6 Locomotivaxler al Støbestaal og 2 af Bessemerstaal med en Meerudgift

sammenlignet med Jern af ca 	

21 585 Spd. 46 fi

19l0 —

1 075 —
1 470 —

440 —

Lateris	 26 490 Spd. 46 A
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	Transport	 26 490 Spd. 46 /3
6. Anbragt Skjærmhuse paa 10 Stkr. af de ældre Locomotiver, ca. .	 „.	 1 200	 77 -
7. Forandret et 6hjulet Tanklocomotiv til Tenderlocomotiv med ny Tender, ca.	 •	 1 400 .......	 r -
8. Anskaffet 4 Stkr. nye Melkvogne, ca.	 .	 .	 2 800 .......	 77 -
9. .......	 15 — 21 Fods Plankevogne	 •	 .	 6 682 — 38 -

10.	 __.	 25 —	 - 18 —	 do.	 .	 9 891 — 33 -
H.	 ___.	 2 ,_....	 - 24 — Kassevogne heelt af Jern	 1 347 — 11 -
12. ......	 4 ___.	 - iste Classes Passageervogne . .. 	 8 407 — 110 -
13. ......	 9 —	 - dækkede Godsvogne med Sidebjælker af Jern	 8 995 --- 81 -
14. Ombygget 8 Stkr. 2den Classes Passageervogne, saa at Vognkassen er givet storre

Bredde og Høide og inddeelt i 3 istedetfor 4 Coupéer . .
15. Ombyttet de ældre Axelkasser for fast Smørelse med nye indrettede for Smørelse med

	Olie og med Kautschukplade i Toppen. For 362 Vogne have Udgifterne hertil udgjort	 7 240
16. Anbragt 4dobbelte Bremser paa 99 Godsvogne istedetfor de oprindelige enkelte	 • •	 855 —
17. Istedetfor Hjulringe af Jern er anvendt 370 Stkr. af Støbestaal, 1 324 Stkr. af Bessemer-

	staal og 49 af Puddeistaal. Meerudgiften hertil sammenlignet med Jern udgjor ca. .	 6 970 —
18. Vognaxler af Bessemerstaal istedetfor Jern er anbragt under 66 Vogne med en Meer-

udgift af ca.	 . .	 .	 •	 •.	 410 —	 r -
19. Apparater for Opvarmning med Kul er anbragt i 13 Vogne	 .	 2 800 —	 ,, -
20. Drikkevandsialretiling anbragt i 44 Vogue . ..	 880 —	 -11

21. Forandring af Laase og Stigbretter samt Anbringelse af dobbelte Vinduer og Kautschuk-
underlag under Vognkasserne for Passageervogne . . 	 .	 .	 . .	 1 690 —	 7! -

Tilsammen	 92 659 Spd• 79 i?

Anmærkning. Til almindelig Vedligeholdelse er udbetalt
For Locomotiver 	  91 375 Spd.

77 Vogne     95 618 — 15 -

Tilsammen 186 993 Spd. 15 L;  

elegralen.

Anbragt Morseapparater ved Christiania og Lillestrøms Stationer; anbragt elektriske
Signalindretninger fra Telegrafcontoiret paa Lillestrøm til de derværende Sign alposter ;
ombyttet de ældre elektriske Sandbatterier med saakaldte Danielske Batterier ved alle
Stationer undtagen Frogner, Kløften, Dahl og Trøgstad, samt anlagt en ny Lednings-
traad mellem Christiania og Lillestrøm, tilsammen for en Udgift af ca. . 900 Spd.	 fi

Anmærkiiing. De ordinaire Vedligeholdelsesudgifter have udgjort 6 614 Spd. 89 /3.

Inventarium.

Anskaffet 2de Pakkevogne .	 .	 . •	 353 Spd.	 " /3
__	 5 nye Stationstraller . 	 .	 244 —	 57 -
___	 12 nye Vægter • .	 • •	 582 __ 106 -
___ Nye Uhre, hvoriblandt Stationsuhret mod Torvet i Christiania	 M4 ___.	 9 -
__ 2de Pengeskabe, 1 Photographieapparat samt Billetstempler	 197 ____	 36 -
__ Forskjellige nye Meubler til Venteværelser og Contoirer	 .	 1 289 ___	 87 -
— en ny Dreierbzenk for Vognhjulringe	 2 273 __	 84 -
___ en ny 6toms Hovlemaskine  	 335 ._. 49 -
___	 en ny 10toms Dreierbænk . 	 .	 805 ......	 67 _.
.._.	 en ny 81toms	 do.	 555 ___ 112 _
___ en ny	 do.	 . .	 . .	 180 ..._	 n -
____	 en ny 13toms Shapingmaskine . . ........ 	 .	 .	 861 ,......

77	 ...

___	 en ny Skrueskjæremaskine  	 529 ___.	 89 ..

4 600 —

71

-

Lateris	 8 852 Spd. 96 fi
17*
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Transport
Anskaffet to nye Boremaskiner 	

en ny Lokkemaskine for Gnistfængere 	
flere nye Smaamaskiner, Apparater og større Arbeidsredskaber for Værkstedet
en ny Kjettingprøvemaskine 	
en ny Dampkjedel for Maskinværkstedet 	
en ny Sneeploug 	
en ny Svingkran 	
to nye Jordvogne . .
en ny Skinneskjæremaskine . .
et nyt Preserveringsapparat for Sleepers 	
en ny Cirkelsaug for Sleepersskjæring 	

885l spb. 96
138 ___ 80 -
104 -- 36 -

1 573 ___. 52 -
93 — 108 -

588 — 38 -
421 .___ 45 -
122 — 112 -

	90— 	)7 -
658 — 106 -

	

200 —	 17

164 — 105 -

Tilsammen 13 009 Spd. 58 /3

Anmærkning. Til almindelig Anskafielse og Vedligeholdelse af Inventarium er desuden udbetalt 38 220 Spd, 42 13.

V. Vorskjellige Udvidelser.

Anskaffet til Fart paa Øieren et Skruedampskib „Strømmen" paa 25 Heste, 80 Fod langt,
12 Fod bredt samt med 41 Fods Dybgaaende, tilligemed 2 Shebebaade . .
Anskaffet til Passageerfart paa  Mjøsen Hjuldampskibet „Kong Oscar" paa 70 Heste, 152
Fodi langt, 15* Fod bredt og Dybgaaende 44- Fod, beregnet at gjøre 121 Miil i Vagten
med 25 Ws Tryk i Kjedlen og et Kulforbrug af 5 Tønder i Timen 	
Opfort eteHuus ved Tvetebroen ved Bryn, indeholdende 3 Værelser og Kjøkken med
Fjøs, Veedbod etc til Bolig for Betjente . 	
Halvdelen af Bygningen ved Dragvold, der benyttes til Bolig for Betjente  
Udbetalt Erstatning til nogle Tomteeiere paa vestre Side af Agers Elv, fordi Adgan-
gen til Tomterne var besværliggjort ved Broen over Veien langs ostre Side af Reber-
banen ...	 0 •	 •	 •

Udbetalt Erstatning for den Skade, som Driften til Sørengen har forvoldt Naboernes
Eiendomme 	 ..
Udbetalt Erstatning til nogle Eiere af Tomter paa Østsiden af Agerselv nedenfor Broen
for den besværligere Adgang til disse, som ved Broen er forvoldt . . . 	
Udbetalt Bidrag til Reguleringen af Vandstanden i Øieren, Rest af det dertil bevilgede
Beløb 15 000 Spd.	 ............ •
Udbetalt det ved Udgangen af 10de Driftsaar under Activa paa Contoen for Viaduc-
ternes Fylding opførte Belo]) . . .
Til Grundfond for en Pensionskasse for Betjenterne 	
Indkjøbt Jordstykker langs Linien for . .

6 530 Spd. 83 fi

32 855 — 27 -

1 624 — 37 -
491 — 73 -

	

3 557 —	 5

2 635 — 106 -

1 184 — 11241 -

	

4 500 —	 .`7

6 371 — 18i -

	

7 059 —	 8 -
1 369 -- 100 - 

Tilsammen 68 179 Spd. 90               
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Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. — Aar 1874. —

Recapitulation
over Udgifterne i Anledning folgende Poster i de 101 Driftsaar fra iste September 1864

til 31te December 1874.

Til almindelig
Vedligeholdelse.

Til Udvidelser
og Forbedringer.

Udgjorde i de
10 forste Driftsaar.Tilsammen.

Spd.

291 196 100

44 477 50

186 993	 15

6 614 89

38 220 42

567 502 56

Spd.

96 455 65

77 029 78

92 659 79

900

13 009 58

68 179 90

348 234 10

Spd.

387 652 45

121 507 8

279 652 94

7 514 89

51 229 100

68 179 90

915 736 66

Spd.

310 099 19

148 818 113

237 630 3O-

2927 73

27 413 29

62 405 85

789 294 1091

A. Ved Hovedlinien.

B. Stationer og Sidelinier 	

C. Driftsmidler 	

D. Telegrafen .

E. Inventarium

F. Forskjellige Udvidelser 	

Tilsammen
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14

38

6

377

421

43 285
2 156 085

7 214
31 815

30 992
350 055

282
12, 4 4

315 825

6 871 925
342 299 999

786 418
8 882 591

*) 18 791603
10 572 520 859

131 070

3 131 934
156 005 923

81 725
469 376

2 547
14 317

5 596
31 455

210 419
1 382 765

20 784
116 827

1872.1874.	 1873.

6,0
67,8

351 317
174 835

6,0
67,8

350 222
174 289

14

38

368

412

42 120
2 098 055

7 020
30 958

32 699
369 335

274
1208

281 364

*) 6 719 991
334 731 958

709 339
8011 984

18 298507
10 295 095 471

118 223

3 049 751
151 912 275

67 519
379 524

2 157
12 124

5 656
31 792

199 996
1 124 178

21 090
118 547

296 418
1 666 165

14

34

6

368

408

42 120
2 098 055

7 020
30 958

31 339
353 974

257
10,89

248 756

6 142 402
305 961 459

619 884
7 001 590

*) 16181 565
9 104 062 782

103 314

2 696 927
134 337 629

56 248
316 170

2 015
11 326

4 423
24 862

184 213
1 035 461

23 924
134 477

270 823
1 522 296

6,o
67, 8

350 512
174 433

321 071
1 804 740
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C. No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. — Aar 1874. —

Statistique
pour les exer-..

Longueur et capital emp1oy6.
Longueur totale exploitée .	 Miil

kilom.

Capital employé par   Spd.
fr.

Materiel roulant.
Nombre des locomotives . .

- - voitures 4, voyageurs 	
— de poste 	

wagons à marchandises
voitures et wagons en total 	

Capacité de charge des wagons  à marchandises en total
centners

kil.

do.	 do.	 do.	 par „Miil“ de chemin
exploité . centn ers

kil. par kilom.

Mouvement
Parcours des locomotives .	 Miil

kilom.

Consommation en combustible par „Miil" parcouru . sit's
kil. par kilom.

Nombre des voyageurs . •

- - centners de marchandises	 • 	

** kil.

Total des „MM" parcourus par les voyageurs	 Miil
kilom.

„Centnermiil“	 — marchandises. Centnermiil
kil. X kilom.

Quantités moyennes, calculées sur toute la longueur du
chemin de fer: voyageurs

marchandises, centners
kil.

Produits financiers de l'exploitation.
Recettes, résultant du transport des voyageurs	 . Spd.

fr.

- des bagages . . . Spd.
fr.

- de la poste, des equipages,
chevaux , chiens,: et be-

stiaux . Spd.
fr.

••••■•
	 des marchandises . Spd.

fr.

— des revenus autres .	 . Spd.
fr.

Tötat Spd.
fr.

*) Marchandises de service non comprises.

- kilom



C. No. 8.	 139

. Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. — Aar 1874. —

de l'exploitation
cises 1 454-1874.

1871. 1870. 1869. 1868. 1867. 1866. 1865.
Calcul moyen

pour les exercises
1854-1864.                           

	. 6,0	 6,0	 6,0	 6,0	 6,0	 6,0	 6,0	 6,0

	

67, 9	67,9	 67,8	 67, g	 67,g	 67, 8 	67, s	 67, g

	372 916	 373 052	 373 638	 374 805	 375 873	 373 973	 370 618	 370 121
	185 683	 185 661	 186 942	 186 523	 187 055	 186 109	 184 439	 184 192

	28 463	 27 717
	321 490	 313 063

	249	 257
10, 98 	11,33

	210 806	 200 002

	

*) 5 358 450	 5 539 739
	266 911 735	 275 941 989

	554 123	 533 200
	6 258 819	 6 022 494

*)1394Ø249 *)14779654
	7 843 054 866	 8 315 320 422

14

34

6

368

408

42 120
2 098 055

7 020
30 958

14

34

6

366

406

41 920
2 088 093

6 987
30 813

	92 354	 88 867

	

2 323 375	 2 463 276
	115 730 492	 122 699 152

12

34

6

365

405

41 850
2 084 606

6 975
30 760

28 087
317 242

262
11,55

199 690

5 574 575
277 677 217

564 643
6 377 642

'915871830
8 929 799 854

94 107

2 645 305
131 766 266

12

34

6

339

379

38 740
1 929 692

6 457
28 476

27 180
306 998

261
11, 5i

198 092

*) 5 061 092
252 099 926

553 476
6 251 511

*)14490 632
8 152 711 031

92 246

2 415 105
120 299 689

	12 	 12	 12	 12

	

34	 34	 34	 34

	

6	 6	 6	 6

	

324	 322	 322	 322

	

364	 362	 362	 362

	

36 940	 36 720	 36 720	 36 720
	1 840 032	 1 829 073	 1 829 073	 1 829 073

	6 157	 6 120	 6 120	 6 120
	27 153 	 26 989	 26 989	 26 989

	27 650	 25 850	 21 890	 18 168
	312 307	 291 976	 247 248	 205 208

	263 	 272	 291	 366
11,80	 11,99	 12,83	 16,14

	

198 379	 182 613	 156 145	 159 136

	

5 065 619	 5 008 048	 4 158 120	 3 292 450
	252 474 856	 249 457 732	 207 121 654	 164 001 445

	570 976	 517 353	 471 707	 477 946
	6 449 174	 5 843 502	 5 327 931	 5 398 400

	14361 656	 14 449 443	 12 802844	 10 077638
	8 080 146 652	 8 129 537 316	 7 203 691 339	 5 669 874 878

	95 162	 86 225	 78 618	 79 658

	

2 393 609	 2 408 240	 2 133 874	 1 679 606
	119 228 944	 119 957 734	 106 291 187	 83 663 476

48 729
273 906

1 634
9 185

46 517
261 472

1 558
8 758

49 268
276 936

772
9 960

48 642
273 417

1 738
9 769

48 366
271 865

1 845
10 371

	44 601	 40 993
	250 702 	 230 422

1 512
3 499

42 511
238 954

5 924
33 299

7 392
41 550

3 617
20 331

167 947
944 030

21 255
119 474

2 701
15 182

177 574
998 143

20 940
117 704

2 717
15 272

205 823
1 156 931

19 899
111 852

3 148
17 695

185 868
1 044 764

18 305
102 892

3 096
17 403

182 592
1 026 360

11 507
64 680

2 664
14 974

	179 392	 167 870
	1 008 362	 943 597

	14 405	 13 207
	80 971 	 74 237

131 913
741 483

6 273
35 260

243 182
1 366 926

249 290
1 401 259

	279 479	 257 701
	570 951	 1 448 537

247 406
390 669

242 574
1 363 508

229 462
1 289 806

186 621
1 048 996

18*



2 335
26381

5 449

2,5
28,47

2,7

30175

0,095

010474

0,011
0,00011

11 612,67

5 779,0

34 275,33
17 057125

3 515,00
743,35

49 403,00
24585, 58

2,13
1,060
6,29
3,130
0,64
0,339

9,06
4,5 il

2 238
25 284

5 223

2,5
28 3 , 5

2,6

29,76

0,0 9 1
0,041

0,0 1 1
0,00011

9 710,50
4832, 4 6

31 439,33
15 645,91

3 987,33
984,31

45 137,16
22 462,68

1,86
0935

6,02

2 79 9 5

0,76

0,3 80

8,64
4, 300
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C. No. S.
Norsk Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. - Aar 1874. -

1874. 1872.

Dépenses : A. pour l'entretien et la surveillance de la
voie Spd.

fr.

B. pour l'exploitation: a. traction et entre-
tien des locomo-

tives Spd.

b. entretien des voi-
tures et wagons

Spd.
fr.

C. entretien des sta-
tions et du téle-

graphe Spd.
fr.

d. salaires du perso-
nel des stations et
des conducteurs,
frais d'éclairage,
de combustible
etc. des stations

Spd.
fr.

C. frais généraux .	 . Spd.
fr .

	

Total Spd.	 189 862
	fr. 	 1 067 214

Produit net . .	 . Spd.	 131 209
	fr. 	 737 526

43 618
245 177

54 545
306 597

8 561
48 121

11 811
66 390

46 945
263 878

24 382
137 051

1873.

38 038
213 811

47 705
268 150

7 831
44 018

9 962
05 996

39 504
222 062

17 840
100 279

160 880
904 306

135 538
761 859

36 475
205 026

32 401
182 126

16 264
91 420

11 328
63 676

29 272
164 538

21 960
123 437

147 700
830 222

123 123
692074

2 214
25 004

5 165

2,5
28,13
2,7
30,89

0,104

0105 17

0,01 1

0,00011

14 045,3 3
6 959,79

36 002,50
17916, 78

3 464,00
1723, 87

53 511,83
26 630,3 7

2,72
1,353

6,97

,468

0,67

0)334

10,3 6
Ni 55

R6su1tats statistiques calculs sur les
moyennes.

„Miil" parcourus par chaque locomotive 	  Miil
kilom.

Rapport des	 de parcours à un „Miil" de longueur
Parcours moyen d'un voyageur 	  Miil

kilom.

d'un centner de marchandises	 . Miil
kilom.

Produit par „Miil" d'un voyageur 	  Sp d.
	par kilom.	 fr.

- d'un centner de marchandises	 Spd.
	par kilom. d'un kil.	 fr.

Produit brut par „Miil" de la longueur exploitée:
des voyageurs et bagages 	  Spd.

	par kilom.	 fr.

	des marchandises, bestiaux etc   Spd.
	par kilom.	 fr.

des revenus autres .. . Spd.
	p;,r kilom.	 fr.

Total Spd.
par kilom.	 fr.

Produit brut par „Miil" du parcours des locomotives :

des voyageurs et bagages 	  Spd.
par kilom.	 fr.

	des marchandises etc.   Spd.
par. kilom.	 fr.

des revenus autres 	  .. . . Spd.
par kilom.	 fr.

Total Spd.
par kilom.	 fr.



1871. 1870.

C. No. 8.
Norsk-Hovedjernbanes 20de Driftsberetning. - Aar 1874. -

1869.	 1868.	 1867.	 1866.	 1865.

141

Calcul moyen
pour les exercises

1854-1864.

35 632
200 287

26 089
146 646

12 385
69 616

7 261
40814

15 757
88 670

14 025
78 836

27 812
166 331

31 494
177 028

	37 262	 30 048	 23 553	 24 462	 24 029
	209 460	 168 900	 132 391	 137 501	 135067

	36 537	 26 721	 31 535	 28 431	 29 281
	205 374	 150 199	 177 268	 169 811	 164 689

	18 897	 19 407	 11 002	 15 886	 11 717
	106 220	 109 087	 61 842	 89 295	 65 861

	12 207	957	 7 299	 11 488	 4 475
	68 616	 53 720	 41 028	 64 574	 25154

24 454
137 456

33 214
186 695

8 925
50167

8 603
48 358

28 455
159 946

23 135
130 042

132 957
747 351

110 225
619 575

24 149
135 741

22 94‘)
128 957

132 824
746 604

124 877
701 933

21 736
122 178

15 425
86 704

112 357
631558

74 264
417 438

24 397
137 136

22 494
126 439

120 280
676 094

127 126
714 575

25 011
140 587

17 869
100 441

112 382
631 699

117 080
658 107

27 08*0"
162 245

22 651
127 321

138 824
780 330

1 10 466
620 929

24 756
139 153

21 140
118 828

126 163
709 162

116 411
654 346

25 303
142 228

24 242
136 264

154 448
868 152

125 031
702 799

2 033	 1 979	 2 340	 2 265	 2 304	 2 154	 1 824	 1 514
22 964	 22 361	 26 437	 25 583	 26 025	 24 331	 20 604	 17101

4 744	 4 619	 4 681	 4 530	 4 608	 4 308	 3 648	 3 028

	

2,6	 2,7	 2,8	 2,8	 2,9	 2,8	 3,0	 3, 0
	29,69	 30,10	 31,94 	31,56 	32,6 1	 315 L	 34,12

	

2,6	 2,7	 2,8	 2,9	 2,8	 2,9	 3,1	 3,6
	29,38	 30,13	32,1 6	 32,4	 31,6 a	 32,78	 35,9 1	 40,6 6

	0,088 	0,087	 0,087	 0,088	 0,085	 0,086	 0,087	 0,089
	0,o437 	0,0434	 0,0433	 0,0 4 3 7	 0,0 4 2 2	 0,0429 	,O433 	0,0443

	0,012	 0,012	 0,013	 0,013	 0,013	 0,012	 0,013	 0,013
01000 1 2	 0,00012	 0,00013	 0,00013 	0,00 0 1 	 0,00012	 0,00013	 0,00013

	8393,83	 8012,50	 8506,67	 8396,67	 8368,õo	 7 685,50	 6832,17	 7085,17

	

4177,93	 3 987,4 6	 4 233,3 8	 4 178,6 3	 4 162,7 7-	 3 823,e 2 	3398,  6 	 3524,40

	28 594,00	 30 045,83	 34 756,66	 31 502,66	 30 948,00	 30 342,67	 29 210,33	 22 972,83
	14 229,9 5	 14 952,4 3	 17296,  8	 1567749 	15 394,6 0	 15 093,4 s	 14 530,5 9	 11 427,46

	3 542,50	 3 490,00	 3 316,5o	 3 050,83	 1 917,83	 2 400,83	 2 201,17	 1 045,5o

	

1762,93	 1 736,8 2	 1 650,4 6 	1 518,97	 953,9 9 	1194,26 	1094,94 	520,06

	40 530,33	 41 548,33	 46 579,83	 42 950,16	 41 234,33	 40 429,00	 38 243,67	 31 103,50

	

20170,0 7 	20 676,69	 23180,62	 21 374,3 2	 20 511,3 4	 20 110,73	 19 023,6 9	 15 471,9 2

	1,78 	1,87
	0 ,888	 0,932

	7,04 	 8,01
	3 ,5	 1985

	0,56 	 0,60

	

0,977	 01300

9,38	 10,48
4,670	 511217

1,77
0,880

6,03
2,999

0,74
0,871

8,54
4,2 o

1,73
0,863

6,50
,2 37

0,76
0,376

8,99
4 ,41 6

1,82
0,904

7,42
3,6 95

0,71
0,35 3

9,95
4,9 52

1,85

0,922

6,95
,461

0,67
0,335

9,47
4,716

1,82
0,904

6,71
3 ,342

0,42
0,307

8,95
4,453

2,34
1,1 64

7,59

3,776

0,34
01172

10,27
69112
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Dépenses par „Miil" de la longueur exploitée:
des A (l'entretien de la voie) .	 • • • Spd.

par. kilom.	 fr.

des B a (l'exploitation, locomotives) . . . . Spd.
par kilom.	 fr.

des Bb (	 do.	 voitures et wagons) . . Spd.
par kilom.	 fr.

des BC (	 do.	 l'entretien des stations) Spd.
par kilom.	 fr.

des Ba (	 do.	 salaires du personel des sta-
tions etc.) Spd.

par kilom.	 fr.

des C (frais généraux) . . 	  Spd.
par kilom.	 fr.

1874.	 1873.	 1872.

7 270	 6 340	 6 079
	3617,  9	 8 154,9 5	 3 025,3 2

9 091	 7 951	 5 400
	4524,  13	 3 956,7 6 	2 687,4 1

1 427	 1 305	 2 711
	710,061 	 649,5 2	 13489 .

1 968	 1 660	 1 888
27916 4	 826,27	 939,5 8

7 824	 6 584	 4 879
	S893, 33	 3 276,5 5 	3437$9

4 064	 2 973	 3 660
	2 022,3 0 	1479,  0	 1821,4 j

	Total Spd.	 31 644	 26 813	 24 617
par kilom.	 fr.	 15 747,5 9	13343,5	 12250,5$

Dépenses par „Miil" du parcours des locomotives:
des A (l'entretien de la voie) 	  Spd.

par kilom.	 fr.

des Ba (l'exploitation, locomotives)	 . .	 Spd.
par kilom.	 fr.

des Bb (	 do.	 voitures et wagons) . . Spd.
par kilom.	 fr.

des ßc (	 do.	 l'entretien des stations) Spd.
par kilom.	 fr.

des Bd (	 do.	 salaires du personel des sta-
tions etc.) Spd.

par kilom.	 fr. 	0,754	 0,601	 0,465

des C (frais généraux) 	  Spd.	 0,787	 0,546	 0,701
par kilom.	 fr.	 0,392	 0,271 	J	 0,346

1,407	 1,163	 1,164
0,700	0,579	 0,579

1,760	 1,459	 1,034
0,876	 0,739	 0,515

0,276	 0,239	 0,519
0,127	 0,119	 0,26 8

0,381	 0,305	 0,361

1,515	 1,208 	I 	0,934

0j9Ø 	 0,152	 0,180

Total Spd.
par kilom.	 fr.

Produit net par „Miil" de la longueur exploitée . . Spd.
par kilom.	 fr.

- du parcours des locomotives Spd.
par kilom.	 fr.

Rapport de la perte ou du produit net au capital em-
ployé . pour cent

Rapport de la dépense totale à la recette brute - -
Rapport à, la dépense totale des dépenses spéciales:

sous A (l'entretien de la voie) . • . pour cent
- B (l'exploitation) 	
- C (frais généraux) .

Rapport à la recette totale des recettes spéciales:
Voyageurs et bagages 	  . pour cent
Marchandises, bestiaux etc 	
Revenus autres 	

Rapport à la recette totale des dépenses spéciales :
sous A (l'entretien de la voie) . . . pour cent

- B (l'exploitation) 	
- C (frais généraux) .	 • 	 • •

	6,126 	 4,920	 4,713
	3 ,049	 2,448	2,343

	21 868,17	 22 589,66	 20 520,50

	

10882,780	 11 241,83 3	 10 212,100

	4,234 	 4,145	 3,929
	,t069 	2,06 28	 119551

	6,239 	 6,450	 5,841

	59,1 	 54,2	 54,5

	

23,0	 23,6	 24,7

	

64,2	 65,3	 60,4

	

12,8	 11,1	 14,9

	

26,2	 23,5	 21,5

	67,3 	 69,4	 69,7
	6,5 	 7,1	 8,8

	13,6 	 12,8	 13,5

	

37,9	 35,4	 32,9

	

7,6	 6,0 	8,1



1867.1871. 1869. 1866.1870. 1868.

4,935

55,7

Calcul moyen
pour les exersises

1854-1864.
1865.

4 635
2 306,7 9

5 249
2 612,1 9

2 338
1 163,3 7

2 626
1 306,9 2

4 742	 4 514
	2360,33 	2 246,5 o

3 856	 3 775
	1 918,8 7	 1 878,7 2

22 159	 23 137
11 027, s 	11,614,39

25 741	 22 137
12 310,2 7	 11 016, 7 3

5 008
2 492,25

4 453
2 216,3 I.

3 234
1 609 ,6 6

1 593
792,68

4 025
2 002,9 7

3 824
1902,86

6 210
3090,6 0

6 089
3 030,4

3 150
1 567,36

2 035
1012, 46

4 217
2 098,69

4 040
2 010,6

1,327	 1,106
0,660	 0,550

1,301	 0,983
0,647	 0,489

0,673	 0,714
0,335	 0,355

0,434	 0,351
0,2 1 6 	0,x75

20 812,83
10 357,5 7 7

4,594
2,2864

5,553

51,5

22,6

60,1

17,3

19,6

73,3

7,1

11,6

31,0

8,9

3 926
1 952,6 7

5 256
2 614 ,43

1 834
912 ,1 2

1 216
605, ,

4 066
2 022,6 5

3 749
1 864, 8 8

20 047
9 971,8 8

	0,852 	 0,946
	0,424 	0,47f

	1,141 	 1,100
	0,568 	0,647

	0,398 	 0,615
	0 ,198	 0,306

	0,264 	 0,444

	0 ,331 	22I

21 187,67	 19 401,83
	10 539,4 5 4	 9 651 ,1 2 2

	- 4,598	 4,503
	2 ,2881	 2,2411

	5,637 	 5,188

	48,6 	 52,o

19,4

63,8

19,6

61,7

18,7 .1 6, 8

20,3 19,o

75,0

6,0

75,0

4,7

10,1

33,2

8,7

9,5

30,0

9,1

	4 005 	 4 076
	1992,44 	 2027,37

	4 880 	 5 535
	2427, 	 ,	 2 753 ,6 1

	1 953 	 1 487
	971,40 	 739,93

	746 	 1 434
	371,0o 	 713,25

1,097
0,546

1,338
0,666

0,535
0,266

0,205

/ 02

19 513,33
9 706,5 92

5,349
2,6817

5,265

48,9

21,4

62,7

15,9

i7,9

76,4

5,7

10,4

30,7

7,8

5 939
2 955,3 9

4 348
2 163,8 8

2 064
1027124

1 210
602,24

	11,2	 13,3

	

35,4 	 33,3

	

9,1	 8,7

4 077
2 028,04

4 738
2 357, 99

2 648
1 317,04

1 915
952 ,42

0,901
	

0,889
0,448
	

0,442

0,863
	

0,844
0,43o	 0,421

5,499	 4,887
2 ,736	 2,432

4,671
2 ,324

18 370,83
9142,7

3,872
1 ,9272

4,926

54,7

26,8

55,8

17,4

20,7

70,5

8,8

14,7

30,5

9,5

1,252
0 ,623

0,916
0,45 6

0,435
0,217

0,255
0,127

1,000
0,496

0,813
0 ,405

5,00s
2,492

18 411,00
9 162,29 7

3,985
1 ,9834

20,0

63,7

16,3

19,3

72,3

8,4

1,003
0,499

1,136

0,565

0,506
0 ,252

0,569
0,2 83

0,977
0,486

0,817
0,407

20 838,50
10370, 35 6

4,451
2,2153

5,577

55,3

. 	 24,1

60,2

15,7

18,3

74,6

7,1

4 126	 4 168	 3 623
2 052,4 o	 2 073,5 5 	1802,3

3 523	 2 978	 2 571
1752,9 3	 1481,43 	1278,82

21 027	 18 730	 18 726
10 459,62	93179	 9315,i

1,346
0,67 0

1,828
€1,9to

0,491
0,244

0,474
0,235

1,196
0 ,595

0,849
0,422

6,184
3 ,076

12 377,33
6 156,9 3

4,088

2,0342

3,344

60,2

21,8

64,5

13,7

22,8

73,9

3,3

13,1

38,8

8,3

0,958
0 ,477

0,818
0,407

4,881	 5,134
2,49 	2,555

1,143
0,6 69

0,8 16
0,406

0,882
0,439

0,813
0,405

4,350
2,165
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observations.

1 Speciedaler	 = 5 Franc 62,1 Centimes.
1 Miil (36 000 Fod) = 11,295 Kilomètres.
1 Centner (100 6") = 49,81137 Kilogrammes.
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C. No. 8 ,
Kongsvinger Lillestrøm Jernbanes 12te Driftsberetning. — Aar 1874. —

Kongsvinger-Lillestrom Jernbanes  Regnskab
for EOriftsaaret 1S74.

Indtægter:

Indtægt for Befordring af 168 954 Passagerer •
•••■••••• 	 413 Vogne 	

3 802 levende Dyr .
- Bagage.
- Pakker .
- Melk  
- Telegrammer .
- Varer .

Posten .
Pakhusleie .	 •

Tomteleie 	
Husleie 	
Extra Indtægter 	
Leie af Kongsvingerbanens Locomotiver	 . 180 52
Herfra Leie af Hovedbanens	 do.	 .	 16 113

	Spd. 	 a	 Spd.
56 170 45

	325
	

11
2 778 106
950 100i

1 658 83
2 012 113
1 046 62

102 212 104-1
3 610 86

41 37
253 84
326 104

	30 	
77

163	 59
171 582	 35

Udgifter:
Direetionens Lou (Andeel) . .	 .
Hoved-Contoirets Udgifter:	 Spd.	 3

Lønninger  	3 729	 18
Contoirudgif ter 	•	 1 434	 7

Stationsudgifter :
Lønninger ..	 16 100	 50
Contoirudgifter  	 1 068 106 .1
Olie, Lys etc. .	 991 107-1
Brænde . .	 • •	 .	 1 720	 60
Assurance og Afgifter 	 225	 74
Conducteurer, 4. af den ved Contract med Hovedbanen Spd.

for Drift af Vogne fastsatte Godtgjørelse .	 . 4 660 10
Herfra k al hvad der er godtgjort af den svenske

Bane  	 13 43

352 45

5 163	 25   

4 646 87
2 033	 11 Anskaffelse og Vedligeholdelse al Inventarium .	 • 

26 787	 61    

Locomotiv -Departementets Udgifter:
Vedligeholdelse og Drift af Locomotiver efter Contract med Hovedbanen . . 32 900 69

Lateris 65 203	 251	 171 582	 35
1



2,

Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 12te Driftsberetning. — Aar 1874. —

Spd. 	ß 	Spd.
Transport 65 203 251	 171 582 35

Vogn-Departementets Udgifter:
Vedligeholdelse af Vogne, efter Contract med Hoved- spd. 	ß 	Spd.

banen 	  10 527 118
Herfra Godtgjørelse af den svenske Bane .	 132 21

10 395 97
Drift af Vogne, Smørelse, V ognvisiteurer etc., 1-

af den ved Contract med Hovedbanen for Drift
af Vogne fastsatte Godtgjørelse 	

Herfra + af hvad der er godtgjort af den svenske
Bane 	

1 553 43

4 54
1 548 109

11 944 86
Ingenieur-Departementets Udgifter:

Gager . . .	 2 074 48
Contoirudgifter  	 245 110
Lønninger til Overbygningen 	  12 820 86
Materialier „	 do.	 13 800 105  

26 621	 71

4 412 76

5 518 45

Lønninger til Underbygningen 	  3 755 44
Materialier	 do.	 • •	 .  	 657	 32

Lønninger til Gjærder 	  1 305 92
Materialier „	 do.	 4 212	 73

Lønninger til Broer  	 1 403 111
Materialier „	 do.	 1 693

	 	 3 096 111
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium  	 1 488 57

	  43 458 38
Vedligeholdelse af Bygninger:

Stationsbygninger  	 4 637 821
Værkstedsbygninger, Locomotiv- og Vognhuse  	 416 21
Vandstationer med Ledninger og Inventarium 	 479 78
Dreieskiver, Vognvægter og Løftekraner •  	 19 60
Grindvogterboliger og Vagthuse 	 276 108

5 829 109f
Vedligeholdelse af Stationspladse og Sidespor:

Overbygning, Materialier  	 725 501
do.	 Arbejdsløn  	570 88

 	 1 296	 18i
Øvrige Arbeider, Materialier .	 •	 227	 93

do.	 Arbejdsløn  	290 113
518 86

1 814 1041
Gartneriet .........	 532 107
Vedligeholdelse af Telegrafen  	 2 571	 16
Uniformer 	 1 267 201
Erstatninger  	 135	 321

Leie af Vogne:
Leie af Hovedbanens Vogne  	 7 274 92

77 - den svenske Banes Vogne  	 7 138 68

14 413 40
Herfra Leie af Kongsv.banens Vogne:

Paa Hovedbanen 	  9 382 46
Til Ballastering af Sidespor til Schyrud .  	 74 113
Paa den svenske Bane .  	 269 59

9 726 98
4 686 62

Lateris 137 444	11	 171 582 35



C. No. 8.	 3

Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 12te Driftsberetning. — Aar 1874. —

	Spd. 	 a	 Spd.	 3	 Spd.	 ,3
	Transport 137 444	 1-1-	 171 582 35

Afgift for Benyttelse af Linien Grfendsen-Charlottenberg  	 .	 1 500
Tilskud til Pensions- 6,t Understattelseskassen • ..	 .	 300	 68
Agio-Conto .  	 „	 10
Renter .....	 .	 .	 1 459	 26
Forskjellige Udgifter  	 472	 341
Jordstykker langs Linien . 	 . ,	 .	 1
Uheldet ved Sandnæs 	  1 046 88     

1 047	 88
	  142 223 100

29 358	 55     Heraf følger for 12te Driftsaar en Gevinst af 	        

der ifølge Kgl. Resolution al 19de Juni d. A. bliver at overføre til Ombygnings- og Reservefondet.

Hermed salderes Balance-Contoen, som udviser følgende :

Activa:
Eierne af Nerdrum Dampsaug . ......
Beholdninger under Ingenieur-Departementet ..

Do.	 af Diverse ..
. 33 460. 21i
. 1 022 89

Spd.
105	 69

34 482 110f
Capitaleonti:

Anlæg af Sidebane ved Nedrumstranden	 .	 2 500
Anskaffelse af nye Driftsmidler 	  22 168 22
Ny Locomotivstald paa Kongsvinger . 6 660
Ombygning af Fetsund Bro     18 000
Sidespor til Schyrud Masovn . .   5 091 32
Af det Wedge Kgl. Resol. af 10de Jun 1874 optagne Laan 218 000 Spd.:

Spd.	 a
Anskaffelse af Vogne i 1874 og 1875 . .	 . 38 010	 94
Udvidelse af Fetsund Stationsplads 	 91	 84
Contoirbygning i Lillestrøm . . .	 1 091	 61
Forlængelse al Lillestrøm Sidespor  	 105 23f
Kongsvinger Betjentbolig . . ...	 3 236	 85
Fortsat Ombygning af Fetsund Bro .	 .   36 185 88

78 721 21

	

133 140	 75
167 729	 14-1

Passiva:
Norsk Hoved-Jernbane   66 522	 90
Christiania Sparebank  	30 000
Den Norske Statskasse 	  22 168	 22
De Svenske Statsbaner  	 2 945	 151
Udbytte-Conto :

Tilbagestaaende den 31 December 1874 . . ..	 221	 30
Ombygnings- og Reservefond:

Tilbagestaaende den 31 December 1874 	  34 211 108
Afsat pr. 31 December 1874 	  29 358 55

63 570 43
hvoraf afskrives paa folgende Conti:	 Spd. a

a) Forandring af Vogne . . .... 	 # . 4 609 55
b) Udvidelse af Blakjer Stationsplads .	 . 	554	 1 

5 163 56
Og paa følgende Capitalconti:	 Spd.	 3

1. Opførelse al Betjentbolig paa Charlottenberg 2 056 25
2. Opførelse af nyt Vognskur paa Kongsvinger 938 79
3. Anskaffelse al nye Driftsmidler, Renter og

Afdrag paa Laan af Statskassen for Aarene
1873 og 1874 	  . 4 864 83

4. Ny Locomotivstald paa Kongsvinger   . 740
5. Ombygning af Fetsund Bro . . . . 	  . 3 000
6. Anlæg af Sidebane ved Nerdrumstranden 	  . 935 63

12 535 10
17 698 66
	 -  45 871	 97 

	

167 729	 141 167 729	 141-

1 *
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Spd.

652

836

635

787

810

713

821

795

673

762

725

559

32

24

21

441

51

1171

22

1141

9

26
87

111

C. h. 8. 	 5

Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 12te Driftsberetning — Aar 1874. ---

Det vil heraf sees, at den største Peel af ai Befordring er gaaet til eller fra Hovedbanens Stationer,
væsentligst Christiania, og blot en mindre Deel mellem de øvrige Stationer indbyrdes.

Indtægterne have nemlig udgjort

Pakker, Bagage,
Melk, Vogne, Dyr
og Telegrammer.

For Passagerer. Varer. Tilsammen.

Spd.

43 783 102

12 386	 63

56 170	 45

Spd.	 B	 Spd.	 Spd,

7 920	 791	 92 522	 131	 144 226	 75
852	 36	 9 690	 91	 22 929	 70

8 772	 115i	 102 212	 1041	 167 156	 25

Fra og til Hovedbanens Stationer .
Mellem de øvrige Stationer . .

Tilsammen

Efterfølgende Tabel vil vise Indtægterne for hver Maaned.

In dtægt af

Moaned. Pakker, Bagage,
Melk, Vogne, Dyr
og Telegrammer.

Procent
af den hele

Indtægt,For Passagerer. Varer. Tilsammen_

Spd.

3 408 112

3 563 56

3 420 91

4 399 77

4 454 106

5 580 24

6 423 102

6 902 12

5 003 22

5 163 103

3 716	 26

4 133 34

Spd.

7 266 83

6 945 112

9 080 15

8 235	 59

8 020 115

7 673	 711

10 444 45

8 773 48

8 845 106

8 512 43

9 487	 4

8 927	 3

Spd,

11 327 107

11 345 72

13 135 1081

13 422 601

13 285 1061

13 967 93

17 689 49

16 471 541

14 522 17

14 438 52

13 928 117

13 620 28

Januar 	
Februar • •
Marts
April   •
Mai 	
Juni 	
Juli 	
August .
September 	
October .
November 	
December .	 •	 •

6,8

6,3

7,9

8,0

7,9

8,4

10,6

9,9

8,7

8,6

8,3

8,1

Tilsammen 56 170 45 8 772 1151 102 212 104i 167 156	 25 100,0

Tabel over Middelindtægtell for hver Decade.

Indtægt af
Middelindtægt

for hver Decade. Middelindtægten har Tæret overskredet   

4 643 27

Passagerer . .
Pakker, Bagage, Melk, Vogne, Dyr og Telegrammer
Varer 	

Samlet Indtægt

i 15 Decader.
i19	 Do.
i 18 Do.	 hvoraf 8 Decader om Vinteren.

i 18 Decader, hvoraf 6 Decader om Vinteren.

Spd.

1 560 341

243 83

2 839 291
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C. No. 8.
Kongsvinger -Lillestrøm Jernbanes 12te Driftsberetning. 	 Aar 1874. —

Decadernes største og mindste Indtægt har været :

Største Indtægt Mindste Indtægt.

Decaden fra og med
21de til og med 30te Juni

Decaden fra og med
iste til og med 10de Februar

Decaden fra og med
lite til og med 20de Decbr.

Decaden fra og med
Iste til og med 10de Juli

Spd.

2 588 106

365 103

3 728 31

6 313 271

Decaden fra og med
21de til og med 28de Februar

Decaden fra og med
iste til og med 10de Januar

Decaden fra og med
21de til og med 31te Decbr.

Decaden fra og med
21de til og med 28de Februar

Spd.

816 28

154 27

1 895 92

3 308 291

Passagerer .

Pakker, Bagage,
Melk, Vogne, Dyr
og Telegrammer .

Varer .

Samlet Indtægt

For

Af Indtægten for Varer 102 212 Spd. 1041 /3 har Trælast, heri iberegnet Brænde, bidraget 51 865 Spd. 25 /3
Størrelsen af Indtægten heraf, fra de forskjellige Stationer, sees af følgende Tabel:

For Trælast og
Brænde.

Iiidtægt for Trælast
i Procent af Indtwg-
ten for samtlige af-

sendte Varer.

Stationens Navn.
Indtægt for samtlige

afsendte Varer. For øvrige Varer.

Hovedbanens Stationer over Lillestrøm
Lillestrøm  
Nerdrum Sidebane .
Fetsund og Varaaen Sidebane .
Blakjer 	
Haga 	
Aarnæs . . 	
Seeterstøen og Disenaaen Sidebane
Skarnæs ..
Sander 	
Galterudengen Sidebane .
Kongsvinger 	
Aabogen 	
Eidsskog og Skotterud Sidebane .
Magnor 	
Eda Sidebane 	
Charlottenberg 	

Do.	 den svenske Banes Stationer

Spd.	 3	 Spd. 	ß 	Spd.

31 933 109i	 65 112	 31 867 117f

287	 74	 127	 56	 160	 18

	

2 509 66	 2 506 26	 3 40

	

1 596 100	 1 042 49	 554 51

2 938	 1	 2 428 81	 509 40

	

1 648 110	 1 438 104	 210	 6

1 535	 60	 1 011	 53	 524	 7

	

2 149 54	 1 982 46	 167	 8

2 779	 32	 2 545 85	 233 67

3 105	 31	 2 489	 29	 616	 2

	

907 75	 450 25	 457 50

3 785	 55	 2 744 50	 1 041	 5

	

5 000 70	 4 781 94	 218 96

6 194	 15	 5 623	 17	 570 118

3 030 90	 2 847 41	 183 49

	

56 20	 43 20	 13

	

5 674 67	 3 542 19	 2 132 48

27 079	 35	 16 194 78	 10 884 77

50 347 791Tilsammen	 102 212 1011 51 865	 25

0,2

44,2
99,9

65,2
82,7
87,3
65,9
92,2

91,6

80,2

49,6
72,5

95,6

90,8

93,9

76,8

62,4

59,8

50,7

Total-Indtægten 171 582 Spd. 35 /3 fordeelt i følgende 3 Hovedposter giver
I Procent af

den hele Indtægt.

. 53 739 Spd. 62
	  105 316 — 1011 -
	  12 525 — 1111 -

171 582 Spd. 35 ßl 	100,0

for Passagerer med de ordinaire Tog
- Gods, Kreaturer og Reisevogne
- alle andre Indtægter

31,3
61,4

7,3



C. No. S. 	 7

Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 12te Driftsberetning. 	 Aar 1874. —

Oplysninger om Udgifterlle.
Lønninger til Personalet har været saaledes fordeelt :

1. 1Directionen: (Andeel til Hovedbanen i Administration) 	
2. llovedcontoiret: (Andeel til Hovedbanen i Lønninger) .
3. Stationsu.dgitter:

Lillestrøm Station:
Stationsmesteren  	 435 72
3 it 4 Telegrafister og 1 Bud  	 604 60
2 Formænd . .	 521
6 à 7 Sjouere 	  1 199 118
Extra-Arbeidere .. 	 ......	 63 100

284 110
Fragaaer Hovedbanens Andeel heraf 	  1 412 55

Fetsund Station:
Stationsmesteren  	 237 72
1 à, 2 Telegrafister  	 300	 10
2 Sjouere .	 349 113
Extra-Arbeidere  	 67 18

Blakjer Station:
Stationsmesteren	 • •	 343	 24
2 Telegrafistinder 	  •	 316	 96
2 Sjouere . .	 356	 48
Extra-Arbeidere  	 90 81

Haga Station:
Stationsmesteren  	 237 72
2 Telegrafistinder 	 264
1 Sjouer  	 184 96
Extra-Arbeidere .	 •	 46 75

Aarnies Station:
Stationsmesteren  	 277 24
2 Telegrafistinder 	 316	 96
2 à 3 Sjouere .  	 484
Extra-Arbeidere  	 85 13

Spd.	 /3
352 45

3 729 18

1 412 55

954 93

1 107	 9

733	 3

1 163	 13

Sæterstoen Station:
Stationsmesteren  	 237 72
2 Telegrafister  	 301 101
1 à, 2 Sjouere •	 • •  	 303	 72
Extra-Arbeidere  	 10 92

853 97

Maraca Station:
Stationsmesteren .  	 343 24
2 Telegrafister 	  •	 316	 96
2 Sjouere 	 356 48
Extra-Arbeidere  	 72 15

1 088 63

Lateris	 7 312 93	 4 081 63



8
	

C. No. 8.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 12te Driftsberetning. — Aar 1874. —

Spd. 	ß 	Spd. 	ß 	Spd.
Transport
	

7 312 93	 4 081 63
Sander Station:

Stationsmesteren  	 277 24
2 Telegrafister . • ...........	 287	 24
1 à, 2 Sjouere  	 277	 49
Extra-Arbeidere  	 11 42

853	 19
Kongsvinger Station:

Stationsmesteren	 576
1 Contorist  	 264
2 Telegrafistinder og 2 Bud 	 505	 14
1 Formand og 1 Lærling  	 316 96
6 à 7 Sjouere .	 964 84
Extra-Arbeidere og Nattevagt  	 423	 8

3 049 82
Aabogen Station:

Stationsmesteren  	 237 72
1 Telegrafist .	 238	 5
1 Sjouer . .	 • •	 •	 184	 96
Extra-Arbeidere  	 11	 52

671 105
Eidsskog Station:

Stationsmesteren  	 277	 24
2 Telegrafistinder 	 264
1 Sjcuer .	 171	 72
Extra-Arbeidere	 150 79

863 55
Magnor Station:

Stationsmesteren 	
1 à, 2 Telegrafistinder
1 Sjouer .	 .
Extra-Arbeidere 	  

237 72
198
158 48
131	 50    

725 50
Charlottenberg Station:

Godtgjort den svenske Bane Andeel i Lønninger ved Charlottenberg Station	 1 254 22
	15 Grindvogtere og Sporskiftere langs Linien  	 1 369 104

4. Ingenieurdepartementet:
Ingenieuren .	 .	 .	 .	 958	 48
Overbanemesteren . 	 900	 71

1 Contorist .	 .	 216
2 074 48

4 Banemestere 	  •	 1 149 89
20 Formænd langs Linien . 	 4 816 50
54 Skinnelæggere 	  7 687 50
2 Tømmermænd . 	 . 	  .	 491	 7
3 Smede . . .   .	 596 109
1 à 2 Snedkere . 	 335 110
1 Maskinist ved Skinnekuttingen m. m.  	 245 83	

15 323 18
Lønninger til Extraarbeidere ved Vedligeholdelsen af Overbygning, Under-
bygning, Gjærder og Broer  	 3 962 75

16 100 50

21 360 21

Tilsammen 41 542 14



C. No. 8. 	 9

Kongsvinger-Lillestron Jernbanes 12te Driftsberetning. — Aar 1874. —

Følgende Tabel viser Fordelingen af Udgifter til Lonninger, Brændeforbrug, Belysning, Contoirudgifter og
Anskaffelse (fc Vedligeholdelse af Inventarium for de forskjellige Stationer.

Brænde-
forbrug.

Contoir-
udgifter.

Anskaffelse
& Vedligeh,

af
Inventarium.

I Procent
af disse
Udgifter

tilsammen.

Station. Lønninger. Belysning. Tilsammen.

Spd.

1 412

954

1 107

733

1 163

853

1 088

853

3 049

671

863

725

1 254

1 369

3

55

93

9

3

13

97

63

19

82

105

55

50

22

104

Spd.

161

68

140

109

148

116

99

72

396

86

88

136

96

3	 Spd.

68	 222

26	 52

12	 49

118	 47

26	 61

201	 60

98	 43

24	 56

107	 243

14	 29

35	 41

82	 33

30	 49

3
231

117

105

109

49

108

16

3

90

56

78

36

37

Spd. IS

154 121

109 7

103 42

44 48

57

124 106

115 8

46 114

1 116 8

31 26

65 9

42 25

27 19

Spd.

2 052

1 279

1 496

974

1 481

1 258

1 442

1 102

5 029

859

1 121

985

1 461

1 369

Ii
201

43

102

10

14

48

48

51

93

37

85

88

62

104

Lillestrøm
Fetsund 	

Blakjer

Haga 	

Aarnws 	

Sæterstoen
Skarnæs 	

Sander .

Kongsvinger 	

Aabogen . .

Eidsskog 	
Magnor 	

Charlottenberg 	

15 Grindvogtere langs Linien

Spd.

101 1011

94 40

96 54

38 92

54 109

102 77

95 103

74 11

223 46

40 76

63 28

48 15

34 74

9,4

5,8

6,8

4,4

6,8

5,8

6,6

5,0

23,0

3,9

5,1

4,5

6,7

6,2

16 100 50 1 720 60 991 1071 1 068 1061 2 033 21 914 851 100,0

Oplysninger om Passageerbefordringen.
Spd.	 #

Med de ordinaire Passageertog er befordret 	  168 151 Passagerer med Indtægt 53 739 62
Med Extratog og som militair Transport 	 803	 ..._	 ,	 ......	 937	 91
Som Excess . . .	 • 	 .	 1 411
For 4 Saisonsbilletter: 	spil. 4
. 1 forste Pl. mell. Christiania og Fetsund i 1 Aar - Andeel - 8
1 anden „ „	 do.	 77	 do. - i „ - do. - 3 80
1	 7,	 77	 77	 do.	 „ Kongsv. - 1 ,1 ••	 do.	 - 42 48
1	 17	 17	 ,,,	 do.	 77	 do.	 - 152- ,,	 ...	 do.	 - 28	 4

82 12

Tilsammen 168 954 Passagerer med Indtægt 56 170 45

2
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C. No. 8.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 12te Driftsberetning. 	 Aar 1874. —

TABEL,

der viser hvorledes de ordinaire Train have været besatte med Passagerer mellem de forskjellige Stationer.

Antal Passagerer.

I Retningen
OP.

I Retningen
NED.

50 791

II.••■••••
	 Fetsund	 - Blakjer  	 38 819

Blakjer	 - Haga . .	 31 687

..■■■■•••••
	 Haga	 - Aarnws  	 30 461

r•-••■1
	 Aarnæs	 - Sæterstøen  	 27 290

Sæterstøen. - Skarnæs  	25 264

Skarnæs	 - Sander  	 24 596

Sander	 - Kongsvinger  	 24 352

Kongsvinger - Aabogen  	 23 328

•••■■•
	 Aabogen	 - Eidsskog  	 .19 633

Eidsskog	 - Magnor  	 16 616

Magnor	 - Charlottenberg	 14 201

50 744

38 914

31 791

30 535

27 106

25 626

24 866

26 022

22 827

19 479

16 503

15 105

Mellem Lillestrøm og Fetsund .

Fordelingen af de med de ordinaire Passageertrain befordrede 168 151 Personer og de med Fxtratrain
og som militair Transport befordrede 803 Personer paa de forskjellige Vognclasser, det Antal Mile, de ere befor-
drede, det dertil anvendte Antal Vogne og derfor erlagte Betaling &c., sees al følgende Tabel.

iste Classe. 2denClasse. 3die Classe. For alle Classer.

33 254	Antal befordrede Passagerer med de ordinaire Passageertrain . 	 5 632
do.	 do.	 do.	 -	 Extratrain og som militair
Transport  	 193

Tilsammen .	 5 825

129 265 I	 168 151

161	 449 I	 803

129 714	 168 95433 415

	Antal Personmile for Passagerer med de ordinaire Passageertrain	 34 109
do.	 do.	 do.	 - Extratrain og som militair	 .
Transport .	 1 668

Tilsammen .	 35 777	 165 066

Antal Personer, reduceret til den hele Banelængde 10,8 Mile .	 3 312
Hver Person har i Gjennemsnit reist . . . ..... Mile	 6,1

163 494	 384 015	 581 618

1 572	 2 580 5 820

15 284
4,9

386 595

35 796
3,0

587 438

54 392
3,5

Antal benyttede Passageervogne  	 2 257	 4 615	 8 204
Antal Pladse  	 54 168	 147 680	 295 344
Antal Vognmile .	 14 940	 30 494	 54 326
Antal Pladsmile . 	 . 	  .	 .	 358 560	 975 808	 1 955 736

15 076
497 192
99 760

3 290 104

Enhver Vogn rummer Personer 	
Enhver Vogn i Gjennemsnit besat med Personer 	
Procent af Vognenes Pladse benyttede . . 	

24	 32
2,4	 5,4

10,0 Vo 	16,9 °4

36
7,3

19,8 0/0

33,0
5,9

17,9 Vo



2denClasse. 3die Classe. For alle Classer.

134
4 086 196

247 599
4 333 795

108
5 867 208

579 893
6 447 101

119,8
11 955 364

881 157
12 836 521

	

24,8	 15,2	 20,4

	

5,7	 9,0 0/0 	6,9 Vo

	

142,1	 118,7	 128,7

Spd 	fl 	Spd. 3	 Spd.	 a

	19 341 90 28 378 60	 53 739 62

215 98	 126 54	 937 91

	

19 557 68 28 504 114	 54 677 33

Spd. ß 	Spd. fl 	Spd.

, 77,0	 „ 63,0	 65,8

C, No. S.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 12te Driftsberetning. - Aar 1874. -

13

iste Classe.

Vægten af en Vogn i Centner
Vognenes Centnermile 	
Hver Person antagen at veie 11 Centner, giver Centnermile
Samlet Bruttolast bevæget 1 Miil 	

134
2 001 960

53 665
2 055 625

56,0
2,6 O/0

137,6

Gjennemsnitlig Vognvægt for hver befordret Person . Centner
Nettolasten i Procent af Bruttolasten 	
Gjennemsnitlig Vægt af enhver belastet Vogn .	 . Centner

Indtægt af hver Classe for Passagerer med de ordinaire Passa-
geertrain .

- Extratrain og som
militair Transport .

Tilsammen

Vogn befordret 1 Miil  

Passageer med de ordinaire Passageertrain .
••■■•••••■■ 	 ••••••....,.....••••••••4 	 -	 Extratrain og som militair Trans-

port .

I Gjennemsnit

de ordinaire Passageertrain, be-
fordret 1 Miil	 . .
Extratrain og som militair Trans-
port, befordret 1 Miil

I Gjennemsnit

Antal Personer med hver Classe i Procent af det samlede Antal
- med de ordinaire Train - . . . .

do.	 do.	 hver Classe i Procent af det samlede Antal)
- med Extratrain og som militair  Trans-
port - . .
I Gjennemsnit 	

Indtægt af hver Classe i Procent af den samlede Indtægt - for Pas-
sagerer med de ordinaire Train -

do.	 do.	 do. af den samlede Indtægt - for
Passagerer med Extratrain og
som militair Transport - . .
I Gjennemsnit . .	 • •	 •

Spd.

,,	 69 , 8

1 40,9

Spd. 3

1, 	26 , 3

„ 33,8

76,9

55, 9

76,8

52,8 V,

13,4 0/0

52,1 0/,

Spd.

8 , 9

7, 	 5,9

71
	 11, 2

Spd.

1 16,3

Spd. fl

'y

„ 42,8

11,2

63,6 Vo

12 ,1 0/0

6 019 32

595 59

6 614 91

Spd.

, 53,1

Spd. g
8,3

3 10,3

24,0 Oto

3,4 O/0

3 ,3 oio

,,	 22,2 ,7	 14,2

1 9 ,8

20,1

19,8

36 , 0 °/0

23 ,0 Vo

35,8 Vo

,, 70 , 2 „ .26,4

8 , 8

100,0 0/,

100,0 0/0

100,0 °/0

100,0 O/0

100,0 0/0

100,0 °/0

Spa,

38,4

1	 20,1

38,8

Spd.

19,3
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C. No. 8.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 12te Driftsberetning. — Aar 1874. —

Oplysninger om
TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen

Varernes Art.

Til

Øieren
over

Fetsund.
Fetsund. Blakjer. Haga. støen.Aarnæs.

Sæter-
Skarnæs. Sander.

Beenmeel   Vogne 1 — — — — ____ — —
Brændeviin 	  Centn. 3 161 378 36 98 72 413 69
Bygningsmaterialier .	 .	 .	 . Vogne — 1 — —
Cinders	 do 2 — ..._. ......... —
Flasker, ledige	 .	 .	 .	 .	 .	 do. — — — — _ — 2
Foustager, tomme	 .	 .	 .   Potter 610 1 800 300 190 200 460 170
Gjødsel 	  Vogne 3 4 7 2 7 15 18
Glasvarer   Centn. 6 31 20 3 21 13 34 10
II0 & Halm	 .	 .	 .	 .	 .	 . Vogne — — — — i
Jernvarer  	 do. 2 12 — — 14 — ,__.•

do.	 2den Classe	 .	 . Centn. — 34 4 1 3 ____. 8 7
do.	 4de	 do.	 .	 •	 do. 185 1 920 555 140 453 861 724 235

Kalk 	 • Vogne — 2 — — 1 13 2 —
Kjød og Flesk   Centn, 19 294 100 46 75 73 188 81
Korn	 do 64 246 341 18 50 3 326 2 483
Kul — Steenkul — .	 .	 .	 . Vogne 2 110 9 3 17 3 4 4

do.	 .	 .	 .	 . Centn. 59 283 42 38 7 93 5 —
Leer  	 .	 . Vogne — — — — 1 — —
Maskineri	 do — 7 4 ____, ........ 4 — 2
71')	 Affalds-   Centn, 209 1 193 959 335 808 856 3 030 610
A	 Andet Slags .	 .	 .	 .	 do. 1 424 9 546 7 747 1 529 4 058 3 645 10 322 2 475
Muur- & Tagsteen	 .	 .	 .	 . Vogne 3 — — 80 — 1
Møbler & Flyttegods	 .	 .	 .	 do. 3 6 — — 1 — —
Ost   Centn. 1 3 — 2 — — —
Poteter	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 . Vogne 3 3 ___... ........ ____ 1 —

do. 	 •	   Centn. 155 41 50 . 115 17 17 6
Salt   Vogne — 8 12 3 12 4 19 3
do 	 .	 . Centn. 436 915 572 269 189 334 182 127

Sild	 do 60 492 506 296 419 467 2 010 594
Skifersteen 	  Vogne — — — —
Skinner .......	 .	 do. 1 ____ — — —
Slibe- og Møllestene	 .	 .	 .	 do. ......_. ____ — — — — —

do.	 .	 .	 . Centn. 4 96 73 10 18 24 147 21
Smør .	 ..	 .	 ....	 .	 do. 9 21 5 3 7 5 5 —
Spiger	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 do. 40 153 101 12 63 52 56 40
Steen   Vogne — 2 — —
Trælast:
Bord	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 do. _. — — 1 1 — 2

Iste Classe	 .	 .	 .	 . Centn.
cu A	 2den	 do.	 .	 .	 .	 .	 do..

	

3die	 do.	 .	 .	 .	 .	 do.

	s-:'4de	 do.	 .	 .	 .	 .	 do.
'2)' B liste	 do.	 .	 .	 .	 . Kubfd..

.'3	2den	 do.	 .	 .	 .	 .	 do.

518
578

4
366

87
264

2
2

1

2

747
810
278
576
658
638

1
1

2

965
747
119
812
480
508

430
485

41
309
132
657

1
1

525
235

72
597
443
996

766
553
682
412
124
542

1
1

1

419
999
134
416
529
160

723
597

8
233
242
720

01   Centn. 23 2 361 730 35 1 276 172 33 9
Fragtfrit Gods   Vogne 2 — — 6 1 — 2

do.	 do.	 .	 .	 .	 .	 . Centn. 123 31 38 40 53 24 51

Reduceret til Centner 5 155 45 063 21 567 5 883 16 172 24 760 26 837 12 670

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36

37
38
39
40
41
42
43
44
45
46



C. No. S. 	 15

Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 12te Driftsberetning. — Aar 1874. —

Godsbefordringen.
fra Christiania til de forskjellige Stationer undtagen den svenske Banes Stationer.

Kongs-
vinger. Aabogen. Eidsskog. Magnor.

Eda
Sidebane.

Charlot-
tenberg.

Tilsam-
men.

Reduceret
til Centner. 4:72

3 291

15

300	 1 940
49	 3

138	 9
1

74
••••••••■•■■

194	 138

■•■••••■•■•

60
13

7
157

107
320

1

1
1

1 266
5 886

3
95
10

233
1 028

•••■••■■1

46	 61

23

1

	

1 115	 671

	

781	 354

	

35	 1
	618	 159

	

211	 115

	

795	 55

	

169	 18

	

58	 42

Vogne it 120 Centner
Centner
Vogne it 80 Centner
do. it 110 do.
do. à, 70 do.

Potter (200 = 1 Centner
Vogne à, 120 Centner
Centner
Vogne à 70 Centner

do. it 120 do.
Centner

do.
Vogne it 120 Centner
Centner

do.
Vogne it 120 Centner
Centner
Vogne it 120 Centner

do. it 120 do.
Centner

do.
Vogne it 120 Centner
do. it 80 do.

Centner
Vogne k 120 Centner
Centner
Vogne h 120 Centner
Centner

do.
Vogne it 120 Centner

do. it 120	 do.
do. à, 120	 do.

Centner
do.
do.

Vogne it 120 Centner

	5 	 do. à 120	 do.
	749 	 23 364	 Centner
	335 	 18 115	 do.

	

35	 2 262	 do.
780	 387	 8 535	 do.

	82 	 5 563	 Kubikfod (4 -----, 1 Centn.)

	

916	 16 436	 do. 	(4=11 do. )

	

11 265	 Centner

	

64	 Vogne 6, 120 Centner
	786 	 Centner

	120 	 1

	

4 928	 2

	

80	 3

	

1 870	 4

	

140	 5

	

395	 6

	

21 240	 7

	

357	 8

	

140	 9
4 200 10

	

105	 11
7 722 • 12

	

3 360	 13
2 220 14

	

8 041	 15
32 640 16

	

562	 17

	

240	 18
2 280 19

	

17 902	 20
75 224 21

	

11 880	 22

	

1 120	 23

	

16	 24

	

3 960	 25
980 26

	

14 520	 27

	

5 195	 28

	

15 727	 29
240 30

	

120	 31

	

120	 32

	

1 166	 33

	

71	 34

	

834	 35
360 36

600 37
23 364 38

	

18 115	 39
2 262 40

	

8 535	 41

	

1 391	 42
4 109 43

11 265 44
7 680 45

786 46

150
9

52

5
160

71
398

2

939
2 169

■■•••■■■■.

10
119

6
36

583

1
4 928

17
2

72 960 79 080
177

	

7	 357
2

	

7	 35

	

12	 105

	

75	 7 722
28

	

74	 2 220

	

301	 8 041

	

101	 272

	

6	 562
2

19

	

485	 17 902

	

472	 75 224
99

	

1	 14
16

	

5	 33

	

75	 980

	

3	 121

	

82	 5 195

	

1 327	 15 727
2
1

	

1	 1

	

23	 1 166
71

	

23	 834
3

2 .

	2 164	 93
10

	

1 017	 75

	

2 138	 1 353
18
27

1

	

5 988
	

1 224

	

22 972
	

2 979
15

3
10

	

6	 2

	

230	 60

	

40	 1
	1 561	 259

	

7 327	 618
2

••■••■•■0

	594	 49
16

	

236	 30
1

	

9 930	 806

	

6 244	 397

	

849	 4

	

1 782	 88

	

2 358	 102

	

4 767	 418

	

6 434	 5
50

	

251	 75

318 18299 935	 9 249 21 762	 9 146	 780	 19 203



37 600

8
116

1

1
6 030

6

3
28
40

32

	

15	 1
509 2 263

1 -
i	 1

	

175	 74

1

7	 1	 34
50	 23	 107

3	 11	 45
11
4	 9

16	 6	 7
17	 24	 2

1
3	 25	 135

	

241	 138	 261
6
8

8

7 -

	34 	 50	 65

	

115	 138

	

96	 522

	

219	 297

	

24	 23

	

575	 860

73
16
16

9
74

ill

299

6

1

49
93

213

152
356
735
511

16
	

C. No 8.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 12te Driftsberetning. — Aar 1874. —

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen til Christiania

Fra

Varernes Art.
Fet-
sund.

Øieren
Over
Fet-
sund.

Var-
aaen Blakjer.

Sideb.

Diesen-
aaen

Sideb.

Nerdrum
Sideb.

Sæter-
støen. Sander,

Skar-
næs.Haga. 

Aar-
Ines.      

Arbeidsredskaber	 . Vogne
Bark	 do 
Been .	 do.
Dynamit . .	 do.
Flasker, ledige .	 do.
Foustager, tomme	 . Potter
Glasvarer .	 . Centn.
110 & Halm	 do.
Jernvarer . . .	 . Vogne

do. 2den Classe . Centn.
do. 4de	 do.	 do.

Kjød & Flesk . . 	 do.
Klæbersteen . . 	 Vogne
Korn 	  Centn.
Kul — Trækul —	 do.
Maskineri . . .	 . Vogne
7:5	 s- 	lAffaldw	 Centn.
• Andet Slags .	 do.
Melk	 . .... .	 do.
Møbler & Flyttegods . . Vogne
Ost ..	 . Centn.
Poteter .	 do.
Sand 	  Vogne
Slibe- & Mollestene 	 do.
Smør 	  Centn.
Snedkerarbeide, simpelt 	• Vogne
Spiger	 do 

	do. . • 	  Centn.
Planker 	  Vogne

	

, Battens	 do 
Bord do 
do. — Kassebord — do.

Tømmer, firkantet • do.
do.	 rundt . .	 do.

• Kortsleepers. .	 do.
• Bjælker	 do 
.? Spirer & Stik .	 do.
ri
 Kult, Pitprops, Stager,

r	
Stør & Stænger.	 do.

E Stav	 do 
E"' Juffers 	 do.

Emningstræ .	 do.
Lægter . .	 do.
Skibsmaster . . .	 do.
Baghuun & Brænde	 do.

L iste Classe

•	

. Centn.

• A.

•	

2den do.	 .	 do.(1) 
• r.	 3die	 do.	 .	 do.
▪ 4de	 do.	

• .

	 do.$.4
c,31 B. ) iste	do.	 . Kubfd.
• 2den do.	 . do.
Ol 	  Centn.

	

Fragtfrit Gods   Vogne
do.	 do 	Centn 

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38

39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53

1

VV.

1 526
253

22

6
12

13

347

4 320

3
136

390

5
557

164

24

47	 152

	

50	 227

	

1 253	 680

28 1 714
220

1 096 4 147

28 410
1

25
198
768

3 306
1 627

1
142

7 096
4

559
102

196

117

10

18
10

35

103	 60	 113	 221	 170

1
9

17 540

1
3

	

182	 15	 49	 3
4 127 6 198 10 299 1 364

	

5	 2	 1
	522 	 80	 4

	

147	 26	 101	 51
1

	

189	 63

	

1	 3

4
35	 38

	

741	 103	 256
7

	

1 913	 912 1 011

	

39	 53

	

388	 31

	

278	 170

	

925	 73
28

	

4 128	 377

	

1
	 1

	45 	 59	 66

	

360	 5	 12

	

266	 28	 4

	

43	 6	 20

	

26	 36	 12
13

	

1	 3

	

20	 23	 7

3

47
129
253

876
20

1 670
1

2 910 14 350  9 990

3

14
96

172  

65

62

8

Reduceret til Centner 261 720 2 905 59 565 42 440 121 703 61 075 54 857 50 901 35 160 82 071 82 470



24

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37

38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53

85

9

17

Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 12te Driftsberetning. — Aar 1874. —

fra de forskjellige Stationer og Stoppesteder undtagen den svenske Banes Stationer.

Galterud
Sideb.

Kongs-
vinger.

Skotte-
rud

Sideb.
Magnor.

Charlot-
tenb erg.

Tilsam-
men.

Reduceret
til

Centner.Aabo-	 Eids-
gen.	 skog.

Eda
Sideb.

o

rat

12 750

414
161

204
36

138

127
2

42

57
26
85
38

1

5

214

105

6

4

9 000
963

53
26

134

17
19

29	 76

(4 ------ 1 Centner)
(4 = 1 do. )

210 720 5 960
11

2
13

160
139

2
1

184

157

2
16

128
55
44

28
2	 1	 1

44
2 1

17	 38	 13

7
1
1
6

360 430
1 420

4
1341
46

1 395
3 318

7
7 743
1 627

2
10

416
32 418

16
1 168
1 141

1
1

1 516
1

	17
	

19

	

346
	

420

	

288
	

1 143
2 544

	

22
	

1 038
11

434
239
100

46
483

2 766
49

202
9

14
7

1 003
2 381
5 059

3
9 502

896
15 335

1 197
33
25

Vogne h 120
do. it 120
do. h 120
do. h 120
do. 120
do. h 120
do. h 120
do. it 120
do. it 120

do.	 120
do.	 120
do.	 120
do.	 120
do.	 120
do.	 120
do.	 120

Centner
do.
do.
do.

Kubikfod
do.

Centner
Vogne it 120
Centner

Centner
do.
do.
do.
do.
do.
do.
do,
do.

do.
do.
do.
do.
do.
do.
do.

Centner

80
420

80
100
420

1 802
1 420

4
16 080

46
1 395
3 318

840
7 743
1 627

240
10

416
32 418

1 280
1 168
1 141

120
120

1 516
80

2 280
420

137 160
305 280
124 560

1 320
52 080
28 680
12 000

5 520
57 960

331 920
5 880

24 240
1 080
1 680

840
120 360

2 381
5 059

3
9 502

224
3 834
1 197
3 960

25

Vogne h 80 Centner
do. it 60	 do.
do. h 80	 do.
do. à 100	 do.
do. à 70	 do.

Potter (200	 1 Centner)
Centner

do.
Vogne it 120 Centner
Centner

do.
do.

Vogne it 120 Centner
Centner

do.
Vogne à, 120 Centner
Centner

do.
do.

Vogne à 80 Centner
Centner

do.
Vogne à, 120 Centner

do. h 120
	

do.
Centner
Vogne h 80 Centner

do. h 120 do.
Centner

238	 97

29	 40

12

10

32

66 208

18
643
602

3
4 234

143
1 426

4
13   

20
41

116

434

62

1
5

850
439

127

830
747

2
86

581

322
46
36

685

1
677

56

98
31

15 360 76 516 95 192 54 103 73 320 60 183	 1 560 82 228	 1 313 329



Varernes Art.

Brzendeviin 	  Centu.
Foustager, tomme  

• 

Potter
Gjødsel 	  Vogne
Glasvarer .  • Centn.
Ho & Halm  • Vogne
do.	 do.  • Centn.
Jernvarer 	  Vogne

do.	 2den Classe 	  Centn.
do.	 4de	 do.   do.

Kjød & Flesk . .	 do.
Korn  	 do.
1-4 Steen- do 

Træ- 	 Vogne
	do.-   Centn.

-41 Affalds	 do 'A )Andet Slags .	 do.
Muur- & Tagsteen . . Vogne
MObler- & Flyttegods	 do.
Poteter . . .	 . do.

do.	 .	 . . Centn.
Salt   Vogne
do ..   Centn.
Sild . ....   do.
Slibe- & M011estene . 	 do.
Smør	 do 
Spiger	 do 
4 Planker 	  Vogne
= Battens .   do.R%-. Bord 	  do.pq Tømmer, firkantet . do.-2
th, 	do.	 rundt . . do.
./.3 Kult,Pitp.,Stør&Stænger do.

Brænde & Baghunn . do.
E• I (iste Classe . . Centn.

$.4- ci) A. 2den do. . . do..
(4de	 do. • a do.

cd I,
vt,  iste	do. . . Kubfd.
'''' t2den do. . . do.

01   Centn.
Fragtfrit Gods .   Vogne

Reduceret til Centner

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40

18
	

C. No. S.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 12te Driftsberetning. — Aar 1874. —

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen

Til

LillestrOm,

•
E
,o
$■■-I-.al(1.)

7,--4a

co'7=1
i)c
5
0$...rci
11-)4

,--,

,..,4
=I
g
4

..ci,2)

._
w
=
0caca
d

4a.).,-,,..
dEi

Hovedbanens Stationer.

„=
r,,,,i4:1

rc;o
0c=5.

,.,:i
o,.=n

Pc'
-4'

;,4:2u,
cclå

,...4

,..,.c:D
0,3 1-C..mt '65Przl"E.') ;"'4,7 g

s:30 .(Da)
cd9eii

?i,..'Et.I''44 ° Ist eZ ."—cti

4
'2,F33

4-.4
a?

.--ei

r6
d

A, 41

.
'7:4
r...1
0

4.,fr15.

Eidsvold.
A 6-...	 g
% t.
,S1 0
g.+9,

r6 Ili;.	 g
d 0
cl .47-4= _g

..._	 _. _._ _. ------ _ ____ 1— — — — -- — — -- — — 6 650 28 290 —
........ .._ ........ ..... __ __ ....._

._ _.... ._ _....... ___ ..._.

.._ ____ ...._
,...... ....... ,_.. _ — 2

 _..
4

27
—
__

10
824

—
2

--
....._

--- -- 1— 3 —

____ 2 ____ ___ H---
— _. ___

4 2 — — — __ 2 2 —

...... __. _, __ _....

...

._.
27 — ..... .....
35 __

i----- 18 — ........	 __ ......

2	 ....... 	 —	 __
....... _. __	 — _... 1

1 ---..... ___ ..... ___ .._ ___ _ ___ _...... 2
1 	6-- 2-39 81 99 41 4— 1 — —

...... 	i-- 2	 1	 6 16 6 1 2 2 _ ....... — ....._
26 — -- — ._ _...,... 3 3 5 — 10 —

4 __. 14 ___	 _. __ __
8 40 — — 14 — — 12 32 124 25 ____	 .......... 26 — 86

..__	 ........ _. ....__	 ...... . _.	 _. _	 ...._ ,..._
1 21— 9— 13

511 22 — 9 600 — — 12	 3 11 59 252 291 83 2 778 --- 1 097 — 2 181



Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 12te Driftsberetning. — Aar 1874. —

fra Kongsvinger til alle Stationer undtagen Christiania og den svenske Banes Station.er.

19

.
E
E

G)
r:3

.1.1
e.))
...., 	 ,

rci
a)

71,
VI

,-6
a)
Ft

'gz
a)

rc1
"65

bb;..,
G)

eito
cs

Z1

gd3
E
cd

4`4

<L)
,․).
VI;..4
a)

-t'R
w

g
a)
c t
aj0
,,,
.2
r=1

•
ra=
;-.
:4
CI)

,.•ci)
rt

g
cn

Fii
rCi
.
s- ,
a). , _ . ,

74
cb

gc )
"C7',3
-t4

bit)o
... .,.
jt:Z1
ix.4

1:$Z,
.2
,pg
cr)

•; ..,
2,.,„

'1°'

4::
G .)

rt.•-.C12_
43
w

.-a, 	 E
FL')	 ce

r/-4-,	 2— 	 tr''
,'	 fE4f

• i

c..)

-,,..
CD
7.c.),.o

f:'4')

— 1 10 19 — 16 49 Centner 49
— __ — — 34 940 Potter (200 ----- 1 Ct.) 175

14 -- 1 — 15 Vogne it 120 Centn. 1 800
— ___ 1 1 Centner i

— 4 -- 1 — 5 Vogne ii 70 Centn. 350
9 26 — 24 10 — 51 14 134 Centner 134

— 199 — 199 Vogne h 120 Centn. 23 880
4 — — 11 — 3 7 42 Centner 42

9 — 12 31 60 48 — 13 70 309 do. 309
— — — — — — 4 do. 4

15 — 2 25 128 106 3 80 359 do. 359
1 — 45 1 — 19 — 66 do. 66

31 — 31 Vogne it 80 Centn. 2 480
___ ........ __ 2 — 2 Centner 2

18 __ 5 42 16 — 32 18 131 do. 131
24 16 61 192 42 — 10 4 351 do. 351

4 — 4 Vogne h 120 Centn. 480
3 3 do.	 h	 80	 do. 240

— — — 1 2 do.	 h 120	 do. 240
38 14 17 18 4 110 Centner 110

i i Vogne h 120 Centn. 120
— 34 39 Centner 39

3 — 6 45 6 6 66 do. 66
1 19 10— 36 do. 36

i -- 6 do. 6
1 2 1 — 13 do. 13

31 Vogne h 120 Centn. 3 720
35 do.	 it 120	 do. 4 200
19 do. 'a 120	 do. 2 280

4 4 do.	 ‘ii,	 120	 do. 480
16 20 do.	 h 120	 do. 2 400
12 13 do.	 11 120	 do. 1 560

1 ........ ___ ————— 1 5 do.	 A, 120	 do. 600
9 8 11 11 23 44 15 10 378 Centner 378

22 17 25 5 204 75 34 193 617 do. 617
9 14 20 13 17 2 122 do. 122

— — 14 66 20 — 118 Kubfd. (4 ---- 1 Cent.) 29
51 16 119 35 336 253 151 15 1 343 do.	 (	 do.	 do.	 ) 336

— — 2 57 29 — 2 90 Centner 90
3 15 28 4 1 49 26 7 1 180 Vogne h 120 Centn. 21 600

—
249 2 528 1 867 3 490 5 004 26 480 7 289 3 888 120 1 415 665 69 895

2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40

3*



4

PC;

C31

PZ:$

7:3

ZZA

••••••■•••••

16

Brændeviin . . . . Centn•
Foustager, tomme . Potter
Glasvarer . . • . Centn.
Ho og Halm .	 . Vogne
do.	 do. . • . Centn.
lis 	  Vogne
Jernvarer . . .	 do.

do. 2den Classe. Centn.
do. 4de	 do. . do.

Kalksteen • .	 . Vogne
Kjød & Flesk .	 . Centn.
Korn	 do 
• Steen-	 • do.
• Træ-	 . Vogne
Malm	 do 
Maskineri	 . do.
70' Affalds-alds-	 . . Centn.

Andet Slags . . do.
Melk. . . . . do.
Muur- & Tagsteen . Vogne
Møbler & Flyttegods do.
Ost 	  Centn.
Poteter 	  Vogne

	do.   Centn.
Saugflis 	  Vogne
Sild . . 	  Centn.
Skifersteen .  

• 

Vogne
Smør 	  Centn.
Spiger	 do 
Tory.	 . Vogne

Planker	 do.
`" 3 ,a) Battens	 do.

-A Bord. . . . .	 do.
Tommer, rundt do.

g_-, P Brænde & Bag-
huun . . . do.

6	iste Classe . . Centn.
tr,	 2den do. . . do.

• 3die	 do. . .	 do.
4de	 do. . .	 do.

B.1 1ste	 do. . . Kubfd.

	

2den do. . .	 do.
Centn.

Fragtfrit Gods . . Vogne

Reduceret til Centner

20 C. No. 8 ,
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TABEL over Arten og Iwngden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen

Fra

LillestrOm,

Hovedbanens Stationer.
Varernes Art.

Eidsvold.

167

15
19
	

13
135
	

736 243

11
6

1

875 111

725 32

1 -

6026

i•••	 ••••••

•••••••

2
12

720

6

78

162

4

2

1 333

3

1 819 708

21 —	 53 413 17

2

5

127

191 368 —

2
25

2
4 10
4 385

3

2

1
7 —

_.

2

16 109
36 19

43 61
3

502

4

89 323 688 1 033 3 6 906 120 14 431 120 1 065

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35

36
37
38
39
40
41
42
43

23

12

38

19

1
6

12

6 —
1 —

— 72

44 1— 3

1
4
2
2
8

70

32

3

6

29

4

90



Q)Q) 	rt-.1r0	 .,...cn*cn-

9 395

16	 111
26

1
7

Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 12te Driftsberetning. — Aar 1874.

til Kongsvinger fra alle Stationer undtagen Christiania og den svenske Banes Stationer.

	

.-cs	 biD	 0

	

0	 co	 0	 a-,

	

a.	 ?X	 ca.)
	-4-D 	 tn 	 .....

	PC-3	
psz

	.,-, 	
0

21

CID

E
o

Reduce-
ret til	 •

Centner.

CID

7 11 —

7	 197

106
306

29

47	 103	 124

	

408	 75

20	 51 	7	 24	 69 	5	 9

.11.111111...

24	 14

1111.1.11

	18 	 38	 1

	

27	 32

	

5	 28

	

70	 67
82

	

25	 455

10	 7

3 574 9 921 1 969 2 880 10 144 2 098 1 680

726 Centner.
1 360 Potter 200 = 1 Centn.

28	 56 Centner.
52 Vogne it 70 Centner.

4 396 Centner.
6 Vogne h 120 Centner.

	51 	 do. it 120	 do.
26 Centner.

743 1 do.
Vogne it 120 Centner.
Centner.

do.
do.

Vogne h, 80 Centner.
do. it 120	 do.
do. h 120 do.

Centner.
do,
do.

Vogne à 120 Centner
do. it 80	 do.

Centner
Vogne à 120 Centner
Centner
Vogne it 70 Centner
Centner
Vogne it 120 Centner
Centner

	363 	 do.
1 Vogne h 80 Centner

	6 	 do. it 120	 do.

	

1	 do. it 120	 do.
	3 	 do. it 120	 do.

	

306	 do. it 120	 do.

	

208	 do. it 120	 do.
337 Centner

	599 	 do.
	2 	 do.

	

410	 do.
139 Kubfd. (4 = 1 Centn.)

	

2 933	 do. ( do.	 do. )
2 Centner

290 Vogne it 120 Centner

726 1
72

56 3
3 640 4
4 396 5

720 6
6 120 7

26 8
743 9

4 200 10
154 11

3 862 12
5 13

1 040 14
960 15
480 16
134 17
479 18

77 19
240 20
640 21

53 22
120 23
171 24

1 190 25
10 26

120 27
4 28

363 29
80 30

720 31
120 32
360 33

36 720 34

24 960 35
337 36
599 37

2 38
410 39

35 40
,733 41

2 42
34 800 43

130 614

10
8
4

10
12

35
154

3 862
5

13
8
4

134
479

77
2
8

53
1

171
17
10

1
4

20 574 15 000 8 604 — 28 220



TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporteredé fra den svenske Banes Stationer
til Kongsvingerbanens Stationer.

Til

szi	 eil)	 rzz
a)	 o	 u.
tva
0 	 rti a) .

or, 	 -...a rt,
-..-Varernes Art.

Centner.

1 Brunsteen 	
2 Flasker, ledige
3 Glasvarer . 	
4 Jernvarer 	
5 Kalksteen 	
6 Kjød & Flesk 	
7 Korn .	 .
8 Malm ..
971 1) Affalds-

10	 Andet Slags 	
11 Muur- & Tagsteen
12 Ost 	
13 Poteter 	
14 Skifersteen
15 Slibe- & Mollestene
16 Smør.
17 Snelleemner 	
18 Spiger 	
19 Trækul . .
20 	f Planker 	
21	 I BattensFr$
22 c" Bord
23	 Hollandske Bjælker
24	 Tommer, rundt . .
25	 Kortsleepers	 .
26 11, Spirer & Stik . .
27

• 

Kult & Pitprops .
28 E_IT-4 Stav	 .	 .	 .
29	Brænde. . 	
30 c,; iste Classe
31 r. 2den do. 	
32 1?-4 3die	 do.
33 rcs 4de	 do.
34	 6te	 do.cL)
35 ;,-,43 7te	 do.
36	 8de	 do.
37 Vidier .

Tilsammen Centner

145
16 690

1 535
83 242

1 477
880

1 457

472
58

133
201

14 000
130

1 332

315 221
6 773

59 757
950

3 903
260

43 968
21 644
13 743

3 796
6 426

12 578
3 241
5 395
5 983
1 095
1 123

623 572

145 1
17 425 2

- 1 543 3
76 85 655 4
— 6 836 5
- 1 513 6

	

486	 2 273 7
15 926 8

	

8	89

	

239	 2 671 10
430 11
485 12

58 13
- 1 053 14

	

128	 856 15
14 000 16

130 17
1 396 18

- 6 801 19
- 315 371 20

6 773 21
- 60 237 22

950 23
11 523 24

260 25
43 968 26
21 764 27
13 743 28

5 166 29
6 6 662 30

24 13 314 31

	

23	 3 405 32

	

29	 5 501 33
5 983 34
1 095 35
1 123 36
7 735 37

PC:' 	 rr:$ 	 c) Fill
cd	 .,-, 	 .--N4

.<1	 Pr4

1 025 683 777

7

...•••••

120

1

22 2 001 22 301 19 100 2 3223 21

13
31

80

4 310 7 755 2

8-
525 117

6 836
35

167 518
15 926

21

150

480

7 620

1 370
1	 186

10	 571
122

22
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co
b0
0

:713

8 10

99

12

37 30 484 17 58	 9412146

9

29

6

3 756

2 081

29

1 843

5 134

752

473

2 292

2 517

770

891

3

2 086

1 355

115 446

773

18

11 827

1 556

600

600

4 069

6 292

22 223

3 531

1 280

374

78

3 570

196 225

C. No, S. 	 23

Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 12te Driftsberetning. — Aar 1874. --

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede til den svenske Banes Stationer
fra Kongsvingerbanens Stationer.

Fra

Varernes Art.
• •-4 44)

cd

(S-Ei

cs.)
P-cs
cd

z rsS

CQ ErA

tio
tO (1)

0 5:1           

Centner.

6

7

8

1 Brændeviin .

2 Gaffe .

3 Gjødning, prepareret

4 Glasvarer 	

5 Hø & Halm .

Jernvarer .

Kjød og Flesk 	

Korn . .
9 Kul — Steenkul

10	 0.ffa1ds-

11 '1") Andet Slags . .

12 Muur- og Tagsteen . .

13 Ost. .

14 Poteter 	

15 Salt 	

16 Sild . .

17 Slibe- og Mollestene • •
18 Smør . .

19 1 Spiger 	  .

20 Sukker 	

)21 e18 ,w; Planker • . .
22 E— Bord 	

23 Tørfisk • • .	 •

24	 iste Classe . •	 •

25 61 eden do	rn
26 a.)	 3die	 do.a.—
27 ' 	 4de	 do 	..7.
28 cp 	6te	 do.	 .;..
29	 I7de	 do. • •	 II

30	 k8de	 do 	

Tilsammen Centner

6

3 756

2 081	 3

29 4

2 076 5

5 231
	

6

754

473

2 304

2 521 10

803 , 11

891 12

3 13

2 116 14

1 355 15

115 512

781

18

11 853

1 556

600

600

4 069

6 457

22 504

3 549

1 283

374

78

3 570

197 203

8

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30
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TABEL over Arten. og Mæugdell af de nenVarer, der ere transporterede paa Jernbanen

pscl)ca ci3.3.
CU XI
r/2 (1)
CD rd.

mpi.relm

Op.

l..e.
F ra

.
m

Ned

6

3 1
a) Varernes Art.

.=
61)
,sz.	 as	 rcr,$.4 ,sz	 „,
-, -, , -ci
cn	 .
CD	 .C .) .Z.,

:7.1' 	Cto.-4 = c',/5
Op.

dzstr..,
-4-a
CO
CD

Fl

Op.

•

GC

E	 ,1);
= cd

1:$ 	 (I)

t5 rcl
z 63

Op. Ned

•
$:1
0

a
Op. Ned.

a:= g
CL)	 ct
Ce 41
Ce 	 4)., ..c,e .,,c 

a)

Op.1Ned.

$ .4 CD

1.W.ce
pa

Op.1Ned.

•
C
tO

Op. I Ned.

gi
5=1;.•c a

.-,

Op. 'Ned.

c.)is)...._.
S.
0)

Va

Op.1Ned
1 Arbeidsredskaber	 .	 .	 • Vogne — — ......... 1i — _.1 .._ 1 _.:
2 Brændeviin   Centn 2 — —
3 Foustager, tomme .	 .	 • Potter 40 80 — — -- , 100 200 330 — — 590 —
4 Glasvarer 	  Centn. 5 — — — 1 — ---	 — — — -- -- — — , -- 1 —
5 Ho & Halm.	 .	 .	 .	 .	 . Vogne 8 --- -- — 7 — 11 — 7 21 1 2 — 1

6 do.	 do.	 .	 .	 .	 .	 .	 Centn. 3 255 672 — 1 — — 105 — 2 — 2 255 40 —
7 lis   Vogne 2 — -- 1 —  _. ___ _, __ ._
8 Jernvarer .....	 .	 do. -- — — I — — — —	 --- — — — ---- — --
9 do. ,	 2den Classe	 . Centn. 32 — — — 1 15 --

10 do,	 4de	 do.	 .	 do. 97 1 — 7 47 ----; — — — 3 41	 5 6 — --
11 Kalk   Vogne -- -- --- — — — -- — -- _____ ____ ___.	 _.
12 Kalksteen . 	 .	 .	 .	 .	 do. 29 — j --—__ ___ ........ ......... ____ ...... ___ __
13 Kjød & Flesk 	.	 .	 .	 . Centn. r 1 1 — — 1 10 -- — — _..... 2 ___	 6	 _____. ......... ___
14
15

Korn	 .
......
	 do.

-Steen-	 .	 .....	 do.
430
—

53
—

—
—

—
—

70
—

532
1 --
—

—
158
-- --

31
4

7 202 47,	 35
____	 1

48
___

—

16 .-.4 	Træ-   Vognel — — — — — .._ __.. ..... ...... _
17 do.-   Centn.1 — — — — 5 — — — — 2 .....
18
19

Malm 	  VoVogne 1
Maskineri .	 .	 .	 .	 .	 .	 do.

—
5

—
—

—
—

—
,--

—
—

— — —1 _ 1 .._ —
--- —,( .1.

—., ——3 —

20
21

7.)4 Affalds-  	 Centn„a.) Andet Slags .	 .	 .	 .	 do.	 4
413
050

58
241

—
—

—
31

2 —
42 —

12i	 4149 	 19
1
5

—
4

2
21

1
17	 20 19 —

22 Melk	 do 2 — — -- 15 59 — 1 1 .. — .. —
23
24

Muur- & Tagsteen .	 .	 . Vogne
1NIObler- & Flyttegods .	 .	 do.

8
5—

— — —
—

— — —
i—' —

—
—

—
—

— 1
3
1

_.
— —

25 Ost 	  Centn. 8 — __ ___	 ...... ____ 11 ____ 33 3 _. ......... __ _.
26 Peteter	 .  	 do. 62 9 99 — 12 23 8 2 12 57 —
27 Saugflis	 .	 .	 —	 . Vogne __
28 Salt .....	 .	 .	 .	 do. .........	 ..... —
29 do. .	 .   Centn. — 27 — —
30 Sild	 do — 6-- -

___	 ____, ___	 ___. — - —
31 Skifersteen	 .	 .	 .	 .	 . Vogne .......	 _____	 __	 ____ __	 _... ....... ._ ...._ —
32 Skinner	 .	 .	 .	 .	 do. — — — — —	 1 1 — — — ---
33
34

Slibe- & Mollestene	 .	 .	 do.
do.	 do. 	Centni.	 . —

__	 __
—

.........	 ......
— —

__
_. .__, __

35 SmOr	 .  	 do.
— — — ....... ........ ........ _. ......

36 Spiger .	 .	 .	 .	 .	 .	 . Vogne — ___ ...... —
37 do.	 •	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 Centn. 118 — _ _ — —

38 Steen	 .	 .	 ...	 .	 . Vogne 5 __ .......	 _. __	 ___. ..._ _ ___ — —
39 Tory  	 .	 .	 do. 1 ......	 ._. ....... -- —
40 Traller .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 do. ._,	 ___ — _. ___. ____
41 Planker	 do 2 — 17	 1 143 — 32 — 19 1 59 — 10 —
42 Battens	 do 5 — 4 — — — — — 213 — 53 — 2	 1 32
43 =	 Bord	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 do. 38 — 38 — 7	 1 78 4 49 — 80 — 8	 1 ---
44  Tømmer, firkantet .	 .	 do. 11 — — — —
45 —	 do.	 rundt	 .	 .	 do. 1 1	 — 47 — 17 1 26 — 150 171 — 19 19 24
46 '' 	 Kult,	 Pitprops,	 Stør

47
c.	 & Steenger	 .	 .	 .	 do.ca

74	 EmningstrEe .	 .	 .	 .	 do.
1 __ — — .....	 ___,

.......	 '
.......
_____

_.

48 E-4 	Gj æ r d e s t o lp e r	 .	 .	 .	 do. ___	 __ _.	 ___ ___	 —---
4949 Brænde & Baghuun	 .	 do. 3	 10 17 — 4 11 — 1 — 1 1 1 —
5O Træmasse .	 .	 .	 .	 .	 . -	 do. ,	 1 — — __, _. _ _. _ _. _ , _ _
51 ',,,):	 iste 	Classe	 .	 .	 .	 Centn. 175 19 — 22 43 — 41 54 21 25 16 46 16 21
52
53

til	 2den	 do.	 .	 .	 .	 do.
.4.	 A '	 3die	 do.	 .	 .	 .	 do

417
8

306 — 54
—---— -- ---—

241 — 6 4 5
._

11
_

15
....

3
........

5
.___

—

54 ,..--	 4de	 do.	 .	 .	 .	 do. 942 144 — 31 217 — 739 42 455 17 608 28 365 22 —
55 2.),	 B 	iste 	do.	 .	 .	 .Kubfd. 155 20 — 30 100 — -- — 8 44 — 6 --- — —
56 - ,	 • )2den	 do.	 .	 .	 .	 do.	 1 122 2 829 — -L-	 148 1 908 — 138 686 56 337 13 415 122 187 —
57 Vidier 	  Vogne 1 --
58 01   Centn. ......	 ____ — _ ._ _ __. ....... __, .....
59 Fragtfrit Gods	 .	 .	 .	 . Vogne 3 151 1 	1 1 1 6 93 40 51 40 2 3 87
60 do.	 do.	 .	 .	 .	 . Centn. 1 2 — 2 — _ i. ___. ...........

Reduceret til Centner 17 780 26 326 1 880 7 200	 1 498 11899 2 090 31 123 2 373 41 503 13 421 41 275 9 976 15 692 1 075 8 546 12 720 46
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de forskjellige Stationer undtagen Christiania, Kongsvinger og den svenske Banes Stationer.

Tilsarn-
men.

Reduceret
til Centuer.ri

.
CI)

-:

Œ

.

;_4c
Q

.

D
o

"

'

:
CI)

.
O

o
.

()C
.?

CI)

.-
O

o

c
c ei

O- )

Ned, Op. Ned. Op. Ned Op, Ned. Op. Ned. Op.Ned. OpjNed. Op.Ned Ned. Op.	 Ned. Op. Ned.
---- ----------------- 1—Vogneà8OCent. 80— 1
- - - - - --- -- ---------- 2 —Centner 2 - 2
- 40 - - - - - 2OO15O - - - - - - - * 1160 57OPtr.(200==lCt.) 6 3 3
- - - - - --------

 I 3 6 5Centner 6 5 4
- - - - - - - - - - - - - - .- _ - 56 4Vogne à 70 Cent. 3 920 280 5
- - - - - - 18 - - 2— - 98 51 - - - 6406 93Centner 6406 93 6
- - - - - - - - - - - - - - - - - 2 lVogneàl2øCent. 240 120 7
- - - - 220 - - i 1 4 - 1 _ __ 	98 221 104 	 do. 	 à120 do. 26520 12480 8
.- - - 1 - i - - - - - 2 5 - 36 28 Centner 36 28 9
- 2 - 2 - - - 13 19 875 - - 2 16 - - 558 133 1 530 do. 133 1 530 10
- - - - i - - - - - - - - - - i - Vogneàl2øCent. 120 - 11
------ ----- -------- 4 29 4do.120do. 3480 48012
- 6 - 2 - - - 11 11 37 - - 2 - - 16 76Centner 16 76 13

8 1 45 5 - - 16 - 189 16 - - 1 51 - 1 238 715 do. 1 238 715 14
- - - 16 - - - ------------ 17 	 do. 4 17 15
- - - - - - 	5	 65 	 6 5 2 - - - 12 13 	82Vogne à 8OCent. 1040 656016
- ---- ---- ----------,- 2 	5Centner 2 517
---- 10— 	loVogneàl20Cent.— 120018
.------___-T__.

H - - - - 8 do. 	 120 do. 	 1 080 960 19
2 - 16 - - 	6 - 232 7 - - 	19 35 - - - 743 	 67 Centner 743 67 20

70 9 8 23 - - 	i - 924 36 - - 31 136 - - 	45 5 451 	 350 do. 5 451 350 21
- - 2 1 - - - -_ - - - -- - - - - - 20 	 61 do. 20 61 22
- i 1 - - - - - - - - - 7 - - 	1 9 	12Vogne120Cent. 1080 144023
---- ———i 2------—— 	 1-— 6 	4do.à80do. 480 32024
- - - - - - - - - - - - - - - - - 52 	 3 Centner 52 3 25
17 65 16 30 - - 	1'	 9	 73 27 - - 75 	 36 - - - 289 	 360 do. 289 36026
- - - - - - - - 	5 2 - - - - - - - 13 	2Vogne 7OCent. 910 14027
---- ---- 4——--——_--. 4— do.àl2Odo. 480-28

3 - 3 6 - - - - 45 1 	 7 1 	- 85 	 19 Centner 85 19 29
3 - - 3 - - - - 235 6 	 9 - 253 	 9 do. 253 930

———-- H -	 - - - I -	 lVogneàl2øCent. - 12031
- - - - - - - - - -

 H 1 	 1 do. 	 à120 do. 120 12032
- --1———

- - - - -1--—- -	 ldo.àl2Odo. - 12033
- 	 --	 - - - - 	1 - - - - i - Centner 1 - 34
- --- ---- ----------- 4 	3do. 4 335
- - - - - - -	 - - - - - - - - 9 - 	9 Vogue t l2OCent. - i 080 36

45——— 1 --325ll837lCentner 118 37137
- - .- - - - - - - - - - I - - - - 5 - Vogne120Cent. 600 - 38
- --- --'-- --------.-- 1— do.à80do. 80-39
-- ---- 1— do.àl2Odo. 120-40
- 16 49 - - - 95 - 27 47 - 37 - - 123 4 	 674 do.	 à 120 do. 480 80 880 41

i 113 - 78 - - - 143 - 20 - 42 —i 42 - - - 7 	 744 do. 	 ò,120 do. 840 8928042
3 17 - 30 - - - 	28 - 9 - 4 - 17 - - 3 47 	 368 do. 	 ò120 do. 5640 4416043

- - - - - - - 	2 - - - - - 5 - - - 3 	 8 do. 	 à 120 do, 360 96044
8 - - 	9 - - 7 	 25 - 8 - 32 	 7 41 - - - 43 	 416 do. 	 à 120 do. 5 160 49 92045

—-— - - - - 1 - -- 	4 - - 1 42 4 	 45 do. 	 à120 do. 480 540046
- 	 I - - 	1 do. 	 à120 do. - 12047
- - - 	1 -- - - - - - - - - -f-- - 	1 do. 	120do. - 12048

13 8 -	 _ - 	2 - - 	I 1 - 2 - 5 - - 35 33	 83 do. 	 à120 do. 3960 996049
- - -- —t——- ---------- 1— do.àl2Odo. 120 - 50
28 55 	 14 	 28 - - 	11	 14 222 51 - - 	1 15 - - 23 586 	375Centner 586 37551
43 33 	 6 	 36 - .- 	5	 15 138 27 - - 	14 21 - - 55 1 001 	 459 do, 1 001 459 52
- --- -j--- --------- 8— do, 8-53

1223 6 	 19 	 19 -	 -	17	 16 44 346 - - 10 29 - - 64597 	 748 do. 4597 74854
- 13 - 	25 - ! 	 _ 	17 20 110 - - 14 - - 160 	 233 	489Kubfd.(4=lCt.) 58 12255
53 459 72 	 147 -	 - 120 	 75 128

—-----------
113 - - - 44 - - 45448014825 do. 	( do. do.) 1200 120656

- - - 	3 - - 10 - 1 - 	15 Vogne à 80 Cent. - i 200 57
- - 4835781 - - -	 - - - - - - - 13 48357O4Centner 483 579458

10 38 - 	4 2 	 6 	 3 6 - i 15 - -. 1 410 	l76Vogneàl2OCent. 49200 21 12059

---:- ---------- - 2 	4Centner 2 460

s 6U8 23 37! 	734 27 ü12 26 52U 48 I 357 41 462 	 4 08U Il I9 	 18û 15 86U I 7I 21 623 	 80 	 12Q 4 4S 129 390 340 	 63

4



,1■■•■•••••

12

6

•■•■■••■••

—

3

—221

— 2

— 5

— 7

— 13

1

44

53 992  

60 26i 2

33 2

2

2

28 40 231

5 — 65

11 3 5

2

2 1

1 -- 1 339  

16 177

1 — -- 1

60— — 2    

1 212 12 538 159    
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Det vil af disse Tabeller sees, at Vægten af den samlede Varemasse, som er befordret paa Jernbanen
har været 3 183 353 Centner, hvoraf 2 476 380 Centner har været befordret i Retningen ned til Lillestrøm og 706 973
Centner i Retningen op til Lillestrøm. Transporten af Varer ned har altsaa været 3,5 Gange saa stor som op.

Af denne Vægt er Trælast og Breende beregnet til 2 067 955 Centner, hvoraf 2 045 635 Centner i Retningen
ned og 22 320 Centner i Retningen op. Vægten al* Trælast og Brænde har altsaa udgjort tilsammen 65, 0 °/, af den
samlede Godsbefordring, i Retningen ned 82,6 °/ 0 , i Retningen op 3,2 °/ 0 .

Vægten af fragtfrit Gods er beregnet til 139 177 Centner, hvoraf 42 869 Centner i Retningen ned og
96 308 Centner i Retningen op.

Vægten af det øvrige Gods er beregnet til 976 221 Centner, hvoraf 387 876 Centner i Retningen ned og
588 345 Centner i Retningen op.

Af andre Varer end Trælast, Brænde og fragtfrit Gods er der altsaa befordret 2,5 Gange saa stor Vægt
op som ned.

Desuden er paa Godsvogne befordret 413 Reisevogne og Slæder, samt 3 802 levende Dyr.
Efterfølgende Tabel vil vise Antallet af de til Befordring af ovennævnte Gods anvendte læssede Vogne.

TABEL over læssede Vogne, som ere forte mellem Stationerne.

TH Stationerne
•

C

E cf)

„•••••,
• cz3

r‘"
C.)

Fra Stationerne :        

cip
••••■

r•-•■

7:1    

74

2

1.•■••■•••■• 

Tilsam- (1.)men.	 ,•.c.-s.

■••■•■•••■•

■•••••■•■••.

18

.111■•■•

■••••■■■

1■•■■•■■■.  

20

38 —

250 —

261 3

182 —

99 --

65 —

30 —

114

99 —

—

23 —

172—

19—

92

72— 10

113 992 3 455 125

49 9 7 6

19 —

12 —

18 — 13

14 7

3— 1

2— 5

16— 7

5 — 14

3

1 Lillestrøm Hoved-
banens Stationer

2 Lillestrøm .

3 Nerdrum*)

4 Fetsund

5 Varaaen*) .

Blakjer

Haga 	

Aarnæs

Seeterstøen .

Diesenaaen *)

Skarnæs .

Sander . .

Galterud *) .

Kongsvinger

Aabogen . .

Eidsskog .

Skotterud*) .

Magnor .

Eda ..

Charlottenberg.

Charlottenberg, )
den svenske Ba-
nes Stationer . )

Tilsammen

5451418 3 5531427
1

16 1 .33— 8 5

1

4

3 35

2 046

79

1

5 7

1 3

14 3

39 3

131 10

21 1

24 12

85 3

16

14

77

197

125

73

9

331

343 51 313 9 719
1
1 568 8 876

214

2 261

859

626

1 564

963

1 011

536

462

1 086

959

367

1 970

1 253

854

869

887

15

2 126

26

503 78 369

2 221

798

354

1 223

595

602

439

293

798

797

128

1 477

916

579

614

646

13

1 700

4 641

18 834

■■•■■■■

11.•••■••■••••

219

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

—

49 4

3

23

6

6

1	 1

Il

88

4 13

2

2 20

626 539

3

4

3

1

10

5

5 1

31 5

3

5
1,■-■

15

2

—2

5

3

4—

71

35

14 783 652,902 3 081

28

105

54

4

32

46 14

4

4

3

28

7

5 —

1

—

1 14

—1

10 4

5

11   

4

9 

1 579 32 844

11*

5 086

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

*) Sidebane.

35 —

1 571116



Med

Kreaturer

og

Reisevogne.

Med

Trælast

og Brænde.

Mile 3,5 Mile
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Multipliceres ethvert af disse Tal med Afstanden mellem vedkommende Stationer, erholdes Vognmilenes
Antal. Paa samme Maade er Vognmilenes Antal for de tomme Vogne beregnet. Vognmilene have udgjort:

Læssede Vogne . . 	 32 844 med 200 719 Vognmile.
Tomme	 do. .	 . 33 514 —	 91 411	 do.

Tilsammen 66 35-, med 292 130 Vognmile.
Reduceret paa den hele Banelængde bliver samtlige Vognes Antal 27 049, hvoraf læssede 18 585 og

tomme 8 464.
Af de 32 844 læssede Vogne ere 22 488 bevægede i Retningen ned mod Lillestrøm og 10 356 i Retningen

op fra Lillestrøm.
Antallet af Godsvogne, hvorpaa er fremført Reisevogne og levende Dyr, har været 619, hvoraf 482 i

Retningen ned og 137 i Retningen op.
Til fragtfrit Gods har været benyttet et Antal af 1 153 Vogne, hvoraf 357 i Retningen ned og 796 i •

Retningen op. Fradrages disse, sees den egentlige Godsbefordring at have benyttet 31 072 Vogne, hvoraf 21 649 i
Retningen ned og 9 423 i Retningen op. Antallet al læssede Vogne til den egentlige Godsbefordring har altsaa
været 2,3 Gange saa stort ned som op.

Antallet af Vogne, hvorpaa er fremført Trælast og Brænde, har været 17 233, hvoraf 17 047 i Retningen
ned og 186 i Retningen op. Antallet af de med Trælast og Brænde læssede Vogne har altsaa tilsammen været
52,5 pCt. af samtlige Vogne, og særskilt i Retningen ned 75,8 pCt. og i Retningen op 1, 0 pCt.

Antallet af Vogne, hvorpaa det øvrige Gods er fremført, har været 13 839, hvoraf 4 602 i Retningen ned
og 9 237 i Retningen op, Antallet af disse Godsvogne har altsaa været 2,o Gange saa stort i Retningen op som J.
Retningen ned.

Af tomme Vogne er bevæget et Antal af 33 514, hvoraf 10 145 i Retningen ned og 23 369 i Retningen op.

Følgende Tabel vil vise Anvendelsen al Godsvognene, de af samme gjennemløbne Mile o. s. v.

137

482

619

955

.	 4 222

5 177

Antal Vogne op .

Antal Vogne ned 	

Tilsammen Antal Vogne 	

Antal Vognmile op .	 ..

Antal Vognmile ned 	

Tilsammen Antal Vognmile .

Med andet

Gods.

	186 	 9 237

	

17 047	 4 602

	

17 233	 13 839

59 741

29 925

89 666

Tilsammen

	

Med	 eller i Gjen-

fragtfrit	Tomme, nemsnit af

	Gods, 	 samtlige

Vogne.

	

796	 23 369	 33 7251

	

357	 10 145	 32 633

	

1 153	 33 514	 66 358

	

2 310	 82 213 145 647

	

1 279	 9 198 146 483

	

3 589	 91 411 292 130

428

101 859

102 287

,o Mile

8,8 —

8,4 —

Hver Vogn op i Gjennemsnit bevæget hver Gang

Hver Vogn ned i Gjennemsnit bevæget hver Gang

Hver Vogn i Gjennemsnit bevæget hver Gang .

,s Mile 6 ,5 Mile

6,5 -

3,1

4,3 Mile

4,5 —

4.4 -

*) At Antallet af Vogne Op og Vogne Ned ikke stemmer, hidrører derfra, at de ikke gjennemlobe det samme Mileantal

daglig i begge Retninger, d. e. at de i den ene Retning kunde ophold es oftere paa Stationerne end i den anden.

4*
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Med

Kreaturer

og

Reisevogne.

Med

Trælast

og Brande.

Med andet

Gods.

Med

fragtfrit

Gods.

Tomme.

Tilsamm en.

eller i Gjen-

nemsnit af

samtlige

Vogne.

Antal Centner op 	 c.	 2 700 22 320 588 345 96 308 — 709 673

Antal Centner ned  	 •	 .	 •	 •	 • •c	 9 600 2 045 635 387 876 42 869 — 2 485 980

Tilsammen Antal Centner 	 c.	 12 300 2 067 955 976 221 139 177 — 3 195 653

Antal Centnermile op 	 c.	 19 100 51 396 4 130 829 281 493 — 4 482 818

Antal Centnermile ned .	 ........	 . c.	 84 400 12 222 874 2 687 374 153 650 — 15 148 298

Tilsammen Antal Centnermile	 ......	 . c. 103 500 12 274 270 6 818 203 435 143 — 19 631 116

Antal Centner fordeelt paa den hele Banelængde

op    1 769 4 759 382 484 26 064 — 415 076

Antal Centner fordeelt paa den hele Banelængde

ned 	 7 815 1 131 747 248 831 14 227 — 1 402 620

Tilsammen 	 9 584 1 136 506 631 315 40 291 ....... 1 817 696

Gjennemsnitlig Last i Centner for hver Vogn op 20,0 120,1 69,1 121,8 — 30,8

Do.	 Do.	 Do.	 ned
e

20,0 120, 0 89,8 1204 — 103,4

Do.	 Do.	 for alle Vogne .	 • 20,o 120, 0 76, 0 121,2 — 67,2

Vognenes Vægt er gjennemsnitlig 90 Centner.

Herefter findes:

Bruttolast i Centner op	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 . 15 030 39 060 1 419 675 167 948 2 103 210 3 744 923

Do.	 Do.	 ned	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 .	 . 52 980 3 579 865 802 056 74 999 913 050 5 422 950

Tilsammen	 .	 . 	 68 010 3 618 925 2 221 731 242 947 3 016 260 9 167 873

Bruttolast i Centnermile op 	 105 050 89 916 9 507 519 489 393 7 399 170 17 591 048

Do.	 Do.	 ned .	 .	 . 	 464 380 21 390 184 5 380 624 268 760 827 820 28 331 768

Tilsammen	 . 	 569 430 21 480 100 14 888 143 758 153 8 226 990 45 922 816
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TABEL
der viser, hvorledes Trainene have været belastede med Gods mellem de forskjellige Stationer og Stoppesteder.

Antal Centner.

I Retningen
op.

I Retningen

Ned ,

Mellem Lillestrøm og Nerdrum 	

- Nerdrum	 - Fetsund 	

— Fetsund	 Varaaen .

- Varaaen	 - Blakjer

- Blakjer	 - Haga 	

— Haga	 - Aarnees 	

— Aarnws	 - Sreterstøen 	

- Sæterstøen - Diesenaaen .

— Diesenaaen - Skarnæs

— Simms	 - Sander 	

-- Sander	 - Galterud 	

— Galterud	 - Kongsvinger .

— Kongsvinger - Aabogen .

- Aabogen	 - Eidsskog 	

- Eidsskog	 Skotterud . .

— Skotterud - Magnor 	

— Magnor	 - Eda .	 •

— Eda	 - Charlottenberg . 	

573 364

575 004

508 009

509 139

489 135

498 790

494 943

464 159

479 384

445 018

420 136

444 006

309 111

288 622

263 377

262 347

248 668

247 968

2 230 773

1 962 213

1 906 522

1 833 962

1 679 900

1 580 716

1 515 905

1 461 011

1 421 771

1 323 845

1 221 976

1 273 357

1 241 216

1 096 674

1 022 519

920 895

832 327

835 687
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32 C. No. 8.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 12te Driftsberetning - Aar 1874. -

Oplysninger om
Locomotivmilenes Antal sees af følgende Tabel. Ved Mileantallets Beregning

Locomotiver No. 1-5, 11-12, 22-23 og alle Kongsvingerbanens

Mile.
Ballast og Fyld til Viaduk-
terne, samt med Sneploug.

Trainmile. Assisterende Mile. Tomme

Locomotiv-No. Paa
den

sven-
ske

Bane.

Paa
den

sven-
ske

Bane.

Paa
Hoved-
banen.

Paa
Kongs-
vinger-
banen.

Paa
Hoved-
banen.

Paa
Kongs-
vinger-
banen.

Paa Paa
Hoved_ Kongs-

vinger-

banen.

Paa
Hoved-
banen.

Paa
Kongs-
vinger-
banen.

Tilsam-
men.

Tilsam-
men.

Tilsam-
men.

Paa
den

sven-
ske

Bane.

0,4

A. Kongsvin-
gerbanentil-
hørende :

No. 13

14

15

16

17

18

19

20

21

Tilsammen

2 300,2

4 628,8

2 989,1

4 109,2

3 732,6 '1

857,5

2 915,5

2 281,6

1 645,o

25 459,5

2 300,2

4 628,8

2 989,4

4 109,3

3 732,6

857,5

2 915,5

2 281,6

1 645,o

25 459,9

2,4

1,8

0,4

2,7

0,3

2,o

11 ,7

9,7

20,o

14,3

75,7

19,1

12,2

2,7

0,3

24,0

178,o

	1,2 	 4,4

4,1

5,5

4,8

	

0,8	 7,8

8,8

	4,0 	3,1

	

4,3	 8,8

8,7

	

29,3 	37,0

0,3

0,1

7,3

20,o

12,5

73,6

18,7

12,2

22,o

166,3

B. Hovedbanen
tilhørende:

No. 1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

22

23

Tilsammen

8,0

7

1.11.1111.

1,5



Mile.
Tilsammen i Regnskabsaaret.

Mile.

25 530,1

33 539,8

38 847,0

34 684,9

31 558,9

23 219,4

25 869,7

16 029,1

27 011,5

1 446,6

1 102,4

369,4

451,5

2 098,9

741,0

7 269,4

1 770,9

226,8

27 243,9

34 945,1

39 562,3

35 426,6

33 922,3

24 055,5

33 714,3

17 848,4

27 323,3

256 290,4 15 476,9 274 041,7

279,6

6,3

124 7 5

12,6

1 075,3

909,8

453,9

681,6

136,7

133,7

42,8

45,4

3 479,2

C. No. S.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 12te Driftsberetning. - Aar 1874. -

33

Locomotivernes Drift.
er til de udløbne Distancer lagt for Skiftning ved Stationerne 5 ° for Hovedbanens
og 15 0/0 for Hovedbanens Locomotiver No. 6-10.

Tilsam-
men.

Paa
den

sven-
ske

Bane.

Tilsam-
men.

Paa
Hoved-
banen.

Tilsam-
men.

6

o

o
o

Paa
Hoved-
banen.

Paa
Kongs-
vinger-
banen.

Paa	 Paa
Kongs-	 den
vinger- svenske
banen.	 Bane.

Paa
Hoved-
banen.

Paa	 Paa
Kongs-	 den
vinger- svenske
banen.	 Bane.

Mile.
I de foregaaende Driftsaar.

Mile.
Ialt efter Jernbanens Aabning.

Tilsam-
men.

5,6
4,1

5,5

4,8

8,6

8,8

13,1

8,7

24 928,4

30 292,2

36 553,1

31 236,8

2098,9f 30 162,0

3,6

7,6

7,0

1 7 2

6,7

4,6

10,7

2 311,9

4 652,9

3 001,6

4 182,8

3 759,1

878,5

2 918,6

2 290,4

1 667,0

263,6

302,9

338,3

283,2

263,3

95,1

568,5

43,8

74,3

66,3

1,5

41,4J25 662,8

2 315 , 5

4 652, 9

3 009 , 2

4 189 , 8

3 760, 3

878, s

2 925 3

2 295,0

1 677, 7

25 704,2 2 233,0 230 627,6

23218,2 1446,6

28 886,9 1 102,4

	

35 845,4	 369,4

	

30502,i	 451,5

27 799,8

22 340,9

22 951,1

13 738,7

25 344,5

741,o 23 177 7 0

7 269,4 30 789,0

1 770,9 15 553,4

226,8 25 645,6

15 476,9 248 337,5 2 274,4

267,2

302, 9

345 , 9

290, 2

264 , 5

95 , 1

575,2

48,4

85,0

279,6

6,3

124,5

12,6

1 354,9

916,1

578,4

694,2

136,7

133,7

42 7 8

45,4

1 075,3

909,8

453,9

683,1

136,7

141,7

42,8

45,4

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

22

23

1 354,9

916,1

578,4

695,7

136,7

13

14

15

16

17

18

19

20

21

3 488,7	 423,0423,01 3 902,2

1,5

8,0

9,5

141,7

42,8

45,4

3 911,7
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Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 12te Driftsberetning. — Aar 1874. ---

Til Locomotivernes Drift har været benyttet:
	Brænde, foruden gamle Sleepers, der ikke er opført i Regnskabet i Pengeværdi  	 160 Spd. 22 fl•

Af Locomotivførerne :	 Kul 	  4 466 600 g 	  13 939 — 96 -
Olie  	 4 052 Potter  	 771 — 45 -
Talg. . .	 3 509 g  	 350 . — 114 -
Pudsegarn. .	 339 g	 48 — 3 -
Ramp og Patentpakning. .	 270 g .	 •	 104 ___.	 6 -
Diverse.8 — 54 -• .

- Pudserne og Vandstationerne : Olie . .	 360 Potter . . .	 .	 56 — 40 -
Talg. .	 .	 .	 332 'lb .	 • •	 33 — 24 -
Pudsegarn	 1 406 g •	 206 — 119 -

Tilsammen 15 679 Spd. 43 /3.

Divideres disse Omkostningers Belo') med Trainmilenes Antal 25 459,9, findes Locomotivernes Drift at
have kostet i Brænde, Smørelse og Pakning for hver Trainmiil 73,90 ß , divideret med Locomotivmilenes Antal
25 704,2 blive disse Omkostninger for hver Locomotivmiil Ballastmilene medregnet — 73,2 0 /3.

Samtlige Jernbanens Udgifter 142 223 Spd. 100 ß, fordeelte paa Trainmilene give for hver gjennemløben
norsk Miil 5 Spd. 70,34 /S.

Den samlede Vægt, som af Locomotiverne er fort 1 Miil frem er følgende:

Passageervogne. Disse ere forhen fundne at udgjore 	  Centnermile 11 955 364.
Passagerer.	 587 438 Personmile. Antages hver Person at veie 11 Centner, erholdes  	 881 157.
Postvogne.	 Disse have gjennemløbet 8 825 Mile. Hver af disse Vogne veier i Gjen-

nemsnit 140 Centner, læsset i Gjennemsnit 150 Gentler  	 1 323 750.
Stoppevogne.	 Disse have gjennemløbet 47 924 Mile. Enhver af disse Vogne veier i

Gjennemsnit 117 Centner, læssdt i Gjennemsnit 140 Centner .	 6 709 360.
Godsvogne.	 Disse ere forhen fundne at udgjore

	
26 291 700.

Gods.	 Er forhen fundet at udgjøre . . 	 19 631 116.

Tilsammen har altsaa Locomotiverne foruden sin egen Vægt bevæget Centnermile 66 792 447.

Locomotivernes og Tendernes egen Vægt med Vand og Kul er efter Veining i
Grjennemsnit ansat:

for Locomotiverne No. 1, 2, 3, 4, 5, 11, 12, 19, 22 og 23 hver til .	 . 750 Centner
- do.	 -	 6 og 7 	  ___	 ...	 . 890	 do.
-	 do.	 -	 8, 9 og 10 . 	  .._	 .. .	 . 755	 do.
-	 do.	 - 13, 14 og 18.	 ..	 ._,	 .. • •	 460	 do.
..	 do.	 - 15, 16 og 17.	 .	 . _..	 ...	 .	 595	 do.
- do.	 - 20     840	 do.
-	 do.	 - 21	 .   660	 do.

Uerefter findes Locomotivernes og Tendernes Centnermile — Ballastmilene ikke
medregnet —

for Kongsvingerbanens Locomotiver med Tendere 	  15 332 407
- Hovedbanens	 do.	 —	 do.	 7 125 

■■•••■••••••• 15 339 532. 

Tilsammen Brutto Centnermile 82 131 979.

Da Trainmilenes Antal paa Kongsvingerbanen er 25 469,0 findes ved at dividere ovenstaaende Resultat
hermed, i Gjennemsnit med hvert Train at være bevæget en Bruttolast af 2 622 Centner, foruden Locomotivernes og
Tendernes egen Vægt.

Divideres med Locomotivmilenes samlede Antal, med Undtagelse af Ballastmilene, 25 672,3 Mile, findes
hvert Locomotiv i Gjennemsnit at have fort med sig en Bruttolast af 2 602 C entner.

Nettovægten af Gods og Passagerer bliver 21 702 775 Centnermile, hvilket i Gjennemsnit for hver Train-
miil giver 852 Centner og for hver Locomotivmiil 845 Centner.

5
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C, No. S.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 12te Driftsberetning. — Aar 1874. —

Divideres de forskjellige Vognmiles Antal med Trainmilenes, findes, at i Gjennemsnit med hvert Train
er befordret:

iste Classes Personvogne	 0,044
lste & 2den do.	 do.	 1,628

2den	 do.	 do.	 0,112
3die	 do.	 do.	 2,133
Stoppevogne . .	 .	 1,882

Postvogne 	  0,346

Godsvogne 	  11,470

Tilsammen i Gjennemsnit 17,615 Vogne.

Følgende Tabel udviser Kongsvingerbanens Locomotivers Mileantal paa samtlige Baner samt deres Kul-
forbrug fordelt paa de forskjellige Maaneder.

Kulforbrug.
e

Kulforbrug pr.
Locomotivmiil.

Timer med
Damp oppe.IVIaaned.	 Locomotivmile.

2 308,5

2 142,4

2 269,3

2 151,7

2 035,5

2 002,4

2 181,4

2 122,7

2 048, o

2 114,2

2 075,1

2 253,o

Januar 	

Februar 	

Marts. 	

April 	

Mai .

Juni 	

Juli 	

August . .

September 	

October . .

November 	  . .

December 	

408 000

357 000

422 400

390 000

353 100

313 500

355 500

342 600

346 500

342 600

384 600

450 800

177

167

186

181

173

157

163

161

169

162

185

200

2 061

1 925

1 975

1 913

1 741

1 701

1 854

1 524

1 772

1 817

1 780

2 070

22 1331744 466 60026 704,2

Antallet af Passageertog har været:

Mellem Lillestrøm og Charlottenberg daglig hele Aaret . 	  1 op og 1 ned.
.........	 do.	 - Kongsvinger	 ____	 .......	 .   1	 - -	 1 —
— Kongsvinger - Charlottenberg — ..._,	 --	 .   2 - - 2 ___.

Af Godstog har hver Søgnedag hele Aaret gjennem gaaet 1 op og 1 ned mellem Lillestrøm og Kongs-
vinger og iste Januar til 30te April hver Søgnedag 1 op og 1 ned mellem Kongsvinger og Charlottenberg.

Desuden har Extra-Godstog oftere været kjørt mellem Lillestrøm, Nerdrum, Fetsund og Varaaen samt
mellem Lillestrøm og Kongsvinger og mellem Kongsvinger og Galterud, Skotterud og Charlottenberg.



1
.•	

CO
	

0
	

0
0
	

ti"	
r
i	

0
1
	

0
0
	

C
.1	

COD 	
et(	

(X)
CO
	

CO
	

00	
0
	

CY)	
40	

.44	
C0	

V
I	

C110	
O

D	
CO

`TS
',t1	0
	

C4	
0
	

1"-•	
CO
	

0
	

C
I	

0
	

CO
	

00
6
	,
.
.
.
.
.
.
	

...,	
..	

...
i6

 -W
4
' IS

 c
c
:7

 G
O

Cr)	
■:11 	

Cr)

	

C
'N

/
 C

O
	

C
O
	

1
C

D
 C

O
 C

O
 C

)
	

V
	

C
D

 
0

0
	,

"" .1 	C
7
)
	

V
	

C
O
	

Is".	
C.0	

■ti	
,z11	

CC)

V
 
V

 
V

 
V

 
V

 
V

 
V

 
V

 
V

D

co	
cc)	

0
0
	

co	
c
)	

In
	

0
0
	

c.N2
CM
	

`
C

H
C

c
	

1
(
;
)
	

,t4
	

a'a
r--4	

c
ç
C

,
/

cc	
c
	

cc	
c
	r
.
.
4
	

r■i 	
CNI

	d
)

	
C

)	
CO
	

00 	
CD
	

e-D	
0
	

CD
C

D
	

0
	

C
) 	

G
O
	

CO
	

co	
co	

co
0

 
S

.
'
,
 
0

 
0

 
0

 
0

 
0

 
0

 
0

 
0

 
0

 
0

O
O

in
	

ar) 	
C
	

C
	

C
)
	

"CM
	C

,/	
C

D
	

C
)
	

CrD
	c

T
•
	

CX)	
C

C
,

	c
'
t

	
,"."1	

V
	

V
	

r-1 	
r.-4

	

C
 
m

t
t
 
0

 
0

 
C

D
 
C

.
/

 
I
n

 
I
'
s
	

C
n
	

0
C
 
c

C
)

c
 

c
0

0
0
	

*
--4

k
C

"it! 	
*...1	

0
	

C.C) 	
?"-4 	

C
)
	

0
0
	

1.C.	
CSD

	o
p

	
o
	c
	i

	1
4
'
)
	

C
,2	

c.C)
co
	

c
o
 I

n
	

cra	
0

0
	

r-i	
G

O
 1

0
	

C
Z

G
O
	

te'D 	
C	

D	
C\2	

L*--•	
C

D
	

C
	

Z... 	
c
o

	

V
	

C
I
	

C
O
	

"c14 	4
	

4

	

‘7
, 1	

CD
	

C
l) 	C

O
C

'1	
C
I

0
0
	

CD
	

C4 	
C4
	j
4
C

D
	

CI)	
co

	0
0

	
cr)	

00 	
00	

00	œ
	

cr,	
co 	

00
O
 

ö
s
 (5

' (5
' c

5
. 
c
5

 e
 e

V
	

C•2 	
C

M
	

ILO
	

C:n	
C

O
	

C,/	
C

n
	

r..01	
I
n
	

C
O
	

C
O

r.i 	
C

) 	
1...4	

C
D
	

0
	

C,/	
C

O
	

■tti	
C

n
	

c
	

C
D
	

C
O

CY) 	
C't-J	

V
D
	

r..-4	
"'tt,	

C
O
	

C
D
	

l'.. 	
C.0 	

C
D
	

C,/ 	
1...4

C
D

 
0

 
0

 
C

.
i
)
 
0

 
0

0
 
0

0
 

C
D

	

r.-.1	
r.-.4	

r..1 	
C,/	

err-I	
r.I 	

r..4 	
C,/ 	

V
	

CN1	
CN1

C
O
	

C
O
	

C
D

 
V
	

'414
tc	(

7
)
	

c
0
	

cr)
0

0
 
C

C
)
 C

O
	

C
O
	

V
 

0
0
 C

r
)

c	
O
	

l
■di	

G
•2	

Z■-•	
C

,2
C

O
	

C
.) 	

V
	

CC)	
C

>
	

C
O
	c
.
0

C
O
	t
o
	

co 	
CO

	z
-
-
•
•
	C

C
•2 	

r"",

	

C:n	
V

 
V

 
C

D
T
•

 0
0

x
0
	

xcp	
0
0
	

0
)	

CY)	
O,11	

It.	
ell4	

00	
C

)	
CO
	

CO

z-::
...

)8
- 
C
O
 
e

 
c
5
 1

-:: 6
 
z
--: (5

 CO
 
c

,i
cm	

c)	
c

, /	
z---	

,--1 	
to
	

a
) 	

,--1	
co
	

0
	

0
	

l"..
'.14	

CrJ	
(7)	

In
	

r.4
	

r
.	

(7)	
Cr)	

"it,	
1CD	

C
O
	

C
O

C
D
	

v...4	
i....i	

C
n
	

V
	

V
	

P■1	
V
	

lc
, 	C

s
)
	

0
	

In
r..I	

?..1 	
,4
	

r
-i	

C•2	
C•2	

C•2	
GN2 	

GN2	
C•2	

C
O
	

C,7

CL)	
-4•D

..1m) 	
a) 	

a)	
cl)	

a)	
0

)	
0

) 	
CI)	

CL)	
C1)

CO
	

PCS 	
PIZ	

M
I	

4•D
	

rzZ
	C

f
)	

"cti	
CO
	0

0
	

CT') 	
0
	

*-4	
Cs/

Cr)-

tbo

cd
CC)

cdcd

, ••■•1
•
r
.

$.4

P7::5cdcdtoQ
)ce 0EPci4.)

E1:2toQ
)

EEcerncecd

4
.

g:4Q04.

•
r•I

toP-a)C
l)

C.)

Q
)

ooo0-4

Q
)

tzA

pC
)

ceE
-1

 to

rt:50
 P

4

tiO

7
5

41
-4..7

4
.4

.1 .
14

Q)
e

o

Ceo

C, No, 8, 	
37

K
o
n
g
sv

in
g
er-L

illestrø
m

 Jern
b
an

es 1
2
te D

riftsb
eretn

in
g
. - A

a
r 1

8
7
4
. -



17	 21 I 19	 2013	 I 14

1
2

279

16

7

1
••■•■••■•

110

2
6

6

6
38

2

Total.

■■••■•••••

1
1

4

4

4

2

3
2

•■••■••■•

4	 4

24 —
2 —

1

1

8
16

4 16
16
18

2
2
1
1

16
2
1
2

220
110

4
6

11
2
4

32
20

1
19

2
4
4

14
64

1
1
8
6
1
4
4
6
4

456
9

11
1
2
8
2

1

1.■•■■11

110

2
2

16
4 4

3

••■■■••■•

....■•■■•■

16
2

1
6
2
4

76
2
2

2
2

340
2

9	 3

4

18

•••••■■■■•••

3

1

4
3

10
1

6

16

7

Locomotivernes No.
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C. No, 8,
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 12te Driftsberetning. — Aar 1874. —

Over
over de i Driftsaaret til Kongsvingerbanens Locomotivers Vedligeholdelse

Nye Gjenstande.

Axelkasser for Locomotiver.	 Stk.
Axellagere - . • .	 Par
Bolte af Staal for Sleidbevægelser	 . Stk.
Bund-Blmstpiber .	 do.
Bremsarme	 . ...... ..	 do.
Bøssinger og Tappe af Staal for Balancer.	 do.
Bolte for Cylindere  	 do.

do.	 - Jern for Fjederstroppe	 do.
Bremsmuttere .	 do.
Bremsskruer	 do 
Damptrykmaalere 	  do.
Fjederstroppe .	 do 
Foringer for Pakningsbøssinger 	  do.
Gnistfængere	 do 
Hjulringe af Staal store  	 do.
Injectorer 	 do 
Kjedelrør af Kobber .	 do.

do.	 - Messing . .	 do.
Koblingsrør	 Kautchouk	 do 
Kraner ......	 do.
Kranplugge af Metal	 do 
Lagere for Sidestænger	 Par
Linkeblokke . ..	 Stk.
Luftrør af Kobber	 do 
Lygtejern	 . . . .	 do 
Lagere af Støbejern for Bremsaxler	 do.
Modpakningsringe . . . _	 do.
Messinghaandtag for Cylinderlaag	 do 
Metalskruer for Cylindere	 .	 . .	 do.
Nummerplader af Messing . .	 do.
Pakningsbolte - Smedejern .	 do.
Ramværkbolte . 	 do 
Regulatorsleider, dobbelte	 do 
Rørplader af Jern ..	 do.
Stagjern for Fyrkasser	 ....	 do.
Søiler af Messing for Haandgelendere	 do.
Skjermhuus med Tilbehør	 do 
Spisningsrør af Kobber .	 do.
Stempler	 - Støbejern	 do 
Stempelpakningsringe af Metal .	 do.
Sleider .......	 do.
Stagbolte af Kobber, gjennemborede	 do.
Stempellaase af Metal . •	 •	 do.
Stempelpakningsringe af Støbejern . 	 do.
Sikkerhedsventiler . . 	 do.
Top-Blsestpiber . .	 do.
Udvadskningsplugge	 .	 do.
Vandstandskraner af Metal .	 do.
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sigt
brugte, væsentligste nye Maskindele og udforte storre Reparationen

Locomotivernes No.
Reparationsarbeider. Total.

1 15 21	 19 1 2013 14 18	 , 16 17    

Hjulringe af Staal, store dreiet
do.	 -	 smaa

Exeenterstroppe, opsatte . . . .
Messingrør, gamle, opskjødt og indsat
Kobberrør	 „	 -
Cylindere omboret	 . .
Stempelstænger afdreiede
Sleidesteenger
Pumpekolber
Bærefjedre skiftede
Stempler opsatte	 .
Axelkasser paaforede
Axelstyrere afrettede 	
Lagere for Sidestænger opsatte 	
Kraner og Ventiler reparerede .
Sleider og Sleidefjws afrettede	 .
Lapper af Kobber paasat Fyrkasser
Regulatorfjæs og Sleider afrettede
Reverser og Sleidbewegelser reparerede
Spisningsrør reparerede • 	
Røgkasser
Damptrykmaalere
Krumtapaxel
Sleider regulerede 	
Lapper af Jern paasat ROrplader

do.	 „	 Fyrkasser . „
Fjederpinder og Kramper reparerede	 10

11■■■•■■••

26 22 12
10 15-
2 2

1

1

18
22
32

123
110

2
6
7
2
8

15
10
10

160
68
14

9
10

1
8

2
2
4

Kobberskjoder.

Anni.  Locomotiv No 16. Maskin og Tender skrabet og malet indvendig. Kjedlen prøvet med 200 g's Vandtryk.
-	 21.	 -	 •■••■•■1

- 19. Kjeden skrabet og malet samt prøvet
- 13.	 —	 7,
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Antal
Reparationsdage.

nemsnit
for hver

C"a
Vogn.

52)

ce 63.
CS

0 C.) rz::$

g
I Gjen- -

Total.
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Oplysninger om Vognenes Drift samt Vogndepartementets Udgifter.

Tabel over Vogntjeneste og Reparationstid.

Tilsam-
men.

Paa
' Kongs-
vinger-
banen.

Paa
den

svenske
Bane.

Vognsort.

(13

Paa
Hoved
banen,  

Antal Vognmile.

NPNIMOINAAWNIMATIIMI.  	.1111.1.1101111MIIMMIIMMOMS

	26 	 22	 75	 1231

	

6 241 41 425	 47 666i

	

846	 2 307	 3 153

	

8 804 52 257	 75 61 136

52 787

10 172

A. Kongsvingerbanen tilhørende:
Den kongelige Vogn .	 . .
*) Passageervogne, iste & 2den Cl.	 10

do.	 2den Classe .

•	

2
do,	 3 die	 do. ,	 12
do.	 Stoppevogne .	 8/

Godsstoppevogne  	 7i
Postvogne  	 3
Hestevogne . . .
Dækkede Godsvogne . 	 5
**) Plankevogne . 

	 •	

255
Kassevogne 	 50

5 937 46 850

	482 	 43,8	 99,1	 4

	

35	 17,5	 90,1	 1	 1

	

136	 11,3	 449,5	 6	 6

	

237	 15,8	 222,7	 6	 4	 5

	

268	 89,3	 37,5	 1	 2	 —

112 965 4 729 213 688 4 826	 15,3	 44,5,	 95	 218	 2

1 347	 8 825

95 994

Tilsammen 358	 136 166 247 680 4 879 388 725 5 984	 16,7	 65,0; 113	 238
***)

B. Hovedbanen tilhørende :
Passageervogne, iste Classe • .

do.	iste & 2den Cl.
do.	 2den Classe.
do.	 3die	 do. .
do.	 Stoppevogne .

Godsstoppevogne 	
Melkvogne . .
Hestevogne ..
Plankevogne	 . . • • • • •
Godsvogne af Jern, overdækkede

do.	 do.
Kassevogne .

Tilsammen

	

8
	

727	 75	 802

	

25	 25

	

8
	

388	 151	 539

	

20
	

2 047	 2 047

	

1. 60
	 836	 75	 911

2

	

271	 101 755
	

4 117 105 872

9
79

	

421
	

105 778
	

4 418 110 196

C. Den svenske Bane tilhørende:
Kongelige Vogne  
Passageervogne, iste Classe .

do.	iste & 2den Cl.
do.	 2den Classe .
do.	 3die	 do. .

Stoppevogne 	
Kassevogne og Plankevogne .

Tilsammeni	 15 0311 95 181

4	 22
25	 151

22
40	 238

14 897 , 94 381

61	 367 428

261
176'

26'
278 ;

109 278

110 212

*) Ombygget ved Jernbanens Værksted 2 Stkr. II Cl. til I og II CL
**) 50 Stkr. nye Plankevogne ere indkjøbte fra Vognværkstedet Atlas i Sverige,

***) I Aarets Lob har 351 Stkr. af Kongsvingerbanens Vogne været underkastet 948 Reparationer fra 1 til 6 Gange
eller i Gjennemsnit 2,70 Gange.

6
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Opgave over Vogndepartementets Udgifter.

Almindelig Vedligeholdelse.

Nye Hjulringe, 47 Stkr. 	 . 825 Spd. 70 #
Bufferfjedre, 78 Stkr. 	  315 — 108 -
Copalfernis, 118 ft" .	 49 — 85 -
Liinolie, 263 Potter .	 41 —	 8 -
Jern, 4 057 TE . .	 153 — 62 -
Metalsager og Lagere, 2 161 TE	 616 — 86 -
Nye Trædele . . .	 463 — 111 -
Vidskelwderringe, 74 Stkr. .	 .	 61 — 14 -
Diverse Materialier 	  1 014 — 1 -

	 3 541 Spd. 65 #
Herfra for casserede Hjulringe, Jern etc 	 529 — 56 -

3 012 Spd. 9
Arbejdsløn for Reparation af 866 Vogne pr. Accord	 . 623 Spd. 102 #

do.	 - Omdreining af 218 Par Hjul . .	 . 140 —	 36 -
do.	 - Omlægning og Befæstelse af 181 Stkr.

Hjulringe .	 ..	 . 108 —	 72 -
do.	 - Diverse  	 . 1 529 — 99 -

2 402 — 69 -
5 414 — 78 -

Fællesudgifter for begge Baners Vogne.

Olier diverse, til Smørelse, 4 696 Potter 	  682 Spd. „
Lønning til 1 Formand og 5 Vognvisitører 	  1 594 — 95 -
Presenningers Vedligeholdelse   2 035 — 86f -
Forskjellige Reparationer, Administration, Sjouerarbeide og Materialtransport 2 025 — 35 -

6 337 — 961 -

Tilsammen 11 752 Spd. 541 #

De væsentligste Arbeider, der i Driftsaaret have været udførte ved Kongsvingerbanens Vogne, ere:

Forandret 2 Salonvogne og 2 II Cl. Passageervogne til blandede I og II Cl., anbragt i disse Varme-
apparater, indvendige Vinduer samt stoppede Seeder og Rygge. Disse Vogne ere samtidig malede og fernisserede.
Stigbretterne paa den Kongelige Vogn forandrede. Malet og fernisseret 2 Godsstoppevogne og 2 Postvogne.
Anbragt Axelkasser for Smøring med Olie paa 10 Passageervogne, 2 Godsstoppevogne og 15 Godsvogne. Malet
17 Godsvogne, forsynet 15 Passageervogne og 4 Passageerstoppevogne med ny Laasindretning, foruden almindelig
Revision at samtlige Vogue.

6*
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edligeholdelse af Jernbanelinien.
(10,13 norke Mile lang).

Skinnelængde i Fod	 • 729 360
	Antal Lasker .	 . 75 700
	do. Skruer  	 . 151 400
	do. Dogs. .	 . 636 000
	do. Sleepers 	  151 400

Til Hove dlin i en er anvendt til:
Overbygningen, Arbeidslønf : Daglige Reparationer, Pakning,

Justering etc. . 	  10 077 Spd. 11 ,8
Indbytning af nye Skinner  	 509 — 9 -

do.	 - kappede do.	 321 — 44 -
do.	 - Sleepers .	 1 550 — 93
do.	 - Klodse 	

Sneskufning . ..	 242 — 108
Renset Ballasten for Græs in. m  	 99 — 61

1l 820 Spd. 86 /3
Do. Materialier: 20 000 lob. Fod Skinner . . 10 000 Spd.

Fragaar for 20 000 indkomne do. . . 6 000 —
	  4 000 Spd. „ A

300 Stkr. basker  	 90 —	 ,, -

	

1 700 — Skruer. 	127 — 60

	

6 420 — Dogs . .	 .	 187 — 30 -
24 504 — Sleepers 	• 	   8 168 — 	 -
20 060 — Metrøkstoppere  	 335 ___ 10 -
1 680 — Streekbolter  	 618 — 60 -

	7 Tylvter Planker .	 .	 23 —	 ,, -
5	 —	 Bord	 .	 .  	 5 _._. 	 -

Kutting, Boring, Punching og Pressing af 8 150 lob.
Fod Skinner . . .......	 203 — 90 -

Spiger, Jern m. m. ... . ..	 42 — 95 -
13 800 — 105 -     

26 621 Spd. 71 /1
Underbygningen, Arbejdsløn:

Banker & Skraaninger. Anbragt luk-
kede Render . 	  238 Spd. 22 A

Banker, Planeringer og Paafyldning 	  906 — 35 -
Jettéer. 199 Kb.favne Steen, Muring,

Reparationer 	  860 — 33
Skraaninger. Reparationer . . .	 54

Do.	 Plantning og Rydning 107	 -
Fjeldkuttinge. Borttaget løse Partier	 4 — 30

2 170 Spd. 
Overgange med Broer og Grinder:

Anbragt Stikrender, muret & fyldt . . 328 Spd. 25 /3
Overgangsbro ved Funden. Reparat. 151 — 101 -

Do.	 andre	 do.	 14 — 69 -
Undergange	 do.	 62 — 25 -
Grinder, Forfærdigelse &	 do.	 153 — 8 -

Do. Stolper opsat 	  28 — 33 -  
738 — 21 -

Lateris 2 908 Spd. 21 fi. 	 26 621 Spd. 71 /3



Stikrender :	 30 Tylvter Planker . . .	 95 Spd.

	

200 Potter Creosotolie . .	 14 —

Curvepæle, Stigningspæle m. m.

539 Spd. 14 A

109 ---	 „
9 — 18 -

657 — 32 -

C. No. 8. 	 45
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Transport 2 908 Spd. 21 A. 26 621 Spd. 71 A
Stikrender og Grøfter:

Stikrender Reparat., Spundvægge m. m.
	Do.	 nye indlagte 	

Grøfter. Oprensning & Reparation 	
	Do.	 Ishugning & Sneskufning 	

Curvepæle, Stigningspæle m. m.

Underbygningen, Materialier
Overgangsbro ved Funden:

1 700 Al. Tømmer . .
10 Tylvter Flanker .

200 Potter Creosotolie .
Do. andre: 120 Alen Tømmer . .

5 Tylvter Planker .
Undergange : 12 Stkr. Skinnestole

5 Tylvter Bord .
	Grinder:	 Jern . . .

100 Stkr. licengelaase
100 lob. Fod Kjetting .

5 Tylvter Planker
15	 do.	 Bord

Malersager	 .
	Do. Stolper 3 Tylvter . . 	 • • •

100 Potter Creosotolie .

332 Spd. 77 A
20 — 111 -

273 — 98 -
168 — 88 -

796 Spd, 14 R
•

	

51 — 9 - 3 755 Spd. 44 /3

300 Spd.

	

40	 yi)

	14 	
17

15
20 — 7)

15 ...- 12
8

	

31	 2 -
16 — 80 -

	

8	 40 -
15 —
30 —
10

9
7

4 412 Spd. 76 fi
Gjterder, Arbejdsløn:

	

Opsat 807f Kjæde (b, 50') Bordgjærde 	
do. 630i do. Lzegtegjærde 	
do.	 961- do.	 Traadgjærde . .

Læsset og transporteret Materialier 	
Reparationer . .
Vagt .

343 Spd. 40 A
275 — 96 -

.  38 —112-
325  — 50

• 301 — 34 -
21 — •

- 1 305 Spd. 92/3
	Do. Materialier: 613 Tylvter Stolper 	  .-, ,

	

1 839 Spd.	 a
1 016 —	 Bord 	  1 524 — ,, -

	

395 — Lægter 	  726 — ,, -

5 000 Stkr. Kramper . .• 	 • • •	 30 —	 ,, -
12 Kasser Spiger .	 .	 .	 93 — 73 -

4 212 --- 73 -
5 518 — 45 -

36 552 Spd. 72 /3
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium 	  1 488 — 57 -

38 041 Spd. 9
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Vedligeholdelse af Broerne.
Arbeidsløn: Vagt og Afstikning af Tommer ved Fetsund Bro . 325 Spd. 63

Reparation af Kjørebanen	 Do.	 48 — 51
Do	 - Ledningslændsen & Baade Do.	 • 36 — 114 -

Vagt ved Broerne . • • •	 •	 262 — 72 -
Reparation af Jernbroer & Steenkar .	 44 — 30 -

Do.	 - Træbroerne. Bytning af Master og
andet Tommer og øvrige Repara-
tioner ..	 686 — 21 -

1 403 Spd. 111 iS
Materialier til Kjørebanen paa Fetsund Bro :

65 Tylvter Planker 	  260 Spd. „
2 Kasser Spiger .	 14 —	 „

Ombygning af Haga Underfart, Steen  	 9 — 40 -
Do.	 - Postering Bro. 1 Stk. 45 Fods Jernspand,

2 Stkr. 20 Fods Do 	  980 — 109
	Reparation af Jernbroer & Steenkar. Cement & Fernis 35	 60

Do.	 Træbroerne. 4 Stkr. Master 	 16
426 lob. Al. Tømmer til Pæler, Kap-

stokke, Braser m. m..	 89	71 	 -
20 Tylvter Planker 	  80 17

15 — Bord 	  23
Jern, Redskab og Diverse .	 195	 31

•■•■■••••.

1 693	 77

3 096 Spd. 111
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Vedligeholdelse al Bygninger.

Anlagt en 200 Fod lang Platform ved Skotterud (fo rtsat fra forrige Aar) . .	 .	 46 Spd. 48 §
Forlænget Platformen ved Fetsund 100 Fod  	 130 __ 94 -

do.	• do,	 - Sæterstoen 95 Fod .  	 76	 50
Anbragt ny Tagtækning istedetfor Filten  	 356 ...__ 96

do. Steenpillarer og Grundmure under Bygningerne istedetfor Træpælene  	 43 —
do.	 Lygtepæle og Middelpæle  	 28 .._	 ,i, _
do. et Opfyringshus for Varmekasser paa Kongsvinger  	 74 ___ 32
do. 2 Askegrave h 40 Fods Længde ved Aarnæs  	 183 ......_ 63

Aarnces sondre Vandstænder flyttet (fortsat fra forrige Aar) .	 * • •	 317 _.....	 18
Paneling og Indredning af Stationshuse . . *	 .	 767 Spd. 72 /S

- Vagtboliger med Udhuse . .	 276 — 108 -
- Locomotivhuse etc. .	 . .	 69 —	 66 -

1 114 —	 6

Vedligeholdelse af Stationshuse:
Reparation af Filttage

do.	 - andre Tage 	
Nye Comfiirer 	
Snedkerarbeide med Material 	
Murerarbeide	 do.	 • •	 • •
Malerarbeide	 do.
Smedearbeide	 do.
Glasmesterarbeide 	 do.	 • . 	
Blikkenslagerarbeide do.
Andre Reparationer	 .

257 Spd. 67 §
7 — 94 -

55 ----
756	 12 -
225	 28 -
622 — 101 -

55	 80 -
72	 -
69 — 79 -

114	 80 -
2 236 — 61 -

Vedligeholdelse af Værkstedsbygninger, Locomotiv- og Vognhuse:
Reparation af Filttagene	 .	 79 Spd. 91 /3
Snedkerarbeide med Material  	 8 —	 ,, -
Murerarbeide	 do.	 11 .._	 7 -
Smedearbeide	 do.	 .	 37 ___ 34 -
Glasmesterarbeide do.	 12 __ 19 -
Blikkenslagerarb.	 do.	 .	 5 ___	 ,7 _

Andre Reparationer	 .	 10 .......	 ,, -
163 — 12 -

Vedligeholdelse af Vandstationer med Ledninger og Inventar:
Reparation af Filttagene . . .	 3 Spd. 33 §
Murerarbejde med Material  	 34 — 48 -
Smede- og Rorlæggerarbeide, do.  	 22 — 82 -
Andre Reparationer . . 	 37 ......	 85 -
Slanger . ..	 ..	 ..	 13 ___	 68 -
Erstatning for Vandrettighed ved Aarnæs	 . . .	 50 — 104 -

162 — 60 -

Vedligeholdelse af Dreieskiver, Vognvægter og Kraner:
Snedkerarbeide med Material . • •	 21 —

4 953 Spd. 60 /3
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Transport 4 953 Spd. 60 fl
Lillestrømmen Fællesbygninger:

Indklædet og afstivet Kulhuset (fortsat fra forrige Aar) . .	 45 Spd.
Anbragt en ny Vandstænder med 152 Fod lang 7" Ledning

(fortsat fra forrige Aar)	 .	 .	 62 7	108 -
Begyndt Opførelsen af et nyt Pumpehus samt Lægning af en

861 Fod 'mug 4" Ledning . .	 564 — 109
Forlænget Platformen forbi nye Contoirbygning  	 51 — 72 -
Anbragt Lygtepæle og Middelpæle .	 4 — 50 -

Vedligholdelse af Stationshuse:	 •

Reparation af Filttagene . .	 92 Spd. 114 /3
Snedkerarbeide med Material	 20 — 28 -
Murerarbejde	 do.	 24 -
Smedearbejde	 do.	 32	 78 -
Glasmesterarbeide	 do,	 7
Blikkenslagerarb.	 do.	 22	 61 -
Malerarbejde	 do.	 18	 38 -

200 — 103 -
Vedligeholdelse at Vandstationer etc.;

Murerarbejde med Material .	 . 12 Spd. 74 /3
Rorlægger- og Værkstedarbeider, do. 115 — 38 -
Oprensninger og andre Reparationer 115 — 40 -

	 243 — 32 -
Vedligeholdelse af Vagtboliger in  m. Reparation af Tage	 — 11 -

do.	 - Dreieskiver.	 Smedearbeide  	 10 —	 „ -
do.	 - Gashus. 	Rorleeggerarbeide .	 3 — 108 -

1 752 Spd. 99 Sk.
Heraf . Halvparten	 876 --	 491 -

5 829 Spd. 109i fl



143 Spd. 53 A
60 -
75 -

13	 60 -
1	 84 -

14
IS	 81 -
73	 39 -

279 Spd. 92. fi
4 — r

12 Spd.	 „,
60 --	 77

88 —	 -
30 —
4 —	 77 -
3 — 	r -

275 — 92 -

197 —
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Vedligeholdelse af Stationspladse og Sidespor.

Skinnelængde i Fod .	 86 580
Antal Lasker 	  9 000
do. Skruer	 18 000

	do. Dogs .. . .....   70 000
do. Sleepers .	 .   17 300

Overbygning, Arbejdsløn:
Indbyttet Skinner, Sleepers m. in..	 68 Spd. 105 A
Sneeskufning .	 93 — 103 -
Reparation er .	 . 330 — 21 - 

492 Spd. 109
Refunderet af diverse Brugere .	 . 135 — 96 - 

357 Spd. 13 /3

Overbygning, Material:
12 Stkr. Lasker .	 .	 3 Spd. 72 A
16 — Skruer .	 .	 .	 1 — 24 -

648 — Sleepers  	 216 —	 71 '''

7 -- Pointstunger  	 • .	 152 —	 7) -
16 — Pointsstole  	 36

140 — Pointsskruer . • • 	 •	 •	 16 — 40 -
540 lob. Fod Pointstømmer 	  .	 45 —	 79 ".

2 Stkr. Crossings . •	 .	 60 —
56 — Tiebolte  	 19 — 109 -      

550 Spd. 5 #
Refunderet af diverse Brugere 	  .	 84 — 24 -

	  465 — 101 -

øvrige Arbeider, Arbeidsløn :
45 Kbf. Grus, Planeringer, in.
Anbragt lukkede Render 	
Stikrender, Reparation 	
Grøfter,	 Oprensning

do.	 Iishugning .
Grinder,	 Reparation 	
Gjærder,	 do.
Veie, Overgange m. in., do 	

Refunderet .

øvrige Arbeider, Material :
Broer,	 70' gamle Skinner .	 • •
Gjærder, 240 Stkr. Stolper 	

59 Tylvter Bord 	
10 do. Planker 	

Kasse Spiger 	
Grinder,	 1 Tylvt Planker .

Lateris 1 295 Spd. 86 fi

7
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Lillestrømmen Fællesstation:
Overbygning, Arbeide:	 Transport 1 295 Spd. 86 43

Reparationer  	 548 Spd. 23 A
Smedearbeide . . 	 5 — 77
Indbyttet Sleepers m. m.	 42 — 46 -
Sneeskufning  	 88 -- 107 -

Overbygning, Material:
360 Stkr. Sleepers 	  ,	 120 —	 " -
43 lob. Fod Skinner  	 21 ..._.	 60 -
5 Stkr. Lasker  	 1 — 60 -
2 — Crossings .	 .	 80	 ,, -
4 — Pointstunger .	 .	 80 —	 ,, -
2 ...... Pointsstole  	 4 —	 )7 -
2 — Pointsskruer  	 2 — 40 -

.
Diverse .  	 1 —	 2 -

Underbygning, Skraaninger etc., Reparationer  	 38 — 55 -

Gjærder, Reparationer  	 4 — 47 -

1 038 Spd. 37 4?
Heraf Halvparten	 519	 181 -

1 814 Spd. 104+ 43
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Oplysning om Forandringen af Jernbanens Capitalcoutoer i Driftsaaret.

Capitalcontoerne udgjorde ved forrige Aars Udgang tilsammen . 	 . 69 024 Spd. 51 A
De ere i Driftsaaret forøgede med følgende Beløb:

1. Anskaffelse af nye Driftsmidler. Udbetalt Renter for 1873 og 1874 af
Laan i Statskassen 	  2 401 Spd. 67 A

2. Anskaffelse af 100 Stkr. Godsvogne i 1874 og 1875. Modtaget 50 Stkr 	
nye Vogne med Fragt etc. til Belob 	  36 385 Spd. 112
Udleveret Materialier til nye Vogne for . . . 	  1 624 — 102 -

	  38 010 — 94 -
3. Udvidelse af Fetsund Stationsplads. Hertil i dette Driftsaar anvendt	 91	 84 -
4. Contoirbygning i Lillestrøm. Det halve Kostende 	  1 091	 6f -
5. Forlængelse af Sidespor Lillestrøm. Ligeledes .  	 105	 231 -
6. Fortsat Ombygning af Fetsund Bro. Hertil i dette Driftsaar anvendt 36 185 — 88 -
7. Sidespor til Schyrud Masovn. Hertil i dette Driftsaar anvendt . . .	 227	 88 -

— 78 113 — 91 -

De ere formindskede med folgende Beløb:
	 Er = 147 138 Spd. 22 A

1. Anlæg af Sidebane ved Nerdrumsstranden. Afskrevet paa denne Conto,
for at det paa Capitalconto opførte Beløb ikke skulde overstige Vær-
dien af de i Sidebanen henliggende Materialier  	 935 Spd. 63 fi

2. Opførelse af Betjentbolig Charlottenberg. Afskrevet paa denne Conto 	  2 056 — 25 -
3. Opførelse af nyt Vognskur paa Kongsvinger. Ligesaa  	 938 — 79
4. Anskaffelse af nye Driftsmidler. Ligesaa . . . . .   4 864 — 83 -
5. Locomotivstald paa Kongsvinger. Afskrevet 10 0/0 af Spd. 7 400 .  	 740
6. Ombygning af Fetsund Bro. Afskrevet paa denne Conto . .  	 3 000	 -•
7. Sidespor til Schyrud Masovn. Indbetalt af Soloer og Odalens Jern-

værks Actiebolag for dette Anlæg ..	 . 1 462 — 57 -
13 997 — 67 -

Udgjøre ved Driftsaarets Udgang 133 140 Spd. 75 A
De ere altsaa i Driftsaaret forøgede med 64 116 Spd. 24 A.

7*
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OPGAVE over de ved Udgangen af Aaret 1873 gjældende Regler for

A. TABEL, der viser Kongsvingerbanens Fragter for Passagerer,

3 Cl.

Passagerer.
med blandede Tog

1 CI..	 2 Cl. af stort
Rumfang.

almindelige.

Overvægt
af

Bagage.

Pakker

Loealfragt og Andeel iGjen.-
nemgangsfiragt med lElo -ved-

banen.

Var
ved Udgangen af Aaret 1873 . 22,5 x	 15,o x	 9, 0 x

med mindste Priis pr. voxen Passageer
16 Ski.	 10 Ski.	 6 Ski.

Tour- 6-L Retourbilletter
ved Udgangen af Aaret 1873	 .	 •

Saisonbilletter
ved Udgangen af Aaret 1873 .

Bagagefrivagt for Passagerer
ved Udgangen af Aaret 1873 	

Udstedes ved alle Stationer mel. disse og Christiania til iste og 2den Cl. gjæidende

Udstedes til iste og 2den Classe gjeeldende for 1, 2, 3, 4, 6 og 9 Maaneder
med Godstrain i Stoppevogn, efter følgende Taxt:

1 Maaned. 2 Mdr. 3 Mdr. 4 Mdr. 6 Mdr. 9 Mdr. 1 Aar.
ForAfstande indtil 1 Miil 24	 34	 42	 48	 58	 72	 84

71
	 do.	 2 do.	 21

	
29	 36	 42	 52	 64	 72

15
	 do.	 6 do.	 17

	
24	 30	 35	 44	 54	 60

do.	 „ 13 do.	 14
	

20	 24	 28	 34	 42	 48

For Iste og 2den Classe 60 cit og for 3die Classe 30 g.

pr. Kbfd.

Ski.	 6 Skl.

Andeel i Gjennemgangsfragt
medirlovedba,nen og den s -ven-

Ske 13ane.
(for den hele Banelængde 10,8 Mile).

Var
ved Udgangen af Aaret 1873 . 	Kr.

Andeel i Gdennemgangsfiragt
med den svenske Bane alene.
(for den hele Banelængde 10,8 Mile).

Var
ved Udgangen af Aaret 1873 . 	 . Kr.



Bagage, Pakker, Voiturer, levende Dyr og Hunde.

1 Cl. 2 Cl.

11 , 86 6,00 6,00

5,935,93

15 ± 15x30 -11- 30 x 80 + 40 x

16,00

19,80

Fragtberegningen og de i Aaret 1874 stedfundne Forandringer ved samme.

En heel
Vognladning
af 2den og
3die Classe.

27,30

31,93

Anmærk-
ning.

3 Cl.

Levende Dyr

5 -1- 5x

Voiturer
pr. Stk, pr. Stk.

1 Cl.	2C1. 3 Cl.

Hornkvæg
Heste.	 og store

Svin.

Sauer, Geder,
Kalve, Grise.

Hunde
pr. Stk.

Traadt
i Kraft

fra

til den paafolgende Hverdags Aften.

samt hele Aar med Ret til ogsaa at folge

Gange den enkelte Billetpriis.
do.	 17 	 do.
do.	 77 	 do.
do.	 do.

under

Centn.

2-1
Centn.

og
der-
over.

6,42

7,51

1,93

2,25

3,86

4,5o

24 giLo-
kalfragt.

Gjen-
nem-

gangsfr.
med Ho-
vedbanen

12B

0,40

0,80

For de forste 2 Mile :
20 -I--	 x	 8	 4 x	 80 -1-‘ 80 x

For hver af de folgende 5 Mile:
7,5 Ski. 3 Ski. 45 Ski.
For hver af de folgende 3,8 Mile :

	

Skl.	 2 Ski.	 30 Ski.

X beteg-
ner Af-

standen
Mile.

Taxterne
ere afrun-

dede i
Toskillin-

ger.
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Skill.5 SkillA	 • -4 Skill.

do.do.do.

For de forste 7 Mile :

9	 11-9-g- X	 11 -I- 11x 	i -1- X	 X

For hver folgende Miil et Tillæg af:

H Skill.

do.
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B. Taxter for

Ltr. B pr. Kublod.

1 Cl. 2 Cl. 3C1.	 4C1. I Cl. 2 Cl.

Litr. A pr. Centner.

Localfiragt ogAndeel iGkjen-
nemgangsfiragt med Hove d-

anen.

Var
ved Udgangen af Aaret 1873

Forandret
ifølge Directionens Skrivelse af 26/674
og Departementets Svar af 11/974 til . .

Pr.

4 Classe.3 Classe.2 Classe.1 Classe.

* A. )B.* A.
A.ndeel i Gjennem.gangs-

fragt med Hovedbanen og
den svenske Bane.

(for den hele Banelængde 10,8
Mile).

Ved Udgangen af Aaret 1873 . . Kr.	 0,74	 0,56

Andeel i Grjennemgangs-
fragt med den svenske

Etane alene.
(for den hele Banelængde 10,8

Mile).

Ved Udgangen af Aaret 1873 . . Kr.	 0,80	 0,60

* A.	 **) B.

0,38	 0,29

0,47	 0,35

0,47

0,57

0,35

0,43

** B. * A.	 **) B .

	0,32 	 0,24

	

0,37	 0,28

*) For Partier under 85 norske Centner af samme Varesort fra een Sender til een Modtager.
**)	 paa 85 eller flere norske Centner -

C. Godsclassification for Localfragt og for Gjennemgangsfragt med Hovedbanen.

Ved denne er i Aarets Leib vedtaget følgende Forandringer:
I. Mask klassificeres i A 4 eller C 5 fra lite Januar 1874.
2. Fro, Havefrø nedsættes fra A 1 til A 2 fra Iste Marts 1874.
3. Flyttegods, Meubler og Snedkerarbeide finere, nedsættes fra C 1 til C 2 fra iste Marts 1874.
4. Snedkerarbeide, simpelt kan ogsaa klassificeres i C 3 fra Iste Marts 1874.
5. Venetianskrodt klassificeres i A 2 fra iste Marts 1874.
6. Papir, andet nedsættes fra A 1 til A 2 fra iste Marts 1874.
7. Gods, herunder indbefattet 110 og Halm, fragtberegnes ikke efter mindre Vægt end 10 6 pr. Kubikfod fra

21de Marts 1874.
8. Agerdyrkningsredskaber	 .	 fra C 3 til C 2 fra lite Octbr. 1874.
9. Bark   . 	  77 CS 1) 03	 _,...._

10. Birkeplanker, ukantede 	 77	 77C 4	 C 2	 .......,........
11. Brolægningssteen . .	 77	 C 5	 77	 C 4	 .......,.......
12. Bodtkerarbeide, simpelt, af Almuens Tilvirkning 	  72 C 5 7, C 3	 _,.._...

13. Cichori, Rockier ...	 77 C 4 17 C 2
14. Cinders . 	  . 	  17	 C 5 77 C 3	 ........,.._

15. Coke .	 .	 .	 77	 C 5	 ,7	 C 3	 _....,....._
16. Drainsror, uglasserede . 	  77 C 5 ,, C 3	 --,--

17. do.	 glasserede	 .	 77 C 4 77 C 2	 -- ,--
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Befordring af Gods.

Anmærkning.
Dr, C. pr. Vognladning.

1 Cl. 3 Cl,	 4 Cl. 5 Cl.

Traadt i Kraft
fra

2 Cl.

115	 81 x 115 -4- 66 x 86 + 68 xi 60 4- 60 x 45 --I- 45 x
For Distancer over 2 indtil 7 Mile skal Koefficienten for x for-
mindskes med 25 pet og for Distancer over 7 Mile med 50 pCt.

X betegner Afstanden i Mile. Resul-
taterne ere afrundede for Ltr. A i hele
Skillinger, for Ltr. B i halve Skillinger
og for Ltr. C i Toskillinger.

4 Cl.ophævet.	 3 Cl. 11 October 1874.  do. do,

Centner.

I Vognladninger paa mindst 120 Centner.

5 Classe. 6 Classe.	 7 Classe.	 8 Classe.

0,12	 0,10

0,14	 0,10

0,16

0,20

0,14

0,17

18. Drank . .	 .	 fra C 5 til C 3 fra lite Octbr. 1874.
19. Egebark . .	 • .	 ., C 5 C 3.,	 ......„......
20. Flasker, uemballerede . .	 ,	 .	 ,, C 4 C 2,,	 ........„......

21. Flyttegods, simpelt, ikke fernisseret eller lakeret	 •	 ,, C 3 » C 2 -,,,.......

22. do.	 finere     ,, C 2 » C 1 -,-

23. Forskalingsror	 .	 „ C 5 „ C 3	 .......,_

24. Glaskavl 	  „ C 4 „ C 2	 .......,.._

25. Glasskaar .	 .	 • 44 	 „ C 5 „ C 3	 _,....._.
26. Granit, raa	• 	  ,, C 5 C 3 .......„,_

27. Halm, los 	  . 	  » C 5 C 3,,	 _.,....._
28. Ho, lost	 • • • O	 .	 ,, C 5 1, C 3 -.2.--

29. lis	 ...	 ...	 .	 ......	 »	 C 5 C 3»	 _.,..._
30. Jern, Malm, Rujern og Skrabjern 	 , C 5 C 3,,	 ......,,_

31. Kaal . . .	 ,	 ,, C 4 C 2,,	 _..,.._.

32. Kar, simple, af Almuens Tilvirkning 	  I/ C 5!, C 3
33. Kasser, tomme, simple, af Almuens Tilvirkning .	 1, C 5 C 3!,	 .........,.......
34. Klebersteen, raa 	 . 	  » C 5 C 3,,	 .......„........

35. Kul, Steenkul   ,, C 5 ,, C 3	 _,...........

36,	 do. Trækul 	•	 • •	 .	 ,,	 C 5	 „	 C 3	 ......„.......

37. Malm, alle Slags     ,, C 5 ,1 C 3	 _z_

38. Marmor, uforarbeidet 	  .	 » C 5 C 3,,	 ......,—...

39. Mask 	  /7 C 5 C 3,,	 ___,.........

40. Mineralier, raa .	 .	 .	 .	 ,, C 5 » C 3 .......,.........
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41. Moos, Reenmoos 	  fra C 5 til C 3 fra 1 lte Octbr. 1874.
42. Muursteen, almindelig	 .	 .  • 77 C 5 77 C 3	 ._.„........
43. do.	 ildfast 	  17 C 4 ,, C 2	 ......,-,
44. Meubler, simple, ikke fernisserede eller lakerede   17 C 3 ,, C 2	 ___.,......
45.	 do.	 finere .   » C '2 ,7 C 1

46, Nagler af Træ  	 .	 17 C 5 ,, C 3	 ___,.......
47. Næver . .	 .	 • •	 »	 C 5	 ,)	 C 3	 ___,.........
48. Pap	 .  	 I,	 02 	,,	Ci	 ••■•■••••

49. Papir, alle Slags	 .	 17 C 2 » C 1	 ____.,....._
50. Poteter . .   » C 4 » C 2	 ___,...._....
51. Puksteen     » C 5 77 C 3	 _......„...
52. Rodfrugter    77 C 4 57 C 2	 ....„......
53. Rocksalt   ,7	 C 5	 7,	 C 3	 ___,. .■....11

54. Rør af Teglsteen, glasserede 	  » C 4 » C 2	 .._,..,...._
55. Skifersteen	 . . . .   » C 5 »	 C 3	 .....„........
56. Snedkerarbeide, simpelt, ikke fernisseret eller lakeret 	  ,7 C 3 ,, C 2	 .......,-___
57. do.	 finere  	 »	 C 2	 ,7	 C 1	 ......,....___
58. Spaan, Tagspaan     » C 5 » C 3
59. Stayer ...	 .	 .	 » C 5 » C 2	 _,.........
60. Tagpap klassificeres i. 	 •	 C 1	 ____.,....._
61. Tagsteen, uglasserede . 	 •	 .	 C 5 ,7 C 3	 .....,.......
62. do.	 glasserede . .. 	 77 C 4 7, C 2
63. Trælast, af indenlandske Arter:

Baghuun . . .	 .	 .	 • • » CS,, C3
- Emningstra3, Bord under 2" tykke, simple, ukantede, Juf-

fers, Kortsleepers, Kult, Pitprops, Stager, Stor og Stænger,
ukantede Birkeplanker, rundt Tømmer, Spirer, Stik, Bjælker,
Flaadetømmer 	  17 C 4 1, C 2

- kort, uforarbeidet, ikke over 6 Fods Længde, Kassebord 	  » C 5 7, C 2
- firkantet Tommer . . .	 .	 .	 .	 » C 3 7, C 2
..._	 Battens, ukantede, '2" tykke og derover 	  » C 3 ,, C 2

64. Træmasse  	C 3 C 2
65. Trævarer, simple, af Almuens Tilvirkning, ikke fernisserede eller lak-

kerede, saasom Trætøfler, Træskeer etc.	 „ C 5 r C 3	 __....„....._
66. Turnips . . 	 C 4 ,, C 2	 ,-
67. Tøndestav 	  „ C 5 1, C 2	 ......,._
68. Vidier 	  .	 17 C 5 77 C 3
69. For Krudt og lignende explosive Stoffe beregnes Fragttaxten til det Dobbelte af Taxten for Litr. A 1 Classe

fra lite November 1874.

D. Godsclassification for Gjennemgangsfragt med de svenske Baner og Hovedbanen.

Ved denne er i Aarets Lob vedtaget folgende Forandring:

Pap, Papir (Tag-, Forhudnings-, Kardus-, graat) nedsættes fra Tarif 3 til Tarif 4 fra iste October 1874.
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Uheld og Standsninger.
Locomotiver og Tendere af Skinnerne:

Den 17de October gik Loc. No 16 af Sporet ved Maskinhuset paa Charlottenberg. Tog No. 8 blev
derved forsinket 1 Time 44 Min.

Loeomotiver og Tendere blevne i Ustand under Gangen, hvorved mindre Standsninger ere foraarsagede:
Indtruffet 11 Gange, oftest paa Grund af Sprængning af Messingror i Kjedlerne.

Vogne blevne i Ustand :
Indtruftet 2o Gange, hyppigst paa Grund af, at Axellagerne gik varme.

Mennesker dræbte eller komne til Skade:
Den 10de Juli opdagede Locomotivføreren for Tog No. 8 en Mand siddende paa den ene Skinne i

Curven i Nærheden af Skarnæs Station. Der blev fra Locomotivet signaliseret stærkt, uden at Manden
gjorde nogen BeI- ægelse for at komme boa; ligesaa forsøgtes Stopning, men da Afstanden var for kort,
var dette umuligt og Maskinen tilføjede ham et haardt Stød i Hovedet, med den Folge at Døden paa-
fulgte efter 2de Dages Forlrb. Don Afdødes Navn var Brede Gundersen  Skomager af Profession og bo-
sat ved Skarnæs Station.

Den 25de Juli, efter at Tog No. 1 var sat i Gang fra Sander Station, aabnede en Passageer Døren
i en 3die Cl. Vogn og sprang ud, hvorved han fik sit ene Been brukket.

Forskjellige Aarsager:
Den 16de Februar blev Tog No. 11 skiftet feilagtig ind i den østre Sidebane ved Magnor, hvor det

stødte sammen med nogle der staaende tomme Vogne. Ingen Skade eller Forsinkelse foraarsagedes.
Den 20de Februar blev Tog No. 1 af Sporskifteren feilagtig skiftet ind paa venstre Side at hangs-

vinger Station istedetfor til Platformen. Toget blev strax stoppet. uden at nogen Skade eller Forsin-
kelse indtraf.

Den 14de September hoppede en Ko ud af en Vogn i Tog No. 10, ved dettes Afgang fra Sjølli, uden
at komme til Skade. Ingen Forsinkelse.

Christiani a, i Directional for Kongsvingei -Lillestrom Jernbane, den 15de December 1875.

C. *Jensen. Iinud Cirlraah.	 Axel ileiberg.   

J. Engelstad.

8
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Anhang.

Angaaende Revision af Contracten mellem Hayed- og Kollgsvingerbanen.
(See Kongsvingerbanens Driftsberetning for 1873 Pag. 53).

Skrivelse af Iste October 1875 fra Hovedjernbanens Direction
til Departementet for det Indre.

Under Henvisning til det Kongelige Departements Skrivelse 	 at regne er tænkt at skulle træde istedetfor den mellem
til Kongsvingerbanens Direction af 22de Juli f. A. giver

	
det Kongelige Departement og Hovedbanens Direction under

Directionen sig herved den /Ere at oversende en mellem
	

19de Januar 1863 oprettede, idet man derhos vedlægger
Directionerne for Hovedbanen samt Kongsvinger- og Hamar-	 Extract-Udskrift af Directionens Forhandlingsprotokol for-
banerne under Forbehold af det Kongelige Departements	 saavidt angaar Modet den 28de f. M., i hvilket Con-
Approbation afsluttet Contract, der fra iste Januar 1876

	
tracten vedtoges.
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Under Forbehold af det Kongelige Departement for det Indres Approbation have Directionerne for Hovedbanen samt
Kongsvinger- og Hamarbauerne afsluttet nedenstaaende Contract som gjældende fra Iste Januar 1876 istedetfor den

under 19de Januar 1863 mellem bemeldte Departement og Hovedbanens Direction oprettede.

A. Om Gdennemgangsfra,gt pa,a, Tiongs-
vinger- og ITovedjernba,nen.

§ 1.

Mellem Kongsvingerbanen og den norske Hovedjern-
bane skal Gjennemgangstransport og Gjennenigangsfragt for
Passagerer, Gods og Telegrammer finde Sted, saaledes at
for Gods ingen Omlæsning foregaar og at Fragten paa en-
gang kan betales for den hele Transportlængde. Klassifi-
kation af Gods foregaar i dette Øjemed efter samme Regler
ved Kongsvingerbanen som ved Hovedbanen.

§: 2.

Da saaledes de den ene af disse Jernbaner tilhørende
Vogne komme til at gaa paa den anden Bane, saa skal den
Bane, paa hvilken nogen den anden Bane tilhørende Vogn
gaar, til samme Bane betale en Vognleie, der vedtages til:

91 ß for iste Klasses eller 2den Klasses eller sam-
mensat iste og 2den Klasses Passageervogn,

81 ß for en 3die Klasses Passageervogn og for en
Godsvogn,

71 A for en Passageer- eller Gods-Stopppevogn.
Alt for hver gjennemloben Vognmil og uden Hensyn til om
Vognen bevæges tom eller læsset

§: 3.

For gjensidig Leie af Lokomotiver erlægges:
For Kongsvingerbanens Lokomotiver No. 13, 14 og 18

1 Spd. 66 ß eller
— 75

„ No. 15, 16, 17 og 21 .	 1 Spd. 64 ß eller

11
	 ---	 98 --

1/ No. 19 og Hovedbanens Lokomoti-
ver af samme Klasse	 . 1 Spd. 94 A eller

1	 „	 og

17 No. 20 .	 . 2 Spd. 20 /S eller
1 — 15 -

for hver Lokomotivmil, hvad enten Lokomotivet gaar med
eller uden Train og med Tillæg af 5 pCt, for Skiftning.
De forst anførte Priser gjælde, naar Lokomotivet bortleies
med tilhørende Personale og Forbrugsartikler, de sidst an-
fOrte gjælde, naar Locomotivet bortleies uden Personale og
uden Forbrugsartikler.

§ 4.

Bliver under den i de foregaaende §§ omhandlede Leie
af Lokomotiver eller Vogne disse beskadigede ved nogen
ulykkelig Hændelse, da bærer den Jernbane Skaden, hvis

Driftsmidler rammes deraf. Derimod skal Skaden bæres af
den Bane, paa hvilken den indtræffer, saafremt den paa-
vises at være forvoldt ved Forsømmelse hos sidstnævnte
Banes Betjente eller ved Mangel ved Banen.

§ 5.

Naar et den ene Bane tilhørende Lokomotiv uden
Damp oppe eller en beskadiget Vogn, der ikke benyttes til
Varetransport, trækkes paa den anden Bane, betaler den

første Bane for Transporten Fragt af 1 A pr. Centner

og Mil.

§ 6.

Naar Kongsvingerbanens Lokomotiver i enkeltstaaende
Tilfælde af Vandmangel skulde behøve at benytte den Ho-
vedjernbanen tilhørende nærmeste Vandstation ved Strømmen,
eller Hovedjernbanens Lokomotiver i lignende Tilfælde skulde
behove at benytte Kon.gsvingerbanens nærmeste Vandstation,
da tilstedes gjensidig saadan Benyttelse uden Betaling,
medens selvfølgelig den i § 3 bestemte Leie af Lokomo-
tiver ikke herfor beregnes.

7.

Enhver af Banerne beholder fri Raadighed til at be-
stemme sine Taxter og af Gjennemgangsfragten tilkommer
hver Bane den Fragt, som til enhver Tid maatte være
fastsat for det af samme befarede Stykke. Dog skal Gjen-
nemgangsfragten for Gods i hele Vognladninger fordeles
mellem begge Baner efter følgende Regler:

a. Hovedbanens Andel for Transport fra og til Christi-
ania til og fra Kongsvingerbanens Stationer beregnes
til	 — en Trediedel — af det samlede Belob, Frag-
ten efter begge Baners Lokaltaxter for Afstanden fra
Christiania til Kongsvinger udgjør, altsaa efter 	 — en
Trediedel — al Summen af Hovedbanens Lokaltaxt for
Christiania—Lillestrøm og Kongsvingerbanens Lokaltaxt
for Lillestrøm—Kongsvinger,

b. Hovedbanens Andel for Transport mellem andre af
dens Stationer end Christiania og Kongsvingerbanens
Stationer beregnes i samme Forhold til Hovedbanens
Lokalfragt for det befarede Stykke af samme som det,
der efter Litr. a til enhver Tid gjælder mellem Gjen-
nemgangsfragt og Lokalfragt paa Strækningen Christi-
ania—LillestrOm.

C. Hoved- og Kongsvingerbanens Andele for Transport til
eller fra Christiania af Gods, der paa disse Baner
klassificeres efter hele Vognladninger og som kommer
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fra eller gaar til Stationerne ved den svenske nord-
vestre Stambane eller hinsides denne, beregnes med -1
— to Syvendedele — til Hovedbanen og 4- fem
Syvended ele — til Kongsvingerbanen af det hele, begge
Baner tilfaldende Bel0b.

d. Kongsvingerbanens Andel for Transport af saadant Gods,
der fra eller til andre af Hovedbanens Stationer end
Christiania gaar til eller kommer fra eller over den
svenske nordvestre Stambane, beregnes lige med dens
Andel efter Litr. c for Gods fra eller til Christiania.

Gjennemgangsfragten for Telegrammer og Pakkebefordring
beregnes efter den paa Hovedjernbanen til enhver Tid sted-
findende Taxt og bliver at dele lige mellem begge Baner.
Telegrammer og Skrivelser i Tjenestesager befordres frit
paa enhver af Banerne.

§ 8 -

For Materialier, Arbeidsredskaber o. d. 1. tilhørende
den ene Bane, der transporteres over den anden Bane, be-
tales til denne sædvanlig Fragt, idet dog herved, hvor

Fragten er fastsat for hele Vognladninger og fuld Belast-

ning ikke finder Sted, Fragten beregnes i Forhold til de
transporterede Materialiers Vægt.

§ 9.

Gjennemgangsfragten for Gods kan efter Afsenderens

Ønske betales ved den afsendende Station eller ved den
modtagende Station, og er den Bane, som skal oppebære
Fragten, ansvarlig for den Andel af samme, der tilkommer

den anden Bane, eller i Tilfælde Afhentning ikke sker, da
1 for Varernes Tilstedeværelse. Herfra undtages dog den
Fragt, hvorpaa efter Direktionens Bestemmelse er bevilget
Credit, idet i Tilfælde Tab herpaa opstaar, dette bliver at
dele mellem begge Baner forholdsvis efter den samme til-

kommende Andel af Gjennemgangsfragten.

§ 10.

Den afsendende Station udfærdiger Faktura over til

en anden Bane forsendt Gods og Pakker, særskilt for hver

Modtagelsesstation overensstemmende med de derfor ved-

tagne Schemata.

§ 11.

Erstatningskrav for Skade, der med Bestemthed kan

tilregnes nogen enkelt af Banerne, bæres udelt af denne.

I andet Fald afgjør den fælles Direktion om og hvorledes

Erstatniningen bør fordeles paa begge Baner.

§ 12.

Udgifterne ved Forbindelses-Stationen Lillestrømmen,

nemlig Lon til Stationsmester, Telegrafist, Sporskifterne m. m.

samt Stationsudgifter til Kontoret, Stationens Opvarmning

og Belysning m. m., men uden at herved det Personale eller

de Arbeidsudgifter medregnes, som anvendes til den sam-

mesteds for Hovedjernbanens udelukkende Regning foregaa-
ende Tørnmertransport, og uden at Hovedjernbanen beregnes

nogen Leiegodtgjørelse for den nærværende Stationsbygning,
deles lige mellem begge Jernbaner.

§ 13.

Ligesaa deles Udgifterne ved Vedligeholdelsen af den
fælles benyttede Del af Lillestrømmen Station lige mellem
Hovedjernbanen og Kongsvingerbanen.

§ 14.

Udskiftning af Vogne ved den fælles Trafik pas Lille-
strømmen Station fordeles ligeligt mellem de to Baner.

§ 15.

Stationen Lillestrømmen er med Hensyn til Bestyrelsen
underlagt Hovedjernbanen.

33. Om Foreningen aficlovedjernbanens,
nongsvin.gerjernlbanens oglaam.arbanens

Bestyrelse.

§ 1.

Kongsvinger- og Hamarbanen stilles under Bestyrelse

af de af Hs. Majestæt Kongen udnævnte Medlemmer af
Hovedjernbanens Direktion.

2.

Som Driftsbestyrer og Ingeniør ved Hamarbanen an-

sætter Direktionen en som Ingeniør uddannet Mand.

§ 3.

Som Driftsbestyrer for Kongsvingerbanen ansætter De-
partementet for det Indre den ved Hovedjernbanen funge-
rende Overbestyrer samt en Ingeniør. Disse Funktionærer
staa begge umiddelbart under Direktionen. De udfaardi-
gende Instruxer for Hovedbanens Overbestyrer, forsaavidt
hans Virksomhed ved Kongsvingerbanen angaar, og for In-
geniøren approberes af Departementet for det Indre.

§ 4.

De Jernbanebetjente, der ere fælles for Statsbanerne
og Hovedjernbanen, ansættes af Hovedjernbanens Direktion.
De Jernbanebetjente, der ere særegne for Statsbanerne,
ansættes af de af Hs. Maj. Kongen udnævnte Medlemmer
af Direktionen.

§ 5.

Bestyrelsen af Trafikken og Regnskabsvæsenet paa alle
tre Baner henlægges under et fælles Hovedkontor.

§ 6.

Hamarbanen erlægger som Bidrag til Udgifterne ved
den fælles Direktion og til Hovedkontoret for det samme-
steds stedfindende Kontorarbejde en Godtgjørelse, som ind-
til videre fastsættes til 450 Spd. aarlig. Hamarbanen over-
tager Expedition, Losning og Ladning af det fra og til
IVIjosdampskibene og Hovedbanens Stationer ankommende
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og afgaaende Gods mod en Godtgjørelse al 1 Skill. pr.
Centner.

§ 7.

Udgifterne til den fælles Direktion, Hovedbanens Over-
bestyrer og Hovedkontoret for Hovedjernbanen og Kongs-
vingerjernbanen deles mellem disse Bauer, Halvparten efter
deres Trafikindtægt og Halvparten efter hver Banes Sta-
tionsantal, saaledes at Lillestrømmen Station regnes som
Fællesstation og at Charlottenberg regnes som hel Station
vedkommende Kongsvingerbanen.*)

§ 8.

Som Leie af Lokale med tilhørende Inventarium til
Direktionen, Hovedbanens Overbestyrer og Hovedkontoret i
Hovedjernbanens Stationsbygning i Christiania beregnes af
de fælles Udgifter en Godtgjørelse af 700 Spd. Omkost-
ningerne ved Belysning og Renholdelse af dette Lokale af-
holdes om muligt særskilt eller bestemmes ved Direktionens
Skjøn, om der skulde være formegen Vanskelighed ved at
adskille samme fra Omkostningerne ved den øvrige Belys-
ning, Opvarmning og Renholdelse af Stationen.

§ 9.

For hver Bane føres særskilt Regnskab, og holdes Con-
toen for Banernes Mellemværende saavidt muligt it jour,
for at der altid kan haves Oversigt over samme, og derefter
— i Tilfælde — træffes Disposition til Algjørelse af Saldoen.
Af Mellemværendet svares en aarlig Rente af 5 pCt. p. a.,
hvilken beregnes maanedsvis efter Middeltallet af Bel0bet
ved Begyndelsen og Slutningen af Maaneden.

§ 10.

Hovedjernbanen holder de fornødne Beholdninger af For-
brugsgjenstande og Uniformssager for Stationerne — Brænde,
Olie, Lampevæger og Pudsegarn herunder ikke indbefattet
— og udleverer samme naar fornødiges til Kongsvingerba-
nen for Indkjøbspris med et Tillæg af 10 pCt. som Godt-
gjørelse for Renter, Assurance og Opbevaringsomkostninger.
Alle de øvrige Stationsudgifter blive særskilte for hver Bane.

§ 11.

Togenes Belysning fordeles saavidt muligt imellem Ho-
vedjernbanen og Kongsvingerbanen, saaledes at enhver Bane
udreder en til den Tid, Belysning under Transporten paa
samme fornaliges, svarende Del heraf .

§ 12.

Arbeidsredskaber og Beholdninger under  Ingeniørvæ-
senet blive særskilte for hver Bane.

*) Til Trafikindtægten henregnes ikke Indtægter, som ere uden
direkte Forbindelse med Transporten paa Banerne, saasom
Pakhus- og Tomteleie, Husleie, Bryggeleie og desi.

§ 13.

Alle øvrige under IngeniOrviesenet henhørende Udgifter
vedkommende Banernes Vedligeholdelse og Bevogtning,
Dreieskiver, Vandstationer, Lokomotiv- og Vognskur, Sta-
tionsbygninger, Grindvogterboliger og deslige udredes af
den Bane, samme vedkommer.

§ 14.

Tiltrænges ved særegne Anledninger Benyttelse af det
ved den ene Bane ansatte Personale til Hjælp paa den an-
den Bane, godtgjøres derfor Dagløn i Forhold til det be-
nyttede Personales almindelige Aflønning.

§ 15.

Tiltrænger ved særegne Anledninger den ene Bane Ma-
terialier tilhørende den anden Bane, da beregnes disse efter
Indkjøbspris med Tillæg af 10 pCt. for Renter, Assurance
og Opbevaring.

§ 16.

Tiltrænger ved særegne Anledninger den ene Bane
Brugen af den anden Banes Arbeidsredskaber, betales her-
for en passende Leie. Den samme Fragt, som skulde be-
regnes, om Arbeidsredskaberne havde tilhørt den Bane, der
skal benytte samme, erlægges selvfølgelig særskilt.

§ 17.

Kjører den ene Bane hele Arbeidstrain eller Ballast-
train over den anden Bane, da erlægges for Benyttelsen af
den fremmede Bane, hvis Kjørselen sker med de Kongs-
vingerbanen tilhørende Lokomotiver, 60 A pr. Lokomotivmil
og hvis Kjørselen sker med Hovedjernbanens mindste Lo-
komotiver, 80 A pr. Lokomotivmil.

§ 18

Udgifterne til Vedligeholdelse af Hoved- og Kongsvin-
gerbanens Telegraf, herunder indbefattet Overtelegrafistens
eller Telegrafinspektørens Løn, deles lige mellem disse Ba-
nr i Forhold til Ledningens Længde. Telegrafisterne paa
de forskjellige Stationer henregnes til Stationsbetjeningen.
Vedligeholdelse af Hamarbanens Telegraf sker særskilt for
denne Banes egen Regning.

§ 19.

Hovedbanens Overbestyrer kan, efter de nærmere der-
for af Direktionen meddelte Regler, tilstaa samtlige Jern-
banens Betjente og disses Familier fri Befordring for deres
Personer og for Husholdningssager paa alle tre Jernbaner
og Mjøsdampskibene.

C. Om Ilo -vedj ernb miens Lokomotivværk-
steds Overtagelse af- Drift og Vedlige-
holdelse afliongs -vingerbanens Loko-

motiver og Vogne.

§ 1.

Driften og Vedligeholdelsen af Hovedbanens og Kongs-
vingerbanens Lokomotiver og Vogne overtages af Lokorno-
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tivværkstedet i Christiania, saaledes at dette holder Regn-
skab med hver af Banerne særskilt over hvad der for dem
udbetales og over det Arbeide, der leveres.

Q, 2 •

For denne Overdragelse af Værkstedet til fælles Afbe-
nyttelse bliver Hovedbanen at kreditere:

a. Rente af Grundens Værdi efter 4 pCt.
b. Rente af Værkstedspladsens Kostende med Planering,

Sidebaner, Dreieskiver og Indhegninger samt af Byg-
ningernes Værdi efter 5 pCt.

C. Rente af Værdien af Inventariet og Beholdningerne
uuder Værkstedet efter 6 pCt.

3.

Hvis Departementet for det Indm og Hovedjernbanens
Direktion ikke i Mindelighed kunne enes om Fastsættelsen
af de ovennævte Værdier ved Kontraktens Iværksættelse,
tlive disse at bestemme af en Kommission, bestaaende af
3 Mænd, hvoraf den ene udnævnes af Departementet for
det Indre paa Statsbanernes Vegne, den anden af Hoved-
jernbanens Direktion og den tredie som Opmand vælges af
disse 2 Mænd. Ved hvert Aars Udgang blive Beholdnin-
gerne at optælle og værdsætte, om det ønskes under Kon-
trol af hvem Departementet dertil beskikker. Ligesaa be-
stemmes de øvrige anførte Værdier, forsaavidt disse have
undergaaet nogen Forandring, for hvert Aar og paa samme
Maade som for Beholdningernes Vedkommende. For den
Forringelse eller Tilvæxt, som disse Værdier have faaet,
bliver Kapitalkontoen i Værkstedets Boger at debitere eller
kreditere ved Aarets Udgang. Ligesaa ved Kontrakttidens
Udløb om fornoliges ved den ovennævnte Kommission.

§ 4.

Værkstedet bekoster for sin egen Regning al Assurance
samt Vedligeholdelse af Bygninger, Sidebaner og Inventa-
rium, herunder ogsaa indbefattet Opførelse af nye eller Ud-
videlse af ældre Bygninger og Ankeg, samt Anskaffelse
ogsaa af de kostbarere Inventariegjenstande, saasom nye
Arbeidsmaskiner eller lignende. Vedligeholdelse af Loko-
motiv- og Vognskure, Kulhuse, Vandstationer og Dreieskiver,
beliggende udenfor Christiania, bekostes som i B § 13 be-
stemt af den Bane, de vedkomme.

§ 5.

Den fælles Direktion og Hovedkontor forestaar Værk-
stedets øverste Administration.

6

Værkstedets kontante Udbetalinger sker ved Hoved-
jernbanen, som derfor krediteres med 5 pCt. Rente af Mel-
lemværende, beregnet paa samme Maade som i Kontraktens
B § 9, hvis Bestemmelser ogsaa iøvrigt komme til Anven-
delse paa Værkstedsdriften.

§ 7 .

Værkstedet udbetaler samtlige Lønninger til Maskin-

ingeniøren, Værksmesteren med Assistenter eller Formænd.,
Materialforvalteren og Kontorpersonalet samt til Værksteds

arbeiderne og alt Driftspersonale saavel i som udenfor

Christiania med Undtagelse af Konduktørlønningerne, hvilke

udbetales gjennem Stationsmesterne for vedkommende Jern-

banes Regning.

8.

Værkstedet debiterer vedkommende Jernbane for de

til sammes Driftspersonale udbetalte Lønninger og for de

til Driften udleverede Forbrugsartikler, saaledes at hvad

der udbetales til Driften af Kongsvingerbanens Lokomotiver

debiteres denne Bane og ligesaa for Hovedbanens Lokomo-

tiver, uden Hensyn til paa hvilken Bane Lokomotiverne be-

nyttes.
Til Lokomotivernes Driftspersonale henregnes foruden

Førere og Fyrbødere, tillige Pudsere, Vandpumpere og Kul-

sjouere samt de Tilsynsmænd eller Formænd, der ere sta-

tionerede udenfor Christiania. Kongsvingerbanen bliver
saaledes at debitere for alt Driftspersonale, der er statio-

neret paa denne Bane, herunder Lillestrøm iberegnet, kun

med Undtagelse af Udgiften til Vandpumpningen og hvad

dertil hører, som deles lige mellem begge Baner.

9.

For Arbeider, udførte i Værkstedet, debiteres den Bane,

for hvem Arbeidet sker. Ved Beregningen af Arbeidets

Kostende opføres de anvendte Materialiers Beholdningsværdi,

den anvendte Arbejdsløn, en vedtaget Leie for Brugen af

de større Værkstedsmaskiner og Smedeesser, samt for Bru-

gen af de mindre Redskaber, Lokaler etc. 10 Kt. af Ar-

beidslønnen. De af et Arbeide faldne kasserede Materialier

krediteres vedkommende Bane, for hvem Arbeidet er udført,

pr. Værkstedets Beholdninger.

§ 10.

Til Vognenes Driftspersonale henregnes foruden Kon-
duktører, tillige Vognvisitører og Smørere. For Lønninger

og Forbrugsgjenstande, udleverede til Visitører og Smørere,

debiteres begge Baner fælles, og Udgifterne fordeles mellem

dem i Forhold efter Vognmilenes Antal.

§ 11.

Olie med Tilbehør til Trainenes Belysning samt Pudse-

garn og Redskaber til Passageervognenes Renholdelse debi-

teres hver Bane særskilt fra Værkstedets Beholdning.

§. 12.

Værkstedets Materialforvalter fører, foruden Regnskabet

for. den fælles Beholdning, tillige et særskilt Regnskab for

de Beholdningsgjenstande, der udelukkende vedkomme Hoved-

banen, hvilke nærmest komme til at bestaa i Gjenstande
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vedkommende Jernbaneliniens Vedligeholdelse; benyttes Gjen-
stande af den sidstnævnte Beholdning til Reparation af
Vogne eller Lokomotiver, bliver Værkstedets Beholdning
derfor at debitere, hvilken igjen krediterer sig for samme
pr. det udførte Arbeide.

13.

Ved Værkstedets Beholdningsregnskab føres Kulbehold-
ningskon.to særskilt for hver Bane, hvorved mærkes, at
Kongsvingerbanens Kulbeholdning i Henhold til Bestemmel-
sen Lifts. A § 8 debiteres for Jernbanefragten mellem Chri-
stiania og Lillestrøm samt Paa- og Aflæsning samt Oplæg-
ning.

§ 14.

Til Værkstedets Inventarium henregnes ikke de Gjen-
stande, der høre til Lokomotiverne og Vognene, saasom de

fOrstes Donkrafter og Redskaber samt begges Lygter, Gar-
diner, Flag, Drikkevandsindretninger eller lignende. Det
Værkstedsinventarium, som eies af Kongsvingerbanen, værd-
sættes, og Værkstedet bliver at debitere for Renterne af
denne Værdi efter 6 pCt., ligesom under § 2 C nævnt,

§ 15.

I Tilfælde den ene Bane leier for kortere Tid den
andens Lokomotiv, debiteres den Bane, der eier Lokomo-
tivet, for de Forbrugsgjenstande, der til samme udleveres

fra den anden Bane. Leies Lokomotivet for længere Tid,

kan ogsaa den Bane, der benytter det fremmede Lokomotiv,
debiteres direkte for sammes Driftspersonale og Forbrugs-
artikler. Lokomotivleien opføres ikke i Værkstedets Regn-

skaber, men føres i Mellemregnskab mellem begge Baner

ved Hovedkontoret.

§ 16.

Værkstedets Gevinst eller Tab for Aaret, ifølge de af-
sluttede Regnskaber, fordeles mellem begge Baner i Forhold

efter disses hele aarlige Debet for Driftsudgifter og de for-

skjellige udførte Arbeider vedkommende ikke alene Loko-
motiver og Vogne, men ogsaa hvilkesomhelst andre Gjen-

stande Banerne tilhørende.

§ 17.

Forinden nærværende Kontrakt træder i Kraft, skal

Kongsvingerbanens Driftsmidler, om det af Departementet
begjæres, besigtiges af den i Litr. C § 3 nævnte Kommis-

sion, og hvis de befindes at være vedligeholdte i en for

Driften mindre god og brugbar Stand, hvorved Hensyn skal

tages til den Værdiforringelse, som de nødvendig maa have
lidt, skulle de behørigen istandsættes for Hovedbanens Reg-
ning. Forsaavidt Driftsmidlerne befindes bedre udstyrede,

end de oprindelig vare, skal ogsaa hertil tages fuldt Hensyn

ved den nævnte Bedømmelse.

Christiania, i Direktionerne for Hovedbanen samt Kongsvinger- og Hamarbanerne, den 28 Septbr. 1875.

C. Jensen. J. It. Crowe.    

J. Engelstad.



64
	

C. No. S.
Kongsvinger-Lillestrøm Jernbanes 12te Driftsberetning. -- Aar 1874. —

Skrivelse af 30te December 1875 fra Departementet for det Indre til Directionerute for Hovedjernbanen samt
Kongsvinger- og Hamarjernbanerne.

Ved kongelig Resolution af 23de December d. A. er
det bestemt:

„At Departementet for det Indre naadigst bemyndiges
til at approbere det af den norske Hovedjernbanes samt
Kongsvinger- og Hamarbanernes Directioner under 28de
September 1875 vedtagne Udkast til Contract angaaende
Gjennemgangsfragt paa Kongsvinger- og Hovedjernbanen
m. m. saaledes, at samme fra iste Januar 1876 bliver gjæl-
dende istedetfor den under 19de Januar 1863 af Indre-

Departementet med Hovedjernbanens Direction indgaaede
Contract, indtil Opsigelse fra nogen af Siderne 6 Maaneder
forud har fundet Sted."

Ved herom at underrette i Anledning af Skrivelse af
iste October sidstl., skal Departementet herved meddele
den i Resolutionen omhandlede Approbation.

Det indsendte, i Resolutionen nævnte Udkast til Con-
tract følger hoslagt tilbage.
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Statistique de l'exploitation
pour les exercises 18433-1€474.

Longueur et capital employé.
Longueur totale exploitée jusqu'au station suédoise de Char- --

lotteriberg • Miil
kilom.

Capital employé par „Miil“ jusqu'à la frontière (longueur
	10,15 „Min") . Spd.	 195 016

par kilom . .	 fr.	 97 051

1874.

10,8
122, 0

Calcul moyen
pour les exercises

1863-1872.

Matériel roulant.
Nombre des locomotives . .	 0

	- voitures 'a voyageurs 	
—	 de poste .

- wagons 4, marchandises . •
- voitures et wagons en total .

Capacité de charge des wagons h marchandises en total
centners

kil.

do.	 do.	 do.	 par „Miil" de chemin
exploité . centners

kil. par kilom.

Mouvement.
Parcours des locomotives 	

•	

. Miil
kilom.

Consommation en combustible par „Mill" parcouru . g's
kil. par kilom.

Nombre des voyageurs .
- - centners de marchandises

kil.

Total des „Miil" parcourus par les voyageurs
kilom.

— „Centnermiil" 	 — marchandises. Centnermiil
kil. X kilom.

Quantités moyennes, calculées sur toute la longueur du
chemin de fer: voyageurs

marchandises, centners
kil.

Produits financiers de l'exploitation.
Recettes, résultant du transport des voyageurs 	 Spd.

fr.

- des bagages . . . Spd.
fr.

- de la poste, des equipages,
chevaux , chiens, et be-

stiaux . Spd.
fr.

- des marchandises . Spd.
fr.

— des revenus autres .	 Spd.
fr.

Total Spd.
fr.

*) f 63—A-65 = 7, 0 Mile = 79,1 Kilom.
65-1172 =10,8 do. =122,o do.

**) Marchandises de service non comprises.

1873.

10,8
122,0

188 699
93 907

9

25

11

272

308

32 000
1 593 963

2 963
23 065

9,7
109,5

187 253
93 187

7,8

25,1

6,6

243

274

28 500
1 419 624

2 938
12 964

20 073
226 724

193,5
8,53

117 365

**) 1 975 022
98 378 551

384 273
4 340 363

**) 11527 262
6 485 461 608

39 615

1 188 378
59 194 736

25 910
145 640

3 294
18 516

62 532
351 492

7 907
44 445

9

11

322

358

39 700
1 977 511

3 676
16 209

'35 67'2
289 965

174
7,97

168 954

**) 3 044 176
351 634 577

587 438
6 635 112

**) 19 092 473
10 741 796 165

54 392

1 767 821
88 057 585

56 170
315 731

951
5 346

8 373
47 065

104 226
585 854

1 862
10 466

171 582
964 462

30 458
344 023

162
7,06

174 292

**) 2 941 515
146 520 892

592 802
6 695 698

**) 18 482118
10 398 398 586

54 889

1 711 307
85 242 546

48 618
273 282

751
4 221

9 446
53 096

97 950
550 577

1 289
7 245

158 054
888 421

99 643
560 093

9
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Dépenses : A. pour l'entretien et la surveillance de la

	

voie Spd.	 44 958
	fr. 	 252 709

B. pour l'exploitation: a. traction et entre-
tien des locomo-

	tives Spd.	 32 901
	fr. 	 184 937

b. entretien des voi-
tures et wagons

	Spd.	 11 945
	fr. 	 67143

C. entretien des sta.-
lions et du téle-

	graphe Spd.	 10 749
	fr. 	 60 420

d. salaires du perso-
nel des stations et
des conducteurs,
frais d'éclairage,
de combustible
etc. des stations

Spd.
fr.

C. frais généraux .	 . Spd.
fr.

28 189
158 450

13 482
75 732

142 224
799 441

29 358
165 021

1874.

23 681
133 111

9 928
55 805

135 111
759 459

22 943
128 962

35 464
199 343

39 424
221 602

17 131
96 294

9 483
53 304

1873.
Calcul moyen

pour les exercises
1863-1872.

23 301
130975

Total Spd.
fr.

Produit net ..	 . Spd.
fr.

Résultats statistiques calcul& sur les
moyennes.

„Miil" parcourus par chaque locomotive 	  Miil
kilom.

Rapport des „Miil" de parcours 'a un „Miil" de longueur
Parcours moyen d'un voyageur .	 Miil

kilom.

d'un centner de marchandises	 . Miil
kilom.

Produit par „Mill" d'un voyageur .	 Sp d.
	par kilom.	 fr.

- d'un centner de marchandises , Spd.
	par kilom. d'un kil.	 fr.

Produit brut par „Miil" de la longueur exploitée:
des voyageurs et bagages 	  Spd.

	par kilom.	 fr.

des marchandises, bestiaux etc.	 • . • Spd.
	par kilom.	 fr

des revenus autres .
. 

. . Spd.
	par kilom.	 fr.

Total Sp d.
par kilom.	 fr.

Produit brut par „Miil" du parcours des locomotives:
des voyageurs et bagages 	  Sp d.

par kilom.	 fr.

des marchandises etc 	
*	

Sp d.
par. k silomfr.

des revenus autres . . . • Spd.
par kilom.	 fr.

Total Spd.
par kilom.	 fr.

31 005
174279

12 099
68 008

5 789
32 540

15 621
87 806

3 715
20 882

91 530
514 490

8 113
45 603

2 573
29 067

2 069
3,27
36,98

5,84
65,9 2

0,067

0,0336

0,005
0,00005

3 010,72
1 499,14

6 446,60
3 209,8

815,1 5

405,89

10 272,47
5 11500

1,45

0,724

3,1 2

1,550

0,39
0,166

4,96
2,475

2 852
32 218

2 377

3,48
39 ,2 7'

6,27
70,84

0,096
0,0476

0,005

0,00005

5 288,98
2 631,78

10 425,83
5 187,86

172,41
85,g

15 887,22
7 905,43

2,22
1 ,101

4,39

2 71 83

0,07

003 6

6,68

3,326

3 384
38 225

2 820
3,40
38,42

6,28
70,9 2'

0,082
0,04 08

0,005

0,00005

4 571,20
2 274,62

9 944,08
4 948,13

119,35
59,39

14 634,63
7 282,1 4

1,62
0,806

3,53

1/755

0,04
0 ,021

5,19
21582



1,751	 1,164	 1,161

0 ,872	 0,579	 0,578

1,282	 1,294	 1,545

0,638	 0,644	 0,769

0,465	 0,563	 0,603
0,232	 0,280	 0,300

0,419	 0,311	 0,288
0,208	 0,155	 0,143

0,098	 0,778	 0,778
0,546	 0,387 	0,387

0,525	 0,326	 0,185
0,261	 0,16 4 	0,092
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Calcul moyen
pour les exercises

1863-1872.
1874.	 1873.

Dépenses par „Miil" de la longueur exploitée:
des A (l'entretien de la voie) . . . . . Spd.

par. kilom.	 fr.

des Ba (l'exploitation, locomotives) . . . . Spd.
par kilom.	 fr.

des Bb (	 do , 	voitures et wagons)	 . Spd.
par kilom.	 fr.

des Be (	 do.	 l'entretien des stations) Spd.
par kilom.	 fr.

des Bd (	 do.	 salaires du personel des sta-
tions etc.) Spd.

par kilom.	 fr.

des C (frais généraux)	 .	 . . . Spd.
par kilom.	 fr.

Total Spd.
par kilom.	 fr.

Dépenses par „Miil" du parcours des locomotives:
des A (l'entretien de la voie) 	  Sp d.

par kilom.	 fr.

des B a (l'exploitation, locomotives) . . .	 Spd.
par kilom.	 fr.

des Bb (	 do.	 voitures et wagons) . . Spd.
par kilom.	 fr.

des Be (	 do.	 l'entretien des stations) Spd.
par kilom.	 fr.

des Bd (	 do.	 salaires du personel des sta-
tions etc.) Spd.

par kilom.	 fr.

des C (frais généraux) 	  Spd.
par kilom.	 fr.

4 163
2 071,3 9

3 047
1515, 8 .

1 106
55O, 5

995
495 ,25

2 610
1 298, 7 7

1 248
621,1 6

13 169
6552,8 0

3 284
1 663,9 9

3 650
1816,41

1 586
789, 2 9

878
436,9 2

2 193
1091, 0 7
919

457,42

12 510
6 225,07

2 402
1196,12

3 196
1591, 5 9

1 247
6240 g

597
297,1 7

1 611
801,88

383
190,TO

9 436
4 698,5 4

4,540	 4,436	 4,560
2,757	 2207, 	 2,269

	2718,33	 2124,35 	836,39
	1 352 ,6 3	 1 0570 6	 416, i 6 6

1,144	 0,753	 0,404
0,5691	 0,3749	 0,20 11

1,483	 1,198	 0,447

82,9	 85,5	 91,9

31,6 	 26,2	 25,4

58,9	 66,4	 70,5

9,5	 7,4	 4,1

33,3	 31,2	 29,3

65,6	 68,0	 62,8

1,1	 0,8	 7,9

26,2	 22,4	 23,4

48,8	 56,8	 64,8

7,9	 6,3	 3,7

Total Spd.
par kilom.	 fr.

Produit net par	 de la longueur exploitée . . Spd.
par kilom.	 fr.

- du parcours des locomotives Spd.
par kilom.	 fr.

Rapport de la perte ou du produit net au capital em-
ployé . pour cent

	

Rapport de la dépense totale 41a recette brute	 -
Rapport à la dépense totale des dépenses spéciales:

sous A (l'entretien de la voie) . . . pour cent
- B (l'exploitation) 	
- C (frais généraux) 	

Rapport à la recette totale des recettes spéciales:
Voyageurs et bagages 	  pour cent
Marchandises, bestiaux etc. .
Revenus autres ..	 _

Rapport à la recette totale des dépenses spéciales:
sous A (l'entretien de la voie) . . . pour cent

- B (l'exploitation) 	
- C (frais généraux)

9*
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Observations.

1 Speciedaler	 = 5 Franc 62,1 Centimes.
1 Miil (36 000 Fod) = 11,295 Kilomètres.
1 Centner (100 '1E) = 49,81137 Kilogrammes.
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llamar-Aamot Jernbanes Regnskab
for 1Driftsaaret 1874,

Indtægter:
	Spd. 	 3	 Spd.

Indtægt for Befordring af 117 706 Passagerer .	 • 20 444 85
—	 .......	 -	 261 Vogne . . . '	 139	 78
.........	 -	 —	 -	 595 levende Dyr . . . ., 	 167 102
........	 -	 —	 - Pakker	 .	 .	 .	 .	 .........	 •	 ....	 1 503	 79
.._.	 -	 ..._	 - Bagage	 .	 • . .......	 431	 70
— -	 .._	 - Varer 	  26 018 89
._.	 -	 _.	 - Telegrammer  	 643 28
___	 -	 ._	 - Posten .   .	 570	 77

Bryggeleie og Kjørsel af Passageertoi  	 278 112
Renter  	 552 16
Extra Indtægter ..	 84 87_

a

50 835 26

Udgifter:

Andeel i Lønninger ved Hovedcontoiret i Christiania	 •	 450	 71

Hoved -Contoirets Udgifter:	 Spd.
Lønninger . .	 . 2 280	 48
Contoirudgifter . .	 .	 59	 54
Forskjellige Udgifter	 •	 568	 61

2 908 43
Stationsudgifter:

Lønninger, almindelige 	 8 063	 82
do.	 extra	 .	 1 250	 38

Contoirudgifter . . 	 516 101
Brænde, Olie og Lys •	 1 236	 8j-
Assurance og Afgifter . . .	 203	 27
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium  	 800	 371
Hestehold •	 75	 67

	

12 146	 1

Lateris 15 504 44	 50 835 26

1



C. No. S.
Hamar-Aamot Jernbanes 12te Driftsberetning. — Aar 1874. —

Spd.	 3	 Spd. 	ß 	Spd.	 ß
Transport
	

15 504 44	 50 835 26
Locomotiv-Departementets Udgifter:
Lønninger     3 072 29
Brænde og Lys  	 46 38
Kul 	  5 003 43
Olie, Talg, Hamp etc. .	 .	 •	 •	 .  	 467	 39
Materialforbrug 	  1 044 13
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium  	 273 82

	

9 907	 4
Vogn-Departementets Udgifter:

Lønninger . •	 698	 24
Materialier 	  1 427	 94
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Presenninger .	 155	 38

	

2 281	 36
Ingenieur•Departementets Udgifter:

Lønninger, almindelige 	  4 482	 9
do.	 extra ...	 876 1011

Vedligeholdelse af Gjærder og Liniens Afgroftning  	 258 431
Bortskaffelse af Sne og Is . .	 435	 76
Materialier . .	 2 347	 82
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium  	 275	 881

	  8 676 40i
Vedligeholdelse af Bygninger  	 1 135	 60

do.	 - Vandstationer  	 79	 28
do.	 - Stationspladse  	 555 117
do.	 - Telegrafen . .	 415 116

Uniformer  	 912 105
Gartneriet .	 144	 321
Huusleie  	 300	 77

Erstatninger  	 49	 17

Bidrag til Pensions- og Understøttelseskassen  	 156	 64
Forskjellige Udgifter  	 53	 29

Heraf følger for 12te Driftsaar en Gevinst af 	
hvoraf Directionen ved Kgl. Resolution af 22de Mai 1875 er bemyndiget til at udbetale til
Actieeierne i Hamar-Grundset Jernbane som Udbytte for Aaret 1874 11 — en og en halv —
Procent af Actiebeløbet 391,800 Spd.. .

og at overføre til Reservefondet ..

Hermed salderes Balance-Contoen, som udviser folgende

Activa:
Cassa-Conto  	 2 098 83
Beholdninger under Materialforvalteren 	  17 760
Stationsmesterne, udestaaende gjennem disse  	 1 395	 25
Dampskibsexpediteuren do.	 do. ham  	 135 29
Kreditkassen . .   12 063 117
Grundset-Aamot Jernbaneanlæg  	 7 88
Støren-Aamot Jernbaneanlæg  	 75 571
Oplandske Dampskibsselskab  	 15	 7/

Conto med Diverse ..	 189 821

Lateris 33 741	 2

40 171	 76

10 663 70

5 877

4 786 70



C. No. 8. 	 3

Hamar-Aamot Jernbanes 12te Driftsberetning. — Aar 1874. —

Spd.	 Spd.	 Spd.
	Transport

	
33 741
	

2

Capitalend:
Anlæg af nyt Sidespor ved Elverum Rest . .	 603 110
Udvidelse af Hamar Pakhuus 	  1, 038 102

do.	 - Elverum do.	 652 1091
Indredning af Stationsmesterboligerne ved Hjellum, Hørsand, Løken,

	Berg og Elverum ( endnu ikke fuldført)  
	

341 491
2 637	 11

	

36 378	 13

Passiva:
Sygekassen  	 318 62
Norsk Hoved-Jernbane . 	  1 618 27
Grundset-Aamot Jernbaneanlægs Erstatningsconto 	  1 192 54i
Actieeiernes Udbytte Conto:

Tilbagestaaende den 31te December 1874 	  1 015 15
Afsat den 31te December 1874 	  5 877

6 892	 15
Reservefondet:

Tilbagestaaende fra 31te December 1873 	  25 472 67
Afsat den 31te December 1874 	  4 786 70
For solgt Grund af det ved Grundset sløifede Sidespor

til Glommen 	 99 12
30 358 29

Heraf afskrevet paa folgende Conti:
Indkjøb af Tomt til Udvidelse af Hamar

Stationsplads 	 . . 550 221
Indkjøb af Tomt til Udvidelse af Ihlseng Sta-
tionsplads .   . .	 83 97

Opførelse af Fjøsbygninger ved Hjellum og
Løken samt paabegyndt Opførelse af
Fjøs- og Staldbygning i Elverum . . . 500 841

Forandring af Vognbuffere for Selvkobling 1 354 101
Omlægning af Bygdeveien ved Hoel og Op-

førelse af Overgangsbro over Linien for
samme	 .	 . ...	 ... 421 93

Sidespor ved Midtskog (endnu ikke fuldført) 176 161
3 087 541-

Og paa følgende Capitalconti:
Udvidelse af Sidespor ved Hjellum .	 . 202 68

do.	 -	 do.	 - Hørsand .	 . 262 73
Anlæg af nyt Sidespor ved Berg . .	 . 338 161

do. - -	 do.	 - Elverum. 	. 110 82i
914

4 001 541
26 356 941 ,

36 378 13	 36 378 13

1
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a
17

100

Spd.

2 248
637

Indtægt af
Middelindtægt

for hver Decade. Middelindtægten har været overskredet

Det vil heraf sees, at den største Deel af Befordringen af Pasagerer, Vogne, Dyr, Pakker etc. er gaaet
til og fra Hamar, medens af Varebefordringen Rena er den største Modtagelsesstation og Hamar den største Afsen-
delsesstation.

Indtægterne have nemlig udgjort

Vogne, Dyr,
For Passagerer.	 Pakker, Bagage

og Telegrammer.

Spd.

Fra og til Hamar .	 13 046	 2
Mellem de øvrige Stationer .	 7 398	 83

2 885	 117Tilsammen 20 444	 85

Spd.

37 629	 93
11 719	 78

49 349	 51

Tilsammen.

,3

Efterfølgende Tabel vil vise Indtægterne for hver Maaned.

Indtægt af

Vogne, Dyr,
Pakker, Bagage
og Telegrammer.

Procent
af den hele

Indtægt.
Maaned.

Spd.	 j(3	 Spd.	 ß	 Spd. 	J. 	Spd.	 /3

1 201	 50	 192 91	 2 036	 24	 3 430 45	 6,9
1 031	 88	 200	 33	 2 743 21	 3 975	 22	 8,0
2 486 40	 274	 24	 2 673 43	 5 433 107	 11,0
1 450 81	 199	 76	 1 786	 6	 3 436	 43	 7,0
1 434 32	 222 92	 2 224 42	 3 881	 46	 7,9
1 985	 51	 247	 99	 1 619	 95	 3 853	 5	 7,8
2 591	 14	 308	 58	 1 881	 92	 4 781	 44	 9,7
1 877	 72	 250	 75	 2 332	 54	 4 460	 81	 9,0
1 614	 71	 238	 87	 1 884 103	 3 738	 21	 7,6
2 185	 4	 257	 57	 1 993	 18	 4 435	 79	 9,0

1 308	 30	 225	 52 • 	2 648 118	 4 182	 80	 8,5
1 278	 32	 267	 93	 2 194	 73	 3 740 78	 7,6

Januar 	
Februar 	
Marts .
April .
Mai 	
Juni . • •
Juli 	
August 	
September
October .
November .
December .

20 444 85	 2 885 117 26 018 89	 49 349 51Tilsammen 100,0

Tabel over Middelindtægten for hver Decade.

Passagerer ...
Vogne, Dyr, Pakker, Bagage og Telegrammer 	

Varer 	

Spd.

	560 	 16

	

79	 8
712 101

i 15 Decader, hvoraf 5 Decader om Vinteren.
i 21	 do.	 do.	 9	 do.	 do.
i 16	 do.	 do,	 10	 do.	 do.

Samlet Indtægt 1 352	 5 i 19 Decader, hvoraf 8 Decader om Vinteren.

Varer.

	Spd. 	 3
	22 335	 74
	3683 	 15

26 018	 89

Passagerer. Varer.	 Tilsammen.

C. 1\0. 8. 	 5

Hamar-Aamot Jernbanes 12te Driftsberetning. -- Aar 1874. —



Passagerer .

Vogne, Dyr, Pak-
ker, Bagage og Te-
legrammer . .

Varer . •

Samlet Indtægt

G
	

C. No. 8.
Hamar-Aamot Jernbanes 12te Driftsberetning. — Aar 1874. —

Decadernes største og mindste Indtægt har været :

For Største Indtægt. Mindste Indtægt.    

Decaden fra og med
iste til og med 10de Marts

Decaden fra og med
iste til og med 10de Juli

Decaden fra og med
lite til og med 20de August

Decaden fra og med
iste til og med 10de Marts

Decaden fra og med
21de til og med 28de Februar

Decaden fra og med
iste til og med 10de Mai

Decaden fra og med
iste til og med 10de August

Decaden fra og med
iste til og med 10de August

Spd.

1 750 102

	

111	 55

1 278

	

2 728	 1

Spd.

290 75

58 70

351 94

955 99

Af Indtægten for Varer 26 018 Spd. 89	 har Trælast, heri iberegnet Brænde, bidraget 1 799 Spd. 110

Størrelsen af Indtægten heraf, fra de forskjellige Stationer, sees af følgende Tabel.

Stationens Navn.
Indtægt for samtlige

afsendte Varer.
For Trælast og

Brænde. For øvrige Varer.

Indtægt for Trælast
i Procent af Indtæg-
ten for samtlige af-

sendte Varer.          

	Spd.	 j	 Spd. 	IS 	Spd.

	18 480 20	 48 82	 18 431 58

	

254	 31	 ,,	 64	 253	 87

	

513 42	 1	 36	 512	 6

	1 161	 48	 29	 66	 1 131 102

	

714 88	 46 117	 667 91

	

750 20	 5 77	 744 63

	

651 103	 102 50	 549 53

	

1 006 12	 196 28	 809 104

	

227 33	 171	 4	 56 29

	

607	 8	 583 20	 23 108

	

789 103	 581 75	 208 28

	

862 61	 32 91	 829 90

Hamar. 	
Ager . .
Hjellum . 	
Ihlseng ........
Hørsand 	
Løken 	
Berg . .
Elverum .	 .
Grundset 	
Øxna . . •	 • • •
Aasta 	
Rena .

0,3

0, 2

0, 3

2,5

6,6

0,8

15,7

19,5

75,3

96,1

73,6

3,8

26 018 89 1 799 110	 24 218 99Tilsammen 6,9

Total-Indtægten 50 835 Spd. 26 ß fordeelt i følgende 3 Hovedposter giver

for Passagerer med de ordinaire Tog 	  20 230 Spd. 25 fi
- Varer, levende Dyr og Reisevogne 	  26 326 — 29 -
- alle andre Indtægter 	  4 278 — 92 - 

I Procent af
den hele Indtægt.  

....

39,8
51,8

8,4

100,0    50 835 Spd. 26 fi                   
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Hamar-Aamot Jernbanes 12te Driftsberetning. — Aar 187 4. —

Oplysninger om Udgifterne.
Lønninger til Personalet har været saaledes fordelt: 	Spd.	 )6

Andeel i Lønninger ved Hovedcontoiret i Christiania  	 450	 77

1. rio -vedeontoiret:	 Spd. )3

Bestyreren . .	 880
Cassereren .	 .	 528
Revisoren 	  . 	  . .	 264	 ,,
Den af Departementet ansatte Revisor  	 60	 17

Materialforvalteren . . 	 330	 77

1 h 2 Contoirbetjente  	 218 48

2. Stations -udgif ter:
Hamar Station:	 Spd.

Stationsmesteren  	 440	 17

Contoirbetjente  	 567	 72
2 Telegrafister og 1 à, 2 Telegraflærlinge  	 354	 48
2 Pakhusformænd  	 448	 96
4 à, 7 Sjouere og for Sporskiftning 	  1 094	 16
1 lijorer  	 171	 72
Extra-Arbeidere 	 692	 53
Ombringelse af Pakker  	 70	 44
Reengjøring  	 30	 77

Nattevagt .  	 183	 57
4 052 98

Hjellum Station:
Stationsmesteren	 198
Extra-Arbeide samt Ombringelse af Pakker og Telegrammer	 4	 32

202 32
Ihlseng Stoppested:

Expeditøren . . .	 . 237 Spd. 72 A
Husleiegodtgjørelse  	 17 —	 -

254 72

	

16	 9

	

„	 96
Extra-Arbeide samt Ombringelse af Pakker
Reengjøring . . 

271 57
Horsand Station:

Stationsmesteren	 •	 223	 36
1 Sjouer  	 69 80
Extra-Arbeide samt Ombringelse af Pakker og Telegrammer •	 5	 4

298
Loken Stoppested:

Expeditøren  	 237 72
Extra-Arbeide samt Ombringelse af Pakker  	 31 30

268 102
Berg Station:

Stationsmesteren  	 237	 72
1 Telegrafist  	 •	 • •	 •	 .	 96	 12
Extra-Arbeide samt Ombringelse af Pakker og Telegrammer	 38 93

372 57
Elverum Station:

Stationsmesteren  	 277 24
1 Telegrafist og 1 Bud . .	 230	 48
3 Sjouere  	 363	 6
Extra-Arbeide, Nattevagt samt Ombringelse af Pakker og Telegrammer	 168 61

1 039	 19
Grundset Stuppested :

For Expeditionen  	 79 24
Extra-Arbeide samt Ombringelse af Pakker  	 9 69

88 93
Lateris 6 593 98	 2 730 48

2 280 48
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C. No. S.
Hamar-Aamot Jernbanes 12te Driftsberetning. — Aar 1874.

Spd.	 3	 Spd.	 Spd.
	Transport	 6 593 98	 2 730 48

Oxna Station:
Stationsmesteren .	 171	 72
Extra-Arbeide samt Ombringelse af Pakker og Telegrammer	 1 110

173	 62
Aasta Station:

Stationsmesteren  	 198
Extra-Arbeide samt Ombringelse af Pakker og Telegrammer 	 8 97

206 97
Rena Station:

Stationsmesteren  	 222	 24
1 Contoirbetjent	 151	 7
1 Telegrafist  	 108 108
2 à 3 Sjouere .	 353	 12
Extra-Arbeide saint Ombringelse af Pakker og Telegrammer	 168 72

1 003 103
Conducteurer:

2 Over- og 4 Underconducteurer . 	 • 4r	 •	 336	 $7

9 314	 17

3. Locomotivdeparternentet:
Locomotivformanden ...	 ..........	 ..	 495
2 Locomotivforere, 2 Fyrbødere og 2 Pudsere	 . ....	 1 487 109
Extrakjoring .  	 247	 58
Kulsjou ved Hamar og Vandpumpning ved 4 Vandstationer 	 275 1051
6 à, 12 Værkstedsarbeidere. Disses Arbeidsløn vedkommende Locomotiverne 	 565 1161

3 072 29
4. Vogndepartementet:

Vognsmøreren  	 23 12
Reengjøring af Passageervogne  	 32 48
Arbeide i Værkstedet, Vognene vedkommende  	 642 84

698 24
5. ingenieuirdepartementet:

Ingenieurassistenten  	 341
Banemesteren  	 396
7 Formænd     1 359 72
20 à, 21 faste Skinnelæggere. (Disses Løn forsaavidt vedkommer det faste Arbeide

paa Linien) 	  I 	  2 319 117
2 Grindvogtere  	 65 60
Extra-Arbeidere 	 859 103
..krbeidsløn til Vedligeholdelse af Gjærder og Liniens Afgroftning 	 245 116f

do.	 - Bortskaffelse af Sne og lis . .	 435	 76
do.	 for Linien og Broer, i Værkstedet . 	 16 118i

6 040 63

Tilsammen 21 855 44

Oplysninger om Passageerbefordringen. 	
Spd.

	Med de ordinaire Tog er befordret 	  116 331 Passagerer med Indtægt 20 230 25

	

Med Extratog og som militair Transport ..	 1 375	 47	 10

Som Excess (Indtægt for længere Befordring eller bedre Classe end
Billetten lyder paa o. d. 1.) er indkommet .	 129	 90

For 7 Saisonbilletter :
1 første Cl. mel. Hamar og Ihlseng i 1 Aar 12 Spd. 72
2 anden do. -	 do.	 - Hjellum i 1 do. 8 --- 48 -

2	 -	 do. -	 do.	 - Ihlseng i	 do. 9 — 80 -

2	 -	 do. -	 do.	 -	 do.	 i	 do. 7 —
37 80

Tilsammen som i Indtægtsregnskabet 117 706 Passagerer med Indtægt 20 444 85



C. No. 8. 	 9

Hamar-Aamot Jernbanes 12te Driftsberetning. — Aar 1874. —

TABEL,

der viser Antallet af de Passagerer, som med de ordinaire Tog ere befordrede	 mellem de forskjellige Stationer.

Fra
a;

rc,'
5

Til
---

Rena.
Total.Christi-

ania. Hamar. Hjellum. , Ihlseng. Horsand Loken. Berg Elverum
Grund- 1	

Oxna.set. Aasta.

1
Christi -

15 57	 48 27 48	 352 ,7 4 36 297 I	 884

ania. 4

0
i

8 35	 35 30 39 240 1 5 9 151 553
23 92 83	 , 57 87 592 1 9 45 448 1 437

587	 474 281 106 271	 1 204 15 13 66 500 3 51"-7
Hamar. 2 3 966	 4 883 2 889 1 996	 3 680	 5 472 199 219 415 3 583 27 302

4 553	 5 357 37O 1 	2 102	 3 951	 6 676 214 232 481 4 083 30 819

1 1 122	 1 5/ i	 3 ,, /7 ,, 8 136
Ager. 2______ „ 397	 2 13 9 3 4 6 ,, ,, i 16 451

1 519	 3	 13 9j 3
-o	 9 ,, 1, 1 24 587

1 22	 385 50 17 1 12	 91 71 1, 6 	i 24 608
Hjellum l2 18 2 624 234 300 123 154	 511 4 58 37 198 4 261

40 300g 284 317 124 166	 602 4 58 43 222	 4 869

55 487 37	 27 2 19 93 ,7 4 „ 20	 744
Ihlseng. 2 69 4 455 225	 561 176 481 1 317 36 58 15 521 7 914

124 4 942 262 588 178 500 1 410 36 62 15 541 8 658

1 47	 254 13	 36 13 24 105 5 ,) 5 32 534
Horsand 2 47	 2 711 228	 551 345 861 1 373 23 88 65 651 6 946

94	 2 965 241	 587 358 885	 1 478 28 88 70 686 7 480

1 31 	1 	103 1	 4 17 20 29 7, 17 4 209
Løken. 2 59 1 938 106 139 229 553 741 5 14 26 174 3 984

— 90 , 2 041	 107 143 246 573 770 5 14 26 178	 4 193

1 43 244	 16 18	 22 18 119 2 1 10 26	 519
Berg. 2 75 3 618	 168 433	 833 489 3 217 65 230 191 1 202 10 521

118 3 862	 184 451	 855 507 3û36 67 231 201 1 228 11 040
11 323 1 189 78 86 120 26 138 63 33 65 371 2 492

Elverum 12 289 5 557 493 1 325 1 415 762 3 345	 1 049 1 797 866 2 896 19 794
I- 1 612	 1 6 746 571 i 411 1 535 788 3 483	 1 112 1 830 931 3 267	 22 286

Grund -

set.

I	 1
2

13
9

11
175

,,
7

	1 	 5
	23 	 26

,,
5

4	 64
53	 761

,,
342

3
98

12
183

113
1 682

22 186 7 24	 31 5 57	 825 342 101 195 1 795

1 3	 14 Vr 	 2	 ,, 1	 30 10 5 10	 75
Oxna. 2 11	 229 52	 69	 92 13 217	 1 711 449 214 403 3 460

14	 243 52	 71	 92 13 218 1 741 459 219 413 3 535

1 42 78	 3	 ,	 4 2 11	 70 6 7 122 745
Aasta.	 21 17 452 28 19 68 22 191	 817 125 218 2 966 I	 492 

59 530 31 19 ;	 72 24 202	 887 131 225 3 088 1	 56b

1 258	 440 1	 22	 15	 43 7 17	 390 15 13 87 1 307
Rena. 2 317 1	 3943 183 458 617 162	 1 173	 2 748 229 360 2 867 13 057

575 j	 4 383 205 473 1 	660 169	 '	 1 190	 3 138 244 373 2 951 1 14 364

1 838 3 327 773 743 1	 584 202 566 1 	2 550 116 75 283	 1 426 11 483
Total. 2 911 26 099 5 466 8 182	 7 074 4 126 10 751 18 914 i 	2 185	 3 389 4 804	 12 947 104 848

1 749 29 426 Ï239 8 925 1	 7 658 4 328 11 317 21 464 '	 2 301 ,	 3 464 5 087	 14 373 116 331

2
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C. No. S.
Harnar-Aamot Jernbanes 12te Driftsberetning. - Aar 1874. -

TABEL,
der viser hvorledes de ordinaire Tog har været besatte med Passagerer mellem de forskjellige Stationer.

Antal Passagerer.
I Retningen	 I Retningen

OP.	 NED.

	Mellem Hamar og Ager ..	 32 256
	

31 175
Ager	 Hjellum
	

32 323
	

30 655
- Hjellum	 Ihiseng  

	
29 564
	

29 266
- Ihlseng	 Hørsand.	 27 148 	27 117
- Horsand „ Loken . 	 26 574

	
26 721

- 'Awn	 Berg  
	

25 318
	

25 600
- Berg	 „ Elverum.	 24 214

	
24 773

- Elverum	 irundset
	

16 481
	

16 218
Grundset,, Øxna  

	
15 652
	

15 895
▪ Oxna	 Aasta •	 13 418

	
13 590

- Aasta . Rena .	 14 373
	

14 364

Fordelingen af de med Togene befordrede 117 706 Passagerer paa de forskjellige Vognclasser, det Antal
Mile, de ere befordrede, det dertil anvendte Antal Vogne og derfor erlagte Betaling m. m., sees af følgende Tabel.

Antal befordrede Passagerer 	
Antal Personmile . .
Antal Personer, reduceret til den hele Banelængde, 5,7 Mile
Hver Person nar i Gjennemsnit reist 	  Mile

Antal benyttede Passageervogne . 	
Antal Pladse . .
Antal Vognmile 	
Antal Pladsmile 	

Hver Vogn rummer Personer 	
Hver Vogn i Gjennemsnit besat med Personer
Procent af Vognenes Pladse benyttede 	

Vægten af en Vogn i Centner 
Vognenes Centnermile . .........
Hver Person antagen at veie 11 Centner, giver Centnermile
Samlet Bruttolast bevæget 1 Mill  

Gjennemsnitlig Vognvægt for hver befordret Person . . Centner
Nettolasten i Procent af Bruttolasten 	
Gjennemsnitlig Vægt af enhver belastet Vogn	 . Centner

Indtægt af hver Classe 	
Indtægt af hver Vogn befordret 1
Indtægt af hver Passageer 	
Indtægt af hver Passageer befordret 1 Miil 	

iste Classe.

11 546
27 798

4 877
2,4

1 278
30 672

6 731
161 544

24
4,1

17,2 °

101

679 831
41 697

721 528

24,5
5 ,8 o

107,2

Spd.	 /3
4 012 60

„ 71,5
• 41,7

17,8

2den Classe.

106 160
209 285

36 717
2,0

4 229
135 328

21 417
685 344

32
9,8

30,5 °Jo

90
1 927 530

313 928
241 458

9,2
14,0 0

104,7

Spd.
16 264 95

91,1
18,4
9,3

For begge
Classer.

117 706
237 083
41 594

2,0

5 507
166 000
28 148

846 888

30,3
8,4

28,0 0/0

92
2 607 361

355 625
2 962 986

11,0
12,0 0/0

105,3

Spd.
20 277 35

86,4
• 20,7

10,3

Antal Personer med hver Classe i Procent af det samlede Antal .
Indtægt af hver Classe i Procent af den samlede Indtægt . .

9,8
 'i/o

19,8 (Vo

90,2 0/0

80,2 0/0

100,o °Jo

100,o 0/0
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3 4

1 726 1 917

—

34 3
6 21
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8

3 2 803
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2

719

413
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1
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..•■•■1

9
15

5
6

70

31
121
--

13
132
557

1 881 6 993 1 374
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1431  

14 375   

Midtskog
Sidebane.

Berg.

Op.	 Ned. Op.1 Ned.

1 426
1

160
—

89-1
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1 722

2
219

1
215
131

4 345
1

1

	

34	 13
1

	

216	 49
1

	

2	 17

	

63	 10

	

28	 17

1

601

37

	

132	 75

	

126	 79
--

	

123	 65

	

23	 54

	

1 199	 547
1

2
7

12 878 7 539

210

11 791
2

187
2

26

120

50

247
272

5
406

352

1
2

89
49

187
8

322

7 2

162
366

43
808

62
756

1

21

14 080 8 187
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C. No. S.
Hamar-Aamot Jernbanes 12te Driftsberetning. — Aar 1874 --

TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere

Fra

Horsand.

	Op. 	 j Ned.	

1
98

	

1	 315
2210

120i

	

193	 7    

Op, Ned, 

1 Bark . . . . . Vogne —

	

2 Been . . . . . do.	 __
3 Brændeviin . . . Centn. ___
4 Flasker, ledige	 . do.	 _.
5 Foustager, tomme . Potter ._
6 Glasvarer .	 . Centn. —
7 HO & Halm .	 . Vogne
s do.	 do. . . . Centn. —
9 Jern & Jernvarer . Vogne _,

10	 do. 1 & 2 Cl. Centn., —
11	 do. 3 & 4 Cl. do.
12 Kjød . .	 do.	 _.
13 Kornvarer	 do.
14 Kul	 .	 . Vogne'

	

15 do.   Centn.1—
16 Melk	 .	 .	 .	 do.	 ' .......
17 Muur- & Tagsteen. Vogne —
18 Mobler&Flyttegods. - do. —
19 Ost	 .	 . Centn. 1 _,

20 Poteter	 . Vogne —
21	 do.	 . Centn. —
22 Salt .	 . Vogne _.
23 do.	 . . .	 Centn. —
24 Sand 8z Grus . . Vognel —
25 Sild . . . . . Centn. —
26 Slibe- &Mollestene. do. 1 __
27 Smor	 do —
28 Tagflis	 . . . . Vogne, —

S29	 Bord . . . . do.	 —
30	 Brænde & Bag-

, ti	 huun . . . do. I —
31 .5,, Planker . . . do. 1—
32 	 Stør . . • . do. —
33	 Tommer, firkantet do.
34	 do. rundt . do.
35 Tøndestav . . . do. —

i'-'
36 5).3 "	 21sdte Classe . Centn.l —
37 d	 . do. I —

c' A.38 4;	 3die do. . do. —
39  t.--	 4de do 	  do —
40 ci.) 	iste	do. 	  Kubfd. —
41	 , B. 2den do. 	  do. —
42 01 .	 .	 .	 • i:::.   Centn. .......
43 Fragtfrit Gods . 	  Vogne ___
44	 do.	do.. 	  Centn. __.

Reduceretatil Centneri 274

Ager.	 Hjellum.	 Ihlseng.

Op. Ned.	 Op.	 Ned.	 Op.	 Ned.

279
280

ryl
2   

7        

31

6
15

3 063
10

6 332 

205
1 040

11
90

3 660

752  

4

12

9
8

712
781

8  

9

2

12
4

1 001
151

21  

10 710  7 283        

4

74

23 968 6 358

55
44

3
41

216

	

13	 10

	

8	 12	 4

	

371 4 887	 445

	

97	 24
	204 	 6

	

1	 1

	

36	 4	 2

	

12	 181	 20

	

2	 7
3

	

50	 9	 30

	

1	 11

46,1	 31	 541
1

2

il

■•••■••••••

Varernes Art.



45

111
76

141

5

15

1 268
349

12
495
364

1 878
8
3

60

1-1

6 105

1

2

307i

14
18

11

359

331

34 165 6 714

C. No. S. 	 13

Hamar-Aamot Jernbanes 12te Driftsberetning. — Aar 1874. —

transporterede paa Jernbanen fra de ivrige Stationer.

Op. Ned.

Aasta. Rena.

Ned.

Elverum.

o	 Ned.

Grundset.

op. Ned. 10p.1 Ned.

Rustad
Sidebane.

op. 1 Ned.

Tilsammen,

Op.	 Ned.

Reduceret
	

Q

til Centner.

Op.	 Ned.

Oxna.

141

37

61

1
1
7

1 —
4
5

1 825
168 950

472
46

356

2

4

4

17

13

3

387

10

1 -2
226

14

90

83
7

588

540 1
420 2

3 471 2 364 3
4 4 808 4
2 1 360 5

16

	

23 529	 475 7

	

264	 18 8

	

540	 990 9

	

16	 90 10
3225 , 4 282 11

	

100	 68 12

	

34 540	 3 914 1 13

	

180	 225 14

	

97	 25 15

	

197	 204 16

	

225	 180 17

	

120	 430 18

	

75	 308 19
90 — 20

	

612	 245

	

90	 22

	

63	 107 23
180 10 620 24

	

204	 172 25

	

28	 726

	

102	 710 27

	

150	 90128
3501	 900 29

30
1

200

8

125
3

495

1

93

1

114
1

238

2

5

2

1
4

1

2
795

4
2 047

93310

1
9

125
7

544

9 Vogne it 60 Cent.

	

6	 do. à70 do.
2 364 Centner
4 808 do

271 950 Ptr. (200 -- 1 Ct.)
1 Centner
91 Vogne it 50 Cent.

18 Centner
11 Vogne it 90 Cent.
90 Centner

	

4 282	 do.

	

68	 do.

	

3 914	 do.
Vogne it 90 Cent.

25 Centner

	

204	 do.
2 Vogne h, 90 Cent.
71- do. h 60 do.

308 Centner
Vogne à 90 Cent.

245 Centner
—	 Vogne it 90 Cent.

107 Centner
118 Vogne à 90 Cent.
172 Centner

	

7	 do.

	

710	 do.
1 Vogneà 60 Cent.

	

9	 do. àiOO do.

2

215
95
49

227
13

937
1 090

4

3 782 20 828

1161, —
—

12
1

15
	

9
298 357

2 4-
34	 16
38	 51 76,

8

1 193

494	 4

2

19
12

5
14

507 —

51 267 400

89+
2
1

1

27 1 100

	

34
	

476

	

3
	

16
50 1 004

	

58
	

96
410 2 793

7

21

10 243 9 476

1 354+
2

13-34,-
12
241

-2-
2 669
1 420

39
1 856
1 617
6 945

16
1261

56

do. it 100 do.
do. it 100 do.
do. it 100 do.
do. it 100 do.
do. à100 do.
do. it 70 do.

Centner
do.
do.
do.

Kubf. (4 — 1 Ct.)
do. (4 = 1 do.)

Centner
Vogne it, 90 Cent.
Centner

950 , 135 467 30

	

100	 200 31
1 375 32
1 200 33

3 950 2 450 34
35 35

850 2 669 36

	

1 305	 1 420 37

	

97	 39 38

	

1 590	 1 856 39

	

244	 404 40

	

1 264	 1 736 41

	

1 091	 16 42
1 418 11 363 43

	

30	 56 44

81 343 193 839

751

20 863 1

17

28

31

3 471
4

420

470.1.7
264

6
16

3 225
100

34 540
2

97
197

21

75
1

612

63
2

204
28

102

Qi

39-1-

850
1 305

97
1 590

977
5 055
1 091

15/-
30
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C. IN o. 6.
Hamar-Aamot Jernbanes 12te Driftsberetning. — Aar 1874. —

Det vil al disse Tabeller sees, at Vægten af den samlede Varemasse, som er befordret paa Jernbanen,
har været 636 276 Centner, hvoraf i Retningen op fra Hamar 425 315 Centner og i Retningen ned til Hamar
210 961 Centner. Transporten al Varer op har altsaa været 2, 0 Gange saa stor som ned.

Af denne Vægt har Trælast og Brænde bidraget 149 342 Centner, hvoraf 7 750 Centner i Retningen op
og 141 592 Centner i Retningen ned. Vægten af Trælast og Brænde har altsaa udgjort tilsammen 23,5 0/0 af den
samlede Godsbefordring; i Retningen op 1,8 0/0 og i Retningen ned 67,1 0/0 .

Vægten af fragtfrit Gods er beregnet til 13 285 Centner, hvoraf 1 864 Centner i Retningen op og 11 421
Centner i Retningen ned.

Vægten af det øvrige Gods er beregnet til 473 649 Centner, hvoraf 415 701 Centner i Retningen op og
57 948 Centner i Retningen ned.

Af andre Varer end Trælast, Brænde og fragtfrit Gods er der altsaa befordret 7,2 Gange saa stor Vægt
op som ned.

Af den samlede Varemasses Vægt har Gjennemgangsgods — eller den directe Forsendelse af Gods til
og ira Hoved- og Kongsvingerbanens Stationer — bidraget 204 612 Centner, hvoraf 187 490 Centner i Retningen op
og 17 122 Centner i Retningen ned. Vægten af Gjennemgangsgods har altsaa tilsammen udgjort 32,2 V o af den
samlede Godsbefordring; i Retningen op 44,1 O/ o , i Retningen ned 8,1 O/ o .

Desuden er paa Godsvogne befordret 261 Reisevogne og Slæder samt 595 levende Dyr.
Efterstaaende Tabel viser Antallet af de til Befordring af ovennævnte Gods anvendte læssede Vogne.

TBBEL over læssede Vogue, som ere forte mellem Stationerne.

Til

Fra               d 

pc4 

o                  

	

59	 39 204 377 176 1, — 1 163

	

____	 ,	 1

	

2	 ___	 5

—	 8	 6 14 I 3—, 62

	

3 — 1 3 13 . 3—	 219
1

	

3	 7 —	 3 7 — 135

	

1	 1	 2	 14 --	 105

	

16	 8 —	 2 , —	 64

	

2	 — 5 ____

	

5	 9 12 52 49 — —

	14 	 8	 2 10	 7	 3	 41

	

150 53 60 34 37 , —	 42

	

121 16 49	 4 35 —	 11

	

..._ ..._	 1	 5 _	 23

	

1	 4 3 6 5—	 30

	

377 153 341 516 346	 3

15 13 - 95 2 390 4 842	 1

	

3	 145	 2

1	 2	 42	 180	 3

14	 138	 479	 4

1	 100	366'5

- 1	 88 473 6

- 12 105	 299

151	 8

- 5	 57	 596

- 1	 9 238 10

- 2	 599 11

7	 20	 398 12

	

112	 212 13

4	 462 14

1 144 3 064 9 440

1 Hamar.

2 Ager 	

3 Hjellum 	

4 Ihlseng

5 Horsand 	

6 Loken .

7 Berg 	

8 Midtskog*) •

9 Elverum 	

10 Grundset 	

11 Øxna 	

12 Rustad*) •

13 Aasta 	

14 Rena .

Tilsammen

6

5

,

2

2 —

1 4 —

7

14 —

10 —

1

7

—

3

1 900 32 61

*) Sidebane.

Vognmilene have udgjort:	 Læssede Vogne .	 . 9 440 med 31 764 Vognmile.
Tomme	 do. .	 . 5 492 — 13 974	 do.

Tilsammen 14 932 med 45 738 Vagnmile.
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Hamar-Aamot Jernbanes 12te Driftsberetning. — Aar 1874. —

Reduceret paa den hele Banelængde bliver samtlige Vognes Antal 8 024, hvoraf læssede 5 573 og
tomme 2451.

Af de 9 440 læssede Vogne ere 6 286 bevægede i - Retningen op fra Hamar og 3 154 i Retningen ned
til Hamar.

Antallet af Godsvogne, hvorpaa er fremført Reisevogne og levende Dyr, har været 153, hvoraf 93 i Ret-
ningen op og 60 i Retningen ned; til fragtfrit Gods har været benyttet et Antal af 148 Vogne, hvoraf 21 i Ret-
ningen op og 127 i Retningen ned. Fradrages disse, sees den egentlige Godsbefordring at have benyttet 9 139
Vogne, hvoraf 6 172 i Retningen op og '2 967 i Retningen ned. Antallet af læssede Vogne til den egentlige Gods-
befordring har altsaa været 2,1 Gange saa stor op som ned.

Antallet af Vogne, hvorpaa er fremført Trælast og Brænde, har været 1 494, hvoraf i Retningen op 78
og i Retningen ned 1 416. Antallet af de med Trælast og Brænde læssede Vogne har altsaa tilsammen udgjort
15,8 0/0 af samtlige Vogne, og særskilt i Retningen op 1,2 0/u og i Retningen ned 44,9 V o .

Antallet af Vogne, hvorpaa det øvrige Gods er fremfort, har været 7 645, hvoraf 6 094 i Retningen op
og 1 551 i Retningen ned. Antallet af disse Vogne har altsaa været 3,9 Gange større i Retningen op end i Ret-
ningen ned.

Af tomme Vogne er bevæget et Antal af 5 492, hvoraf 421 i Retningen op og 5 071 i Retningen ned.

Følgende Tabel vil vise Anvendelsen af Godsvognene, de af samme gjennemløbne Mile o. s. v.

Med

andet

Gods.

Med

Kreaturer

og

Reisevogne.

Med

Trælast

og

Brænde.

Med

fragtfrit

Gods.

Tilsammen

eller i Gjen-

nemsnit af

samtlige

Vogne.

Tornme.

Antal Vogne op .

Antal Vogne ned . • 2

Tilsammen Antal Vogne

Antal Vognmile op .

Antal Vognmile ned 	

Tilsammen Antal Vognmile 	

Hver Vogn op i Giennemsnit bevæget hver Gang 3,3 Mile. 1,5 Mile.

Hver Vogn ned i Gjennemsnit bevæget hver Gang 3,3	 3,2

Hver Vogn i Gjennemsnit bevæget hver Gang . . 3,3 —	 3,1

Antal Centner op  	 1 565
	

7 750

Antal Centner ned .	 781
	

141 592

Tilsammen Antal Centner . 	 2 346
	

149 342

Antal Centnermile op . .	 .	 5 291	 11 048

Antal Centnermile ned . .	 .	 •	 .	 2 577	 446 081

Tilsammen Antal Centnermile	 7 868	 457 129

	93 	 78

	

60	 1 416

	

153	 1 494

	

311	 116

	

198	 4 498

	

509	 4 614

6 094

1 551

7 645

22 001

4 268

26 269

3,6 Mile.

2,8 —

3,4

415 701

57 948

473 649

1 459 621

110 971

1 570 592

60

312

372

2,9 Mile.

2,5 -	 2,7

2,5 —	 2,5 ---

5 802

27 450

33 252

1 864

11 421

13 285

21

127

148

0,9 Mile.

376

13 598

13 974

421

5 071

5 492

22 864

22 874

45 738

3,4 Mile.

2,8 —

3,1 —

426 880

211 742

638 622

1 481 762

587 079

2 068 841

6 707

8 225

14 932

3
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Tomme.

	Med	 Med

Kreaturer Trælast

	og 	 og

Reisevogne. Brænde.

Med

fragtfrit

Gods.

Tilsammen

eller i Gjen-

nemsnit af

samtlige

Vogne.

Med andet

Gods.

Antal Centner fordeelt paa den hele Banelængde op

Do. Do. Do. Do. ned

Tilsammen .

	928 	 1 938	 256 074	 1 018

	

452	 78 260	 19 468	 4 816

	

1 380	 80 198	 275 542	 5 834

•••■••■

259 958

102 996

362 954

Gjennemsnitlig Last i Centner for hver Vogn op

Do.	 Do.	 Do.	 ned

Do.	 Do.	 for alle Vogne .

	16,8	 99,4	 68,2	 88,8

	

13, 0	 100,o	 37,4	 89,9

	

15,3	 100,0	 62,0	 89,8

•■•■■■■

636

25,7

42,8

Vognenes Vægt er gjennemsnitlig 66 Centner.

Herefter findes Bruttolast i Centner op .

Do.	 Do.	 ned

Tilsammen 	

7 703

4 741

12 444

	

12 898	 817 905	 3 250

	

235 048	 160 314	 19 803

	

247 946	 978 219	 23 053

27 786

334 686

362 472

869 542

754 592

1 624 134

25 817

15 645

41 462

18 704

742 949

761 653

9 762

48 042

57 804

24 816

897 468

922 284

Bruttolast Centnermile op 	

Do.	 Do.	 ned .

Tilsammen 	

2 911 687

392 659

3 304 346

2 990 786

2 096 763

5 087 549

TABEL, der viser, hvorledes Togene have været belastede med Gods mellem de forskjellige Stationer og Stoppesteder.

Antal Centner.

I Retningen
op.

I Retningen
ned.

Mellem Hamar og Ager 	

— Ager	 - Hjellum 	

— Hjellum - Ihlseng .	 .

.._ Ihlseng - Hørsand

____ Hørsand - Løken 	 .

— Loken - Berg 	  .

— Berg	 - Midtskog 	

___. Midtskog - Elverum 	

— Elverum - Grundset 	 • •

___	 Grundset- Øxna .	 • •

_____Oxna	 - Rustad 	

____ Rustad - Aasta 	

..._	 Aasta•	 . . 	- Rena .

343 972

321 981

325 002

344 162

343 664

318 070

316 858

316 858

198 177

196 823

193 674

194 070

188 544

111 155

123 127

148 530

150 168

153 003

150 130

153 157

138 782

125 569

105 043

54 356

20 191

10 766
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C. No. 8.
Hamar-Aamot Jernbanes 12te Driftsberetning. — Aar 1874. —

Sammenligning mellem Godsbefordringen

Local-

Op.

Varernes Art.

1 294 2 920

4 283

556

273

102

179

4

	2 699	 2 276

	

1011	 115

22 909 26 530

81 755

480

322

3 192

883 I

124

1821 1

1 472

8 563

579

114 795 99 868

Brændeviin 	  Centn.

Foustager, tomme . • do.

Fragtfrit Gods .	 . . Vogne

do.	 do. . . .	 Centn,.

Gjødsel 	  Vogne

Glasvarer	 . 	  Centn.

II0 & Halm .	 . 	  Vogne

do.	 do 	  Centn.

Jern & Jernvarer . . 	  Vogne

(1 o.	 do.	 Centn.

11 Kalk, Leer, Sand,Drains-
Vogne

rør, Muur- & Tagsteen

12 Kornvarer 	  Centn.

13 Kul og Cinders .	 do.

14 Møbler & Flyttegods	 do.

15 Poteter	 do 

16 Salt .	 do.

17 Sild . .	 do 

18 Slibe- & Møllestene.	 do.

19 Trælast & Brænde . . Vogne

20 Ol 	  Centn.

21 Øvrige Varer .   do.

Reduceret til Centner .

1 869

435

3

18

5

214

1141

1 272

3

3 127

1451

37 370

528

780

814

3 957

3 093

312

78

2 038

12 016

93 382

	

2 268	 3 378

	

89	 984

	

611	 911

	

132	 208

	

135	 287

	

118*	 2014

	

106	 184

	

731-	 22t

3 069 3 485

	

1531	 184*

43 844 63 534

645 2 062

1 380 1 410

922 4 276

2 457 2 598

2 785 3 035

	

225	 325

	

68	 501

2 820 5 584

14 125 18 735

152 038

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

38

5

113

32

4 770

202*

20 148

2 111

9601

240

4 056

3 565

192

3041

2 623

9 216

99 578

31 138

2 171

2 208

6 156

4 257

2 756

225

102

3 793

11 908

100 996

893

480

335

4 704

1 355

114

3761

2 427

8 313

94 033

2 196

169

5

136

134

2801

266

11

2 426

100-1

48 490

980

570

852

3 681

2 840

589

1001

1 778

15 083

1 790

288

191

192

1

139

3571

238

2 763

121

34 036

248

540

942

3 213

2 225

328

65

1 816

13 415

1 995

394

13

91

206

188 1

145

188

1 934

114

42 370

1 619

810

1 458

2 739

2 970

115

76

3 157

14 018 I

119 551 113 601



S-7
ce
rd,

• F-1

4 908

2 179

97

99

Ce
Ce

4-■

5 282

2 373

181

56

23

447

50

78

19

3 202

66

4 014

90

450

160

123

98

2391

209

7 256

2 106 2 364

1 360

126+

56

7 1

1 070

115

148

C. No. S. 21

Hannar-A.amot Jernbanes 12te Driftsberetning. — Aar 1874. —

de forløbne 12 Driftsaar.

Fragt.

197 890 237 825 48 728

Ned.

17	 151   

652

1 630

15

1 194

1

355.

24

3

51 917    

3 470 4 266 2 470 3 279

7

	

1 552	 2 714	 3 184	 2 576

	

6	 8

	

520	 690	 120	 120

	

592	 770	 24	 882

	

6	 3	 6

	

123	 78	 83	 73

	

9	 22	 58	 77

1571	 66	 43	 39-T

	

330	 453	 168	 6

	

1 518	 2 642	 3 639	 4 487

26 161 22 642 15 583 16 330

430

412

24

7

1

1

4

3

4 168

28

3 360

180

728

42

58

5

275

111

5 707

45 404

9

58

Al

3 283

103

	2 722	 3 132

40

	

300	 120

	

486	 102
	

86

	

24
	

3

	

70
	

45

■■••■•••■

	200-1	 401*

	

29	 21

	

6 692	 7 521

45 771 I 70 340

4 569 3 914

	

13	 250

	

360	 430

	

1 057	 245

	

69	 107

	

266	 172

	

30	 7

1 0191- 1 415++

	

5 486	 16

13 251 15 307

165 160 193 839

s-7
ca
ct

ca
ca)

rz:1
oo r—t

ca

P        

3 180

97

4 174

180

575

246

63

90

3

785+

2 952

12 068

127 779

5 689

863

971

137

4

	

92	 330 1 208

	

5794;	 689e

	

1 738	 4 691

291	 781

4 593 7 089

	

26S-t	 249*

67 038 67 118

2 070 4 453

	

1 245	 1 055

5 155 16 908

	

3 163	 2 697

	

2 809	 5 100

	

100	 652

112 11/2 771

6 424 9 318

20 553 37 230

13

1 168

60

415

851

62

1

	109 	 93

	

463	 475

701	 1251-

	

85	 109

3

	A 	 9

1
	4 	 4

	

12	 16

	

2 519	 3 026

	

75	 7

2 660

540

9

100

69

5141-1

24

6 185

79 773

3 294

216

4 18

11

4 372

120

2

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21
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Op.

Varernes Art.

Brændeviin 	  Centn.

Foustager, tomme	 . 	 do.

Fragtfrit Gods   Vogne

do.	 do 	  Centn.

Gjødsel 	  Vogne

Glasvarer 	  Centn.

H0 & Halm 	  Vogne

do.	 do. .   Centn.

Jern & Jernvarer .	 Vogne

do.	 do.	 .	 . Centn.

11 Kalk, Leer, Sand, Drains-1
; Vogne

ror, Muur- & Tagsteen)

Kornvarer 	  Centn,

Kul & Cinders . do.

Møbler & Flyttegods . . do.

Poteter   do.

Salt -	 do.

Sild 	  do.

Slibe- & Møllestene . 	 do.

Trælast & Broande   Vogne

Ol •	 . 	  Centn.

Øvrige Varer . . . 	 do.

822

	

10 350	 6 816	 7 428

	

8 218	 5 888	 5 275

	

866	 487	 513

11 928

	

14	 36

	

841	 1 191

	

2	 7

9 506 23 740

	

1 620	 2 160

	

300	 360

2

5 310 11 499

5 575 6 395

459

	

436	 491

	

39	 29

17 086 23 311

	

193	 226

	

835	 1 520

	

15	 5

4

	

130	 196

106 581

53 478 21 '282

	

3 214	 2 350

	60 	 360

6 258 10 389

10 330 6 640

279

69 324

188

288

10

	335 	 156

63

	

64	 75

	

1 315	 1 430

	

9	 7

5 698 10 374

7 846 4 840

	

120	 270

32

	

5 661	 6 114

8 778 7 540

	

735	 413

	

27	 66

1 565

2

3

214 	290

1 856

Reduceret til Centner 58 598 97 640 54 234 48 412 38 561 68 311

12 43615 734

C.) CS
rif)

1

2

3

4

5

7

8

9

10

7—.4
Cd

	

(1) Ct 	 CD cl

	

Ti :2,	 Ti 4.9
	z.'•-• . ,7:: 	 00 ,.4.-■	4 	 4..

4
Cd Cd '.- Cd

CO	 Ct5
-,-D	 C12 CI)	 w CI)	 aS

• rt
Cn 	 'I.),I-4 MI ...

1-4 • p.
;.■

C,1 • r.
;., In CO •

A	 ‘:=1,-..

1 456

5

151

2 200

2

4

111

	

25	 66

	

1 252	 474

	

23	 94

14

	1 680	 2 326

	

4	 10

1 893

187

9 842

2 160

150

100

55 114 25 033

1 407

3

268

187

54

1 285

13

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

14

140

29

195

26 442

2 340

150

4

6 395

6 505

116

685

1 012

38

1 201

1

17

16 688 18 899

60 481

22 863

64 098

22
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2 641 2 928 1 339

135	 134	 184

11 301 9 369

325	 376

2

9

639

1 881

115

21

3 162

561

3 115

20	 8

593

594

1

...•••••••••,.

351

27

3 234

96

3 753

537

52

28

2 130

32

540

676 464

6 268

C. No, S.
Hamar-Aamot Jernbanes 12te Driftsberetning. — Aar 1874. —

23

I. de forløbne 12 Priftsaar.

gangsfragt.

Ned.     

ca
ce

rz::$
CO :1:1            

5 820 2 900 5 904 2 472

	

8	 13

	

2 237	 1 637

96
	

65

.11.111.1.

2 260 2 419

79

801

216	 308	 122

180	 60	 60

334	 256	 1 190

20 616

5 683

420

140

11 978

11 038

63

121

213	 81	 9

37 242 94 400 1 320

106 775 187 490 17 424

42

120

26

30

35

2

2 135

17 747 11 111 12 372

38 566

12 646

240

124

7 925

9 503

930

2 836

272	 1 162	 164	 28

2 203	 4 120 1

10 809 11 083 12 944 9 568 15 666 12 099 20 500

4 246 3 054

17 122

60 —

76	 1 332	 1 492

8	 27

3

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

26

907

34

80

171

■••■•

6 037 5 462

199
	

219

29
	

20

992
	

333

14

1 176

25

396

185

60

316

17

4 894

17

2 427

38

273

132

69

2 135    

1 

4 621  2 507          



9 417

3 438

4 689

1 992

. Centn.

. do.

. Vogne

Centn.

2 Foustager, tomme.

3 Fragtfrit Gods

4	 do	 do 	

Breendeviin .

. Vogne

. Centn.

. Vogne

5 Gjødsel	 .

6 Glasvarer .

71110 & Halm .

I

1

Sammellligning mellem Godsbefordringell

Total

Lokal- S6
Varernes Art.

lste
Driftsaar.

2det
Driftsaar.
(15 Mdr.)

3die
Driftsaar,

4de
Driftsaar.

5te
Driftsaar.

8 do.	 do. 	  Centn.

9 Jern & Jernvarer

10 do.	 do.

Kalk, Leer, Sand, Drains-)
1 Vogne

rør, Muur- & Tagsteen)

. Centn.

Kul & Cinders .	 do.

Møbler & Flyttegods .	 do,

Poteter	 do 

Salt ..	

• 

do.

17 Sild

Slibe- & Mollestene . 	 do.

Trælast & Brænde . . Vogne

Ol . 	  Centn.

Øvrige Varer . 

▪

	 do.

Reduceret til Centner

7 917

2 628

20-1-

66

	

5	 4	 1	 7	 8

	

1 378	 2 230	 372	 264	 306

	

32	 102	 21-fl	 1321	 1151

— ___.	 1 187	 1 276

— 31	 _____	 14	 20

	

12 432	 9 109	 10 300	 8 937

189	 114	 125	 1751

89 004	 51 168	 39 220	 51 398

4 457	 4 072	 2 300	 2 739	 2 148

2 1701	 1 473	 720	 750	 1 320

1 512	 7 158	 386	 1 280	 2 874

10 451	 14 613	 11 523	 10 626	 9 309

10 193	 11 052	 7 356	 6 230	 8 725

1 023	 1 113	 659	 714	 776

583	 237	 4544-	 230	 380

2 962	 4 246	 2 597	 1 478	 2 149

	

27 617	 34 391	 26 105	 31 620	 32 362

	

201 761	 239 025	 174 961	 158 869	 188 156

13

14

16

18

19

20

21

. Vognel

. Centn.

12 Kornvarer

do

10 565

203i-

48 174

1 858

1 898

1--

4 887

1 611

27

26

24
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C, 1\0, 8,	 2

Hamar-Aamot Jernbanes 12te Driftsberetning. — Aar 1874. —

i de forløbne 12 Driftsaar.

Gjennemgangsfragt.

6te
Driftsaar.

7de
Driftsaar.

8de.
Driftsaar.

9de
Driftsaar,

10de
Driftsaar.

11te
Driftsaar.

12te
Driftsaar.

o

4:1

5 053

1 586

56

231

4

283

2801

266

631

7 995

1731

76 408

3 230

1 380

2 506

15 303

9 335

1 054

340

2 026

43 545

	3 631	 8 612	 14 819

	

1 329	 2 328	 3 922

831	 1863,f	 1882-

	

178	 243	 350

	

12	 6	 3

	

543	 300	 558

	

189	 118*	 201*

	

212	 110	 375

	

277	 1931	 113

	

7 405	 8 517	 8 283

198	 233	 294-1

	

78 204	 92 408	 109 632

	

7 082	 7 766	 17 349

	

2 315	 2 085	 1 805

	

5 744	 6 668	 17 448

	

8 775	 15 210	 10 729

	

10 665	 14 130	 14 775

	

741	 193	 1 589

835h	 1 131*	 1 493,5s

	

8 603	 12 123	 9 415

	

56 173	 75 940 	i	149 991

	

18 954
	

17 608

	

5 455
	

4 703

	

212
	

146

	

252
	

114

2-1

	

215
	

691

605111 	7261

	

4 904
	

7 943

126 fly 	2111

	

11 398
	

16 121

5041-	 3781-

	67 000	 52 510

	

3 969	 8 493

	

1 470	 2 100

	

1 894	 1 264

	

13 152	 8 121

	

9 680	 11 560

	

394	 960

	

2761	 4691

	

3 203	 2 868

	

41 644	 45 166

5 004

2 357

105

259

14

335

3661

308

57

9 484

225

90 264

3 502

900

1 892

9 480

12 660

888

5791

1 869

49 179

242 917 636 276490 325356 014260 088244 214299 166

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

4



1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

26
	

C. No. 8,
Hamar-.Aamot Jernbanes 12te Driftsberetning. — Aar 1874. —

Sammenligning mellem Stationernes

iste til 5te Driftsaars aarlige Middelindtægt
for afgaaede og ankomne

6te til 10de Driftsaars aarlige Middelindtægt
for afgaaede og ankomne

Stationernes Navne.
Godsbefordring

og andre	 Tilsammen.
Indtægter.

Godsbefordring
og andre

Indtægter.
Passagerer. Passagerer. Tilsammen.

Spd.	 3	 Spd.	 Spd.

3 186 65	 5 595 59	 8 782	 4

Spd.	 Spd.	 Spd.

2 576 131	 4 566	 7 142 14

29 118	 »	 29 118

284 641 	232 87	 517 314

252 35	 165 821	 417 1171

496 30	 386 381	 882 681

158 481	 475 69	 633 1171

474 99	 401 28	 876	 7

11 104+	 12 110	 24 94+

1 631 117	 2 143 118	 3 775 115

808 14	 1 577 41+	 2 385 551   

11
	

11

11 11	 17

17	 11      

	25 231	 46 771

	

269 1121	 257 1021

	

468 88	 359 351

	

457 821-	 367 721

	

219 44	 539 74

	

645 96+	 426 88

	

8 711	 16 62+

	

2 018 19+	 2 306 721

	

782 60+	 1 529 24+

	

59 81-1	 51 33

	

118 91+	 113 32

	

573 10/	 730 201

71 101

527 94+

828 3+

825 35

758 118

1 072 641

25 14

4 324 92

2 311 85+

110 114+

232 3+

1 303 30+

Hamar .

Ager .

Hjellum .

Ihlseng .

Horsand .

Loken . . .

Berg	 • •

Midtskog . . .

Elverum .

Grundset .

Oxna .

Aasta 	

Rena . .

Tilsammen I 6 724 44	 9 961 941-	 16 686 18?-4- 8 834	 7 1 12 340 34. 21 174 3934-



C. No. 8. 	 27

Hamar-Aamot Jernbanes 12te Driftsberetning. — Aar 1874. —

Middelindtægt i de forløbne 12 Driftsaar.

Ilte Driftsaars Middelindtægt for
afgaaede og ankomne

12te Driftsaars Middelindtægt for
afgaaede og ankomne

Passagerer.
Godsbefordring

og andre
Indtægter.  

Tilsammen. Passagerer.
Godsbefordring

og andre
Indtægter.  

Spd. 	ß 	Spd.

54i8 611	 9 452 80

21	 21	 279 711

379 1161	 546 108

750 1191	 787 55

735 1051	 715 85

329	 6	 829 461

1 184 1171	 867 1001

71	 ,7

3 372 17	 3 701	 4

162 1141	 199 117

339 971	 300 301

676	 441-	777 103

3 404 86}	 4 556 381

16 776 49	 23 014 1191

Spd.	 3	 Spd.	 Spd.	 iš	 Spd.	 a
14 871	 211	 6 523	 1	 12 291 1051	 18 814 106f	 1

300 74	 28 80	 394 391	 422 1191

926 104-1	 485 114	 563 71	 1 049 65

1 538 541-	 933 861	 810 1111	 1 744 78

1 451 701	 898 1071	 801 1021	 1 700 90	 5

1 158 521	 425 50	 929 971	 1 355 27}	 6

2 052 98	 1 419 72	 829 33	 2 248 105	 7

,,	 ,,	 ,,	 77	 71	 1,	 7,	 ))	 8

7 073 21	 3 936 621	 4 048 911	 7 985 34	 9

362 111-1	 199	 58	 203 89	 403 27	 10

640	 8	 401	 77	 440 581-	 842 15-1	 11

1 454	 27-1-	 686	 641-	 948 24	 1 634 881	 12

7 961	 5	 4 505	 32	 6 641 1021	 11 147 14-1	 13

39 791 481	 20 444 85	 28 904 86	 49 349 51

4

Tilsammen.

4*



28
	

C. No. 8.
Hamar-Aamot Jernbanes 12te Driftsberetning. — Aar 1874. —

Sammenligning mellem Jernbanens

C) Indtægter.
Iste

Driftsaar.
2det

Driftsaar.
(15 Mdr.)

3die
Driftsaar.

4de
Driftsaar.

5te
Driftsaar.

6

7

8

9

10

11

1

2

3

Af Passagerer .

„ Vogne 	

„ levende Dyr 	

„ Pakker .

„ Bagage .

„ Varer 	

„ Telegrafen 	

„ Posten 	

„ Pakhusleie 	

„ Tomteleie 	

„ Øvrige Indtægter .

Tilsammen Indtægter

Spd.

6 779 107

64 62

33 86

8

	9 941	 801-

	

181	 86

77 18

7 60

251	 371

17 550 65

Spd.

7 762 49

87 96

34 18

316 461

13 466 891

300 113

97 114

35 56

557 107

22 659 89

Spd.

5 934 100

	

90 12	 78 22

	

29 62	 42 18

	

404 76	 537 49

	

8 004 44	 7 483 10

	

202 42	 192	 4

102	 6	 151 114

	

7 113	 4	 36

55	 17	 1,	 1,

	469 84	 487 681

15 300 59

Spd.

6 664 118

74 98

47 78

477 118

126 92

7 197 631

172 19

245

17	 1,

11	 1,

429 741

15 436	 61

.

213

Spd.

6 379 115

15 356	 761



C. No. 8.	 29

Hamar-Aamot Jernbanes 12te Driftsberetning. — Aar 1874. --

Indtægter i de forløbne 12 Driftsaar.

6te
Driftsaar.

7de
Drifsaar.

Sde
Driftsaar.

9de
Driftsaar.

10de
Driftsaar.

11te
Driftsaar.

12te
Driftsaar.

	Spd.	 3

	

7 638	 3

104 48

48 52

539 11

181 110

9 733 841-

217 34

257 30

I	 48

296 1011

Spd,

7 926 72

85 76

47 98

602 52

173 42

12 140 95

275 32

259 60

Spd.	 3

7 617 74

	

81	 76

	

35	 66

	

673	 39

144 28

9 658 65

224 116

252 6

11 	 17

12 80

576 921

	Spd. 	 Spd.

	8 040 56	 12 947 70

	

88 46	 139 96

	

50	 10	 81 74

	

764 71	 1 073 43

	

131	 46	 178 20

	

9 996 117	 13 649 83,1

	

227	 97	 351 16

	

265 42	 469 69

	

„	 70	 78

	

),	 72

	

1 584 	 767 42

Spd.

16 776 49

163

125 75

1 419 961

376

20 368 94

561 80

532 115

11 28

1/ 	 17

761 201

Spd.

20 444 85

139	 78

167 102

1 503 79

431 70

26 018 89

643 28

570

7/

915	 95

19 018 42 21 992 62 19 277 421 I 21 150 27
1

29 658 1111 41 096 92 50 835 26

3

7

10



3 107 81 3 723 1101	 463 1051

7? 	 7/ 	 77 990 17i 535 17

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

30
	

C. No. 8.
Hamar-Aamot Jernbanes 12te Driftsberetning. — Aar 1874. —

Sammenligning mellem Jernbanens

lste
Driftsaar.

2 det
Driftsaar.
(15 Mdr.)

3die
Driftsaar.

4de	 5te
Driftsaar.	 Driftsaar.Udgifter.

Spd..	 ß	 Spd.	 g

300	 371 26

sPd.	 3	 Spd. 	L 	Spd.

300	 17 	 300	 77 	 300Directionen

Hovedcontoiret . .	 .	 828 53	 1 278 26	 1 097 107	 1 096 67	 1 125 119f

Stationerne .  	 4 385 57	 7 223 861	 4 227 351	 4 342 15	 4 325	 81--

Locomotiv-Departementet . 	 3 227 88	 3 970 66	 4 020 81	 3 736 691	 3 799 1031

Vogn-	 do.	 435 1071	 964 631	 683 116	 746 6	 714 601-

Ingeniør-	 do.	 4 525 23	 4 354 1171	 3 573 62	 5 366 291	 4 825 831

Vedligeh. af Bygninger .	 559 48	 278 117i	 515 49	 161 62	 413 8

	- f	 1	 1do.	 - Stationspladse .	 8 28	 137	 i	 89 34	 73 28	 23 811

do.	 - Telegrafen . .	 118 14 '	 88 95	 117 851	 136	 81	 138 100

Uniformer 	 ,,	 7, 	 194 66	 159 62	 179 37	 151 20

Gartneriet  	 17 	 77 	 77 	 17 	 17 	 /7 	 77 	 /7 	 /) 	 77

Erstatninger  	 6 37	 36 23	 77 	 77 	 108 110	 13	 4

Øvrige Udgifter . .  	 48 81	 37 11	 51 41	 100 21	 140 891

	

14 443 561	 18 935 98}	 14 836 731	 16 346 94	 15 971 78Tilsammen Udgifter

Overskud

Underbalance



	1 195 871-	 1 201 22	 1 304	 1

	455 89	 4 920 41	 4 840 64

4 417i	-2-	 4 258 48	 3 944 39

	

999 561-	 1 222 261	 1 034 62

	

4 884 112	 4 550 2-1-	 3 345 118

	

314 39	 552 75	 895 70

	

30 75	 45 20	 16 85

	

106 81	 61 68	 79 82

	

152 83	 288 21	 211	 6

61 341-

376 38

17 364 96

1 653 66

	/7 	 77

31 106

	

163	 1

77 	 77

81 50

124 23

(17594 71	 16 178

4 397 111 3 099 421

lite
Driftsaar.

12te
Driftsaar.

29 636 661	 30 424 131	 40 171 76

22 45 	I 10 672781 10 663 70

C. No. S. 	 31

Hamar-Aamot Jernbanes 12te Driftsberetning. — Aar 1874. —

Udgifter i de forløbne 12 Driftsaar.

6te
Driftsaar.

Spd.

300

7de
Driftsaar.

9de	 10de
Driftsaar.	 Driftsaar.

Spd.	 /3	 Spd.	 a
327 110	 450 „

1 495 44	 2 300 71

5 371 251	 7 821 83

4 559 491	 6 330 20

877 781	 1 804 75

4 919 107	 7 809 641

284 12	 1 607

44 671	 144

	

122 37	 257 57

453 73	 366 56

17 	 77 	 11 	 17

11 	 7/

119 107

18 575 111

2 574 36

	

2 101 95	 2 908 43

	

8 842 50	 12 146 1

	

6 729 49	 9 907 4

	

2 580 681	 2 281 36

	

6 502 4	 8 676 401-

	

876 58	 1 135 60

	

389 341	 555 117

	

118 102	 415 116

	

851 91	 912 105

	

146 117	 144 321

	

20 61	 49

	

814 31	 589 1

Spd.	 a
300	 17

8de
Driftsaar.

Spd.	 3

300	 11

137 88

607 901

Spd.

450

Spd.

450	 77 

4

5

6

8

9

10

11

12

13



Locomotiv-No. Togmile.

1 4 92 3
1Locomotiv-

No. Tilsammen.

Oplysninger om Locomotivernes Drift.
Locomotivmilenes Antal sees af følgende Tabel. Ved Mileantallets Beregning er til de udløbne Afstande

lagt for Skiftning ved Stationerne 5 0/0 for Locomotiverne No. 1, 2, 3, og 9, og 3 Oio for Locomotiv No. 4. De
for Locomotiv No. 3 anførte 704 Mile med Ballast og Fyld er for Støren-Aamot Jernbaneanlæg.

Mile med
Ballast og

Fyld.

Tilsammen I de fore- Ialt efter
i Regn-	 gaaende Jernbanens

skabsaaret. Driftsaar. 	 Aabning.

Heraf Mile ! Heraf Mile
med Snee- I med. Ten-

plougi dette dere i dette
Driftsaar. Driftsaar.

Assiste-
rende Mile.

A. Hamarbanen tilhørende :
1
2
3
4

B. Støren-AamotJernbane-
anlæg tilhørende:

9

12
30
32

240

36

350	 777

i6238	 i8478	33
15 293	 17 688	 17
21 034	 23 679	 11
48i2 	5 613

1 762

57 377	 67 220	 61	 497

2 228
2 292
1 909

561

1 726

Tilsammen	 8 716

Hvorledes Locomotiverne have været benyttede, sees nærmere af folgende Tabel.

2 240
2 395
2 645

801

1 762

9 843

57
99

294
47

73
701

1.1 .1 •I.

.1 .1 .1 	 • .1.

Antal Dage.

M a a n e d .

c$

c''
)cg

P

c;
:t.
r` Li
4

'-' .2
" ''') . rl

1
r,ci4)

.5
rC SI
ig
':1 '
..

d;
r• -,
1)
4
-

' - 4 .43
' g Z!

4
c4),

c;
r)
g
P
.

d
t;
l'

pcg)
.

$ 7' .121
1 - ''./

2.
4

,c1j
U2
E

"E :4'
.

a;

t
52)

Pc4
...,

; - ' .2
L' -)":t-

i' ` 4
,c4)

(15
r1,3
(T)
: -4'
.

a;

t"

4
....,

'-' .fi
4 Z!

c4
,c4.)

6
rf,
(T)
P

6'
t.
%
4
.

41
...g

4 V-
1

,c4)

Januar	 . . . 10 1 20 20 5	 1 6 29 2 11 20 70 26 28
Februar . . . 25 3 — 25 — 3 6 — 22 22 6 78 9 25
Marts . . . . 29 2 — 24 4 3 18 4 9 12 19 83 29 12
April	 . .	 . . 24 — 6 3 27 30 5 25 62 52 6

,Mai 	 13 5 13 4 23 4 21 1 9 22 9 60 38 26
Juni 	 — 30 29 1 .	 26 4 10 20 65 25 30
Juli 	 31 16 6 9 26 5 4. 27 21 10 67 48 40
August . . 31 26 3 2 20 7 4 10 21 _:29 2 85 31 39
September . 13 2 15 27 2 1 28 2 6 10 14 27 101 17 32
October. . . 16 14 1 18 4 9 31 — 31 27 4 92 22 41
November	 . 29 1 16 14 — 19 7 4 — 30 25 5 89 26 35
December	 . 27 3 1 6 23 2 15 16 ____ 31 23 6 2 71 48 36

Tilsammen . 186 30 1 149 214 1 112 39 269 44 1 52 I 102 157 106 152 28 4 923 371 350

Til Locomotivernes Drift har været benyttet:
Brænde og Lys, foruden gamle brugte Sleepers, hvis Pengeværdi ikke er opført i Regnskabet	 46 Spd. 38 fi
Kul, 1 248 350 'FE ,   5,003 — 43 -
Rapolie, 1 769 Potter,  	 256 — 88 -
Talg, 7621 7E, .....	 •	 74 — 36 -
Pudsegarn, 6691	 .. 	  • 	 101 — 38 -
Hamp og Hampegarn, 60 (FE 	 9 — 64 -
Patentpakning, 411	 . .	 19 — 22 -
Sæbe, Pudsesteen og Smergel 	 6 — 31 - 

Tilsammen 5 517 Spd. „ fi
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755	 138 180	 124,o
789	 111 120	 127,o
908	 136 060	 180,o
704	 85 820	 158,5
689	 77 470	 130,o
734	 98 300	 150, 0
760	 102 220	 176,o
770	 98 420	 170,0
724	 89 160	 177,o
732	 92 080	 144,5
729	 103 440	 119,0
772	 116 080	 113,0

9 066	 1 248 350 1 769,0
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Divideres disse Omkostningers Belob, med Togmilenes og de assisterende Miles Antal, 9 066, findes
Locomotivernes Drift at have kostet i Brænde, Smørelse og Pakning for hver Locomotivmiil 73,02 A, og naar
Transportomkostningerne paa Kul, Olie, Pudsegarn etc. fra Christiania til Hamar udelades af Beregningen, har
Omkostningerne for hver Locomotivmiil udgjort 63,95 a.

De øvrige Locomotiverne vedkommende Udgifter, Lønninger til Locomotivforere, Fyrbødere, Vandpumpere,
Kulsjouere, Udgifter til Reparation o. d. I. har beløbet sig til 4 390 Spd. 4 A. Locomotivernes Drift har altsaa
kostet 9 907 Spd. 4 A, eller for hver Togmill 1 Spd. 16,40 A, for hver Locomotivmiil 1 Spd. 11,13 A.

Samtlige Jernbanens Udgifter 40 171 Spd. 76 A fordelte paa Togmilene giver for hver gjennemløben
norsk Miil 4 Spd. 73,07 fi.

Den samlede Vægt, soin af Locomotiverne er ført 1 Mill frem, er følgende :
Passageervogne. Disse ere forhen fundne at udgjøre  

	
Centnermile 2 607 361

Passagerer. 	 237 083 Personmile. Antages hver Person at veie 1f Centner, erholdes .	 355 625
Stoppevogne.	 Disse have gjennemløbet 8 454 Mile. Enhver af disse Vogne veier 102

Centner, læsset i Gjennemsnit 110 Centner  	 929 940
Godsvogne.	 Disse ere forhen fundne at udgjøre . . 	 3 018 708
Gods.	 Er forhen fundet at udgjøre ...	 2 068 841

Tilsammen har altsaa Locomotiverne foruden sin egen Vægt bevæget Centnermile 8 980 475
Hvert Locomotivs egen Vægt med Vand og Kul er:

Locomotiv No. 1, 2, 3 og 9	 . . . . 300 Centner.
do.	 No. 4 	  216 --

Herefter findes Locomotivernes Centnennile, Ballastmilene ikke medregnet	 2 652 516

Tilsammen Brutto Centnermile 11 632 991
Da Togmilenes Antal var 8 716, findes ved at dividere ovenstaaende Resultat hermed, i Gjennemsnit med

hvert Tog at være bevæget en Bruttolast af 1 030 Centner foruden Locomotivets egen Vægt.
Divideres Tiled Locomotivmilenes samlede Antal, med Undtagelse af Ballastmilene, 9 066 Mile, findes

hvert Locomotiv i Gjennemsnit at have ført med sig en Bruttolast af 991 Centner.
Nettolasten af Gods og Passagerer bliver 2 492 098 Centnermile, hvilket i Gjennemsnit for hvert Tog

giver 286 Centner og for hvert Locomotiv 275 Centner.
Divideres de forskjellige Vognmiles Antal med Togmilene, findes, at i Gjennemsnit med hvert Tog er befordret:

iste Classes Passageervogne . 	 . . 0,77

2den	 do.	 do.   2,46

Stoppevogne 	  0,97
Godsvogne •   5,25

Tilsammen i Gjennemsnit 9,45 Vogne.

Følgende Tabel udviser Locomotivmilenes Antal samt Locomotivernes Forbrug af Kul, Olie og Talg
fordeelt paa de forskjellige IVIaaneder. (Ballastkjøringen udeladt af Beregningen).

Talg Kul

_
Forbrug

Kul	 Olie
fb	 Potter.

Forbrug pr. Locomotivmiil.

Olie
Potter.

Timer med
Fyr paa.Maaned.

Locomotiv-
mile. Talg

(IN

762,5

52,0
53,0
61,0
46,0
41,0
46,0
71,0
91,0
99,0
78,5
60,5
63,5

183,o
140,8
149,8
121,9
112,4
133,9
134,5
127,8
123,1
125,8
141,9
150,4

137,7

Januar .

Februar
Marts
April
Mai 	
Juni ,
Juli 	
August.
September
October .
November.
December.

0,16

0,16

0,20

0,23

0,19

0,20

0,23

0,22

0,24

0,20

0,16

0,15

0,20	 0,08

692
756
872
609
605
647
699
714
660
647
702
769

8 372

5

0,07

0,07

0,07

0,07

0,06

0,06

0,09

0,12

0,14

0,11

0,08

0,08
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Antallet af Tog, hvormed Passagerer have været befordrede, har været:
Fra iste Januar til 30te April alle Hverdage 2 op og 2 ned den hele Linie.

Paa Søn- og Helligdage 1 op og 1 ned den hele Linie.
Fra iste Mai til 31te December alle Dage, undtagen Søndage, 2 op og 2 ned den hele Linie.

Paa Søndage 1 op og 1 ned den hele Linie.
Desuden gik i første Halvdeel af Marts Maaned i Anledning Grundset Marked 4 Tog op og 4 Tog ned

den hele Linie samt 8 Tog op og 8 Tog ned mellem Hamar og Elverum. Endvidere i Aarets Lob 11 Extra-
Passageertog og 65 Extra-Godstog.

Af følgende Tabel kan Locomotivernes Nyttevirkning i det forløbne Driftsaar sammenlignes med samme
i de foregaaende Driftsaar. (Ballastkjøringen udeladt af Beregningen).

Driftsaar.
Locomo-

tivmiil.

Bevægede

Centnermiil,

Locomotivernes

egen Vægt

medregnet.

Antal Timer
med Fyr paa.

Pr.

Total. Locomo-

tivmiil.

Kulforbrug.

Total

Pr.

Locomo-

tivmiil.

Pr.

Centner-

miil

fb

Pr. Time

med

Fyr paa

(iP

Last pr. Nyttevirk-

Locomo- fling pr.

tivmiil i ilKuliCent-

Centner. nermile.

157

148

158

156

137

144,8

158,4

157,9

155,5

138,6

136,5

137,7

0,152

0,152

0,169

0,173

0,160

0,155

0,159

0,165

0,165

0,130

0,125

0,107

iste

2det*)

3die

4de

5te

6te

7de

8de

9de

10de

lite

12te

3 113	 3 200 269

4 255	 4 144 852

3 625	 3 383 480

3 671	 3 323 274

4 687	 4 027 757

4 838	 4 510 525

4 853	 4 848 072

4 800	 4 578 800

5 118	 4 820 133

6 413	 6 830 403

8 450	 9 236 231

9 066	 11 632 991

	3 940	 1,265	 488 100

	

4 406	 1,035	630720 .

	3 889	 1,073	 573 778

	

3 962	 1,079	 573 700

	

4 766	 1,017	 644 100

	

4 819	 0,996	 700 480

	

4 934	 1,017	 768 840

	

4 851	 1,01.1	 757 740

	

5 395	 1,054	 796 080

	

6 182	 0,964	 889 160

	7 141	 0,845	 1 153 690

	

372	 0,923 1 248 350

124	 1 029

143	 974

147	 933

145	 905

135	 859

145	 932

156	 999

156	 954

148	 942

144	 1 065

162	 1 093

149	 1 283

6,557

6,573

5,897

5,793

6,253

6,439

6,306

6,043

6,055

7,682

8,006

9,319

De i Driftsaaret udførte væsentligste Reparationsarbeider ved Locomotiverne have bestaaet

Locomotiv No. 1.

Januar: Afdreiet Flmndserne paa Forhjulene; indsat 3 Par nye Lagere, 1 ny Slagbolt i Fyrkassen og
nye Sidestanglagere; repareret et Ventilhus paa Kjedelen og en Fjederkrampe ; planeret Regulatorsliden ; udboret
Pakningsbox; udtaget og afhugget Styrelageret. Mai-September: Større Reparation. Paasat 6 nye Hjulringe, 4
nye Krumpinder, 2 nye Excenterskiver, 2 nye Excenterstropper, 6 nye Fjederpinder, 12 nye Fjederhemper, 4 nye
Modpakningsringe, nye Blokke i Slidebevægelsen, 1 ny Stempelfjeder, ny Bund i Askekassen, nye Plader i Kul-
rummene, 2 nye Talgrør til Sliderne, ny Gnistfænger, 2 Par nye Sidestanglagere, 1 Sæt nye Ildrister; repareret
Bærefjedre, Slider, Cylinder- og Slidekraner, Ventilrør, Pakningsboxe, Vandrør til Pumperne, Signalpiben, Røgkassen,
Skorstenen, Reverserhandelen samt forskjellige Bolte og Skruer i Fodpladerne ; opforet Pakningsboxer ; afrettet

Slidestyrer med Styrelagere ; afdreiet Stempelpistonerne, Kugleventiler og Pumpekolbe samt slebet Sikkerhedsventiler.

*) 15 Maaneder.
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Locomotiv No. 2.

Januar : Indsat en ny Krumtap. Februar: Indsat 10 nye Stagbolte i Fyrkassen. Marts: Byttet Baghjul
med nye Ringe og indlagt et nyt Topblad i en Midtfjeder. Mai: Reparation af en Forfjeder. Juli: Indsat en ny
Stempelfjeder; repareret Cylinderkraner, Fjederpinder og paasat et nyt Endestykke. October: Indsat ny Gnistfæ'nger.

Locomothr No, 3.

Februar: Afdreiet Hjulene ; indsat nye Sidestanglagere og Here nye Sætskruer ; repareret Axellagere,
Koblingsstænger, Trækrør og Vandstandskraner. Marts: Boret og indsat 24 nye Stagbolte i Fyrkassen, nye Rør-
ringe, ny Skorsteen med Gnistfænger ; repareret forskjellige Kraner samt afdreiet og slebet Sikkerhedsventiler.
Mai: Indsat ny Askekasse, en ny Fjederpinde og repareret Tænderrør. November: Repareret en Bagfjeder og et
Prøveror.

Locomotiv No. 4.

September—December: Større Reparation. Planeret Regulator og Slider; indsat en ny Slide, Vareplader
over Slidelaagene ; endeel nye Ildrister og ny Gnistfmnger, afdreiet Hjulene, Slide- og Stempelpistoner; Skjødning
af endeel Rør, opforet Sidestangbøssinger og Pakningsboxe ; reguleret Slider og Excenterskiver; slebet og repareret
Kraner og Sikkerhedsventiler ; opskaaret Udvaskningshuller og indsat nye Plugge samt repareret en Forfjeder og
Axellagere.

Locomotiv No: 9.

August: Indsat en ny Stempelfjeder og repareret en Cylinderkran. November: Indlagt 15 nye Ildrister.
December: Repareret en Forfjeder.

Udgifterne til Reparationsarbeiderne ved Locomotiverne samt til almindeligt Eftersyn have udgjort:
Lønninger og Arbeidsløn	 .	 . 1 060 Spd. 116i fi
Materialier	 . . . . 1 044 —	 13 -

Tilsammen 2 105 Spd. 9-
	■1111.1.1■1.11n	
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Antal
Vogne.Vognsort.

Antal
Reparationsdage.

I Gjen-
nemsnit
for hver

Vogn.

Total.

0,1

0,1

1263	 I	 2 '

6

9 733,0
828,0

3 473,0

313,1

1
3

C. No. S.
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Oplysninger om Vognenes Drift.

Tabel over Vogntjeneste og Reparationstid.

37

Antal
Vognmile.

Antal
Vognmile
for hver
Repara-
tionsdag.

Antal
Vogne un-
der Repara-
tion mere
end Mid-
deltiden.

Antal
Vogne un-.
der Repara-
tion mindre

end Mid-
deltiden.

Antal
Vogne, der
ikke have
været un-

der Repa-
ration.

100

5
16

20i

2 040
11 023
4 438
8 454

22 767
medPassagerer 159
- Varer 12 479

9 733
828

medPassagerer 756
- Varer	 9 664

82 340

2 040,o
53	 17,7	 208,0
60	 30,0	 74,o
80	 26,7	 105,7
34	 1,1	 669,8

32	 1,6	 394,9

A. Hamarbanen tilhørende:
Passageervogne, iste Classe

do.	 1 & 2 do.
do.	 2den do.

Stoppevogne	 • • •
Plankevogne

Kassevogne 	

B. Støren-Aamot Jernbaneanlæg
tilhørende :
Passageervogne, 2den Classe
Plankevogne 	

Kassevogne 	

Tilsammen

1
3
2
3

30

18

1
1
2
7

4

1

•■•••■■■••

1
1
1

17

11

31

1
1

6

5

5
15

18

51

Udgifter til Vognenes Drift og Vedligeholdelse.
Smørelse: Grease, 3 035 (IV . .

Rapolie, 481 Potter ..

Vognsmøreren . .
Belysning: Lampolie, 179 Potter . .

Jord- & Træolie, 15 Potter
Stearinlys, 14 Pakker .
Lampevæger

Reengjøring af Passageervogne
Sæbe og Pudsegarn . .

42 Stkr. nye Hjulringe . ..	 .........
Herfra for indleverede gamle Hjulringe 	

Arbeidsløn for Afdreining og Omlægning af 34 Par Hjulringe

1 Stk. Bufferfjeder .	 •

64 Stkr. Vognlagere 	
957 6' Jern 	
104 qt" Staal til Fjedre .	 • 0 . . 	 .......

281f fb Metal, gammelt ...	 .........

Trxmaterialier og Bremseklodse . .
Nye Glasruder og Indsætning af samme . 	
2 Stkr. Borde med Karaßer og Glasse til iste  Plads Coupee .
Forandring af Laaseindretningerne paa samtlige Passageervogne

......

28 Spd. 18
1 — 35 -

3 — 4 -
— 94 -

32 Spd. 48
6 — 118 -

576 Spd. 32 /3
42 —

11

326 Spd. 79 A
23 — 12 -

33 — 31 -

39 — 46 -

• • 	 •

• • 	 •

609
3

23
40
15
46
26
24
22
42

0101••1

58 -
66 -
51 -
43 -
88 -

110 -
60 -
10 -

-
114 -

..

253 Spd. 94 /3
72 — 105 -   

534 Spd. 32 /3
75 — 26 -

Lateris 1 277 Spd. 48 /3
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Transport 1 277 Spd. 48
Fernisseret iste Plads Vogn No. 2, skrabet, malet og fernisseret iste Plads Vogn No. 3, malet og

fernisseret 2den Plads Vogn No. 4 og 5 , samt Stoppevogn No. 1 og 2, malet og fernisseret 5
Stkr. 2den Plads Vogne tilhørende Støren-Aamot Anlæg . 191 — 14 -

Anskaftet Ovn til Postcoupeen i Stoppevogn No. 1 og betrukket Gulvene med Voxdug i 2de Post-
coupeer. Anskaffelse af 60 Stkr. Trækrammer af Blik for Vinduer i Kassevogne, endeel Bænke
til Kassevogne for Passageertrausport, 31 Stkr. Betræk af Seildug til Lamperør paa Passageer-
vogue, 1 Signallampe, 6 Lygter, 6 Børster og Storkoste, Oliepuder, Kobbellinker, Kobbelpinder
o. s. v. Reparation af Bænke for Kassevogne, Sidelemmer, Endestykker, Stigbretter, Bræk,
Buffere, Fjedre, Lagere, Kjættinger, Dørvridere, Varmeapparater m. m. samt dagligt Eftersyn og
Reparationsarbeide 657 — 56 -

Anskaffet 5 Stkr. nye Presenninger samt Vedligeholdelse af ældre .	 155 — 38

Tilsammen 2 281 Spd. 36 fi

Herefter findes Vognenes Drift og Vedligeholdelse i Driftsaaret at have kostet 3,3 ß pr. Vognmiil.

Vedligeholdelse af Jernbanelinien.
Tabel over Ombytning af Skinner, Sleepers m. m. for Strækningen Hamar-Grundset.

Total.
I Hoved-

linien.

Ombyttet.

I Side-
spor.

Ombytning i
Procent af den

hele Længde eller
Antal.               

Sleepers 	 Stkr 
Skinner	 . . Fod
Skruer 	 . . Stkr.
Lasker 	  Par
Dogs  	 . . Stkr.

9 038
2 741

295
31

1 670

347
63
32

8
76

9 385
2 804

327
39

1 746

18,00
1,07
0,63
0,15     

Sammenligning mellem Ombytning af Skinner, Sleepers m. m. for Strækningen Hamar-Grundset i de forløbne 12 Driftsaar.

Sleepers
Stkr.

Skinner
Fod.

Skruer
Stkr.

Lasker
Par.

Dogs
Stkr.Driftsaar.

iste 	
edet 	
3die 	
4de 	

Paa Strækningen Hamar-Grundset fandtes ved Driftens Begyndelse
Altsaa af den oprindelige Overbygning ombyttet ved Udgangen

af 12te Driftsaar .

	119 	 226	 90

	

413	 120	 146

	

3 930	 520	 320

	

11 939	 240	 50

	11 917	 142	 100

	

12 166	 771	 250

	

4 147	 587	 138

	

1 760	 147	 119

	

5 424	 467	 20

	

8 551	 2 088	 267

	

6 970	 574	 112

	

9 385	 2 804	 327

76 721	 8 686	 1 939
52 150	 260 834	 52 166

147,12 O/

- 229
20	 110

340
28
20	 100
20	 730
- 1 130

300
550

1 800
3 1 440

39 i746

135 8 475
26 083

0,5 2 °Ig o

Ste
6te
7de
8de 	
9de 	

10de 	
11te
12te 	

3 ,72 Oh
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Tabel over Ombytning af Skinner, Sleepers m. m. for Strækningen Grundset-Aamot.

Ombytning i
Procent af den

hele Længde eller
Antal.

Sleepers 	  •
Skinner . • • .
Skruer 	
Lasker 	
Dogs 	

Sammenligning mellem Ombytning af Skinner, Sleepers m. m. for Strækningen Grundset-Aamot i de forløbne 4 Driftsaar.

89

18

200

89

18

200

0,05
0,05

0,13

Ombyttet.

I Hoved-
linien.

I Side-
sp or.  Total.

Sleepers
Stkr.

Skinner
Fod.

Skruer
Stkr.

Lasker
Par.

Dogs
Stkr.Driftsaar.

iste 	
2det

3die	 . • . 	
4de 	

Paa Strækningen Grundset-Aamot fandtes ved Driftens Begyndelse
Altsaa af den oprindelige Overbygning ombyttet ved Udgangen

af 4de Driftsaar . • •.

300

	

89	 18

	

89	 318

	

171 562	 34 748

0,05 V,	 0,92 OA,

Af Ballast er udkjørt til Linien 84 Vogne.
Udgifterne hertil samt til den almindelige Vedligeholdelse har udgjort med Fradrag af Værdien for de

indtagne gamle Skinner:
Materialier til Linien .	 . 2 154 Spd. 107

do.	 - Gjærder . .	 ..	 . 	12— 	47 -
Arbeidsløn i Værkstedet for Linien 	 8 — 821 -

do.	 paa Linien til Liniens Bevogtning, til Ombytning, Bortskaffelse af Sne og lis,
Vedligeholdelse af Gjeerder, Liniens Afgratning og Ballastkjørsel	 . 4 954 —	 89 -

Grindvogtning ved tvende Veiovergange  	 65 — 60 -
Muring i Gjeta-Elv for at forebygge Oversvømmelse af samme 	7 — 50 -

do. i Aasta-Elv	 do.	 do.	 do.	 do.	 14 —	 60 -
Ombygning af Ager- og Terningaabro samt Karud Overgangsbro ; mindre Reparationer

ved Disen-, Ihlseng- og Midtskogbro samt forskjellige Overgangsbroer.
Udgifterne hertil have udgjort:

Materialier 	  192 Spd. 55 fi
Arbeidsløn 	  244 -- 851 -

do. i Værkstedet .	 8 — 36 -

445 — 561

Tilsammen 7 663 Spd. 72 /3

28 334

200

200

8 547 153 557

0,1 3 °I0
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Vedligeholdelse af Bygninger.
I Bestyrerens Bolig Paneling og Maling af Gangen, nyt Gulv i et Værelse samt Maling

og Oppudsning af flere Værelser. Udgifter hertil  
	

190 Spd. 55 fi
I Pakhuskontoret paa Hamar nyt Gulv, 1 ny Ovn samt Maling ; Reparation af Pakhuus-

portene m. m.	 ........	 69 — 10 -
Reparation al Gulv, Porte, Ovnsrør m. m. i Værkstedsbygningen samt Forlængelse af

Skorsteenspiben for Dampkjedelen  	 37 — 49 -

1 ny Comfur til Hørsand  	 13 — 17

Maling al Venteværelser og Contoirer i Elverum  	 33 — 109 -
Opførelse af Muur under Elverum Pakhuus  	 28 — 20 -
Ved Rena: Nyt Gulv i Pakhuuscontoiret, Forfærdigelse af 1 lijokkenskab, 1 Klædes-

skab, 1 Skranke samt Reparation af Døre, Vinduer m. m.  	 57 --- 34 -
Reparation af Filttagene ved Hamar, Ager, Hjellum, Ihlseng, Hørsand, Loken, Berg,

	Elverum og Grundset     151 — 921 -
Anbringelse af endel nye Tagrender samt Reparation af ældre ved samtlige Sta-

tioner  

	

	 .	 114 — 98 -
Opførelse af en ny Platform for Melktrafik paa Hamar; Ombygning af Løken Plat-

form og anbragt Steenpillarer under samme ; paabegyndt Udvidelse af Elverum Platform samt

	

mindre Reparationer af Platformene . . .   257 — 103 -
Opførelse af et Skur for Opbevaring af lis ved Hamar; Drivning af Vægge ved Øxna

og Aasta; Reparation af Døre og Brandmure; Indsætning af Glasruder; Anskaffelse og Reparation
af Dørvridere, Laase, Ovnsrør m. DI samt Smaareparationer ved Stationerne ...	 .	 181 — 891 -

Tilsammen 1 135 Spd. 60 /3
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Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium.

A. Stationsinventarium.

Anskaffet 3 Sofaer, 3 Divanborde og 12 Stole til Dameventeværelserne ved Hamar, Elverum og Rena,
2 Borde, 2 Diske, 4 Uhre til Stationerne, 1 Glasmesterdiamant, 1 Amtskart, 3 Brevkasser, 2 Tommestokke, 1
Baandmaal, 1 Papirsax, 4 Børster, 3 Vandkjølere, 2 Sæt Ildtøi, 4 Havesprøiter, 1 Brandhage, 1 dobbelt Arbeids-
vogn, 2 Haandkjærrer, 4 Øxer, 3 Sagblade, 8 Sagfile, 2 Vandbøtter, 6 ledige Sække, 1 Hestedækken, 1 Heiseblok
med Tilbehør, 1 Bundplade til Heisekran, 1 Heisekjetting og Stroppe til Dampkranen, 1 Landgangslem til Bryggen,
5 Pakhusbaarer, 21 Sneskuffer, 4 Gadelygter, 3 Platformlamper, 2 Signallygter, 4 Sikkerhedslygter, 4 Hængelamper,
3 Contoirlamper, 3 Lyseplader, 2 Lysesaxe, 3 Oliekander, 5 Signalflag, 1 Reol for Bagagevignetter, Trillelemmer,
Laase, Vedkurve, Lampeglas, Kupler og Skjærme, Vandkarafler og Glasse, Gardiner med Stokke, Blækhuse, Gummi-
krukker og Pensler, Gulvmatter, Støvkoste, Tjærekoste m. m.

Reparation af Dampkranen, Baade, Kjøreredskaber, Sæletøi, Uhre, Lamper og Lygter, Pakhuusbaare,
Vedsage m, m.

Udgifterne hertil har udgjort tilsammen . 	 800 Spd. 37 -1

B. Locomotiv- og Værkstedsinventarium.

Anskaffet 1 Kaliforniapumpe, 2 Liinslanger, 1 Tegnebestik, 1 Reol, 11 Ildrister til
Dampkjedelen, 1 Ambolt, 1 Bælgeform, 47 File, 4 Lamper, 4 Oliekander, 46 Kulkurve, 2 Vand-
bøtter, 4 Matter, 3 Støvkoste, 2 Børster, 136 Limer, Lampeglas, Hammere, Tænger, Hugjern,
Raspe, Laase, Modeller m. m.

Reparation af Dampkjedelen, Dreiemaskinen, Værktøj m. Hi.
Udgifterne hertil have udgjort .	 ..	 .	 273 — 82 -

C. Liniens Inventarium.

Anskaffet 1 Heiseblok med Tilbehør, 26 Pakspader, 15 Sneskuffer, 6 Spet, 1 Oxe, 2
Heengelaase, 1 Signalflag, 2 Tjærekoste, Trillebaare, Hakker, Mineerbor, Feisler, Skruenøgler,
Trallehjul, Limer m. m.

Reparation af 1 Rambuk, Sneplove, Traller, Trillebaare, Hakker m. m.
Udgifterne hertil have udgjort . 	 275 — 881-- -

Tilsammen 1 349 Spd. 88 /3

6
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Vedligeholdelse ai Telegrafen.

Oversigt over Telegrafens Virksomhed i Aaret 1874.

Antal
Telegrammer.

A. Private Telegrammer:

Det samlede Antal befordret blot paa Hamarbanen 	 1 165

do.	 do.	 do.	 mellem Hamarbanens og Statstelegrafens Stationer .	 2 766

B. Tjeneste Telegrammer

Det samlede Antal befordret blot paa Hamarbanen 	 829

do.	 do.	 do.	 mellem Hamarbanens og Statstelegrafens Stationer	 41

C. Togmeldinger:

Det samlede Antal befordret  	 29 608

	Tilsammen	 34 409

Udgifter til Vedligeholdelse af Telegrafen.

Telegrafinspectørens Lon . 	 .	 75 Spt
Større Reparationer af Linien mellem Hjellum og Rena udført af Støren-Aamot Jernbaneanlæg, da

Anlægget skulde have en ny Traad opsat paa Hamarbanens Telegrafstolper for at erholde
directe Forbindelse med Christiania. Hamaroanens Andeel til denne Reparation udgjor .	 325

	
48 -

Mindre Reparation af Linien mellem Hamar og Hjellum samt almindelig Vedligeholdelse.
Udgifter hertil:

Materialier	 • . •	 ...	 ...	 .	 3 Spd. 104
Arbejdsløn .	 . 11	 84 -

15— 68

Tilsammen 415 Spd. 116 /3
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Oplysning om Forandringen af Jern.ban.ens Capitalcontoer i Driftsaaret.

Capitalcontoerne udgjorde ved forrige Aars Udgang tilsammen 	  . 1 447 Spd. 69 A
De ere i Driftsaaret forøgede med følgende Beløb :

1. Udvidelse af Sidespor ved Hjellum, Rest .	 .  	 8 Spd. 55-1 a
2. do.	 do.	 - Hørsand, do. .	 38 — 191 -

3. Anlæg af nyt	 do.	 - Berg,	 do. .	 21 ....... 641 -

4. do.	 -	 -	 do.	 - Elverum, do. .	 .	 . • •	 2 ........ 211 -

5. Udvidelse af Hamar Pakhuus .	 . 1 038 — 102 -

6. do.	 - Elverum do.   652 — 109f -

7. Indredning af Stationsmesterboligerne ved Hjellum, Hørsand, Løken, B erg

	og Elverum (endnu ikke fuldført)   . 341 — 491 -

Er 3 551 Spd. 11 A

De ere formindskede med følgende Belob:

1. Udvidelse af Sidespor ved Hjellum, afskrevet af Jernbanens Overskud . . 202 Spd. 68 A
2. do.	 -	 do.	 - Hørsand, ligesaa 	  262 — 73 -

3. Anlæg af nyt do.	 - Berg,	 do.	 • •   338 — 161 -

4. do. - - do.	 - Elverum,	 do.	 110 — 821 - 
914 — 17 a 

Udgjøre ved Driftsaarets Udgang 2 637 Spd. 11 A

De ere altsaa i Driftsaaret forøgede med 1 189 Spd. 62 A.

2 103	 62
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Opgave over de ved Udgangen af Aaret 1873 gjældende Regler for

A. Taxter for Befordring af Passagerer, Bagage,

1 Cl. 2 Cl.

Overvægt

af

Bagage. af stort
Rumfang.

alminde-
lige.

Pakker
Passagerer.

pr.	 I pr. Kb.fod.	 pr. S

Tour.

2 Cl.

Tour og Retour.

Var
ved Udgangen af Aaret 1873 	

Fra og til Hamar
3 -1- 18 x	 2 -1- 10 x 1 41 -I- 27 x 3 -1- 15 x

Mellem de øvrige Stationer
18x	 10 x	 27x	 15x

Skill. 6 Skill. Skill.
I Gjennemgangsfragt
med Moen, Hoved-
og Kongsvingerbanen.
4 Skill. I Skill.

do. do. do.
Forandret

fra og med 20de Mai 1874  	 do.	 do.

I Gjennem-
gangsfragt

med Hoved-
banen

do.	 Skin.

Saisonbilletter
ved Udgangen af Aaret 1874 .. 	 Udstedes til iste og 2den Classe efter folgende Taxter:

For For For For
	Aar. -1 Aar.	 Aar. 1 Aar.

For Afstande indtil 1 Mill 42	 58	 72	 84 Gange den enkelte Billetpriis.
-	 do.	 do. 2 do. 36	 52	 64	 72	 do.	 -	 do.	 do.
-	 do.	 do 6 do.	 30	 44	 54	 60	 do.	 -	 do.	 do.

Bagagefrivtegt for Passagerer
ved Udgangen af Aaret 1874 	 For Iste Classe 60 ft og for 2den Classe 30 S.
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Fragtberegningen og de i Aaret 1874 stedfundne Forandringer v ed samme.

Pakker, Voiturer, levende Dyr og Hunde.

2 Cl. 3 Cl.
1 Cl. 3 Cl.

pr. Stk.

2 Cl.

En heel
Vognlad-
fling af
2den og

3die Classe.

Hunde

pr. Stk.

Traadt i

Kraft fra
Anmærkninger.

Levende DyrVoiturer
pr. Stk.

60 30 x 30 -1- 15x 10 + 5 x

do.

160 4- 40 x

do.

40 -I- 10 x

do.

16 -I- 4X

do.

120 -1- 60 x

do.

12 Skill.

do.

For Passagerer
til og fra Hamar
lste Classe fra
15de Januar 1865
og 2den Classe
fra 23de Octbr.
1871.

For Passagerer
mellem de øvrige
Stationer iste Cl.
fra iste Januar
1867 og 2den Cl.
fra 23de Octbr.
1871.

For Overvægt
og Pakker Lokal

I fra 9de Novbr.
1863. For Gjen-
nemgangsfragt af
Pakker fra llte
Januar 1873.

For Voiturer,
levende Dyr og
Hunde pr. Stk.
fra 15de Decbr.
1862

For levende Dyr
pr. Vognladning
fra 15de Januar
1865.

20de Mai 1874.

X betegner Af-
standen i Mile.

Taxterne ere af-
rundede i Toskil-
linger undtagen
forGjennemgangs-
fragt af Pakker,
hvor Fragten be-
regnes til hele
Skillinger.
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. 'rater for

Litra A pr. Centner. Litra B pr. Cubicfod.

01.	 2 Cl.	 3 Cl.	 4 Cl. 1 Cl. 2 Cl.  

Var
ved Udgangen af Aaret 1873.

Forandret
fra og med lite October 1874 .

4 + 2x 3 + lix 21 + llx 2 + x	 1 + x

do	 do.	 do.	 do.	 I	 do.	 do.

C. Godsclassification.
Ved denne er i Aarets Lob vedtaget folgende Forandringer:

1. Mask classificeres i A 4 eller C 5 fra lite Januar 1874.
2. Flyttegods, Møbler og Snedkerarbeide finere nedsat fra C 1 til C 2 ; Snedkerarbeide simpelt kan ogsaa

classificeres i C 3; Venitianskrodt classificeres i A 2; Fro, Havefrø, nedsat fra A 1 til A 3 ; Papir andet
nedsat fra A 1 til A 2 fra iste Marts 1874.

3. Gods, der faktureres efter Vægt, herunder ogsaa Ho og Halm indbefattet, maa ikke fragtberegnes efter
mindre Vægt end 10 'it pr. Cubicfod fra 21de Marts 1874.

4. Fra lite October 1674 er Glassificationen for Litra C forandret saaledes, at 3die Classe udgaar, 4de Classe
forandret til ny 3die Classe og 5te Classe forandret til ny 4de Classe.

5. Fra 1 lte October 1874 er Fragten for Gods i hele Vognladninger forhoiet saaledes:
Pap, Papir alle Slags fra C 2 til C 1. Birkeplanker fra C 4 til C 1. Agerdyrkningsredskaber, Battens
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Befordring af Gods.

1 ttc 2 Cl.

Litra C pr. Vognladning.

3 86 4 Cl,	5C1.
Brænde og

Saugfiis.

Traadt i Kraft fra Anmærkninger.

14Z0	 60 x 100 -I-- 50 x

3 Cl.
do.	 100 -4-- 50 x

80 -1- 40 x

4 CL
80 40x

50 -I- 25 x	 For Litra A og B
fra 15de Januar 1865.

For Litra C Iste og
2den Classe fra lite
Marts 1873.

3die , 4de og Ste
Classe fra 15de Januar
1865 og for Brænde
fra 21de Novbr. 1866.

do.	 I	 lite October 1874. I

X betegner Afstanden i Mile.
Taxterne ere afrundede for Litra A i hele

Skillinger; for Litra B i halve Skillinger ; for
Litra C med Undtagelse af Brænde i Toskil-
linger og for Brænde i hele Skilinger.

ukantet	 tykke og derover, Tommer firkantet, Flyttegods simpelt, Snedkerarbeide grovere og Træmasse
fra C 3 til C 2. Cichorirodder, Drainsror glasserede, Flasker lose, Glaskavel, Kaal, Muursteen ildfast, Pote-
ter, Rodfrugter, Ror af Teglsteen glasseret, Tagsteen glasseret, Emningstrx, Bord under 2" tykke, simple,
ukantede, Juffers, Kortsleepers, Kult, Pitprops, Stager, Stor og Stænger, Birkeplanker ukantet, Tommer
rundt, Spirer, Stik, Bjælker og Flaadetommer fra C 4 til C 2. Stav, Trælast, kort uforarbeidet ikke over
6 Fods Længde og Kassebord fra C 5 til C 2. Baghuun, Bark, Bodkerarbeide simpelt, Cinders, Coke,
Drainsror uglasseret, Drank, Egebark, Forskalingsror, Glasskaar, Granit raa, Halm og Ho los, lis, Rujern,
Skrabjern, Kar og Kasser simple, Klebersteen raa, Malm alle Slags, Marmor uforarbeidet, Mask, Mineralier
raa, Muursteen almindelig, Nagler af Tree, Næver, Puksteen, Reenmos, Rocksalt, Skifersteen, Spaan, Steen-
kul, Tagspaan, Tagsteen uglasseret, Trækul, Trævarer simple og Vidier fra C 5 til C 3.

6. For Krudt og lignende explosive Stoffe regnes Fragttaxten til det dobbdite af faxten for A 1 fra Me
November 1874.



48
	

C. No. 8 ,
Hamar-Aamot Jernbanes 12te Driftsberetning. — Aar 1874. —

Ham.ar-Grundset Jerllbanes Regnskab

for ]Driftsa,aret 1S74.

Indtægter:

Indtægt for Befordring af 108 962 Passagerer .
Spd.	 Spd.

14 930 53
.._	 .,	 —	 -	 259 Vogne 	 94 105
._.	 ..	 —	 -	 568 levende Dyr	 114	 51
.......	 ..	 - Pakker  	 1 159 1051
_____	 ..	 - Bagage	 .	 321	 26-1-

— - Varer ...	 .	 20 491	 42
— —	 - Telegrammer  	 502 100
___.	 ..	 ___	 - Posten  	 340	 77

Bryggeleie og Kjørsel af Passageertoi	 278 112
Renter  	 812 51

Spd.	 iš
Leie af Hamarbanens Locomotiver paa Aamotbanen 	  665 56
Herfra Leie af Aamotbanens Locomotiv paa Hamarbanen 	  156 110    

508 66

439 41
52 37
82 57

Leie af Hamarbanens Vogne paa Aamotbanen . . •	 516 92
Herfra Leie af Aamotbanens Vogn paa Hamarbanen 	  • .	 77 51

Bidrag af Aamotbanen for Hold af Locale, Redskaber og Maskiner i Værkstedet .
Extraindteegter . • •	 •

40 129	 7

Udgifter: 	
Spd.

Andeel i Lønninger ved Hovedcontoiret i Christiania	 344	 8
llovedeontoirets Udgifter:	 Spd.

Lønninger 	..	 1 743 71
Contoirudgifter  	 45 55
Forskjellige Udgifter	 434 82

2 223 88
Stationsudgifter:

Lønninger, almindelige 	  6 328 43
do.	 extra 	  1 066	 25

Contoirudgifter  	 395	 81
Brænde, Olie og Lys .	

•	

974 121
Assurance og Afgifter  	 163 79
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium • 	 699	 511
Hestehold  	 75 67

9 702 461
Loeomotiv•Departementets Udgifter:

Lønninger . .	 1 943 54
Brænde og Lys  	 29 36
Kul. ..	 3 165	 5
Olie, Talg, Hamp etc  	 295 75

aterialforbrug  	 660 58
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium  	 273 82

6 367 70

Lateris 18 637 921 40 129	 7
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	Spd. 	ß 	Spd.	 3
Transport 18 637 921 40 129	 7

ogn-Departementets Udgifter: 	 Spd,	 3
Lønninger .	 457 87
Materialier 	  ..	 • •	 936	 78-1
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Presenninger  	 101 1191

1 496 45
Ingenieur•Departementets Udgitter:

Lønninger, almindelige . . 	 2 649	 70
do.	 extra	 . .	 760	 171

Vedligeholdelse af Gjærder og Liniens Afgratning 	 242 591
Bortskaffelse af Snee og lis  	158	 781
Materialier ..	 2 328	 54
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium 	 164 57

6 303 961
Vedligeholdelse af Bygninger  	 979	 121

do.	 - Vandstationer	 .	 61	 271
do.	 - Stationspladse	 .	 486	 22
do.	 - Telegrafen ..	 248	 141

Uniformer	 .	 78(3	 15
Gartneriet .	 128	 361
Husleie . . . 	 200
Erstatninger . .	 46	 52
Bidrag til Pensions- og Understøttelsesfondet 	130	 31
Forskjellige Udgifter  	 49	 85

29 553 50

Overskud. 10 575 77
hvoraf Directionen ved Kgl. Resolution af 22de Mai 1875 er bemyndiget til at udbetale til Actie-
eierne som Udbytte for Aaret 1874 11 — en og en halv — Procent af Actiebeløbet 391 800 Spd. . 	 5 877	 77

og at overføre til Reservefondet ....	 4 698	 77

Activa
	Spd. 	 Spd.

Cassa-Conto .	 .	 •	 2 098	 83
Beholdninger under Materialforvalteren . ..	 17 760
Stationsmesterne, udestaaende gjennem disse .	 1 395	 25
Dampskibsexpeditøren, udestaaende gjennem ham .	 135 29
Grundset-Aamot Jernbane . 	 271 73
Creditkass en	 .	 . 12 063 117
Grundset-Aamot Jernbaneanlæg .	 7 88
Støren-Aamot	 do.	 75	 57I-
Oplandske Dampskibsselskab  	 15	 77

Conto med Diverse  	 189 821

Capital-Conti:	 Spd.

Anlæg af nyt Sidespor ved Elverum, Rest  	 .	 603 110
Udvidelse af Hamar Pakhuus ..	 . 1 038 102

do.	 - Elverum do.  	 652 1091
ledredning af Stationsmesterboligerne ved Hjellum, Hørsand, Løken,

Berg og Elverum (endnu ikke fuldført) ..	 341	 49i

	

2 637	 11
37 649 86

Lateris 37 649	 86

7
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	Spd. 	 Spd.

	Transport
	

37 649 86

Passiva:
Sygekassen . .	 . •	 .	 318	 62
Norsk Hoved-Jernbane .	 . 1 618 27
Grundset-Aamot Jernbaneanlægs Erstatningsconto	 1 192 541
Actieeiernes Udbytte Conto:

Tilbagestaaende den 31te December 1874 	  1 015 15
Afsat den 31te December 1874 . .	 5 877

	6 892 	 15
Reservefondet:

Tilbagestaaende fra 31te December 1873 	
Afsat den 31te December 1874 .	 • 0
For solgt Grund af det ved Grundset sløifede Side-

spor til Glommen • . 	 • •	 •	 •

26 832 13
4 698 77

99	 12
31 629 102

Heraf afskrevet:
Indkjob af Tomt til Udvidelse af Hamar Stations-

plads   . • • • .	 550	 221
Indkjøb al Tomt til Udvidelse al Ihlseng

Stationsplads 	 83	 97
Opførelse af Fjøsbygninger ved Hjellum

og Loken samt Opførelse af Fjøs-og
Staldbygning ved Elverum . . . 	 500	 841

Forandring af Vognbuffere for Selvkob-
ling 	  1 354	 101

Omlægning af Bygdeveien ved Hoel og
Opførelse af Overgangsbro over Li-
Dien for samme 	  421	 93

Sidespor ved Midtskog (endnu ikke
fuldført)  	 176	 161

3 087 541
Og paa følgende Capitalkonti:

	

Udvidelse al Sidespor ved Hjellum .	 202	 68
do.	 -	 Hørsand .	 262 73

Anlæg af nyt	 do.	 Berg . .	 338	 16-1-
do. -	 do.	 Elverum .	 110	 821

914   11

4 001 541
27 628 471

37 649 86 37 649 86
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Grundset-Aamot Jernbanes Regnskab

for 1)riftsa,aret 1S 174.

Indtægter:

Indtægt for Befordring af 38 819 Passagerer.

Extra Indtægter .

	Spd. 	 is 	 Spcl.	 a
	• . 	 ,	 5 514	 32

-	 143 Vogne .	 .	 44 93
..	 352 levende Dyr . . 	 .	 .	 53	 51
- Pakker .	 .	 .	 343	 931
- Bagage s	 .	 .	 .	 .	 110	 431
s. Varer ..	 •	 .	 5 527 	47
_ Telegrammer	 4	 . •	 •	 140 48
- Posten . . .	 .	 ,	 230	 r

. 	 ..	 . 	 . 	 . 	 . 	 . 	 2	 30

Udgifter:

105 112Andeel i Lønninger ved Hovedcontoiret i Christiania
Hovedeontoirets Udgifter:

Lønninger , . .	 s	 .	 .	 .	 . 536 97
Contoirudgifter . . 	 .	 .	 .	 13 119

Forskjellige* Udgifter . . 	 . .	 .	 . 133 99
Bidrag til Leie af Locale for Bestyreren og Hovedcontoiret . . 	 . 100

Stationsudgifter :
Lønninger, almindelige	 .	 1 735	 39

do.	 extra	 .	 . .	 184	 13
Contoirudgifter . _	 . .	 .	 121	 92 1
Brænde, Olie og Lys .	 .	 261 116
Assurance og Afgifter . .	 . .	 39	 68
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventariuin	 .	 100 106

Lo eomotiv-Departementets Udgifter:
Lønninger . . .	 .	 .	 . 1 128	 95
Brænde og Lys .	 .	 17	 2
Kul .	 .	 .	 .	 .	 ......	 4.	 .	 1 838	 38
Olie, Talg, Hamp etc.	 1, ....... .	 •	 171	 84
Materialforbrug ..	 . .........	 383	 75

Spd.	 iS
Leie af Hamarbanens Locomotiver .	 .	 665 56
Herfra Leie af Aamotbanens Locomotiv paa Hamarbanen 156 110

784 75

443 741

508	 66

240 57
491	 151

53 	38-

439	 41

Vogn-Departementets Udgifter:
Lønninger .
Materialier . .
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Presenninger .
Leie af Hamarbanens Vogne 	  516 92
Herfra Leie af Aamotbanens Vogn paa Hamarbanen 	 77 51

1 224	 32

Lateris 8 606	 531	 11 966	 78

7*
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Spd.	 3	 Spd.
Transport 8 606 531 11 966 78

Ingenieur•Departementets Udgifter:
Lønninger, almindelige 	  1 832 59

do.	 extra  	•	 116	 84
Vedligeholdelse af Gjærder og Liniens Afgratning .	 15 104
Bortskaffelse af Snee og lis  	276 117i
Materialier . .	 19	 28
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium  	 111	 311

	  2 372 64
Vedligeholdelse af Bygninger 	 156	 471

do.	 - Vandstationer  	 18	 -2-

do.	 - Stationspladse	 69	 95
do.	 - Telegrafen . .  	 167 101f

Uniformer  	126 90
Gartneriet	 15 116
Erstatninger  	 2	 68
Bidrag til Pensions- og Understottelseskassen	 • •	 26	 33

do.	 for Hold af Locale, Redskaber og Maskiner i Værkstedet  	 52	 37
Renter. ..	 260	 35
Forskjellige Udgifter 	 3	 64

	

11 878	 85

Overskud	 87 113

Activa:
Grundset-Aamot Jernbanes Driftsconto :

Tilbagestaaende fra 31te December 1873 .	 .	 .	 •   1 359	 66
Fragaar Driftsoverskud for 1874  	 87 113'

	

1 271	 73

Passiva:
Hamar-Grundset Jernbane . 	 ............

	 1 271	 73
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Uheld og Standsninger.
•	 •Locomotiver it Ustand under Gangen :

Locomotiv No. 2 for Tog No. 3 op den 20de Januar. Under Skiftning paa Hamar gik en Krumtap
itu. Locomotiv No. 4 blev opfyret og førte Toget. Forsinket 38 Minutter,

Locomotiv No. 3 for Tog No. 1 ned den 29de Januar. Ved Ou gik 2 Sidestænger itu. Locomotiv

No. 4 blev hentet fra Hamar og forte Toget frem. Forsinket 2 Timer 16 Minutter,
Locomotiv No. 1 for Tog No. 2 op den 13de April. Paa Grundsetmoen gik en Sidestang itu. For-

sinket 37 Minutter.
Locomotiv No. 2 for Tog No. 3 op den 9de Juli. Ved Oxna bemærkedes, at Axellagerne gik varme.

Forsinket 7 Minutter.
Locomotiv No. 9 for Tog No. 3 op den 23de Oktober. Locomotivets høiere Krumtap gik varm.

Forsinket 48 Minutter.
Locomotiv No. 1 for Tog No. 4 ned den 6te December. En Bufferstang løsnet i Elverum. Forsinket

15 Minutter.

Vogne af Skinnerne:
Den 7de Februar Extra-Godstog op. 1 Vogn af Sporet under Skiftning ved Løken.
Den 8de Februar Tog No. 2 ned. 1 Vogn af Sporet under Skiftning ved Hjellum. Forsinket

30 Minutter.
Den 26de Marts Tog No. 4 ned. 1 Vogn al Sporet under Skiftning i Elverum. Forsinket 50 Minutter.

Vogne i Ustand under Gangen:
Den 15de Juni Tog No. 3 op. Ved Oxna bemærkedes, at Axellagerne paa en Vogn gik varm.

Forsinket 6 Minutter.

Forsinkelse foraarsaget ved :
Sn ee og lis. 7 Gange forsinket fra 5 Minutter til 1 Time 20 Minutter.
D am pskib en e s for s il dig e A nkom s t. 17 Gauge forsinket fra 8 Minutter til 1 Time 10 Minutter.

Dyr paa Linien:
Den 5te Juni Tog No. 4 ned. Overkjørt en Hund ved Bjornstad.
Den 5te August Tog No. 1 ned. Paa Linien mellem Ihlseng og Hjellum var endeel Kreatu rer, saa

Toget matte stoppe. Forsinket 12 Minutter.
Forskjellige Aarsager :

Tungt Tog, megen Vognskiftning, .Passageer- og Godsexpedition underveis samt oset Vand til Loco-
motiverne paa andre Steder end Vandstationerne. Forsinket 469 Gange fra 5 Min. til 1 Time 46 Min.

Den 15de Marts Tog No. 1 op. Strax ovenfor Berg bemærkedes Ild i 2 Høvogne. Toget stoppet
og de brændende Vogne adskilte fra samme. Næsten alt Hø samt 2 Presenninger opbrændte. Den ene
Vogn blev noget beskadiget.

Natten mellem den 10de og lite April blev Broen over Terningaa betydelig beskadiget ved Ildebrand,
saa Togene ikke kunde passere over samme. Medens Reparationsarbeiderne bleve udførte, maatte Pas-
sagererne skifte Tog og tilfods passere over Broen, og Godstrafiken mellem Hedemarken og Østerdalen
indstilles. Den 18de April om Middagen var Broen atter farbar, saa Togene kunde passere Stedet. I
Anledning Branden blev Forhør optaget den 13de April, under hvilket ingen Oplysninger fremkom an-
gaaende Ildens Opkomst. Formentlig maa Ilden være foranlediget ved gloende Kul, der er faldt ud al
Locomotivets Ild- eller Askekasse.

Den 20de Juni Tog No. 1 ned. Ved Disen Bro laa over Skinnerne et Bord, som blev overkjørt.
Bordet var formentlig af den paa den Tid herskende stærke Storm overført fra Brodækket.

Den 22de Juni om Morgenen fandtes  en Plankestump henlagt paa Skinnerne ved Korperud. Den
blev af Linieformanden borttaget, førend Toget ankom.

Den 2den December Tog No. 3 op. Grindene ved Rena vare ikke aabnede, hvorfor disse bleve itu-
kjørte, ligesom de nederste Dørvridere paa en Iste Classes Vogn afreves.

Ch ris ti ani a, i Directionen for Hamar-Aamot Jernbane, den 13de September 1875.
C. Jensen s nud Graah.	 Axel neiberg.   

J. Engelstad.
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5,7

64,28

94 340
46 949

4

3

50

59

4 500
224 151

789
3 482

6 218
70 232

156
6,880

51 117

*) 244 360
12 171 909

86 017
971 562

*)602 075
338 739 076

22 636

158 441
7 892 162

Capacité de charge des wagons 'a marchandises en totai
centners

kil.

do.	 do.	 - do.	 par	 de chemin
exploité . centners

kil. par kilori.

Mouvement.
Parcours des locomotives 	 .	 •	 Miil

kilom.

Consommation en combustible par ,„Miil" parcouru
kil. par kilom.

Nombre des voyageurs 	
- centners de marchandises

kil.

Total des „Miil" parcourus par les voyageurs	 Miil
kilom.

„Centnermiil"	 — marchandises. Centnermiil
kil. X kilom.

Quantités moyennes, calculées sur toute la longueur du
chemin de fer: voyageurs

marchandises. centners
kil.

Produits financiers de l'exploitation.
Recettes, résultant du transport des voyageurs	 . Spd.

fr.

des bagages . . . Spd.
fr.

—	 —	 —	 de la poste, des equipages,
chevaux , chiens, et be-

stiaux . Spd.
fr.

........	 —	 —	 des marchandises 	 Spd.
fr.

.......	 —	 des revenus autres 	  Spd.
fr.

Total Spd.
fr.

(3 10
428 875

510
6 659

9 843
111 176

138
6,085

117 706

*) 622 991
31 032 035

237 083
677 852

*)2035 589
1145 261 915

41 594

357 120
17 798 636

20 445
114 921

432
2 429

877
4 930

27 522
154 701

1 559
8 763

50 835
285 744
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Statistique
pour les exer-

1874. 1873. 1872.	 1871.      

Longueur et capital emp1oy6.
Longueur totale exploitée .	 Miil

kilom.

Capital employé par	 Spd.
- kilom 
	

fr.

Mat6rie1 roulant.
Nombre des locomotives

- voitures à voyageurs .
—	 de poste ..

	

- wagons à marchandises	 	
- voitures et wagons en total . .

	822 	 691
	4 621 	 3 884

	21 789	 14 723
	122 476 	 82 758

	1 334 	 1 119
	7 498 	 6 290

	41 097	 29 659
	231 006 	 166 713

224 151

789
3 482

6 861
77 495

139
67130

78 532

*) 340 552
16 963 359

154 290
1 742 706

*) 976 686
549 502 376

27 068

171 349
8 535 130

12 948
72 781

178
1 000

8 040
45 192

131
736

404
2 271

10 762
60 494

1 813
10 191

21 150
118 884

*) Marchandises de service non comprises.



3,4

38,4

_14 779
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4 500
224 151

324
5 837

4 980
56 249

145
6,39

50 068

242 917
12 099 940

76 147
860 089

*) 580 025
326 215 375

22 396

173 867
8 660 490

7 638
42 933

182
1 023

410
2 305

10 273
57 744

515
2 895

19 018
106 900

3,4
3824

114 779
57 120

3

5

3

50

58

4 500
224 151

3_ 324 -

5 837

4 836
64 623

158
6,367

47 609

244 217
12 164 633

75 836
856 567

*) 596 258
335 466 307

22 305

175 369
8 735 370

3,4
38,4

114 779
57 120

3

5

3

50

58

4 500
224 151

1 324
5 837

5 154
58 214

158
6 ,961

50 081

299 166
14 901 865

78 507
886 737

* 702 168
395 053 364

23 090

206 519
10 286 995

	7 618	 7 927
	42 821	 44 558

	144	 173
	809	 972

	369	 393
	2 074	 2 209

	10 332	 12 743
	58 076	 71 628

	814	 757
	4 576	 4 255

	19 277	 21 993
	108 356	 123 622

	5 935	 6 254
	33 360 	 35 154

6 780
38 110

626	 432
3 519	 2 428

	8 004	 10 850
	44 991 	 60 988

	735 	 721
	4 131 	 4 053

	15 300	 18 257
	86 001 	 102 623

388
2181

9 942
55 881

441
2 479

17 551
98 654

	6 665
	

6 380
	37 463

	
35 862

127
714

810
4 553

367
2 063

	7 676
	

7 483
	43 147

	
42 062

	602
	

684
	3 384

	
3 845

	15 437
	

15 357
	86 771

	
86 322
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de l'exploitation
cises 1S63-11.474.

1863.1864.1865.1867. 1866.  1870.	 1869.	 1868.

3,4
	

3,4
38,4	 38,4

114 779
	

1 4 779
	57 120

	
57 120

3
	

3

	

5
	

5

	

3
	

3

	

50
	

60

58

	

4 500
	

4 500
	224 151

	
224 151

	1 324
	

1 324
	5 837

	
5 837

	44 672 	 43 655

	3865 .	 3 593

	

4 870	 3 955
	55 007	 '	 40 583

	132 .	 145	 149	 145
	,8 2 	 6,39 	 8,57 	 6,3 9

	43 593 ,	 37 714	 32 978 '	 28 535,

	

188 156	 158 869	 174 961	 192 582,
	8 715 048	 9 592 772

	

9 372 309	 7 913 484

5

	

67 367	 60 588	 5 573	 52 334
	760 910	 684 341	 627 697	 591 112

	439 225	 382 213	 427 755	 460 483
2

	

247 100 000	 215 000 000	 40 600 000	 259 100 000

	19 813	 17 820	 16 345	 15 393	 16 104

	

129 183	 112 414	 125 810	 135 436	 132 323
	6 434 783	 5 599 497	6 266 770	 6 746 253	 6 591 190, 

3,4
38/4

114 779
67 120

3

5

3

50

4 500
224 151

324
5 837

3,4
	

3,4
38,4	 38,4

114 779
	

114 779
	67 120

	
67 120

3
	

3

.)

	

5

3
	

3

50
	

50

58
	

58

	

4 500
	

4 500
	224 151

	
224 151

	.._ 324
	

1 324
	5 837

	
5 837 -

3 634
41 046

153
6,75

30 124

201 701
10 047 006

54 753
618 435

449 898
253 100 000
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C. :No. 8.
Hamar-Aarnot Jernbanes 12te Driftsberetning. - Aar 1874. -

1873.	 1872.

	

6 502	 7 810
	36 548 	 43 900

	6 730 	 6 330
	37 829 	 35 581

	2 580 	 1 805
	14 502 	 10 146

	1 455 	 • 2 386
	8 179 	 13 411

1871.

4 920
27 655

4 559
25 626

878
4 935

451
2 535

1874.

Dépenses : A. pour l'entretien et la surveillance de la
voie Spd.

fr.

B. pour l'exploitation: a. traction et entre-
tien des locomo-

tives Sp d.
fr.

b. entretien des voi-
tures et wagons

fr.

C. entretien des sta-
tions et du téle-

graphe Spd.
fr,

d. salaires du perso-
nel des stations et
des conducteurs,
frais d'éclairage,
de combustible
etc. des stations

bpd.
fr.

C. frais généraux .

Total Spd.
fr.

Produit net 	  Spel
fr.

8 676
48 768

9 907
55 687

2 281
12 821

2 187
12 293

13 059
73 404

	. Spd.	 4 062
	fr. 	 22 832

5 825
32 742

1 943
10 922

18 576
104 415

+2 574
-I- 14 469

40 172
225 805

10 663
-I- 59 939

Résultats statistiques calculés sur les
moyennes.

„Miil" parcourus par chaque locomotive . .	 . Miil
kilom.

Rapport des „Miil" de parcours à, un „Miil" de longueur
Parcours moyen d'un voyageur 	  Mill

kilom.

-	 d'un centner de marchandises . • Miil
kilom.

Produit par „Miil" d'un voyageur 	  Spd.
	par kilom.	 fr.

- d'un centner de marchandises	 Spd.
	par kilom. d'un kil.	 fr.

Produit brut par „Miil" de la longueur exploitée:

2 461
27 797

1 727

2,0
22,59
3,1

35/01

0,086

0,0428

0,013

°I0 00 1 3

2 136	 1 715
24 126 	 19 371

1 499	 1 204

	2,0 	2,o

	

22,59	 22259

	2,8 	 2,8

	

31,53	 31,53

	

0,083	 0,083

	

0,0413 	0,0413

	0,0 1 6 	 0,0 1 6

	0 ,000161 	 °,00016

1 555
17 564

1 091

1,7

19,20

2,4

27,11

0,093

0,0463

0,018

0,00018

	9 694
	

8 188
	54 490

	
46 025

	3 463
	

3 118
	19 465

	
17 527

	30 424
	

29 637
	171 013

	
166 590

	4- 10 673
	

22
	-1- 59 993

	
123

des voyageurs et bagages ..

des revenus autres .

des marchandises, bestiaux etc. .

.	 Spd.
par kilom.	 fr.

Spd.
par kilom.	 fr.

	 Spd.
par kilom.	 fr.

Total Spd.
par kilom.	 fr.

3 662,63
823,0

4 982,28
2 479,3

273,51
136,,

8 918,42
4 438,4

3 009,12
1497, 4

3 966,84
1 974,1

234,04
116,5

2 302,81
1146,0

2 704,21
1 345,7

196 31
97,7

2 150,26
1 070,1

2 938,42
1462, 3

477,11
237,4

5 565,79
2 769,8

	7 210,00 	5203,33
	3588, 	 2589,4

Produit brut par „Miil" du parcours des locomotives:
des voyageurs et bagages . .	 . . Spd.

par kilom.	 fr.

des marchandises etc 	  Spd.
par. kilom.	 fr.

des revenus autres .	 .	 . Spd.
par kilom.	 fr.

Total Spd.
par kilom.	 fr'

2,12
1,055

2,88
1 ,433

0,16
°,080

5,16
295 6 8

2,oi
1,000
2,64
1,314

0,16

0,080

4,81

2,394

1,91
0,950

2,25

Il j 20

0,16
0,080

4,32
2,150

1,31
0,652

1,80

0,896

0,29
0,144

3,40

1,692
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1869.

4 550
25 576

4 259
23 940

1 222
6 865

669
3 704

1868. 1867.

4 826
27 127

3 800
21 360

7 15
4 019

576
3 236

1866.

5 366
30 162

3 737
21 006

746
4 193

371
2 055

3 574
20 069

4 021
22 602

684
3 846

723
4 064

1865. 1864. 1863.  

	

3 509
	

4 525
	19 724

	
25 436

3 191

	

17 937

	 3 228
18 145

	7767 8 	
436

4368 2 450

	406 	 686
	2 282 	 3 856

1870.

3 346
18 808

3 944
22 169

1 035
5 818

992
5 576

5 133
28 853

1 728
9 713

16 178
90 937

+3 099
17 419

1 612
18 208

1 422

1,6
18,07

2,5

28,24

0,100

0 ,0497

0,017

0,00017

5 241
29 459

1 664
9 354

17 595
98 901

+4 398
+ 24 721

1 718
19 406

1 516

1,6

2,3
26 ,9

0,100

0 10497

0,017

0,00017

4 489
25 233

1 566
8 802

15 972
89 779

- 535
- 3 008

1 623
18 332

1 432

1,5
16,94

2,3

25,9 8

0,099

0,0492

0,017

0,00017

4 630
26 026

1 497
8 415

16 347
91 886

- 990
- 5 564

1 318
14 887

1 163

1,6
15,
2,4

27,1

0,105
0,0524

0,020

0,00020

4 387
24 669

1 448
S 139

14 837
83 399

±- 463
2 602

1 288
14 548

137

1,7
19,30
2,4

0,107
0,0532

0,019

0,00019

6 013
33 810

1 359
7 639

15 257
85 760

+3 000
--f- 16 863

1 198
13 531

1 057

1,8
20, 43

2,4

27,11

0,119

0,0592

0,024

0 /00024

1 211
13 678

1 069

1,8
20,43

2,2
24,85

0,124

010617

0,022
04,00022

4 391
24 682

1 177
6 616

14 443
81 184

+3 108
+ 17 470

4 885
27 459

4 417
24 828

999
5 615

452
2 541

4 740
26 843

1 872
10523

17 365
97 609

4-1 653
9 291

1 660
18 750

1 465

1,5
16 ,94

2,3
25,98
0,100
0 /0497

0,017

0 ,00017

	2282,94	 2382,35	 2 300,00	 1997,65	 1876,47	 1745,59	 1839,41	 1994,12

	

1136,1	 1185,9 	1144,9	 994,1 4	 933,9 3	 868,7 e	 9154 9	 992,3 9

	3147,35	 3863,53	 3 142,06	 2365,59	 2439,12	 2538,24	 3318,24	 3038,24

	

1566, 3 	1922, 7	 1 53,6 6 	1177,3	 1213,8 	1263, 2	 1651, 	 1 512,0

	239,41	 222,65	 151,47	 177,06	 201,18	 216,18	 212,06	 129,71
	119,	 110,8	 75,3 9	 88,12	 100,12	 107, 5 8 	105,5 3 	64,55

	5669,70	 6468,53	 5593,53	 4540,30	 4516,77 	4 500,01	 5369,71	 5 162,07
	2821, 	 3219,i	 2783,9	 2259,6	 2247, 	 2239, 	 2672, 	 2568,g

1,74

0 ,866

3,14
1 ,563

0,20

0 ,099

3,96	 5,08

1 ,971	2,599

1,54
0,766

2,23
1 ,110

0,19

01095

1,61

4)78 0 1

2,21

1,100

0,16
0,080

3,98

1 1981

1,57

0 ,781

2,55

1 ,269

0,15

0,075

4,27

2 ,125

1,57

0,781

2,15
1 /069

0,10

0 ,950

3,82

1 ,900

1,39
0 ,692

1,65

0,821

0,12

0 ,060

3,16

1 ,573

1,61

0 ,801

2,10
1 ,045

0,17
0 ,085

3,88

1 ,9 3 1

1,87

0 ,931

2,84

1 ,413

0,1 2
0,060

4,83

2,484

8



58
	

C. No. 8.
Hamar-Aamot Jernbanes 12te Driftsberetning. - Aar 1874. -

1874.	 1873.	 1872.	 1871.

Dépenses par „Miil" de la longueur exploitée :

•
des A (l'entretien de la voie) .	 Spd.

•pas/4. kilonl.	 fr.

des Ba (l'exploitation, locomotives) . . . . Spd.
	par kilom.	 fr.

des Bb (	 do.	 voitures et wagons) . . Spd.
	par kilom.	 fr.

des Be (	 do.	 l'entretien des stations) Spd.
	par kilom.	 fr.

	des Bd (	 do.	 salaires du personel des	 sta-
tions etc.) Spd.

	par kilom.	 fr.

des C (frais généraux) . .	 . . . Spd.
	par kilom.	 fr.

	1 522	 1 141	 1 370	 1 295
75714 2

	

67,S 2	 681,78	 644,46

	1 738	 1 181	 1 111	 1 200
	864,9 2 	587,7 3	 552,9 e 	597, 8

	400 	 452	 317	 231
	199 1 o 6	 224,9 4 	157, 7 5	 11406

	384 	 255	 419	 118
	191,53 	 126,9 0	 208,52	 58172

	2 291	 1 701	 1 435	 1 533

	

1140,10	 846,5f	 714, g 3	 762, g. 1

	713 	 608	 547	 511
	354,9 e	 302,57 	272,2 2	 254,3e

Total Spd.
par kilom.	 fr.

Dépenses par „Miil" du parcours des locomotives:
des A (l'entretien de la voie) . • •	 • Spd.

par kilom.	 fr.

des B a (l'exploitation, locomotives) . -	 Spd.
par kilom.	 fr.

des Bb (	 do.	 voitures et wagons) . . Spd.
par ki10121.	 fr.

des Be (	 do.	 l'entretien des stations) Spd.
par kilom.	 fr.

des Bd (	 do.	 salaires du personel des sta-
tions etc.) Spd.

par kilom.	 fr.

des C (frais généraux) 	  Spd.
par kilom.	 fr.

Total Spd.
par kilom.	 fr.

Produit net par .,Miil" de la longueur exploitée . . Spd.
par kilom.	 fr.

- du parcours des locomotives Spd.
par kilom.	 fr.

Rapport de la perte ou du produit net au capital em-
ployé . pour cent

Rapport de la dépense totale à la recette brute -
Rapport à, la dépense totale des dépenses spéciales:

sous A (l'entretien de la voie) . . . pour cent
- B (l'exploitation) 	
- C (frais généraux) 	

Rapport à, la recette totale des recettes spéciales:
Voyageurs et bagages
Marchandises, bestiaux etc 	
Revenus autres 	

Rapport à la recette totale des dépenses spéciales:
sous A (l'entretien de la voie) .	 . pour cent

- B (l'exploitation) 	
- C (frais généraux) .

7 048	 5 338 	5199.	 4 888
3 507,8 5	 2 65614 7	 2 587,3 e,	 2 432, 5 3

0,881	 0,7 6 1 	 1 ,1 38

0,439	 0,379	 0,566

1,006	 0,788	 0,923
0,500	 0,392	 0,459

0,232	 0,302	 0,263
(4115	 01150	 0,131

0,222	 0,170	 0,348
o,i,o	 0,085	 °Il 7 3

1,327	 1,134	 1,194	 0,937
0,660 	0,564	 0,594	 0,466

0,413	 0,406	 0,454	 0,312
0,205	 0,202	 0,226	 °,155

	4,081 	 3,561	 4,320	 2,987

	

2,028	 ,7l2	 2,349	 1,486

	+1 870,7 0 	4-1 872.46	 -4- 3,86	 677,37
	930,9 6	 +931,61 	 + 1192	 + 33711

	

+ 7,08 3	 4- 1,237	 0,003	 0414

	

-+- 0,540	 -± 0,616	-I- 0,0015	 -I- 0,206

	1,983 	 1,984	 0,004	 0,718

	

79, 0	 74,0 	99,9	 87,s

	

21,6	 21,4	 26,4	 26,5

	

68,3	 67,2	 63,1	 63,1

	

10,1	 11,4	 10,5	 10,4

	

41,1	 41,7	 44,2	 38,6

	

55,8	 55,0	 52,0	 52,8

	

3,1	 3,3	 3,8	 8,6

	

17, 0 	15,8	 26,3	 23,2

	

54, 0 	49,8	 63,1	 55,4

	

8, 0 	8,4	 10,5	 9,2

pour cent

0,791
013 95

0,733
0,364

0,141
0 ,070

0,073
0,036



	1,061	 1,017

0,528

	0 : 3757	 0,323018

°,5 06

0, 161

	31:36444	

3,414
6 1,699

	+ 911,47	 +1293,53
+ 453,g	 + 643, 73

	

-4- 0,641	 + 0,853

	

0,339	 -f- 0,423

	- 4-- 0,794	 --F 1,127

	

83,9 	80,0

0,692

0,344

0,815
0,406

0,214
0,106

0,205
0,102

0,883

0,439

0,826
'C's4 1 I

0,237
0,318

0,128
0,064

20,7

68,6

10,7

40,3

55,5

4,2

17,3

57,6

8,9

1 338
665,8 6

1 253
623 ,5 6

359
378,66

194
96, 5 ,

1 542
767,38

489
43,35

5 175
2 575,3 6

9,5,s

64,7

9,5	 10,7

36,9

59,7

41,1

56,2  

3,4	 2,7

24,i

66,2

9,7

38,8

56,4

4,8

23,4

64,2

9,5

1 051
523,ß4

1 183
588,72

201
100,9 3

213
106 : 08

1 291
642,47

425
211,50

4 364
2 171,/ 6

1 032
613,58

940
467,80

228
113 ,

118

1 769
880,35

400
199 ,0 6

4 487
2 232,9 7

1 331
662,3 8

949
472,27

128
63, u,

202
1 00,53

1 292
642,9 7

346
172,19

4 248
2 114,Q4

1;424435

.00),,,498478:78

0,216

0,486

00:,608368008

0,120

0,197

0,113	 0,189

0 ,056	 0,994

31,3

60,5

8,2

38,6

58,9

2,5

23,o

68,1

8,9

34,3

6 1,8

3,9

1,674

°,8 33

0,378

0,188

4,246

2,13.2

882,71
4. 439,261

-4- 0,834
+0,4350

-4-- 0,769

83,6

3,974

1,978

914,o7
-I- 454,99 e

0,856
--fr 0,4260

4- 0,796

82,3

	19,2 	 25,8

	

56,9	 49,8

	7,5 	 6,7

1,208

0,601

0,324

0,161

1,357
0,675

0,945

0,47ø

0,189
0,094

0,094

0,047

1,170

0,582

0,378
0,188

5 107	 4 698	 4 808
2541,22	2 337,9 8 	2 392,7 2

0,981

0,488

0,887
0,44

0,200

0,1too

0,091
0:045

0,952	 0,922
O474	 0,459

0,376	 0,322
0,j$7	 0,160

0,991
0,493

0,780

0:388

0,147

0,073

0,118

0,059
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1870. 1869. 1868.	 1867.	 1866. 1865. 1864. 1863.                              

984
489,6 9

1 160
577,,, 8

304
151,28

292
145,3 2

1 510
751 ,46

508
252,80

4 758
2 367,8 3

	3,487	 3,280	 4,133
	1 ,735	 17632	 2,06 6

	

± 486,18	 - 157,70	 - 291,23

+241,95	 78,480	 144,932

	--0,332 	-0,120	 0,253

	

+0,165	 -0,0597	 - 0,126 9

*)8, 2

61,1

	0,424	 - 0,137

	

91,3	 103,4

	30,2	 32,8

	

60,o 	58,0

	

9,8	 9,2

	44,0	 41,5

	

52,1	 54,o

	

3,9	 4,5

	--0,254 	-4- 0, 1 1 9

	106,4 	97,0

136,oi
67,6 8 6

+ 0, 1 2 1

-fr 0,0603

0,925

0,460

1,040

0,51.8

0, 1 7 7

0,088

0,188

0,994

1,134
0,564

0,375
0,187

3,839

1 ,9 1 1

	20,7	 25,7	 31,3

	

51,7	 55,s	 62,1

	

7,6	 9,8	 10,1

	1 437	 1 419	 1 578
	715,53	 706,L7 	786,38

	1 299	 1 118	 1 099
	546,45	 5563$	 546,93

	294	 211	 220
	146,3	 105,0 o	 109,4 8

	133	 169	 109

	

66,19 	 84„,„ 	 54,24

1 394	 1 320	 1 362
693,7 3 	+	 656,9f	 677,g

550	 461	 440
273,73	 1	 229,42	 218,97

34,9

61,s

9,7



60
	

C, No, 8,
Hamar-Aamot Jernbanes 12te Driftsberetning. — Aar 1874. —

Observations.

1 Speciedaler	 = 5 Franc 62,1 Centimes.
1 M.iil (36 000 Fod) = 11,295 Kilomètres.
1 Centner (100 'FE) = 49,81137 Kilogrammes.
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C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens sjette Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

I Driftsaaret er foregaaet

A. Følgende Forandringer:
1. Stationen ved Nakkerud aabnedes for Trafik den iste Oktober 1874 og Stationen ved Krekling den 16de samme

Maaned.

2. Ved kongelig Resolution af 5te September 1874 er det naadigst bestemt:

1. At Direktionen for Vestbanerne overensstemmende med Lov af 22de Juni 1863 bemyndiges til i de i Storthin-

gets Beslutning af 7de Mai 1873 Post 1 samt af 29de Mai 1874 angivne Øiemed for Christiania-Drammen og

Drammen-Randsfjord Jernbanernes Regning at udstede rentebærende Gjældsbreve lydende paa Ihændehaveren

for et samlet Beløb af 264,000 Spd., hvoraf 112,000 Spd. for førstnævnte og 152,000 Spd. for sidstnævnte

Banes Regning, imod Iagttagelse af de i ovennævnte Lov indeholdte Bestemmelser angaaende Gjældsbrevenes

Affattelse.

2. At den af nævnte Direktion afsluttede foreløbige Overenskomst, hvorefter det omhandlede Laan bliver at over-

tage af den Norske Kreditbank mod en aarlig Rente af 4 %, efter en Kours af 96 % og med en Afbetalings-

tid af 50 Aar, samt forovrigt paa de nærmere Betingelser, der ere opgivne i Skrivelse fra Vestbanernes Direk-

tion til Kreditbankens administrerende Direktion af 28de Juli 1874 og i Skrivelse fra Kreditbankens Direktion

af 30te s. M., naadigst approberes.

3. Godtgjørelsen for Banernes gjensidige Benyttelse af hinandens sexkoblede Godslokomotiver er ved Direktionsbe-

slutning af 15de December 1874 bestemt til 24 — fire og tyve — Skilling pr. Mil.

B. Folgende Forandringer i og Tillæg til Taxterne:
Fra 7de Marts:

Gur (Kiselgur, Infusorienerde) klassificeres som Ler, nemlig efter 3die Klasse Centner og 4de Klasse

hel Vognladning.

Fra 8de Mai:

Trmstofpap klassificeres efter iste Klasse hel Vognladning.

Fra Iste Juni :

Taxterne for Gods i 4de Klasse hel Vognladning forhøjes med 40 skilling pr. Vogn.

Fra Iste Juli:

Passageertaxterne for 2den Klasse beregnes efter Formlen 2 + 9 x istedetfor efter 8 x, hvor x betegner

Distancen i Mile.

Fra 16de December:
1. Taxterne for Sprængstoffe forhøjes til det Dobbelte af Taxterne for Litra A Iste Klasse.

2. For Ombringelse fra Drammen Station af Pakker til Bydelene Bragernms og Strømsø beregnes efter

den før gjceldende Taxt, men for Ombringelse af Pakker til Bydelene Tangen og Landfaldøen det

Dobbelte af denne Taxt.
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C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens sjette Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Jernbanens Indtægter i 6te Driftsaar — fra iste Januar til 31te December 1874 --- have, som efter-

følgende Udskrift viser, udgjort 	  150280 Spd. 51 Sk.

og dens Udgifter 	  141789 — 22 -
altsaa dens Overskud 8491 Spd. 29 Sk.

hvilket Overskud formindskes ved Tab paa Dampskibene Bzegna og Tyrvis Drift med 	 1484 	  104 -
til 7006 Spd. 45 Sk.

hvilket Belob ved kongelig Resolution af 8de Mai 1875 er bestemt afsat til Banens Reparations- og Reservefond.



C. No. 8.
Drammen-Randsfjord Jernbanens sjette Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Hovedbogens Konto
for

Vinden og Taben
udviste ved Enden af Driftsaaret følgende Indtægter og Udgifter.

Indtægter: 	
Spd. Sk.

Indtægt for Befordring af 395736*) Passagerer  	 65729. 74.
Do.	 do.	 Overvægt  	 753. 99.
Do.	 do.	 Pakker  	 4033. 61.
Do.	 do.	 Voiturer  	 474. 60.
Do.	 do.	 Levende Dyr 	 754. 58.
Do.	 -	 do.	 Telegrafen  	 1866. 55.
Do.	 do.	 -	 Varer	 70729. 20.
Do.	 -	 do.	 Posten 	 1453. 119.

Pakhus og Tomteleie  	 2730. 87.
Brygge- og Landtougpenge  	 460. 44.
Leie af Betjentbolig	 40. 83.
Leie af Lokomotiver	 646. 19.

	Andre Indtægter .	 . .......................	 606. 112.	 150280.	 51.

Udgifter:	
Spd. Sk.

Direktionens Honorar 	 ..	 .	 . . ............. . .........	 814.	 60.
Hovedkontorets Udgifter :

Lonninger .	 ..	 5583. 46.
Kontorudgifter	 1.831. 107.
Anskaffelse af Inventar . ....	 ...	 . . . . . ... . ... .	 301.	 48.
Vedligehold al	 Do.   S  	 17. 82.	 7734. 43.

Stations-Udgifter :
Løìmirgeii, almindelige	 16371. 87.

Do.,	 extra 	 2708.	 5.
Uniformer 	 1369. 33.
Kontorudgifter  	 1416. 71.
Brænde, Olie, Lys 	 2273. 21.
Anskaffelse og Vedligehold af Inventar og Forbrugsgjenstande	 2775. 49.
Hestehold og Kjøreredskaber  	 121. 32.
Andel i Fælleslønninger ved Telegrafen 	 467. 81.

	

Do. i Uniformer	 do.	 26.13 	 27529. 32.
Konduktor-Udgifter :

Lo -nninger 	 .	 .... . ....	 4380.	 57.
Uniformer	 .	 468. 54. 	4848. 111.

Lokomotiv-Afdelingen:
Lonninger8592. 55.
Uniformer  	 . .	 ...............	 517. 108.
Kul og Brænde. .  	 12568. 57.

Do.	 til Vandstationer	 .	 83. 15.
Talg og Pudsegarn	 .	 2520. 77.

Vedligehold af Lokomotiver	 ........ .	 4693: 110.
Anskaffelse og Vedligehold af Inventar 	 390. 	4.	 29366. 66.

	

Lateris	 70293. 72.	 150280. 51.
*) Heri ikke indbefattet Reisende med Snisonbillet,



1527. 85.
640, 38.

6128. 90.
2127. 105.
513. 119.
195. 116.

1374. 80.
11051. 108.
4580. 89.
184. 116.

13797. 117.
704. 90.

1632. 100.
2751. 119.
2447. 116.
3016. 109.
1549. 48.

11134. 73.

43094. 12.

1921.
1076.
2949.

14.
64.

216.
264.

6.
1043.

644.
80.
24.

1200.
474.

6649.
338.

1.
39.
92.
21.
26.

1.
34.
64.
42.
65.
42.
36.
97.

4.
17.
4.

17266. 105.	 141789. 22.
3

4
	

C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens sjette Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

	Spd. Sk.	 Spd. Sk.
Transport	 70293. 72.	 150280. 51.

Vogn-Afdelingen
Lønninger 	
Olie, Talg og Pudsegarn 	
Vedligehold af Vogne 	
Anskaffelse og Vedligehold af Inventar 	

Do.	 do.	 • Pressenninger 	
Leie af Vogne 	

Linien :
Lønninger ved Ingeniørkontoret 	

Do.	 - almindelige 	
Do.	 - extra 	
Do.	 ved Sneskufning 	

Vedligehold af Skinner, Sleepers m. m 	

	

- Points 	

	

- Banelegemet 	

Vedligehold af Broer 	
Do.	 Gjærder 	

Anskaffelse og Vedligehold af Inventar 	

Andre Udgifter :
Vedligehold af Bygninger 	

Do.	 - Vandstationer 	
Do.	 - Stationspladse 	
Do.	 Dreieskiver 	
Do.	 Veie 	
Do.	 - Telegrafen 	
Do.	 - Seilløbet i Randsfjorden 	

Skjærdalens Fragtkjørsel 	
Forskjellige Udgifter 	
Assurance og Afgifter
Erstatning for Varer 	
Tilbagebetalt Fragt 	
Andel i Underbalance ved Værkstedets Drift 	
Tilskud til Pensions- og Understøttelsesfondet 	
Renter 	
Provisionskonto 	
Afdrag paa Betjentbolig ved Heen 	

Do.
Do.

Grusning

8491. 29.

Dampskibet „Bmgna's" Underballance 	 697. 59.
„Tyrvi's"	 do.	 787. 45.	 1484. 104.

Overskud	 7006. 45.



Drammen-RandAord Jernbanens sjette Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Herved salderes Balancekontoen, som udviser følgende

Aktiva:
Spd. Sk.

Kassa-Konto  	 368. 28.
Udestaaende gjennem Stationsmesterne 	 2113. 118.
Beholdninger  	 62822. 61.
Drammens Privatbank  	 15241. 15.
Forskud  	 7391. 23.
Kongsberg-Krøderen Sidelinier  	 61. 9.
Konto pro Diverse 	 3083. 17.
2 personlige Konti  	 4. 16.
Statsjernbaneanlæggene  	 4849. 40.

Kapital-Konti:
1. Anskaffelse af Vogne  	 76247. 61.
2. Dampsluppen „Tyrvi"  	 3000.
3. Forbedringer ved Dampskibet „Beegna"  	 577. 60.
4. Pakhuset i Drammen  	 21216. 58.
5. Udvidelse af Stationsanlægget ved Heen  	 2000.
6. Do.	 - Drammen Station  	 17491. 25.
7. Do.	 - Værkstedet med Sporgange i Drammen  	 27103. 34.
8. Do.	 - Stationsanlægget paa Tangen  	 14088. 102.
9. Do.	 - Kongsberg Station  	 3523. 101.

10. Do.	 - Vestfossen  	 102. 14.
11. Do.	 Hougsund  	 6436. 104.
12. Do.	 - Mellemstationer  	 15930.	 7.
13. Anskaffelse af Lokomotiver  	 30495.	 2.
14. Anlæg af Signal-Telegraf  	 3538. 116.
15. Do.	 Station ved Krekling  	 3353. 82.
16. Do.	 17 Nakkerud  	 3301. 15.
17. Do.	 17 Gjethuus  	 2434. 97.
18. Do.	 Burud  	 2613. 114.
19. Betjent-Bolig ved Krøderen  	 4585. 16.
20. Anlæg af Vandledning til Randsfjord Station  	 1000. 	 17 239040. 48. 	334975. 15.  

Passiva:
Obligations-Konto  	 153225. „
Statskassen 	 4228. 12.
Buskeruds Amtskommune 	 15000. 11

Den Norske Kreditbank 	 123239. 54.
Dampskibet „Olaf Trygg -vasson"  	 60.
Sygekassen  	 111.	 5.
Pensionsfondet 	 3597. 44.
Understøttelsesfondet  	 5334. 32.
Fondet for Forrentning og Tilbagebetaling af Laanet til Sidebanernes Bygning  	 487. 60.
Aktieeiernes Udbyttes-Konto 	 3958. 6.
Reparations- og Reservefondet  	 24741. 115.
Christiania-Drammen Jernbane  	 1000. 27.
Tilbagestaaende af det af Departementet for det Indre bevilgede Belob til Udførelse

af tilbagestaaende Arbeider ved Aadalselvens Farbargjørelse  	 Si. 80.
334975. 15.                 



1874.
Spd. Sk.	 Udgift.	 Spd. Sk.

2508. 8. Tilbagebetalt Bidrag 	 4. 112.
Udbetalt Pension 	 8 102.
Balance :

Beholdning fra 1873 	  2508. 8.
Overskud for 1874 	  1089. 36: 3597. 44.

3611. 18.

Indtwgt.
Beholdning fra 1873 	
Bidrag af Banens Personale 	
Jernbanens Tilskud 	
Overflyttet fra andre Baner 	
Indvundne Renter 	

683. 60.
237. 2.
32. 58.

150. M. 1103. 10.
3611. 18.

6

Drammen-Randsfjord Jernbanens sjette Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Pensionsfondets Regnskab
1873.

Indtægt.	 Spd. Sk.
Bidrag af Banens Personale for Aarene 1870

til 1873 inkl. 	  1361. 12.
Jernbanens ordinære Tilskud 	  453. 84.

Do.	 extraordinære Tilskud for Tiden fra
13de Oktober 1868 til 31te Decbr. 1869 450.

Indvundne Renter til Udgangen af 1873 	  243.32.
2508.	 8.

Udgift.	 Spd. Sk.
Balance 	  2508. 8.

2508. 8.

Fondets Kapital den 31te December 1874 udgjorde altsaa 3597 Spd. 44 Sk., der henstaar under og forrentes
af Banens Driftsfond.

Understøttelsesfondets Regnskab
73.

Indtægt.	 Spd. Sk.
Bidrag af Banens Personale for 1870-4873 inkl. 2389. 38.
Jernbanens Tilskud	 11

	 do.	 453. 84.
For solgte Platformbilletter 	 do.	 125. 1.
- Opslag af Plakater
	

do.	 169. 78.
- solgt Hittegods
	

do.	 44, „
Indvandne Renter	 do.	 177. 101.

3359. 62.

Udgift.	 Spd. Sk.
Tilbagebetalt Bidrag 	 57. 112.
Diverse Udgifter  	 11. 43.

	

Overskud    3290. '27.

3359. 62.

1874.

Indtægt.	 Spd. Sk.
Beholdning fra 1873 	  3290. 27.
Bidrag af Banens Personate 	  1347. 51.
Jernbanens Tilskud 	  237. 2.
For solgte Platformbilletter 	  186. 92.
- Opslag af Plakater  	 37. 108.
- solgt Hittegods  	 31. 106.

Indvundne Renter 	  213. 6. 2054. 5.

5344. 32. 

Udgift.	 Spd. Sk.
Tilbagebetalt Bidrag 	 10.
Balance :

Beholdning fra 1873 	  3290. 27.
Overskud for 1874 	  2044. 5. 5334. 32.        

5344. 32.       

Fondets Kapital den 31te December 1874 udgjorde altsaa 5334 Spd. 32 Sk., der henstaar under og forren-
tes af Banens Driftsfond.
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Vogne, Dyr,
Passagerer.	 Pakker, Overvægt,

Telegraf.
Varer. Tilsammen.For

Det vil heraf 'sees, at Befordringen til og fra Drammen har skaffet den største Indtægt.
Indtægterne have nemlig udgjort

Fra og til Drammen 	

Mellem de øvrige Stationer 	

Tilsammen

Efterfølgende Tabel vil vise Indtægterne for hver Maaned :

144341 67

Spd.

29147

36582

Spd.

4877

3004

Sk.

32

42

65729 74	 7882

Spd.

80420

63921

Sk.

29

111

Sk.

55

12

20

Sk.	 Spd.

114	 46395

99	 24333

93	 70729

Indtægt af

Passagerer.
Vogne, Dyr,

Pakker, Over-
vægt, Telegraf.

Varer.   

Sk.

95
42
47
33
86

103
28
97

7
106
105
45
74

Spd.

449
572
562
563
681
892
965
845
625
583
559
580 

7882

8 C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens sjette Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Procent
af den hele

Indtægt.
Maaned : Tilsammen.

	 -

Spd,

3476
4562
3527
4763
5483
6363
9131
8942
5664
5527
4009
4276 

65729

Sk.

78
52
81
53

106
29
65

101
83

1
96
68
93

Spd.

2576
2952
3569
3716
5559
7512
8513
7428
8676
8538
7167
4517 

70729

Spd,

6503
8087
7659
9043

11725
14768
18610
17216
14965
14649
11737
9374

20 144341

Januar 	
Februar 	
Marts 	
April 	
Mai 	
Juni 	
Juli 	
August 	
September 	
Oktober 	
November 	
December 	

Tilsammen

Sk.

	1
	

4.5
	46

	
5.6

	21
	

5.3
	60

	
6.3

	69
	

8.1
	70

	
1 0.2

	61
	

12.9
	112

	
1.1.9

	98
	

1 0.4
	42

	
10.2

	63
	

8.1
	24

	
6.5

	67
	

100.0

Sk.

68
72
13
94

117
58
88
34

8
55

102
31

Tabel over Middelindtægten for hver Haalvmaaned.
_ 

Middelindtægt for
hver Halvmaaned. Middelindtægten har været overskredet.Indtægt af

Passagerer 	

Vogne, Dyr, Pakker, Overvægt, Telegraf 	

Varer 	

Samlet Indtægt

Spd.	 Sk.

2738
	

88

328
	

54

2947
	

6

6014
	

28

i 9 Halvmaaneder.

i 8	 do.

i13	do.

i 12 Halvmaaneder



For Største Indtægt.

Spd. Sk.

Mindste Indtægt.

Halvmaaneden fra og med 16de
til og med 31te Juli 	

Halvmaaneden fra og med iste

til og med 15de December.Passagerer 	 4701. 29.

Vogne, Dyr, Pakker,
Overvægt, Telegraf..

Halvmaaneden fra og med 16de
til og med 31te Juli 	

Halvmaaneden fra og med istel
til og med 15de Januar . . .

500. 13. 193. 104.

Halvmaaneden fra og med 16de t
til og med 30te September.

Halvmaaneden fra og med Iste
•til og med 15de Januar . . .

Varer 	 4570. 33. 1039. 110.

Halvmaaneden fra og med 16de}
til og med 31te Juli 	

Halvmaaneden fra og med Iste t
til og med 15de Januar . . .

Samlet Indtægt 	 9615. 40. 3080. 37.

Spd.. Sk.

1607. 26.

C. No. S.	 9

Drammen-Randsfjord Jernbanens sjette Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1874.

Halvmaanedens største og mindste Indtægt har været:

Af Indtægten for Varer 70729 Spd. 20 Sk. har Trælast, heri iberegnet Brænde, bidraget 33857 Spd. 46 Sk.
Størrelsen af denne Indtægt for de forskjellige Stationer vil sees af følgende

Tabel.

Indtægt af samtlige
afsendte Varer.

Indtægt af øvrige
Varer.

Indtægt af Trælast
og Brænde i % af
Indtægten for samt-
lige afsendte Varer.

Stationernes Navne. Indtægt af Trælast
og Brænde.

	Spd.	 Sk.	 Spd.	 Sk.	 Spd.	 Sk.

	16568	 97	 372	 77	 16196	 20

	

1342	 30	 72	 72	 1269	 78

	

545	 24	 110	 64	 434	 80

	

433	 17	 38	 70	 394	 67

	

726	 70	 489	 54	 237	 16

	

1437	 98	 587	 16	 850	 82

	

1621	 89	 1037	 584	 89

	

22	 16	 5	 92	 16	 44

	

6247	 109	 5655	 91	 592	 18

	

177	 43	 28	 76	 148	 87

	

2663	 60	 1494	 9	 1169	 51

	

5431	 59	 5271	 25	 160	 34

	

9265	 98	 7101	 55 •	 2164	 43

	

790	 106	 222	 109	 567	 117

	

1304	 102	 1214	 99	 90	 3

	

38	 1	 23	 48	 14	 73

	

779	 115	 415	 16	 364	 99

	

10251	 29	 9493	 52	 757	 97

	

314	 46	 161	 39	 153	 7

	

895	 102	 2	 38	 893	 64

	

9870	 29	 59	 24	 9811	 5
70729	 20	 33857	 46	 36871	 94

Drammen 	
Gulskogen 	
Mjøndalen 	
Hougsund 	
Skotselven 	
Aamot 	
Vikersund 	
Nakkerud 	
Skjærdalen 	
Ask 	
Hønefos 	
Heen 	
Randsfjord 	
Vestfossen 	
Darbo 	
Krekling 	
Skollenborg 	
Kongsberg 	
Snarum 	
Krøderen 	
Christiania-Drammenbanens Stationer

Tilsammen

2.2
5.4

20.3
8.9

67.4
40.8
63.9
26.2
90.5
16.4
56.1
97,0
76.6
28.2
93.1
61.6
53.2
92.6
51.3

0.3
0. 6

47.9

I Procent af den
hele Indtægt.Total-Indtægten 150280 Spd. 51 Sk., fordeelt i følgende 3 Hovedposter, giver:

For Passagerer med ordinære Tog 	
- Gods, Voiturer, levende Dyr 	
- alle andre Indtægter 	

64828 Spd. 37 Sk.
71958 - 18 -
13493 - 116 -

Tilsammen 150280 Spd. 51 Sk.

43.1
47.9

9.0

100.0

2
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C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens sjette Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Oplysninger om Udgifterne.
Lønninger til Personalet have været saaledes fordeelte :

Spd. Sk.	 Spd. Sk.
pirektionen  	 1450. „
Fragaar Christiania-Drammen Jernbanens Andel heraf 	 635. 60.	 814 60.

2. Hovedkontoret:
Bestyreren  	 1500.
Underbestyreren  	 1087. 60.
Sekretairen  	500.
Kassereren 	 900.
Bogholderen 	 625.
3 Kontorister 	 916.
Revisoren  	 535.
2 Fuldmægtige
4 A, 5 Kontorister	

1534. 24.

Den af Departementet ansatte Revisor 	 296.
Materialforvalteren 	 480.
2 A, 4 Kontorister  	 998. 80.
Kontorbud  	 280.
Kontorernes Renholdelse 	 72.
Divatgodtgj orelse  	 215. 60.

9939. 104.
Fragaar Christiania-Drammen Jernbanens Andel heraf  	 4356. 58.

3. Stationsudgifter:
Drammen Station.

Stationsmesteren, 	 Løn 	 720. -
Understationsmesteren, 	  do  	 360. -
1 Fuldmægtig, 	  do  	 328. 80.
8 Ai 11 Kontorister, 	  do  	 1653. 44.
2 A, 3 Billettorer, 	  do  	 360.	 -
2 A, 3 Pakkeexpeditører, 	  do  	 440. 100.
9 A, 11 Telegrafister, 	  do.  	 1295. 40.
1 A, 4 Lærlinge, 	  do  	 163. 96.
1 Vognskriver, 	  do  	 192.	 -
2 A, 3 Pakhusformænd, 	  do.  	 341. 104.
11 Ai 14 Sporskiftere, 	  do  	 1858.	 -
7 A, 10 Sjouere, 	  do.	 1259. 40.
4 Bud, 	  do  	 456. -
1 Nattevagt, 	  do  	 144. -
Vagtmand paa Tangen, 	  do  	 180. -
Vagthold, 	  do.  	 60. - 

9813. 24.
Fragaar Christiania-Drammen Jernbanens Andel heraf 	 4887. 83.

4925. 61.

Extraarbeide 	  560. 66.
279. 23.      Fragaar Chr.-Dr. Jernbanens Andel heraf . . . 281. 43. 5206. 104.     

Gulskogen Station.
Stationsmesteren, Løn  	 192. -

Do.	 Husleiegodtgjørelse  	 24. - 216.	 „
185. 48. Extraarbeide 	 401. 48.   

Lateris	 5608. 32.	 6397. 106.

5583. 46.



C. No, S. 	 11

Drammen-Randsfjord Jernbanens sjette Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

	Spd. Sk.	 Spd. Sk.
Transport	 5608. 32.	 6397. 106.

Mjøndalen Station.
Stationsmesteren, 	 Løn 	 240. -
1 Telegrafist, 	  do  	 119. -
Extraarbeide  	 23.	 2.	 382.	 2.

Hougsund Station.
Stationsmesteren, 	 Løn 	 300.

Kontorist, 	  do  	 176. -
1 Telegrafist, 	  do 	 142. 80.
2 A, 3 Portorer, 	  do  	 434. 84.
Extraarbeide 	 385. 73.	 1438. 117.

Skotselven Station.
Stationsmesteren, 	 Løn 	 240. -
1 Telegrafist, 	  do  	 120. -
1 Portør,     do  	 138. -
Extraarbeide 	 54. 64.	 552. 64.

Aamot Station.
Stationsmesteren, 	 Løn 	 300. -
1 Telegrafist, 	  do  	 120.	 -
1 Ai 2 Portører, 	  do  	 188. -
Extraarbeide  	 67. 72.	 675. 72.

Vikersund Station.
Stationsmesteren, 	 Løn 	 300. -
I_ A, 2 Telegrafister, 	  do  	 210.	 -
2 à 3 Portører, 	  do  	 481. 80.
Billettøren ved Gjethuus Stoppested do  	 5. -
Extraarbeide  	 96. 40.	 1093. -

Nakkerud Station.
Stationsmesteren,  	Løn 	 22, 60.
Extraarbeide  	 17. 62.	 40.	 2.

Skjærdalen Station.
Stationsmesteren, 	 Løn 	 180. -
1 Telegrafist, 	  do  	 120.	 -
1 Portør, 	  do.  	 147. 40.
Extraarbeide 	  do 	 148. 19.	 595. 59.

Ask Station.
Stationsmesteren, 	 Løn 	 240. -
1 Telegrafist, 	  do  	 120.	 -
1 Portør, 	  do  	 144. -
Extraarbeide 	  do  	 45. 24.	 549. 24.

Honefos Station.
Stationsmesteren,  	 Løn 	 300. -
1 A, 2 Kontorister, 	  do.  	 246. 60.
1 Telegrafist, 	  do.  	 120.	 -
1 A, 2 Portører, 	  do  	 234. -
Extraarbeide  	 296. 32.	 1196. 92.

	

Lateris	 12131. 104.	 6397. 106.

2*
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C. No. S.
Drammen-RandAord Jernbanens sjette Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

	Spd. Sk.	 Spd. Sk.
Transport	 12131. 104.	 6397. 106.

Been Station.
Stationsmesteren, 	 Løn 	 300. -
1 Telegrafist 	  do  	 180.
1 Portør, 	  do.  	 80. 108.
Extraarbeide 	 293. 42.	 854. 30.

Randsfjord Station.
Stationsmesteren, 	 Løn 	 360. -
1 Kontorist, 	  do.  	 198.	 -
2 Telegrafister, 	  do  	 240. -
3 Portører. 	  do  	 472. -
Extraarbeide samt Renholdelse 	 314. 95.	 1584. 95.

Vestfossen Station.
Stationsmesteren, 	 Løn 	 300. -
1 Telegrafist, 	  do.  	 120.	 -
1 Portør, 	  do.  	 144. -
Extraarbeide  	 48. 28.	 612. 28.

Darbo Station.
Stationsmesteren, 	 Løn 	 216. -
1 Telegrafist, 	  do  	 120. -
Extraarbeide  	 33. 74.	 369. 74.

Krekling Station.
Stationsmesteren, 	 Løn 	 39. 60.	 39. 60.

Skollenborg Station.
Stationsmesteren, 	 Lon 	 216. -
Extraarbeide 	 124. 112.	 340. 112.

Kongsberg Station.
Stationsmesteren, 	 Løn ........... . . . . 	 360.	 -
1 Kontorist 	  do  	 208. 60.
2 Telegrafister,     do.  	 240.	 -
4 Portører 	  do.  	 534. 16.
1 Bud 	  do.  	 100. -
Extraarbeide samt Renholdelse 	 197. 83.	 1640. 39.

Snarum Station.
Stationsmesteren, 	 Løn 	 216. -
1 Portør, 	  do  	 173. -
Extraarbeide  	 29. -	 418. -

Kroderen Station.
Stationsmesteren, 	 Løn 	 300. -
1 Kontorist 	  do  	 207. -
1 Telegrafist, 	  do. 	 •	 120.	 -
2 Portører, 	  do.  	 288. -
Extraarbeide 	 92. 52.	 1007. 52.

Pointsbevogtning ved diverse Sidespor 	 80. 98.	 19079. 92.
Fællesbetjente ved Telegrafen.

Løn til Overtelegrafisten  	 387. 48.
Do. - Telegraftilsynsmanden  	 252. -

639. 48.
Fragaar Christiania-Drammen Jernbanens Andel 	 171. 87.	 467. 81.

28 A, 34 Konduktorer 	, 	8205. -
Fragaar Christiania-Drammen Jernbanens Andel heraf 	 3824. 63.	 4380. 57.

	

Lateris	 30325. 96.



C. No. 8.	 13

Drammen-Randsfjord Jernbanens sjette Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Spd. Sk.
Transport	 30325. 96.4. Lokomotiv-Afdelingen:

Maskiningeniørens halve Løn og Dimt  
	

409. -
Maskinmesterens	 do.	 do.	 308. 96.
Formandens	 do.	 do.	 150. -
1 Kontorist	 do.	 do.	 68, 72.
19 A, 23 Lokomotivførere 

	
7541. 46.

Fragaar Chr. -Dr. Jernbanens Andel heraf 	

17 A. 22 Fyrbødere 	
	Fragaar Chr	

22 h 29 Pudsere 	

-Dr. Jernbanens Andel heraf 	 

Fragaar Chr	  -Dr. Jernbanens Andel heraf 	

Extralønninger 	
Fragaar Chr.-Dr. Jernbanens Andel heraf

Fragaar Christiania-Drammen Jernbanens Andel heraf 	

2 Banemestere, . . Løn 	
11 Distriktsformænd 	
10 Laugsformænd 	
36 A, 41 Skinnelæggere 	
2 Brotømmermænd 	
5 A, 7 Grindvogtere 	

Extraarbeide ved Tælehugning m. m. 	
Do.	 Sneskufning 	

8477. 94.
4456.	 5.

3694. 21.
1941. 85.

4579. 20.
2406. 105. 

1361. 81.
715. 86.

4021. 89.

1752. 56.

2172. 35.

645. 115. 8592. 55.

2759. 36.
1231. 71. 1527. 85.  

900.
481. 40.
223. 12.
275.

1879. 52.
504. 92.

780.
1952. 64.
1685. 92.
5957. 48.

369.
307. 24. 11051. 108.

1374. 80.

5. Vogn-Afdelingen:
Lønninger ved Vognene 	
Fragaar Christiania-Drammen Jernbanens Andel heraf 	

6. Linien:
Ingeniøren, 	 Løn 	
Assistenten, . . . .
Dixtgodtgjørelse 	
1 Fuldmægtig, . Lon 	

4580. 89.
184. 116. 4765. 85.	 17192. 33.         

57638. 29.

Oplysninger om Passageerbefordringen.

	Med de ordinære Tog er befordret 	  394518 Passagerer med Indtægt	 64828. 37.
- Extratog	 1218	 do.	 -	 do.	 243. 64.

tilsammen 395736*)
Som Excess (Indtægt for længere Befordring eller bedre Klasse end Billetten lyder paa

	

o. desl.) er indkommet 	
For 5 Sæsonbilletter mellem Aamot og Vikersund :

iste Klasse : 3 Billetter A, 1 Maaned 	 9. 72.
2	 do.	 A, 2	 do.  	 11. 88.

*) Heri ikke indbefattet Reisende med Saisonbillet.

Spd. Sk.

65071. 101.

636. 53.

21. 40.
65729. 74.
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C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens sjette Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Tabel,
der viser, hvorledes de ordinære Tog have været besatte med Passagerer mellem de forskjellige Stationer.*)

Antal Passagerer. Antal Personmile. Antal Passagerer.   

I Gjennemsnit pr. Tog.
op.	 ned.ned.

I Retningen

ned.	 op.op.

105131

110645

96955

52539

44769

38857

38812

23467

23500

23766

23290

21450

15228

37655

25978

22030

21907

24275

16544

13698

21661

86737

47840

47696

22619

19581

15656

21637

9604

17443

12061

12112

16566

19015

9933

8677

12950

14196

18049

16325

Mellem Drammen og Gulskogen 	

- Gulskogen	 Mjøndalen 	

- Mjøndalen - Hougsund 	

- Hougsund	 Skotselven 	

- Skotselven - Aamot 	

- Aamot	 - Gjethuus 	

- Gjethuus	 Vikersund 	

Vikersund	 Nakkerud 	

Nakkerud	 Skjærdalen 	

- Skjærdalen	 Ask 	

- Ask	 Hønefos 	

- Hønefos	 Heen 	

- Heen	 Randsfjord 	

- Hougsund	 Vestfossen 	

- Vestfossen - Darbo 	

- Darbo	 Krekling 	

- Krekling	 Skollenborg 	

- Skollenborg	 Kongsberg 	

- Vikersund - Snarum 	

- Snarum	 Krøderen 	

108307	 21026

108421	 88516

95679	 48478

52996	 47285

45237	 22385

39162	 19429

39139	 15525

24041	 21120

24010	 9400

24918	 16636

24121	 11645

20186	 12870

15060	 16751

38029	 18828

24833	 10391

21693	 8812

21584	 13144

23660	 14565

16408	 18198

13604	 16438

94	 97

99	 97

87	 86

51	 51

43	 44

38	 38

38	 38

32	 33

32	 33

33	 34

32	 32

29	 28

21	 21

47	 47

32	 31

27	 27

27	 27

30	 29

23	 22

19	 19

A n m. Antallet af ordinære Passageertog i begge Retninger efter de til forskjellige Tider gjældende Tog-
tabeller 	  5151.

Paa Hovedlinien:
Mellem Drammen og Hougsund 	  2231 Tog.

I Retning op 	  1115.
-	 do. ned 	  1116.

Mellem Hougsund og Vikersund 	  2068 do.
I Retning op 	  1034.
-	 do. ned 	  1034.

Mellem Vikersund og Randsfjord 	  1460 do.
I Retning op  	 730.
-	 do. ned  	 730.

Paa Kongsberglinien:
Mellem Hougsund og Kongsberg 	  1623 do.

I Retning op  	 811.
-	 do. ned  	 812.

Paa Krøderenlinien:
Mellem Vikersund og Krøderen 	  1460 do.

I Retning op  	 730.
-	 do. ned  	 730.

Reisende med Saisonbillet ikke medregnet.
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C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens sjette Driftsberetning.  iste Januar til 31te December 1874.

Oplysninger om
TABEL, der viser Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede

;c
Z

cb
azm
i-

Varernes Art.
Gulsko-

gen.
Mjon-
dalen.

Houg-
sund.

Skots -
elven. a' amot.

Op.

Viker-
sund.

I Ned.

Nakke --
rud.

Op. INed.

I
Skj ær-
dalen. Ask.	 Hønefos.

Op. Ned. Op. 'Ned. Op. IN d. Op. INed. Op. I Ned. Op. 1Ned. 10p. Nedi Op, Ned.

1 Bark 	 Vogne 	 2 	
2 Benmel  	 do 	
3 Ben, raa 	 do  	 .... 1 .	 .	 .	 .	 . 4
4 Brænde og Baghun 	 do, 14 34 14 56 	 1 15 53 19 501 114 15
5 Brændevin 	  Centn 608 26 9
6 Blvd  	 do 	 1 4 1 11 	 15 	 442 	 11 .	 .	 .	 . .	 .	 .	 . 427 279
7 Cement     Vogne 	 1
8 Cinders 	 do 	
9	 Do.   Centn 	

10 Drainsror 	  Vogne 	 9 2
11	 Flasker, ledige 	  Centn 	 1 25 11 31 .	 .	 .	 . 4 4 12 884 116 .	 .	 .	 . 2 227 4 .	 .	 . 6 2 89
12 Flyttegods 	  Vogne	 8 1 1 	 1 1 2 1 .	 . .	 .1 3 18
13 Fustager, tomme 	  Pot. 	
14 Gjødsel 	  Vogne 	 .	 .

18634 350 	 i00. .	 •	 •	 • 1	 333 60191
1

15	 Glasvarer 	  Centn 	 -	 •
2 	

16 Glasskaar 	 Vogne 	 .
17 Hø & Halm 	 do	 13 18 i 3 	 1 1 	
18	 Do.   Centn	 58 36 82 6
19	 Jernvarer 	 • 	do	 125 14 15 18 45 12    1 3 19 33
20	 Do.   Vogne 	 1
21 Kalk  	 do 	 1 1 1 	
22	 Kasser, ledige 	 do. 	
23 Kjød 	  Centn 	 1 1 2 11 1 1 2 3 24 2 	
24 Korn 	 Tdr	 869 10 94 4 12 2 214 449 16 2 78 60 7 39 	
25 Kul  	 Vogne	 1 . 1 	

26 Do. 	  Centn	 142 2  	 22 	 12 6
27 Ler 	 Vogne 	 . .	 .
28 Malm 	 do 	 59 .
29 Melk 	  Centn, 	 12 	  	 142 48 2

30 Ost 	 do 	 74 105 20 81 39 20 12 38 	 11

31	 Poteter 	  Vogne	 1 .
32	 Do,   Tdr,	 70 4 1 6 19 124 2 19 7 29 .	 .	 .	 . 7 2 6 1 7 10 77

33 Redskab 	 Vogne 	 i 2 	 .
34 Rujern 	 do . 	 1.
35	 Salt 	 do	 8 . 	 5 	 1

36 Do. 	  Tdr.	 1441 . 	 5  	 18 	 10 2 	 21 9

37	 Saugflis 	  Vogne 	 9 	 4 	 .

38 Sand 	 do . .
39	 Sild 	  Tdr,	 265 5 1 2 1 .	 .	 .	 . .	 .	 .	 . 32 5

40 Skibsnagler 	  Vogne 	 1 	
41	 Skifer  	 do 	
42	 Skinner 	 do 	 1 	 2 1 1 1 	 1

143 Skrabjern 	 do 
44 Smør 	  Centn 	  	 25 9 62 1 ` 1 26 	 21

45 Sten, huggen 	  Vogne 	 2 3 3

46 Do.,	 raa  	 do 15 	 3 44
. .. . ........47 Do.,	 Mur- og Tagsten 	do 74 15 2 1 1 1 54 34 24

48 Støbe- og Maskingods  	 do 	 2 1 	 . 3

49 Tagspaan 	 do. 	 . 	
50 Torv   	 do 	
51 Trækul  	do 	 3
52 Træmasse 	 do. 	 109 8

58 Trævarer  	 do, 	 1 	
54	 (Battens  	 do	 1 5 28 3
55	 ' Planker 	 do. 	 4 10 24 5 1 8 2 	 5

56 Bord  	 do, 	 9 7 	 10 73
57	 ...: Bjælker 	 do. 	 1 2

58	 r" 0 Tommer 	 do 	 4
59 ,1 Kort Sleepers 	 do  	 . 1
60	 Eii Kub  	 do. 	 . 22

61	 '-' Kult etc.  	 do. 	 . 	 9 4 5

62	 E-4 Stik & Spirer 	 do. 	 4 1

63 0 Tommer 	 do. 	 2 93 13 4 2 	 12 1

641	 rplitved  	 do. .	 . 1 	
65	 Stav  	 do. 	

4 8
66 01 	  Centn 	 2 	 4114 2205

67	 ,:	 (iste Kl.  	 do.	 1439 108	 53 54 222 128 5 118 1083 268
16

750 4 10 81 3296 19 61 721 1335

68	 it?, 	 .,	 2den -  	 do.	 518 7	 190 56 75 637 17 17 49 190 41 211 3 7 259 69 26 141 475

69	 3die	 -  	 do.	 359 5	 216 73 149 42 85 28 350 '219 131 125 5 41 27 310 18 3 *246 449

70	 a)	 . ‚iste 	 -   Tdr.	 2673

I
....	 38 .. 393 312 33 15 1361 97 374 39 13 15 74 466 .	 .	 .	 . 1.737 467

71	 ri-.'cp
72 ._-,

çxl 12den -  	 do.	 295
Ilste	 -   Kbfd.	 120_,

....	 55

.	 113
1. 4.
52

121
86

36
216

39
5

11
90

81
83

6
469

23
898

10
331

2
3

1
7`2

9
17

34
189

.	 .	 .	 .
,

.	 .	 .
i36

214
174

215
507

73 A '-' 12den -  	 do.	 1058 .126	 248 268 930 1236 41 457 372 733 850 1952 .... 63 1248 269 2. 62 286 1181 2866

74 Fragtfrit Gods 	  Vogne 	 11 11 5 4 2 3 38 12 1 1 32 4 6 	 1

75 Do.   Centn. 	 14 2

Tilsammen 20381 4288 13869 7296 11358,3664 491 14075 8285!26339 9458 13982 106 484 52598 31474 1171 6999114001 18326
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Drammen-Randsfjord Jernbanens sjette Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

lodsbefordringen.
)aa Jernbanen mellem de forskjellige Stationer.

Heen. Rands-
fjord.

Vest-
fossen. Darbo.

Kræk-
ling.

Skollen-
borg.

Kongs-
berg.

Snarum. Krøderen. •41 ....ce,°-
,..4=1c2

Tilsammen. it
Reduceret

til Centner.

Op. I Ned. Ned. Op. 1 Ned. Op. !Ned. Op. INed. Op. I Ned . Op. I Ned , Op. I Ned. Op. I Ned. Op. Op.	 1 Ned , Op. Ned.
, 1

1 	 2 1 Vogne it	 60 Centner 120 60
21 21 	 do.	 hi 100	 do. 2100 	

6 5 16 do	 hi	 80	 do.  	 1280
458 295 23 .	 .	 .	 . 15 .	 .	 . 24 .	 .	 . 1 10 70 1 	 998 740 do.	 4 100	 do. 99800 74000

 	 1764 2398 9 Centner. 2398 9
 	 150 14 177 1228 305 do. 1228 305

1 Vogne A, 100 Centner 	 100
 	 , 	 6 6 	 do.	 do 600 	

15 15 	 Centner 15 	
9 2 Vogne A, 100 Centner 900 200

,	 ..	 .	 . 487 2085 27 8 .	 .	 . 31 569  	 194 62 1000 2381 3500 Centner 2381 3500
1 2 5 2 3 .	 .	 . 1. .	 .	 .	 . 5 6 .	 .	 .	 . 1 24 41 46 Vogne hi	 60 Centner 2460 2760

 	 9218 600 430 12190 42772  	 36231 37444 143605 200 Pot. 7---- 1 Centner 187 718
39 39 1 Vogne it 100	 do. 3900 100

 	 4587 294 294 4590 Centner. 294 4590
1 1 Vogne h 100 Centner 	 100
3 9 40 4 do.	 h	 70	 do. 2800 280

128 55 	 42 279 128 Centner. 279 128
 	 179 13 1 5170 5541 107 do. 5541 107

7 7 1 Vogne hi, 100 Centner 700 100
34 37 	 do. 3700 	

3 3 Vogne h	 60 Centner 	 180
185 1 11 1 1 651 449 457 899 Centner 457 899

13 639 86 33 24 133 3 2 476 108 4 834 5 3 3180 5082 2317 1 Tøfide = 2 Centner 10164 4684
72 74 	 Vogne h 100 Centner 7400 	

4 424 602 10 Centner 602 10
3 3 	 Vogne hi 100 Centner 300 	

59 	 do. 5900 	
5 144 65 Centner 144 65

162 55 91 199 513 do. 199 513
2 4 5 2 Vogne hi 100 Centner 500 200

11 273 18 20 3 1 1 12 53 184 330 662 1 Tonde =-- 2 Centner 660 1324
2 1 	 3 3 Vogne à 100 Centner 300 300

1 	 5 6 1 do. 600 100
16 29 2 Vogne h 100 Centner 2900 200

2 	 404 1905 13 1 Tonde =-- 3 Centner 5715 39
2 4 20 Vogne it	 70 Centner 280 1400

2 2 do	 it 100	 do. 200
1 997 1305 12 1 Tonde _-= 3 Centner 3915 36

1 Vogne ii	 80 Centner 	 80
17 do.	 Ai 100	 do.  	 1700

20 20 7 do. 2000 700
1 do 100

622 48 1 155 863 202 206 1833 Centner 206 1833
1 4 5 Vogne à 100 Centner 400 500
1 28 46 do. 2800 4600

1 7 139 91 do. 13900 9100
1 71 75 14 do. 7500 1400

3 Vogne it	 60 Centner 	 180
4 	 - 4 do. 240

31 1 do. 1860 60
5 67 105 294 Vogne il 100 Centner 	 29400

18 6 7 18 do.	 it	 80	 do. 560 1440
1 5 1 35 3 5 77 do.	 h, 115	 do. 575 8855

14 27 25 2 14 116 do. 1610 13340
66 142 7 157 11 36 452 do. 4140 51980

3 do. 345
3 4 71 82 do.  	 9430

 	 16 26 5 21 31 do. 2415 3565
1 9 . 4 36 do.  	 4140
4 28 6 73 129 do  	 14835
3 8 do. 920

231  	 12 22 .	 .	 . 13 34 6 52 12 85 8 66 539 do. 7590 61985
1 do. 115

1 2 3 do. 345,
 	 289 	 988 903 5308 3193 Centner 5308 3193

23 145 1207 180 727 9 35 3 .	 .	 .	 . 10 29 173 2444 11 20 35 945 26074 29448 12425 do. 29448 12425
3 127 763 75 119 3 32 1 . 11 35 60 774 12 30 8 257 14463 15755 4022 do. 15755 4022
1 39 821 52 316 18 15 13 1 9 98 73 314 1 60 4 236 10365 12122 3195 do. 12122 3195
6 7 383 602 112 7 8 2 3 2 2 26 256 2 8 8 72 11777 19128 2262 1 Tonde =-- 2 Centner 38256 4524

.	 .	 . 4 33 13 7 2 1 1. 5 2 	 6 78 2 7 .	 . 41 3336 4201 503 do. 8402 1006
70 75 2477 217 296 18 15 .	 .	 .	 . .	 .	 .	 . 14 83 28 499 10 18 20. 819	 10044 11920 6294 4 Kbf. = 1 Centner 2980 1574
44 1325 2446 483 1219 120 153 14 .	 .	 .	 . 26 202 233 1277 193 536 79 832 1 17163 24485 16240 do. 6121 4060

8 92 10 1 3 24 1. 1 . 	 3 	 7 11	 15 120 187 Vogne h, 100 Centner 12000 18700

7022713061
6 . 	 23 	

67-204	 4708
20 251

i
Centner 20 25

372349116843 51121 12047 1940 i 9095 3333 529,2601117324 4902,65615
--2906,12740021 i 1345407
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C. No. 8. 	 25

Drammen-Randsfjord Jernbanens sjette Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Multipliceres ethvert al disse Tal med Afstanden mellem vedkommende Stationer, erholdes Vognmilenes Antal.
Paa samme Maade er Vognmilenes Antal for de tomme Vogne beregnet.
Vognmilenes Antal have udgjort:

Læssede Vogne . . . 	 29824 med 124796.1 Vognmile.
Tomme	 do. 	 13528 -	 41911.9	 do.

Tilsammen 43352 med 166708.0 Vognmile.
Reduceret paa den hele Banelængde bliver samtlige Vognes Antal 13024, hvoraf læssede 9750 og tomme 3274.
Af de 29824 læssede Vogne, er 11842 bevægede i Retning op,

17982	 —	 - do. ned.
Antallet af Vogne, hvorpaa er fremfort Trælast og Breende, har været 12445, hvoraf

1280 i Retning op,
11165 -	 do.	 ned.

Antallet af med Trælast og Brænde læssede Vogne har altsaa tilsammen været 41.7 % af samtlige Vogne
og særskilt i Retning op 10.9 %, i Retning ned 62.1 %.

Antallet af Vogne, hvorpaa det øvrige Gods er fremfort, har været 17379, hvoraf 10562 i Retning op og
6817 i Retning ned. Antallet al disse Godsvogne har altsaa været 1.5 Gang saa stor i Retning op som i Retning ned.

Af tomme Vogne er bevæget et Antal af 13528, hvoraf 10028 i Retning op og 3500 i Retning ned.
Omstaaen.de Tabel vil vise Anvendelsen af Godsvognene, de af samme gjennemløbne Mile o. s. v.

4



Halv- Luk-
aabne kede

Vogne. Vogne.
Tilsammen.

14' lange
Tom-
mer-

vogne.

18' lange
Tom-
mer-

vogne.

24' lange
Tom-
mer-

vogne.

163
231 
394
366.7
970.7

1337.4

2.2	 2.o	 2.7	 3.1	 2.o	 2.3
4.8	 4.7	 4.9	 3.3	 4.2

4iI 	4.71	 4.8	 3.iI 	2.91	 3.4

59	 1280
195 	 11165 
254	 12445 

97.4	 2811.6
854.2	 52008.9
951.6	 54820.5

1.7	 2.2
4.4	 4.7

3.7 4.4	 3.3	 3.2	 3.&

728
572 

1300 
2996.2
1335.6
4331.8

800
610 

1410 
3189.8
1294.2
4484.o

5447
3349 
8796 

23832.2
9570. e

33402.8

4.iI	 4.o	 4.4
2.3	 2.iI	 2.9

14' lange
Tom-
mer-

vogue.

18' lange
Tom-
mer-

vogne.

24' lange
Tom-
mer-

vogne.

Lav-
kasse-
vogne.

Hoi-
kasse-
vogne.

270
1490 
1760 

588.6
7166.6
7755.2

50
1673 
1723 

104.4
7934.6
8039.o

275
6361
6636 

735.2
31108.2 
31843.4

2	 461
	  1215 
2	 1676 
6.2	 913.1

3974.6
6.2 4887.7
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C. No. 8.
Drammen-Randsfjord Jernbanens sjette Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Med Trælast og Brænde.	 Med andet Gods.

60.o	 64.o 	 70.o	 65.o	 75.0 	75. 0 	75.o
16200	 3200	 19250	 130 34575 12225	 4425

	89400  107072  445270 	 91125  17325  14625 

	

105600  110272  464520	 130  125700  29550 19050 
35316	 6682	 51464 403 68483 27503	 7305

	429996  507814  2177574 	 298095  72802  64065 
465312 514496 2229038 403 366578 100305 71370

Antal Vogne op 	
-- ned 	

	

Tilsammen . . 	
Antal Vognmile op 	

- - ned 	

	

Tilsammen . . 	
Hver Vogn op i Gjennemsnit

bevæget hver Gang
- ned 	
- i Gjen.nemsnit be-

	væget hver Gang 	
Antal Centner op 	

- - ned 	

	

Tilsammen. . 	
Antal Centnermile op 	

ned . .
Tilsammen .

Antal Centner fordelt paa
den hele Banelængde op.

Antal Centner fordelt paa
den hele Banelængde ned

Tilsammen . . .
Vognenes Vægt er . . . Cent.
Vægt af ben. Vogne op

- - - ned
Tilsammen . . .

Centnermile afben. Vogne op
Do. af ben. Vogne ned

Tilsammen. . .
Herefter findes :

Bruttolast i Centner op . . .
i -	 ned . .

Tilsammen . . .
Bruttolast i Centnermile op

ned
Tilsammen . . .

Gjennem snitlig Last i Centn.
for hver læsset Vogn op . .

Gjennemsnitlig Last i Centn.
for hver læsset Vogn ned.

Tilsammen...

132080
1268840 
1400920 
289331

5947549 
6236880

22604

464652 
487256 

68.7 	 60.o 	64.o	 70.o,

	

90005 43680 51200	 381290
	764817  34320  39040 	234430

	

854822  78000  90240	 615720 
197156 179772 204147 1668254

3550346  80136 82829 669942 
3747502 259908 286976 2338196

222085
2033657
2255742 
486487

9497895 
9984382

103.2

113.6
112.6

Nettolast i pCt. af Bruttolast
op..

i- -	 ned
1- - -

for begge Retninger

Heri ikke medtaget Vægten af Voiturer og levende Dyr.



C. No. S. 	 27

Drammen-Randsfjord Jernbanens sjette Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

■11■.

Med andet Gods. Tomme. Tilsammen
eller i

Gjennem-
snit af

samtlige
Vogne.

Lav-
kasse-
vogne.

Hoi.-
kasse-
vogne.

Halv-
aabne

Vogne.

Luk-
kede

Vogne.
Tilsammen.

14' lange
Tom-
mer-

vogne.

18' lange
Tom-
mer-

vogne.

24' lange
Tom-
mer-

vogne.

Lav-
kasse-
vogne.

Hoi-
kasse-
vogne.

Halv-
aabne
Vogne.

Luk-
kede

Vogne.

Til-
sammen.

50
45 

1897
952

311
191

1329
1098

10562
6817

1563
439

1673
213 

1886

5548
1438 
6986

5
24

907
984

129
141

203
261 

10028
3500 

21870
21482 

95 2849 502 2427 17379 2002 29 
16.6
53.6

1891 270 464 13528 
34132.6

7779.3

43352 

164.1
127.6

7609.o
3767.1

1538.9
927.5

7342.3
6280.5 

13622.8 

46672.5
23303.1
69975.6

-6041.7
979.6

6295.4
462.6

6758.o

19030.4
2606.2

2030.4
2709.8

301.4
287.8

416.7
679.7

83616.7
83091.3

291.7 113763 1 2466.4 7021.3 21636.6 70.2 4740.2 589.2

2.3
2.0

1096.4 41911.9 166708.0

3.3
2.8

4.0
4.0

4.9
4.9

5.5
5.7

4.4
3.4

3.9
2.2

3.8
2.2

3.4
1.9

3.3
2.2

2.2
2.8

2.1
2.6

3.4
2.2

3.8
3.9

3.1 4.0 4.9 5.6 4.0 3.5 3.6 3.1 2.4 2.51	 2.2 2.4
1i
1 	

3.1 3.8

585427
204961

717507
1473801 

790388

!

2191308 

2505395
732097

3237492 

195734

2794726
6679646

57195  

9474372 
1

218338

521847 

252929
70.0

740185

65.o 75.o 75.o 75.0 70.4 60.o 64.o 65.o 75.o 75.o 75.0 68.6 69.4

3250
2925 

142275
71400 

23325
14325 

99675
82350

744695
478790 

93780
26340

107072
13632

388360
100660

325
1560

68025
73800

9675
10575

15225
19575

682462
246142

1517162
1489749

6175 213675 37650 182025
550673
471037

1223485 120120 120704 489020 1885 141825 20250 34800 928604
2304753

550097

3006911 

10667
8294

570675
282533 

115418
69562

3299606
1664333

362502
58776

402906
29606

1332128
182434

1079
3484

152280
203235

22605
21585

31253
50977 

5801515
5764776 

18961 853208 184980 1021710 4963939 421278 432512 1514562 4563 355515 44190 82230 2854850 11566291

1330122
 	 683751 

682462
246142

2234669
2963550

2013873 928604 5198219 
5805001

 	 2396430   
2304753

550097
8596241

12444422

8201431 2854850 21040663 

*55.4

*30.1

*60.6

*82.o

45.5 73.5

1
1,

,

32.5
53.7

45.o

4*
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C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens sjette Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Tabel,
der viser, hvorledes Togene have været belastede med Gods mellem de forskjellige Siationer.

Antal Centner.	 Antal Centnermile.

Gjennemsnitligt
Antal fuldlastede

Vogne pr. Dag,
Gods har været

ført.*)Mellem

Drammen og Gulskogen

Gulskogen ,,Mjøndalen

Mjøndalen ,,Hougsund

Hougsund ,,Skotselven

Skotselven Aamot  

Aamot	 17 Gjethuus 	

Gjethuus	 17 Vikersund

Vikersund	 Nakkerud

Nakkerud

Skjærdalen

Ask

Honefos

Heen	 Randsfjord 	

Hougsund „ Vestfossen 	

Vestfossen	 Darbo 	

Darbo	 Krekling ............. 	

Krekling	 15 Skollenborg 	

Skollenborg „ Kongsberg 	

Vikersund	 Snarum 	

*) Ialt 304 Dage.

17

Skjærdalen

Ask 	

Hønefos

Heen 	

17

Snarum	 Krøderen

519184

535423

535881

362716

349707

332395

315065

219104

211714

223323

213572

160973

178833

169900

109495

106548

107263

101243

32140

25809

op

I Retning

1319674

1322968

1309146

734358

698369

648000

648000

592614

594948

409830

410560

399327

237578

596911

569718

496464

495250

464202

27470

11846

ned	 op

103837

428338

267941

326444

174854

166198

126026

197194

84686

156326

106786

96584

196716

84950

43798

42619

64358

60746

35354

30971

I Retning

ned

263935

1058374

654573

660922

349185

324000

259200

533353

237979

286881

205280

239596

261336

298456

227887

198586

297150

278521

30217

14215

I Retning

op 	ned

17.1	 43.4

17.6	 43.5

17.6	 43.1

11.9	 24.1

11.5	 23.o

10.9	 21.3

10.4	 21.3

7.2	 19.5

7.0	 19.6

7.3	 13.5

7.0	 13.5

5.3	 13.1

5.9	 7.7

5.6	 19.6

3.6	 18.7

3.5	 16.3

3.5	 16.3

3.3	 15.3

1.2	 1.0

1.0	 0.5
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6

2703.00
656.98

136
49.90

3.so

9
204875

314.35

2063.72

5
2

136.17
130081

129
1287.95

8
1
8
1.50

4
186.,12.

8812
52

50071
152

1
43.80

9

3565.30
418.5o

188
60.5o

3.20

13
345255

51 6 .6o

2671.90

77.6o
6791

131
1000.00

12
237

8.00

211

9271
45

1
5873

243
1

63.60

li
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C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens sjette Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

mellem Godsbefordringen fra Drammen i de forlobne 6, Driftsaar.
L.-No , Varernes Art.	 1. Driftsaar.*) 1 2. Driftsaar, 3. Driftsaar, 4. Driftsaar, 5. Driftsaar. 6. Driftsaar.

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19

I	 20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43

I 44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67

Bark 	  Vogne
Ben, raa 	  do.
Benmel 	  do.
Brænde og Baghun. . 	 do.
Brændevin 	  Centner
Brød 	  do.
Cicori 	  do.
Cinders 	  Vogne
Do. 	  Centner

Drainsrør 	  Vogne
Flasker, ledige 	  Centner

Do.   Vogne
Flyttegods 	  Vogne
Fustager, tomme	 . 	 Potter
Gjødsel 	  Vogne
Glasvarer 	  Centner
Hø og Halm 	 Vogne

Do.   Centner
Jernvarer 	  do.
Is 	  Vogne
Kalk 	  do.
Kasser, ledige 	  do.
Kjød 	  Centner
Korn 	  Tønder
Kul 	  Vogne
Do 	  Centner
Ler 	  Vogne
Malm 	  do.
Maskingods   do.
Melk    Centner
Ost 	  do.
Poteter 	  Vogne
Do. 	  Tønder

Redskab 	  Vogne
Rujern 	  do.
Salt 	  do.
Do. 	  Tønder
Sand 	  Vogne
Saugflis 	  do.
Sild 	  Tønder
Skinner 	  Vogne
Skrabj ern 	  do.
Smør 	  Centner
Sten, huggen 	  Vogne
Do., raa 	  do.
Do., Mur- og Tagsten do.
Do., Skifer 	  do.
Trævarer 	  do.

I Battens 	  do.
I Bjælker 	  do.

Planker 	  do.
Bord 	  do.
D Tommer 	  do.
()	 do.	 .	 do.
Kort Sleepers .	 do.
Stav 	  do.

01 	  Centner
iste Klasse. . .	 do.
2den do. . . . do.

cci,)

	

 3die	 do. . . .	 do.
	1 ;:ci iste	 do. . . . Tønder

2den do. . . .	 do.

*g ic,51 
iste	do. . . . Kubfd.
2den do. . . .	 do.

cL)

Transport af „Tyrvi" 	  Vogne
Fragtfrit Gods 	  do.

Do.   Centner
Tilsammen Centner

11278
38

1
75151

3

61.90
23

10

6	 4

4	 4	 6
2 	1	 17

2
4	 6

1549.60	1393.65	 1522.7 0
17655.30	 15163.22	 17671.83
9108.6o	 7538.26	 9120.11
8840.90	 7129.26	 9525.70

12709	 11428 	 76021
25571.	 915	 8574
5062	 3808	 3339
4588	 5338	 5951

3
137	 56	 116

61.60 	108.5o	 108.40
277353.83	 192884.69 , 233217.33

21

4
5266,30

385.90
--
379

65.00
1

110.00

34
183921

10
594.90

3072.40

7
1

238.00
14485-

209
1334.15

9
521

37.3o

65

1
32

49

5436A.
49

97.80

26

2
23
28

3
1

35

1244.13
25202.00
14323.16
11558.40
174301
23851
6097
8064

216
82.62

347281.41

3
29

8
4984

590
16

751
41

17

32
218779

2
490

9
172

2851

2

130
15885

199
2260

14
4

34

67
10

1365
12
5

164
5893

19

4013

3
153

178

4
4

21
53

1
27

2045
23589
11476
10907
21408

5167
5357
7722

491
	204 
388615

15
14
2

10
5553

267
20

338
38

1
45

12
87792

2
377

3
1933
2717

1
1
8

127
11765

359
2580

9

14

27
8

888
8

32
143

8029
4
3

4879
9
4

140
1
3

172
1

11
10

33
62
20

4

1
4132

22756
13016
11104
30606
4454
4765

10541

371
83 

372100

1

3947.15
1888.73

47

21.so

12
215425

228.10

2160.43

7
4

93
28514.

512
1049.85

17
4

*) Ca, 14i Maaned.



7
7
7
7

7
7
7
7

8
8
8
8

C. No. S. 	 31

Drammen-Randsfjord Jernbanens sjette Driftsberetning.  iste Januar til 31te December 1874.

i

*3•191,33:1.3:12,033.113tilii
mellem den hele Godsbefordring i de forløbne 6 Driftsaar.

Varernes Art.

,...

(5 o p. 	• • N e d.

•;-.

iste
Drifts-

aar,

2det
Drifts-

aar.

3die
Drifts-

aar,

4de
Drifts-

aar+

ôte
Drifts-

a ar,

6te
Drifts-

aar,

iste
Drifts-

aar.

2det
Drifts-

aar+

3die
Drifts-

aar.

4de
Drifts-

aar.

5te
Drifts-

aar.

6te
Drifts-

aar.

1 Aske 	 Vogne - - - - - - - - 13 18 -- - 1
2 Bark 	 do, - - 1 3 17 - 1 2 3 3 2 2
3 Been, raa 	 do. '2 7 12 28 29 14 12 2 5 8 8 16	 3
4 Beenmel 	 do, - - - - - 23 - - - - - 3 4
5 Brænde, Baghun . . . . do. 1 8 9 27 243 1008 83 96 445 521 1670 '	 1009	 5
6 Brændevin 	 Centn. 3981.08 2738.78 3603.28 5467.85 7201 7951 3404,48 3985.88 8049.28 4625.30 2510 2334 6
7 Brød 	 do. 2304.47 944,97 867.88 1207.34 1912 .	 1495 197,71 259.88 136.22 341.88 710 315 7
8 Cement 	 Vogne - - - - -- .- - _____ ____ - - 1	 8
9 Cicori 	 • Centn. - - - - 16 20 - 9

10 Cinders 	 Vogne 49 136 188 444 762 344 - - - 10
11	 Do, 	 Centn. - 49.90 60.8o 65.0o 41 53 17.80 12 - 11
12 Drainsrør 	 Vogne - - 11 8 19 3 3 2 12
13 Flasker, ledige 	 Vogne - ---. - - -- 11 - __ - - - - 13
14	 Do.	 .. . . . . Centn. 349.34 346.40 61403 823,40 947 1426 2027.98 2062.73 1958.2o 2731.3o 5616 6196 14
15 Flyttegods 	 Vogne 14 14 81 39 67 53 22 4 18 49 52 66 15
16 Fustdger, tomme . . . 	 Potter 217325 204925 346234 207241 232709 125236 131506 81920i 117236 252328 329217 347539 16
17 Gjødsel 	 Vogne - - - 11 19 41 - - - - 3 1 17
18 Glasskaar 	 do. - - - - 2 -- - - 4 2 1 1 18
19 Glasvarer 	 Centn. 230.68 314.95 516.60 628.70 766 671 1646,19 3521.78 3561,60 4557.40 4924 4942 19
20, Ho og Halm 	 Vogne - - - 1 25 43 - - 13 - 28 420
211	 Do. 	 Centn. 0.8o 22,10 196 2212 100.00 405.16 5.80 0.50 42 128 21
22 lis 	 Vogne - - - - 1 - - - - - - 22
23 Jernvarer 	 Centn. 2256.47 2137,11 4586.36 4358.10 8660 8258 648.98 67201 1365,36 2962.40 1703 805 23
24	 Do. 	  Vogne - - - - - 7 - - - -. - 1 24
25 Kalk 	 do, 11 11 7 9 34 38 1 - - 125
26 Kasser, ledige 	 do. 4 2 - 2 1 8 - - - - 3 3 26
27 Kjød 	 Centn, 100.79 139.37 83.74 265.64 235 584 1082.24 469.86 642.89 1019.79 1146 1594 27
28 Korn 	 Tdr. 29654 134201 7033g 15011'7 20950 16847 809R 900i 2704- 1917196 2320 2600 28
29 Kul 	 Vogne 514 130 131 210 239 433 - 1 - 7 2 - 29
30 do. 	 Centn. 1109,28 1393,58 1040.80 1413.78 2586 3182 25.00 57,so 32.40 47.so 44 10 30
31 Leer 	 Vogne 17 8 12 9 18 12 - 1 - - 7 - 31
32 Malm 	 do. 4 1 241 528 10 59 311 .4 97 - 54 59 71 32
33 Maskingods 	 do. - 9 - 3 83 89 - - 3 4 13 15 33
34! Melk 	 Centn. 7.00 3,15 38.3o 188.80 99 144 5130.00 6890,76 8196.86 14136,93 16593 15476 34
35 Ost 	 do. 1.90 5.70 6,30 138,36 189 226 306.14 619,n 774-32 567.92 1042 1152 35
36 Poteter 	 Vogne - 4 - - 16 13 3 3 4 55 46 33 36
37	 Do, 	 Tdr, 266A 241A 74 145-.1,-- 1767 1218 940-g 584 868 2188.h- 2251 1641 37
18 Redskab 	 Vogne 2 1 2 - 17 11 13 53 8 - 4 438
39 Renrnose 	 do, - - - - 8 - - - - - 39
10 Rujern 	 do, - - - 2 11 38 - -- 25 23 39 3 40
11 Salt 	 Tdr, 11362 88674- 9325-1-- 10005n 8685 9934 124- 2414. 17i 12i 13 14 41
12 do, 	 Vogne - - _____ 39 184 172 - - - - - 242
131 Sand 	 do, 38 52 45 65 26 4 - 15 2 2 43
141 Saugfiis 	 do, 1 - 1 1 3 7 2 3 2 6 11 20 44
15 1 Sild 	
16 Skibsknmer 	

Tdr.
Vogne

76083
•-

T 50803
- .f;

5945 1

-
4. 5780 1

-
T 5778

-
6184

--

4214
-

245•g
-

40
4

4434
-

104
-

25 45
- 46

17 Skibsnagler 	 do, -- - - - - - - - • - 11 5 47
18 Skinner 	 do. 4 154 245 56 14 29 3 22 1 4 7 9 48
19 Skrabjern 	 do. - 1 1 3 21 4 10 - - 23 4 1 49
50 Smør 	 Centn. 68,37 49.65 66,76 143.8o 284 346 1134.03 1245.88 1669.18 2202.08 3025 4475 50
51 Steen, huggen 	 Vogne 23 - - - - 5 - 1 - 5 78 69 51
i2	 Do.,	 Kvarts . . . . . . . do. 4 - - - - - - - - - - 52
i3	 Do., Mur- & Tagsten do. 140 52 90 44 232 311 39 47 45 62 154 95 53
54	 Do., raa 	 do. 1 - - - - 31 - - 6 - 5 51 54
i5	 Do., Skifer 	 do, - 1 1 - - 5 11 20 55
56 Tagflis 	 do, - 3 4 -- - 3 56
i7 Torv 	 do, - - - 2 4 57
iS Trækul 	 do. 31 6 9 5 5 58
i9 Træmasse 	 do. - - - -- 52 187 365 59
;0 Trævarer 	 do, - - - 8 18 - - - - 10 21 60
11	 (Battens 	 do. 12 6 5 5 10 15 2006i- 1772 1959 3142 3089 3757 61
;2
■ 3 'Planker 	i

Bord 	
do.
do.

9
31

6
16

7
28

25
57

34
100

47
98

92
144

589
208

669
457

1722
589

3272
819

3007 62
760 634 	 -4-e Bjælker 	

1
do, - - - 2 4 - 51 12 1031 119 287 64

;5	 r,..,' 0 Tømmer 	 do. 4 3 1 4 22 20 218 251 323 560 802 217 65
,6 	-)Q	do.  	 do, 8 27 24 153 70 21 52 23 794 1035 1216 66
,7	 a3 )Kort Sleepers . . . 	 do, 1 55 17 21 3 13 4 21 56 51 67
,8 E: Kub 	 do. -- 13 8 - 7 31 2 29 120 76 68
, 9 Kult, Pitprops. . . .

I
do, 1 - 15 3 9 175 466 285 427 69

0 , Splitved 	 do. - 8 4 - 28 - 123 182 1 70
1	 I Stay 	 do. 1 - 1 1 52 76 251 378 527 345 71
2	 kStik, Spirer 	 do. - - - - - - 3 3 24 61 113 12 72
3 01 	 Centn, 3743.80 3565,28 3564.80 4847.83 7380 9440 710.80 835.6o 1145.00 1511.00 2281 3638 73
4 	fiste Klasse . . . Centn, 18302.32 15767,30 18343.41 29244.34 45813 52204 3861.92 3979,03 4852,64 8481.34 13242 16673 74
5 „ ..	 2den	 do.	 . . . do. 9505.39 7900,25 9651.61 16890.72 24577 28771 2618,44 1617.40 2505.71 354943 4992 7049 75
6 . 3die	 do.	 . . . do. 9230.22 7621.91 9875.90 13481.74 21970 23226 4295.29 2635.40 2847,22 3453.02 6113 5076 76
7	 c) .)1ste Klasse 	 Tdr. 13544 12399i- 90211 20370:-7 36655 49734 56 9 642-R 91 7 2053i 2457 3136 77
8	 .,t, Pq 12clen	 do.	 . . . do. 26901 1053 1007 27831 8979 8655 884- 70 1681 449 996 797178
9	 ç:: lste Klasse . . .__. Kbkfd. 5666 4337,3 4088 8725 14363 16685 4536 3659 4354- 5683 8182 9507'79

, 0 (-)	 2den	 do.	 . . . do, 6537 8202 9153 13037 24836 35026 13702 7264 7632 13674 20084 28276 80
1 Transport af „Tyrvi" Vogne 3 - - - - - - - - - - - 81

,2 Fragtfrit Gods 	 do. 160 100 165 290 558 491 95 134 232 405 238 225 82
3	 Do,  	 Centn, 66.os 143.70 134.40 98.95 210 103 62.80 42.30 88.68 21.22 97 80 83

309424,38 215351,97 262574.4o;410858.s8 614297 717507 351187,95 437238.90 577269,72 1218943.76, 1540026 1473801
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C. No, S.	 33

Drammen-Randsfjord Jernbanens sjette Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Oplysninger om Lokomotivernes Drift.

Lokomotivernes Antal sees af omstaaende Tabel. Ved Mileantallets Beregning er til de udløbne Distancer
lagt for Skiftning ved Stationerne 5 pCt. Ved Drammen og Christiania Stationer er Skiftningen hovedsagelig udfort
ved særskilte Lokomotiver.

I Regnskabsaaret er tilbagelagt:
28960.4 Togmile i ordinære Tog.

	

1053.9	 do.	 i extraordinære Tog.

	

51.7	 do.	 med Sneploug.
tilsammen 30066.o Togmile, hvortil er benyttet 36035.6 Lokomotivmile.

	

1110.5	 do.	 med Ballast og Fyld 1166.0	 do.

5



34
	

C. NO. g.

Drammen-Randsfjord Jernbanens sjette Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

I ordinære Tog. Med Sneploug.Som Assisterende,I Extra-Tog.

Lokomotivernes No.

5.9

	

708.o	 165.6

	

33.6	 1.4

	

247.5	 1.4

	

593.3	 487.4

	

1622.c,	 1428.2

	

3105.6	 9.9

	

4380.7	 29.6

	

3971.6	 36300

	

3771.1	 2580.1

1327.2

5.9

873.6

35.0

248,9

1080,7

3050.2

3115.5

4410.3

7601.6

6351.2

1327.2

A.

Dr.-Rdf.-banen

tilhørende

	No, 1 	

	

2 	

	

3 	

	

4 	

	

5 	

	

6 	

	

7 	

	

8 	

	

9 	

	

16 	

	

17 	

	

18 	

	

21 	

	15.2 	 131.1

	

5.5	 9.6

	

72.3	 143.9

	

18.6	 70.5

	

8.6	 11.8

	

9.8	 36.7

	

15.2	 24.9

	

42.9	 123.0

201.8

	

0.4	 169.o

	

2.1	 9.7

	

11,3	 13,8

	

9.s	 126.1

	

13.2	 139.3	 152.6

	

4.6	 4.6	 9.2

	

85.0	 76.8	 161.8

	

64.5	 197.o	 261.5

	

3.1	 140.9	 144.o

	

12,9	 3.5	 16,4

	

20.3	 689.3	 709.6

	

102.6	 252.1	 354.7

	

10,2	 18,9	 29.1

	

16.7	 46,2	 62.9

	

2.5	 57,8	 60.3

423.4	 9.s I 	433.2 115.9

4.1

71.6

51.9

3.2

26.9

9.7

80.1

201.8

168.6

7.6

2.6

116.3

26.9 4.9 I	 31.8

20184.o 8349.3 28533.3 860.2 211.7 ,	 1071.91Tilsammen 335,6 1626,4 1962.o 26.9 4.9 31.8

	

36.6	 427.o	 463,6

	

35.6	 393.4	 429.o

	

4. 0 	269,o	 273.o

	

4.2	 1082.7	 1086.9

	

27.s	 96.9	 124.7

	

32.3	 369,o	 401.3

	

16.5	 16.5

	

27.8	 78.9	 106.7

	

16.8	 16.s

	22,6 	 9.8	 32.4

	

4.9	 4.9

	

1313.5	 1801.s	 3115.3

	

1049.5	 1347.6	 2397.1

	

22.6	 22,6

	

84.o	 109,3	 193.3

	

1666.9	 2089.8	 3756.7

	

466.2	 3313.1	 3779.3

	

2453.1	 4562.2	 7015.3

	

2000.8	 4177.3	 6178.1

	

1189,2	 1189.2

3.1 1	 3.1

44.0

62.1

27.1

172.8

302.4

36.2

38.6

72.7

17.4

4.0

8.4

17.8

22.1

17.2

9.8

77.o

B.

Chr.-Dr.-banen

tilhørende:

	No. 10 	

	

11 	

	

12 	

	

13 	

	

14 	

	

15 	

	

19 	

	

20 	

	

22 	

116,7 1

79.5

31.11

181.2

320.2

58.3

55.8

21.6

77.o

40.4
Tilsammen 246.4 695.o 2733,4 2918.5 27.5 12.9

10223.2	 17423.7	 27646.9 941.41	 185.1

906.7 54.4 17.8 72.2
Total 30407.2	 25773.o 56180.2 1106.6 2013.3 1	 520.7 4359.8 4880.5



C. No. 8. 	 35

Drammen-Randsfjord Jernbanens sjette Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Skiftning paa Christia-
nia og Drammen Stat, ll	 Fyld.st oMed Ballast	g	 y.Me

Mile tilsammen i
Regnskabsaaret.

Mile i foregaaende
Driftsaar.

Mile efter Jernbanens
Aabning,
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åcgrn
I::

!LI'rc$
tS1

P E • ,4+.ri,
74

P	 I, E5 .2..-r-■ §

Å

rn
*F-:

A c,) p r..) Q 4 f 45, Q C..)

1

, 1

194.9 110.4 305.3 -
747,4 274.7 1022,1 i 7520,6 748.2 8268.8 8268.o 1022.9 9290.9

1976.8 836,2 2813.o - 1985,5 846.3 2831.8 1
I

13542,o 1966,o 15508.o

1

15527,5 2812.3 18339.8

17793.4
841,3 429,3 1270.6 315e 423.o 29.o - 	767e 1312+9 1036,3 2349+2 14098.8 1345,4 15444.2 15411,7 2381.7

36.6 186.8 223.4 446.o 53,0 131.o 14e 	644.01 1347.9 756,9 2104.8 1 14633.7 1361.3 15995.ol 15981.6 2118.2 18099.8

4,0 891,o 895.o 43.9 1041,9 1085+8 122924 587,4 12879.5 12336.o 1629,3 13965.3

12.4 20.2 32.6 170.o 17001	 469,7 34,9	 504+6 12502.3 1085.2 13587,5 12972.o 1120.1 14092,1

41,1 421.6 462.7 6. 0 -
1

6.o,
1

1619+51	 2283.9 i 8011.5 1113.5 9125,o 8675.9 2733.o 11408.9

278.3 124.s 702,9 114.9 800 - 194.91	 2197.o 2227 + 8 4424.8 j 7522,4 107.4 7629.8 9719,4 2335+2 12054,6

I 1
4.6 4.6 97. 0 10,0 	10701	 3419,o 9,9 3428.9 1, 5355+7 1167,6 6523,3 8774,7 1177+5 9952,2

5.2 27.5 32.7 1	 4564.7 76,4 4641.1 1879.o 4.2 1883.2 6443.7 80.6 6524,3

22.o 13.5 35.5 - 4017,9 3691,8 7709.7 1	 2125.2
,

1298.7 3423.9 6143.1 4990.5 11133.6

51.5 30+ 7 82.2 _____	
1	

3827.6 2679.9 6507.5
1ii

li	 2032,7 1171.5 3204.2 5860.3 3851.4 9711.7

6.2 3,0 9,2 1449.7 12.8 1462.5 li - - 1449.7 12,8 1462,5

1!

3474.9 3394.8 6869+7 1142.o 562,o 160.o 24,oi 1888.4J
i

26047.6	 14309.1	 40356+7 101516.o 11956.4 113472,4 127563.6 26265.5 153829.1

,
i,
i
'

139,3	 237.6 376,9 138.o 138.o 	 1584,7 2658.2 4242,9 ,	 3683,7 2061,9 5745.6 5268.4 4720.1 9988.5

96,1	 725,3 821.4 152,o 6.o - 158,ei	 1198,6 2686.4 3885.o	 3937.5 1781.3 5718.8 5136.1 4467.7 9603.8

1.7 1449.5 1451,2 ,	 9.7
i

1768.2 1777,9 3221.2 2987,8 6209e 3230,9 4756 o 7986.9

1.2 2396,o 2397,2 97, 8 3760.8 3858.6 2368,4
1

1789.9 4158.3 2466.2 5550,7 8016.9

19,4	 52.2 71.6 1736.8 2541.3 4278.il 759,2 7851e 8110.2 2496.o 9892.3 12388,3

126,2	 351+5 477,7 - i 	646.8 4072.9 4719.71	 2035,3 4308,2 6343.5 26824 8381.1 11063.2

1,5	 3,o 4,5 2471.8 4620.3 7092.1 ' 503.6 1694.o 2197.6 2975,4 6314.3
i

9289.7

78.2	 259,9 338.i l - - h	 2116,6 4527+9 6644,5 ii	 28.2 1772,51 1800.7 2144.8 6300.4 8445,2

8.21	 -
1

8,2
ç

---	 I	 12912'	 .
li

i 1291,2 '
i
i 1291,2

II
- 1291.2

471+8 5475.o 5946.8
1
- 290,o 296,o1 11154,o

ii
26636,o 37790,o 16537+1	 23746.6 40283,7 27691.1 50382.6 78073.7

3946.7 8869.8 12816,5 1142,o 852,o 166e 24e 2184,o 37201,6	 409454 78146.7 1180534 35703o. 153756,1	 155254.7 766484	 231902+8

5*
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C. No. 8.

Drammen-Randsfjord Jernbanens sjette Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

ir Et —

der viser Benyttelsen af Drammen-

Lokomotivets No. 1
1	

2
1	

3 4
I	

5 I
1 	6

Antal
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4
•o-

4o•,..,
4o

• v.

4
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4
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•.1
-4,
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CZ CZ
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6 •
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CZ
=-1 c$ •

C Z
=4 6 6
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CZ
=4 c13 6
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=4 6 •6
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=4 6 6

CZ
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-5,z
'

E)ph)
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4
i

I'=
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t1,

4
43,
- i

IJT,
P

,ta3
4

4;-,
-11'

-5
T,
P

t
g;',
4

4'
-;t

1

t'
,
P
T, t. 

t
52)
4

4
-g

Januar 	 , 	 - 31 26 5 — — 15 16 11 15 5 —
1

31 — 4 27 —

Februar 	 28 24 4 — ß 13 13 2 19 61 3 6 21 11 3 25 —

Marts 	 31 26 2 3 — 31 10 13 8 3 10 18 11 14 6

April 	 30 23 7 — 17 13 — 29 1 4 26 — 3 27 —

Mai 	 31 23 8 — 9 22 20 10 1 22 9 — 27 4

Juni 	 — 30 25 4 1 4 26 26 3 1 30 — 12 18

Juli 	 — 31 27 4 — 2 28 1 24 5 2 24 7 — 1 30 —

August 31 26 5 — 2 26 3 8 23  31 — 1 30 —

September 	 18 2 10 3 27 14 13 3 4 24 2 30 — 4 26 --

Oktober 	 22 7 2 — 31 26 5 — 1 28 2 ‘ 12 19 31 —

November 	 23 5 2 30 25 2 3 4 17 9 — 30 — 30 —

December 	 23 5 3 — 31 25 6 11 3 17 31 — 2 29 —

Tilsammen 86 19 260 203 39 123 137 200 28 138 176 51 89 238 38 29 308 28

Altsaa har :
Lokomotiv No. 1 været i Tjeneste 86 Dage, i Reserve 19 Dage og under Reparation 260 Dage,

	I Gjennemsnit No. 2, 3, 4, 7, 8, 16, 17, 18 — -	 239 do., -	 69 do. -	 57 —
__.	 - 5, 6, 9  	 -	 149 do., -	 183 do. -	 33 —
—	 - 21  	 -	 147 do., -	 —	 24 do. -	 -

Sammenholdes Lokomotivmilenes Antal hermed, sees, at for hver Dag, Lokomotiverne have været benyttede, er
paa Drammen-Rand4ordbanen :

Af No. 1  	 8.7 norske Mile 	
-	 - 2, 3, 4, 7, 8, 16, 17, 18  	 10.4

, 5,699  	 8.8	 .....
_	 - 21  	 9.8
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Drammen-Randsfjord Jernbanens sjette Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

To 0 1.
Riandsfjord Jernbanens Lokomotiver.

7 8 9	 1	 16 17	 I	 18 21	 ITilsammen Dage.  

Dage.

25,
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t
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Ct
;.4
Ct
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4
0.)....,

. '4
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.
a)

V)
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(a)e ,
H
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eini

r,
rna.)
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fg
1■1

o
•r4

Ce
;.4
at
P-1

4
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.
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CD._z

E-4
0■1

cas

ti4
0rflC)

P4
1..0

0•,...,

Ct
;.4
Ct
i=4

,.4C)..,.4
. `4

28 3 — I 27 4 27 4 — 31 — 31 — 30 — 215 104 53

25 3 — 1 24 4 -- 26 — 2 28 — 28 — 28 — -- 224 76 36

28 3 26 2 3 31 31 -- 25 — 6 31 — '222 75 75

12 5 13 23 6 1 30 — 30 — 30 — 3 — 27 — 175 113 72

11 — 20 30 — 1 20 — 11 31 — 31 — 31 — 228 76 68

26	 2 2 23 2 5 22 — 8 30 — 26 — 4 30 — 242 49 60

21	 5 5 31 31 — 17 14 13 18 31 18 — 240 79 71

4	 13 14 30 1 31 — 30 — 1 28 — 3 29 — 2 26 5 215 134 54

3	 17 10 6 24 30 — 30 — 30 — 30 --- 26 4 — 198 140 52

12	 10 9 29 1 1 31 — 31 — 23 — 8 12 19 27 4 214 98 91

24 6 29 — 1 19 11 28 1 1 30 — 3 27 25 5 186 114 90

15	 5 11 31 — 30 — 1 8 23 30 31 — 25 6 231 86 86

185 90 90 309 44 121 328 4 33 325 1 391 325 1 39 289 76 147 24 2590 1144 817
i i 1

eller i Procenter af den hele Tid resp. 23.6, 5.2, 71.2.
65.5, 18.9, 15.6.

-	 40.9, 50.1, 9.o.
-	 86.o, 14.0,	 -

af disse i Gjennemsnit tilbagelagt (Ballastmilene ikke medregnede):
paa Christiania-Drammenbanen : 	 paa begge Baner :

	  3.2 norske Mile. 	 11.9 norske Mile.
6.8
	

17.2	 —

 	 2.4 	11.2
0.1	 9.9



Til Lokomotivdriften ved
Broande 	
Kul 	
Bomolie 	
Talg 	
Pudsegarn 	
Hamp og Pakningsgarn 	
Lampeolie 	
Parafinolie 	
Gasolin til Belysning i Lokomotiv-

staldene 	
Diverse Pudse- og Renholdelsessager

Drammen-Randsfjord Jernbanen er medgaaet
104,46 Favne  	 115 Spd.	 5 Sk.

4357465 ff 	 12453 — 52 - 
68831 Pot 	  1253 Spd. 27 Sk.
30771 ff  	 294 — 118 -
3565 34 ff  	 503 — 67 -
440  	 120 — 4 -
938i Pot  	 143 — 66 -
479	 41 — 47 -

504 ff 	 51 — 113 -
111 — 115 -

38 C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens sjette Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

12568 Spd. 57 Sk.

2520 — 77  -
15089 Spd. 14 Sk.

Divideres dette Beløb med Summen af de tilbagelagte Togmile 30066.0, findes Lokomotivernes Drift at have
kostet i Bramde, Smørelse, Paknings-, Belysnings- og Renholdelsesgjenstande 60.2 Sk. pr. Togmil ; divideres med An-
tallet af Lokomotivmile 36035.6*), deri ikke medregnet Ballastkjørsel, findes Omkostningerne for de nævnte Forbrugs-
gjen.stande at have udgjort 50.2 Sk. pr. Lokomotivmil.

Lokomotivernes Udgifter i det Hele have beløbet sig til 29366 Spd. 66 Sk. altsaa pr. Togmil 117.2 Skilling,
pr. Lokomotivmil 97.8 Skilling.

Samtlige Jernbanens Driftsudgifter have udgjort 141789 Spd. 22 Sk., der giver en Udgift pr. Togmil
af 4 Spd. 86 Skilling.

Den samlede Vægt, som af Lokomotiverne er ført frem 1 Mil, er :
Passageervogne. Disse ere forhen fundne at udgjøre     Centnermile 8776928.
Passagerer 1358708.
Passageerstoppevogne. Disse have gjennemløbet 22089.7 Mile ; enhver af disse Vogne veie 100

Centner, i Gjennemsnit læsset 110 Centner  	 2429867.
Godsstoppevogne. Disse have gjennemløbet 7896.0 Mile ; enhver af disse Vogne veie 95 Cent-

ner ; læsset i Gjennemsnit 100 Centner  	 789600.
Melkevogn. Denne har gjennemløbet 2318.0 Mile ; Vægt 107 Centner 	 248026.
Godsvogne. Disse ere forhen fundne at udgjøre  	 11566291.
Gods 	 9474372.

tilsammen Centnermile 34643792.
Lokomotivernes egen Vægt med Vand og Kul :

No. 1 	  366 Centner. Centnermile 273548.
No. 2, 3, 4, 7, 8, 10, 11, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20 347 	 9988117.
No. 21, 22 	  400	 1096360.
No. 5, 6, 9, 12, 13 	  228	 857987.

(Ballastmilene ikke medregnede).	 12216012.
tilsammen Brutto-Centnermile 46859804.

Divideres Togmilenes Antal 30066.o i 34643792, findes i Gjennemsnit med hvert Tog at were bevæget en
Bruttolast af 1152 Centner, foruden Lokomotivernes egen Vægt.

Divideres Lokomotivmilenes Antal 36035.6 i 3464379 2, findes hvert Lokomotiv i Gjennemsnit at have ført med
sig 961 Centner.

Nettovægten af Passagerer og Gods bliver 11093457, hvilket i Gjennemsnit for hvert Tog giver 368 Centner,
og for hvert Lokomotiv 308 Centner.

*) Heraf beregnet for Skiftning og under Fyr i Drammen 3946.7 Lokomotivmile,



2761
237
250
215
193
211
2771
283
263i
364
2621-
244.1

30771

101
106
101
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115
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138
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158
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0.15

0.16
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39

Drammen-Randsfjord Jernbanens sjette Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Divideres de forskjellige Vognmiles Antal med Togmilenes, findes, at med hvert Tog i Gjennemsnit er befordret :
iste Klasse Passageervogne  	 1.2
2den Do.	 Do.
Stoppe- og Melkevogn 	
Godsvogne 	

Tilsammen i Gjennemsnit 9.8
Følgende Tabel udviser Lokomotivmilenes Antal, samt Lokomotivernes Forbrug af Kul, Olie, Talg i de for-

skjellige Maaneder. (Ballastkjørselen udeladt).

2.0
1.1

.....

	 5.5

TalgKul	 Olie

Potter.

Forbrug pr. Lokomotivmil af

Olie

Potter.

Antal

Timer

med

Fyr paa.

Forbrug a

Lokomotiv:

mile.
Kul Talg

Januar 	
Februar 	
Marts 	
April 	
Mai 	
Juni 	
Juli 	
August 	
September 	
Oktober 	
November 	
December 	

Total . . . .

	2992.2	 301460	 456

	

2779.8	 294601	 425

	

2977.8	 299514	 397

	

2504.2	 262680	 380

	

2977.3	 341070	 482

	

3230.9	 344020	 575

	

3586.2	 403080	 7451

	

3223.3	 445630	 7191

	

3119.5	 404670	 702

	

3236.3	 440550	 8541

	

2770.2	 438590	 629/

	

2637.9	 381600	 518
36035.6 4357465	 68831

3013
2834
2884
2507
2759
3006
3354
2969
3053
3205
2807
2721 

35112

Antallet af Tog har været:
Paa Hovedlinien.

I Tiden fra og med iste Januar til og med 22de Marts.
Passageertog. 2 op og 2 ned mellem Drammen og Randsfjord.

	1 op og 1 ned --	 do.	 - Hougsund, i Fortsættelse al Tog til og fra
Kongsberg.

	Blandede Tog. 1 op og 1 ned -	 do.	 - Vikersund.
Alle Hverdage : *Godstog .	 1 op og 1 ned -	 do.	 - Randsfjord.

1. Tiden fra og med 23de Marts til og med 30te April.
Alle Dage :	 Passageertog. 2 op og 2 ned mellem Drammen og Randsfjord.

	

Blandede Tog. 1 op og 1 ned -	 do.	 - Vikersund.
Alle Hverdage : *Godstog.	 1 op og 1 ned -	 do.	 - Randsfjord.

I Tiden fra og med iste Mai til og med 31te Oktober.
Alle Dage :	 Blandede Tog. 2 op og 2 ned mellem Drammen og Randsfjord.

	

1 op og 1 ned -	 do.	 - Vikersund.
Alle Hverdage : *Godstog. 	 2 op og 2 ned -	 do. paa den ene Side og Randsfjord og Skjærdalen

paa den anden.
I Tiden fra og med iste November til og med 31te December.

Alle Dage :	 Blandede Tog. 2 op og 2 ned mellem Drammen og Randsfjord.
Alle Hverdage : *Godstog.	 2 op og 2 ned -	 do. paa den ene og Randsfjord og Skjærdalen paa

den anden Side.
Paa Kongsberglinien.

I Tiden fra og med 1 ste Januar til og med 22de Marts.
Alle Dage :	 Passageertog. 3 op og 3 ned mellem Hougsund og Kongsberg.
Alle Hverdage: *Godstog, .	 1 op og 1 ned -	 do.	 -	 do.

I Tiden fra og med 23de Marts til og med 31te December.
Alle Dage :	 Blandede Tog. 2 op og 2 ned mellem Hougsund og Kongsberg.
Alle Hverdage : *Godstog. 	 1 op og 1 ned -	 do.	 -	 do.

Paa Kroderenlinien.
I Tiden fra og med iste Januar til og med 31te December.

Alle Dage :	 Blandede Tog. 2 op og 2 ned mellem Vikersund og Krøderen.

-") Enkelte Afvigelser for Godstogenes Vedkommende efter Trafikens Behov.

Alle Dage:



Bevægede Cent-.
nermile, Lokomo-

tivernes egen
Vægt medregnet.

Antal Timer
med Fyr paa

Pr.
Lokomo-

tivmil.

Pr.
Lokomotiv-

mil.

Pr.
Centner-

mil.

Pr. Time
med

Fyr paa.

Last i
Centner
pr. Lo-

komotiv-
mil.

Nyttevirk-
ning pr. re
Kul i Cent-

nermile.
Total.

lste.*)

2det.

3die.

4de.

5te.

6te.

16774.7

13741.2

15469.6

24921.0

38181.6
**)

36035.6

19687275

16498458

19491268

34901057

46911137

46859804

17424

13193

14742

29236

38317

35112

1733770

1857700

2155100

3611700

4857170

4357465

1174 	11.355

1201	 8.881

1260	 9.044

1278	 8.819

1229	 9.658

1300	 10.754

99.5

140.8

146.2

123.5

126,8

124.1

Total.

1.039

0.960

0.952

1.133

1.003

0.974

Kulforbrug.

Lokomo-
tivmile.

Driftsaar.

103.4

135.2

139.3

144.9

127.2

120.9

0.088

0.113

0.113

0.103

0.093
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Lokomotivernes Nyttevirkning fremgaar af nedenstaaende Tabel.
(Ballastkjørselen ikke medregnet).

Oversigt over Omkostningerne ved Lokomotivernes Vedligehold.

Total.
Medgaaede Beløb.Lokomo-

tivernes No.
og Navn.

Udførte Arbeider.  
Arbejdsløn.Materialier.

Sk.	 Spd. • Sk.Drammen-Randsfjordbanens Lokomotiver.

Nye Stempler og Stempelstænger. Planeret Slidefjeset og
Opskjødning af Slidespindler. Nye Afblmsningskraner
for Cylindre og Slideskab. Planeret Motionsbarrerne.
Nye Smørekraner og Modpakningsringe. Nye Excenter-
stroppe og Stænger. Nye Bolte for Linkebevægelsen.
Nye Sidestænger. 4 Stkr. nye Krumtappinder. Paa-
foret Axelkasserne samt nye Metaller i Axelkasser
og Sidestænger. Nye Fjoederklaver og Bolte. 2 nye
Styrelagere for Bogihjulene. Afdreiet Drivhjul og Bogi-
hjul. Nyt Bremseværk. Nye Buffermuffer og Opskjød-
ning af Buffere. Indsat 10 nye Kjedelrør og 20 Rør-
ringe. Nyt Sæt Vandstands- og Prøvekraner. Ny Damp-
paaslipningskran for Tenderne. 2 nye Kraner for Injecto-
rerne. 2 nye Fødeventiler. Forandret Placement af Injec-
torerne. Planeret Regulatorsliden. Nye Kobberrør for In-
jectorerne. Ny Forskjærm, nye Vinduer med Metalram-
mer. Nye Navneplader og Nummere. Diverse nye Kiler,
Pindeskruer, Splitpinder og Plugger. Repareret Askekassen.
Ny Træklædning paa Kjedelen. Nyt Endestykke og Sik-
kerhedskobling. Sammensætning, Afpudsning samt opmalet
og lakeret. 36 Stkr. Rister for Fyrkassen samt '24 Stkr.
India Rubber Pakning  1234 54

Spd.

No. 1.
Halfdan.

Spd.	 Sk.

1671	 61437	 7
Laterisl	 437 1 	7	 1234	 54	 1671	 61

) Ca, 14.1 Maimed.

**) Heraf beregnet for Skiftning og under Fyr i Drammen 3946.7 Lokomotivmile ,



Medgaaede Beløb.

	Spd. 	 Sk.	 Spd.

	437
	

7	 1234
Spd.	 Sk.

1671	 61

Total.
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No. 2.
Tryggve.

No. 4
Harald.

No. 3.
Sigurd.

No. 5.
Tj alve.

766 I 111	 880 1 3	 1646 114

47 I 25 1	 101 I 58	 148

431 58t	 16111051	 205

Udførte Arbeider.

Transport
Udboret Cylinderne. Nye Cylinder-Forlaag. Nye Stempler

med Fjædre. Planeret Slidefjæset samt nye Metalslider.
Afdreiet Stempelstænger og Slidestmnger. Opforing af
Cylinder- og Slideskabs-Pakningsboxe samt nye Mod-
pakningsringe. Planeret Motionsbarrerne. Nye Metal-
foringer i Excenterstropper. Nye Sidestanglagere. Paa-
foret Axelkasser samt indlagt nye Lagermetaller. Paa-
foret Bogiepladen. Ny Axel og Bolte til Balancen. 6
Stkr. nye Hjulringe. Repareret Bærefjædre. Endel nye
Bolte for Linkebevmgelsen og Revanceraxelen. Ny
Regulatorhandel. Fuldstændig Ombytning af Mes-
singkjedelrør. Eftersyn og Skrabning af Kjedelen.
Nye Foringer for Udvaskningsplugger. Indsætning
af endel nye Kjedel-Stagbolte. Nyt Exhaustror. For-
andret Placement af Squarekranen og ny do. Kran..
Ny Dampkran for Injectorerne. Nye Metalkugler i Fo-
deventilerne. Ny Injectorskrue. Indslibning af alle Kra-
ner og Ventiler. Ny Træklædning paa Kjedel samt
diverse mindre Reparationer, som nye Pindeskruer, Ki-
ler, Bolte, Brækklodse m. m. Nye Sandkassser af Jern.
35 Stkr. nye Rister 

Nye Stempelfjcedre, nye Muttere og Skruer for Slideskabet.
Opsætning af Excenterstropper og Sidestanglagere. For-
andring af Fjmderstroppe. Repareret Forfjædre. Af-
dreiet Bogiehjul. Repareret Forendpladen, Bufferne,
Plougjern og Tragtlaag. Nyt Forendstykke. Repareret
Brækskrue med Mutter. Paasat nye Brækklodse. Ny
Koblingsbolt med Kjætting. Indsat endel nye Rørringe
i Kjedelen. Ompakning al Domen. Indslibning af Kra-
ner og Ventiler. Ladning og Pakning af Trykmaaler,
Injector og Tenderrør. Repareret Tenderne. Nyt Square-
rør. Endel nye Splitpinder og Bolte. 9 Stkr. nye
Rister 

Opforing af Cylinder- og Slideskabsboxer samt nye Pak-
ningsringe. Nye Stempelfjxdre. Opforing af Ex.center-
stroppe. Opforing og Sammenpasning af Sidestan.gla-
gerne. Nye Forfjeedre. Ny Balanceaxel, Opboring
Huller i Fkederbalancen. Afdreining af Bogiehjul. Nyt
Endestykke. Indsat endel nye Rørringe i Kjedelen.
Repareret Exhaustrøret. Repareret Askekassen. Nyt
Squarerør. Planeret Regulatorfjceset. Indslebet Kraner
og Ventiler. Nye Vandstandskraner. Omdreining af
Fødeventilkugler. Ny Injectorskrue. Nyt Handelhjul
til Tenderkranen. Diverse mindre Reparationer al Bolte,
Bræk m. m. 8 Stkr. nye Rister  

Nye Stempelfjoire. Opforing af Cylinder- og Slideskabs-
boxer. Afretning af en Sidestang. Indlagt ny Gnist-

Lokomo-
tivernes No.

og Navn.

83

43

Lateris 1294	 81	 2377 100	 3672	 61
6
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Lokomo-
tivernes No.

og Navn.
Udførte Arbeider.

Medgaaede Belob.
Total.

Materialier.	
1
1	Arbejdsløn.

Spd. Sk. Spd. Sk. Spd, Sk.

Transport
longer.	 Repareret og pakket Squarerorledning.	 Ind-
slebet Kraner og Ventiler.	 Forandret Forskjærm.	 Re-
pareret Brækstel, Bolte, Kiler in. m.	 Malet og lakeret.

1294 81 2377 100 3672 61

5 Stkr. nye Rister 	 22 101 77 88 100 69
No. 6.

Røskva.

,

Nye Stempelfjædre. 	 Paaforing al Axelkasser samt Opforing
af Axelkasser- og Sidestanglagere.	 Indsat endel Pinde-
skruer for Pakningsboxer.	 Repareret Forfjædrene. 	 Af-
dreiet Bogiehjul.	 Opsat Excenterstroppe 	 og Storendla-
gerne.	 Endel nye Bolte for Linkebevmgelsen.	 Nyt Be-
slag paa Asketragt. 	 Repareret Fyrdørene.	 Repareret

, Squarerør og Damprøret til Tenderne.	 Repareret Injec-
torerne.	 1 Stk. nyt Handelhjul. 	 Indslebet Kraner og
Ventiler.	 Repareret Brækstel,	 Bolte, Kiler ni. m.	 24
Stkr. nye Rister.	 2 Stkr. India Rubber Pakning 	 35 17 126 82 161 99

No. 7.
Skrim.

Nye Stempelljeedre. 	 Afdreiet SlidestEenger.	 Opforet Pak-
ningsboxe.	 Planeret Slider og Slidefjms.	 Nye Skruer
i Cylinderlaag.	 Paaforing og	 Opsætning af Sidestang-
lagere.	 Paaforing og Indpasning af Axelkasser og La-
germetaller.	 Opforing af Excenterstropper.	 Opforing af
Bogieplade.	 Afdreiet alle Hjul.	 Indsat endel nye Rør-
ringe i Kjedelen.	 Repareret Exhaustrøret og Gniste-
fmngerramme.	 Ny Gnistfmnger.	 Repareret Tenderne.
Nyt Squarerør.	 2 nye Injectorskruer og 2 Stopperinge.
Indslebet	 Kraner	 og Ventiler.	 1 Stk. ny Vandstands-
kran.	 Afdreiet Fødeventilkugler.	 Ny Bagskjærm og For-
andring al Forskjærm.	 Ny Brækskrue med Mutter.	 Nye
Endestykker og Koblingsbolte.	 Diverse mindre Repa-
rationer af Linkebolte,	 Pindeskruer, Lodning	 al Ror,
Brgekklodse.	 Nye Sandkasser af Jern.	 40 Stkr. nye
Rister.	 14 Stkr. India Rubber Pakning 	 134 52 371 22 505 74

No. 8.
Uller.

Nye Stempelfjædre.	 Afdreiet Slidestænger.	 Opforet Pak-
ningsboxe.	 Indslebet	 Cylinder-	 og	 Slideskabskran.er.
Repareret	 Slideskabsslanger. 	 Nyt	 Spat Pindeskruer i
Slideskabene.	 Opforing og Planering af Motionsbarrerne.
Opsat Excenterstropper.	 Paaforet Sliderne og Sidestang-
lagerne.	 Afdreiet Bogiehjul.	 Nye Forfjædre. 	 Ompak-
ning af Damprør.	 Nyt Squarerør med Metrykker. 	 Om-
pakning	 af Domen.	 Repareret Exhaustrøret.	 Repa-
reret diverse Kraner.	 Udboret Fødeventilseeder og af-
dreiet Ventilkugler. 	 Repareret Røgboxen, Forendpladen
samt nyt Forendstykke. 	 Nye Vareplader i Røgboxen.
Repareret Kulboxen. 	 Diverse nye Bolte, Kiler, Bræk-
klodse m. m.	 40 Stkr. nye Rister 	 84 37 152 68 236 105

No. 9. Nye Stempelfjædre.	Opsætning	 af Excenterstropper	 og
Eivind. Storendlagere.	 Paaforet	 Bogien.	 Afdreiet	 Bogiehjul.

Repareret Forfjædre. 	 .1sTy, Laag til Axelkasserne.	 Di-
verse nye Pindeskruer og Pakningsringe. 	 Indsat endel

Lateris 1571 1	 48 3106 O 4677 48
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Total.
Lokomo-

tivernes No.
og Navn.

Udførte Arbeider. 
Medgaaede Beløb. 

Materialier.	 Arbeidsløn.    

Spd.

4677

277

419

544

462

Sk.

48

117

70

117

36

Transport
nye Rørringe i Kjedelen. Repareret og ompakket Damp-
ror. Nyt Exhaustrør. Nyt Squarerør. Ompakket Domen.
Indsat 3 Stkr. nye Stagbolte i Kjedelen. Repareret
Asketragten. Indslebet Kraner og Ventiler samt udboret
Ventilsæderne i Injectorerne. Nye Vareplader i Rog-
boxen og nye G-nistefmngere. Indsat endel nye Paknings-
bolte, nye Koblingsbolte, nye Brækklodse. 12 Stkr. nye
Rister 

Nye Stempelfjædre. Paaforet Motions. Opsat Excen-
terstropper og Storendlagere. Paaforet og høvlet
Axelkasser. Paaforet Axelkasse- og Sidestanglagere.
Paaforet og høvlet Bogiepladen. Ny Bogiebolt. Endel
nye Pakningsringe. Repareret Forfjædre og indlagt 32
Stkr. nye India Rubber Pakning for Fjmderophængnin-
gen. Omlagt 3 og afdreiet alle Hjulringe. Indsat endel
nye Rørringe i Kjedelen. Repareret Exhaustrør. Nyt
Squarerør. Repareret Askekassen. Ompakket Domen.
1 ny Injectorskrue og 1 ny Squarerørskrue. Repareret
og indslebet Kraner og Ventiler. Diverse nye Bolte,
Skruer, Brækklodse m. m. 105 Stkr. nye Rister 

Nye Stempelfjædre. Afdrejet Stempel og Slidestænger.
Paaforet Pakningsboxer. Nye Modpakningsringe. Paaforet
Motions. Opsat Excenterstropper og Storendlagere.
Paaforet Axelkasser og Sidestanglagere. Repareret
Forfjeedre. Endeel nye Fjæderbolte og Skruebolte.
Nye Fjmderklaver for Drivhjulene. Ny Bogiebolt. Omlagt
3 og afdreiet alle Hjulringe. 4 nye Foringer til Bogiepla-
den. Ompakket Damprøret. Ny Regulatorpakningsbox.
Nyt Squarerør. Repareret Exhaustrør. Repareret og ind-
slebet Kraner og Ventiler. Nyt Endestykke. Diverse
Bolte, Brækklodse m. m. 71 St. nye Rister 

Nye Stempelfjcedre. Opsat Excenterstropper og Storend-
lagere. Paaforet Axelkasser, Axelkasse- og Sidestangla-
gere. Ny Excenterskive. Ny Buffer- og Forendplade.
Ny Buffermuffe. Nyt Forendstykke. Repareret Bogien.
Paaforet Bogiepladen. Repareret Forfjædre. Omlagt 2
og afdreiet alle Hjulringe. 1 ny Sandkasse al Jern. Ny
Sikkerhedskobling. Indsat endeel nye Rørringe, 4 nye
Rør og 2 nye Stag i Kjedelen. Nye Dør- og Vareplader
i Røgboxen. Ompakket Damprør, repareret Exhaustrør
og nyt Squarerør. Repareret Injektorrør. Afdreiet Fø-
deventilkugler. Diverse mindre Reparationer. Nye
Brækklodse m. m. 37 Stk. nye Rister 

Spd.	 Sk.	 Spd.

1571	 48	 3106

94 64	 183

138 91	 280

152 104	 392

117 48	 344

Sk.

O

53

99

13

108
Lateris 2074 115	 4307 33 6382 28

6*

No. 16.
Heimdal.

No. 17.
Vegtam.

No. 18.
Balder.



44 C. No. S.
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Lokomo-
tivernes No.

og Navn.

Medgaaede Beløb.
Total.

Materialier.
Udførte Arb eider.

No. 21.
Hedin.

Spd.

2074Transport

Opsat Excenterstropper og Storendlagere. Repareret Ex-
haustrør. Nye Vareplader i Røgboxen. Indslebet di-
verse Kraner. Nye Limejern. Diverse mindre Repara-
tioner. Nye Brzekklodse m. m. 26 Stk. nye Rister .

Udgift ved Forsøg med GnistUngere 	

Indtægt ved Salg af kasserede Messingrør 	

Bpd.	 Sk.

4307 33

231	 341 82

18	 4341 I 115

Spd.	 Sk.

6382 28

50 105

6433 13

80 71

6513 84
114 65

6399 19

Sk.

115

16

2091

Arbejdsløn.



lste*)

2det

3die

4de

5te

6te

16774.7

13741.2

15469.6

24921.0

38181.6

36035.6

	Spd.	 Sk ,

7386.

	

6864.	 28.

	

8182.	 29.

	

14791.	 57.

	

27373.	 51.

	

29366.	 66.

Oversigt over Omkostningerne ved Lokomotivdriften
i de forløbne 6 Driftsaar.

Lokomotivernes Istand-
holdelse og Drift.

Pr. Lokomotiv-
mil.

*) Ca. 14 l+riaaned.

Sk.

52.9

59.9

63.5

71.2

86.o

97.8

Driftsaar. Lokomotivmile.
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Paa
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Rdf.-

banen.

Paa
Chr.-
Dr.-

banen.
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C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens sjette Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Fordeling af Udgifterne
i 6te Driftsaar, fra lstE

Lokomotivmile. Lokomotivernes Istandholdelse.

1874.

ordinære og
extraordinære

Tog.

Paa
Kra-

deren-
bane-
anlæg.

ordinære og
extraordinære

Tog.

Paa
Chr.-
Dr. -

banen,

Grusning m. m.*)

Paa
Dr.-

Rdf.-
banen.

Paa
Chr.-
Dr,-

banen,

Paa
Dr.-
Rdf.-

banen.

Paa
Chr.-
Dr.-

banen.

Paa
Chr.-
Dr.-
bane-
anlæg.

Paa
Dr.-
Rdf.-

banen.

Grusning m. m.*)

Paa
Chr.-
Dr,-

bane-
anlæg,

Paa
Krø-

deren-

bane-

anlæg.

20
Tons

do.
13

Tons

do.
8

Tons

do.

Dr.-Rdf.banens Lokomotiver ..

Chr.-Dr.-banens	 do.

Dr.-Rdf.banens	 do.

Chr.-Dr.banens	 do.

Dr.-Rdf.banens	 do,

Chr.-Dr.banens	 do.

1449.7

1291.2

19776.3

9755.3

3655.6

107.5

12.8

12487.6

20811.0

1086.7

5529,0

Spd. /3

50,105

67. 57

5327. 19

2112, 22

460, 68

573, 56

SO. /6

50. 52

67 , 57

3110. 2

667. 77

335 , 52

10.112

Spd. /3

- 53

1963. 96

1424, 34

99, 86

562, 64

Spd. [3

137. 72

24. 60

Spd. /3

88. 46

19.102

Spd. /3

25. 19

-	 491

2420. 9Ç

124666.11E
- 110

2816. 91

875.o

267.o

562.0

290.o  

160.0

6.o

14.o

10.0

Spd,

2. 24

Tilsammen 36035.6 399274 1142.0 852.o 166.0 24.o 8591. 87 4241. 112 4050. 93 162. 12 108, 28 25. 68 3 , 14 29904. 6E

448.113

423 , 9

111. 74

44.105

9620. 28

448.113

3. 5

4693.110

423. 9

108. 69

44.105

4627 , 36

Forandringer ved Drammen-Randsfjordbanens Lokomotiver 	

Do.	 - Christiania-Drammenbanens	 Do.

Drammen-Randsfjordbanens itukjørte Lokomotiver 	

Christiania-Drammenbanens do.	 do,

Tilsammen 3. 14 29904. 68162, 12 108. 28 25. 68

*) Lokomotiv-Udgifterne ved Grusning ere forte til Udgift under ,,Grusning" paa vedkommende Bane.
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.11. I I I • MN • • N. •

ved Lokomotivernes Drift c

Januar til 31te December 1874.

Lokomotivernes Drift. Total.

Falder paa Falder paa Falder paa Falder paa Falder paa

Spd. /3Spd. /3	 Spd. /3	 Spd. /3

2412. 3	 8+ 96 1

11566. 33 13100. 85 19204+ 63

1110+ 98 1705. 113

Spd. /4

9110. 43

Spd. /4 Spd. /3 Spd. /4 Spd.

10094. 20 175. 28 83+15 92.13

Spd. /Z

58922. 14

Spd. /Z

28914. 68

Spd.

29708. 64

Spd. /Z

1046.8

Spd. /Z

390. 4

Spd. /3

656.4

Spd. /Z

162.12

Spd. /Z

108.28

Spd. /4

3.1425+68

15089. 14

15089. 14 14815. 54

14815. 54 19204. 63 9110+ 43 10094. 20 175+28 83,15

19204.63 10094.1 20

^

175.28 83,15

^

92.13

92.13

1046.8

1046. 8 390. 4

390, 4 656. 4

656 , 4 29366. 66

3.

162.12

162.12

3.1458922. 14

448.113

423. 9

111. 74

44.105

59950. 75

29708. 64

423. 9

108. 69

44.105

30285. 7

108.28 25.68

108.289110+ 43

28914+ 68

448.113

25,68 3.14
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C. No. S.

Drammen-Randsfjord Jernbanens sjette Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Udgifter ved Vognenes Drift og Vedligehold.

Diverse Reparationer:
Spd. Sk.	 Spd. Sk.

iste Klasse lukkede Passageervogne  	 750. 90.

2den 	do.	 1086. -

Passageerstoppevogne  	 418. 23.

Godsstoppevogne  	 781. 89.

Lukkede Godsvogne  	 63. 26.

Høikasse	 do.
Lavkasse	 do.
Halvaabne do.
14' Tømmervogne
18'	 do.
24'	 do.    

358. 70.

4483. 51.     7941. 109.          

Forbrugsgjenstande
19771- Potter Bom- og Rapolie 	 364. 42.

3121	 Pudsegarn  	 43. 46.

1349k Potter Lampeolie og Væger 333 Alen 	 201. 36.

45 34- ff Talg  	 4. 50.

Diverse Pudsegarn 	 26. 104.	 640. 38.

Lønninger  	 1527. 85.
Inventar  	 2127. 105.

Presenninger  	 513. 119.

Mindre Reservegods:
medgaaet i det Hele ved Drammen-Randsfjord og Christiania-Drammen Jernbanerne :

800 Stkr. Kastelænker 	  279 Spd. 104 Sk.
372 - Koblehorn 	  298 - 99 -

276 - Koblebolter 	  165 - 106 -

134 	  Breidelskruer  	 6 -- 88 -
Vognbræk   28 - 27 -

779 Spd. 64 Sk.,

hvoraf falder paa Drammen-Randsfjord Jernbanen 	 418. 33.

De væsentligste Reparationsarbeider ved Drammen-Randsfjordbanens Vogne :

iste Klasse Passageervogne
Indlagt 21 Stkr. Speilglasruder, 3 Stkr. nye Vinduesremme. Forandret Dørlaase i 3 Yogne. Indsat 4 Stkr.

nye Vognlaase og paasat 24 Stkr. nye Haandtag. Indsat 2 Stkr. nye Endestykker. Ny Voxdug i 1 Koupee.
Repareret Hynderne i 1 Vogn. Hovedreparation af Døre, Endepaneling, Stænder og Tagværk paa 1 Vogn.
Anskaffet Clor-Calciumglas til Vinduerne. Indlagt 10 Stkr. nye India-Rubber. Indsat nye Bærefjoadre under
1 Vogn. Indlagt 6 Stkr. nye Metallagere og 6 Stkr. nye Malmlagere. Omdreiet 10 Par Hjul samt paalagt

og afdreiet 4 Stkr. nye Hjulringe. Omlakeret 3 Vogne.

2den Klasse Passageervogne :
Indlagt 22 Stkr. Speilglasruder, 15 Stkr. nye Vinduesremme. Indsat 2 Stkr. nye Dørvridere og 1 Haandtag.
indlagt 13 Stkr. nye India-Rubber. Indsat 2 Stkr. nye Endestykker. Diverse nyt Beslag paa 1 Vogn. Omdreiet
15 Par Will. Indlagt 15 Stkr. nye Malmlagere og indsat nye Bærefjædre under 8 Vogne. Ommalet 10 Vogne.
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Passageer-Stoppevogne :
Forandret Dorlaase i 4 Vogne. Indsat 2 nye Vinduesremme. Omdreiet 3 Par Hjul saint paalagt og afdreiet
4 Stkr. nye Hjulringe. Ommalet 4 Vogne. Paasat endel nye Breekklodse.

Godsstoppevogne :
Indsat 1 Stk. nyt Endestykke. Nyt Tag paa 1 Vogn. 2 nye Stigbræt. Paalagt ny Tagpresenning paa 2 Vogne.
Forandret 2 dækkede Kassevogne til Godsstoppevogne. Omdreiet 2 Par Hjul samt paalagt og afdreiet 12
Stkr. nye Hjulringe. Onamalet 2 Vogne. Nye Brækklodse.

Lukkede Godsvogne
Indsat nye Bærefjædre under 1 Vogn. Omdreiet 2 Par Hjul. Ommalet 1 Vogn. Diverse nye Brækklodse.

Kassevogne :
Indsat 5 Stkr. nye Endestykker. 8 Stkr. nye Fjmderkoppe. 3 Stkr. nye Axelkasselaag. Indlagt 8 Stkr.
nye India-Rubber. 6 Stkr. nye Malmlagere. Repareret Stænderværket paa 2 Vogne. Omdreiet 2 Par Hjul
samt paalagt og afdreiet 4 Stkr. nye Hjulringe. Indlagt nye Bærefjædre under 1 Vogn samt forandret Fj2e-
derstolene paa 6 Vogne. Forlænget Dragbaandet paa i Vogn. Diverse nye Broekklodse.

Tommervogne:
Indsat 79 Stkr. nye Endestykker, 34 Stkr. nye India-Rubber, 63 Stkr. Fjmderkoppe, 36 Stkr. nye Axelkasse-
laag, 2 Stkr. nye Axelboxer, 1 ny Buffermuffe. Endel nye Fjmderjern. Paasveitset 2 nye Bufferhoveder.
Indlagt 11 Stkr. nye Midtpartistykker, 3 Stkr. nye Sidestykker. 1 Stk. ny Brækspindel. Diverse nyt Beslag

samt nyt Bundbolster til en ældre Vogn. Forarbeidet nyt Træværk til 2 Vogne. Indlagt 48 Stkr. nye

Malmlagere, 12 Stkr. nye Metallagere samt paaforet ca. 70 Stkr. ældre Lagere. Omdreiet 42 Par Hjul samt
paalagt og afdreiet 86 Stkr. nye Hjulringe. Indsat nye Bærefjcedre under 29 Vogne. Forandret Fjæderstolene
paa 54 Vogne. Forlænget 28 Stkr. Dragbaand. Diverse nye Brcekklodse.

7*
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- 85

2.30

- 46

11679.1

25252,5

6822.8

35117,9

60072.5

19521 2

1095,0

84774

43953.0

2111.1

9138.2

11467.2

1357.5 7318.o

1716.9

237782.o 10376m

1375.0

3787,o 1164.o

5162.0 1164.o

Drammen-Randsfjordbanens

iste Klasse Passageervogne . . . .

2d en do.	 do.

Passageerstoppevogn e 	

Christiania-Drammenbanens

iste Klasse Passageervogne . . .

2den do.	 do.

Passageerstoppevogn e 	

Drammen-Randsfjordbanens

Lukkede Godsvogne 	

Kassevogne 	

Tømmervogne 	

Gods-Stoppevogne 	

Christiania-Drammenbanens

Lukkede Godsvogne 	

Kassevogne 

Tømmervogne

Gods-Stoppevogne  

Mindre Reservegjenstande:

Kastelænker, Koblehorn m. m.

Tilsammen

3058.o

294956.6

14801.1

25068.4

8085.3

19705.6

36226.7

14004 4

3642.5

11450.6

120873.o

5799.8

14346,3

14457.6

4399,1

2096.2
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Fordeling af Udgifterne
i 6te Driftsaar, fra iste Januar

Vognmile.	 Vognenes Istandholdelse.

1874.

ordinære og
extraordinære

Tog.

Paa	 Paa Paa
Dr.-	Chr.-	Dr.-.

Rdf.-
banen. 1 banen. banen.

Grusning m. m. 19

Paa

deren-
bane-
anlæg.

Grusning nt. m.*)

Spd. /L Spd.	 Spd, Spd. A Spd. Spd. Spd, A Spd. A

263,o

1 	63, 26	 48. 73

238.101 194. 84

3721. 21 2656.108

339. 55 248.104

	

77 , 49 1 	47, 24

350. 28 195. 38

	

178, 24	 42.113

	

27, 56	 15, 12

337. 231 14.86
1

-^

8684. 1051 5171. 80 3268, 1181153. 44174. Gli 13, 1 1

799. 27

408. 62

3,41f 1207. 89

528, 34 295 , 34

644. 5 320,101

406. 89 220, 71

466. -	 167. 60

476. 67 179. 33

287. 86 120, 22

233, -

323. 24

186. 18

298. 60

297. 34

167. 64

14. 73

144. 17

966, 15

90. 71

30. 15

154.110

13. 30

12. 44

67.26 30. 27

71,52 36. 116 11. 43

1. 78779. 64 418. 33 7 , 38

32.o

231,o

522.117

143. 60

1377. 21

277. 61

Forandringer ved Drammen-Randsfjordbanens Vogue 	

Do.	 - Christiania-Dram menbanen s do.

Drammen-Randsfjordbanenseitukjørte Vogne 	

Christiania-Drammenbanens	 do.	 do 	

522.117

143. 60

348. 88 1028. 53

85. 45 89. 38 102.98

13.Tilsammen 11006. 4 6128, 90 4530. 29 3,41 1207, 89256. 22 74 , 61

Vogn-Udgifterne ved Grusning ere forte til Udgift under „Grusning" paa vedkommende Bane.



Spd. /3

2759. 36

Spd.

1527. 85

Spd.

1231, 71

Spd. /3

2857, 54

74. 61490.112513,1191527. 85 1231. 71 2857. 54 2127.105 1004.111

522.117

143. 60

1377. 21

277. 61

18835. 54

522.117

348. 88

85. 45

10938. 77

102.98

256.22

143. 60

1028. 53

89. 38

7549. 92 13. 3. 41729.69
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53

ved Vognenes Drift
til 31te December 1874.

.111,11111■1111111■11.    
Vognenes Drift. Total.

Falder paaFalder paa

5:1
Ce3 

0

0 d
d 0

C)

Falder paa Falder paa Falder paa

Spd. /3 Spd. /3  Spd. A

74, 61

Spd. A Spd. /3

347. 94 451. 53

115,118

Spd. A Spd. A

513.119 490,112

Spd. /3

2127.105

Spd, /3

729.69

292. 64

Spd, /3 Spd, Spd./Z

13.

Spd. /3

3. 41

Spd. A

1004.111

2759, 361527. 851231. 712857. 54 2127.105 729.69 1004.111 513.119 490.112 16514. 35 9981, 67 153.44 6288. 6174. 61 13. 1 3, 41

640. 38 567, 51 2759. 36

640. 38 567. 51      
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Vedligehold af Jernbanelinien.
TABEL over Ombytning af Skinner, Sleepers m. m.

I Hovedlinien. I Sidelinier. Tilsammen.

Skinner 	  Fod

Lasker 	  Par

Skruer 	  Stkr.

Dogs 	

Sleepers

43334

666

2183

20992

27541

43334

666

2183

20992

27541

mellem Ombytning af Skinner, Sleepers m. m. i de forløbne 6 Driftsaar.

Driftsaar.
Skinner.	 Lasker.

Fod.	 Par.
Skruer.

Stkr.
Dogs.	 Sleepers.
Stkr.	 Stkr.

1ste*) 	
ydet 	
3die 	
4de 	
Ste 	
6te 	

Tilsammen

	2516	 86
1287

	

4423	 37

	

10785	 5

	

22736	 342

	43334	 666

	

85081	 1136

875
2650
2025
2652
7274

20992

36468

3800
6292
5694

18016
14108
27541

75451

160
840
141
331

2075
2183

5730

I den hele Linie findes ved Ud-
gangen af 1874:
I Drammen-Randsfjordbanen 	
- Kongsberglinien 	
- Kroderenlinien 	

Tilsammen

Altsaa af den oprindelige Overbyg-
ning ombyttet ved Udgangen
af 1874  

*) Ca. 14 -4, Maaned.

686048	 32754	 131109	 599349	 139213
193870	 9394	 37564	 176378	 44174
169064	 8200	 32800	 152820	 38205

1048982	 50348	 201473	 928547	 221592

8.11	 2.21 % 2.84 %	 3.93 % 34.05 %
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Udgifter ved Liniens Vedligehold.
Ved Hovedlinien:

1. Overbygning:	 Spd. Sk.	 Spd. Sk.	 Spd. Sk.
43334 Fod Skinner  	 14951. 66.

	

1512 Par Lasker  	 356. 27.
	5427 Stkr. Skruer  	 256. 63.

20992 - Dogs  	 375. 70.
27541 - Sleepers  	 4517. 63.

7 Tdr. Kreosotolie  	 78. 34.	 20535. 83.

Arbejdsløn 
	

2168. 93. 
22704. 56.

Fragaar for 43334' udbyttede og solgte Skinner  	 8629. 19.
-	 846 Par do.	 do.	 Lasker  	 169. 24.

-	 3244 Stkr. do.	 do.	 Skruer 	 108. 16.	 8906. 59.	 13797. 117.
2. Vedligehold af Points og Crossings 

	
704. 90.

3. Grusning:
Op- og Aflæsning af 3064 Vogne Grus  

	
1429. 36.

Lønninger til Mandskabet, Kul, Olie, Talg m. m., Leie og
Vedligehold af Lokomotiver og Vogne  

	
1375. 23.	 2804. 59.

Fragaar for Gruskjøring til private Sidespor
	

52. 60.	 2751. 119.

Banelegemet med Skraaninger :
Forst øtningsmure 

	
121. 86.

Lukkede Render  
	

19. 80.
Stikrender  

	
185, 70.

Aabne Grøfter  
	

186. 38.
Skraaninger 

	
358. 86.

Fjeldrensning  
	

140. 66.
Stenbeklædning  	 . 24. 72.
Strækbolte mellem Skinnerne i Kurve under 1000'

	
392. 30.

Ishugning  
	

24. 114.
Diverse Materialier  

	
178. 58.	 1632. 100.

Broer:
Muring af nye Landkar under Endekapstokkerne ved Hougsund, Hoen, Os

og Bjerke Broer. --- Indlægning af nyt Dække. --- Cementering af Bro-
kar.	 Mating og Indsætning med Kreosotolie af Broernes Treeværk. -
Ud- ,og Indbytning af Materialier. 	 Undersøgelse af Broernes Til-
stand. - Oparbeidelse af Materialier.

Malerarbeide og Kreosottering	 210. 76.
Tommermandsarbeide  	 869. 13.
Murarbeide  	 390. 18.
Smedearbeide  	 36. 107.
Diverse Dagarbeider  	 94. 118.

	

- Materialier 	 846. 24.	 2447. 116.

Gjærder:
Materialier og Spiger  

	
1716. 19.

Arbejdsløn 
	

1254. 115.
Reparationer udførte i Værkstedet 

	
45. 95.	 3016. 109.



56
	

C. No. S.
Drammen-Randsijord Jernbanens sjette Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Vedligehold af Jernbanens Bygninger.
Drammen Station:

Opsætning af Sneftengere.
Omlægning, Udvidelse og Reparation af Gasledningen.'
Tagrende paa Vognhallen.
Rettet Søjlerne under do.
Indsat 6 Stkr. Strækbolte under Vognhallens Tag.
Opsat 2 nye Ovne.
2 nye Døre i Godshuset.
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Murarbeide 	  71 Spd. 22 Sk.
Snedker- og Tømmermandsarbeide 	 165 — 87 -
Smedearbeide 	 151 — 83 -
Malerarbejde 	  11 — 48 -
Blikkenslagerarbeide 	  18 — 29 -
Røriæggerarbeide   	 149 — 75 -
Diverse   38 — 80 -

606 Spd. 64 Sk.
Fragaar Christiania-Drammenbanens Andel 	 301 —  108  304 Spd. 76 Sk.

Gulskogen Station :
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Snedker- og Tømmermandsarbeide 	  2 Spd. 34 Sk.
Smedearbeide 	  - — 108 -
Malerarbeide  	 — 17 -
Diverse  	 114 -

Mjøndalen Station:
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Murarbeide 	  - Spd. 96 Sk.
Snedker- og Tømmermandsarbeide 	  11 — 92 -
Smedearbeide  	 — 36 -
Malerarbejde 	  - — 116 -
Blikkenslagerarbeide  	 —	 60 -
Diverse 	 — 40 - 14 — 80 -

&wind Station:
Sænket Platformen.
Asfalteret Spisesalens Tag.
Malet Gulve og Fodpanel.
Indsat 2 Luftventiler i Spisesalen.
Indlagt Vandledning i Kjøkkenet.
Anbragt en Bænk i	 do.

Do. ny Komfur i	 do.
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Murarbeide 	  14 Spd. 64 Sk.
Snedker- og Tømmermandsarbeide 	  96 — 89 -
Smedearbeide 	  8 — 24 -
Malerarbejde 	  30 — 14 -
Blikkenslagerarbeide 	  2 — 116 -
Rørlæggerarbeide 	  13 --	 89 -
Asfaltering af 461 El Alen   14 — 33 -

	

Komfur   65 — 58 -
Diverse  	 — 118 -  247 --	 5

Skotselven Station:
Indvendig Paneling.

Do.	 Maling.
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Murarbeide  	 3 Spd. 12 Sk.
Snedker- og Tømmermandsarbeide 	 160 — 52 -
Smedearbejde 	  5 — 52 -
Malerarb eide 	 122 — 39 -
Diverse 	  - — 118 - 292	 33 _

Lateris 862 Spd. 68 Sk.
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Transport 862 Spd. 68 Sk.

Aamot Station
Anbragt dobbelte Vinduer i Kontoret.
Anbragt Skabe i Kontoret og Spiskammeret.
Indlagt endel nyt Plankedække i Platformen.
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Murarbeide 	 4 Spd. 96 Sk.
Snedker- og Tommerrnandsarbeide 	  56 -- 66 -
Malerarbejde    	 7 — 4 -
Blikkenslagerarbeide  	 - 60 -
Diverse  	 4 — 11 - 72 — 117 -

Vikersund Station:
Indlagt endel nyt Plankedække i Platformen.
Maling af Gulve og Fodpanel.
Anskaffet nye Kasser til Privetet.
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Murarbeide 	  17 Spd. 6 Sk.
Snedker- og Tommermandsarbeide 	  58 — 8 -
Smedearbeide 	  20 --- 22 -
Malerarbejde    33 — 60 -
Blikkenslagerarbeide  	 4	 - -
Diverse  	 - - 10 - 132 — 106 -   

Skjærdalen Station :
Tapetsering.
Udvendig
Minering og Mur under Verandaen.
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Murarbeide  	 31 Spd. 57 Sk.
Snedker- og Tommennandsarbeide  	 -	 49 -
Malerarbeide 	  97 - 103 -
Blikkenslagerarbeide    	 3— -
Pap og Tapet 	  26 — 118 -
Diverse  	 2 -- 53 -	 162 -- 20 -

Ask Station :
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Murarbeide	 .
Smedearbeide	 ...	 .	 ...
Blikkenslagerarbeide 	  

1 Spd. 48 Sk.
- — 50 -

4 5 — 98 -       

Rondos Station:
Udvendig Maling.
Anbragt Jernsprinkler for Godshusets Vinduer.
Reparation og endel nyt Dække i Platformen.
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Murarbeide	 ..............	 6 Spd. 24 Sk.
Snedker- og Tommermandsarbeide .... . 	 ..	 .	 16 — 70 -
Smedearbeide  	 32 — 58 -
Malerarbeide 	  61 — 33 -
Diverse  	 — 5`2 - 116 — 117 -

Heen Station :
Udvendig Maling af Stationsbygningen.
Drivning af Vægge og andre Reparationer at Betjentboligen.
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Snedker- og Tommermandsarbeide 	 20 Spd. 70 Sk.
Smedearbeide  	 - — 36 -
Malerarbejde 	  82 - 97 -
Diverse	 4 --- 102 -	 108 — 65 -

Lateris 1461 Spd. 111 Sk.
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Transport 1461 Spd. 1115k.
Randsfjord Station:

Indvendig Maling.
Indlagt Vandledning i Lokomotivgangen.
Repareret Portepe for Lokomotivremissen.
Repareret Godshuset.
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Murarbeide  	 6 Spd. 100 Sk.
Snedker- og Tommermandsarbeide 	  32 -- 12 -
Malerarbejde    32 — 54 -
Blikkenslagerarbeide  	 5 —	 -
Rorlteggerarbeide 	  27 — 71 -
Diverse 	  3 — 40 -

Vestfossen Station:
Reparation af Platformen.
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Murarbeide 	 7 Spd. 48 Sk.
Snedker- og Tommermandsarbeide 	  14 — 69 -
Smedearbeide  	 1 — 107 -
Blikkenslagerarbeide  	 — 60 -
Diverse  	 — 86 - 25 — 10 -

Darbo Station:
Drivning al Vægge og Listning af Dore.
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Snedker- og Tommermandsarbeide 	  16 Spd. - Sk.
Diverse  	 - — 36 - 16 — 36 -

Krekling Station
Indredning likelderen.

Snedker- og Tommermandsarbeide  
	

8 --

Skollenborg Station:
Drivning og Tætning af Vægge og Dore.
Tækning af Godshuset med Pap og tjæret denne.
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Snedker- og Tommermandsarbeide 	  20 Spd. 57 Sk.
Smedearbeide  	 - — 42 -
Malerarbeide  	 3 — 27 -
Pap og Tjære 	  5 — 14 - 29 — 20 -

Kongsberg Station:
Drivning af Vægge og Listning af Dore.
Indsat 1 nyt Vindu.
Reparation af Kulhusets Tag.
Lagt Vandledning til Stationen.
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Murarbeide  	 7 Spd. 45 Sk.
Snedker- og Tommermandsarbeide ..... 	 39 — 97 -
Smedearbeide 	  4 — 9
Rorlæggerarbeide 	  99 — 63 -
Diverse 	 9 — 118 - 160 — 92 -   

Snarum Station :
Indvendig
Drivning og Listning af Vægge.
Reparation af Grundmuren.
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Murarbeide  	 2 Spd. 54 Sk.
Snedker- og Tommermandsarbeide 	  26 — 76 -
Malerarbeide 	  18 -- 114 -
Diverse  	 1 — 53 - 49	57 _

Lateris 1858 Spd. 3 Sk.

107 — 37 -
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Transport 1858 Spd. 3 Sk.
Krøderen Station:

Malet Gulve off
b
 Fodpanel.

Repareret Skifertækket.
Spækket Grundmurene.
Repareret Kjælderen.
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Murarbeide 	  19 Spd. 24 Sk.
Snedker- og Tommermandsarbeide 	  7	 - -
Smedearbeide 	  1 —	 6 -
Malerarbeide 	 28 — 28 -
67 Ei Alen Skifertække	 ............	 ...	 4 --- 108 -
Diverse  	 2 ----- 72  - 62 — 118 -

1921 Spd. 1 Sk.

Vedligehold af Vandstationer.
Drammen Station
Anskaffet 3 nye Vandslanger 	  7 Spd. 60 Sk.
Ledning fra Elven. Stoppeventil paa Vandværkets Ledning og Kum	 174 — 45 -
Almindelige Reparationer     40 -- 114 -

222 Spd. 99 Sk.
Fragaar Christiania -Drammen Jernbanens Andel 	 110	  117	 111 Spd. 102 Sk.—

2. Hougsund Station:
Anskaffet 5 Dye Vandslanger 	  12 Spd. 60 Sk.
Forbindelsesledning mellem Vandstationerne samt almindelige Reparationer 78 -- 54 -
Diverse Materialier 	 21 — 37 - 112 — 31 -

3. Aamot Station:
Anskaffet 1 ny Vandslange . .	 . ...	 9 Spd. - Sk.
Sprængning og Gravning for ny Ledning 	  154 — 118 -
Boring og Lægning af Ror med Bosser og Sil   33 — 104 -
Grund- og Illempeerstatning 	  105 — 92 -
Rosentorv, Ishugning in. In 	  16 — 89 -
Diverse Materialier 	 . . . . .	 .	 ...	 14 —	 32 -

Reparationer 	 30.	 30	 96 - 358 _____ 51

4. Vikersund Station:
Anskaffet 4 nye Vandslanger

	 9 Spd.	 Sk.
Reparation af Ror	 .	 ............... ,	 . 16—	 24
Maling 	  6 — 70
Diverse Materialier 	  2—	 7

Reparationer 	
 

28 --- 52 - 62 — 33

5. Skjærdalen Station:
Anskaffet 1 ny Vandslange	 .	 2 Spd. 60 Sk.
60 Fod Hampeslange	 .	 10 — 60 -
Diverse Materialier 	 - - 116 	 -

Reparationer	 4 — 103 - 18 — 99

6. Ask Station:
Anskaffet 2 nye Vandslanger

	 4 Spcl. 108 Sk.
Zinkkkedt Taget 	  18 — 16 -
Diverse Materialier 	  -	 72 -

Reparationer 	  1— 72 - 25 - 28 -
7. Heel! Station :

Anskaffet 2 nye Vandslanger  	 5 Spd. - Sk.
Diverse  	 9	 - -
Rorlæggerarbeide  	 96 -
Di verse Materialier 	  36 — 102 -

— Arbeide udfort i Værkstedet 	  120 — 65 - 187 	23 _

Lateris 876 Spd. 7 Sk.
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8. Randsfjord Station :
Anskatfet 2 nye Vandslanger 	
Diverse Materialier 	

Reparationer 	

9. Darbo Station:
Anskaflet 1 ny Vandslange 	
Diverse Arbeider ved Forbedring af Ledning og Vandstation	 .. •

Materialier 	

10. Teigen Vandstation :
Skadeserstatning til Grundeierne 	
Gravning og Murarbeide 	

Transport 876 Spd. 7 Sk.

4 Spd. 60 Sk.
13— 24 -
17 — 65 - 35 — 29 -

2 Spd. - Sk.
77— 97 -
23 — 20 - 102— 117 -

21 Spd 60 Sk.
3 ---	 72 - 2, — 12 - •

11. Kongsberg Station:
Anskaffet 2 nye Vandslanger 	
Diverse Materialier

--- Reparationer 	

4 Spd. 60 Sk.
4— 56 -

12 — 65 - 21— 61 -   

— 41 -
12. Snarum Station:

1 Glasrude 	

13. Kroderen Station.
Anskaffet 2 nye Vandslanger 	
Diverse Materialier 	

Beparationer 	

Vedligehold af Stationspladse.
Drammen Station :

Stensætning og Fortoug udenfor Stationsbygningen 	
100 Stkr. Sleepers 	
Arbejdsløn for Ombytning af Skinner, Sleepers m.

Skinnegange 	
Ommuret Stikrenden ved Weberggangen 	
270 Vogne Grus med Trilling og Udplanering samt

pladsen 	
Porte og Gjærde om Stationspladsen:

Materialier 	
Arbeidsion 	

Omlagt, udvidet og repareret Gasledningen 	
Malet Bybroen
Forlængelse og Reparation af Kloak 	
Oprydning m. m. 	

5 Spd. - Sk.
-	 48 -
9 — 84	15 — 12 -

1076 Spd. 39 Sk.

394 Spd. 59 Sk.
15— 60

og Vedligehold af
79— 84
22— 48

Planering af Stations-
637 -- 14

43 Spd. 55 Sk.
89 -- !T 133	17

50 - 45
46 -- 57
17— 70
57— 87

Reparationer. udførte i Værkstedet, samt Material  181 — 88 -
1636 Spd. 295k.

Fragaar Christiania-Drammen Jernbanens Andel 	  814	 116 - 821 Spd. 33 Sk.

&rims° Brygger
Delvis nye Brygger og større Reparationer

Tangen Brygger og Tomter:
Muddring 	
Leie af Havnevæsenets Mudderpram 	
Diverse Isvækning m. m. 	
Stenbrygge Gravning 	

Flaade og Mur 	

269 Spd. 4 Sk.
95	 - -
53 	 97 - 417 Spd. 101 Sk.
12 Spd. 102 Sk.
93—  31 - 106— 13 -

Lateris 523 Spd. 114 Sk. 1213 Spd. 28 Sk.

af de ældre 	  391 - 115 -
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Transport 523 Spd. 114 Sk. 1213 Spd. 28 Sk.
Kaien Faskinering 	  8 Spd. 60 Sk.

Tømmermandsarbeide 	  43 — 68 -
Smedearbeide 	  6 — 26 - 58 — 34 -

Diverse : Udstikning m. in.     16 Spd. 25 Sk.
Planering 	  14 -- 54 - 30 — 79

Reparation af Svingbroen 	  37 Spd. - Sk.
Do.	 - Broen over Lerelven 	  27 -- 86 -

Arbeide udfort i Værkstedet 	 6 — 77 - 71 — 43 -
Skinnegangsarbeide 	  6 — 56 -
106 Vogne Grus med Udplanering 	 90 — 85 - 781 	51 _

Njondalen Station:
32 Vogne Grus med Udplanering 	  19 Spd. 109 Sk.
Skinnegangsarbeide 	  7 — 84 -
Diverse Reparationer udførte i Værkstedet 	  2 — 76 -
Diverse   4 -- 24 - 34	 53 _

Hougsund Station:
300 Vogne Grus med Udtrilling og Planering  	 198 Spd. 40 Sk.
Skinnegangsarbeide 	  88 — 99 -
25 Lygtepæle med Nedsætning    37 — 60 -
Diverse   22 — 89 -  347 — 48 -

Skotselven Station :
32 Vogne Grus 	  18 Spd. 114 Sk.
Skinnegangsarbeide 	  6 — 72 -
Diverse   10  — 110 - 36 _____ 56

Vikersund Station:
5 Vogne Grus 	 1 Spd. 80 Sk.
132 Stkr. Sleepers 	  21 Spd. 76 Sk.
1.26 Fod Skinner 	  31 — 60 -
Arbejdsløn 	  7 -- 	  60 -- 16 -
Diverse    7 — 68 - 69 — 44 -

Skjærdalen Station :
98 Vogne Grus    63 Spd. 52 Sk.

120 Stkr. Sleepers 	  19 Spd. 80 Sk.
42 Fod Skinner 	  10 — 60 -

Arbeidsløn 	 5  — 84 - 35 — 104 - 99 — 36 -

Ask Station :
20 Vogne Grus    12 Spd. 71 Sk.
Diverse    1 —	 8 - 13	79 _

Rondos Station:
156 Stkr. Sleepers    25 Spd. 68 Sk.
300 -- Dogs 	  5 -- 60
Arbeidsion 	  7 --- 60 - 38 — 68 -

Heen Station:
14 Vogne Grus 	  7 Spd. 71 Sk.

180 Stkr. Sleepers 	  29 Spd. 60 Sk.
84 Fod Skinner 	  21 — -

100 Stkr. Dogs 	  i -- 100 -
Arbejdsløn 	  8 — GO - 60 — 100
Diverse 	 — 78 - 76 ____	 9

Randsfjord Station :
Grusning 	  6 Spd. 34 Sk.
150 Stkr. Sleepers     24 Spd. 70 Sk.
400 	  Dogs 	  7— 40 -
Arbeidsløn   7  —	 38 — 110 -
Reparation af Kloakledningen 	  8 --- 80 -

Do.	 - Kjørebro, Læssemur og Lcesseplads 	  36 — 84 -
Diverse   16 — 48 - 106 — 116 -  

Lateris 2816 Spd.108 Sk.



Spd. 18 Sk.

..	 —	 81 -

12 — 42 -
14 Spd. 21 Sk.

Drammen Station:
Diverse

Kongsberg Station:
Diverse

Vikersund Station :
Diverse

.....	 ...........

Reparationer ........

Reparationer

96 -

Vei ved Aamot Station:
Diverse Reparationer 	  13 -- 96 -

Vei ved Skjærdalen Station:
6 Vogne Grus med Planering	 ....	 .. 7 Spd. 96 Sk.
Diverse Reparationer 	  16 —	 - - 23

Transport 2816 Spd. 108 Sk.
Vestfossen Station :

16 Vogne Grus    12 Spd. 97 Sk.
Skinnegangsarbeide     • •  	 6	 - -
Diverse 	 6 — 108 - 25 — 85 -

Skolienborg Station :
40 Vogne Grus    22 Spd. 84 Sk.
Skinnegangsarbeide  	 6

Kongsberg Station :
54 Vogne Grus med Udplanering 	  35 Spd. 58 Sk.
Kjørsel. Pukning og Udplanering af 265 Læs Slag 	  42 — 89 -
Diverse  	 3 — 72 - 81 — 99 -

Gubberud :
Gravning og Planering 	  30 Spd. - Sk.
Skinnelægning og Grusning 	  27 —  48 -  57 — 48 -

Kroderen Station :
5 Vogne Grus 	 1 Spd. 80 Sk.
Reparation af Kloak	 - — 68 -	 2 ___ 28 -

3012 Spd. 92 Sk.
Fragaar for udtaget 378 Fod Skinner fra Gjethus gamle Sidespor 	 63 —

2949 Spd. 92 Sk.

Vedligehold af Dreieskiver.

Vedligehold af Veie.

Vei ved Honefos Station :
Diverse Reparationer 	  6

Vei ved Vestfossen Station :
Diverse Reparationer     13 —	 8

Vei ved Kroderen Station :
Diverse Reparationer    7 -- 66 -

64 Spd. 26 Sk.

	 28— 84 -
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Vedligehold af Telegrafen.
Diverse Material og Forbrugsgjenstande 	 39 Spd. 85 Sk.
Retning af Stolper og Jern samt Skjodninger af Ledningen	 77 — 68 -
Tilsyn og Reparation af Instrumenter 	 98 — 88 - 216 Spd. 1 Sk.

Anskaffelse og Vedligehold af Inventar.
Hovedkontorets Inventar:

Anskaffet: 1 Stige  	 1 Spd, - Sk.
1 Servant 	 6
4 Reoler    25 -- 60
3 Papirsaxe  	 1 — 48
1 Paraplyholder   	 3 — 60
1 Madras med Skindpude 	  6 — 54
1 Skab 	 18 — 84
3 Brevkasser	 ....  	 4 — 48
3 Kopipresser 	  40 — 2
5 Borde 	  17 — 60
1 Sofabænk 	  3 — 60
3 Skrivepulte 	  '73 --60
1 Kakkelovnsskjærm   2 -- 72
1 Regnemaskine 	  32 — -
1 Sæt Ildtoi.  	 - — 108
1 Baandmaal 	  2 — 60
6 Kulboxe  	 6 — 72
1 Hængelampe 	  4 — 60

12 Persienner 	  42 — 36
1 Vandkjoler . .  	 7 — 60

Diverse 	 — 64 - 301 Spd. 48 Sk.
Vedligehold af ældre Inventar . .	 31 Spd. 60 Sk.
Fragaar Chr.-Dr.banens Andel .	 13 — 98 - 17  — 82 - 319 — 10

Stationernes Inventar:
	Anskaffet: 7 Borde     45 Spd. 24 Sk.

21 Stole 	  30 — 108
4 Speil 	  19 — 102
2 Vadskeservanter  	 5 — 36
2 Vadskeservicer  	 3	 42
9 Skabe	  . 	  99	 24
2 Billetskabe  	 ....	 72	 70
3 Billetkasser 	 34	 46
2 Billetpresser	 .... . .	 44

10 Pengeskrin 	  25	 87
6 Reoler 	  16 — 48
1 Kopibord  	 3	 96
1 Kopipresse    13	 90
5 Papirkurve 	 4	 96
4 Senge til Togbetjeningen 	  14	 33
5 Madratser med Skraapuder 	  47	 60
5 Spyttebakker 	 1 — 96
4 Sæt Ildtoi  	 3	 48
1 Vandkjoler  	 7	 60
4 Hængelamper  	 i-i	 48

18 Bord- og Kontorlamper 	  33	 60
15 Sikkerhedslygter 	  16	 84
32 Platformlygter 	  124 —

2 Signallamper 	  8 — 96
13 Oliekander  	 9 — 108
3 Signalklokker  	 7 — 45
1 Kontroluhr 	  24 — 18 -
1 Fag Persienner 	 1 — 72

Lateris 726 Spd, 17 Sk.
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Transport 726 Spd. 17 Sk.
Anskaffet: 2 Lysestager 	 1 — 20 -

1 Vetlkasse  	 -	 108
1 Kulbox  	 1
5 Kulskuffer  	 5	 72
3 Vandbøtter 	 1	 84
1 Vandspand 	  4
6 Brandstiger 	  19	 23
7 Brandspand 	  4 — 90
3 Trapper 	  3	 56

74 Sneskuffer 	  61	 67
2 Baandmaal 	  5 _ _
2 Pooleyvægter 	  66 	  68
7 Trillebaarer 	  60 — 46
6 Spader 	  4	 65
3 Jernspxt  	 1	 78

12 Hakker 	  11	 88
17 River 	  5 — 60
5 Oxe 	  4-36
2 Sauge 	 9

8 Havebænke 	  36	 102
2 Havesproiter  	 1	 72
1 Flag 	  10 — 65
1 Pakkevogn 	  210
1 Pakkekurv 	 1 — 72
1 Slmdekasse 	  12	 48
1 Heisekran 	  337	 54

12 Heisestropper 	  25 — 102
465ft-5 Kjætting 	 54 — 13
30 Karter over Christiania 	 8	 12
Mindre Anskaffelser 	  119	 70
Diverse Arbeider i Værkstedet 	  323 — 46
Vedligehold af ældre Inventar 	  208 — 62
Diverse Forbrugsgjenstande 	  303 — 29
Feinino- ved Stationerne 	  64 — 86
Renhordelse ved Stationerne 	  283 -- 105
Tilsyn og Trækning af Stationernes

Uhre 	  106 Ti 	 i3099 Spd. 116 Sk.
Fragaar Christiania - Drammenbanens

Andel for Drammen Stations Ved-
kommende   324 — 67 :2775 Spd. 49 Sk.

Lokomitivernes Inventar :

304 Spd. 16 Sk.
Vedligehold af Inventar 	 85  — 108 -_ 390 — 4

Vognenes Inventar :
Anskaffet 25 Fodvarmere (ikke fuldfcerdige) 	 193 Spd. 80 Sk.

38 Betræk til do 	  42 — 21 -
15 Rensdyrhuder 	  28 — 66 -

138 Vogngardiner 	  109 — 25 -
1 Sæt Skildter af Zink 	 3 — 75 -

2 Feltstole 	 2 — 8 -
22 Bænke 	  80 	  - -
10 Oliekander   	 5 — 90 - 

Lateris 465 Spd. 5 Sk.

O

	Anskaffet 3 Donkrafter 	  120 Spd. 14	 Sk.
71 Skruenøgler 	  126 -- 72

1 Damptrykmaaler 	  9 — 62
5 Kulskuffer 	  5 — 96

10 Ganglamper 	  9 — 40
23 Oliekander 	  13 — 106
2 Oliehus 	 1 — 36

20 Mengelaase 	  6 — 54
1 Spildebakke 	 - — 96

	Talgkander 	  2 — 80
5 Signalflag 	 - -- 100
1 Filebænk med Skuffer  	 6 — 100	 -
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Transport 465 Spd. 5 Sk.
Anskaffet: 1 Signallygte  	 4 — 48 -

2 Lygter  	 1 	  72
31 Signalflag 	  11 — 112

196 Lampehætter 	  101 — 76
112 Surringskjættinger 	  662 — 98
112 Surringshoner 	  605 — 26
Mindre Anskaffelser 	 14 — 51	 - 1867 Spd. 8 Sk.

Vedligehold af ældre Inventar 	  260 — 97 - 2127 Spd. 105 Sk.

Presenninger:
Anskaffet 24 Stkr. Presenninger 	  408 —-11
Vedligehold af ældre do. med Tillæg af Seildug m. ni. . . 105 —119 - 513 —119 -

Liniens Inventar
Anskaffet: 1 Baandmaal 	

11 Bor 	
3 Borskraller 	

34 Brandspand 	
1 Californiapumpe 	

42 Hakker 	
2 Hammere 	

14 Hængelaase 	
1 Kamin 	
1 Kopipresse 	

27 Lamper og Lygter 	
Stativ til en Skinnepresse

8 Navere 	
Nivellerstang 	

3 Sauge 	
48 Signalflag 	

610 Skafter til Hakker 	
1 Smedeesse 	

20 Sneskuffer 	
130 Spader 	
21 Spet 	
12 Trailer 	
12 Par Axler med Hjul 	
24 Lagere til Traller 	
6 Lavetter til do.
1 Trillebaar 	
6 Vaterpas 	 — 85

10 Oxer 	 — 54
Diverse mindre Anskaffelser samt Jern,

Staal, Grease, Planker, Tommer . . 133 -- 3 _ 1 244

37
13
5

12
3
7

19
15
16

100
13

433
187
37

5
3
7

10

1 Spd. 60 Sk.
5 — 72

13 — 60
24 --- 33
78 — 38
39 — 42
2 —108
4 38
2 — 98
9 30

— 102
— 5
— 20
— 60 -
— 84
— 108

6

70
90
56
23
36
96

— 64

96
Vedligehold af ældre Inventar 	  304	 72 -	 1549 48  

9
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Dampskibet Bægna's Gevinst- og Tabs-Konto.
Debet.
Spd. Sk.

1073. 27.An Lønninger til Mandskabet 	
Spd. Sk.

_ Kul, 3310 Centner   964. 65.
- Fragt af samme fra Drammen til

Heen samt Lempning 	 113. 26. 1077.
Bomolie 	  570 Potter 108. 24.
Talg 	  267 ff	 26. 34.
Pudsegarn 	  175 -	 25. 41.
Patentpakning 	  20 -	 7. 24.

_ Grønsæbe 	  92 -	 5. 22.
Lampeolie 	 1 Pot	 - 17.
Parafinolie 	  22	 -	 1. 78.
Vandstandsglas	 10 Stkr.	 1. 50.
Gummiringe 	  18	 -	 9.
Gummiplader  	 94-- ge	 8. 62.
Pudsesager 	 1. 23.

3472.

Kredit.
Spd. Sk.

Pr. Indtægt for Befordring af 6515 Passagerer . 1594. 103.
Overvægt	 1. 30.
Pakker	 .	 39. 108.

-	 Voiturer . .	 34. 90.
levende Dyr	 - 96.

- Varer 15137.85 Ct. 946.	 I.
- Posten 	 44.

Diverse Indtægter 	  113. 40.
- Underbalance, fort til Udgift for Jernbanen 697. 59.

3472. 47.

185.
Vedligehold af Skibet 	  991.
Anskaffelse og Vedligehold af Inventar	 77.

- Vedligehold af Brygger og Pakhuse  	 30.
Tilbagebetalt Fragt  	 1.

- Diverse Udgifter 	 36.

91.

24.
4.

88.
8.
6.

39.
47.

Dampskibet har gjennemløbet 1825.0 Smile og havt Fyr paa i 1551.5 Timer. Det har altsaa forbrugt pr.
Sømil : 1.81 Centner Kul, 0.31 Pot Olie, 0.146 g Talg og 0.096 ì Pudsegarn.

Dampskibet sattes i Fart den 23de Mai og dets Rute indstilledes for Vinteren den 21de November ved
Ankomsten til Heen.

Dets Rute under Fartstiden har været:
Fra og med 23de Mai til og med 14de Juni:

Hver Dag frem og tilbage mellem Heen og Sørum i Valders.
Fra og med 15de Juni til og med 30te September:

Hver Dag frem og tilbage mellem Been og Næsmoen.
Fra og med 1 ste Oktober til og med 21de November:

Mandag, Onsdag og Fredag fra Heen til Næsmoen.
Tirsdag, Thorsdag og Lørdag fra Nmsmoen til Heen.

Ved Dampskibet har i Sommerens Lob maattet udføres flere Reparationer ved Maskineriet, d er har nod-
vendiggjort Indstillen af Ruten tildels i længere Tid, og hvoraf har fulgt et mindre Antal Passagerer, sammenlignet
med forrige Aar med omtrent samme Fartstid, samt et stærkere Forbrug af Olie. Talg og Pudsegarn.

Den 12te Juni indsattes saaledes et nyt Stempellaag, Ruten indstillet 12te, 13de og 14de Juni.
21de - sprang et Rør, hvorved en Op- og en Nedtur mellem Been og Nmsmoen maatte indstilles.
21 de Juli brak Propelaxlen. Farten indstilledes til 9de August.

Dampskibet har hart af Passagerer :
lste Plads 	  op	 474.

	

Do.   ned 387.
2den Plads 	  op 2861.

	Do.   ned 2793.

Ialt 6515.
I Gjennemsnit for Skibets 267 enkelte Ture mellem

de til forskjellige Tider benyttede Endestationer har der
altsaa været 24.4 Passagerer, og har Indtægten af hver
Passageer i Gjennemsnit været 29.4 Skilling.

Af Gods har været transporteret 15137.85 Centner*),
hvoraf i Gjennemgangsfragt med Jernbanen

op 11671.40
ned	 497.40	 12168.80

Lokalfragt	 op	 2778.55
ned	 190.50 	2969.05

	

Ialt	 15137.85
Gjennemsnitsindtmgten pr. Centner Gods har altsaa

været 7.5 Skilling.

861.

5654.

*) foruden Vægten af Voiturer og levende Dyr.



An Lønninger til Mandskabet .

Kul, 1550 Centner 	
Fragt af samme fra Drammen til
Vikersund, Skjærdalen og Sund-
volden  
Bomolie .	 395 Potter
Talg 	  81 if
Pudsegarn 	  97 -
Pakningsgarn 	  6 -
Gummiringe 	  48 Stkr.
Parafinolie	 2N Potter
Grønsæbe 	  98 ir
Vandstandsglas 	  3 Stkr.
Pudsegarn

Debet.
Spd. Sk.

....... 281. 96.
Spd. Sk.
447. 59.

70. 22.
77. 69.
S. 12.

15. 101.

- 24.
1. 97.
5. 113.
- 33.
. 56.

Vedligehold af Skibet
do.	 - Brygger . 

. ..

Anskaffelse og Vedligehold af Inventar
Diverse Udgifter ..

45.

517. 81.

112.
462.

53.
55.
24.

1507.

25.
72.
66.
59.

6.

67
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Dampskibet Tyrvi's Gevinst- og Tabs-Konto.
Kredit.
Spd. Sk.

Pr. Indtægt for Befordring af 6700 Passagerer 	 658. 112.
Pakker	 4. 54.
Dyr  	 - 36.
Varer 500.38 Ct. 21. 38.

- Diverse Indtægter   35. -
- Underbalance, ført til Udgift for Jernbanen 787. 45.

1507. 45.

Dampskibet har tilbagelagt 1083.8 Smile og havt Fyr paa i 1922 Timer. Det har altsaa forbrugt pr. Sømil:
1.43 Centner Kul, 0.36 Pot Olie, 0.075 g. Talg, 0.09	 Pudsegarn.

Dampskibet sattes i Fart den 23de Mai mellem Skjærdalen Jernbanestation og Sundvolden som Endestationer.
Farten indstilledes den 15de September om Aftenen ved Ankomsten til Sundvolden.

Dampskibet har havt af Passagerer
iste Plads, i Retning fra Skjærdalen 	 881.

Do.	 -	 til	 do.	 652.	 1 533.

2den Plads, -	 fra Skjærdalen 2647.
Do.	 til	 do.	 2520.	 516 7.

Ialt 6700.
Gjennemsnitsindtmgt pr. Passageer 11.8 Skilling.

Af Gods har været transporteret 500.38 Centner*),
hvoraf i Gjennemgangsfragt med Jernbanen

i Retning fra Skjærdalen 363.28
til	 Do.	 49.30 412.58

Lokalfragt
	

fra Skjærdalen 42.40
til	 Do.	 45.40

Ialt 500.38
Gjennemsnitsindtmgt pr. Centner 5.1 Skilling.

87.80

foruden Vægten af levende Dyr.

9*
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Vedligehold af Ikegna's og Tyrvi's Inventar,
Bægna's Inventar.

Anskaffet
2 Solseil 	  11 Spd. 40 Sk.
6 Heisestroppe • 	 2	 104 -
1 Pram 	  10— 54 -
Diverse mindre Anskaffelser 	  38 -- 83 -

Do. Reparationer og Vedligehold 	  14 — 47 - 77 Spd. 88 Sk.

Tyrvi's Inventar.
Diverse mindre Anskaffelser 	  40 Spd. 62 Sk.

Do. Reparationer og Vedligehold 	 14  — 117 - 55	 59

Beholdninger under Materialforvalteren den 31te December 1874.

Spd. Sk.

Antimon 	
Asfaltfernis 	
Blanketter:

Abstrakt for Dyr 	
Do.	 - Voiturer 	
Do.	 - Passageertrafik

Angivelser 	
Billetreturns 	
Brevschemaer for Godsafdelingen 	
Brevsignaturer 	
Betalingslister, store 	

Do.	 smaa 	
Excesabstrakter 	
Fakturaer, store 	

Do.,	 middels 	
Do.,	 smaa 	

Fortegnelse over formeget og forlidet ankomne Varer 	
Fortegnelse over brugte Billetter 	
Godsregningsblanketter, store 	

Do.,	 smaa 	
Generalgodsabstrakter 	
Godsabstrakter, store 	

Do.,	 smaa 	
Gjennemskrivningsblanketter for Telegrafen, store 	

Do.	 do.,	 middels 	
Do.	 do.,	 smaa 	

Klassifikationer, store 	
Do.,	 smaa 	

Kvitteringsblanketter for Hovedkontoret 	
Do.	 - Stationerne 	

Kontrolmærkelapper 	
Konduktørrapporter, store 	

Do.,	 smaa 	
Liste over udestaaende Fordringer, store 	

Do.,	 smaa 	
Lokomotivrapporter, store 	

Do.,	 smaa 	
Meldebreve 	
Mærkelapper af Lærred 	

Do.	 - Papir 	
OverwegtsmEerkelapper 	
Opsynsmandslister 	

69_1
hj

3500
3900
7450

12883
36500

5300
6736
2000
7300
4050
4050
4225
2500
600

7900
7750
4950

I 2800
5700
6400

461
322
487

4700
2300

17500
25065

458
17800
16700

7200
8700

10300
25800
19600

1000
328400
386900

4300
Lateris

Potter

Stykker

Hefter

Stykker

Hefter
Stykker

13
15

6
7

46
9

35
5

16
7
9
6

13
9
4

12
18
16
78
28
26

207
65
73
39
16
14
19

240
32
28
18
13
14
25
22

1
104
130

  8
1465

47
90

42
28
22

104
45
36
84
90
29

108
24
28

8
82
51

3
22
30

118
105
23
29
59
90
24

114
3

89
6

14
38
23
94
59

111
90
70
82
93 
27



69

Drammen-Randsfjord Jernbanens sjette Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Spd,

Stykker
■■••••■•*

■••■•••••••■■■•

•■•••••■•••..

Opgaver over Fragtkjørsel 	
Pakkeabstrakter, store 	

Do.,	 smaa 	
Pakkefølgesedler, store 	

Do.,	 smaa 	
Pengefølgesedler 	
Presenningreturns, store 	

Do.,	 smaa 	
Regnskabsark 	
Rapportblanketter for Boegna og Tyrvi 	

Do.	 - Banemesterne 	
Telegramabstrakter, store 	

Do.	 smaa 	
Telegramfortegnelser, store 	

Do.	 smaa 	
Telegramkvitteringer 	
Telegramblanketter, private 	

Do.,	 Tjeneste 	
Telegrafrapporter 	
Vognlapper 	
Vognreturns, store 	

Do.,	 smaa 	
Billetter

Billetter for Dampskibene 	
Do.	 - Stoppestederne 	

Platformbilletter 	
Bornebilletter 	
Billetter, Tur 	

	Do., Tur og Retur 	
Do., Tur, Hurtigtog 	

	Do., Tur og Retur, do 	
Bøger og Protokoller

Billetkontrolbøger 	
Billetbog for Dyr og Voiturer 	

Do.	 - Excess 	
Billetprotokoller 	
Bagageopbevaringsbøger 	
Betalingslisteprotokoller 	
Banemesterrapportbøger 	
Bog over udestaaende Fordringer 	
Driftsreglementer 	
Fribilletboger 	
Folianter 	
Gods-Kassaboger 	
Godsafsendelsesbøgel: 	
Godsmodtagelsesbøger 	
Godsabstraktbøger 	
Kjørebøger 	
Kontrabøger 	
Kassaboger 	
Kopibøger for Faktura
Lommekalendere 	
N oticebøger 	
Pakkekvitteringsbøger 	
Pakkeabstraktbøger 	
Pakkeafsendelsesbøger 	
Rekvisitionsbøger 	
Regnskabsarkprotokoller 	
Statuter for Sygekassen 	

Do.	 - Pensionskassen
Saisonbilletbøger, store 	

Do.,	 smaa 	
Togmeldingsbøger 	
Togtimeboger 	

Transport
1150
6800
6800

12500
32700

9345
13700
9800
8000

600
325

5700
7900
9700
9200

52300
34200

9500
5600

63494
3300
6350

22200
29000
97000
50500

3637500
1572750
1053000
344000

124
55

4
19
10
3
2
6

20
36
31
20
12
16
13
53
30

3
6

27
76
49
22
16
67
18

941
445

16
80
18
21

Lateris

1465
2

34
23
27
37

7
23

9
42

1
5

21
14
32
17
27
28

3
12
55

7
8

18
10
71
33

2329
966
636
219

3
39

2
50
4
8
6

10
6

21
23
37
35
46
31
15
4
6

23
10
23
16
36
31
27
29
13
4

12
5

13
17

6818

Sk.

27
105

71
27

100
79

105
2

24
90
12

8
19
47

116
48
55
32
64
18
19
91
94

88
32
36
20
59
94
14
57

111
14
5

78
90
71
29
24
32

106
94

80
105
115

4
96
94
67
96
95
30

102
108
20
76
75
90
48
73

104
65
10
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C. No. 8,
Drammen-Randstord Jernbanens sjette Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Spd. Sk.

Transport
378

91
6

18
15
4

11
5

381
97

6818
13
10

5
25
26

2
15
14

1
1
2
1
3
2
1
2
1
5

36
110

66
7

12
29

15
106

3
271

1817
1117

1
30

3
54

7
12
20
82
93
88
15
6
1

208

57
7

30
4
7

8G
15497

4
11
94

1
  3
26990

Tjenestereglementer 	
Telegrafinstruktioner 	
Telegrafjournaler 	
Telegramabstraktbøger 	
Vareklassifikationsbøger 	

Blæk, sort 	
Do., rødt 	
Do., violet 	

Blyanter, sorte 	
	Do.,	 røde og blaa 	

Børster og Koste:
Børster, almindelige 	
Gulvskrubber 	
Haarbørster 	
Kopipensler 	
Lampeglaspudsere 	
Mærkepensler 	
Malerkoste 	
Piasavakoste 	
Rørbørster 	
Støvekoste 	
Tjærekoste 	

Billetskabe 	
Billetkasser 	
Billetpresser 	
Bly i Plader 	
Do. i Blokke 	
Borde 	
Blikplader 	
Baandj ern 	
Brækskruer 	
Baandmaal 	
Bord 	
Bærefjædre for Passageervogne 	

	Do.	 - Godsvogne 	
Blyhvidt 	
Bogskabe 	
Blyrør 	
Borskraller 	
Bryggepande 	
Billetkapsler
Brandspand 	
Batterizink 	
Californiapumper 	

Do.
Digler 	
Dørvridere 	
Dorfjoadre 	
Dogs 	
Drev 	
Damptrykmaalere 	
Dykkere 	
Donkrafter 	
Distancestykker 	
Fyrstikker 	
File................ . .....................	 ............................. . 	
Fyrkul 	
Fileskafter 	
Flisekurve 	
Filt. .	 ................. . 	
FlagFlags. 	e. r

. .............................................................................................................. 	 .1
Gummitcoppe ................. . ................................... . 	
Grease.......................................................... 	

Stykker

Krukker

Stykker

Stykker

Stykker
—

Fod
Stykker

Stykker

Stykker

13'ff
Stykker

Sæt
Asker
Stykker
C cutler
Stykker

Mader
Stykker

10
64
37
84
24
85
89
69
82
17
95

02
34
48
24
24
24

114
95

38
29
35
97

64
23

106
24
47

28
81
18
94

114
70
86
72
29
81
50
67
39

106
106
50
78
12

118
52

72
57
13
36
48

30
117

8
4

38

1 1
7
4
4

44
68
14

1
4

20
2
1
7
3

73
1571

4
89

410
2819

2
91782

143
268

25
2

11

4
28

1854
1
2
9
8
3

13502
;-

6
7970

1
10

3502
214

61730.31
6
2
2
5

9
78 

Lateris



C. No. 8. . 	 71

Drammen-Randsfjord Jernbanens sjette Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Spd.	 Sk.

Alen

Stykker
Flasker

Stykker

Stykker

Alen

Stykker

Stykker
--

Stykker

Nøster
rt

Stykker

Stykker
Plader

Stykker

Breve
Stykker

Esker

Stykker

	 Kubikfavne

Gardinsnore 	
Gummi i Plader 	

Do. - Stykker 	
Do. paa Flasker 	

Grønsæbe 	
Glycerinsxbe 	
Glas til Signallamper:

Firkantede til Signallygter 	
Krumme -	 do.
Runde	 do.

	Do.	 - Forendlamper 	
Toplampeglas 	

Gulvtæppetoi 	
Gulvmattetoi 	
Gummiringe for Vandstandsglas 	
Glasruder 	
Gibs 	
Gjærdestolper 	
Gulvmatter 	
Grim ebindsler 	
Gryder 	
Galvanoskop 	
Graasten
Gasconsoller 	
Gasbrændere 	
Grifler 	
Haandklwder 	
Hyssing 	
Hamp 	
Heengelaase 	
Bakker 	
Hjulringe af Staal for Lokomotiver 	

Do.	 - do.	 Vogne 	
Hjul til Traller 	
Hornlim 	
Hovtænger 	
Havesprøiter 	
Hager 	
Hundekobler 	
Haarkamm e 	
Hætter til Vægter 	
Hasper og Kramper 	
Havebænke 	
Haveskyffel 	
Holzskruer 	
Jernplader 	
Jern, rundt 	
Do., firkantet 	
Do., fladt 	
Do., Vinkel-
Do . , gammelt 	
Jernspet 	
Jernsværte 	
Ildfast Sten 	
Jordvognhjul 	
Kjønrog 	
Knappenaale 	
Kloakror 	
Kridt 	
Do. 	

Kobber i Plader 	
Do. i Blokke 	

Knappeskruer 	
Kjætting 	

	Transport	 26990	 38

	

582	 2	 96

	

194-R-	 150	 46
	1064 	 • 304	 88

	

6	 1	 6

	

4801	 30	 7

	

15	 1	 115

	82 	 4	 92
	157 	 57	 95

	

134	 88	 96
	20 	 ,	 102

	

175	 115	 4

	

444	 281	 103

	

1121	 32	 ..,.. 99

	

4849	 38	 23
	60 	 35	 104

	

5	 -	 25

	

2566	 370	 70

	

2	 1	 100

	

12	 2	 12

	

1	 -	 48

	

1	 8	 80

	

39.42	 188	 93

	

11	 31	 54

	

14	 2	 96

	

208	 1	 100

	

1	 -	 23

	

9	0 1 	84

	

266i	 34	 33

	

12	 ,	 8

	

2	 1	 55

	

13	 292	 79
	43 	 634	 70

	

4	 35	 96

	

15-19g 	-	 111

	

1	 ,	 48

	

5	 4

	

3	 1	 24

	

11	 2	 28

	

4	 70

	

1	 ,	 90

	

'2	 ,	 28

	

8	 36	 30

	

1	 -	 84

	

11008	 65	 ,	 78

	

1910-i	 73	 116

	

6877	 305	 90

	

13301	 63	 42

	

98651	 427	 76

	

953i	 44	 110

	

5427	 191	 75

	

11	 1 2 	78

	

141	 1	 2

	

47	 1	 17
	6 	 22	 60

	

2-1,-	 ,	 71

	

4	 ,	 31

	

72	 24	 62

	

324.	 ,	 38

	

12	 1	 =

	

195 391 	42	 118

	

84i	 12	 113

	

215	 ,	 42

	

1814-i	 240	 100
Lateris	 31327	 112



72 C. No, S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens sjette Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Sp&	 Sk.

Kjedelrør af Kobber  	 FE
Do.	 - do.  	 Stykker

Kjedelrør af Messing  	 g'
Kopalfernis  	 Gallon
Kobberspiger  	 S'
Klinknagler  	 Gros
Kantebaand  	 Alen
Knapper til Vognhynder 	 Dusin
Klædeskroge 	  Stykker
Krossings 	
Krossingsspidser 	
Konvolutter, Banco 	

Do.,	 store 	
Do.,	 smaa 	
Do., 	mindre
Do.,	 Telegram 	 —

Lys 	  Pakker
Lampevæger 	Alen
Limer 	  Stykker
Liner 	  Bundter
Laase til Skuffer og Skabe 	  Stykker
Læder 	 g'
Lasker 	 Par
Lampekupler 	  Stykker
Lygter 
Luftventiler
Lak  S"'
Linealer 	  Stykker
Møbelspiger  	 —
Messingtraad  	 it
Mønnie  
Messingplade
Messingskruer   Stykker
Messingtraaddug  	 Alen
Malerspand 	  Stykker
Metal, gammelt  	 S'
Mærkestempler 	 Stykker
Mærkeoxer 	 —
Mahogniplade 	  0 Fod
Metalsauge 	  Stykker
Mapper  	 _
Nogleemner
Olie, Parafin-  	 Potter
Do., Lampe-  	 .___
Do., Bom-
Do., Lin-
Do., Kreosot-
Do., Gas-  	 g'
Do., Cronometer  	 Flaske
Oliekander 	  Stykker
Oliebeholdere til Lamper
Oliekoppe af Glas 	
Oliepuder 	
Oliesvampe 	
Ovne 	
Oblater 	  Esker
Pudsegarn  	 g'
Platformlygter 	  Stykker
Pengeskrin .
Pudseskind 	
Pudsesten 	
Planker, Gran eller Furu  	 Fod

Do., Asp 	
Do., Birk    

	Transport	 31327	 112

	

47	 24	 83

	

150	 590	 14

	

3660	 851	 24

	

19	 73	 28

	

41	 1	 118

	

14	 2	 36

	

212	 14	 16

	

131	 1	 95

	

4	 ,	 24

	

7	 100	 62

	

2	 10	 94

	

10275	 32	 77

	

5000	 9	 20

	

25550	 26	 10

	

2000	 3	 102

	

21900	 30	 15

	

21	 2	 40

	

14631	 13	 95

	

368	 14	 2

	

7	 4	 78

	

16	 9	 56

	

8 13-0-	 4	 62

	

928f 	249	 118

	

17	 8	 97

	

7	 6	 90

	

4	 3	 4

	

3	 .&	 1	 87

	

1	 ,	 16

	

2500	 3	 54

	

49	 14	 83

	

4181	 31	 92

	

57/i	 16	 10

	

566	 2	 67

	

1	 2	 60

	

14	 2	 111

	

3817z-	 5	 45

	

1	 1

	

1	 1

	

228	 76	 48

	

6	 1	 60

	

6	 9	 72

	

195	 4	 37

	

1172k	 98	 104

	

645; '18-	 87	 16

	

4002 1n	 651	 79

	

101 11	 2	 69

	

297	 23	 4

	

5101	 523	 22

	

1	 12	 42

	

14	 6	 100

	

20	 12	 113

	

36	 18	 46

	

366	 79	 78

	

188	 13	 61

	

4	 65	 50

	

98	 ,	 60

	

2006	 297	 84

	

7	 26	 72

	

4	 10	 6

	

45	 12	 101

	

76	 3	 3

	

47971	 1006	 13

	

694	 ,sy 	62	 93

	

680	 40	 56

■•••••■

11■•■••■•

Lateris II 36648 1	 86



C. No. S. 	 73

Drammen-Randsfjord Jernbanens sjette Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1874.

Spd.

Transport
18

8
8
7

408
7

130

1787
144

4
108
425

82
1550

15h
1
3A

390
4269

17
1
3

18792
95
40

1
5

581

36648
21

:3
206
188
20

174
2

208
6
5
2
6

4
23

8
3
9

262
2

2
649

40
6

1
13

Planker, Eg-
Pudsepulver 	
Pumpelaag 	
Pointsskinner 	
Pointsstole 	
Pointstunger 	
Plyds 	
Presenninger til en Dragkjærre 	
Pukstensballast 	
Pudseklude 	
Pneumatik Springs 	
Penneholdere 	
Papir, Træk-
Do., Olie-
Do., Blaa-
Do., Pak-
Do., linieret 	
Do., ulinieret 	
Do., Rude-
Do., Obligations-

Pap i Plader 	
Penneopsats 	
Rullegardiner 	
Rister til Lokomotiver 	
Remme for Vognvinduer 	
Rot., galvaniseret 	
River af Jern 	
Do. - Træ 	

Remmesmorelse 	
Reservedele for Lokomotiver:

Axelkasselaag 	
Asketrakter 	
Cylinderlaag 	
Glidere 	
Ringe til Stempelfjxdre
Stempelkuplinger 	
Stempelstænger 	
Andre Reservedele 	

Radergummi 	
%Nell 	
Smaaspiger 	
Spiger 3" 	

Do. 4" 	
Do. 5" 	
Do. 6" 	
Do. galvaniserede 	

Signalflag 	
Signallamper, runde 	

Do.,	 firkantede 	
Spader 	
Sauge 	
Stole, almindelige 	
Do., Feltstole 	

Splitpinder 	
Smergellærred 	
Sandpapir 	
Staal, Støbe-
Do., Blæmme-
Do., Fjæder-
Do., Bessemer-
Do., Saxe-

Stobeklodse til Bræk 	
Skafter 	
Speilglasruder 	

Kubikfod

Stykker
Par

Stykker

Alen
Stykker

Kubikalen
Stykker

Ark

Riis

Ark
—

Plader
Stykker

Stykker
Fod

Stykker

Stykker

til
Stykker

Pakker
Stykker

Lateris

6
11
16
40

100
33

852
Belob

22
7

25
18577
4468
2733
4280
4850

177
8

10
231

1
2

18
6790

219
32

396S
92

1783t
2911
156i

o
800
266

2
18
37
37
16
95

142
1666

9

7
11
5
5

10
6

29
16
15

173
1
4

18
39
4
1

617

186
18
23

6
44

267
42076

Sk.

86
74
48
96
81
19
51
63

16
11
17
61

118
61
96
61
11
33

3
109
75
37
12
39
78
80
61

74

30
75

100
36

112
51

118
54
44
49

21
113

3
84

110
83
46

26
38
48
58
92

113
61
35
26
24
54
65
39
60
66
25



74
	

C. No. S.

Drammen-Randsfjord Jernbanens sjette Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Spd, Sk.

Smedekul 	
Seildug 	
Signalpiber 	
Staaltraad 	
Skinneskruer 	
Skinner, nye 	

Do., brugte 	
Do., Broskinner 	

Sleepers 	
Sække 	
Svampe 	
Seilgarn 	
Seifer med Tilbehør til Axelboxer :

Grinder 	
Klude 	
Seifer 	
Spiralfjædre 	

Skifersteen 	
Staaltraaddug 	
Stoppenaale 	
Signalklokker 	
Stobegods af Messing:

Kraner 	
Krantoppe 	
Metalbolte 	
Plukke og Pakningsringe

Sp ermacetfedt 	
Sværtekoppe 	
Sneskuffer 	
Syremme 	
Staalpenne 	
Talg 	
Tougværk 	
Tin i Stænger 	
Telegraftraad :

Kobbertraad 	
Viretraad 	
Linietraad 	
Indtagstraad 	
Ledningstraad 	

Trillebaare for Gods 	
Tommer 	
Tommer, Telegraf-

Do.,	 Sleepers-
Do.,	 gjennemskaaret 	
Do.,	 Bro-
Do., gjennemskaaret Strøved 	

Tagste en 	
Telegrafisolatorer 	
Telegrafvinkeljern 	
Telegrafhatte til Stolper 	
Telegrafelementer 	
Talgkander 	
Thermometer 	
Tjære 	
Træplanter 	
Tønder. ledige 	
Trykm aaler, hydraulisk 	
Teakpanel 	
Tavler 	
Vandslanger 	
Vandbøtter 	
Ved 	

Tdr.
Alen

Stykker

Stykker
Fod
—

Stykker

Stykker

Alen
Stykker

—
Stykker

Gros

‘ff

—
Yard

---
Stykker

Fod
Stykker

Fod

Stykker

-^

—

Tdr.

Stykker

El Fod
Stykker

Favne

Transport
564
297

8
31 u4,1

7927
6313

2230519j
1

15439
5
4
3

67
79

240 •
288
788

15
2

6

6
12

6

226
4 -

229
10
16

117 ,4-

63 -1 (4

131
80

4051
212
250

10
24097

436
10039

727
6213
2656
2211

229
62

587
300

8
1
3

6
1

276

12
7

262-!2.
Lateris

42076
257

55

9
430

2056
3566

7
2594

2

4
2
6

26

17

39
6
6

24

142
8
6

105
1

28

33
5

15
48
19
89

1355
213
280

32
551

67
29
42
27

142
348

4

19
7
6

26
69

28
4

385 
55360

25
89
45

2
119
90
47

7
83
95
28
56
67

119
103

(39
95
46

7
101

24

54
5

96
19
70
85

101
26
31

45
2

73
89

112
113
23
19
77
24
49
52
74
13
72
72
72
24
27

60

24
5

96
50

112
119



C. No. S. 	 75

Drammen-Rand4ord Jernbanens sjette Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Spd.	Sk.

Transport I 55360
9X	 17

Alen	 49 ? 	56
Stykker	 1	 7

—	 2	 39

	

19	 131
—	 1	 46

Sæt	 2	 4
Stykker	 1	 1

	

2	 498

	

126	 743

119
8

14
60

103
109
43
72
86 I
20	 I

54
3

119
105
36
85

110
97
75
95
35
60
36
61
10
40

75
40

8
45
57
72
60

110
20
24
37

113

67
71
78
64

1
60
61

Vitriol 	
Voxdug 	
Vandkjølere 	
Vægter 	
Vexelboxe 	
Vandinaaler 	
Ventiler 	
Vandbalje 	
Vandfyldings-Apparater 	
Vandledningsror 	
Vognbeslag:

Axler med Hjul 	
Do.	 -	 do. og Tyres 	
Do. lose 	

Axelkasselaag 	
Axelboxe 	
Axelguards 	
Bunde for Axellagere 	
Buffermuffer 	
Bufferskjoder 	
Brækroader 	
Breidler 	
Bræklagere 	
Bolteskiver 	
Fjæderkoppe 	
Fjaaderstole 	
Haandtag til Vogne 	
Hjornejern 	
Hestehager 	
Kugler for Kastelænker 	
Nogleskildte 	
Muffer til Midtparti 	
Muttere 	
Stopperemskildte 	
Skjoder med Muffe 	
Sikkerhedskjættingstang 	
Skjoder til Midtparti 	
Vognd.orvridere for iste Klasse 	

	Do.	 - 2den do. 	
Vandskaale for Kopiering 	
Uniformseffekter 	 til
Zink i Plader 	 rt
Zinkhvidt 	
Øxer    Stykker
Diverse under Kalkulation 	

Heraf endnu ubetalte Regninger 	

vs_

•••••••■•■•

	26 	 1191

	

2	 172

	

24	 347

	

139	 22

	

125	 595

	

3	 6

	

42	 •	 5

	

48	 74

	

10	 32

	

6	 5
1

	

4	 2
4

	

200	 17

	

24	 18

	

16	 1

	

28	 4

	

8	 1

	

100	 33
8

	

6	 2
2

	

24	 1

	

3	 12
1

	

1	 1

	

'8 	 6

	

18	 8

	

6	 1

	

Belo])	 1394

	

131e	 9

	

33	 34
3137

	

Spd.	 64044
1221

	

Spd.	 62822

1 0*



552 Spd. 15 Sk.
113 -- 107 -
179— 51 -

199 Spd. 93 Sk.
58— 86 -

— 	

76 C. No. S.
Drammen-Randsfjord Jernbanens sjette Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Oplysninger om Jernbanens Kapitalkonti.
1. Anskaffede Vogne:

Kontoen udviste den 31te December 1873 	  49430 Spd. 67 Sk.
I Driftsaaret endvidere anskaffet:
4 Stkr. 1 ste Klasse Passageervogne og
50 Stkr. Tømmervogne,

hvorpaa er udbetalt 	  26816 —  114 - 76247 Spd. 61 Sk.
2. Dampsluppen Tyrvi 	  3000 —	 _ _
3. Forbedringer ved Dampskibet Bægna     577 — 60 -
4. Pakhuset i Drammen 	  21216	 58 -
5. Udvidelse af Stationsanlægget ved Heen   '2000
6. Udvidelse af Drammen Station :

Kontoen udviste den 31te December 1873 	  7000 Spd. - Sk.
De udførte Arbeider i Driftsaaret ere :

1. Forlængelse al Passageerplatformen, det derfor nødvendige Gjen-
nembrud af Drammen Bybro og Bygning af ny Bro :
Gravning  	 144 Spd. - Sk.
Fundamentering  	 41 — 59 -
Muring og Spækning 	  419 — 45 -
Jernsøiler og Jernbjælker 	  938 — 105 -
Diverse Materialier  	 72 --	 8 -
Smedearbeide	  303 — 119 -
Snedker- og Tornmermandsarbeide     1103 — 95 -

0mlægning af Gasledning  	 23 — 96 -
Diverse 	  180 — 89 -

2. Opførelse af nyt Godshus:
Murarbeide med Matirialier 	  3913 Spd. 2 Sk.
Skifertækning   530 — 48 -
Jern- og Støbegods med Arbeide 	  213 — 92 -
Gasledning  	 50 — 2 -
Diverse  	 16 — 44 - 4723	 68  

3228	 16

3. Udvidelse af Sporgange:
1892 Fod Skinner 	
534 Stkr. Skruer 	
126 Par Lasker

1720 Stkr. Dogs 	
527 -- Sleepers 	

1 Sæt Points med Krossing 	
120 Vogne Grus 	

Opførelse af Skraaningsmur og Planering 	
Rydning, Rivning al ældre Skinnegang, Lægning af en

ny Skinnegang, Points og Krossings samt Justering
Bro over Flisebækken 	
Diverse 	

4. Forandret Arrangement for
af Lokomotiver:
Gravning af Vandkum og for Ledning
Muring	 - -	 do.
Tommerkum ru. m 	
Smedejerns-Rør, Gummiringe m. m 	
Værkstedet: Lægning af Ledningen
Rørleaggerarbeide 	
Centrifugalpumpe med Lagere, Rem-

skiver og Remme . . . . . . .
Indlægning 	
Diverse 	

Vandforsyning

106 Spd. 61 Sk.
8— 40 

42 — 20 -

473 Spd. - Sk.
19 6 -
25— 84 -
31 — 64 -
83 — 32 -
79— 88 -

107— 71 -
96 — 31 -

198 — 72 -
141	 12-

8 — 108 -

157 Spd. 1 Sk.

845 - 53 -

258— 59 -
13 — 100 - 1274	 tiq

	- 17491 — 25 -
Lateris 120532 Spd. 84 Sk.

1264	 88
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Transport 120532 Spd. 84 Sk.
. Udvidelse af Værkstedsbygningen og Lokomotivstalden samt af Sporgange paa Værkstedets Tomt:

Kontoen udviste den 31te December 1873 : 23723 Spd. 18 Sk.
De udførte Arbeider ere :
1. V a,, rk s t e ds b y gnin g (Kontor- og Materialbygning, 38 Alen lang, 21 Alen bred i 2 Etager).

Opførelse     7352 Spd. 20 Sk.
Indredning samt Maling i Værelser

og Trappegange	 844 --	 4 -
Udvendig Spekning 	 92 ----	 60 -
Inventar til Kontorerne . . . . . . 	 364 — 62 -
Indredning af Kjælderen  	 33 — 115 -
Diverse Arbeider  	 190 — 79 - 8877 Spd. 100 Sk.

2. Udvidelse off
b

 Forlængelse af
Lokomotivstalden (26 Alen 8"
lang, 22 Alen bred, 1 Etage).
Opførelse  	 2438 Spd. 61 Sk.
Varmeapparat med Indlægning . . . 1052 — 17 -
Murstensgulv i Maskinrummet og

Lokornotivstalden 	  493 -- 60 -
9 Stkr. Roghætter med Opsætning 504 -- 112 -
Diverse mindre Anskaffelser . . . . 	 '286 --- 94 -

-- Arbeider 	  108 -- 83 -
3. Forlængelse af iSm ediebyg-

n in g e n (22 Alen lang, 13 Al.
16" bred i 1 Etage).

Opførelse 	  1216 Spd. 14 Sk.
4 Stkr. Røghætter med Opsætning 	  115 -- 53 -
Indredning i Smedien, hvoriblandt

Anbringelse al 4 dobbelte og
1 rund Esse  	 829 -- 64 -

Maling  	G — 37 -
Diverse Anskaffelser  	 105 — 23 -

— Arbeider  	 20 — 89 -

4884	 67

2293	 40
4. Opførelse al en 2 den Etage

over Maskinrummet (28
Alen lang, 16 Alen bred).

Opførelse og Indredning 	  1558 - 106 -
5. Anskaffelse af nye Maskiner:

1 Damphammer 	  552 Sp& 88 Sk.
1 Havlemaskine 	 5 85 — 28 -
1 Boremaskine 	  508 - - 91 -
1 Skrueskjæremaskine  	 346 — 58 -
1 storre Dreierboank     1533 — 67 -
1 mindre	 do.	 259 — 4 -
1 Blæsemaskine 	  119 — 20 -
1 Cylinder-Boremaskine  	 230 — 63 -
1 12 Hestes Dampmaskine med

Dampkjedel og Forvarmer . . 2000 —
Fragt, Ilandbringelse, Fundamente-

ring, Opsætning, Axelledning
m. in 1280  — 100 -

7416 Spd. 39 Sk.
Fragaar for den solgte ældre 6 He-

stes Dampmaskine med Kjedel 510 — 	  6906 - 39 -
6. Vandledning i Lokomotivstald,

Maskinrum og Smedie 	  326 — 41 -
7. Gasapparat med Gasledning

Lokomotivstald, Maskinrum, Sme-
die og Kontorbygning 	  1066 -- 69 -

8. Privet og Pisoir    	 151 —	 5 -
9. Opførelse af Gjærde omkring

endel af Værkstedstomten  	 229 — 53 -
10. Diverse Arbeider 	  355 — 66 -

Lateris 26649 Spd. 106 Sk.	 120532 Spd. 84 Sk.



11. Udvidelse af Stationsanlægget ved liougsund.
1. Sporgange:

Planering og Grusning 	  1101 Spd. 89 Sk.
4987 Fod Skinner 	  981 — 47 -
252 Par Lasker  	 51 -- 12 -

1260 Stkr. Skruer	 43 --- 40 -
905 	  Sleepers  	 150 — 43 -

4780 — Dogs  	 80 — 74 -
Points og Krossings	 631 -- 80
Rivning af ældre oo.

6

 Lægning af ny Skinnegang, Points,
Krossings samt Justering 	  372  	 -

Diverse  	 61 — 21 - 3473 Spd. 46 Sk.
Lateris 3473 Spd. 46 Sk. 165350 Spd. 95 Sk.
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Transport 26649 Spd. 106 Sk. 120532 Spd. 84 Sk.
Reparationer efter Branden den

9de Oktober 1873 	  4536 Spd. 62 Sk.
Indbetalt Brandskadeserstatning af Brandforsikringssel-

skabet ,Norge" 	  500 Spd. - Sk.
Af Landets almindelige Brandforsik-

ringsindretning 	 4231 	 -	 4731 —	 194 — 58 -_
26455 Spd. 48 Sk.

11. Udvidelse af Værkstedets Sporgange:
Bygning af en Stikrende 	  233 Spd. 113 Sk.
Planering  	 4 — 24 -
Rivning af ældre Spor  	 2 — - -
Grusning	 46 — 72 -
Skinner, Lasker, Skruer, Dogs  	 167 — 32 -
Sleepers  	 67 — 80
Lægning af Spor  	 29 — 36 -
Diverse Forbrugsgjenstande  	 4 — 47 - 555— 44   

	Andel i Værkstedets Underbalance for 1873 .	 23 Spd. 68 Sk.
do.	 do.	 - 1874 .	 68 — 114 -  

92— 62 - 27103— 34 -    

8. Udvidelse af Tangen Tomter 	  14088 — 102 -
9. Do.	 - Stationsanlægget ved Kongsberg:

Bro med Gravning og Muring:
Jordarbeide 	  251 Spd. 12 Sk.
Cement og Sten 	  155 — 49 -
Spiger og Træmaterialier 	  317 —	 9 -
Jern 	  132 — 29 -
Snedker- og Tommermandsarbeide 	  538
Smedearbeide  	 68 — 30 -
Murarbeide 	  206 — 110 -	 1668 Spd. 119 Sk.
Jordafstaaelse  	 507 -- 24 -
Planering     563 — 48 -
Regulering af en Beek  	 66 — 24 -
Stikrender 	 213 --- 71 -
Læssemur     305 — 16 -
Vei  	63— 88 -
Gartnerarbeide  	 6 -- ,36 -
12 Par Lasker  	 2 Spd. 48 Sk.
50 Stkr. Skruer	 1 — 80 -

400 — Dogs	 6— 80 -
Arbeide paa Spor	 4 -- - -	 14 	  88 -
Udstikning, Opmaaling og Tilsyn  	 59 — 12 -
Diverse  	 55 — 55  -____ 3523 — 101 -

10. Udvidelse af Stationsanlægget ved Vestfossen.
Anlæg af Brygge :

Materialier  	 41 Spd. 64 Sk.
Arbejdsløn  	 60 	  70 -	 102 — 14 -
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'2. Platform:
Materialier 	
Arbejdsløn 	
Diverse

3. Vandstation med Beholder og Kulhus:
Mursten og Arbejdsløn
Diverse Materialier
Diverse Arbeide 	
Kakkelovn 	
Beholder med Ventil, Opsætning 	
Vandledning med Kumme :
indkjøb af Vandret, Ulempeerstatning og Jordskade
Nivellering, Udstikning, Diverse 	
Gravning 	
Jernrør med Skruer og Gummiringe 	
Matedalier til Trærør og Kumme 	
Boring og Lægning al Rør, Optømring og Nedsætning

af Kumme m. m

12. Udvidelse af Mellemstationer:

Transport 3473 Spd. 46 Sk. 165350 Spd. 95 Sk.

483 Spd. 44 Sk.
189 — 78 -

	II - 60 -	 673— 62 -

149 Spd. 16 Sk.
52 — 42 -

250 -- 32 -
16— 7 -

253 — 30 -

163 -- 100 -
31 — 37 -
294 -
619 — 43 -
222 — 113 -

237 — 45 - 2289	 116 - 6436 — 104

Kontoen udviste den 31te December 1873 	  13559 Spd. 47 Sk.
I Driftsaaret endvidere udbetalt   2370 — 80_ - 15930	7

13. Anskaffelse af Lokomotiver:
Kontoen udviste den 31te December 1873     22101 Spd. 80 Sk.
1 sexkoblet Godslokomotiv No. 21 	  8393 — 42 - 30495 -- 2

14. Anlæg ai Signaltelegraf for Togmelding:
Kontoen udviste den 31te December 1873 	  2354 Spd. 23 Sk.
I Driftsaaret endvidere udbetalt 	

15. Anlæg af Station ved Krekling :
Kontoen udviste den 31te December 1873 	
Fylding, Planering, Grøfter og Grusning
Læssemur 	
Grjærder 	
1490 Fod Skinner     248
132 Par Lasker  	 26
528 Stkr. Skruer  	 17
372	 Sleepers  	 62

1100 -- Dogs
	

40 -
8

	

27103
	

1083 Sæt Points og Krossings	 • •	 • • • • •	 9
	5 -Diverse Arbeide 	

Udbetalt paa Stationsbygningen 	
16. Anlæg af Station ved Nakkernd :

Kontoen udviste den 31te December 1873 	
Grusning og Planering  

	
320 Spd. 104 Sk.

Gjærder  
	

19 — 52 -
Vei  

	
93 — 16 -

1900 Fod Skinner  
	

475 Spd. „ Sk.
105 Par Lasker  

	
22 -- 90 -

180 Stkr. Skruer  
	

7 — 60 --
850 •– Dogs  

	
15 — 70

402 — Sleepers  
	

61 — 34 -
3 Sæt Points og Krossings 	  152 — 105 -

Diverse Arbeide  
	

50 — 101 -
Udbetalt paa Stationsbygningen 	

3446 Spd. 15 Sk.
Jordafstaaelse :
Indbetalt af Hole Kommune og Private
Deraf den 31te December 1874 udbetalt 	

511 Spd. „ Sk
366 — „ - 145 -- - 3301 — 15 -     

464 Spd. 56 Sk.
411 — 44 -
67— 1-

80  -
48 -
72 -

1184  — 93 - 3538 — 116 -

„ Spd. 72 Sk.

1598 — 94 -
1754  — 36 - 3353	82 _

173 Spd. 31 Sk.

433 — 52

785 -- 100
2053 — 72

17. Anlæg; at Station ved Giethuus :
Sprængningsarbeider 	
Grusning og Planering 	
Diverse Materialier

1748 Spd. 37 Sk.
68 	  25 -
40 — 84- 1857— 26 -

Lateris 1857 Spd. 26 Sk. 228406 Spd. 61 Sk.



201 Spd. „ Sk.
59 -	 96 -

4324 — 40 - 4585 — 16  

122 Spd. 108 Sk.
'283 — 92 -
504 — 30 -
89 ---- 19 -	 1000 —

80
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Transport 1857 Spd. 26 Sk. 228406 Spd. 61 Sk.
35 Spd. „ Sk.
4 — 80 -

23 — 40
55	 „
11 -- 22
20 — 78

2100 Stkr. Dogs 	
28 — Sleepers 	

700 — Skruer 	
275 Par Lasker 	

2 Stkr. Pointsroader 	
14 — Pointsplader 	

Diverse Arbeider : Profilering og Opmaaling 	
Udbetalt paa Stationsbygningen 	

18. Anlæg af Station ved Build:
Jordarbeide, Fylding og Grusning 	
Stikrender og lukkede Render 	
Sprængning 	
Gjærder 	
Vei 	
Stationsbygningen med Maling 	
1649 Fod Skinner 	

90 Par Lasker 	
370 Stkr. Skruer 	
370 — Sleepers 	

1500 — Dogs 	
2 Sæt Points og Krossings

Lægning af Spor og Krossings

19. Betjentbolig til Krøderen:
Jordafstaaelse 	
Planering 	
Udbetalt paa Bygningen

2 O. Vandledning til Randsfjord:
Indkjøb af Vandret, Skadeserstatning m. m 	
Jordarbeide og Sprængning 	
Jernror og Materialier til Kumme 	
Lægning og Opførelse af Kumme 	

149 — 100 -
15 — 96 -

411 — 115 - 2434 --

2613 — 114

300 Spd. 21 Sk.
143 — 64 -
41 — 116 -
57 - 59 -
36 —6_ 579 Spd. 26 Sk.

1433 — 60 -
274 Spd. 100 Sk.
18—	 -
12 — 40 -
65 — 80 -
25--- -

135 — 114 -
69 — 54 - 601 28 _

239040 Spd. 48 Sk.



Kredit.
Spd. Sk.

Pr. Kapitalkonto for:
Udvidelse af Værkstedet 	 911. 89.
Anskaffelse af Vogne 	 555. 30.
Udvidelse af Drammen Station 	 795. 113.

Do.	 -	 Hougsund	 Do 	 21. 13.
Do.	 -	 Mellemstationer 24. 47.

Stationsanlægget ved Nakkerud . 	 .. ........... . 1. 26.
Do.	 -	 Krekling 	 1. 26,

Pr. Drammen-Randsfjordbanens Driftskonti 	 19010. 114.
-	 Christiania-Drammen Jernbaneanlæg 	 10. 90.
-	 Christiania-Drammenbanen 	 9323. 39.
-	 Private   15. 22.
-	 Underballanee*) 	 2412. 31.
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Oversigt over Driften af Jernbanens Værksted.
Debet.

Sk.

74.

-
90.
92,
96.

116.
98.

25.
60.

116.
64.

6.
62.
27.
11.
17.
68.

101.
69.

6 Ambolte 	
7 Borde	
2 Bmndstwndere med Tilbehør 	
2 Donkrafter 	
5 Filebænke 	

117.
51.

111.
49.
45,

90,
36.
86,

8.
25 Alen Gardinsnore	 35.

130	 -	 Hampeslange med Tilbehør 	 50. 96.
1 Krabbekran 	 16. 52.
1 Kopibog 	 4.

32 Lamper 	 '21. 66.
2 Lygter 	 7. 72.
2 Papirkurve 	 1. 96.
2 Reoler 	 13, 48.
9 Stole 	 23. 24,
1 Signalklokke 	 28. 66.

12 Skruestikker 	 132. 72.
5	 Skruenøgler	 .............. 7. 36.
1 Slibesteen    4.
4 Spyttebakker 	 1. 79.
1 Trillebaar 	 2. 80.
1 Uhr 	 19.
8 Værktoiskabe 	 20. - 729 ,

Renter af Værkstedets
Værdi 	 1831. 9.
Renter af Maskinernes Do. 565. 7.

Do.	 - udbetalte	 Løn-
ninger m. m 	 626. 76. 3022.

Do.	 - en Tomt ved Værkstedet 	 250 ,
Brandkontingent for	 2det Halvaar	 af
Værkstedets Kontorbygning 	 93. 103.
Do, af det nedrevne Vognværksted 	 2. 70. 96..
Assurance 	 98.
Vedligehold af Værkstedets Tomt 'og Bygninger .... 942.

33083. 33083, 40.

Underballaneen fordelt saaledes:
Kapital-Konto for:

Spd. Sk.

1.	 Udvidelse af Værkstedet	 •	 ......... • • . 68. 114.
2. Anskaffelse af Vogne 	 43 , 74.
3. Udvidelse af Drammen Station 	 62. 62.
4. Do.	 -	 Hougsund	 Do. 	 1. 79.
5.	 Do,	 -	 Mellemstationer 	 1. 108.
6. Stationsanlægget ved Nakkerud 	 - 12.
7.	 Do.	 -	 Krekling 	 - 11.

Dramm en-Ran dsfj ordban ens Drifts-Konti 	 1084, 98.
Christiania-Drammen Jernbaneanlæg 	 3 , 110.
Christiania-Dram menbanen 	 990. 107.
Beholdninger 	 145. 109.
Kongsberg-Krøderen Jernbaneanlæg 	 - 61.
Private 	 7 , 46.

2412. 31.

11

Spd. Sk. Spd.
An Maskiningeniørens halve Gage 	 360.

-	 Diæt   47. 74.
407.

Maskinmesterens halve Gage 	 300.
Formandens	 - 150.
1 Fuldmægtig   360.
1 Kontorist, halv Gage 	 63.
1 it 2 Fyrbodere 	 225.
40 it 57 faste Arbeidere 	 8879.
Løn til forskjellige Extraarbeidere 	 1075.
5840 Ctr. Fyrkul 	 1698 ,
775 Tdr. Smedekul 	 515. 56.
544 Ctr.	 Do. 156. 89. 672.
50 Tdr. Coke 	 18.
36 Favne Veed 	 37.

Op- og Aflæsning af Kul og Veed 	 63.
1032 Potter Bomolie 	 187.

396	 Lampeolie 	 60.
752	 -	 Parafinolie 	 62.
189 Tt Talg 	 18.
769 - Pudsegarn 	 114.

2702	 -	 Gasolin (til Belysning) 	 278.
Diverse Forbrugsartikler 	 50.
Materialier af alle Slags 	 13218 ,
Anskaffet:

75 ,

92.
23.

53,
38.

40.
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Uheld og Standsninger.
Lokomotiver af Skinnerne

Indtruffet 2 Gauge ; begge Gange under Skiftning paa Stationerne. Ingen Beskadigelse og ingen
Forsinkelse.

Lokomotiver i Ustand under Gangen :
Indtruffet 10 Gange ; 1 Gang paa Grund af, at en Forfjær sprang, 2 Gange paa Grund af, at

Damprør sprang, 2 Gange paa Grund af Sprængning ai Kjedelrør, 2 Gange paa Grund af Varmgaaen, 3
Gange paa Grund af andre mindre Mangler. Ingen væsentlige Forsinkelser.

Vogne af Skinnerne:
Indtruffet 4 Gange under Skiftning paa Stationerne. Ingen væsentlige Beskadigelser eller For-

sinkelser.
Vogne i Ustand under Gangen:

Indtruffet 4 Gange ; 1 Gang paa Grund af, at et Koblehorn sprang, 3 Gange paa Grund af, a
Surringskjeettinger sprang. Ingen væsentlige Beskadigelser eller Forsinkelser.

Standsninger:
Paa Grund al Snedrev.

Tog 26 den 16de November, 33 Minutters Forsinkelse.
Tog 2, 12, 7, 16, 18, 24 og 27 den 21de December, forsinkede fra 1 Time 22 Minutter til 4

Timer 17 Minutter.
Af forskjellige Aarsager.

Indtruffet 11 Gange, 2 Gange paa Grund af Kastning af Skinnegangen ved Solvarmen, 2 Gange
paa Grund af Traller paa Linien, 2 Gange paa Grund af Lces, der passerede Veiovergange, 2 Gange paa
Grund af Kreaturer paa Linien, 1 Gang paa Grund af Vandmangel ved Darbo, 1 Gang fordi en Stok laa
over Linien, 1 Gang paa Grund af, at et Barn var kommet ind paa Linien ; Toget gik over Barnet,
der imidlertid ikke kom til nogen Skade, idet det havde fundet Plads i en i Ballasten anbragt aaben Stik-
rende. Indtil 20 Minutters Forsinkelse.

Mennesker dræbte:
Den 12te September blev Konduktør P. Røed overkjort under det opgaaende Godstogs Skiftning

i Honefos og tiode strax.
Den 31te Oktober blev Konduktør Th. Skramstad overkjørt under Skiftning i Randsfjord og afgik

strax ved Døden.
Den 24de November faldt en Passageer, Nils Olsen Tufte, ud af en Vogn i det opgaaende

Aftentog mellem Snarum og Krøderen Stationer. Det observeredes ikke under Togets Gang. Ved Under-
sogelse 1 à 1 Time efter, fandtes han død i Linien.

Dyr overkjørte:
2 Kreaturer, der vare indkomne paa Linien mellem Vestfossen og Darbo.

ra mm en, i Direktionen for Vestbanerne, den 27de September 1875.

Breder.	 I. A. Juel.	 Dr. O. J. Broch.	 Kriud Graah.

C. Krefting.
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iste Januar til 31te December 1874.

Angaaende Afslutning af Laan for Vestbanerne.

Skrivelse af 28de Juli 1874 fra Direktionen for Vestbanerne til den administrerende Direktion
for den Norske Creditbank.

Direktionen har gjennem sit Medlem, Professor Dr. O.
J. Broch, modtaget et af den Norske Kreditbanks administre-
rende Direktion, under Forbehold af Bankens samlede Direk-
sions Approbation, mundtlig gjort Tilbud om, at den Norske
Kreditbank overtager til en Kurs af 96 pCt. — sex og niti
Procent — fix Obligationer til et samlet Belob af 264000 —
to hundrede og fire og sexti Tusinde — Spd., hvoraf for Chri-
stiania-Drammen-Banen 112000 Spd. i Henhold til Storthin-
gets Beslutninger af 7de Mai 1873 og 29de Mai 1874 og for
Drammen-Randsfjord-Banen 152000 Spd. i Henhold til Stor-
thingets Beslutning af 29de Mai 1874, som Vestbanernes Di-
rektion af Kongen maatte blive bemyndiget til at udstede i
Henhold til Lov af 22de Juni 1869 — paa folgende nærmere
Betingelser:
« 1)
 

Obligationerne, lydende paa Ihændehaveren, 'skulle bære
ij pCt. -- fire og en halv af hundrede — aarlig Rente,
betalbar halvaarsvis ifølge samme medfølgende Kupons
fra iste Juli 1874 af.

2) Obligationerne skulle være uopsigelige i de forste 10 —
ti — Aar og derefter amortiseres efter Lodtrækning med

en ottiende — Del halvaarlig i de følgende 40 Aar,
forste Gang iste Januar 1885, dog at Jernbanedirektionen
forbeholdes Ret til efter disse 10 Aars Forløb at opsige
det hele Laan eller en større Del deraf til Indfrielse med

— et halvt	 Aars Varsel, ligeledes efter Lodtrækning.

3) Indfrielse af Kupons og Obligationer foregaar gjennem
Kreditbanken mod en Provision af pCt. — en Fjerde-
dels	 Procent for Kupons og -is. pCt.	 en Ottendedels
Procent for Obligationer og skal vedkommende Jernbane
stedse i behørig Tid stille de dertil fornødne Beløb til
Kreditbankens Disposition.

4) Salgsbeløbet for Obligationerne, 96 pCt. fix, indbetales
til Jernbanerne med Ti- - en Tolvtedel maanedlig„
første Gang 1 ste Septbr. dette Aar, idet dog Kreditban-
ken forbeholdes Ret til tidligere Indbetaling af den hele
Sum eller af enkelte Terminer. Ved enhver Indbetaling
bliver Obligationernes Renter at klove paa sædvanlig
Maade.

5) Indtil Obligationerne kunne blive fabrikerede udstede
Jernbanedirektionerne Interimsbeviser for de solgte Bela
i de Appoints, Kreditbanken maatte ønske».
Under det ovenfor tagne Forbehold af kongelig naadigst

Approbation, vedtager Vestbanernes Direktion for sit Ved-
kommende ovenstaaende foreløbige Tilbud og udbeder sig sna-
rest muligt Kreditbankens definitive Bestemmelse for derefter
at indgaa med fornøden Forestilling til Departementet for det
Indre.

11*
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Skrivelse af 30te Juli 1874 fra den Norske Creditbank til Direktionen for Vestbanerne.

Vi have modtaget. den ærede Direktions Skrivelse af 28de
Ds. ved Hr. Amtmand Breder og skulle herved meddele Dem,
at Kreditbankens Direktion i Samling den 29de ds. har sam-
tykket i de foreløbige Underhandlinger om Laan af 112,000
Spd. til Christiania-Drammen og 152,000 Spd. til Drammen-
Randsfjorden Jernbaner efter en Kurs af 96 pCt. og foray-
rigt paa de opstillede Vilkaar.

Da der imidlertid ikke gives Banken Pant, bar paa den
anden Side ikke heller senere Laangivere kunne prioriteres
foran denne, hvorfor en Bestemmelse i Laanekontrakterne, der
formentlig udfærdiges for hver Jernbanes Vedkommende sær-
skilt, bør indeholde en Bestemmelse, hvorefter lige Panteret

med det nye Laan maa tilstaaes vore Obligationer, ifald man.
nogensinde optager Laan i Banerne mod thinglmst Panteret-

tighed.
Paragraf 3 angaaende Provision for Indløsning af Kupons

og Obligationer forstaaes derhen, at Banken skal nyde denne

Indtægt selv for Summer, som maatte besørges udbetalt af

Andre, og om Laanet engang belt indbetales, da af den hele

Sum engang for Alle.
Saasnart Regjeringens Approbation er falden, ønsker vi

gjerne at faa Adgang til at betale det meste af Pengene, der

allerede ligger i Kasse hos os.

Skrivelse af 4de August 1874 fra Direktionen for Vestbanerne til Departementet for det Indre.

Henhold til det kongelige Dapartements Skrivelse
23de Juni sidstleden skal Direktionen herved have den 1-Ere
at afgive Forslag om, paa hvilken Maade og paa hvilke Vil -

kaar de i Storthingets Beslutninger af 7de Mai 1873 og 29de
Mai 1874 og i de kongelige Resolutioner af 14de Juni 1873
og 13de Juni 1874 omhandlede Laan for Christiania-Drammen
og Drammen-Randsfjord Jernbanerne — dog for sidstnævnte
Banes Vedkommende efter Fradrag af det ved Resolutionen
af 14de Juni 1873 Post B bevilgede Laan af 100,000 Spd.
af Kongsberg Solvværks Driftsfond — bør blive at erhverve.

Idet man i den Anledning fremsender bekræftede Afskrif-
ter af Direktionens Skrivelse til den administrerende Direk-
tion for den norske Kreditbank af 28de f. M.., dennes Svar-
skrivelse af 30te s. M. og af Direktionens Forhandlingspro-
tokol, forsaavidt angaar det i denne Sag i Mode idag For-
handlede og Besluttede, tillader man sig at bemærke:

Størrelsen af de Laan, til hvis Erhvervelse der ved oven-
nævnte Beslutninger er meddelt Samtykke, udgjør:

a. for Christiania-Drammen Jernbanen:
indtil henholdsvis 44,500 Spd. og 70,300 Spd., tilsam-
men 	  114,800 Spd.

og b. for Drammen-Randsfjord Banen :
efter ovennævnte Fradrag indtil 	 . . . 152,300 —

ialt indtil . . . . 267,100 Spd.
Efter Bestyrerens Forklaring betræffende de Arbeider,

hvortil Bevilgning er givet, er det ikke antageligt, at i det
Hele nogen Besparelse vil kunne finde Sted efter Overslagene.
Naar man desuagtet foreslaar Laanebelobet bestemt til 264,000
Spd., nemlig 112,000 Spd. for Christiania-Drammen Jernba-
nen og 152,000 Spd. for Drammen-Randsfjord Jernbanen, da
er det hovedsagelig for at erholde et for en lige Amortisation
bekvemt Belob, som alligevel antages at ville være tilstrække-
ligt for Banernes Behov i den nærmeste Fremtid. Det be-
mærkes i denne Forbindelse. at enkelte af de foreslaaede Ar-

beider, navnlig Udvidelsen af Stationsbygningen i Drammen
og maaske ogsaa Kaianlægget sammesteds, antages paa Grund
af forhaandenværende Omstændigheder at burde -udstaa nogen
Tid.

Direktionen kan ikke være i Tvivl om, at Laanet bør
søges tilveiebragt paa den i Lov af 22de Juni 1863 angivne

Maade ved Udstedelse og Salg af Gjældsbreve, lydende paa
Ihændehaveren. Det vil fremdeles were hensigtsmæssigt, at
Gjaeldsbrevene forblive afdragsfri i de forste 10 Aar, for at
imidlertid Rabatten ved Obligationssalget og Omkostningerne
ved Gjældsbrevenes Fabrikation kan blive dækket og Banerne
i det Hele vinde større økonomisk Evne, og at de derefter
amortiseres efter Lodtrækning med et lige stort halvaarligt Beløb

i Løbet af Resten af Laanetiden, som man finder at burde be-
stemme til 40 Aar, dog saaledes, at der forbeholdes Banerne
Ret til efter Forløbet af de første 10 Aar, hvori Laanet er
afdragsfrit, at opsige det hele Laan eller en starre Del deraf

til Indfrielse med passende Varsel. Den aarlige Rente af
Gjældsbrevene har man efter Nutidens Konjunkturer troet at
kunne sættes til 4 af Hundrede. Paa disse Vilkaar har
man af Direktionen for den norske Kreditbank modtaget Til-
bud om et Laan af den ovenangivne Størrelse til en Kurs af
96 -- sex og niti pet. fix. De nærmere Betingelser
ville sees af de i Gjenpart vedlagte Skrivelser af 28de og
30te f. M. Med Hensyn til den i sidstnævnte Skrivelse op-
stillede yderligere Betingelse, at der ikke maa indrømmes
nogen anden Banernes Kreditor fortrinsberettiget Pant i Ba-
nerne, bemærkes, at man ikke har nogen Betænkelighed ved
at indgaa paa denne Betingelse, da der efter Direktionens
Formening aldrig bor være Spørgsmaal om at behæfte nogen
af Banerne med Hypothek. Man vil forøvrigt forbeholde sig,

at denne Betingelse ikke indtages blandt Stipulationerne
selve Gjoeldsbrevene. Kreditbankens Direktions Bemærkning
om Forstaaelsen af 3die Post af Skrivelsen af 28de Juli er
overensstemmende med nærværende Direktions Opfatning.
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Overensstemmende hermed har Direktionen, som den
fremlagte Korrespondance viser, under Forbehold af kongelig
naadigst Approbation sluttet foreløbig Overenskomst med den
norske Kreditbank om Laanet, idet man har antaget, at for-
delagtigere Vilkaar ikke i det Hele taget for Tiden vil were
at erholde ved at indbyde til almindeligt Anbud paa Laanet
eller at anbyde Gjældsbrevene tilsalg stykkevis.

Efter den Kjobepris, man har betinget sig af Kreditban-
ken, 96 pet. fix, bliver nemlig den aarlige Rente 4i pCt.,
som, saavidt vides, er billigere end for noget hidtil optaget
Jernbanelaan. Derhos vilde den opstillede Betingelse om Ad-
gang for Debitor til at opsige Laanet efter nogen Tids For-
lob, hvorpaa Direktionen lægger adskillig Vægt, antagelig være
hinderlig for Gjældsbrevenes Salg paa den antydede Maade.

For de til Kreditbanken udstedendes Gjældsbreve, til
samlet Bela 264,000 Spd., vil Banerne erholde effektiv Valuta
253,440 Spd., hvormed først vil blive at indfri løbende
Gjaeldsforpligtelser for Christiania-Drammen Banen 30,000 Spd.
og for Drammen-Randsfjord-Banen 68,500 Spd., medens et til
Driftsmidler optaget fast Laan paa 5 Aar, stort 40,000 Spd.,
fremdeles bliver staaende til Anvendelse efter sit Øiemed.

Henhold til den her givne Redegjørelse tillader Direk-

tionen sig at anholde det kongelige Departement om at bevirke

naadigst Bestemmelse om:
1) at Direktionen for Vestbanerne, overensstemmende med

Lov af 22de juni 1863 bemyndiges til i de i Stor-
thingets Beslutninger af 7de Mai 1873 og 29de Mai
1874 og de kongelige Resolutioner af 14de Juni 1873
og 13de Juni 1874 angivne Øiemed for Christiania-
Drammen og Drammen-Raadsfjord-Jernbanerne at udstede
Gjældsbreve, lydende paa Ihændehaveren, til et samlet
Beløb af 264,000 Spd., hvoraf 112,000 Spd. for først-
nævnte og 152,000 Spd. for sidstnævnte Bane, under
Iagttagel se af de i den citerede Lov givne Bestemmelser
med Hensyn til Gjældsbrevenes Størrelse og Betalings-

tidens Varighed,

og 2) at den af Direktionen foreløbig trufne Overenskomst
om Laanets Overtagelse af den norske Kreditbank mod

aarlig Rente 4À pCt. -- fire og en halv af Hundrede —

efter en Kurs af 96 pCt. — sex og niti for Hun-
drede med en Amortisationstid af 50 — femti —

Aar og forøvrigt paa de i Direktionens Skrivelse til
Kreditbankens administrerende Direktion af 28de Juli
1874 og Direktionens Beslutning af 4de August 1874
angivne nærmere Betingelser naadigst approberes.

Skrivelse af 9de September 1874 fra Departementet for det Indre til Direktionen for Vestbanerne.

Ved kongelig Resolution af 5te ds. er det naadigst be-
stemt:

At Direktionen for Vestbanerne overeesstemmende med
Loy af 22de Juni 1863 bemyndiges til i de i Storthin-
gets Beslutninger af 7de Mai 1873 Post i samt af 29de
Mai 1874 angivne øjemed for Christiania-Drammen og
Drammen-Randsfjord Jernbanernes Regning at udstede
rentebærende Gjældsbreve, lydende paa Ihændehaveren,
fbr et samlet Belo]) af 264,000 Spd., hvoraf 112,000
Spd. for førstnævnte og 152,000 Spd. for sidstnævnte
Banes Regning under Iagttagelse af de i ovennævnte
Loy indeholdte Bestemmelser angaaervie Gjældsbrevenes
Affattelse.

2. At den af nævnte Direktion afsluttede foreløbige Over-

enskomst, hvorefter det omhandlede Laan bliver at over-

tage af den norske Kreditbank mod en aarlig Rente af

4 :12 pCt., efter en Kurs af 96 pet. og med en Afbeta-

lingstid af 50 Aar samt forovrigt paa de nærmere Betin-

gelser, der ere opgivne i Skrivelse fra Vestbanernes Di-
rektion til Kreditbankens administrerende Direktion

28de Juli 1874 og i Skrivelse fra Kreditbankens Direk-

tion af 30te s. M. naadigst approberes. «

Hvilket herved meddeles i Anledning af Direktionens Skrivelse

af 4de f. M.



C
C

v
ri.1

o
 o

0
.  
6

 
C
D

 (
:
)

.T14

(
7

)
 V

D
	

irD
 C

O
C

—
 C

2
)
 r.„,,
c°

. 7
1
4
 G

N

ì
r
 o

 L
C
	

C
1
 7

1
:

-114 	c
:
7
*
	

t--0
0

/4cq
	

GC,
C

o	
N

 
C

O
 0

 1
.C

.
n
	

C
;)

CT:

C
Cc
.

r
r
ir

i

•

f
r
.

•
r
.

•"•••

w

°
X

 
CS

C•1
t`r

'711
1^

0

'7-
0

 C
-)
 C

e
D

 in
 V

—
 C

 
in

 C
O

 )--"
N
	

- 71•I L
'•

 C
) ,,,''' 	

■
^

4 ,-,,°`.
■—

■ 1
,--4 

l
	

C
C

 i..:
	r

.'q 	
,---, 	

_-
1--i	

1"..

•rti	
Cr.)	

C
N
 
C

 
L
--*

 0
0

 ,..t
4

`7ti	
C3D

C
)

r-I	

C
Cc7,	

(=
>

 0
0

a)
co	

'7ti	
cc

c
e
oc\1	

s
c .%1  •

w•-•

a;

•
r
.

G
O

C
O

C
o

OCo

C
•1

COr-4

N

cco-71.1
Ira

ce

OCoCC
OCX..)

ce
LCCIc

Cc"J
C

O

C
.C

)

.1tr

COCOCO
t
.

0
0

c'2	
1g

N
 a

d
.;

C
.0

 c
r,

0
-
1

 0
 cc

,
t1

c..c) c)
C¼1	t
c

r
.	

C
)
 
1

1.1 •
•
•
•
•
4
 „

i
tOC)

L
'r

C
,

C.0
'ht.!	

(Z
)

r•••ii
1`..

1
0

C
o

 C
O

 C
.
,

't•■4	
C

O
 C

C(7
.

'714 
N

N
 C

.C
)

ceC".5crZ
CC

86 	
C. No. 8.

D
ram

m
en-R

andsfjord Jernbanens sjette D
riftsberetning. Iste Januar til 31te D

ecem
b

er 1874.

coTr-d 

ci

N
 
.4

 i
n

 
irD

1-1 	
it"

.. co
1

-1
 C

O
 c.;)

C
O 

	c
0
 

0
 

.1
_

0
 .,...1
0

 
I-C

4
 0

 a
)
 c

ID
 u

.'	
N

 
1.-- "

....4
 '. C

..S
 C

C
 "

I
' I

n
 
L

''' N
 C

''
CO
	

1
.

IN
.

,-. ,_
o
	

o
g

', c
 

(N

	

1
. 	

C
P

,v
. N

 
u

z
 C

O
 C

 '-
''
'
 
0

	

0
	

0
	

1-r
"It
 

'
t

4  C
) .^

.■
1
 N
 
N

	

.4,11 	
C

;
)
 ... 	

I
N

. C
O

 C
V

 (
X

)
 
I
r
.
 
C

O
 

1.0
I
C

 ,--i k
r
z
 tr

i c
0

 '''t c
.0

	

Cr,, , r
-4
	

t■
 G

N

	

7
1
4
 0
	

C
O

 `I'	
c

C
:n ...■
	

C‘i
0

 
,
i
4

 
C

	

Gq	
=

 
v
rr4

 C
PC
h

 C
5

1
 r

-4
 S

%
) ,.,..

	

N
 e

r
-4
	

CC
IC

	

N
 C

.C
) 1

C
n 
C

C
 
(
n

 
C

)
 
t

."
 t

"
. 

4
, 	C

.
.
0
 
'
	

t
`
... 9

 C
A

 .V
Z

 C
)
 
,..-4

 ‘, t4
 
,^

4
 'tt'

1
--i .1

4
	

1
n

 C
) C

.."
	

:.,1
 CS)

C
O

 "
Z

ti O
D

 C
O

 t`•
C
	

C
CO

	

CO
	

C
Z

)
 C

D
0

0
 C

9
1

 )
.0

 C
... G

\1
 COt--- t-..::

, CAt--•	
C,..

r.4

IC
 a

) G
\1

 c
q ,—,

,1	
giti 7.-4

C
) u

'D
	

C
D

 C
O

 cS,	
r-1 	

CNi
C

O
 `

t
t
' 0

 C
o
 
I
n

 
t ---

	C
O

 
r
--	

"
d

'' ‘
14 	t
-
-
 

IC
J
 c

o
 C

I
	

i
n

 
t-

	-
	

C
IZ

 r
•-.4

 tr
•

Q
C)

0
 
0

.-d
 .....4
	

COv
.

c
q
	

,-.4	
("'", 	

L. --
',...4 	

LI,'                

C.)
,•••••1

•••••

3

.	
cZ

.
0
	

::
-4-,

,

C.)
E

C
/2

 7
2
,

•,-.4
C

/2	
C.)

;• 4	
. 	

r""	
eC

t
g
 
.
 
g
 

CO
CL) 	

.
 
C

d
 
g

 
&

I
t
p
	

r
g
 
0
 
r
.

C
d 	

C
L

) C
.)

 t
t
i)

 O
-4

, 	
Sr•I	

.
›
,
 
M
	

C
d

 t/1D
cd 	

C
0
	

co	
cd 	

,--..,
›»
	

g
li ,.......,

,--,	
0--

r-C•rr.
C.)

ç:Z
ct

C
.)

C.) 	
;r4

;ri 	
C

d
C

d	
r
,

E
#••••4

g
 
M

C
C

r.... ,

rn 	
O
	

.--.
.,..

;-,	
ci2 	

c.)	
.•-.

,..., 	
;••4

cl.)	
cl) 	

cd	
. E

t
f
)
 =
	

g:Lt	
;••■

cd
 -4

-?
	

cl)
Z

=
.-) c

p
	

'3 	
-4..

0
. V
	

,--+
. r. 	

=
›
	

.
.

cl.)
C

.;
ci2 	

P
	

P
a.)

a;

4
/
	

1 	,
-
.
.
.
4
,

E
	

ce
4.

)
0
	

0
	

1
Z
	

E-4

	I
%

	
irr•I

o
C

t ..C
k

t	
.4

,
CL)	

C/2
eC	

CL)
C

n 	
C

i2
 P""

Sr4	
g
	

;••1
cl)

I

0
	

c
d

 •
 r

.
 
r
r

C
:
)
 C

t
6

v



•

7j2V
.;

r
.

7:2

Tr•••

•C
. )

71.- (12
42)

471n

•••••••44

:4)
""C
	

••
...

7-4

;74
744.4.4
C

. )
p

r
i

o•■444

4. 4.444

4-4
.

4
.7

4

n	
7,0n

712

•
r
r

N

o • •

-4
	

• r.
••••

•
r
.

o

C. No. S.

	.
.
.
.

	
-4-,

	

..,,	
•-•.	

0
	

C.)	
C;)

•--4	
C.)	

...,
•r-4

	

;.•4	
-1.,	

-....
..1..

•”-4
	:
I
D

	
<--,
_
, 	

0
	

ct 	
cn
	

-cp
,c. .) 	

7..1 	
C.)	

>
4 	

-4
,

	

72	
;...4 	

=
■:•44 	

C
) 	

.'''	
C

	

4
,
	C

.
)
	

-4
,	

02	
CiQ	

P
.4

 ;"Z
i • •-ii

	C
.
)

	
C.)	

0
) 	

CO 	
-44,

	'
C

Z
	

ri. 	
.i.,

	

C:t 	
=
	

"'"C 	
00

	7
1
2

	
•-••4

Ilr.,. 	
I
r
.
	

0
	

g
	

g
	

C
A

"'
••••'	

•
 rr 	

• P
..	

0
)
	

7
2

	

C
)
	

C
l2
	

j;...1
,
.

..., 	
C

.) 	
-4

,	
•
 I.	

• 1-4	
C
.)

CL)

	4
-
4

	
CZ: 	

C.)	
C.)	

• 4-4

	

:,.4 	
r.n	

r4
	

4-ii	
-4:.)

	

7.3	
,----.	

C
)	

C
)	

ca
 "'''	

C.)
	-
-
-
,

	
ct

87

D
ram

m
en-R

andsfjord Jernbanens sjette D
riftsberetning. iste

 Ja
n

u
a
r til 3

1
te D

ecem
ber 1874.

'4C--'...

Z.C)	
LCJ 	

cn
.C)	

X
	

cl,
t.	

4,••••(	
c.,

0
 
0

,
I-- 	

"TO 	
-,--4

,
t"

.	
`4';')
CZ

C
)
 
co

C
O
	

'.c)
..til

N
.	

0-,
tC

j	
co

c-C) 	
co

o",	
cD
	

co	
,..4	

a
-,

I--	
a°	

N
	

'':'	
LO
	

C
. '

'114 	
,F-, 	

C
.	

'. 0
. 	

C4  r)	
IT

1---	
©
	

, ,:n	
C
C
	

co
C.- 	

co

i

c
)
	

-I,
cc

,	c
'

,

N
 

.14
CD
	

-, tt4
Ilj 	

co
14.4

-ril	
r.4	

ii-.4.	
cq	

to
	

c)	
t-...	

GN
c'	

cc 	
,..„,
c..c>	

8:	
co
	

c"	
co
	

,-,
x
o
 

,..... 	
czsi	

4. ■ .,/ 	
to
	

T-- y	
G4.1 	

.---, 	
,...,

CeZ 	
-.1.,	C

)
	

co	
.,--i 	

co 	
N
	

,-.1
"17t4	

cq 	
N
	

,-4
	

.7--1

C
O

t—C
O

NV
D

t
-
 

C
O

0-D, c'	
L---

‚-4
C

O
o
o
 V

D
'''''	

N

,
t,

c'ococor
.

C
Z
	

co
ao	

c'
I.--• 	

ZS
,-.1 	

0
.4

'■
ti 	

t-
r
l

.--4	
co

a
-	_

d
i 	

1,7.
C
O
	

•itt,

+
+

---

•
coit--
"Do
r
i

t■ir	
I
r
.	

C
,

X
	

,,--,	
a°CO

c:N1 	
,
t

,	o
C

)	
,In
	

cq
N

.	
C

.)	
'rz

r---	
c
,

VD

C
.-)	

°3
C
C
	

c''
V

Z
.....,	

v
C5 	

co
tO
	

vz

a
p
	

.CI,	C
	

C'l	
i
n
	

V
D

0
	

,,,, ,,„
c
'	

1
0
	

d„, ,„, ,
9
	

LCZ	
e
n „

q
't

IL-.r...-
	

C
a
	

5
	

-
-0' -' 	

5
c.. 	

co	
N

r
i	

In
	

CO
L-4.	

.44

y
r.	

r
...

t---	
'',,

N
 2

,
"714 	

r
i

`Tti	
co

1.-.

•
I
n
	

C
O
	

.71
. 4	

C7	
0
0
	

C
O
	

0
0
	

C
.^

71.1	
c`i	

t --- 	
ci,	

cn) 	
ccy;	

N
	

‘, t 4
VD 	

C
-,

...",,, 1 	
,,,... 	

cr.,	
c o	

C7z	
0-, 	

cO
	

0
2

C..S 	
•Tti	

N
.
	̀

VD 	
CC)	

CO	
In
	

cg
N
	

*-'	
N
	

,--1

C
p

cr.)
0.11
N

r
. 	

C.7a
,...a 't4	c

o
ils	

0
c
o
 C

O
T

.	
ri..1

Lo..,,
xf'
,':::;
cs,

",t
1	c

o
-:ti	

17
,

0
	

'-'6
c-C.	

cs,
C

)	
k.°

...I

C--	
"tt,

N
	

't
-

or)
NO

D
	

,-.
co

c
i

+
+

•
7.."
r—CX)
r
i

___.

-
-
-
-
-

C
j	

C9
,t..	

x
	

aNi
cs,

S
q
	

N
.	

,-4,1
--i	

co	
ez

in
 (N

 0
N

.	''''.CZ

C..,0 	
CI)

.. (.. 	
1---
=

C
O
	

c
,

t"..
cr:	

c
i

C
C
	

CC)	C
O
	

C, '	
4,-.
	

C
' ,	C

K
)
	

r"
.

0
	

cc' 
IC

J G
9
 
N
	

C
)	C

O
	

c
'

,.....,	
xo 	

,...„.„
,..4 0	

it,.. 	
i„...,	

co	
,,,...., 	

c
s.1 	

.---4	
00

,'"I'C
•

1
	

',1",	0
	

"7t1	a
■I	

,-.1	
,S)

in
	

co	
c)	

1..'
r
i

	-
 
;
4
1

	
t--- 	

N
	

CD	
O

D
	

CO	
Ni•••44 	

11
4

-ti,

	

0
	

c'' 	
C
a
	

't' 	
C
a
	

'-'	
.N__

	

,...., 	
co 	

__ _ 	
r-i	

, 	
c,i

	,
,
,
,
,
,
,

	
,1.1	

u
-. 	

co 	
i--4	

0
, 	

a_ --	
o

,
	)
_
C

:
,

	
c0
	

""ti	
00	

1L-J	
ci

,-- ,
	e
r
.

	
..4

V
D

t
-

C1
0

,..,

L
O

 N
cq	

ICJ
4-00 	

CC'

'cm°
02)..14

(:)	
.1

1
-.71.1	

c°
c

, 	'
.

1.'
0

 c
O

,.0
	

CY'

,CX) 	
cv

C
a
	

'-'
c)	

`,:__:,)
*--1 	

co
"7t4	

G
',

-1
-- -1

-

•

It---*

,--1

_
 _

•
CN

.
X

)
••••••4

.. ,.0
010	

1
i•-i 	

,1
c- , .
'"''''''

_	
_

.:.%
	

4,-44	
CC)

0
0
	

Z..	
T,co

't'i	
C:',	c

o
X

"rt.'	
c-°

is--	
cq,..)

d
'i	

itt,
N
	

i1
-.

c
\I	

it... 	
c
c
	

,•••i	
c
o
	

I
- .	

(::::,	
,..-1

 -rri	
'-°	

CC)	
C''. 	!
	
r
i
	

'C
'

—44	
—
	

,5
,	

-	
,.,:,	

.T ti	
,,	

a,	
=„,,,

y,
cc

	r
.
.
	

C2)
4	

co	
GNI	

r-4	
;	

. ‚-
-
c
t
i

C
O
	

r--'

'

CO
	

C
•

1
v--4
	

C
i 	

CTZ 	
",t'	

IC
	

cO
.714	

VD 	
.7

1.4	
C•1	

c
r)	

,t,	c
)
	

t--
oc	

c.	
_L,	

0.	
,.....

,,...,....	
Lcz
.	

cm
	

,..0	
7.7: 	c

.	
,.c>

.11	
,
	

,-., 	
r
i

,,-,	
c
C
	

.	
..,,

r
i

inC
..0--

t
-

Cr
i

C
)
 0

o
 c

ip
C

C
 C

O

v
.

eti

G\1	
",11

C
 
c
o

N
 

co
'714 	

C
'l

C
O

 0
0cq 

C'a	
c
,

r
i
	

r
i

+
 
4

-

•
;-.1.;
0
0

.„....4

•-',71
C'7,1.--,

C
-J 	

X
	

..t'
'4°

.. ...;_z	_
	

co
E

"
	

CO
""ct	

)--C 	
•-.

eii-ri	
""--)	

..'N
I	

......,	
0

1

X
)	

C-0
C...

'-c
,_
	

cs)
.- -- 	

CZ
C

O
	

,-;,)
N
	

,--

r
i
	

CD 	
..444 	

VD 	
C

%
	

C74,
.-g
	
C

 
	

C
J
	

,, C-'
TN
	

l"
	

-
•---4	

-
	

n
4	.
	

In
	

--
Cr.) 	

r
i	

"
ti	

CO 	
N
	

,..
N
	

*-1

	C
'
t
'
'

	
CD

	,
 
0

	
c4 °

!	
C

j 	
C

.'

	

C(J	
C
)

	1
.
0

	
CO

"
't 	

'.
	
'
t
	

C4)	C
.'	

..D
	

N
	

C
',

in
	

-,i.4	
).n	

8
	

co	
--,	

c..c)	
C'''

■-,	
V

D
'1

1
	

co 	
C
a
	

c
, 	

C
C

, 	t
o
	

r
i
	

e. ,
C.-a	

L.,"	
c...0 	

co 	
N
	

,-.4	
.•••4

©C:7
N

.
C
a

C';• 	
"71.1

W
X

0t
o
 
N

u
'D

 X

"c.')
VDcc,
..14

C
O
	

C
'''

C
O
	

C:'
,,ii

C
O
	

to
CID
	

C■1
G

C
	

C
4

C
4
	

CS.
C
-	

T -'
ItZ

In
	

.t...
In
	

CO
4.-4

+
+

C.r.

Ink....,
'"-J	

`,..	
0

I
n
	

4.-.
	

',.
Tr.) 	

4

ts.. 	
-1=--

v
i

crz 	
, c,

r
i
	

1,-
C

O
	

,""".

""14	
,.. 0
	X
	

(7,	t
---

,G
) 	

c"	
IC
	

''s	G
)
	

L
°

CC	
CO 	

c..0
)r -..). 	

c-, 	
1:--
	

i,....	
c-C

,	.1
,

cre‘	
,--1	

0
0
	

,..0	
C

V
	

r-i
,'..,\I	

',".

C
D
	

'''-ci
N

 
x
°

C44
N
 
c
i

C.C)	
,t--

C„:„.") 	
CO

,--(	
c
N

r
-,

N
	

c
`
I
N

*
-4

C
js	

1---'	
N
	

°Q
	C

D
	

'-'	
=
	

x
°

„,-. 	
I--	

r
.., 	C

I
	C

j
	

CY'	
'
t
	

C
'

,,,I	
-eti 	

1
-
	

c
i	

c
	

G
O

V
....)	

1,--	
t"...	

eTi	
C

V
	

•-•I	
1.-i

•---,

C
a

_
T ,..,

',INr
.4

C.
	C

C
-.4C

)	
7--{

L--- 	
t---

c`l
,-,
c
,

-cc•I

CrJ	
G9

___ 	
co

I. --	
,....,

"rhi 	
V

Z
714	

C.4

N__L., 	
xczo

',..4	
G

q
N
	

,-..

+
+

7/2c;)
tip

47.)
rj) 
 

.rz.-:.i	
-6	

-=	
---4,...,

i=4	
.
 

W
 -

4...,

4
, d

)
6

4 74(Jo
C

f)	
Y
	

cnc)
y
	

,-cp
.	

,.= 	
...=

-
.—...,	

ct	
..,,	

8
o	

7.4	
c)	

c..)
,....	

tn
—	

c)	
0?,

o	
_4 ,

o	
tn	

-4
,	

C
 ....

. 4-4
r-i-I	

C
t 	

÷
4,

4-)0

?-4
›- 	

-., 	
c't

ctl	
''	

4
-
,
 
y

Y
	

cc<
 tit)

4-)C.)	
4,-.	

C
C
	

e."*.Z
•.-4	

C.)	
C. , )	

7.4
0
	

...4

-t	
—
	

...,	
,.,	

7.	
d

-;	
r	

P.6	
rd

,-,..;	
p•-•7	

,--1	
.

4	
...	

Pq	
•	

P
.1

P
..4

 ,.
7
:L

 -'-' D
o
 ,!..,-4 W

 
,,t,' W

 4
'7.4	

W
	

W
 ,;_'-',	

(1
2
 
,-- :4 1 	W

 
4

-4

7
471

C.)
*	

C/2
r-.

›
	

r.C.)	
W>

.	
=
	

F
..
	

C,..)
•r.

".C.)

o

I



•
•

cru›
.

.r.
..4-,
0E e.-...,,

C...)
0C

.)
4-3C.)

0r
..

rn
	

Z
C

D
 (1)	

C
t

C
.)	

t
i)
	

• 1—ii

•
M

t
O
	

C
l;

C
D

 C
t

;•4	
r•

C

'..°
	

M
.

O
_

_
	C

f
r
	

C
I)

,...,
C

.)	
a)	

a)	
-...,

r=
	

,..cl
cl 	

cn.	
.p.-.

PLI
;....

=
,...	

ct 	
cr

,.-	
a)	

,-
r
.

a)
cd	

c.)
es	

-.,	
ct. 	

›..
r
•
.I

 0
•r

.
 
›
.
	

E
	

`;..
•r

.	
CO

C
f
2
 
C

r
 

C
n

fr'■
 CL)
'
C

i
 r

....•
,...,

7.4

88 	
C. No. S.

D
ram

m
en-R

andsfjord Jernbanens sjette D
riftsberetning.  is

te
 Ja

n
u
a
r til 3

1
te D

ecem
ber 1874.

■•I",

-4t-x,--.

G
\1	

r)	
' '	

a'	
' '	

: -Z;	
i'j _- '	

`8'
(.,0
	c

C
\ej 	

•	
Lej	

4
	

cd	
o
	

s
C

O
	

cq
	

C7J	
'et(	

c
5
	

,•.,
G,1,

c\1	
et:,

1.;'.
c>90

'tt.gô6

..,19	
.4,	

c....	
"71,	Q

M
.,

c-z	
00	c

o
	

L'''	
o
	

c)
LI, 	

o-
"r••4	

C,1	
C

r'	
:".•1	

'" 1")
	

C'Q
in
	

In

'.",
-,:ti 	

cq
IL'.	

1..!
,---;	

,c,
,-.-

4cio•
.-4

; :,.6
`,:': 5
.•
N

Iii.
.•

c
)

.
6
	

' 	
- 	

c,
,	

..t.•

1,

ce.3N
.

=
	

,r,	c
s
)	

-e	
cg	

t- :	
'2	

œ
i.c.	

8
	

'rti	
C

q
j	

1.-:	
.7t1
	

c. 8
	

c
,	`8

,'
CO
	

r-
	

,--.1	
1---	

trD	
c
j	

c
;

co 	
cy:.,	c.,- 	

cq
r_c: : ,
`R

c)

,'.'''E.6

co
	

t- 	
C:"	

C
l	C

z
	

,
t's

t —
	

c"	
c..°	

c`l	
a
q
	

'''':'
C

O
	

C
)
	

N
...s.)	

c.,	
©
	

c,, 	
in

-TI-1	
c.c)

...-,
V".
c.1,--1
,--i

C
C
	.

cc)
t•-•
.k0

e
-;

œ''.

C- -;

C.,
CD

G\1

,-,.

''-'

.
.C
)

t•-••
t•-• 	

.

Cr:	
'-'

"•••(

c
C

	C
O
	

'?,	
C2	

'7,	
g'	

22	
g',

tc-	r
-
	

c\I 	
.., t; 	

-,.to 	
o
	

2
,7, 	

c„
,-:.8

i--'s
-1.4 	

-, t, 	c
c
	

I--	
c.c)

-rti	
cc'	

-.7N 	
'0	1

---
I--
00

ceC
00,%-,

c..,
cc:,

œ
"tt.

,,,,,,
--- -

-
-
-

T-
co 	

c, 	
cm.

c) 	
, t,	

tn
	

v
	

,c,	
c
;	,.. 4

.
8

,	
krz	

,...,	
trz	

c,i	c
rz

-14
.1,

G
\

i.
t--
(x)
r—

i

C
O
	

v
z
	

C
N
	

‘-'-'
C

)
6

co
	

It.-
,c,

i
_

__ ___
1

•
--4
c--
cC,

ln
'IN__,., 	

0
	

':	
C2,	

9
	

4) 	T
, 	

ci c)
c ez	

',7,	
-1

4	a
\
I
	

..,};	
in
	

cd
	C

s
G\1	

xc'J	
''''.4 	c

l
	

xr.,	
6

c
q
 

C
l c

q

..•.!0•
c

t",.'.6 8
..h 	

0
,	C

O
	

L
C

=
1

co	
c
, c

o
	

--
xc'J	

CO
c
i 	

,...4 	
t-- ,	,•••, 	

k
c

cf.,	
co

<:::'
c -o
C
l

Ir.)
c■I
cez
t----

C
`,''
"t'
c.C.
c
o

.ei,
...:

,-.1

.,..e-',
6

0,c.)
,::\ -1

2o-;

OC)
.c

•-,

,T,

c:::,

	-
-
-
-

	
--- 2

'
•

.
	c
r
:

	
-,

1.----
cO
	

c
,	'7

1
4	"

:
	

'2	
9
	

??,	
`, -2 	

'A
','. 2

t .'c,
I
n
 0

 
c
c
 --, L

n
c
) c

n
	

c
' sv

,....., 	
,f) 	

a)
C

l
'':'

(x)
co

Co'-''
t....

O
C

cA).
2C A

,T
-

'a
c's	

S
'	

c
-.	s

v
	
,t; In
	

,-;	
c>

,-0
	

c
)
	

c
,

C
9
	

C`I	
1

-,	
G

N
	

•	
•

C
3
	

co
	

j--... 	
t
--

0c
,•

0

,:›..•
(:::)	

,•••1	
M
	

.i•-i	
C'eZ

C"C"J	
C

rJ

,-,
.

,_.- -
C
O

G
O

cf3
_ .

C,	
at

__.

0
0,--4

•
C

O
	

,,.:••,
cc

, 	c
s
;)

a
)	

co
1

C
...	

,t '	
■ _ f
	

':	
2
	

' '' .'	
2	

',2	
cc?,	

S7	
C' ',.

0
 
'
'
)
 i

n
 
G

m
q

 .4
 4

6
.
s
.
s

c
	

c,	
.(-N 	

'-cz	
c
	

6
	

°- 	
g

co	
cyz	

:...\1	
o
	

6

,•-•4	
,--+	

.r_i	
C
D
	

I
n

a
)	

oc	
,.....	

1---	
c
q

cn
	

-,	
(za	

,-,	
m

co
	

co

c`
l

c
o

G
O

L---•••

(.74
a
)

c
: ,

,--,
,...„

..1.,

o
.

,--,
..

c
-,...

,..-4
•-,
.cs,

,..,.
,--•a	

ca

(5 	
=
	

T-4

.1
. 	

,... 4 ,

,

, ,

••••;
• ▪ P ▪ . ▪
	

• r.
•r..1	

• r.
r•-4

•
r-q	

•

•
r-■

.
•

r-c3	
. 

rd
	

f-rs 	
.

	

P
.4

 E
 P

..4
 `A	

.

	

 =
-1

 E
	

... 74

	

c
i' o

 c
p
 
o

'
 
0
	

C

	

,---,	
,--.

.
	

.
	

• r..1	
• 7,-.

,--	
'1'4	

,--+
.

r•-■	
,....

;-4	
.	

''.	
C

t 	
ca

ce, 	
.	

ca	
ca	

-4-,

P•4 . g	d
 
Er••••

C
•C 
 

P-,

•

Z ....i	
:...

1-.0
,....,0
Cd"'. 	

Ch)

tIO
M

 
g

...a)
0

,.......4	
r
..	

• •

=
	

C
D
	

',Z)

C
..)	

C
I)

,•••	
CL)
C

D
	

•sci..)
..i,
	C

.
)

.......4
	

,...,
C/2 	

• r-.4	
•

• 

t
t
	

CD
	

F""	
0
	

. 	
CI)

..)	
‘,.

•r•4	
.....
,
	

r
•-,	

.
p
.-.	

C
D

r•A	
'C''	

P
.	

.
•r

. 	
11...,

I...	
g
	

r
g
	

C
I
:i C

il	
Pr,
r.,

M
	

C.)	
CI)	

C
t

C
t

(I
)	

(1) 	
;.•I	

;r4	
te
	

• p
.

r
g
	

C
t	

▪	

-4
,

=
	

. ,...;	
g

0
	

g
	

$
2
	

E
	

C
l)

 t
e
	

CI)	
.

C
r
i
 

-4
,

a p...,	
Z
	

c
t 	

Z
 M
	

T
e'

-4-• 	
.e. 	

r.	
CL)	

Z
:e

 ..0
	c

■Q
.cd
	

g
.r.1 	

0
	

;..4	
r=
	

g
C

L
)

	-
4

,
	r
n

«
-
'
	

,....,
C.)	

Q
.)	

0
Ø

 1.....
-4..	

CL)
cf/
CL)	

.4
,

,...
0
	

..L4

•	

rZ:$	
CI)	

;.4	
P...

p••
c
t
	

r....	
=
	

t e
	

C
D
	

C
t

;••1	
C

l)	
• ...,

-.1.- 	
g
	

g
	

Cd 	
r=

Cd
,--.4 	

..1
rip
	

C.)	
0
	

ci)	
;-+ 	

-,h, 	
r....,

,-..	
c.)	

ZDD 	
C.) 	

•-,	
e-.
... 	

g
	

Cd	
c.r.2

,
-
-
,
 
	

G
	

CL)	
C.)	

,C.)
r/D
	

ZZ"'	
c
d

 c
d
	

-
.
1

-
 

▪
,.. ▪ , t

e
	

r
g
	

..4
cd 	

›
-
>

c
.
.
)

P
-t	

g
	

cd 	
C.)

4
- 3
C

t 	
r
g
	

0
	

cl)	
g
	

g
	

e.	
13----,	

7-4
cd 	

>
"

CL)	
›•
	

C..)	
0
	

C.)
C.)

--I-•	
..., 	

g
	

• r
.	

›
-
	

E
	

;..,
1
«
=

 g
	

g
	

PI-ZC	
r«:= 	

•
 .

••,..
=
	

c
t	

ig
	

7-',	
cn	

w
cic

r/D
	

P
4	

3
;'•••	

_-:..--.	
.--,	

co

	

,-.	
a?

,---0
c.)

cn	
• r

.
 
''' ''C

•r
.	

• p
.	

;••4

r•-.
's(1

.)

Ç
2
4
	

g
	

g
	

• ..
b...4	

Ce,
... 	

:
:
c
l
.
)
 

,--,
.-,	

:--,
C
	c
p

 
o

r..) 	
a) 	

;...,	
Z

s.	
cz 	

S.4
M

I
M
	

P-.1 	
r-=

g
li	4

,
 

Cil
74.1

1.4
3
	

-4
,

0
	

g
	

.,..	
• r...1

• •
 
.

r..4	
g
l
i
 
°
	

1	
g

....4 g‘...,
 1•••■	

C.)	
("Z:$	

I
P

•4
 r

...	
0
	

0
Ce 	

C
t	

;..1	
7..

P. 	
e
4

 P
.(
	

CD-4	
;:14

•



GN1
cc

0
0
	

G
rZ

 cc
,	C

\
I
	

(
.
2

.
)
 

•
Lc

•	

y-. 	
cez
c\I

i1
-,--1	

s c)„..,.' c
, r	

s
—

 .
':•..o	

,d
	

t	',..C
) 	

c
,	

____. 	
, c

.C
,	(.,..• 	

C''' 	
,,,t,T ! C.•."”)	

-.19
C

) c
q
 C

)  ,c
)
 C

r
. c

c
 —

 o
c
 )c

) -,:: coo -,,t, : i
n
 00

W
	

,rti 	
r
.
	

1..4
	

L- ii•	
. "41 .1	

I
t.n

 1
..-
G,I

C
z
 I•7

's 	
-71	

.o 7
,"	

N
=

'	
ceZ	

N
	c

 
,

c3
 c

s
a

"
	

'71; •11 	
c.)

c;

cr,•
1

. 	
'714 	

o
	

n
•••••'

7
-
1
 oo

t
-

CO

'1
4	g

i","
4.;	

L.'s*
a

\I
 ,}

4
 0

0
 

CO
C

C
) a\1

t-
o.;	

c
; ,

L
 cc

 
c
iCT,

1.CD

•
o

O

r;-•1
4 ,

6

s
•

•
O

y
e
.

1/4 *

-
	

en
C

)	4
'
1
 

N
	

I
I
 C

.	
t
;
 C
	

c
O

 3
	

)
0

 
'a

;)L-	c
;
 
c
o
 4-i-	•

•
•
-
•
4
	

„
..5

 )0
	

u.;
cq	1

)
-
-
 
.
7
1

1 
o

 
0

0
 

co	
c`,

o
c
q
 
o
	

c
r-S

c
	

e
X

 1
-4

C
O
	

g; C
•rJ	

g,' '. 	
a

?
, ,....4	,7

4
	

'7
,' N
	

g
	

) 0
	

1, 1)
06

 0
0
 ,;

 C
J3

 ,--,. 	
c; ''''''' ,--; t

-•
 
"I", i 

—
i
 
-ti

-7
t4

 c
: ,- c

o
 c

o
 d

.1
 ,
i,
 

1.-4 	
'1

4
 C

, 
t

."
'
 

CIO
•r
-
i
 

,z
.C

)
 r-i e

Z
)
	

V
	

,-.{
 1

1
.-	

C
O
	

1
.0

 r
-

,	
V

1,

c5;
o

1,,	
a
.	

•r-4

o
	

•
 ©

0
	

6

;     

,, 7)	
CD
	

.,-,	
C

O
	

„
	

,
•, , , 	

,
	

.3	
,
	

.

(7,N

'
,

r.	
(=>

•
"4 	

ìC
	•

	

N
 

F.'
t
-
	

c
o
 c:; 	

•
	

c
;	

,tT 	
cx;

1
\
1
 c

o
 C:
	

gtti
,-

-
	

t
C

 
0C,1

i;
•

;-,4
	

4--,:"	
. 	

1
e-1-1

*
1
-
..	

1 p d
,-=	

".8	
'd

 •
 "

d
.	
.
 
	

•	
,...,	

•
 PCS

	.
.
.
.

,z
,, P

 
P-i	

P
2

4
 E

 n
,

i--4
 E
	

;::14 
'ci	,

-
-
4 ('-' 	

E
	(
.
.
,
0
 
o
 
c
/
)
 

g cc
.
 

cf..) g-

	

4 cf	
. c

.,D
 . 

!
,.,:p

 
rs?,

r.-4
	

7
-
'

,-I 	
r•-4

•
,••	

• •...
•

r-I	
:,:4"	

• •••4
gse,

4
4
	

rM
"	

..1.1	
i-1-?, i	

:27

	

.	
.	

i
;-4	

.	
,
	

.,.	
.
 

ca 	
,t 	

'	
cit	

t' t	
:

I
4

-)
P

•	.
	

P
. 	

P., 	
.	

P
, 	

P4 	
P

. ,. o
	

P.,
	.

	
.

H

i1
4_,-: 	

4.:
4
	

4
	

4
-

	•
t

r,..4 	
4. 	

4 -4 	
t4-, 	

1
	r
-
d

	
,-.8. 	

•

,--;	
P-4 	

•	
r-'..--4 E 	

P
.q

 ,c1
7:- ..i	

.
 

r.=
	

.
	

rci
1
 P.4 E

C
f)

C.,, 
C

I
)
 0

 
C

f
)
0

0
 C

n
 0

 
C

P
. 0

 i c
jo

,_ ,:i	
.74" 	

.,.	
• ,.

	

...t41 	
,..,4 	

,.. 	
',24 	

!	
,-.

	

e, 	
, 	

•	
t 	

•
c
t
	

1	•
-,,	

ct

	

;.-4 	
: 	

't. 	
t 	

c
;4	

.

	

.	
;••	

, 	
.. 	

;:-•	
r
-
.

	

,.'
-
'
'
	

';::.	
,..ai.	

,	
,.."	

.	
P

. 
1

 48
	

pL,
! H;

•

(J.)

cf)

o7
°.1

.	
.

cr
.	

,----.. 	
co

	r
1
2

	
r•

-.
,....,

7.1

	

0
	

•••-4
,---,	

• •-4	
<I.)

C
n
	

4
-,

,
	

=
•-t 	

C
t

0
	

4
,	

0

t
D
	L

n
	

r.ü
7...,

.
. . .	

CZ	
C/D	

CV
,-..,.

a
)	

,----.	
••••-	

0.)	
,:-..,,

.c
. )	

.	
C

n
	

r.--
4

. ,	.
	

c)
	4

,
•

I''	
L)

C	
■::::	

re
...

C
)	

.
•r4 	

CD
	

(i.,
r--.4

,...,  /
"
."

,	
4

,	
C/2	

• ,-.
CI)

...I
 

...., 	
0
	

a) 	
-4-, 	

rn
	c
i
)

	
ct.)

›.	
e;-•

c.)
s
	

,-,
r- 	

, ;•4
	-
4
-
,
	

• .
•,
.
.
.
,
 

;;•4 	
c...) 	

4.,

F
.,

.....
tog0r....1

(1.)
, .-=zCD

,-,-
..-4o•,--,
C

t

Cei
r-.1

•r
.

....CD
-4

,
•r

i
0

.
(.)

,....,
,'"3

cL)
-..

P.4
,°'

=cL)
>0.
a)

3
.._

.,
-.....,

,...,
•r

i
•r4

0. ? "- - ■
.. . ri '.---,

g
l

g
l

f::4
2.1-4	

CO
C
t

P
4

ca)
cncL)
g2.4

c.)

r.1)

•r
.

r/ ▪ .2r.11

*
	

e
,	

1.1
,.......,	

.	
w

(./)	
o

 
	

0

•
•	

o
	

i•••••,
,•

p..4

........	
• r

.

r./2	
C

4

•
C

l.)

•

	

.	
.	

4:t	
rn
	

C
.)

 .

•
	

.	
...	

Ci)	
,...

O

•
	

r--.1
	c
r
)
,

	
,..,

r.,..
..... 	

C.)	
4... 	

.

O
0
	

g
	

F
b.'

C.>
C„)

En
C....)	

•
 r. 	

CI)
	-
4
-
)

	
• r-4

	

.)	
0
	

a) 	
4

-, 	
w

r
.. •

 r
-
i

	C
)

	
C

.)
	e
.

	
;,...,	

(I)
C-,	;
•
•
4

CoQ 	
•

	r
.
.
.

	

.
7....i 	

CZ',
e

..
C1J 	

C.)	
•

 r.

	

r
..	

4
	

ct
..""	

C
t	

CD 	
0
	

r
-
.

.
.,..., 	

c.,
, .....,
,..., =

—
O

0•,-

	

c
., 

Z
	

4
,

	C
t
 

• ,..I 	
4

,	
6
	

.
	.
.
.
 

a)	
C

t 	

c
	

O
•

•
 .. 	

▪	

,--.)
	.
.
.
.
4
 

CI)	
0

,--4	
-
.

	4
,

	
P

.
r'''C

 
=

	C
D

	
CD

	:
-

...-..., 	
it...

3•1
.

- 1

•re--4	
Ce,

CL

•	

)

CL)
;1

4

ftr=1

r--.4
ct	

0
	

0
	

a)
<2,)	

e
-.

r'-‘ -4	
(I)

::-•1
c....:
;-,

=... c. )

ZWD

rn
•,-..
ct

ti-.
,,..." 	

..,.....

PC:i	
C..)

C. No. S. 	
89

D
ram

m
en-R

andsfjord Jern
b
an

en
s sjette D

riftsb
eretn

in
g
, iste Jan

u
ar til 3

1
te D

ecem
ber 1874.

1
2



c
.o

c
r
id

o
c
5

m
	

c
o
 1.n

cZ)

C
,

r-	c
	c
i

d
	

C
O

 C
n

,Ztq

+
+

+
+

+

ce
2

 8
•

co
-

r,

+
 +

 +

4
 d

 
1.6

c
e
i 4

—
A

i to

cq

0
0

 'It
r
-
4

 're
 r-4    

'
t
	

c',D1	
.
	

g
	

''	
''	

0
	

cl	
t•-:	

•.n.	
CO	

C*,	
Œ

1
	,
1
4

	

,
c•

 
7

1
g

 
.
	
	

C
i	

1
6

. T
-
4
 CC) 	

v
.; 3

6
 cei	

4
 

cc5 o6

	

____, - o
	

,_(-	
(..v

 c
o

 1••••4	
',:e.	

1
0
	

*-""i C
rD

C
rJ

 C
, 
'
-
'

1-1

+
+

+
+

+

co	
T,	

tc2	
.	

--- 	
o

co 	
in
	

c)	
rri r•

-4
N

 
tC

:, N

+
.

cci 	
4

 c
5

oo
06	

•	
-

	'
4-

4 0
	

"it
c7,

	u
.4

 
.
	

0
0

 
.
	

.
	

.
	

C
I?	

el4	
00
	

0
	

G
.,	

- - •
.- ' - b.	

cx)
u

..,	
.,!	

.r.',1	
b.	

rf4	
•	

•	
•	

•

	

.
.
 
i
t
.
,
,
	

C
i
 4

 ic
i	

x
 (

x
)
 co	

c
)
 c

o
 c.:::,

,-.1	
-,t4	

...-1	
•	

•
	c
c
	

o
 

r
.., ..C

)
	

N
 

1
,C

' r•
-f 	

-
s
t
 
"
t
	

C
q

 C
O

 
1.-1

,X
)
 co

..C)	
,--1

+
+

+
+

+g

d
;

	

.. 	
a) 	

I 	
1	

1 	
I

	i
,t 	

I	
I	

I 	
I	

I	
I

4 
rz 	

r
	.

	
•

P.4

	

w.,	
P

L
I p

i
C

D
 o

 CO
''Is.4

0

	

. ,-•	
• ,...

	

,•W
	

,--Y

	c
d

	
ct	

•

•

•

••
•

••C
L
	

• •

D
•

•
r••••4	

C	
.	

C
n

	C
t

CO	
.
 

CD
-4..	

"Tit	
ci.)

.,..4	
a)	

....,	
.

74

	

cl	
.

ct	
;.., ,a)

.
.

C..) 	c
.
)

	
.

;.-4	
r.,..„	

... C..) )
	c

	
...c.)	

,
.-C:	

C
n
	

=
4

	

;:24	
Cn

g
	

C
n

C
d
	

Cl.)	
C

n
	

.
4
,
 
C

)
CL

4
-,	

C
L
	

.	
C

n
	

Cl.)

a
) 

c
)
 t

t
4

)
	-
4
,
	

g
 

CD
g

a)	
.,-.	

-4
,	

• •-.
7.-1	

=
4

".'	
C

,	
Ck.)	

.	
.	

CL)	
0

-4,
	,
(
a
.
.
)
	

›•	
. 	

c..) 	
ç'..) 	

;=1
.

.
.
	

. 	
-4-	

„..1
(1)

,-,	
ct 1-C

:$ 	
a.) 	

0
„ E

l 
•-•4	

C
d 	

•
;•••■	

,	
ca)	

,-t	
ct

•
C

n
 r••••4

• 	
•"

.,	
.

C
:)

_C
 

CD	
X

 
W
	

X
	

W
	

X
;••4	

r
t
	

(1
) /.....■

	

CL)	
C

n
	

r•4

	

r•••	
CD	

C
O

 /...■
 •••I

P
.

P
. C

I)	
r."	

0
	

C
Z

 r-C$	
ca?	

Ce	
''''	

r-=
	

0 0
. C

e
	t
l
)
 
•
 
,
-
,
	

$-+
a) 	

_
, • ,-,	

7-4 	
• ,•■

7
-1

 c
t

,•• 	
ct 	

c
w

 c
t ',--+c)	a

)
	g

1
D

 ÷
:i.,	

a
)
 =

 -4
-, .c

.)
.4--, 	

•,-.) 	
cn

	

,,,,.. •.; 7
:1
	

ct 	
ct •—

■
	

-4-0 `
Q

.)
C

I
)
 C

d
 
g

0
 4

-
0

 •
 .-

4
 -

4
.0
	

•-,
.4-0	

0
 .4

-
0

 •
 •

-
.	

-4-0	
.-C

)	
.4

-
0

 .4
, •

 r.4
	

t
o

g
	

-
4

-
0

 a
) c

 
t(L

 0
 ,-=

C
L

	

r-
4	

-4
,	

•
C

nC
l
.
)
 
C

)
 C

O
 
0

.4
..	

S-1
g
	

CI)	
;•4

	

-4,
	0
-
•
•
4
 C

n

	

,--,	
.4-0	

cn
	

C

	

`
-
' ;..	

4
,	

P
.
4

 n
ci.)

)
)	

C
4
	

)	
a.)	

ci..) -4-.
a	

g
	

=
	

V-'. •
 

1
-''

	

C
t
 

C. 	
e
.	

x
 •

 r
-

,

	

-4-, 	0
2
	

ci) 5	
ct

..,..,	
a	,--,	

,o..)
—	

a:
	.
.
.
 

	
.....;	

a
, •—	

ct 	
....,	

a)
)

	

;..... 	
:.-....,

0
. 

r
..1

 r
.

4-4	
CD	

7
... 'C

I	
-4
-,	

4
-1

CL)	
..(1)	

p
n ,	

■......- ".....-- 	
1.)	

,.......• ,....-. ,-..."
C

.)
 j

=
 
C

n
 Q

P
-4

 r
-C:	

,CL)	
C)	

C.)	
Ce	

a)
rz:Z

 'a	
C--.)	

r-,	
t.1

) e"'	
g
	

r... •
	

(4 (..)
ct	

.	
ct 	

,..)	
co

,--	
ct m
	

ct 	
-,, ;-. 	

cd rn
)	

r■
I	

••••••	
at	

••••••1	
v.,

o
CI

r.'	
(;q1•1	

C
L
	

eC
t	

,l''"
' P

g
 1

C
t
	

V
I

.4.•il.
(
)

P-4	
I	

1	
I	

i	
!

	

f	
1	

I	
1	

1	
I	

1	
I	

I
P-4
Ce

r.-4

7.4Ce

-4-,C.)

90 	
C. No. S.

D
ram

m
en-R

andsfjord Jernbanens sjette D
riftsberetning. iste  Ja

n
u
a
r til 31telD

ecem
ber 1874.



dc.

DE OFFENTLIGE JERNBANER.

ANDEN DRIFTS-BERETNING
FOR

CHRISTIANIA -DRAMM EN JER ABANEN
I AARET 1874.

AFGIVEN TIL

DEPARTEMENTET FOR DET INDRE

AF

DIREKTIONEN FOR CHRISTIANIA-DRAIMEN JERNBANEN.

DRAMMEN.

O. STEENS BOGTRYKKERI.

1875.



Indhold.

(Table des matières.)

1. Fremstilling af de i Driftsaaret foretagne Udvidelser og Forandringer 	  Pag. 1.

(Exposé abrégé des extensions et des changements dans l'exercise).

2. Indtægter. Udgifter. (Recettes. Dépenses)  	 3 ,

3. Pensionsfondets Regnskab (Compte du fonds de pension) 	

4. Understøttelsesfondets Regnskab (Compte du fonds des secours)

om Indtægterne. 	 (Renseignements sur les recettes) 	

Udgifterne.	 (Do.	 - les dépenses) 	

Passageerbefordringen.	 (Do.	 - le transport des voyageurs) 	

Godsbefordringen.	 (Do ,	le transport des marchandises) 	

Lokomotivernes Drift.	 (Do.	 - le service des locomotives) 	

Vognenes Drift.	 (Do.	 - le service des voitures et wagons) 	

af Jernbanelinien.	 (Entretien de la voie) 	

- Jernbanens Bygninger.	 (Do , des batiments) 	

Stationspladse.	 (Do. des places des stations) 	

Do.	 Telegrafen.	 (Do, du télegraphe) 	

Anskaffelse og Vedligehold af Inventaret.	 (Do, de l'inventaire) 	

Oplysninger om Jernbanens Kapitalkonto. 	 (Do.	 - le capital du chemin de fer) 	

Oversigt over Fællesdriften af Drammen-Randsfjord Banens Værksted i Drammen 	

(Renseignements sur le service de l'atelier h, Drammen).

18. Uheld og Standsninger. (Accidents et délais) 	

19. Anhang. Angaaende Udvidelse af Christiania Station (Appendice. De l'extension de la station h Christiania) 	

Do,	 Do.	 Afslutning af Laan for Vestbanerne (Do.	 - l'emprunt des chemins de fer de l'ouest) 	

20. Statistique de l'exploitation pour les exercises 7 1 ,, 1872--- '1 '1, 2 1874 	

10.

11.

12.

13.

14 ,

15.

16.

17.

5 , Oplysninger

6. Do.

7. Do ,

8. Do,

9. Do.

Do,

Vedligehold

Do.

Do ,

6.

6.

7.

10.

13.

18.

37.

50.

56.

57.

60,

61.

61.

63.

65.

66.

- 67.

83,

86.



C. No. 8.
Christiania-Drammen Jernbanens anden Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

I Driftsaaret er foregaaet
A. Følgende Forandringer:

1. Stationerne ved Ilovik og Ilæggedal aabnedes for Trafik den iste Mai 1874.
2. Ved kongelig Resolution af 18de Juli 1874 er efter derom skeede Forestillinger fra Direktionen naadigst bestemt:

1. At Direktionen for Christiania-Drammen og Drammen-Randsfjord Jernbanerne bemyndiges til :
a. overensstemmende med Lov af 7de September 1854 § 2 at tage til Eie til Udvidelse af Christiania Station

de i Forslag af 16de Juni d. A. fra Direktionens særlige Medlemmer for Christiania-Drammen-Banen ved
Alternativ No. 3 betegnede Strækninger (Hjortnmsbugten m. V. herunder indbefattet Forbindelseslinien med
Hovedstationen) samt den ubebyggede Tomt Matr.-No. 20 i Munkedamsveien.

Den nævnte Forbindelseslinie med Hovedstationen erhverves paa ostre (søndre) Side af Hovedlinien
efter de under Skjønsforretningen opstillede videste Alternativer;

b. at oparbeide og forsyne med Sporgange de under Litr. a nævnte Strækninger overensstemmende med for-
nævnte Forslag;

C. at føre de med forannævnte Foranstaltninger forbundne Udgifter, anslaaede til ca. 149000 Spd., foreløbig paa
Christiania-Drammen Jernbanens Kapitalkonto.

2. At det paakegges Departementet for det Indre i sin Tid at indkomme med underdanigst Foredrag om Frem-
sættelse af naadigst Proposition for førstkommende Storthing om, hvorledes de omhandlede Udgifter endelig
blive at tilveiebringe for Jernbanens Regning.

3. Ved kongelig Resolution at 5te September 1874 er det naadigst bestemt:
1. At Direktionen for Vestbanerne overensstemmende med Lov af 22de Juni 1863 bemyndiges til i de i Storthin-

gets Beslutning af 7de Mai 1873 Post 1 samt af 29de Mai 1874 angivne Øiemed for Christiania-Drammen og
Drammen-Randsfjord Jernbanernes Regning at udstede rentebærende Gjældsbreve lydende paa Ihændehaveren
for et samlet Beløb al 264000 Spd., hvoraf 112000 Spd. for førstnævnte og 152000 Spd. for sidstnævnte Banes
Regning, under Iagttagelse af de i ovennævnte Lov indeholdte Bestemmelser angaaende Gjældsbrevenes Affattelse.

2. At den af nævnte Direktion afsluttede foreløbige Overenskomst, hvorefter det omhandlede Laan bliver at over-
tage af den Norske Kreditbank mod en aarljg Rente al 4,12. %, efter en Kours af 96 % og med en Afbetalings-
tid af 50 Aar, samt forøvrigt paa de nærmere Betingelser, der ere opgivne i Skrivelse fra Vestbanernes Direk-
tion til Kreditbankens administrerende Direktion af 28de Juli 1874 og i Skrivelse fra Kreditbankens Direktion
af 30te s. M., naadigst approberes.

4. Godtgjørelsen for Banernes gjensidige Benyttelse af hinandens sexkoblede Godslokomotiver er ved Direktionsbeslutning
af 15de December 1874 bestemt til 24 Sk. pr. Mil.

B, Følgende Forandringer i og Tian til Taxterne:
5, Fra 7de Marts:

Gur (Kiselgur, Infusorienerde) klassificeres som Ler, nemlig efter 3die Klasse Centner og 4de Klasse
hel Vogniadning.

Fra 8de Mai:
Trmstofpap klassificeres efter iste Klasse hel Vognladning.

Fra Iste Juni:
Taxterne for Gods i 4de Klasse hel Vognladning forhøjes med 40 Skilling pr. Vogn.

Fra iste Juli:
Passageertaxterne for 2den Klasse beregnes efter Formlen 2 + 9 x istedetfor efter 8 x, hvor x betegner
Distancen i Mile.

Fra 16de December:
1. Taxterne for Sprængstoffe forhøjes til det Dobbelte af Taxterne for Litra A iste Klasse.
2. I Christiania By ombringes Pakker til de Modtagere, der bo inden Mil fra Stationen uden

Hensyn til, om det af Afsenderen er forlangt eller ikke. Til Modtagere, der bo mere end Mil fra
Stationen, ombringes ikke Pakker uden paa Afsenderens Forlangende. For Ombringelse indtil Mil
fra Stationen beregnes 2 Sk. for hvert 10 ff indtil 60 ff; for hvert følgende 10 ff indtil 100 rt
beregnes 1 Sk. og for hvert 10 ff over 100 g beregnes	 Sk. For Ombringelse over -k og indtil
1-; Mil fra Stationen beregnes det Dobbelte af foran anførte Taxt. For Ombringelse over -I indtil
Mil fra Stationen beregnes det Tredobbelte al denne Taxt.
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C. No. 8.
Christiania-Drammen Jernbanens anden Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Jernbanens Indtægter i 2det Driftsaar — fra iste Januar til 31te December 1874 — have, som efter-
følgende Udskrift viser, udgjort 	  151307 Spd. 61 Sk.
og dens Udgifter 	  106976 — 47 -

altsaa dens Driftsoverskud 44331 Spd. 14 Sk.
og med Fradrag af udbetalte og afsatte Renter af Anlægslaanet samt af afsat Rabat af samme  33000 — 

Rest 11331 Spd. 14 Sk.
Ved kongelig Resolution af 8de Mai d. A. er Direktionen bemyndiget til at udbetale Aktieeierne i Chri-

stiania-Drammen-Banen som Udbytte af dens Drift i 2det Driftsaar, fra lste Januar til 31te December 1874, 1, en,
Procent, samt at afsætte det Resterende af Driftens Overskud for nævnte Tidsrum til Reservefondet for Banen.

I Henhold hertil er afsat:
1 % Dividende af 524200 Spd  

	
5242 Spd. - Sk.

Til Reparations- og Reservefondet  
	

6089— 14 -
11331 Spd. 14 Sk.



C. No. S.	 3

Christiania-Drammen Jernbanens anden Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Hovedbogens Kanto
for

Vinden og Taben
udviste ved Enden af Driftsa,aret følgende Indtægter og Udgifter.

Indtægter:	
Spd. Sk.

Indtægt for Befordring af 651997*) Passagerer  	 97153. 86.
Do.	 do.	 -	 Overvægt  	 1884. 35.
Do.	 do.	 -	 Pakker  	 3242. 89.
Do.	 do.	 Voiturer  	 327. 66.
Do.	 do.	 -	 Levende Dyr 	 449. 58.
Do.	 -	 do.	 Telegrafen  	 1188.	 8.
Do.	 do.	 Varer 	 44506. 98.
Do.	 do.	 -	 Posten 	 822. 60.

Pakhus og Tomteleie  	 690. 40.
Leie af Vogne 	 520. 92.
Andre Indtægter 	 521. 29.	 151307. 61.

Uðgifter:
Spd. Sk.

Direktionens Honorar  635. 60.
Hovedkontorets Udgifter :

Lønninger og Dicetgodtgjørelse 	 4356. 58.
Kontorudgifter  	 1431. 98.
Anskaffelse og Vedligehold al Inventar	 15. 26.	 5803. 62.

Stations-Udgifter:
Lønninger, almindelige  	 16593. 112.

Do.,	 extra 	 1886. 68.
Uniformer 	 1810. 101.
Kontorudgifter 	 1380. 117.
Brænde, Olie, Lys 	 2768. 110.
Anskaffelse og Vedligehold af Inventar og Forbrugsgjenstande . 	 2294. 87.
Hestehold og Kjøreredskaber  	 475. 119.
Rentegodtgjørelse til Drammen Station .	 .............	 1562. 23.
Andel i Fælleslønninger ved Telegrafen 	 171. 87.

	Do. i Uniformer	 do.	 9. 70.	 28955. 54.
Konduktor-Udgifter

Lønninger 	3856. 67.
Uniformer 	 408. 119.	 4265. 66.

Lokomotiv-Afdelingen
Lønninger 	 9520. 41.
Uniformer  	 573. 99.
Kul og Brænde  	 12210. 42.

Do.	 til Vandstationer  	 92. 13.
Olie, Talg og Pudsegarn 	 2605. 12.
Vedligehold af Lokomotiver  	 4627. 36.
Anskaffelse og Vedligehold af Lokomotivernes Inventar	 656. 4.
Leie af Lokomotiver 	 289.  10.	 30574. 17.

	

Lateris	 70234. 19.	 151307. 61.

.9 Heri ikke indbefattet Reisende med Saisonbillet.	 re
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C. No. S.
Christiania-Drammen Jernbanens anden Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Transport
Spd. Sk.	 Spd. Sk.	 Spd. Sk.

	

70234. 19.	 151307. 61.
Vogn-Afdelingen :

Lønninger 	 1231. 71.
Olie, Talg og Pudsegarn 	 567. 51.
Vedligehold af Vogne 	 4530. 29.
Anskaffelse og Vedligehold af Vognenes Inventar 	 729. 69.

Do.	 do.	 - Pressenninger  	 490. 112.

Linien :
Lønninger ved Ingeniørkontoret 	 504. 92.

Do.	 - almindelige  	 5269. 19.
Do.	 - extra 	 2726. 72.
Do.	 for Sneskufning 	 246. 81.

Vedligehold af Skinner, Sleepers m. in  	 404. 14.
Do.	 - Points og Krossings 	 468. 66.
Do.	 - Banelegemet  	 3818. 15.

Grusning 	 2046. 103.
Vedligehold al Broer  	 610. 32.

Do.	 - Gjærder  	 710. 11.
Anskaffelse og Vedligehold al Inventar  	 790. 44.

Andre Udgifter:
Vedligehold al Bygninger 	 2299. 41.

Do.	 - Vandstationer  	 423. 92.
Do.	 Station splads e  	 2167. 40.
Do.	 Dreieskiver 	 83. 75.
Do.	 - Telegrafen  	 249. 109.

Anlæg af Signal-Telegraf 	 679. 104.
Forskjellige Udgifter  	 1059.	 1.
Assurance  	 356. 60.
Erstatning for Varer  	 36. 34.
Tilbagebetalt Fragt 	 13.	 3.
Andel i Underbalance ved Drammen-Randsfjord Banens Værksteds

Drift  	 961. 19.
Tilskud til Pensions- og Understøttelseskassen  	 221. 68.
Renter 	 743. 66.
Renter til Drammen-Randsfjord Banen for forskudte Lønninger til

Fællesbetjente og af Beholdninger 	 1731. 90.
Provisionskonto  	 `29. 92.
Forbrugsgjenstande ved Drammens Svingbroer  	 86. 53.1
Iijorsel til Drammens Toldbod al ufortoldede Varer .......	 94.	 r,

Udbetalte Renter af det til Banens Bygning optagne Laan, stort 600000 Spd., for Tiden
fra	 73 til 3 0 74 	

Afsat til Dækkelse af Renter for Tiden fra T1 ,-; 74 til	 74 	

Herfra de i f. A. afsatte Renter .........

7549. 92.

17595. 69.

	

11596. 107.	 106976. 47.

	

Driftsoverskud	 44331. 14.

30000.
7500.

37500.
7500.

11

11

Afsat -1 % af bemeldte Laan 3000 Spd:
1) Som endeligt Afdrag paa Statskassens Udlæg til Dcekkelse af

Rabat al Do  	 702. 103,
2) Til Indkjob eller Udløsning for Christiania Kommune af Obliga-

tioner for det til Banens Bygning optagne Laan	 .......	 2237. 17.

	30000.	 „

	

3000.	 '31 

Rest 
33000.
11331. 14.      



C. No. S.	 5

Christiania-Drammen Jernbanens anden Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Aktiva:
Spd. Sk.

Kassa-Konto  	 433. 47.
Udestaaende gjennem Stationsmestrene 	 67. 99.
Drammens Privatbank  	 22758. 82.

Do.	 do. 	à Konto „Hjortnæsbugtens Eieres Mellemværende med Christi-
ania-Drammen Banen" 	 30023. 40.

Den Norske Kreditbank 	 7107. 91.
Forskud 	 78309.
Kongsberg-Krøderen Sidelinier  	 7. 8.
Konto pro Diverse 	 569. 54.
Drammen-Randsfjord iernbanen  	 1000. 27.

Kapital-Konti:
Udvidelse af Cristiania Station	 6447. 43.

Do.	 - Hvalstad	 do.	 1331.	 7.
Do.	 - Sandviken do.	 16. 68.

	Anlæg al Station ved Høvik 	 4680. 106.
Do.	 do.	 - Hæggedal  	 4650. 54.

	

Anskaffelse al Lokomotiver  	 27580. 88.
Do.	 - `Vogne . . .	 ........ .  	 22913.	 4. 67620. 10. 207896. 98.     

Passiva:
Obligations-Konto  	 55000.	 „
Obligationseiere for tilkommende Renter 	 160.
Statskassen 	 4462. 103.
Afsatte Renter 	 7500.
Statskassens Aktie-Udbyttes Konto

11494.
Private Aktieeieres Udbyttes-Konto
Reparations- og Reservefondet  	 11061. 66.
Kreditbanken it Konto Obligationslaan  	 112000. „
Sygekassen  	 48. 11.
Understottelseskass en  	 2612. 113.
Pensionskassen 	 669. 35.
1 personlig Konto 	 650. 113.
Afsat Provision til Indkjob eller Udløsning for Christiania Kommune af Obligationer

for det til Banens Bygning optagne Laan  	 2237.  17.	 207896. 98.
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C. No. 8.
Christiania-Drammen Jernbanens anden Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Pensionsfondets Regnskab
for Tiden fra 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.

Indtxgt.
Bidrag af Ballens Personale 	
Jernbanens Tilskud 	
Indvundne Renter 	

Spd. Sk.
148. 3.
49. 41.
2. 87.

200. 11.

Udgift.	 Spd. Sk.
Balance 	  200. 11.

200. 11.

1874.
Spd. Sk.	 Udgift.	 Spd. Sic
200. 11. Balance :

Beholdning fra 1873 	  200. 11.
Indtægt i 1874 	  469. 24.

Indtxgt.
Beholdning fra 1873 	
Bidrag af Banens Personale: 	  298. 79.
Overflyttet fra andre Baner  	 33. 83.
Jernbanens Tilskud 	  110. 94.
Indvundne Renter  	 26. 8.	 469. 24.

669. 35.

Fondets Kapital den 31 te December 1874 udgjorde altsaa 669 Spd. 35 Sk., der henstaar under og forrentes
af Banens Driftsfond.

Understøttelseskassens Regnskab
for Tiden fra 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.

669. 35.

Udgi ft.
Balance 	

Spd. Sk.
667. 38.

Indtægt.	 Spd. Sk.
Bidrag af Banens Personale 	  393. 58.
Jernbanens Tilskud 	 49. 41.
For solgte Platformbilletter 	  199. 80.

- Adgangstegn til at passere Linien .  	 1. -
- Opslag af Plakater 	 15. 102.

Indvundne Renter  	 7. 117.
667. 38.

1874.

Spd. Sk.	 Udgift.	 Spd. Sk.
667. 38. Tilbagebetalt Bidrag 	  -	 50.

Balance :
Beholdning fra 1873 	
Overskud for 1874 	

Indtægt.
Beholdning fra 1873 	
Bidrag af Banens Personale 	  1424. 13.
Jernbanens Tilskud 	  110 94.
For solgte Platformbilletter 	  305. 46.

- A dgangstegn til at passere
Linien  	 19.

- Opslag af Plakater  	 8. 48.
Indvundne Renter 	 78. 44.	1946. 

2613. 43.	 2613. 43.

Fondets Kapital den 31te December 1874 udgjorde altsaa 2612 Spd. 113 Sk.. der henstaar under og forren-
tes af Banens Driftsfond.

667. 3S.

1945. 	 75. 2612. 113.
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Spd.

4048

295

1854

Sk.

8

61

54

6198 3

Det vil heraf sees, at den væsentligste Del af al Befordring er gaaet fra og til Christiania, og at kun
Mindredel er gaaet mellem de øvrige Stationer indbyrdes.

Indtægterne have nemlig udgjort:

Spd.

86392

10761

Spd.

40711

3795

Sk.

4

82

Fra og til Christiania 	

Mellem de øvrige Stationer 	

i 10 Halvmaaneder.

i15	 do.

i 10	 do.

i 8 Halvmaaneder

Vogne, Dyr,
Pakker, Overvægt,

Telegraf.
For Varer.

Tilsammen 16	 44506	 98 14875297153 86 80

Efterfølgende Tabel vil vise Indtægterne for liver Maaned

Passagerer.
Vogne, Dyr,

Pakker, Over-
vægt, Telegraf.

Procent
af den hele

Indtægt.

Spd.	 Sk.	 Spd.	 Sk.	 Spd.	 Sk.	 Spd.	 Sk.

5882	 9	 422	 35	 4012	 25 10316	 69	 6.94
6029	 111	 448	 33	 3952	 25 10430	 49	 7.ot
5813	 50	 562	 75	 3910	 13 10286	 18	 6.92
7178	 58	 461	 24	 3426	 119 11066	 81	 7.44
8949	 6	 544	 87	 3580	 78 13074	 51	 8.79
9508	 57	 686	 3	 3750	 34 13944	 94	 9.37

11906	 43	 713	 43	 3063	 30 15682	 116	 10.51
13172	 62	 716	 26	 3058	 14 16946	 102	 11.39
8409	 116	 612	 64	 3229	 13 12251	 73	 8.24
7320	 11	 655	 34	 3684	 80 11660	 5	 7.83
6344	 66	 590	 118	 4099	 42 11034	 106	 7.42
6638	 97	 678	 74	 4739	 105 12057	 36	 8.n.

Januar 	
Februar 	
Marts 	
April 	
Mai 	
Juni 	
Juli 	
August 	
September 	
Oktober 	
November 	
December 	

97153	 86	 7092	 16 44506	 98 148752	 80	 100.00Tilsammen

Tabel over Middelindtægten for hver Haalvmaaned.

Indtægt af Middelindtægt for
liver Halvmaaned. Middelindtægten har været overskredet.

Spd.

133606

15146

Sk.

54

26

Sk.

38

98

Spd.

6503

588

7092

Passagerer 	

Vogne, Dyr, Pakker, Overvægt, Telegraf ...... .

Varer 	

Samlet Indtægt

Passagerer. Tilsammen.

Sk.

12

86

Maaned:

Indtægt af

Varer.
Tilsammen.

8
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61.4
29.9

8.7

100.0

C. No. S. 9

Christiania-Drammen Jernbanens anden Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874. 

Halvmaanedens største og mindste Indtægt har været:

For Største Indtægt.	 Mindste Indtægt.

1Halvmaaneden fra og med 16de
til og med 31te August . . .

Halvmaaneden fra og med 16de 1
til og med 28de Februar . . f

Spd. Sk.

2361. 83.

Spd. Sk.

6647. 85.

362. 76.

2890. 13.

1Halvmaaneden fra og med 16de
til og med 30te Juni 	

Halvmaaneden fra og med iste
til og med 15de December . f

Halvmaaneden fra og med iste 1
til og med 15de Januar . . . f

1Halvmaaneden fra og med iste
til og med 15de April 	

203.	 6.

1251, 41.

Passagerer 	

Vogne, Dyr, Pakker,
Overvægt, Telegraf. .

Varer 	

Samlet Indtægt 	
Halvmaaneden fra og med 16de

8547. 74.
til og med 31te August . 

Halvmaaneden fra og med 16de t
til og med 28de Februar . . f

4665. 103.

Af Indtægten for Varer 44506 Spd. 98 Sk. har Trælast, heri iberegnet Brænde, bidraget 10493 Spd. 43 Sk.
Størrelsen af denne Indtægt for de foiskjelligc Stationer vil sees af folgende

Tabel.

Stationernes Navne.
Indtægt af samtlige

afsendte Varer.

Indtægt af Trælast
Indtægt af Trælast Indtægt af øvrige og Brænde i % af

og Brænde.	 Varer.	 Indtægten for samt-
lige afsendte Varer.  

Christiania 	
Tyskestranden 	
Lysaker 	
Høvik 	
Sandviken 	
Hvalstad 	
Asker 	
Hæggedal 	
Røken 	
Lier 	
Bragerøen 	
Drammen 	
Drammen-R andsfjordbanens Stationer.

Spd.	 Sk.	 Spd.	 Sk.	 Spd.	 Sk.

	21117	 62	 149	 90	 20967	 92

	

36	 38	 4	 66	 31	 92

	

895	 27	 146	 89	 748	 65

	

250	 20	 60	 16	 190	 4

	

3587	 19	 1024	 31	 2562	 108

	

841	 110	 592	 59	 249	 51

	

1382	 22	 829	 71	 552	 71

	

867	 8	 303	 46	 563	 82

	

754	 106	 580	 103	 174	 o9

	762	 28	 592	 76	 169	 72

	

6884	 100	 3081	 22	 3803	 78

	

7127	 38	 3127	 101	 3999	 57

0.7
12.7
16.4
24.i
28.6
70.4
60.o
35.o
76.9
77.s

44.8
43.9

Tilsammen	 44506	 98	 10493	 43	 34013	 55

Total-Indtægten 151307 Spd. 61 Sk., fordelt i følgende 3 Hovedposter. giver :
I Procent af den

hele Indtægt. 

23.6

For Passagerer med ordinære Tog	 ... 92908 Spd. 105 Sk.
- Gods, Voiturer, levende Dyr 	  45283 - 102 -

alle andre Indtægter	 ....... 	 ... n 	 .	 13114 -	 94 -

Tilsammen 151307 Spd. 61 Sk.
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C. No. 8.
Christiania-Drammen Jernbanens anden Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Oplysninger om Udgifterne.

Lønninger til Personalet have været saaledes fordelte :	
Spd. Sk.

1. Direktionen  	 635. 60.

2. Hovedkontoret:
Andel i Fælleslønninger  	 4356. 58.

3, Stationsudgifter:
Christiania Station.

Stationsmesteren, 	 Løn 	 480. -
Understationsmesteren, 	  do  	 328. 59.
1 Pakhusforvalter, 	  do.  	 360. -
3 Pakhusformænd, 	  do  	 576. -
3 A, 5 Kontorister, 	  do.  	 705. -
2 Lærlinge, 	  do  	 72. -
2 Billettører, 	  do.  	 432. -
2 Pakkeexpeditører, 	  do  	 396. -
3 Telegrafister, 	  do.  	 360. -
9 à 14 Portører og Sporskiftere, . . . do.  	 1771. 24.
1 Skifteformand, 	  do  	 32. -
1 Vognskriver,   do  	 192. -
1 Portner, 	  do  	 168.
1 A, 3 Vagtmænd, 	  do 	 261.
3 Bud,    do  	 403. 40.
Extraarbeide  	 558. 10.

Tyskestranden Station.
Stationsmesteren, 	 Lon 	 21.6. -

1 Telegrafist, 	  do.  	 120.	 -

1 Portør, 	  do  	 168.	 -

Extraardeide  	 224. 80. 728. 80.   

Lysaker Station.
Stationsmesteren, 	 Løn 	 200. -

1 Telegrafist, 	  do  	 121. 80.

2 Portører, 	  do.  	 284. 96.

Extraarbeide  	 123. 86. 730. 22.   

Hovik Station.*)
Stationsmesteren, 	 Løn 	 120. -

1 Telegrafist, 	  do  	 90. 80.

1 Portør,. 	  do  	 104. 48.

1 Pointsvagt for Maanederne Januar, Februar og Marts  	 36. -

Extraarbeide 	 38. 12. 389. 20.

Sandviken Station.
Stationsmesteren, 	 Løn 	 281. 30.

1 Telegrafist, 	  do  	 120.

1 Kontorist, 	  do  	 184.	 -

2 Portører, 	  do  	 288. -

Extraarbeide  	 276. 61.	 1149. 91.
Lateris	 10092. 106.	 4991. 118.

*) Stationen aabnet for almindelig Trafik iste Mai.

7095. 13.



C. No, S. 	 11

Christiania-Drammen Jernbanens anden Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Spd. Sk.
Transport	 10092. 106.	 4991. 118.

Hvalstad Station.
Stationsmesteren, 	 Løn 	 216.

Telegrafist, 	  cio  	 120.	 -
1 Portør,    do.  	 150.
Expeditøren ved Slæbende Stoppested do  	 60. -
Extraarbeide  	 54. 20.	 600. 20.

Asker Station.
Stationsmesteren, 	 Løn 	 216.
1 Telegrafist, 	  do  	 121. 80.
1 à, 2 Portører, 	  do  	 259. 116.
Extraarbeide  	 152. 92.	 750. 48.

liceggedal Station.*)
Stationsmesteren, 	 Løn 	 120. -
1 Telegrafist, 	  do.  	 50.

Portør, 	  do  	 106. 96.
Extraarbeide 	  do.  	 46. 38.	 323. 14.

Roken Station.
Stationsmesteren, 	 Løn 	 300. -
1 Telegrafist, 	  do.  	 120.	 -
1 Portør, 	  do  	 168. -
Extraarbeide 	  do  	 36. 54.	 624. 54.

Lier Station.
Stationsmesteren, 	 Løn 	 216. -
1 Telegrafist 	  do  	 120.	 -
2 Portorer 	  do 	 312. -
Extraarbeide  	 53. 92.	 701. 92.

Brageroen Station.
Stationsmesteren, 	 Løn 	 178. -

Do.	Husleiegodtgjørelse m. in 	 42. 100.	 220. 100.

Drammen Station.
Andel i Fælleslønninger, almindelige  	 4887. 83.
Do. -	 do.	 extra  	 279. 23.	 5166. 106.	 18480. 60.

Andel i Felleslønninger til Overtelegrafisten og Telegraftilsynsmanden  	 171. 87.
Konduktorer :

Andel i Fælleslønninger, almindelige  	 3824. 63.
Extralønninger  	 32.	 4.	 3856. 67

4. Lokomotiv-Afdelingen:
Andel i Fælleslønninger  	 9520. 41.

5. Vogn-Afdelingen:
Andet i nellesionniiige	 1231. 71.

6. Linien:
Ingeniøren, Andel i Løn 	 504. '92.
1 Banemester,  	 405. -
4 Distriktsformænd.	 .  	 745. 16.

Lateris	 1150. 16.	 504. 92.	 38252. 84.

*) Stationen aabnet for almindelig Trafik Iste Mai.

2*
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C. No. S.
Christiania-Drammen Jernbanens anden Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Spd. Sk.	 Spd. Sk.	 Spd. Sk.
Transport	 1150. 16.	 504. 92.	 38252. 84.

4 Lagsformeand  	 665. -
16 à 19 Skinnelæggere  	 2399. 3.
1 Tunnelvagt  	 159.
4 Brovogtere  	 720.
2 Grindvogtere	 176. -	 5269. 19.
Extraarbeider ved Skinnegangen  	 2695. 51.
Extraarbeide ved Sneskufning 	 246. 81.
Extra-Hjælp ved Svingbroernes Aabning 	 7. 6.
Isvækning ved Drammenselvens Broer .	 .  	 24. 15.	 8747. 24.

46999. 108.



C. No. S. 	 13

Christiania-Drammen Jernbanens anden Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1874.

Oplysninger om Passageerbefordringen.
Med de ordinære Tog er befordret 631404 Passagerer med Indtægt 	  92908. 105.
Med Extratog   20593	 Do	 1606. „

tilsammen 651997*)
Som Excess (Indtægt for længere Befordring eller bedre Klasse end Billetten lyder paa o. des].)

	er indkommet 	 847. 45.
	For 312 Sæsonbilletter :	 Spd. Sk.

Mellem Christiania og Tyskestranden.

	

iste Klasse. 8 Billetter hi 1 Maaned  	 19. 24.
1	 do.	à2	 4. 48.
2	 do.	à3	 12•	 "
1	 do.	à4	 7. 24.	 42. 96.

2den Klasse. Bornebilletter.
- 4 Billetter A, 1	 Maaned  	 4. 96.

2,	 do.	 hi 1	 1. 72.
1	 do.	à2	 2. 24.
3	 do.	à4	 10. 96.
3,	 do.	 à4	 7. 24.
1	 do.	 à6	 4. 96.
2, 	 do.	 à6	 6. 48.
5	 do. à12	 28.	 „	 65. 96.

Mellem Christiania og Lysaker.
Iste Klasse. 8 Billetter A, 1 Maaned  	 19. 24.

- 7, 4 do. A, 1	 --	 8. 48.
- 10	 do. A, 2 -	 44. ,,

14	 do. ii, 3	 -	 84.	 ,,
8, ?-7 do. A 3	 24.	 ,7

10	 do. A, 4	 -	 72.	 ,7

i do.  it 4 -  	 1 72.
2	 do. ii, 5	 -	 16. 96.

- 5	 do. A, (3	 -	 48•	 ,7

- 5 do. ii 8 -	 60. „
I	 do. A, 11	 -	 15. 72.

- 7	 do. A 12 -	 117, 72.

2deu Klasse. Børnebilletter.
3 Billetter :7,1, 1 Maaned  	 3. 72.

- 10 ; do. it 1	 -	 8.	 ,7

2	 do. h 2 -  	 4. 48.
- 1 1, do. A, 2 -	 1. 56.
- 2	 do. A, 3	 -	 6.	 11

3 ,-1- do. A, 3	 -  	 6.
- 6 do. à 4 -  	 25. 24.
- 8 ?.2. do. A, 4	 -	 19. 24.
- 2	 do. A, 6	 9. 72.
- 4 -I, do. Ai 5	 -	 11. 24.
- 1	 do. A, 8	 6.

513. 24. 

100. 80. 613. 104.           
Mellem Christiania og Hovik.

Iste Klasse. 16 Billetter A, 1 Maaned  	 51. 24.
- 1	 do. A. 2 -	 5.104.

6	 do. :1 3 -	 48• „
4	 do. it 4 -	 38. 48.

- 1	 do. il 5 -	 11. 24.	 154. 80.

) Heri ikke indbefattet Reisende med Saisonbillet,	 154. 80.	 722. 56. 95362. 30.

Spd. Sk.

94514. 105.

108. 72.
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C. No. S.
Christiania-Drammen Jernbanens anden Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1874.

Spd. Sk.	 Spd. Sk.	 Spd. Sk.
Transport	 154. 80.	 722. 56. 95362. 30.

24en Klasse. Bornebilletter.
5 Billetter A 2 Maaned 	
2	 do. A, 3 - 	
1	 do. A, 4
1, 11. do.	 A, 2
2	 do. A, 3

18. 40.
10.

6•	 „
1. 100.
5. 41. 20. 195. 100.         

Mellem Christiania og Sandviken.
iste Klasse. 14 Billetter à 1 Maaned  	 56.

29. 40.4	 do. A, 2 --
6	 do. A, 3	 --	 60.
4	 do. A, 4 -	 48.
1,	 do. à 4	 6.
1	 do. à 5	 14.
1	 do. A, 6	 16.
2	 do. A, 8	 40.
2	 do. A 12	 56•	 „

2den Klasse. Bornebilletter,
1 Billett A, 1 Maaned  	 2. 48.

- 15 12- do. A, 1	 17. 48.
- 3	 do. à 4	 20. 48.

4	 do. à 4	 13. 96.
2	 do. à 5	 14.	 „
4	 do. à 5	 14.	 „
1	 do. A, 11	 6. 60.
1	 do, à12	 14.	 „
3	 do. à12	 35.

Mellem Christiania og Hvalstad.
iste Klasse. 14 Billetter A, 1 Maaned  	 78. 48.

8	 do. A, 2	 -	 82. 16.
2	 do. A 3 -  	 28.

Men Klasse. Bornebilletter.
- 6 Billetter A, 1 Maaned  	 18. 48.

12,	 do. h 1	 19. 24.
1	 do. à 3	 7.
1	 do. h 6	 11. 24.

325. 40.

188. 64.

137. 60.	 462. 100.

55. 96. 244. 40.

40. 64.40. 64.

Mellem Christiania og Asker.
iste Klasse. 2 Billetter à i Maaned  	 12. 96.

1	 do. à 2	 11. 88.
- 1	 do. à 3	 16•	 "

Mellem Drammen og Lier.
2den Klasse. 1 Billet à 2 Maaneder 	 2. 112. 	 2. 112.	 2. 112.

Mellem Drammen og Asker.
Iste Klasse.	 1 Billet	 A, 2 Maaneder 	 16. 16.	 16. 16.	 16. 16.

Mellem Drammen og Christiania.
iste Klasse.	 1 Billet	 à 12 Maaneder 	 106. 48.	 106. 48.	 106. 48.	 1791. 56.

97153. 86.
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I Retning
ned.	 op.

I Gjennemsnit pr. Tog.
ned.	 op.	 ned.op.

77804

46097

73064

50829

61578

32420

48473

46936

96484

54412

21157

Antal Passagerer. Antal Personmile.	 Antal Passagerer.  

Mellem Christiania	 og Tyskestranden 	

▪ Tyskestranden	 Lysaker 	

- Lysaker	 Hovik 	

• Hovik	 - Sandviken 	

- Sandviken	 Hvalstad 	

- Hvalstad	 Asker 	

- Asker	 Hoeggedal 	

112eggedal	 - Roken 	

- Roken	 Lier 	

- Lier	 Brageroen 	

- Brageroen	 Drammen 	

	259346	 261335

	

230487	 229025

	

182661	 182230

	

169431	 169261

	

123155	 122943

	

108067	 108585

	

96946	 97747

	

93872	 95006

	

96484	 98308

	

108823	 112293

	

105783	 101878

78400

45805

72892

50778

61471

32575

48874

47503

98308

56147

20376

99
	

100

88	 88

70

65

48

42

47

45

47

50

48	 47

70

48

42

47

46

48

51

16
	

C. No. S.
Christiania-Drammen Jernbanens anden Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Tabel,
der viser, hvorledes de ordinære Tog have været besatte med Passagerer mellem de forskjellige Stationer.*)

Anm. Antallet af ordinære Passageertog i begge Retninger efter de til forskjellige Tider gjoeldende Tog-

tabeller     5478.

I Driftsaaret er imidlertid af forskjellige Aarsager af dette Tal helt indstillet:

2 Tog i Retning fra Christiania og 4 Tog i Retning til Christiania.
Altsa,a igjen

I Retning op eller fra Christiania 	  2737 Tog.

— ned — til	 do.   2735 — 5472 Tog.

I begge Retninger i det Hele :

Mellem Christiania og Drammen Stationer 	  4139 Tog.

do.	 - Sandviken   122 —

do.	 - Asker   971

Lier	 - Drammen   240 —  5472

Ved Stormfloden 21de og 22de Oktbr. indstilledes, paa Grund af Udvaskning af Banken ved Skarpsno,

12 Tog paa Stykket Christiania-Tyskestranden, saaledes at der i Driftsaaret

paa Stykket Christiania-Tyskestranden ialt har passeret 	  5220 ordinære Passageertog.

	

Tyskestranden-Sandviken -   5232

	

Sandviken-Asker   5110

- Asker-Lier   4139

	  4379- Lier-Drammen

") Reisende med Saisonbillet ikke medregnet.
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C, No. S.
Christiania-Drammen Jernbanens anden Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874. 

Oplysninger om Godsbefordritigen.
TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen fra Drammen til de

forskjellige Stationer undtagen Christiania.

ci
4
cb.0ts,
-4

Varernes Art.
-

iv i. 31.

cu
E

E,,
,-.4E--I

ts1
h

ci),D

Reduceret

til
Centner.

.6
Z

ci!)
cl,4

4cl).-c$
g
cl

-,
alc)

''r2

.r.. ,
cl)

-g
a2

1-4

.
:.
''-
=

4cD
rw
*5!r
=cacn

•
.45
c.c
>=

 •
t.,

”w
cn

-.

,--1cz
'-z:
elf)
ai
=

•
F,-1,

g

;,..;
,..71

1 Brændevin 	  Centner 2 — 11 i 14 Centner. 14	 1 1
2 Brød  	 do. 11 19 38 Do. 38 2
3 Brænde ct Baghun . Vogne 1 — —————— 1 Vogne A, 100 Centner. 100 3
4
5

Cicori 	  Centner
Flyttegods   Vogne 12

— 11
1'

—
—

8 1
3

—
1 —

9
17

Centner.
Vogne A,	 60 Centner.

9
1020

4
5

6 Fustager, tomme . . . Potter ——————— 150 150 300 200 Potter = 1 do. 2 6
7 Gjødsel 	  Vogne ————— 1 -- — 1 2 Vogne A,	 100	 do. 200 7
8 Glasvarer 	  Centner ——————— 2 1 3 Centner. 3 8
9 Jernvarer 	 do. 48 5 29 39 6 127 Do. 127 9

10 Kjød 	 do. 2 . 18 28 3 1 52 Do. 52 10
il Korn     Tønder ————— 5 19 5 31 Tønder A,	 2 Centner. 62 11
12 Kul 	  Vogne —— — ———— b 5 Vogne hi 100	 do. 500 12
13 Do 	  Centner — 4 6 48 18 76 Centner. 76 13
14 Leer 	  Vogne 2 2 Vogne hi 100 Centner. 200 14
15 Poteter 	  Tønder i 2 6 __ 15 20 45 Tønder hi	 2 Centner. 90 15
16 Redskaber &Material Vogne — 1 — — — 15 Vogne A. 100	 do. 1500 16
17 Salt 	  Tønder 80 76 160 Tønder A,	 3	 do. 480 17
18 Sand 	  Vogne 1 — — — 3 Vogue A, 100	 do. 300 18
19 Sagfliis  	 do. 3 Do. h	 70	 do. 210 19
20 Sild 	  Tønder 2 2 i 33 11 49 Tønder h	 3	 do. 147 20
21 Skifer 	  Vogne 3 4 Vogue A, 100	 do. 400 21
22 Skinner 	 do. ———————— 2 2 Do.	 Ai 100	 do. 200 22
23 Smør 	  Centner 4 8 — 2 15 Centner. 15 23
24 Sten, Mur- 85 Tagst. Vogue 40 — 2 10 1 1 54 Vogne bi 100 Centner. 5400 24
25 Støbe- 85 Maskingods	 do. 3 — 1 — 4 Do, 400 25
26 ( Battens 	 do. 1 1 Vogne A, 115 Centner. 115 26
27 4-5 I Planker  	 do. • 9 1 4 — 2 2 — 18 Do. 2070 27
28 r:	 Bord 	 do.I 30 11. 1 16 3 — 73 Do. 8395 28
29 -- i Bjælker	 . . . . . . .	 do. 4 — — 4 Do. 460 29
30 2 	 • Tømmer . . . .	 do. 14 — 5 11 — 30, Do. 3450 30
31 E-i	 () Tømmer . . . .	 do.

1
5 — ————— 3 9 Do. 1035 31

32 Sleepers  	 do. —————— — 3 3 Do. 345 32
33 01	 Centner — — -- 2 7 1206 6 1221 Centner.	 . 1221 33
34 ,1 	iste Klasse.	do. 52 14 68 66 220 23 451 110 1006 Do. 1006 34
35 2	 -,,	 2den	 do.	 .	 do.

1 
4 — 11 38 42 2 204 47 348 Do. 348 35

36 3die	 do.	 .	 do. 88 10 6 12 24 85 48 355 33 661 Do. 661 36
37 ,,,) 	,- f iste Klasse .	 Tønder 2 10 12 13 273 204 514 Tønder A.	 2 Centner. 1028 37
38 42i,	 " 1 2den	 do.	 .	 do. — 19 4 3 131 92 249 Do. 498 138
39 .,.-, I . i iste Klasse . 	 Kbfd. 140 — -- 44 — 288 137 109 33 751 4 Kub.fod — 1 do. 188 39
40 al ' ' 1 Men	 do.	 .	 do. 147 98 150 281 24 155 36 236 72 1199 Do. 300 40
41 Fragtfrit Gods 	  Vogne — 4 6 4 2 — 7 3 5 31 Vogne A, 100 Centner. 3100 41
42 Do.   Centner 4 4 — 2 8 2 10 4 34 Centner. 34 42

i
13370 1518 1921 2574 1073 4943 2911 4112 3377 1 35799

Fra Drammen til Bragerøen & Holmen, 2270 Vogne Trælast à 115 Center pr. Vogn 	  261050

296849
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Christiania-Drammen Jernbanens anden Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Oplysninger om Godsbefordringen.
TABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen til Drammen fra de forskjellige Stationer

undtagen Christiania.

Z
cb,c
q,
.-I

Varernes	 r.A t
;

d.)	 c., ,,..	 -ci	 i
;>, ,-,-.
E-i _b

i

F. r .a,

A,
r4 	 ,
•,...4
E

1

c)	 c)
c) -,c.)	 =

,,_ ,c)
17:$ 	 1/4.*)

p')4

z
4.)

rsz
Z,4

;-;
c),-

 _f_,
".7,'

,...,-,
tz
=

F.),....-
r--
g

CD

f'dct-4-
ct,

,.-,

"

;.:.c.)
rn

74
rz:(1,)
tID
E-3
=

c)
ts)

Pg

;-1
)4

1 Bark 	  Vogne — 2 2 Vogne A, 60 Centner. 120 1

21Beenmeel 	 Do. 7 — 7 Vogne h 100 Centner. 700 2
3	 Do.   Centn. — 33 — — — 33 Centner. 33 3

4 Brænde & Baghun Vogne — — 2 2 4 Vogne it 100 Centner. 400 4

Blvd 	  Centn. — — — — 2 2 Centner. 2 5

61Flasker, ledige . . .	 Vogne 1 — 1 Vogne A, 100 Centner. 100 6

7 1 'Do.	 . . .	 Centn. — 58 79 3 12 13 700 865	 Centner. 865 7

8 Flyttegods 	  Vogne — 1 i 3 — 5 Vogne A, 60 Centner. 300 8

9 Glasvarer 	  Centn. — 135 12 — i	 Centner. 147 9

10 Ho og Halm 	 Do. -- — 51 177 — 228	 Do. 228 10
11 lis 	  Vogne — 3 -- — 3 Vogne Ai 100 Centner. 300 11

12 Kalk 	 Do. — 39 — 9 -- 48 Do. 4800 12
13 Kjod 	  Centn. — — 14 15 Centner,	 , 15 13

14 Korn 	  Tdr. — — 12 — 157 169 'fonder A, 2 Centner. 338 14

15 Melk 	  Centn.
1

 _____. 381 381	 Centner. 381 15

16 Ost . . . . .  	 Do. _____ .......... 21 21	 Do. 21 16
17 Poteter 	  Tdr. — 50 — 13 63 Tønder A, 2 Centner. 126 17
18 Steen,Mur-&Tagst. Vogne -- — 3 -- 3 Vogne it 100 Centner. 300 18
19 Do., raa  	 Do. — 2 — 2	 Do. 200 19
20 Smør 	  Centn. — — — ' 5	 Centner. 5 20
211 Trævarer . - 	  Vogne ___. ____. . 1 •— 1 1 Vogne A, 80 Centner. 80 21
22 Battens  	 Do. — 106 107 Vogne A 115 Centner. 12305 22
231 Planker 	 Do. 15 — 161 1 44 224 I	 Do. 25760 23
24 -4-m' Bord  	 Do. — — 2 — — — 2 I	 Do. 230 24
25 ::: 0 Tommer . .	 Do. — — — — 15 15	 Do. 1725 25
26

E--1
() Tommer . .	 Do. — — — 47 4 53	 Do. 6095 26

27 Stik	 & Spirer	 Do. — — , — — 21 21 Do. 2415 27
28 Kult 	 Do. — — — 37 37 Do. 4255 28
29 iste Klasse Centn. 10 126 , 22 25 42 46 4 100 21 396	 Centner. 396 29
30 1 	,.1

c0
2den	 Do.	 Do. 9 62 , 7 57 5 35 1 29 89 294 i	 Do.

1
294 30

31 ca' 3die	 Do.	 Do. 13 74' — 40 11 58 — 24 10 230	 Do. 230 31
32  . f iste Klasse Tønder

. 1
1 115 — 651 — 106 8 881	 'fonder A, 2 Centner. 1762 32

33 ti,	 Men	 Do.	 Do.
_-,

— 60 — — 5 1 1 80 1 148	 Do. 296 33
34

35,
36,

*gz	
.	

iste Klasse Kbkfd.
c..)

)	
,	 .	 Do.

Fragtfrit Gods	 . . .	 Centn.

12
123
--

—

14
o

—
72

—

27
52

—

10
2

—

202
392

1 —

79
6

84
129

157
738

571 4 Kubikf. — 1 Centn.

	

1528 1 	Do.
	1 	 .

-1
	0 1	 Centner.

143
382

5

34
35
36

68 3078! 340 23138 1575 2213 794 10270 24278
	

65754
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Christiania-Drammen Jernbanens anden Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Oplysninger om Godsbefordringen.
TABEL over Arten og Manglen af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen

fra Drammen-Randsfj ordbanens Stationer
til de forskjellige Stationer undtagen Drammen og Christiania,

6

co..al
0
..4

Varernes Art.

riv ii. i

FI;
§
,:,,,P
‘,..f.1

r-1

h

*.;:i

ct .5c..)	 g
a)

'72, c.,)
g

cb
gn

tS1

cb d

"-. Ct

E-4 11;"

ti

rn

e_
.51
0

,c.)

rcl

Few

-
7,i

wo
A'
cn

'1

,--1
r g

t%)0
tp4

A)
ts4

;:4

.
ti

;.:11

1 Been, raa 	  Vogne — 3 — — — — 3 Vogne à	 80 Centn. 240 1	 1
2 Brænde & Baghun 	 Do. 12 14 14 9 11 15 98 Do.	 Ai 100	 — 9800 2
3 Drainsror 	 Do. ———— — 2 2 Do.	 à 100	 — 200 8
4 Flyttegods 	 Do. i 5 — — — 6 Do.	 h 60	 — 360 4
5 Glasvarer 	  Centn. 10 1 1 12 Centner. 12 Z
6 Glasskaar 	  Vogne 1 — — — 1 Vogne A, 100 Centn. 100 C
7 Korn 	 .	 Tønder — 1 — — 1 Tdr. A, 2 Centn. 2 7
8 Poteter 	 Do. 1. 1 — 2 14 Do.	 Ai 2	 Do. 28
9 Redskaber 	  Vogne. — 1 — 1 Vogne à 100 Centn. 100

10 Saugfliis  	 Do. 1 — 9 — 10 Do. à	 70	 — 700 '1C
11 Skinner  	 Do. — 2 — 4 Do.	 h 100	 — 400 1,i
12 Slum- 	  Centn. — 13 Centner. 13 12
13 Steen, Mur- •Sz Tagsteen Vogne 4 4 Vogne h, 100 Centn. 400 1,
14 (Battens 	 Do. 1 — 3 — 6 i	Do.	 A, 115 690 14
15 Planker  	 Do. 4 ————— — 4 Do. 460 1 r.
16 +; Bord 	 Do. 12 19 1 — 1 37 Do. 4255 1(
17 :3) Bjælker 	 Do. 2 — — — — 2 Do. 230 11
18 73 • Tommer 	 Do. 5 — 12 — — — 17 Do. 1955 1
19 E-i (:) Tommer 	 Do. 3 17 4 10 — — 93 — 127 Do. 14605 1,
20 Sleepers 	 Do. — 1 Do. 115 2(
21 (Kult  	 Do. ——————--- 3 3 Do. 345 21
22 01 	  Centn. — 1 3 — — 4 Centner. 4 22
23 ( 	Iste Klasse 	 Do. 33 10 22 36 10 5 3 10 15 144 Do. 144 2:'
24
25

t,
ct

.,	 2den	 Do  	 Do.
1 3die	 Do  	 Do.

16
16

4
203

1
40

1 —
22

4 —
1

26
282

Do.
1	 Do.

26 ,24
282 2F,

26 „
ul

i 11ste Klasse 	  Tdr.
pc 2 3 — -- 10 Tdr. A. 2 Centn. 20 2(

27
28
29

t.-4,
,'.*q

2den Do  	 Do.

i { 
iste Klasse 	  Kubikf.

c.-..
2den Do  	 Do.l

—
119

1
—

16

2
45

280

—
15
72

—
144

—
78

—
—
—

34
221

11
55
65

14
149
995

Do.
4 Kubikf. ----- 1 Centn.

Do.

28 121
37 2'_'-

249 '2.(]
30 Fragtfrit Gods 	  Vogne — — 1 2 — — 1 — 4 Vogne h, 100 Centn. 400 , 3C

1	 4032 3448 4648 51451 853 1447 13103 1292 2232 36200 '

;



iste Klasse . . . KubikLI

2den do. .	 do.
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Christiania-Drammen Jernbanens anden Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Oplysninger om Godsbefordringen.
TABEL, der viser Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen

til Drammen-Randsfjordbanens Stationer
fra de forskjellige Stationer undtagen Drammen og Christiania.

Fra

Varernes Art.

Reduceret
til

Centner.

Q

cs1
)-4

cv	 rzEl	 74
”w c.	 t	 rz:5
.—cu..i-• m	 torz:1	 cu
o "T't	 to
=3	 '',2	 e
co = -.,	 =

ct)

ct  
ch)

r•—■

212 5189

200 205

1

1163,2911

	

1	 7

	

14 19	 7	 3	 1

	

20 66	 3	 1	 3

102 385 9 42 19

2 529

1884 224 644

94

19171

42

7

4 31

10 11

33

48

1 1

2

15 263

7 104

69 2325

1 Benmel 	  Vogne  

	2 Flasker, ledige ..... . . 	 do.

Flyttegods 	  do.

Glasvarer 	  Centn.

Ho & Halm 	 Vogne

	do.   Centn.

Jernvarer 	  do.

Kalk 	  Vogne

Korn 	 Tønder

Ost 	  Centn.

Poteter 	  'fonder

Smote 	  Centn.

Støbe- & Maskingods Vogne

Battens 	  do.

Bord 	  do.

Tommer 	  do.

iste Klasse . . 	  Centn.

2den do.	 do.

3die do.	 do.
-

rcin.)	 iste Klasse . . . Tønder

d.,?:4	 2 en do.	 . . .	 do.

24IFragtfrit Gods	 Vogne

Vogne A, 100 Centner

do.

Vogne hi 60 Centner

Centner.

Vogne it 70 Centner

Centner.

do.

Vogne hi 100 Centner

'fonder h 2 do.

Centner.

Tønder h 2 Centner

Centner

Vogne it 100 Centner

3 do. hi 115	 do.

6	 do.

8	 do.

Centner.

do.

do.

Tønder it 2 Centner

do.

4 Kubikf. — 1 Centn.

do.

Vogne à 100 Centner

25

7

3

5

97

319

170

2

1692

155

318

36

40

21

2

1

7

20

1

119

26

782

8

42

2

526

247

1

21

10

4

7

9

689

327

778

1137

4

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

2100

1000

240

7

630

42

7

3100

22

3

16

1

200

345

690

920

263

104

2325

1378

654

195

284

400

14926

4

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

2

23

24

1

2

3

4

5

6

7

8

9
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C
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C. No. 8.
Christiania-Drammen Jernbanens anden Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Af disse Tabeller vil sees, at Vægten af den i Driftsperioden transporterede samlede Varemasse har været
1624555 Centner, hvoraf i Retning op eller fra Christiania 489638 Centner og i Retning ned eller til Christiania 1134917
Centner. Transporten af Varer har altsaa været 2.3 Gang saa stor i Retning til som fra Christiania.

Af denne Vægt er Trælast og Brænde beregnet at udgjøre 74185 Centner i Retning fra og 741335 Centner
i Retning til Christiania.

Vægten af Trælast og Brænde har altsaa tilsammen udgjort 50.2 % af den samlede befordrede Godsvæg t
særskilt i Retning fra 15.2 % og i Retning til 65.3 %.

Vægten af det øvrige Gods udgjør 809035 Centner, hvoraf 415453 Centner i Retning fra og 393582 Centner
i Retning til Christiania.

Af andre Varer end Trælast og Brænde er der altsaa befordret 1.05 Gange saameget fra som til Christiania.
Desuden er befordret 627 Voiturer og 2309 levende Dyr.

Tabel
over læssede Vogne, der ere forte mellem Stationerne.

Til Stationerne.      

p.W
cd
cn

)-4 
gcs   

,-4
ct

Pc,

bJD
Ela  

cl)

PbcA      
to E

Fra Stationerne.
ct
(.2

Christiania 	

Tyskestranden 	

Lysaker 	

Hovik 	

Sandviken 	

Hvalstad 	

Asker 	

Heeggedal 	

Roken 	

Lier 	

Holmen 	

Drammen 	

Drammen-Randsfjordbanens Stationer 	

Tilsammen

195 269 155 1346

248	 1	 1	 4

338 3	 2 5

210 11	 8	 4

1772 129 40 10

383 36 70	 15

520 59 4  	 8

659 18	 2	 1

263 36 10	 1	 1

231	 9	 1	 1

2730 168 29 32 48

2414 54 24 39 42

9768 718 458 240 1475 157

193 75 211	 1779 3033 7618

6	 7	 272

1	 2 14	 21 70 462

6 14 255

	

3 4 109	 118 45 2272

	

2	 22 20 558

34 7 694

4	 3	 23 6 730

112 14 459

	

39	 170 22 482

3	 3

41 38 1469 801	 5561

	

17 29   2682

373 456 146 288 1636 801 2294 3238 22048

100

30

11

262

31	 1

33

11

26

1

3

1 13

1

2

70

16

34

9

53

20

6

105

36



C. No. S. 29

Christiania-Drammen Jernbanens anden Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Multipliceres ethvert af disse Tal med Afstanden mellem vedkommende Stationer, erholdes Vognmilenes Antal.
Paa samme Maade er Vognmilenes Antal for de tomme Vogne beregnet.
Vognmilenes Antal have udgjort:

Læssede Vogne 	 22048 med 64529.3 Vognmile.
Tomme	 do. 	  7436 - 10490.9	 do.

Tilsammen 29484 med 75020.2 Vognmile.
Reduceret paa den hele Banelængde bliver samtlige Vognes Antal 15962, hvoraf læssede 13730 og tomme 2232.
Af de 22048 læssede Vogne er	 8650 bevægede i Retning op,

13398	 —	 - do. ned.
Antallet af Vogne, hvorpaa er fremfort Trælast og Brænde, har været 7314, hvoraf

646 i Retning op,
6668 -	 do. ned.

Antallet af de med Trælast og Brænde læssede Vogne har altsaa tilsammen været 33.2 % af samtlige Vogne
og særskilt i Retning op 7.4 %, i Retning ned 49.7 %. Antallet af Vogne, hvorpaa det øvrige Gods er fremfort, har
været 14734, hvoraf i Retning op 8004, i Retning ned 6730. Antallet al disse Godsvogne har altsaa været 1.2 Gang
saa stor i Retning op som i Retning ned.

Af tomme Vogne er bevæget et Antal af 7436, hvoraf i Retning op 6066, i Retning ned 1370.
Omstaaende Tabel vil vise Anvendelsen af Godsvognene, de af samme gjennemløbne Mile o. s. v.



129921
1610676
1740597 

27643

342697
370340

64	 70	 65	 75	 75	 75	 68.6	 60	 64
	

70

	

5056 34930	 65	 1500	 75	 -	 44386 25680 31488
	

231350

	

45504  250950	 195 69900 14175	 8550	 457314 37860 22208
	

166950

	

50560 280880 260 71400 14250 8550	 501700 63540 53696
	

398300

	

7066 66290	 306	 1320	 353	 77843 79392 55386	 898275

	

43763  547771	 253 227460  52177 32565 1025555 93756 44755 	 607460

	

50829  614061	 559  228780 52530  32565 1103398 173148 100141 1505735

118571
1198649
1317220
207764

2636231
2843995

	0.9 	 1.4	 1.9	 4.7	 0.9	 4.7

	

1.8	 1.0	 2.2	 1.3	 3.3	 3.7	 3.8

	1.8,	 1.0	 2.2	 2.2	 3.2	 3.7	 3.8

1.7
2.2

'2.2
74185

741335

,-,a.i	 1.s	 3.9
2.5	 2.o	 3.6

2.71	 1.9	 3.8

815520
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C. No, S.
Christiania-Drammen Jernbanens anden Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1874.

Med Trælast og Brænde.	 Med andet Gods.

14' lange 18' lange 24' lange
Tom- Tom- Tom-
mer-	 mer-	 mer-

vogue. vogne. vogne.

Lav-
kasse-
vogne.

Hoi-
kasse-
vogne.

Halv-
aabne
vogne.

Luk-
kede

Vogne.
Tilsammen.

14' lange
Tom-
mer-

vogne.

18' lange
Tom-
mer-

vogne.

24' lange
Tommer-

vogne.

46	 79	 499	 1	 20	 1 646	 428 492	 3305
347	 2385 
839	 5690
865.4	 12832.5
699 .3	 8678.o
564.7	 21510.5

Antal Vogne op 	
- ned 	

	

Tilsammen . . 	
Antal Vognmile op  	 41.8

- ned 	 2026.1

	

Tilsammen 	 2067.9
Hver Vogn op i Gjennemsnit

bevæget hver Gang
ned 	
i Gjennemsnit be-
væget hver Gan.g

Antal Centner op  .
- ned. . . 	

Tilsammen..
Antal Centnermile op 	

	ned . 	
Tilsammen . 	

Antal Centner fordelt paa
den hele Banelængde op.

Antal Centner fordelt paa
den hele Banelængde ned

Tilsammen

	

Vognenes Vægt er . . . Cent.	 60-

	

Vægt af ben. Vogne op -	 2760
- ned	 68040 

Tilsammen . . 70800 
Centnermile af ben. Vogne op 2508

Do. af ben. Vogne ned 121566 
Tilsammen . . . 124074

Herefter findes :
Bruttolast i Centner op . . .

ned . .
Tilsammen . . .

Bruttolast i Centnermile op
- ned

Tilsammen ...
Gjennemsnitlig Last i Centn.

for hver læsset Vogn op . .
Gj ennemsnitlig Last i Centn.

for hver læsset Vogn ned.
Tilsammen ..

631 
1059
1323.2
1562.6
2885.8

1134	 711	 3585	 3	 932	 189	 114	 6668
1180	 790	 4084 	 4	 952 190 114 	 7314

110.4	 947.	 4.7	 17.6	 4.7	 1126.2
683.8 7825.3	 3.9 3032.8	 695.7	 434.2	 14701.8
794.2 8772.3	 8.6 3050.4	 700.4	 434.2	 15828.0

Nettolast i pCt. af Bruttolast
op

i ---	 ned
- - -

for begge Retninger .

*) Heri ikke medtaget Vægten af Voiturer og levende Dyr.



422	 1451	 8004	 1401	 601	 2946	 123	 638	 236
461	 1419	 6730	 161	 119	 615	 91	 257	 44 
883	 2870	 14734	 1562	 720	 3561	 214	 895	 280 

	

1550.5 4787.5	 27991.1 2468.8	 424.8 3548.2 	139.3 1162.9	 466.6

	

1254.2  4242.9	 20710.2	 205.o	 211.7 	 856.6	 158.2	 410.1	 59.5

	

2804.7 9030.4	 48701.3 2673.8	 636.5 4404.8	 297.5 1573.0	 526.1

	

3.7	 3.3	 3.5	 1.8	 0.7	 1.2	 1.1	 1.8	 2.0
	2 .7	 3.0	 3.1	 1.3	 1.8	 1.4	 1.7	 1.6	 1.4

	3.2
	 3.1	 3.3	 1.7	 0.9	 1.2	 1.4	 1.8	 1.9

415453
393582
809035 

1493344
999537 

2492881

186
	

1720
222
	

1265
408 
	

2985 
377.1 6254.9
400.9 3872.3
778.0 10127.2

C. No. S. 	 31

Christiania-Drammen Jernbanens anden Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Lav-
kasse-
vogne.

Høj-
kasse-
vogne.

Halv-
aabne

Vogne.

Luk-
kede

Vogne.

14' lange

Tilsammen. 
Tom-
mer-

vogue.

18' lange
Tom-
mer-

vogne.

24' lange
Tom-
mer-

vogne.

Lav-
kasse-
vogne.

Hoi-
kasse-
vogne.

Halv-
aabne
Vogne.

Luk-	 Til-
kede sammen.

Vogne.

Tilsammen
eller i

Gjennem-
snit af

samtlige
Vogne.

Med andet Gods.	 Tomme.

317733

212667 
530400 

71.i
570083
477323 

1047406 
2002034
1474735 
3476769

985536
870905 

1856441 
3495378
2474272 
5969650 

*51.9

*58.5
54.9

2.0
1.7

1.9

75 
9075
6225 

15300 
18150
10290 
28440

14716
14768 
 29484 
37569.
37450.3 
75020.2

2.6
2.5

2.5
489638

1134917 
1624555 
1623265
2610213 
4233478

345376

555364 
900740

69.7
1025833
1029678 
2055511 
2652984
2641894 
5294878

1515471
2164595 
3680066 
4276249
5252107
9528356

*56.6

*84.7
73.7

38.0
49.7

44.4

121
	

6066
83 
	

1370 
204 
	

7436 
242.0 8452.6
137.2 2038.3
379.2 10490.9

1.4
1.5

1.4

65 
12090
14430
26520
24512
26058 
50570

75
129000
94875

223875
469118
290423
759541

75
31650
34575
66225

116288
94065

210353

75 
108825
106425 
215250 
359063
318218 
677281

60 
84060

9660 
93720 

148128
12300

160428

64
38464

7616
46080
27187
13549
40736

70
206220
43050

249270
248374

59962
308336

65 
7995
5915

13910 
9055

10283 
19338

	

75	 75

	

19275 
	

3300
67125  21000
87218 34995

	

30757 
	

4463
117975 39458

68.1
411364
95041 

506405 
573107
141604 
714711

411364
95041 

506405
573107
141604
714711



119477

77343

152561

111658

173988

103090

168422

158274

321856

168997

67599

229994

159488

310757

231023

295773

162385

235682

223755

422561

204728

134067

25.2

26.2

25.6

25.3

19.5

17.8

15.5

14.7

13.9

1 3 . 5

22.0

32
	

C. No. S.
Christiania-Drammen Jernbanens anden Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Tabel,
der viser, hvorledes Togene have været belastede med Gods mellem de forskjellige Stationer.

Gjennemsnitligt
Antal fuldlastede
Vogne pr. Dag,

Gods har været
fort.*)Mellem

Antal Centner. Antal Centnermile.

I Retning

op	 ned

I RetningI Retning

nednedop Op

Christiania	 og Tyskestranden 	

Tyskestranden „ Lysaker 	

Lysaker	 Hovik 	

Hovik	 „ Sandviken 	

Sandviken	 „ Hvalstad 	

Hvalstad	 „ Asker 	

Asker	 „ Hæggedal 	

Hzeggedal	 „ Roken 	

Roken	 „ Lier 	

Lier	 Bragemen 	

Bragemen	 „ Drammen    

766646

797440

776892

770076

591547

541283

471364

447510

422561

409456

670337

13.1

12.7

12.5

12.2

11.4

11.3

10.4

10.6

11.1

11.1

398257

386714

381403

372192

347976

343632

336843

316548

321856

337993

337993

*) 304 Dage.



C. No. 8. 	 33

Christiania-Drammen Jernbanens anden Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1874.

mellem Passageerbefordringen i de forløbne 2 Driftsaar.

Antal Passa gerer*).

Fra 2det Driftsaar.iste Driftsaar").

iste Kl. 2den Kl. Tilsammen. iste Kl.	 2den Kl. Tilsammen.

Christiania 	

Tyskestranden 	

Lysaker 	

Hovik 	

Sandviken 	

Hvalstad 	

Asker 	

Hæggedal 	

Roken 	

Lier 	

Bragemen 	

Drammen 	

D rammen-Randsfjordbanens

	Tilsammen Indtægt 	 Spd.	 28508	 75763	 104271	 23821	 69088	 92909

Indtægt af:

	hver Passageer 	  Sk.	 45.2	 16.1	 19.5	 39. 0	 14.8	 17.7

	

pr. Persopmiil 	  Sk.	 15.4	 7.6	 8.8	 14.7	 8.1	 9.1

	

Hver Passageer har	 i Gjennemsnit reist Miil	 2.9	 2.1	 2.2	 2.6	 1.8	 1.9

*) Passagerer i Extratog og Passagerer med Saisonbillet ikke medregnet.

") 14t Maaned.

Stationer

Tilsammen	 75736	 564654	 640390	 73320	 558084	 631404

35252

3245

4808

6576

1279

1393

1188

749

897

16510

3839

231055

24788

58219

52865

15386

19193

17143

25060

12429

88790

19726

	

266307	 33443	 225903

	

28033	 4624	 34623

	

63027	 4242	 48895

2160 • 17287

	

59441	 5787	 50270

	

16665	 1856	 18023

	

20586	 1212	 19295

	

148	 5382

	

18331	 957	 16631

	

25809	 598	 23391

	

13326	 1398	 13401

	

105300	 11872	 64663

•23565	 5022	 20321

259346

39247

53137

19447

56057

19879

20507

5530

17588

23989

14799

76535

25343



iste Driftsaar.*)

Bagage, militær 	
Ben 	

Vogne
do.	 105	 11695

3

Brændevin 	  Centner	 12286

Brænde ct Baghun 	 Vogne	 —	 2

Brød 	  Centner	 801	 1029

Cikori 	  do.	 1

Cinders 	 Vogne	 79	 33

	

do.   Centner	 2	 15

Flasker, ledige 	  Vogne	 2	 ______

	do.   Centner	 120	 7

Flyttegods 	  Vogne	 23	 58

Fyrstikker 	  Vogne	 1	
328809Foustager, tomme 	  Potter	 269550

Gjødsel     do.	 141	 284

Glasvarer 	  Centner	 646	 767

Glasskaar 	  Vogne	 2	 4

Hø fi Halm 	  do.	 1

Jernvarer 	  do.
1626143

	

do.   Centner	 20534
Kaal 	  Vogne	 5	 4

Kalk 	  do.	 4

Kasser, ledige 	
Kul 	  

do.	 1

	

do.	 161
22458248

Korn 	  Tønder
do. 	  Centner	 1864

7299

Kjød 	  Centner	
765711

1329

Ler 	  Vogne	 1	 14

Melk 	  Centner	 5

Ost 	  do.	 661	 798

Poteter 	  Vogne	 15	 11

do. 	  Tønder	 1233	 890

Redskaber & Materialier 	 Vogne	 1	 4

Rujern 	  

	

do.	 25	 69

Salt 	  do.	 '26	 35

do. 	  Tønder	 1256	 804

Sand     Vogne	 24	 7

Sild 	  Tønder	 2276	 2056

Skinner 	  Vogne	 16	 56

Sim. 	  Centner	 1352	 2050

Sten, raa 	  Vogne	 2	 2

	do., huggen     do.	 3

do., Mur- & Tagsten 	  do.	 126	 77

Skrabj ern 	 .	   do.	 48	 27

Støbe- & Maskingods 	  do.	 43	 102

Trævarer 	  do.	 2	 17

Tagspaan 	  do.	 1

Battens 	  do.	 3	 6

, Planker 	  do.	 5	 21

cc1,1 Bord 	  do.	 56	 44

[i Tømmer 	  do.	 12	 8

E.:4 ()	 do.   do.	 3	 12

Kort Sleepers 	  do.	 1

.	 iste Klasse 	 46794	 53879

(15, J. Men do. 	
 Centner

	

do.	 36574	 33630

	

17883	 155553die do. 	  do.

	  Kubf.	

23097

17948	 21703

	

do.	 29144	

29535
9843 11141

	 Tønder
: i {21sdteen Klassed o   s
	 do.

	

6179	
56394

Centner

	

3	
900154

Vogne

	

138	 26Centner
332097	I	 398257

Lobe-
No.

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62

2det Driftsaar.Varernes Art.

cL)
. i lste Klasse

12den do
01 	
Fragtfrit Gods 	

do.

34
	

C. No. S.

Christiania-Drammen Jernbanens anden Driftsberetning.  iste Januar til 31te December 1874.

eat.rnairit.orti11x1.13:1
mellem Godsbefordringen fra Christiania i de forløbne 2 Driftsaar.

14t Maaned,



27	 Do.	 Centner
28 Kaal	 Vogne	 5
29	 Kalk	 do.	 72
30	 Kasser, ledige	 do.	 1
31	 Kjod	 Centner	 587

33 Kul 7702161
Tonder32 Korn
Vogne

	

Centner	 186434	 Do.
Vogne35	 Ler	 1

36 Malm	 do.	 —
37	 Melk	 Centner	 442
38	 Ost	 do.	 667
39	 Poteter	 15Vogne

Vogne	
1337Tønder40	 Do.

41	 Redskaber & Materialier	 3
42	 Ruj ern	 do.	 25
43	 Salt	 do.	 26

45 Sand Vogne 125624
Tønder44	 Do.

46	 Saugflis	 do.	 —
47	 Sild	 Tønder

Vogne	
2280

48 Skibsknæer	 —
49	 Skibsnagler	 do.	 —
50	 Skifer	 do.	 —
51	 Skinner	 do.	 16
52	 Skrabj ern	 do.

13452853	 Smør	 Centner
Vogne54	 Spiger

55	 Sten, huggen	 do.	 —
—

56	 Do., raa	 do.	 2
57	 Do., Mur- & Tagsten	 do.	 129
58	 Støbe- & Maskingods	 do.	 44
59	 Tagspaan	 do.	 1
60 Tory	 do.	 —
61	 Troekul	 do.	 —
62 Træmasse	 do.	 —
63	 Trmvarer	 do.	 2
64	 Battens	 do.	 23
65	 Planker	 do.	 63
66	 Bord	 do.	 64
67	 Bjælker	 do.	 8
68	 4.; Kub til Stav	 do.	 —
69 ,4 1 0 Tømmer	 do.	 45
70	 tl, 0	 do.	 do.	 16

' 71	 E-ii Kult & Pitprops	 do.	 59

73	
I Sleepers

Splitved	
do.72

74	 , Stik & Spirer	 do.	 6
75	 ( Stav	 do.	 —

617976	 01	 Centner

78

	

79	

ci);... .. / 2den —	
do.

	

do.	
47358
37023
19428

77 &: lste Klasse

3die —	 do.
23228

	do. 	 9924

35C. No. S.
Christiania-Drammen Jernbanens anden Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1874.

astaaarrierill.rilyi1
mellem den hele Godsbefordring i de forløbne 2 Driftsaar.

Op. 
iste Driftsaar.*)	 2det Driftsaar,

Lobe- I
No. I

1	 Agerdyrkningsredskaber 	  Vogne	 --
2	 Bagage, militær  	 do.	 --
3 Bark  	 do.	 —
4	 Benmel 	  do.	 4
5	 Do. 	  Centner	 --
6 Ben 	  Vogne	 10
7 Brænde & Baghun 	  do.	 3
8	 Brændevin 	 6Centner	 956
9	 Brod  	 do.	 801

10	 Cicori  	 do. ---
11	 Cinders 	  Vogne 79
12	 Do, 	  Centner	 2
13 Drainsrør 	  Vogne	 —
14	 Flasker, ledige 	 do.	 11
15	 Do. 	  Centner	 989
16	 VogneFlyttegods  	 35
17	 Foustager, tomme 	  Potter	 270430
18	 Fyrstikker 	  Vogne	 1
19	 Gjødsel  	 do.	 141
20	 Glasskaar 	 do.	 '2
21	 Glasvarer 	  Centner	 649
22 Grus 	  Vogne	 —
23 Ho & Halm 	  do.	 4
24	 Do.   Centner	 —
25 Is 	  Vogne	 —
26	 Jernvarer 	  do.	 —

20660

81	 rc.), Pq 1 2den —	
Tonder80	 . ( iste Klasse 	

82	 _. I iste Klasse 	  Kub .fod	 18926
83	 *4 (--) 1. 2den —  	 do.	 32270
84	 Fragtfrit Gods 	  Vogne	 12
85	 Do.   Centner	 220
86 	 Fra Dr. til Bragerøen & Holmen 2270 Vg. Trælast	 _____

372997

*) 14; Maaned.

Ned.	 Lobe-
1ste Driftsaar") i 2det Driftsaar,	 No.

	

2	 —	 1
— 2	 2

	

17	 9	 3

	

38	 96	 4
— —	 5

	

2	 4	 6

	

1122	 1699	 7

	

4329	 4346	 8

	

235	 66	 9

	

1869	 1116	 10
— —	 11

	

1	 —	 12

	

2	 3	 13

	

1	 64	 14

	

1925	 2334	 15

	

50	 90	 16

	

607464	 820961	 17

	

3	 17	 18

	

10	 2	 19

	

1	 1	 20

	

4389	 4569	 21
— 82	 22

	

15	 3	 23

	

535	 959	 24

	

1	 •	 422	 25
— --	 26

	

1043	 746	 27

	

--	 —	 28

	

841	 1303	 29
— 3	 30

	

1168	 1217	 31

	

658	 830	 82

	

5	 5	 83

	

82	 156	 34
— 2	 35

	

8	 —	 36

	

2084	 5003	 37

	

1034	 828	 38

	

17	 2	 39

	

932	 555	 40

	

1	 23	 41

	

32	 5	 42

	

—	 —	 43

	

109	 161	 44

	

14	 3	 45

	

2	 13	 46

	

873	 256	 47

	

2	 2	 48

	

2	 —	 49

	

14	 24	 50

	

2	 8	 51

	

16	 9	 52

	

1486	 1943	 53

	

23	 32	 54

	

14	 60	 55

	

73	 96	 56

	

76	 133	 57

	

18	 51	 58
— —	 59

	

3	 2	 60
— 1	 61

	

204	 384	 62

	

5	 9	 63

	

41	 123	 64

	

96	 320	 65

	

248	 978	 66

	

2	 12	 67

	

--	 15	 68

	

123	 180	 69

	

'214	 368	 70

	

331	 674	 71

	

54	 5	 72

	

6	 1	 73

	

6	 15	 74

	

1	 8	 75

	

1646	 2621	 76

	

21114	 25315	 77

	

8020	 8703	 78

	

10547	 7732	 79

	

1632	 1958	 80

	

1111	 891	 81

	

7802	 9267	 82

	

22574	 28555	 83

	

69	 112	 84

	

59	 134	 85
— 2270	 86

477070
	

1134917

5*

3
2

31
73
11

7
12286

1031
1

33
15

11
882

69
328809

284
4

921

10
270

3
14

16270
4

85
2

1344
7497

284
2460

14

386
822

11
1001

4
69
35

804
7

--
2056

56
27

2056

3
4

83
104

18
116
251

55

23
136

37

21

9005
54618
34059
18822
31124
11633
23119
59541

20
31

489688

Varernes Art.
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C. No. S.
Christiania-Drammen Jernbanens anden Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

mmøiiLiiiliag
mellem Jernbanens Indtægter og Udgifter i de forløbne 2 Driftsaar.

lste *)	 Met
Driftsaar.	 • Driftsaar.

1ste*)
Driftsaar.

2det
Driftsaar.

Af

Indtægter.

Til

Udgifter.

Passagerer 	  106406

Excess 	 1642

Overvægt  	 2092

Pakker  	 2611

Voiturer  	 321

Levende Dyr  	 324

Telegrammer  	 1104

Varer 	 34176

Posten 	 881

Pakhus- 85 Tomteleie 	 111

Leie af Vogne 	 432

- Lokomotiver	 767

Andre Indtægter  	 184

Tilsammen. .	 151057	 106

Udgifter 	 90322	 30

Overskud .	 60735	 76

96306

	

847	 45

	

1884	 I	 35

3242

	

327	 66

	

449	 58

	

1188	 8

	

44506	 98

	

822	 60

	

690	 40

	

590	 92

521

151307

106976

44331

4

85

64

62

119

16

96

26

18

90

72

116

58 29

61

47

14

41 Direktionen 	

Hovedkontoret 	

Stationerne 	

Vognafdelingen ....

Linien og Broerne 	

Andre Udgifter 	

	496 	 6	 635	 60

	

5506	 89	 5803	 62

	

29564	 11	 33221

	

27128	 48	 30574	 17

	

5709	 107	 7549	 92

	

13862	 69	 17595	 69

	

8054	 60	 11596	 107

	

90322	 30	 106976	 47

89 Lokomotivafdelingen

*) Ca. 14'1 Maaned.



C. No. S. 	 37

Christiania-Drammen Jernbanens anden Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Oplysninger
om Lokomotivernes Drift.

Lokomotivernes Antal sees af omstaaende Tabel. Ved Mileantallets Beregning er til de udlobite Distancer
lagt for Skiftning 5 pCt.

Ved Drammen og Christiania Stationer er Skiftningen hovedsagelig udfort ved særskilte Lokomotiver.
I Regnskabsaaret er tilbagelagt

24549.6 Togmile i ordinære Tog,

	

866.3	 Do.	 i Extratog,

	

17.i Do.	 med Sneploug.

25433.0 Togmile, hvortil er benyttet 39927.i Lokomotivmile.

	

969.5	 Do.	 med Ballast og Fyld 1018.0	 Do.



38	 C. No. 8.
Christiania-Drammen Jernbanens anden Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

...•••=1••••■,

,

1

okomotivernes No.

I ordinære Tog. I Extra-Tog. Som Assisterende, Med Sneploug.
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a
E
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`A
E
d

P

A.
Chr.-Dr.-banen

tilhørende:

No, 10 	 1801.8 1313.5 3115.3 44. 0 72a 116,7 427.o 36.6 463.6 9,8 22.6 32.4

- 	 ii 	 1347.6 1049.5 2397.1 62.1 17.4 79.5 393.4 35.6 429.o - - -

-	 12 	 22.6 - 22,6 27.1 4.o 31.1 269.o 4. 0 273.o - -

-	 13 	 109.3 84.o 193.3 172.8 8.4 181.2 1082.7 4.2 1086.9 - - -

-	 14 	 2089.8 1666.9 3756,7 302.4 17.8 320.2 96.9 27.8 124.7 - 4.9 4.9

-	 15 	 3313.1 466.2 3779.3 36.2 22.1 58.3 369.o 32.3 401.3 3.1 - 3.1

-	 19 	 4562.2 24534 7015.3 38.6 17.2 55.8 16.5 - 16.5 - - -

-	 20 	 4177.3 2000.8 6178.1 11.8 9.8 21.6 78.9 27.8 106.7 - - --

.  -	 22 	 ...... 1189.2 1189.2 - 77. 0 77.o - 16.8 16.8 - - -

Tilsammen 17423.7 10223.2 27646.9 695.o 246.4 941.4 2733,4 185.1 2918.5 12.9 27.5 40.4

B.

Dr.-Rdf.-banen

tilhørende :

No.	 1 	 9.8 423.4 433.2 15.2 115.9 131.1 139.s 13.2 152.5 - - -

=	 2 	 - - -- 5.5 4.1 9.6 4.6 4.6 9.2 - - -

-	 3 	 5.9 - 5.9 72.3 71,6 143.9 76.8 850 161,8 - - - -

-	 4 	 165.6 708.o 873,6 18.6 51.9 70.5 197,o 64.5 261.5 4.9 26.9 31.8

-	 6 	 1.4 33.6 35. 0 8.6 3.2 11.8 140.9 3.1 144.o - - -

-	 6 	 1.4 247.5 248.9 9,8 26.9 36.7 3.5 12.9 16.4 - -

-	 7 	 487.4 593.3 1080.7 15.2 9.7 24.9 689.3 20,3 709.6 - - -

-	 8 	 1428.2 1622.o 3050.2 42.9 80.1 123.o 252.1 102.6 354.7 - - -

-	 9 	 9.9 3105.6 3115.5 - 201.8 201. 8 - - - -

-	 16 	 29.6 4380.7 4410.3 0.4 168,6 169.o 18.9 10,2 29.1 - - -

-	 17 	 .	 3630.o 3971.6 7601.6 2.1 7.6 9.7 46.2 16.7 62.9 - - -

-	 18  25804 3771.1 6351,2 11.3 2,5 13.8 57.8 2.5 60.3 - - -

-	 21 	 - 1327.2 1327.2 9.8 116.3 126.1 - - - - - -

Tilsammen 8349.3 20184.o 28533.3 211.7 860.2 1071.9 1626.4 335.6 1962.o 4.9 26.9 31.8

__-

Total 25773.o 30407.s 56180.2	 906.7 1106.6 2013.3 4359.8	 520,7	 4880,5 17.s 54,4 72.2

*) Heraf 248.o Mile med Ballast og Fyld i Sommeren 1872 for Christiania-Drammen Jernbaneanlæg.

**)	 -	 24.4 do.	 -	 do.	 - do. -	 do.	 do.



No. S. 	 39

Christiania-Drammen Jernbanens anden Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1874.

3kiftning paa Christia-
lia og Drammen Stat. Med Ballast og Fyld,

Mile tilsammen i
Regnskabsaaret.

Mile i foregaaende
Driftsaar.

Mile efter Jernbanens
Aabning.
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237.6 139+3 376+9 138,o 138.o 2658.2 1584+7 4242.9 2061,9 3683,7 6745+6 4720.1 5268.4 9988.5

725.3 96.1 821+4 152.o 158.o 2686.4 1198,6 3885.o 1781.3 3937,5 5718.8 4467.7 6136.1 9603.8

1449,5 1.7 1451.2 — 1768.2 9.7 1777,9 2987,8 3221.2 6209.o 4756 o 3230.9 7986.9

2396.o 1.2 2397.2 — 3760.8 97,8 3858,6 1789.9 2368,4 4158.3 5550,7 2466.2 8016,9

52.2 19.4 71.6 — — — 2541.3 1736.8 4278.1 7351.o 759,2 8110.2 9892.3 2496.o 12388,3

351,5 126.2 477.7 — — — 4072,9 646,8 4719.7 4308,2 2035,3 6343.5 8381.1 2682.1 11063.2

3, 0 1.5 4.5 — -- 4620,3 2471+8 7092.1 1694,o 503,6 2197.6 6314.3 2975,4 9289,7

259,9 78,2 338.1 — — 4527+9 2116,6 6644,5 1772,5 28+2 1800.7 6300.4 2144.s 8445,2

8.2 8,2 — — — — 1291.2 1291,2 — — — 1291.2 1291.2

' 78073.7
5475.0 471,s 5946+8 290.o 6 — 296,o 26636,o 11154.o 37790,o 23746.6 16537,1 40283,7 50382+6 27691.1

_.,-......—....

110,4 194.9 305.3 — — 274.7 747,4 1022,1 *)748. s 7520,6 8268.8 1022,9 8268,o 9290+9

836,2 1976.8 2818e — — — 846.3 1985,5 2831.8 1966,o 13542,o 15508,o 2812.3 15527.5 18339, 8

429,3 841,3 1270.6 423e 315.o 29.o — 767.o 1036,3 1312.9 2349.2 ") 1345,4 14098.8 15444,2 2381.7 15411,7 17793.4

186.8 36.6 223,4 53.0 446.o 131.o 14.o 644.o 756.9 1347.9 2104„ 8 1361.3 14633,7 15995e 2118.2 15981,6 18099, 8

891,o 4,0 895.o — — — 1041,9 43.9 1085,8 587,4 12292,1 12879.5 1629,3 12336,o 13965,a

20,2 12.4 32.6 — 170,o — 170,o 34.9 469,7 504.8 1085.2 12502.3 13587,5 1120.1 12972.o 14092.1

421,6 41.1 462.7 6e 6,o 1619,5 664,4 2283.9 1113.5 8011,5 9125,o 2733.o 8675.9 11408,9

424,6 278.3 702,9 80,o 114,o --- 194.o 2227. 8 2197+o 4424.8 107,4 7522,4 7629.8 2335,2 9719.4 12054.6

— 4.6 4.6 1 97. 0 -- 10.0 107,o 9,9 3419. 0 3428,9 1167,6 5355,7 6523,3 1177.5 8774,7 9952,2

27.5 5.2 32,7 — — — 76,4 4564,7 4641,1 4.2 1879e 1883+2 80.6 6443.7 6524,3

13,5 22,o 35.5 — — — — 3691,8 4017,9 7709.7 1298,7 2125.2 3423.9 4990.5 6143.1 11133,6

30,7 51.5 82.2 — — 2679.o 3827.6 6507,5 1171,5 2032,7 3204.2 3851,4 5860.3 9711.7

3,o 6.2 9,2 _ — _ _..... 12.8 1449.7 1462.5 — — 12+8 1449.7 1462.5

3394. 8 3474.9 6869,7 562.o 1142,o 160e 24e 1888,o 14309,1 26047,6 40356,7 11956.4 101516,0 113472,4 26265.s 127563.6 153829.i

8869,8 3946.7 12816,5 852.o 1142,o 1 166.o
i

24.o 2184.o 40945.1 37201,6 78146.7 35703o, 118053,1 153766.1 76648,1 155254.7 231902.8
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C. No. 8.
Christiania-Drammen Jernbanens anden Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

T a-
der  viser Benyttelsen af Christiania-

Lokomotivernes No. 10
1	
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Maaned.
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C d
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Januar	 . . . . . 27 4 24 7 — 31 31

Februar 	 19 4 5 28 — — 28 11 17

Marts 	 23 3 5 28 — — 31 13 18

April   . 29 — i ,	 29 — 30 30

Mai	 .	 .	 .	 .	 .	 . '	 31 — 31 — 31 30

Juni 	  . 29 — 1 29 — 30 29

Juli 	 ,	 23 — 8 26 5 7 — 24 31

August 	 .	 19 4 8 9 22 31 — 31

September . . 30 — 30 27 3 30 —

Oktober 	 '	 30 1 4
, 14 13 27 4 30

November	 . . . 23 6 1 ,	 25 5 26 4 30

December . . . . 22 8 1 20 11 16 14 1 7 4 20

Tilsammen 305 30 30 253 37 75 134 25 206 303 7 55

Altsaa har
I Gjennemsnit Lokomotiverne No. 10, 11, 14, 15, 19, 20 været i Tjeneste 320 Dage, i Reserve 16 Dage

- 12, 13	 do.	 219 —	 —	 16 ----
- 22	 do.	 143 —	 22 --

Sammenholdes Lokomotivmilenes Antal hermed, sees, at for hver Dag,
paa Christiania-Drammenbanen :

Af Lokomotiverne No. 10, 11, 14, 15, 19, 20 	  10,8 norske Mile,
-	 12, 13     12.6	 -
- 22 	
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Christiania-Drammen Jernbanens anden Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

bel,
Drammen-Jernbanens Lokomotiver.

14 15 19 20 22	 Tilsammen Dage.

13 age_
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E7 g "S g"---13 g 711 El7 g 1 EP-7 g 1 ETI g 1	 E7 • ig 1
1...4 tH H Hi I■4 i...4 H 1-1 P 1-4 t-4 P	 ).-4 1.--t P

18 — 13 18 13 31 — — 31 ——— — ---	 180 11 57

28 — 12 — 16 28 — 28 ————— I 154 4 66

27 4 — 31 — — 31 _____ 31 ——— — 184 757

24 6 30 — 29 — 1 30 — — 201 6 33

30 — 1 31 — 31 — 31 ———— — 215 132

30 30 — 28 2 30 — 205 134

31 — 31 — — 31 — 31 — 14 — 225 532

31 — — 31 — 31 — — 31 — — 26 5 — 240 930

30 30 — 30 — — 30 — — 26 4 — 233 7 30

28 — 3 31 — 31 — — 31 — 27 4 — 239 24 16

25 — 5 26 4 — 19 — 11 27 — 3 25 3 2 226 17 27

26 4 1 25 6 — 31 — — 27 2 2 25 6 — 199 55 25

328 14 23 326 10 29 351 — 14 358 2 5 143 22 2 2501 147 439

og under Reparation 29 Dage, eller i Procent af den hele Tid resp. 87.7, 4.4, 7.9.

-	 130 —	 -	 ..._	 ..	 ..	 -	 60.o. 4.4, 35.6.
-	 —	 2	 ...	 ..	 -	 85.6, 13.2, 1.2.

Lokomotiverne have været benyttede, er af disse i Gjennemsnit tilbagelagt (Ballastmilene ikke medregnede):
paa Drammen-Randsfjordbanen :

5.1 norske Mile.

	

0.2	 -

	

9.	 •■••■••■•■•••
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C. No. S.
Christiania-Drammen Jernbanens anden Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Til Lokomotivdriften ved Christiania-Drammen Jernbanen er medgaaet :
Brænde  	115. 54 Favne  	 127 Spd. 52 Sk.
Kul  	 42314 35 Centner 	  12082 -- 110 - 	12210 Spd. 42 Sk.
Bomolie 	 68171 Pot 	  1260 Spd. 79 Sk.
Talg 	 31421 i15-  	302 — 21 -
Pudsegarn  	 38191 g  	 540 -- 43 -
Hamp og Pakningsgarn  	 457	 126 -- 16 -
Lampeolie  	 1000/ Pot  	 152 — 89 -
Paraffinolie  	 499	 15  	 42 — 103 -
Gasolie til Belysning i Lokomotiv-

staldene  	 634 g  	 65 — 43 -
Diverse Pudse- og Renholdelsessager  	 114 — 98 -	 2605 — 12 - 

14815 Spd. 54 Sk.
Divideres dette Beløb med Summen at de tilbagelagte Togmile 25433.o, findes Lokomotivernes Drift at have

kostet i Brænde, Smørelse, Paknings-, Belysnings- og Renholdelsesgjenstande 69.9 Sk. pr. Togmil ; divideres med An-
tallet af Lokomotivmile 39927.1*), deri ikke medregnet Ballastkjørsel, findes Omkostningerne for de nævnte Forbrugs-
gjenstande at have udgjort 44.5 Sk. pr. Lokomotivmil.

Lokomotivernes Udgifter i det Hele have belobet sig til 30574 Spd. 17 Sk. ; altsaa pr. Togmil 1 Spd. 24.2 Sk.,
pr. Lokomotivmil 91.9 Sk.

Samtlige Jernbanens Driftsudgifter have udgjort 106976 Spd. 47 Sk., der giver en Udgift pr. Togmil
af 4 Spd. 25 Skilling.

Den samlede Vægt, som af Lokomotiverne er ført frem 1 Mil, er :
Passageervogne. Disse ere forhen fundne at udgjøre  

	
Centnermile 11933268

Passagerer  	 1865373
Passageerstoppevogne. Disse have gjennemløbet 26344.0 Mile ; enhver af disse Vogne veie 100

Centner, i Gjennemsnit læsset 110 Centner  	 2897840
Godsstoppevogne. Disse have gjennemløbet 3828.o Mile ; enhver af disse Vogne veie 95.o Cent-

ner ; basset i Gjennemsnit 100 Centner  	 382800
Melkevogn. Denne har gjennemlobet 389.1 Mile ; Vægt 107 Centner  	 41666
Godsvogne. Disse ere forhen fundne at ndgjøre  	 5294878
Gods . . . . .	 4233478

tilsammen Centnermile 26649303.
Lokomotivernes egen Vægt med Vand og Kul :

No. 1 	  366 Centner.
No. 2, 3, 4, 7, 8, 10, 11 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20   347	 —
No. 5, 6, 9, 12, 13 . .  	 228
No. 21, 22     400 —

(Ballastmilene ikke medregnede). 13073333.  
tilsammen Brutto-Centnermile 39722636.

Divideres Togmilenes Antal 25433.o i 26649303 findes i Gjennemsnit med hvert Tog at være bevæget en
Bruttolast af 1048 Centner, foruden Lokomotivernes egen Vægt.

Divideres Lokomotivmilenes Antal 39927.i i 26649303 findes hvert Lokomotiv at have fort med sig 667 Centner.
Nettovægten af Passagerer og Gods bliver 6381431, hvilket i Gjennemsnit for hvert Tog giver 251 Centner,

og for hvert Lokomotiv 160 Centner.
Divideres de forskjellige Vognmiles Antal med Togmilenes, findes, at med hvert Tog i Gjennemsnit er befordret :

iste Klasse Passageervogne  	 1.8

2den Do.	 Do.	 3.3
Stoppe- og Melkevogn  	 1.2
Godsvogne 	 3.0

Tilsammen i Gjennemsnit 9.3

*) Heraf beregnet for Skiftning og under Fyr i Christiania og Drammen 8869.8 Lokomotivmile.
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Christiania-Drammen Jernbanens anden Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Følgende Tabel udviser Lokomotivmilenes Antal, samt Lokomotivernes Forbrug af Kul, Olie, Talg i de for-

skjellige Maaneder. (Ballastkjørselen udeladt).

Kul Talg

Forbrug af

Olie

Potter.

Forbrug pr. Lokomotivmil af

Kul	 Olie

Potter.

Antal

Timer

med

Fyr paa.

Maaned.
Lokomotiv-

mile ,
Talg

3359

3252

3433

2976

3635

3803

3843

3636

3520

3542

3104

3606

Januar 	

Februar . .

Marts . . ... . 	 . . . .....

April 	

Mai ..... . . . 	 . .......

Juni 	

Juli .....	 . . ..........

August 	

September

Oktober . . .	 ...... . .

November . 	

December 	

2822.5

2753.6

3509.7

2896.5

3461.3

3566.6

3619.8

3657.4

3424.4

3425.9

3174.3

3615.1

284340

292699

355586

303320

378830

348780

345620

372270

330130

371150

364110

484600

	0.15 	 0.09

	

0.15	 0.08

	

0.13	 0.08

	

0.15	 0.09

	

0.15	 0.06

	

0.17	 0.06

	

0.19	 0.08

	

0.17	 0.07

	

0.18	 0.07

	

0.23	 0.10

	

0.19	 0.08

	

0.17	 0.08

Total . . . . .....	 39927.1 4231435	 6817/	 3142i	 106 0.08	 41709

431
	

2601i 	101

418
	

234
	

106

474
	

297
	

101

440
	

248
	

105

529
	

223
	

109

611
	

224
	

98

6731
	

2774
	

96

632i
	

262
	

102

610
	

2401
	

96

7851
	

342
	

108

605/
	

25z4
	

115

607
	

27%
	

134

0.17

Antallet af Tog har været :
I Tiden fra og med Iste Januar til og med 30te April.

Alle Dage :	 4 Passageertog frem og tilbage mellem Christiania og Drammen.
1 Blandet Tog	 1)	 ,1	 do.	 -	 do.
1	 -	 17	 1,-	 do.	 -	 Asker.
1 Passageertog	 1)	 in	 -	 Drammen -	 Lier.

Alle Hverdage : 1 Godstog	 11	 ,5	 -	 Christiania - Drammen.
I Tiden fra og med iste Mai til og med 31te Oktober.

Alle Dage :	 6 Blandede Tog frem og tilbage mellem Christiania og Drammen.
2	 --	 I,	 //	 -	 do.	 - Asker.

Alle Hverdage : 1 Godstog	 ,, -	 ,,	 -	 do.	 - Drammen.
I Tiden fra og med iste November til og med 31te December.

Alle Dage :	 6 Blandede Tog frem og tilbage mellem Christiania og Drammen.
1	 -	 ,,	 ,i)	 do.	 - Sandviken.

Alle Hverdage : 1 Godstog	 ,, -	 ,I	 -	 do.	 - Drammen.
A nm. : 17de Januar indstilledes paa Grund af, at en Steen var nedfalden i Linien mellem Asker og Heggedal, Passageertog

No. 15 og Godstog No. 27 fra Drammen til Christiania.
17de Juli	 -	 paa Grund af, at Lokomotivet var i Ustand, Passageertog No. 14 fra Asker. til Christiania.
21de og 22de Oktbr. indstil. paa Grund af Stormflod 12 Tog paa Stykket Christiania-Tyskestranden.

4 Passageertog paa Stykket Christiania-Asker.
2 Godstog	 ...	 ____	 do.	 Drammen.

6*
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C. No. S.
Christiania-Drammen Jernbanens anden Driftsberetning.  iste Januar til 31te December 1874.

Lokomotivernes Nyttevirkning
fremgaar af nedenstaaende Tabel.

(Ballastkjorselen ikke medregnet).

Total.

Kulforbrug.Bevægede Cent-.
nermile,Lokomo-

tivernes egen
Vægt medregnet.

Antal Timer
med Fyr paa

Pr.
Lokomo-

tivmil.

Pr.
Lokomotiv-

mil.

Pr.
Centner-

mil.

Pr. Time
med

Fyr. paa.

Last i
Centner
pr. Lo-
komotiv-

mil.

Nyttevirk-
ning pr. g"
Kul i Cent-
nermile.

Driftsaar.
Lokomo-
tivmile.

Total.

lste.*

2det.

34785470

39722636

35243.9

39927.1**

129.1

105.9

4549200

4231435

35308
	

1.004

41709
	

1.045

0.131

0.107

128.8

101.5

987

995

7.647

9.388    

Omfattende Tiden fra og med 7de Oktober 1872 til og med 31te December 1873.

Heraf beregnet for Skiftning og under Fyr i Christiania og Drammen 8869.8 Lokomotivmile.
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Christiania-Drammen Jernbanens anden Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Oversigt over Omkostningerne ved Lokomotivernes Vedligehold.

Medgaaede Belob.

Materialier.	 Arbeidsløn.

Lokomo-
tivernes No.

og Navn.
Udførte Arbeider.

Christiania-Drammenbanens Lokomotiver.
Reparation af den ene Slidestang, Excenterskive samt Lin-

kebevægelsen. Opsat Excenterstropper. Paaforing og
Opsætning af Sidestanglagere. Paaforing af Axelkasse-
metaller. Indsat Dye Pakningsbolte i Slideskab. Nye
For-Kasselaag samt paaforet Axelkasserne. Repareret
Forfjædre. Afdreiet Forhjul. Ny Bufferplade og Med-
trykkere. Opskjødt Bufferne samt nye Bufferfjædre. Ny
Brækskive, Bræk og Endestykke. Repareret begge Ten-
derne. Indsat endeel nye Rorringe i Kjedelen. Re-
pareret Exhaustroret. Nye Gnistfoangere. Repareret
Fyrdorene. Indslebet Kraner og Ventiler. Udboret
Fodeventilsæder og afdreiet Ventilkugler, 1 ny Ventil-
skrue m. m., 30 Stk. nye Rister  

Afdreiet Slidesteenger ; paaforet Sliderne ; paaforet og pla-
neret Motionsbarrerne. Nye Pindeskruer for Slideskabene.
Paaforet Cylinder- og Slideskabsboxer. Nye Modpak-
ningsringe. Opsat Excenterstroppe og Storendlagere. 1.
ny Excenterskive. Paaforing og Tilpasning af Axelkas-
ser. Paaforet Bogien. Afdreiet alle Hjul og repareret
Forfjædre. 4 Bolte og endeel ny India-Rubber. Pak-
ning for Fjmderophængningen. Paaforet Sidestanglagerne.
Ny Fjeederstroppe. Repareret Tenderne. Ny Forend-
plade med Forstærkningsribber. Nyt Endestykke. Nye
Sandkasser af Jern. Forandret Forskjærm og ny Bag-
skjærm. Ompakning af Domen. Repareret Regulator-
box. Nye Vareplader i Rogboxen. Repareret Aske-
tragten. Repareret Squarekran. Nyt Squareror. Repa,-
reret og indslebet diverse Kraner og Ventiler. Diverse
nye Bolte, Kiler, Splitpinder, Brækklodse m. m. Flmk-
ket, en Gang overmalet samt lakeret.

24 Stkr. nye India-Rubber, Pakning. 30 Stkr. nye
Rister . ..

Nye Stempelfjædre. Afdreiet Stempelstænger. Planeret
Slider og Slideface. Nye Pindeskruer og Medtrykkere
til Slideskabet. Opforet Cylinder og Slideslmbs Pak-
ningsboxe. Paaforet Motions. Opsætning og Paaforing
af Sidestanglagere. Paaforing og Indpasning af Axel-
kasser og Lagermetaller. Afrettet Axelkasseguider. Paa-
foret Bogien. Repareret Forfjædre og afdreiet Forhjul.
Endeel nye Fjæderbolte. Indsat 4 nye Kjedelror. Endeel
nye Rorringe, 2 Stagbolte indsat i Kjedelen. Ompakning
af Domen og Mandhul. Repareret Exhaustror. Nyt
Squareror med Medtrykkere. Nye Gnistfængere. Repa-
reret Askekasse. Indslebet Kraner og Ventiler. For-
andret Forskjærm og ny Bagskjærm. Nye Varepla-
der i Røgkassen. Ny Træklædning paa Kjedelen.

Spd.

82

144

Sk.

112

44

Spd.

209

491

Sk.

22

34

Total.

Spd.	 Sk.

292
	

14

635
	

78

927
	

925670036227Lateris

No. 10.
Odin.

No. 11.
Thor.

No. 12.
Mode.
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C. No. 8.
Christiania-Drammen Jernbanens anden Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Lokomo-
tivernes No.

og Navn.
Total.Udførte Arbeider.

Materialier. 	Arbejdsløn.

Medgaaede Bela.

Sk. Sk.

Transport
Nyt Forendstykke og Sikkerhedskobling. Ny opmalet
og lakeret.

20 Stkr. nye India-Rubber, Pakning. 42 Stkr. nye
Rister • . .

Spd.	 Sk.	 Spd.

227 36	 700

104 f 80 I 304 98	 409

56
Spd.

927 92

58

No. 13.
Magne.

No. 14.
Hermod.

No. 15.
Vale.

No. 19.
Starkad.

Nye Stempelfjædre. Afdreiet Slidestmnger. Paaforet Pak-
ningsboxer og nye Modpakningsringe og Pakningsbolte.
Planeret og høvlet Slidelaagene. Repareret Motions.
Paaforet Axelkasselagerne. Afrettet Axelkasseguider.
Afdreiet Bogiehjul. Ny Buffer og Forendplade. Nye
Buffermuffer. Nyt Forendstykke med Sikkerhedskobling
og Koblehorn. Ny Bogiebolt. Indsat endeel nye Rør-
ringe og ny Sikkerhedsplug i Kjedelen. Planeret Re-
gulatorface. Ompakning af Domen. Nyt Squareror.
Nye Vareplader i Røgboxen. Repareret Kjedelklædnin-
gen. Indslibning af Kraner og Ventiler. Diverse nye
Pindeskruer, Bolte, Muttere, Plugge, Brækklodse. 6 St.
nye Rister .  

Nye Stempeleedre. Afdreiet Slidestænger. Paaforet Slide-
skabsboxer og nye Modpakningsringe. Opsat Exenter-
stropper og paaforet Axelkasse og Sidestanglagere. Af-
dreiet Bogiehjul og paaforet Bogien. Indsat endeel nye
Rørringe i Kjedelen. Repareret Regulatorhandel, Ex-
haustrør, Squarerør og ompakket Damprøret. Ny Tryk-
maaler. Repareret Ristebærerne. Repareret og indslebet
Kraner og Ventiler. Udboring af Fødéventilsæder. Lod-
ning og Reparation af Injectorrør. Nye Breekklodse m.
m. 72 Stkr. nye Rister  

Nye Stempler og Stempelfjædre. Afdreiet Stempelstænger 
Paaforet Pakningsboxer. Nye Modpakningsringe. 1 ny
Excenterskive. Opsat Motionsbarrerne. Paaforet Axel-
kasserne samt Axelkassemetaller og Sidestanglagere.
Opsat Excenterstropper. Repareret, paaforet, hovlet og
planeret Bogien. Ny Bogieplade. Repareret Forfjeedre.
Indsat endel Rørringe i Kjedelen. Ompakning af Domen.
Repareret Exhaustrøret. Nyt Squarerør. Indslebet Kra-
ner og Ventiler. Udboring af Føde'ventilseeder og Af-
dreining af Fødeventilkugler. Nyt Endestykke og nye
Brækklodse. Diverse Bolte, Skruer m. m. 31 Stkr. nye
Rister  

Nye StempelfjK dre. Opsat Motions og Excenterstroppe.
Paaforet Sidestanglagere, Axelkasser og Axelkasselagere.
Nye Metaller i Excenterstroppe. Paaforet og høvlet
Bogien. Afdreiet Forhjul. Nye Fjæderklaver for Driv-
hjulene. 32 Stkr. nye India-Rubber Pakning for Fjæder-
opheengningen. Ompakket Domen. Repareret Exhaust-
rim. Nyt Squarerør. Repareret Kulboxen. Indslebet

62	 8 I	 243 I 59	 305 1 67

99 1 82	 164	 15 1	 263 1 97

91 21	 340 26	 431 47

1Lateris	 584 107	 1753 14	 2338



Spd.

1753
Sk,

14

40233

184 39

52 61

2223 34
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Christiania-Drammen Jernbanens anden Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Lokomo-
tivernes No.

og Navn.
Udførte Arbeider.

Medgaaede Belob.

Materialier. Arbeidsløn.
Total.

No. 20.
Heimdal.

No. 22.
Hogne.

Sk.

107

100

38

116

1

Spd.

584

141

103

14

845

Transport
Kraner og Ventiler. Nyt Endestykke, nye Brækklodse
og endeel mindre Reparationer. 87 Stkr. nye Rister .

Nye Stempelfjædre. Opsat Motions og Excenterstroppe.
Paaforet Sidestanglagere, Axelkasser og Axelkasselagere.
Paaforet og høvlet Bogien. Afdrejet Forhjulene. Ny
Brækskrue. Indsat nye Rorringe i Fyrkasse-Rorpladen.
Ompakket Domen. Repareret Exhaustror. Nyt Squareror
med Pakningsmedtrykker. Nye Vareplader i Rogboxen.
Indslebet Kraner og Ventiler. 1 ny Vandstandskran.
Diverse Skruer, Bolte og Brækklodse. 45 Stkr. nye
Rister  

Opsat Excenterstropper og Motions. Ompakning al Domen 
Repareret Exhaustrør og Squarerør. Nye Vareplader i
Røgboxen. RepareretInjectorron Nye Limejern. Diverse
mindre Reparationer. Nye Brækklodse m. m. 29 Stkr 
nye Rister  

Udgift ved Forsøg med Cinistfmngere 	

Spd.

2338

375

287

67 57

3068 35
152 94

3221	 9

Sk.

1

20

77

Oversigt over Omkostningerne ved Lokomotivdriften.

Lokomotivernes Istand-
holdelse og Drift.

Pr, Lokomotiv-
mil.

Driftsaar. Lokomotivmile.

1ste*)

2det

35243.9

39927.1

*) 14t. Maand.

Spd.	 Sk.	 Sk.

	27128.	 48.	 92.4

	30574.	 17.	 91.9



2420. 91

124666. 111

2816. 9'
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Fordeling af Udgifterne
i 2det Driftsaar fra iste

Lokomotivernes Istandholdelse.Lokomotivmile.

13
Tons

8
Tons

Paa
Chr.-
Dr,-

banen.

12+8

20811.o

12487.6

5529,0

1086.7

ordinære og
extraordinære

Tog,

Paa

Rdf+-
banen.

1291.2

1449+7

9755.2

19776.3

107.5

3655,6

Paa

Dr.-
banen,

290.o

562+0

Grusning m. m+*)

Paa
Dr,-
Rdf+-

banen.

875,0

267.o

Paa
Chr.-
Dr..
bane-
anlæg.

6.0

160.0

Paa
Km-

deren-
bane-
anlæg.

ordinære og
extraordinære

Tog.1874.

Chr,-Dr,-banens Lokomotiver . . . .

Dr.-Rdf.banens	 do.

Chr.-Dr.banens	 do.

Dr,-Rdf,banens	 do.

Chr.-Dr.banens	 do.

Dr.-Rdf+banens	 do.

20
Tons

14.0

10.0

0 g

cp

Grusning m. m.*)

Paa
Chr.-
Dr,-

banen,

Spd. /3

Paa	 PaaPaa	 Chr.- Sr&Dr.-
Rdf.-	 Dr,- deren-

bane- bane-banen, anlæg. anlæg.

Spd. /3 Spd,	 Spd, A

19 + 102	 - 49

88. 46 137. 72 25. 19 2. 24

24.601	 l-110

Paa
Chr. -
Dr.-

banen,

Paa
Dr,-
Rdf+-

banen.

Spd, /3 Spd, /3 Spd, /3

	

67. 57	 67. 57

	50,105	 - 53 50. 52

2112. 22 1424, 34 667. 77

5327. 19 1963. 96 3110. 2

573, 56 562, 64 10. 112

460, 68 99, 86 335. 52

Tilsammen 399274 36035 + 6 852,0 11420 166.0 24.0 8591. 87 4050. 93 4241.112 108. 28 162. 12 25. 68 3+ 14 29904.

423, 9 423, 9

448.113

44.105 44.105

111. 74 108. 69

9620+ 28

•••••••

4693 + 110 108+ 281 162+ 12 25. 681 3 + 141 29904 + 6

Forandringer ved Christiania-Drammenbanens Lokomotiver 	

Do.	 Drammen-Randsfjordbanens	 Do.

Christiania-Drammenbanens itukjørte Lokomotiver 	

Drammen-Randsfjordbanens do, 	 do.

Tilsammen 4627+ 36

448.113

3+ 5

*) Lokomotiv-Udgifterne ved Grusning ere forte til Udgift under „Grusning" paa vedkommende Bane.
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Christiania-Drammen Jernbanens anden Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

ved Lokomotivernes Drift
Januar til 31te December 1874.

Lokomotivernes Drift.	 Total.

Falder paa

4
ilto g

...9 4).
0-,
0
;4 bo

o

Falder paa

'14,--.	 0
."'" .-+:1
- .45
,, _4° 	r.

'15

°

Falder paa

ge

I
,s,
0
C.)

'-"(

Falder paa
4;m

4
0

rt,
a,
d
d
bo

T>

Falder paa

4
cia cA
.- .
-1 0.4-.) 	 ci,
.ril E

C.,..)	 el

4

40
.	 g0 .
cp a:2
2 7,
2 oa3 47.

A rci0

4

i	 0
ce 0.- c,
- rca
rl 0.....	 G)

.r4 E

'4 i
4

I
c79.,...

2 '74
E°c“.74,

41

4

i	 0
.d °

. cr.5,	 pt-. G)
• 4' 	2
pti 2
u ca

4'

r- 4,11

T.,
t	 glOd

2 17,'
E o
ca V.7
'
P 1

4

, 	 4T4,
.ct
'- ,2

473.,	 0
-4- 	 cp
:,2, E
j-1A
c.) A'

(+)
g

..r.
E 7

o
cv4,-

4 rc6)
0

pc'4

4

. 

„it	 ,)
'"	 cd

41t-4-.	 ci)

.t4, 2
,.0 rd
c.)	 zd.,

A

d
dA ace

'.4. F:14

g•,:lt
. ,-.	 ,,,	 0.)

g.i74 2
Fl

,t,4C.,) EI,

''''

ca
	a) 	 b•ij

	

2	 El8

b1c1 -1
	. ,.., 	 s.	 0

gA '''
	,-., 	 . 	 ct

r$,-4 ,1i ra

''''Q

4
0,	 z

gal
'c4
o

cd47
4 4f,

0

4

4
d 	 coc3	 ,	 0

e
gg7!

•. fa o
g cv“-Pp., 4 ,-?,

c...	 0

pd4

'pg

dce	 ,	 ex

b0"cri r t,
.,-. rci	 cij

FQI	 tizt	 glE ,,;',	 ce
c.. '",-0

Spd. A Spd. /3	 Spd. A Spd. A	 Spd. A Spd. /Z Spd. /4 Spd. A Spd. /4 Spd. /3 Spd. A Spd. /4 Spd. A Spd. A Spd. A Spd. A Spd. /4 Spd, A

8. 96 2412. 	3 1

13100. 85 11566. 	33 119204. 63 10094. 209110. 43 175. 28 92.13 83.15 1046. 8 656+4 390. 4 68922. 14 29708.	 64 108. 28 25. 68 28914. 68 162.12 3.14

1705+113 1110.
 98j

----__: -
14815. 54 15089. 14 19204. 63 10094. 209110, 43 175. 28 92+13 , 83. 15 1046. 8 656. 4390+ 458922, 14297O8 	64 108.28 25. 68 28914. 68 162.12 3.14

- - __ __ -- ------ 423.	 9	 423. __ __ __

-- -- -- -- ----- --	 -	 448.113	 -- 448.113 -- --

- - - -- -- -- -- --	 44.105	 44.105 __ _.. __

- - - - - - ----- 111. 74	 108. 69 3.	 5 - --

14815. 54 15089. 14 19204. 63 10094. 209110, 43 175,28 92.13 83. 15 1046. 8 656. 4390.	 459950, 75 30285.	 7 108. 28 25. 68 29366. 66 162. 12 3.14

7



50
C. No. S.

C
hristiania-D

ram
m

en Jernbanens anden D
riftsberetning. iste Januar til 31te D

ecem
ber 1874.

•
•-4

›-
rcs

o
 o

 P
4
 -2

C-J	
C

O
	

C
) C

'e
	

C
O
	

r-i	
C

D
CC)	

CrJ	
I
n

 
c
.
	v
-
i
	

C
O
	

C
n

C
O

	
G

\I	
.,—

i	
GNI	

r-I
r-i	

r-1

e•-,	
•	

C,.) 	
•o

•,_, _E
n rg

C)
1

-1
 g

1":,	
t
-

1
6
	

G
C

er)
c
l

cl
	ì
C

co	
co

ci 	
ci

cr.) 	
G

\I	
t
.	

C.7)

C1)

C
t
 

P24

•
r
.

PC4

0
0
	

G
O
	

0
	

t
-
	

e/4	
N
	

.7H
	

c,	
t4-3

ICS	
*-A4	

*ri4	
C-C;	

C
ri	

cr3	
oc>

co	
cs-z cs)	

co	
0

0
	

t*".•
(=>	

(7..0	
.71.1	

(X)	
(Z

)	
C

)	
I
n
	

N
. 	

C,"	
.•zti

5
1
	

C
O

 
C

O
 C

r-I	
r-I

o
	

to 	
cq

c 	
cx) 	

to
N

:	
N

:	
C

.6
 C

i o
6
 c

d
 c

6
t
-
-
 co

co
cl
	C

O
	

'71.1	
C-0

t
•
	

C-0
C

.•	
C

.0
	

Cr.)
c
	

C
O
	

C
O
	

t"
.	

C
.0

C
O

C
lo'714

CC)
r-IoG16o0
0

CO

CS)	
N
	

"
:
1

4
 

c
i	

a3
)..0	

c
o
	

c.SD 	
i3 	

4	
C

-•
0
 I

C
J
	

•74	
CO

C
l 	C

O
 
c
	

C
.
1

1
T

-4

0
	

00	
d

i	
00

	O
 
6
 
0
6
	

cd
c
z
 
c
o
 -7 4 c

\I
c
o
 I

n
 c
	

t--	C
 

C
...	

CO
G

O
 C

O
 tN

'

co	
co 	

o
	

ot)	
o

C
i	

1-6	
`714	

CC;
C=)

C
l•

r
t
i

C
)
 
C

C
)
 "

r
ti c

o
 C

.%
C

l  
C

O
 C

l
C

O

•
G

O
	

0
	

N

(2
.)	

N
. -	

cc3
C

)
 
(
X

)
 (

X
)
 '71, 	C

l
"71'l

t
.

C
)	

r-i
C

O
 C

O
 C

:7
J

Cl

o\1

C
O

Cr*J	
It-J 	

T-4	
'7t4	

(.2)
"71 4 	C

l
	1
0
 
T

-
4
 

CO

C
)	

cl.)	
C.)

g
	

g
 
g
	

.	
•

	

X
I
•
	

•
to
	

tf)	
tzl)

CP	
0

 
0

 
0
	

•	
•

=
	

›.•	
›.	

.	
.	

.
Ce	

5-4	
;...	

6
	

.	
.

..=	
ad	

.,-
. 
	

.	
.

pi	
a)	

alo
	

a.)	
.	

.
,W
	

t
A

 P
4
 b

e
,

	

•
•
	

.
El

rn cz 	
m

t
E
	

cn 	
•	

•	
.

•
E

l cl:
rn	

o
	

u
/	

•	
•	

.
ca	

ct
cz 	

•

	

. 	
. 	

a.)
7

-. m
t	

1:1-4	
f:1-4	

co	
0

A
 

PIC)	
0
	

Cll	
tO

C l ;-4
	

CD	
CD	

Cl.)	
r.0	

=
	

. 	
a) 	

a)	
0

• ,.. 
,:t 	

rcl 	
rn	

rcs	
ce	

b
p
	

.	
.

C) 	
cf	

g
	

g
	

>"
X

1
 p

=
ce	

CO	
ce	

0
	

.	
.	

tIkt	
b1D	

;T4
Ct)

c
•

e	
,-	

,..-4	
,..	

>"	
c
i
)
•
	

P
0
	

6
	

o›-
—

.,... 	
,—.	

,--4	
a)	

.
,.W
	

,-W
	

ct	
0

w
	

r
g
 P

•
1
 bP
	

w
ç
=

)
 w

6
*F4
	

t
.	

P
4

 
0

'C
I	

..C
i	

E
 
;
:

0
	

tS)
■=1	

Cl..)	
CI)	

0
	

0

	

4
,	

CL)	
Ç..,.	

C..	
E

4
;.)
	

C1)	
17:$	

C,2
CD	

Z
CD	

al	
6
	

&.,	
;::24	

C.)
al	

ca	
c.)	

g:24	
to

0
	

0
	

cu	
g
	

a)	
ti)

c
tvo,

..	
t,....	

tp0
	

r••■1	
1;21	

CDW
O

 ÷
.)rn

›
.

	

CD	
r."C

1
)
 ra
	

w
Cd 	

'n
	

0

	

C
t	

M
 .1

1
 P

1
4
	

C
t	

CZ

C)	
CI)	

0
	

0
	

rn
CI)	

CI)	
Da	

'C
Z	

,-W
	

›•	
■••,--t

......
	

=
 
	

.&" .'	
--- 71,

.
	

c
. rc

z
 .,::$
	

z
	

0
	

C	
C

p
.
.
,
 
c
b

 
i
 
)
4

 
"

 
=

T-4
-

C
l

G
\I	

G
\I	

1••••4	
"...I	

G
N 
 
 
 
 
 
 

d
CZ

.<
1C1)

o 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



C. No. 8. 	
51

C
hristiania-D

ram
m

en Jernbanens anden D
riftsberetning. iste Januar til 31te D

ecem
ber 1874.

0
	

0
	

T-1	
CO
	

00 	
CO
	

GO	
CO	

CS,	
.
	

C
.,	

r
i 	

CO

c
-
:
 4

 
c
;
 c

\
i
 1

6
 1

6
 C

S
L

 1
6
 c

3
 
4
 
t
-
 

o
6
 ,x

3
cs)	

,---4	
cq	

c.)	
(!...o 	

ci)	
,::-	

1.L-- 	c
o
	

-II	
c''(a	

c..o	
c:)

	c
.
.
c
)
 
,
-

	
c-	

t
-
 
c
- c

o
 1

c
.	L

o
	

co	
1,--4

	7
1
"

1 	C
O
	

ir-1	
C

O
	

1
0
	

1-1 	
1--4	

C
	

C:7J	
't

	1
-
1
	

G. 	
,--i 	

,---i 	
CZ) 	

C7z

"II	
c
,	

00	
CO	

N
	

G
O
	

7-4	
0
	

N
	

<X) 	
r.4	

1.0	
In
	

C.0

1
6

 
1
4
 
/

4
 c

s3
 c

c
5

 c
•i*

 ,--1
	

16
c- 	

(n
	

-,--4	
c-.	

c-	
aq	

r-.4
	

C5-	
r.-4
	

C
ip	

C
O
	

'Ni	
C

)	
CC)

	

0
0

 t
°
.	

In
c
...0

 C
O

 ,--i	
0

 
d
'
i
 

CS*"	
C

)
 

CC)	
N

.	
N

.
	0

	
G

c
I

C
S)	

(N
	

1,--i 	
CC) 	

,-. 1	
t"

... 	
N

. 	
C

)
	7
.
-
4
	

M
	

C
)o1.0

Oo1-4 
 

o
 
o

 
o

 
c
,
,
,
,
 
,
4

 
.
 
o

 
t
-
-

c
i	

c:7-:	
16	

c..ci 	
4
	

(L-	
ob

.

ce
(x5	

,--4	
crS

O
 -7

1
 1

.(-	
-
t-

i c
\I

 c
c
 c

)
 c

o
 oo

co 	
ce

t-	
co 	

I
n
 li...	

co	
.
.
.
.
,
 

,--1	
-ti	

,--4 	
,...q	

c:)	
c::-.)	

cs) 	
c\I

	r
i

	
r
i
	

-
-
4
 0

0

C
.)

1—
k

N"7t4
r-1 

 
G.1 	

CO 	
0
	

(X)	
G

O

	c
.
6

 
c
i
	

1
6
 v

i ,-
-
4
 4

 c
-
:
 1

6
 e

	c
o

 
cq	

c.-	
c
:)

 c
o
 c

o
 G

..1
 (n

 c‘c
.-

co	
In	

c
)
 

'CM
	

CY:,	
C

)
 C

...C
)
	

,=
 C

O

	

-,--,	
1-4 	

C-C)	
T-1	

N
.	

G
\-1	

C
OC
O

0
	

0
	

CO
	

00
b

.
G

O

7
ti 	

1
6

 4
 
ô

C.C)	
C\1	

C
O

 
C
O

 
In

CS)	
1--•	t

.
C7'

7
t4 	

co	
c.c)

o(x5

..,i4	
0 ,	

0?	
9
	,
.
.
,
	

o
	

c.,
.

I
n
 
,-4

 ,--4
 c

c
; c

c
>

 c
c
; c

;
r-	

csz	
1

-1
	

C
-•
	

t•
-•
	

CX)	
,C:7

	

(X
) N

.	
I
C

 
C

O
 
r
-
i
 
1

0
	0

	
N

 
N

 
cSD

	

,--4	
Nc
o
 c) 

I
n
 

CC)	
1

0
 N

 
0

 1
.0

C
I
	7
1
4
	

t
■

 
I
n

 C
O

t
.

cl)0
ci) 	

a.)	
b13	

.

O
0

 
0

 
o
	

.
tg)	

›.	
.

cu	
t
O

 o
	

;-,	
c;	

6
	

.
O

o
 
›
-
 

a)	
.

sat
ca

	

	
›-	

4
,	

Ci.) 	
g::

 
•

 
r
4
	

tip
	

.

C.) 	
C

ll
,C

i 	
C

t
t
o

 
o

7-4	
rn

o
	

tO
	

p..,	
w

p___, —.4	
ct	

ccS 	
•	

.
rn	

P
	

P-1	
.	

.
-"rn

' 4,5	
.

w
0

P
L

: rc
i 	

cd 	
i.t
1,-1	

.
.

0
 o

 P
-
1
	

co	
0

co	
.

eD 	
0
	

a)
0

	t
o

0
a) 	

a)rn	
g

n
	

cl.)	
0

,..	
co

r
 

0
.	

z
	

•c:i	
rn	

cd	
r-c-i	

cd	
b

o
	

.	
0
	

...
g

l p
4
	

ci,	
cd	c

d
	

co	
cd	

o
	

•	
•	

b
o
	

ci.)
cp

 
.
 
p

x
	

›
.
 
,
w

 
›
-
 
›
-
 
a
.
)
	

.
 
o
 
c
i
 
6
 
6
 
=

E
l .4
	

o
	

o
	

H

.	
.

a.)	
o

Tri	
p

., b
n
	

..
 
›
-
 
P

 
A

 
A

 
=

 
6
 
6

a
	

o
	

r
o
 o
	

cn	
..i

ct	
o
	

4
4
 g

.i o
	

. rc:3
	

A
 A

ts1
r..4	

c)
C)	

a)	
4

,	
C

O
r
r
i	

U
2

g■::1	
rn
	

C/2	
0
	

▪
	

C
D

r
n

 N
 

w
6
 
6
▪
 
g
.
4
 

D	g
	

co
cd	

cd 	
e-,
1-4	

A
	

ci)	
sz..,	

o
	

co	
a)	

cd
ro

 
w
 
r
n

 
tO

b
0

0
 4

--4
	

cu	
0

b
.1

) -4
-. 	

›-	
rcl	

ct	
cn	

al	
0

at	
rn	

co	
co	

cl	
cd	

Fq	
cd

ei)	
co	

a.)	
0
	

0
	

rn	
rn	

4-W
	

.-W
	

›
.	

p.W
	

.--.
-4-.	

-1
,	

-4
,	

C.)	
CO	

Cl2 	
e7:	

Tui	
rw

T
d

 7
5

cd	
-.7 1.1	

Co	
:7' 11

En	
cn	

c
i
l
 
z
:
,
 

rt:i 	
ct	

o
	r
i
g
 

c.	
-,4

 =
 =

 
14

r
i
	

1.--1	
r-I	

N
 N
	

,--.1	
,--+	

N

7*



52

Christiania-Drammen Jernbanens anden Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Udgifter ved Vognenes Drift og Vedligehold.
Diverse Reparationer: 	

Spd. Sk.	 Spd. Sk.
iste Klasse lukkede Passageervogne  	 524. 65.
2den -	 Do.	 497. 105.
Passageerstoppevogne  	 423. 63.
Godsstoppevogne  	 42. 17.
Lukkede Godsvogne  	 96. 54.
Kassevogne  	 399. 93.
Tømmervogne 	 300. 34,	 2284. 71.

Forbrugsgjenstande :
1272 12. Pot Bom- og Rapolie  	 235. 24.
336k	 Pudsegarn  	 47.	 1.

1607/ Pot Lampolie og 416 Al. Væger  	 247. 117.
211 ff Talg  	 2. 18.

Diverse Pudsesager  	 35. 11.	 567. 51.
Lønninger  	 1231. 71.
Inventar  	 729. 69.
Presenninger  	 490. 112.

Mindre Reservegods:
medgaaet i det Hele ved Christiania-Drammen og Drammen-Randsfjord Jernbanerne :

800 Stkr. Kastelænker 	 279 Spd. 104 Sk.
372 - Koblehorn  	 298 - 99 -
276 - Koblebolter  	 165 - 106 -
134 	  Breideljern 	 6 - 88 -
Vognbræk 	 28 - 27 -

779 Spd. 64 Sk.,
hvoraf falder paa Christiania-Drammen Jernbanen  	 337. 23.

De udførte Reparationer og Vedligeholdelsesarbeider ere væsentligst:

iste Klasses Passageervogne
Indsat 11 Stkr. Speilglasruder. 2 Stkr. Vinduesremme. 1 nyt Haandtag. 1 Dørvrider. 3 Hyldeseptre.
Ny Voxdug i en Koupee. Anskaffet 4 Stkr. nye Rørsæder til 2de Koupeer. Anskaffet Chlor-Calcium-Glas til
Vinduerne. Indsat 2de nye Endestykker. Indlagt 10 Stkr. nye India Rubber. Dreining og Ombytning af
16 Par Hjul. Indlagt nye BEerefjædre under 4 Vogne. Indlagt 10 Stkr. nye Malmlagere og paaforet 20 cadre
Lagere. Repareret Hynderne samt omlakeret 1 Vogn.

2den Klasses Passag;eervogne :
Indsat 49 Stkr. nye Speilglasruder. 8 Stkr. nye Haandtag. 	 1 Dørvrider. Endeel nye Lygtekapsler.
Nye Stigbrætter og nyt Gulv i en Vogn. Indsat 5 Stkr. nye Endestykker. 10 Stkr. nye India Rubber.
Omdreiet 9 Par Hjul. Indlagt nye Bærefjædre under 4 Vogne. Indlagt 6 Stkr. nye Malmlagere og paaforet
30 Stkr. ældre Lagere. Malet og oppudset Vognbeslag.

Passageerstoppevogne :
Indsat 3, Stkr. nye Speilglasruder. Forandret Dørlaase i 3 Vogne. Repareret Stænderværket pna i Vogn.
Forandret Postkupeerne i 2de Vogne. Paasat endeel nye Brækklodse. Indsat 5 Stkr. nye Endestykker.
Omdreiet 10 Par Hjul. Indlagt nye Bærefjcedre under 2de Vogne.

Godsstoppevogne :
Indsat 2de nye Endestykker. Endeel nye Brækklodse. Omdreiet 2de Par Hjul.

Lukkede Godsvogne :
Repareret Dørene paa 3 Vogne. Indsat 4 Stkr. nye Endestykker, 5 Stkr. nye Dørvridere. Indlagt 6 Stkr,
nye Malmlagere samt nye Bærefjædre under 2de Vogne. Diverse BrEekklodse.
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Kassevogne :
Diverse Smaareparationer. Indsat 1 ny Dørvrider. 1 ny Axelbox. Indlagt 3 nye Malmlagere samt paa-
foret 30 Stkr. ældre Lagere. Indsat 10 Stkr. nye Endestykker. Repareret Stænderværket paa en Vogn.
Indlagt nye Bærefjeedre under 9 Vogne. Forandret Fjeederstolene paa 8 Vogne. Diverse nye Brækklodse.

18' Tommervogne (benyttet som Gruusvogne) :
Diverse Smaareparationer. Endeel nye Brækklodse. Nyt Træværk til en Vogn. Udbedring af Lager-
metaller m. m.

24' Tommervogne :
Indsat 3 Stkr. nye Endestykker. Diverse nye Breekklodse. Forlænget Dragbaandet paa en Vogn.
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Fordeling af Udgifterne
i 2det Driftsaar fra iste Januar

Vognenes Istandholdelse.

1874.

VogniniIe.

ordinære og
extraordinære

Tog.
Grusning m. m,*)      

ordinære og
extraordinære

Tog.

Paa

Dr.-
banen.

Paa
Dr.-
Rdf.-

banen.

Grusning m. m.*)
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Dr.-
bane-
anlæg.
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deren-
bane-al

bo.
o

o

Lo

71d

"-14

Paa
Chr.-
Dr.

banen.

Paa	 Paa
Dr.-	 Chr.-
Rdf.-	 Dr--
banen. banen.

Paa
Krø-

deren-
bane-
anlmg.

Spd. /3 Spd. /3 Spd. /3 Spd. /3 Spd. /3

Christiania-Drammenbanens

iste Klasse Passageervogne. . .

2den do,.	 do.

Passageerstoppevogne 	

Drammen-Randsfjordbanens

iste Klasse Passageervogne.

2den do.	 do.	 • • •

Passageerstoppevogne 	

Christiania-Drammenbanens

Lukkede Godsvogne 	

Kassevogne 	

Tømmervogne 	

Gods-Stoppevogne 	

Drammen - Randsfjordbanens

Lukkede Godsvogne 	

Kassevogne 	

Tømmervogne 	

Gods-Stoppevogne 	

Mindre Reservegjenstande:

Kastelænker, Koblehorn m. m.

Spd. /Z

298, 60

297. 34

167. 64

Spd. /3

167. 60

179. 33

120, 22IH

1164.o

- 77+49

- 350, 28

231.0 178, 24

- 27.56

•••••■•

337. 231 418. 331 7. 381 14.861 1.78 	 - 46

19705.6

36226.7

14004.4

14801 .1

25068.4

Spd.

466. -

476. 67

287. 86

528, 34

644. 5

406. 89

233. -	 295. 34

323. 24 320. 101

186. 18 220, 71

30. 15 	 47 , 84

154.110 195. 38

13. 30 	 42.113

12. 44 	 15 , 12

8085.3 -

14346.3 -

14457.6

4399.1 3787.o 7318.o

2096.2

35117,9

60072.5

19521 2

11679,1

25252,5

6822,8

9138.2

11467.2

1357.5

1716.9

1095.o

8477.1

43953.0

2111.1

3642.5

11450,6

120873.o 1375.o

5799.s

- -	63.26

-	 -	 ___	 338,101

	

3058.0 -	 32.0 3721. 21

- 339. 55

779. 64

14.73	 48,73	 -	 .-	 ....._.	 __.

144. 17 194. 84 -	 -	 -	 -

966, 15 2656. 108 30, 27 67. 26 - 	 - 85

90. 71 248,104 -	 -

Tilsammen

Forandringer ved Christiania-Drammenbanens Vogne  	 143. 60 143. 60	 -

Do.	 - Drammen-Randsfjordbanens do  	 522, 117	 -	 522. 117

Christiania-Drammenbanens itukjørfe Vogne  	 277. 61	 89, 38	 85. 45

Drammen-Randsfjordbanens 	 do.	 do 	  1377, 21 1028. 53 348, 88

237782.0 294956.6 5162.o 10376.o 1164.0 263.ol 8684. 105 3268.118 5171, 80 74. 61 11153 ' 44 13. 1 3.41 1207. 89

74. 61Tilsammen 11006. 4 4530, 29 6128, 90 256, 221 13, ii 3.41 I 1207. 89

102.98

*) Vogn-Udgifterne ved Grusning ere forte til Udgift under „Grusning" paa vedkommende Bane.
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ved Vognenes Drift
til 31te December 1874.

Vognenes Drift.	 Total.
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C. No. S.
Christiania-Drammen Jernbanens anden Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Vedligehold af Jernbanelinien.
TABEL over Ombytning af Skinner, Sleepers m. m.    

I Hovedlinien. I Sidelinier. Tilsammen.     

Skinner 	  Fod
Lasker   Par
Skruer 	  Stkr.
Dogs 	
Sleepers 	

585*)
10
60

200
133 

585
10
60

200
133     

.1513:12.13:Ler111313.11-1.

mellem Ombytning af Skinner, Sleepers m. m. i de forløbne 2de Driftsaar.

Driftsaar.
Skinner.

Fod.
Lasker.

Par.

Skruer.
Stkr.

Dogs.
Stkr.

Sleepers.
Stkr.

1ste**) 	 923
585

19
10

—
2det 	

466
60

650
200 133

Tilsammen 1508 29 526 850 133

I den hele Linie findes ved Udgan-
gen af 1874 	 377014 18800 74950 339079 84767

Altsaa af Overbygningen ombyttet
ved Udgangen af 1874 	 0.4 % 0.154 % 0.702 % 0.25 % 0.157 ro

Udgifter ved Liniens Vedligehold.
Ved Linien:

1. Overbygning:
10 Lasker  	 1 Spd. 44 Sk.
60 Stkr. Skruer 	 2 —	 6 -

200 — Dogs 	  3— 80 -
133 — Sleepers 	  22 — 84 -

1720 — Laskeblik 	  240 — 96 -
Arbejdsløn 	 133 — 64 - 404 Spd. 14 Sk.

2. Vedligehold af Points og Crossings:
Ombytning og Vedligehold  

	
468 — 66 -

3. Grusning:
Op- og Aflæsning af 685 Vogne Grus 	  334 Spd. 45 Sk.
Lønninger til Mandskabet, Leie af Lokomotiver og Vogne, Kul, Olie,

Talg m. m 	  635 — 74 -
Skinnegang til Sandviken Grustag 	 1120 — 104 - 

2090 Spd. 103 Sk.
Fragaar for solgt Grus til Private 	  44 —	 -	 2046	 103

*) Indbyttede fra Sidelinier.
**) Omfattende Tidsrummet fra 7de Oktober 1872 til 31te December 1873.
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Banelegemet med Skraaninger :
Fjeldrensning 	  3053 Spd. 76 Sk.
Strækbolte mellem Skinnerne i Kurver under 1000 ' 	  260 — 80 -
Kurve- og Stigningsvisere, Milemærker 	 4 — 53 -
Stikrender     82 — 44 -
Aabne Grøfter 	  12 — 12 -
Skraaninger 	  67 — 100 -
Diverse Vedligehold 	  167 — 20 -
Diverse Materialier 	  169 — 110 - 3818 Spd. 15 Sk.  

Broer :   
Belagt med Planker og tjæret Dele af Aagene i Drammenselvbroerne.
Ombytning af Stopskiver paa Drammenselv- og Hvalstad-Broerne.
Tiltrækning af Bolte og Skruer. Diverse Reparationer.

Materialier 	  363 Spd. 13 Sk.
Arbejdsløn     171 — 13 -
Reparationer udførte i Værkstedet 	 76 —	 6 - 610 — 32 -

Gjerder:
Materialier og Spiger 	  218 Spd. 71 Sk.
Arbejdsløn 	  446 — 64 -
Reparationer udførte i Værkstedet 	 44 — 116 -  710 — 11 -

Vedligehold af Jernbanens Bygninger.
Christiania Station:

Lægning af Gasledning i Stationsbygningen.
Reparation af Skifertækket.
Opsætning af et Billetkontor for 2den Klasse Billetudsalg.
Maling af Gulve i Venteværelserne.
Ny Trappe ved Stationsmesterens Bolig.
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Murerarbeide 	  24 Spd. 37 Sk.
Snedker- og Tømmermandsarbeide 	  87 —	 1 -
Smedearbeide 	  47 --- 13 -
Malerarbejde 	  37 — 99 -
Blikkenslagerarbeide 	  23 — 38 -
Rørlæggerarbeide 	  363 — 72 -
Skifertækning 	  56 — 112 -
Diverse 	  12 — 118 - 653 Spd. 10 Sk.   

Tyskestranden Station:
Malina

b

 af Gulve og Fodpanel.
Almindelige Reparationer og 'Vedligehold.

Snedker- og Tommermandsarbeide 	 4 Spd. 35 Sk.
Smedearbeide 	 1 — 52 -
Malerarbeide 	  38 -- 118 -
Diverse 	 2 — 30 - 46 — 115 -   

Lysaker Station:
Ompaneling og Maling af Stationsmesterens Værelser.
Drivning og Listning af Vægge og Døre.
Opsætning af en Kamin i Olieværelset.       

Lateris 700 Spd. 5 Sk.
8



58
	

C. No. 8.
Christiania-Drammen Jernbanens anden Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Transport 700 Spd. 5 Sk.
Snedker- og Tommermandsarbeide 	  112 Spd. 34 Sk.
Smedearbeide 	  26 — 36 -
Malerarbeide 	  114 — 44 -
Blikkenslagerarbeide 	 9 — 100 -
1 Kamin 	  2 — 98 -
Diverse  	 4 — 116 -	  270 — 68 -

Hovik Station :
Opsætning af et Vedskur.
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Snedker- og Tommermandsarbeide 	  34 Spd. 13 Sk.
Diverse 	 - — 99 -	 34 — 112 -

Sandviken Station:
Ompaneling og Maling af Stationsmesterens Værelser.
Drivning, Tætning og Listning af Vægge, Dore og Vinduer.
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Snedker- og Tommermandsarbeide 	  77 Spd. 95 Sk.
Smedearbeide 	  10 — 64 -
Malerarbeide 	  103 —	 6 -
Blikkenslagerarbeide 	  22 —	 8 -
Diverse 	  14 — 59 -	 227 — 112 -

Hvalstad Station:
Paneling og Maling af Stationsmesterens Værelser.
Drivning, Tætning og Listning af Vægge, Dore og Vinduer.
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Murerarbeide  	 42 -
Snedker- og Tommermandsarbeide 	  75 — 94 -
Smedearbeide 	 5 — 61 -
Malerarbejde 	  24 — 36 -
Blikkenslagerarbeide 	  10 — 54 -
Diverse 	 4 — 86 -	 121 — 13 -

Asker Station:
Paneling og Maling af Stationsmesterens Værelser.
Drivning, Tætning og Listning af Vægge, Dore og Vinduer.
Sænkning og Reparation af Godshuset og Platformen.
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Murerarbeide 	  30 Spd. 10 Sk.
Snedker- og Tommermandsarbeide 	  267 — 79 -
Smedearbeide 	  16 — 97 -
Malerarbejde 	  58 — 28 -
Blikkenslagerarbeide 	  15 — 38 -
Diverse 	 7 —	 9 -	 395 — 21 -

Hæggedal Station:
Opsætning af et Vedskur.
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Murerarbeide  	 1 Spd. 60 Sk.
Snedker- og Tommermandsarbeide 	  35 — 108 -
Smedearbeide 	 -- 48 -
Diverse  	

----	  34 	 38 — 10 -
Roken Station:

Maling af Venteværelserne.
Spækning af Grundmurene.
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Murerarbeide 	  13 Spd. 30 Sk.
Snedker- og Tommermandsarbeide 	 3 — 96 -
Smedearbeide 	 2 — 31 -
Malerarbeide 	  25 — 10 -
Blikkenslagerarbeide  	 9 — 96 -
Diverse  	 3	 13 - 	57 	36 - 

Lateris 1845 Spd. 17 Sk.
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Transport 1845 Spd. 17 Sk.
Lier Station :

Maling af Venteværelserne.
Drivning og Tætning af Vægge, Dore og Vinduer.
Opsætning af et Vedskur.
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Murerarbejde  	 1 Spd. 36 Sk.
Snedker- og Tommermandsarbeide 	  93 — 111 -
Smedearbeide 	 9 — 20 -
Malerarbeide 	  24 — 60 -
Diverse 	  5 — 54 - 134 Spd. 41 Sk.

Brageroen Station:
Maling af Privetet.
Almindelige Reparationer og Vedligehold.

Snedker- og Tommermandsarbeide 	i Spd. 11 Sk.
Smedearbeide 	 6 — 81 -
Malerarbeide 	  10 —	 9 -
Diverse 	 — 14 - 17 — 115 -   

Drammen Station:
Andel i Vedligehold af Drammen Stations Bygninger 	  301 — 108 -

2299 Spd. 41 Sk.

Vedligehold af Vandstationer.
Christiania Station :

Anskaffet 2 Vandslanger  	 5 Spd. 20 Sk.
Rorlæggerarbeide 	  21 — 111 -
Diverse Materialier 	 2 — 65 -

— Arbeide 	 3 — 75 -	 33 Spd. 31 Sk.

Sandviken Station:
Anskaffet 4 Vandslanger 	 9 Spd. 48 Sk.

1 Vandkar  	 7 — 60 -
Rorlæggerarbeide 	  43 — 45 -
Diverse Materialier 	 2 — 15 -

— Arbeide 	  10 — 87 - 73 — 15 -   

Asker Station:
	Anskaffet 2 Vandslanger  	 4 Spd. 60 Sk.

Rorlyeggerarbeide 	  42 — 49 -
Diverse Materialier  	 9 — 96 -

— Arbeide 	  42 -- 11 - 98 — 96 -   

'Wien Station:
Anskaffet 4 Vandslanger 	 8 Spd. 108 Sk.

Rorlveggerarbeide 	  22 — 82 -
Diverse Materialier 	  21 —	 2 -

— Arbeide 	 52 — 61 - 105 — 13 -

Lier Station:
Anskaffet 1 Vandslange  	 2 — 60 -

Drammen Station:
Andel i Vedligehold af Vandstationen 	  110 — 117 -

423 Spd. 92 Sk.

8*
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Vedligehold af Stationspladse.   
Christiania Station :

84 Vogne Grus med Trilling og Udplanering 	  76 Spd. 61 Sk.
23 Stkr. Sleepers  	 5 Spd. 44 Sk.
Løftning og Pakning af Spor 	 18 — 102 -	 24 — 26 -
Reparation af Gjeerder og Porte, Planering, Bort-

bringelse af Gjødsel og Kalkaffald efter Op- og
Aflæsning 	  193	 28

Reparation og Udvidelse af Kloakledningen 	  232	 99
12 Lygtepæle med Rørledning   491 — 48
Rydning, Opsætning af Middelpæle, Beskjæring af

Træer m. m 	  29 Spd. 37 Sk.
Diverse Arbeide udført i Værkstedet 	 51 — 25 -	 80	 62

1098 Spd. 84 Sk.   

Tyskestranden Station:
Udstikning af Have, Opsætning af Middelpæle m. m. 	 5 — 88 -

Lysaker Station :
Opsætning af Middelpæle og diverse Arbeide i Værkstedet  	 3 — 109 -

Hovik Station :
Opsætning af Middel- og Lygtepæle  	 2 —

Sandviken Station :
Rydning, Transport af Pukstenballast, Planering 	  46 Spd. 114 Sk.
Skinnegangsarbeide  	 2 — 54 -
Opsætning af Middelpæle og diverse Arbeide i Værkstedet 	 45 — 20 -	 94 — 68 -

Hvalstad Station :
Opsætning af Middelpæle  	 — 96 -

Asker Station:
Skinnegangsarbeide 	 2 Spd. 12 Sk.
Opsætning af Middelpæle og diverse Arbeide i Værk-

stedet 	 1 — 117 -	 4	 9

Heeggedal Station :
Optaget en Vandkum 	 7 Spd. 3 Sk.
Opsætning al Middelpæle  	 - — 96 -

Roken Station :
86 Vogne Grus med Trilling og Udplanering 	  78 Spd. 45 Sk.
Skinnegangsarbeide 	  14 — 96 -
Udstikning af Have, Reparation af Porte, Opsætning al Middelpæle,
Diverse Arbeide i Værkstedet 	

7 — 99 -

56 -14 —  35 	 107

Lier Station :
26 Vogne Grus med Trilling og Udplanering 	  20 Spd. 17 Sk.
5 Stkr. Sleepers  	 1 Spd. 20 Sk.
Skinnegangsarbeide  	 2 — 96 -	 3 — 116 -
Opsætning af Middelpæle og diverse Arbeide i Værkstedet 	 1 — 99 -	 25 — 112 -

Brageroen Station :
Opsætning af Middelpæle og diverse Arbeide i Værkstedet  	 1 — 43 -

Drammen Station:
Andel i Vedligehold af Drammen Stationsplads 	  814 — 116 -

2167 Spd. 40 Sk.
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Vedligehold af Dreieskiver.
Christiania Station	

Diverse Reparationer   	 83 Spd. 75 Sk.

Vedligehold af Telegrafen.
Diverse Material- og Forbrugsgjenstande 	  111 Spd. 27 Sk.
Retning af Stolper og Jern samt Skjodning af Ledninger . 	  66 —	 8 -
Tilsyn og Reparation af Instrumenter 	 72 — 74 - 249 — 109 -

Anskaffelse og Vedligehold af Inventaret.
Hovedkontorets Inventar

Vedligehold af Inventaret 	
Stationernes Inventar:

Anskaffet : 8 Borde 	  60 Spd. 72 Sk.
20 Stole 	  ,28 — 24
2 Reoler 	 3	 72
5 Skabe 	  51 ____	 96 -
1 Billetskab 	  20 — 118
1 Vaskeservice 	 1 — 24
1 vandkjøler  	 7 — 60
2 Vedkasser 	 1	 96
1 Kulbox  	 1	 24
2 Sæt Ildtoi 	 3	 48
4 Spyttebakker  	 1	 72 -

27 Alen Tæpper  	 8	 96
2 Blankets  	 7	 72

15 Persienner 	  38	 98
4 Rullegardiner  	 2	 57
1 Skindvæske 	 1	 72
4 Telegrafkasser  	 7 — 11
2 Baandmaal  	 5-

20 Karter over Christiania By .	 5	 48
1 Kopipresse 	  15 —
4 Pengeskrin 	  12	 0
1 Uhr  	 2	48-
2 Papirkurve  	 1	 96 -
2 Papirsaxe  	 1	 17

2 Billetpresser 	 44
2 Pooleywegter 	  61 — 66
4 Signalklokker 	  10	 32

44 Platformbænke   191	 96
3 Go dstrillebaarer 	  29	 18
1 almindelig Trillebaar	 2	 80
5 Brandstiger 	  16	 60

12 Skilter 	 5	 72
38 Sneskuffer 	  31	 6
6 Signallamper 	  26 — 48

18 Kontorlamper 	  38	 43
27 Platformlygter 	  103	 36
7 andre Lygter 	 8	 24
5 Lysestager  	 2 — 30 -
2 Lysesaxe 	 1,	 64
2 Lampesaxe 	 ” 6 	48

11 Oliekander  	 60 -
1 Havesproite  	 1	 72
1 Vandkar  	 4	 17

I. Vandslange med Kuplinger	 69 — 50
2 (her 	 1 —  96 

Lateris 946 Spd. 97 Sk.

15 Spd. 26 Sk.



Transport 946 Spd. 97 Sk.
3 Sauge  	 4 — 12-
2 Spader 	 1 — 60 -
5 Hakker 	  3 — 60 -
5 River  	 1 — 93 -
2 Hammere og 2 Tænger 	 1 — 36 - 958 Spd. 118 Sk.
Diverse mindre Anskaffelser .
Diverse Forbrugsgjenstande 	
Transport m. M. af Inventar og

Forbrugsgjenstande  
Diverse Reparationer i Værkstedet
Tilsyn og Trækning af Stations-

uhren.e 	
Feining paa Stationerne samt Reen-

holdelse af samme 	

61 Spd. 79 Sk.
261 —	 7 -

5 — 68
107 — 116

64 — 12

364 — 20 864 — 62
1823 Spd. 60 Sk.

Vedligehold af Inventar 	  146 — 80 -
Andel for Drammen Stations Vedkommende 	  324 — 67 - 2294 Spd. 87 Sk.

Lokomotivernes Inventar:
Anskaffet : 5 Donkrafter 	  200 Spd. 22 Sk.

. 2 store Sneplouge 	  188 — 49 -
47 Skruenøgler 	  88 — 10 -
1 Damptrykmaaler 	 9 — 63 -
4 Kulskuffer 	 4 — 48 -

12 Haandlamper 	 6 — 80 -
15 Oliekander 	 6 — 92 -
15 Hgengelaase  	 4 — 82 -	  508 Spd. 86 Sk.
Vedligehold af Inventar 	  147 —  38 -  656 —	 4

Vognenes Inventar:
Anskaffet : 25 Fodvarmere (ikke fuldfxrdige) 193 Spd. 80 Sk.

37 Træk til samme 	  41 --	 9
15 Reensdyrhuder 	  28 — 66
43 Gardiner 	  30 — 35
4 Fodtæpper 	  16 — 23

20 Skilter 	 7 —
10 Bænke 	  62 --	 „

196 Toplampehætter 	  101 — 76
Diverse mindre Anskaffelser . . . 	 27 — 113 	 508 Spd. 42 Sk.
Vedligehold af Inventar 	 221 — 27 - 729	 69

Presenninger:

Liniens Inventar

Anskaffet 24 St. Presenninger 	 . 408 Spd.	 „ Sk.
Diverse Reparationer af Presenninger 	 82 — 112 - 490	 112

Anskaffet : 1 Baad  	 7 Spd. 60 Sk.
12 Brandspand  	 8 — 68 -
1 Baandmaal 	 2 — 60
1 Maalebord med Instrumenter 	 85 — 30

176 Signalflag 	  27 -- 60
12 Sneskuffer 	  10
15 Jernspet  	 9 — 108
3 Traller 	  108 — 36
2 Uhre    14 —
2 Vagtskure 	  55 — 109
Diverse mindre Anskaffelser . . . 	  64 — 105 	394 Spd. 36 Sk.
Diverse Reparationer af Inventar 	 396 —	 8 - 790	 44
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Oplysninger om Jernbanens Kapitalkonti.
1. Udvidelse af Christiania Station:

. Sporgange.
Kontoen udviste den 31te December 1873 	  1566 Spd. 80 Sk.
2436 Fod Skinner 	  870 Spd. 83 Sk.

138 Par Lasker  	 30 — 4 -
427 Stkr. Skruer  	 18 — 37 -
715 — Sleepers 	  135 — 114 -

2876 — Dogs 	 52 — 87 -
5 Sæt Points og Krossings 	  380 — 85 -

Grusning, Planering, Lægning af Spor, Points og
Krossings  •	 357	 58 -

Diverse 	 3 — 64 - 1849 — 52
2. Tomter.

1'201 Fod Skinner 	  240 Spd. 24 Sk.
53 Par Lasker  	 11 — 58

212 Stkr. Skruer  	 8 — 100
248 — Sleepers  	 57 — 104

1000 -- Dogs 	 18	 40
1 Stet Points, 2 Sæt Krossings   92 — 6

Planering og Lægning af Spor, Points og Krossings 112 — 12
Udstikning  27 57
Diverse 	 20 — 13 	 588 — 54

3. Forlængelse af Godshuset med Kontorbygning.
Ilerpaa udbetalt i 1874 	 2442 — 97 - 6447 Spd. 43 Sk.

2. Udvidelse af Hvalstad Station 	  1331 —	 7 -

3. Udvidelse af Sandviken Station:
Herpaa udbetalt i 1874  	 16 — 68 -

4. Anlæg at Hovik Station:
Kontoen udviste den 31te December 1873 	  659 Spd. 109 Sk.
Gravning, Fyldning, Grusning og Planering 	  786 Spd. 103 Sk.
Stikrender og lukkede Render  	 78 — 72 -
Sprængning 	 46 — 42 -
Vei 	 20 — 78 -	 932 — 55 -
Indlægning af Spor:
1995 Fod Skinner 	  607 — 95 -

80 Par Lasker  	 17 — 40 -
166 Stkr. Skruer  6 — 110 -
430 — Sleepers   100 — 40 -
1447 — Dogs  26 — 63 -
Lægning al Skinnegang, Points og Krossings 	 70 —	 828 — 108 -
Gjcerder 	 89 — 30 -
Bygningerne 	  2146 — 74 -
Diverse  	 23 — 90 -    

4680 — 106

4650 — 54 -

5. Ankeg af Hæggedal Station :
Kontoen udviste den 31te December 1873 	  176 Spd. 42 Sk.
Grundafstaaelse  	 12 Spd. - Sk.
Gravning, Fyldning, Grusning, Planering 	  958 —	 1 -
Stikrender  	 92 — - -
Eloak 	 17 — 104 -
Gravning og Muring af Blind 	 17 -- 60 - 1097 — 45 -
Indlægning af Spor:
3108 Fod Skinner 	  880 Spd. 70 Sk.

148 Par Lasker 	 33 — 11 -
585 Stkr Skruer 	 24 — 76 -
664 — Sleepers 	  155 — 49 -

2103 — Dogs  	 38 — 67 -
Lægning af Skinnegang, Points og Krossings 	 54 — 	  1186 — 33 -
Gjærder  	 50 — 11 -
Bygningerne 	  2131 — 108 -
Diverse 	 8 — 55 -    

Lateris 17126 Spd. 38 Sk.



64
	

C. No. S.
Christiania-Drammen Jernbanens anden Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1874.

Transport 17126 Spd. 38 Sk.
6. Anskaffelse af Lokomotiver

Kontoen udviste den 31te December 1873 	  14734 Spd. 53 Sk.
1 sexkoblet Godslokomotiv, No. '22 	  8392 Spd. 73 Sk.
Forskud paa et Fairlie-Lokomotiv 	 4453 — 82 	 12846 — 35 -  27580	88 _

7. Anskaffelse af Vogne:
28 Stkr. 2den Klasse Passageervogne.
4 — Stoppevogne.
1 — Melkevogn.

25 -- Godsvogne.
30 — Tommervogne.
Herpaa udbetalt i 1874    22913 — 4 -

Tilsammen 67620 Spd. 10 Sk.



Spd.
Pr. Kapitalkonto for:

Udvidelse af Værkstedet 	 911 ,
Anskaffelse af Vogne 	 555.
Udvidelse af Drammen Station 	 795.

Do.	 -	 Hougsund	 Do 	 21.
Do.	 -	 Mellemstationer 	 24,

Stationsanlægget ved Nakkerud 	 1.
Do.	 -	 Krekling 	 1.

Pr. Drammen-Randsfjordbanens Driftskonti 	 19010.
-	 Christiania-Drammen Jernbaneanlæg 	 10.
-	 Christiania-Drammenbanen 	 9323.
-	 Private 	 15.
-	 Underballance*) 	  , 	 2412.

Kredit.
Sk.

89.
30.

113.
13.
47.
26.
26.

114.
90.
39.
22,
31.

33083,

Spd.*)	 Underballancen fordelt saaledes:
Kapital-Konto for:

1. Udvidelse af Værkstedet 	 68.
2. Anskaffelse af Vogne , 	 43.
3. Udvidelse af Drammen Station 	 62.
4. Do.	 - Hougsund	 Do, 	 1 ,
5. Do.	 -	 Mellemstationer 	 1.
6. Stationsanlægget ved Nakkerud 	 -
7.	 Do,	 -	 Krekling 	 -

Drammen-Randsfjordbanens Drifts-Konti 	 1084,
Christiania-Drammen Jernbaneanlæg 	 3,
Christiania-Drammenbanen 	 990,
Beholdninger 	 146 ,
Kongsberg-Krøderen Jernbaneanlæg 	 -
Private 	 7 ,

2412.

Sk.

114.
74.
62,
79.

108.
12.
11.
98.

110.
107.
109.
61.
46.

31.

40.
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Oversigt over Fællesdriften af Drammen-Randsfjord Jernbanens Værksted i 1874.
Debet.

Spd. Sk. Spd. Sk.
360. -
47. 74.

	An Maskiningeniorens halve Gage 	
Diæt 	

Maskinmesterens halve Gage 	
Formandens
1 Fuldmægtig 	

Kontorist, halv Gage 	
1 2 Fyrbødere 	
40 it 57 faste Arbeidere 	
Løn til forskjellige Extraarbeidere 	
5840 Ctr. Fyrkul 	
775 Tdr. Smedekul 	 515. 56.
544 Ctr.	 Do.	 156. 89.

50 Tdr. Coke 	
36 Favne Veed 	

Op- og Aflæsning af Kul og Veed 	
1032 Potter Bomolie 	
396 - Lampe olie 	
752 - Parafinolie 	
189 'IX Talg 	
769 - Pudsegarn 	

2702 - Gasolin (Belysning) 	
Diverse Forbrugsartikler 	
Materialier af alle Slags 	
Anskaffet:
6 Ambolte 	 117. 90.
7 Borde  	 51. 36.
2 Brandstændere med Tilbehør 	 111. 86.
2 Donkrafter 	 49. 0.

Filebænke 	 45.	 8.
25 Alen Gardinsnore  	 35.

130 - Hampeslange med Tilbehør..	 50. 96.
1 Krabbekran 	 16. 52.
1 Kopibog 	 4,

32 Lamper  	 21. 66 ,
2 Lygter 	 7. 72.
2 Papirkurve  	 L 96,
2 Reoler  	 13. 48,
9 Stole 	 23. 24.
1 Signalklokke 	 28. 66.

12 Skruestikker 	 132. 72.
5 Skruenøgler  	 7. 36.
1 Slibesteen  	 4.
4 Spyttebakker  	 1. 72.
1 Trillebaar  	 2. 80,
1 Uhr 	 19.
8 Værktoiskabe 	 20.

Renter af Værkstedets
Værdi . ............	 1831.	 9.
Renter af Maskinernes Do.	 565, 7.
Do. - udbetalte Løn-

ninger	 ..... .

Do, - en Tomt ved Værkstedet 	
Brandkontingent for 2det Halvaar af
Værkstedets Kontorbygning 
Do, af det nedrevne Vognværksted.

Assurance
Vedligehold af Værkstedets Tomt og Bygninger .

626. 76.

93. 103.
2. 70.

407. 74.

	

300.	 -

	

150.	 -

	

360.	 -
63. 90.

225. 92.
8879- 96,
1075. 116 ,
1698. 98.

672. 25.
18. 60,
37. 116,
68. 64.

187. 6.
60, 62.
62. 27,
18. 11.

114. 17.
278. 68.
50, 101.

13218. 69.

729. 75.

3022. 92.
250, 23.

96, 53,
98. 38,

942. 7. 

33083, 40,

9
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Uheld og Standsninger.
Lokomotiver af Skinnerne

Indtruffet 3 Gange ; 2 Gange paa Grund al feilagtig Sporskiftning (begge Gange med 15 Minutters
Forsinkelse), 1 Gang paa Grund af, at en større Steen var falden i Linien mellem Asker og Hzeggedal
Stationer. (4 Timer og 34 Minutters Forsinkelse.)

Lokomotiver i Ustand under hingen:
Indtruffet 4 Gange ; 1 Gang paa Grund af lække Kjedelror, 1 Gang paa Grund af, at Slidepistonen

gik istykker, 1 Gang paa Grund af Varmgaaen, 1 Gang paa Grund al Sammenstød i Tyskestranden. Indtil
50 Minutters Forsinkelse.

Vogne af Skinnerne:
Indtruffet 7 Gange ; 1 Gang i Godstog paa Linien mellem Sandviken og Hvalstad Stationer — 42

Minutters Forsinkelse 6 Gange under Skiftning paa Stationerne. Ingen væsentlige Beskadigelser eller
Forsinkelser.

Vogne i Ustand under Gangen:
Indtruffet 3 Gange ; 2 Gange paa Grund al mindre Mangler — ingen Forsinkelse —, 1 Gang paa

Grund af Sammenstød i Tyskestranden — 1 Time, 3 Minutters Forsinkelse.
Standsninger :

Paa Grund af Snedrev.
Tog 10 den Men December, 10 Minutters Forsinkelse.
— 10	 22de	 do.,	 53	 do.	 do.

Af forskjellige Aarsager.
Indtruffet 22 Gange ; 7 Gange paa Grund af glatte Skinner — indtil 30 Minutters Forsinkelse --
i Gang ved Skovbrand, 4 Gange paa Grund af, at Mennesker gik i Linien, 1 Gang paa Grund af
feilagtig Sporskiftning i Tyskestranden, hvorved Tog 2 den 1 ste April blev sat ind i Sidelinien mod
derstaaende Godsvogne, 2 Gange paa Grund af, at Skinnelasker fandtes sprungne, 2 Gange paa
Grund al Tralle paa Linien, 2 Gange paa Grund af, at Stene var faldne ned i Linien — en
Gang mellem Sandviken og Hvalstad, en Gang mellem Asker og Hæggedal 1 Gang paa Grund
af, at et Træ var blæst overende, 1 Gang paa Grund af, at en Godsvogndør var sprungen op,
1 Gang paa Grund af Stormflod, der nødvendiggjorde fuldstændig Standsning af Trafikken mellem
Christiania og Tyskestranden Stationer fra Tog 5 den 21de til Tog 5 den 22de Oktober.

Mennesker dræbte:
Den 12te Februar blev Lagsformand A. Andersen under Trallefart mellem Lier og Bragerøen

Stationer overkjørt at et lost Hjælpelokomotiv og døde strax.
Stene lagte jaa Skinnerne:

Indtruffet 1 Gang, men opdaget saa tidligt, at ingen Beskadigelse eller Forsinkelse forvoldtes.

D rammen,  i Direktionen for Vestbanerne, den 27de September 1875.

Breder.	 I. A. Juel.	 Dr. O. J. Broch.	 Knud Graah.

C. Krefting.
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A

Angaaende Udvidelse af Christiania Station.

Skrivelse af 5te Mai 1873 fra de særlige Direktører for Christiania-Drammen-Banen
til Departementet

ID irektionen tillader sig herved at henlede det ærede De-
partements Opmærksomhed paa, at der itide sørges for en
større Udvidelse af Christiania Stations Tomt, og at andrage
om, at den maa erholde den fornødne Bemyndigelse til hertil
at foretage det Fornødne.

Trafiken paa Christiania-Drammen jernbane var af med-
undertegnede Broch i sin Tid anslaaet at ville give en Ind-
tægt af 90,000 Spd. Pet viser sig allerede nu med al den
Sikkerhed, som i saadanne Sager kan erholdes, at denne
Indtægt allerede i det første Aar vil blive ikke ubetydelig
større. I de siden Jernbanens Aabning 7de Oktober 1872
til Udgangen af Marts 1873 forløbne 5=4 Maaneder har Ind-
tægten allerede udgjort 44,658 Spd., hvilket svarer til over
9 3,0 0 O S p d. for Aaret, og da Indtægten i det folgende
Sommerhalvaar med fuld Sikkerhed kan forudsees at ville
blive storre end i Vinterhalvaaret„ tror man, at der trygt kan
gaaes ud fra, at allerede i det første Driftsaar en Ind-
tægt af ] 1 0, 00 O S p d. vil opnaaes.

Den allerstørste Del af denne Indtægt vedkommer Tra-
liken til og fra Christiania. Saaledes har i det nævnte Tids-
rum, 7de Oktober 1872 til 31te Marts 1873, Indtægten for
Passagerer udgjort 28,382 Spd., hvoraf for Befordring til og
fra Christiania 24,962 Spd. eller 88 %; Indtægten for Træ-
last og Brænde har udgjort 1560 Spd., hvoraf for Transport
til og fra Christiania -- næsten Alt til Christiania -- 1361
Spd. eller 87 %; Indtægten for andre Varer har udgjort
12,339 Spd., hvoraf for Transport til og fra Christiania  
for de 0,7 Deles Vedkommende fra Christiania — 12,091

Spd. eller 98 ro. Den samlede Trafikindtægt har udgjort
44,658 Spd., hvoraf til og fra Christiania 40,424 Spd. eller
noget over 90 %.

Transporten af Trælast og Brænde har i den forløbne
Vinter kun været forholdsvis ringe, men Direktionen har efter
de Oplysninger, den derom har indhentet, al Grund til at

for det Indre.

vente, at den til næste Aar vil blive betydelig, idet de heie

Priser paa Ved og paa Bygningsmaterialier i Christiania vil

opfordre til en stærk Konkurrence i disse Artikler fra Dram-

men-Randsfjordbanens Opland og fra Drammen selv. Navnlig

antages, at der næste Aar vil kunne erholdes en betydelig,

Transport af Ved fra Kroderen, ligesom saiadan ogsaa forven-

tes fra en Del af Baron Wedels og andre Skoveiendorome

over Hvalstad Station, — alt saafremt Jernbanen kan foruden

fornødne Transportmidler tillige frembyde bekvemme Oplags-

tomter hertil.
Direktionen antager der maa lægges særlig Vægt paa,

at Jernbanen saa meget som mulig soger at lette Transpor-

ten af saadanne for Forbruget i Christiania vigtige Varer soin

Ved, Bygningsmaterialier m. v. og dette navnlig ved at have

bekvemme Oplagstomter dertil disponible, saavel paa Afgangs-
stationerne som i Christiania. Foruden den rent pekuniære

Interesse, Jernbanen har ved at se sine Trafikindtægter for-

øgede, idet Udgifterne langtfra forøges i samme Forhold som,

Indtægterne, har en Jernbane, som nærværende, der vxsent-

lig er anlagt ved Opofrelser og Anstrængelser af Christiania

Kommune, en særlig Pligt mod denne at udvikle al de« Nytte,

den kan, med Hensyn til saa vigtige Konsumptionsartikler

som de nævnte og flere lignende. Direktionen nærer ingen

Tvivl om at Vestbanernes Transport af disse og lignende store
Konsumptionsartikler, — Exportartikler ikke medregnede —

vil vise sig fuldt ud ligesaa stor som ved Christiania Østbanen
Christiania Hovedjernbanes Station har til sin Disposition

til den almindelige Trafik en Tomt af omtrent 45 Maal ve-

stenfor Reberbanen og en Tomt af omtrent 56 Maal østenfor

Elven, tilsammen over 100 Maal, den store Trælasttomt Sør-

engen herved ikke medregnet. Og af disse 100 Maal anven-

des kun en ringe Del til Trælast, bestemt til Export, hvilken

sidste væsentligst oplægges enten paa private Tomter eller

paa Sørengen.
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Pipervikens Station har fortiden kun en Tomt af ialt

omtrent 27 Maal, eller kun lidet over I- Del af Hovedjern-

banens ovennævnte Tomt.

Da al Erfaring og særlig allerede Erfaringer fra Piper-
viken under selve Anlægget har vist, at Priserne for Tomter

i Nærheden af en Jernbanestation ere i stærkt Stigende, og
det er at befrygte, at Opførelse af nye store Bygninger snart
ville gjore enhver Udvidelse af Jernbanens nuhavende Tomt

Piperviken næsten uoverkommelig, kan Direktionen ikke

være i Tvivl om, at man snarest mulig bør sage dersteds at

erhverve al den Tomt, der hensigtsmæssig kan anvendes

af Jernbanen.

Den nærmeste Udvidelse, soin i denne Henseende frem-

byder sig, er Erhvervelse af Resten nordost for Jernbaneli-

nien af de Kvartaler, ved hvis Forening med Slojfning af

mellemliggende Gader den nærværende Stationstomt er dan-

net. Disse Tomter udgjøre„ regnet fra Hjørnet mellem Mun-

kedamsveien og Engens Gade:

	No. 12 i Engens Gade .	 2423 [1] Alen med Brandtaxt 5750
	» 20 i Munkedamsvelen 	  7343 » — ubebygget.

;648	 -- med Brandtaxt 7770

	  266 6	 ubebygget.

2117j- » ----- med 1Brandtaxt 3340 --

Tilsammen

Do.

Do.

Do.

Arealet er efter Opgave pa,a Stadskonduktorens Kontor og

Brandtaxten efter Christiania Byes trykte Matrikul for 1869,
Den sidste har muligens senere undergaaet nogle mindre For-
andringer.

Hertil kommer endvidere en Rest af Grundingens Gade
mellem No. 26 og Jernbanens Tomt, der nu higen anden Be-
stemmelse har end at tjene til Indgang for No. 26 i Munke-
damsveien ; den har et Areal ar ea. 450 El Alen, hvilket an-
tages at kunne erholdes af Christiania Kommune mod at ud-
lægge en Del af No. 12 i Engens Gade til Udvidelse af denne

Gade.

Ved Expropriation af ovennævnte 5 Eiendomme• og Ma-
geskifte med Kommunen antages saaledes at kunne erholdes

disponibelt en samlet Tomt af omtrent 7.; Maal.

De nævnte Ejendomme ere i Byens Maikul opforte er-

ter en Taxtværdi For Tomtens Vedkommende af 1 Spd. pr.
Li Alen for No. 12 i Engens Gade og 96 Sk. pr. ri Alen

for de øvrige Eiendomme. En liden Del ar No. 26, der blev
exproprieret til Jernbanen. blev ved denne Leilighed taxeret

for 84 Sk. pr. Ei Alen, ligesom de ovrige Taxter over Tom-

ter paa den nuhavende Sationsl °nit i Begyndelsen nogenlunde

svarede til Matrikulens Taxtværdier. Senere ere imidlertid
Værdierne het betydelig stegne. Den ovennævnte større ube-

byggede Tomt No. 20 i Munkedamsveien, der i Byens Matri-

kul er taxeret efter 96 Sk. pr.El, Alen, er saaledes nylig

solgt for 1 Spd. 24 Sk. pr. [1] Alen. Taxterne for Tomterne
ville saaledes rimelig -vis blive mindst 1 Spd. 24 Sk. pr.
Ej Alen, og muligens endog derover. Anslaaes Taxten for
Tomterne ror Sikkerheds Skyld til 2 Spd. pr. El Alen for

No. 12 i Engens Gade og til i Spd. pr. -L] Alen for de
øvrige Tomter. erholdes en Taxtsum for Tomterne af ea. 28,500

Spd. Hertil kommer Taxten for Bygningerne. Disse blive

med Tillægget af den lovbestemte À ars Husleie sædvanlig

noget storm end Brandtaxterne. Disse sidste forekomme os,

— navnlig for No. 22 i Munkedamsveien„ — at være sær-

deles hoie at domine efter Bygningernes ydre Udseende. Reg-

nes for Bygningerne 17,500 Spd., vil saaledes Erhvervelsen

af disse Ejendomme antagelig lobe op til 46,000 Spd. Her-

fra vil gaa noget for de Materialier, der erholdes ved Byg-

ningernes Nedrivelse. Hjørnebygningen No. 12 i Engens Gade
kunde man muligens lade staa og benytte til Stationsmester-

bolig. Hertil benyttes fortiden on midt paa Jernbanetomten

beliggende tilbagestaaende ældre Bygning, der ligger iveien

for Udnyttelsen af Jernbanens nærværende Tomt mod Engens

Gade med Spor og derfor bor nedrives. saasnart den kan und-

væres. ajornegaarden No. 12 i Engens Gade vil ligge ret

hensigtsmæssig til Stationsmesterbolig.

I runde Tal kan man saaledes rimeligvis paaregne for

45,000 Spd. at erhverve cii Stationsmesterbolig og en Tomt dispo-

nibel til Jernbanetrafiken„ stor ea. 7 ALA Til Udnyttelsen

af samme vil et Spor., dobbelt, udfordres lagt langs og

noget indenfor (nordenfor) den nuværende Grændse mod Jernba-

nen med Dreieskiver og med Tvebaner lodrette paa Munkedams-

veien. Den vil derved kunne indrettes til en for Oplag afBygnings-

materialier og af Ved til Konsumption i Byen meget bekvemt be-

liggende Tomt. Oplag af Trælast til Export, hvoraf Trans-

)O1teiI paa denne JeIllbanL vel ikke kan ventes at blive saa

særdeles stor, Mel) dog til enkelte Tider at Aaret paa Grund

dels aí lsfbrholdene, dels af Fragterne, heller ikke saa ganske

ringe, maa soges nærmere Soen og Piperviksbryggen, hvor den

Udvidelse, som nu finder Sted ved Nedrivning af Dampbage-

riet og endnu en anden Bygning For Anlæggets Regning., vil

give en bekvem Plads dertil.

Erhvervelsen af de her omskrevne Tomter vil arrondere

ernbanen, saa at den paa de tre Sider og halvveis paa den

fjerde Side stoder til offentlig Gade og blot mod SA vil

komme til at hænge sammen med Nabotomter. Direktionen

maa lægge megen Vægt paa en saadan Isolation af Hensyn

til den storre Brandsikkerhed, som herved vil opnaaes, og

skulde have onsket, at denne Isolation havde kunnet lade sig

gjennemrøre fuldstændig ogsaa mod Syd, hvilket dog nu maa

ansees som altfor kostbart. Med Hensyn til den forogede

Brandsikkerhed. som ved den foreslaaede Expropriation vil

vindes og til den nuværende Fare i saa Henseende, tillader

man sig særlig at .9-jore opmærksom paa. at blandt do til Expro-

priation foreslaaede Bygninger er en, der ialfald har været be-

nyttet til Spiritusdetillation og fremdeles benyttes til Oplag af

Spiritus ; dette er (harden No. 22 i Munkedamsveien.

Den næste Udvidelse, som Jernbanetomten kan gives, er udad

mod Filipstadbugten og det dersteds af Kommunen projekte-

rede Havneanlæg. Hertil haves Adgang at fore en Skinne-

gang ved Siden af Lokomotivhuset mod Syd tvers over Gaden

Stubben. Pe private Ejendomme, fortiden bebyggede med

smaa forfaldne Huse, som her ville tiltrænges exproprierede. eve



69

Christiania-Drammen Jernbanens anden Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1874.

No. 6 i Stubben . .

44 ved Munkedamsveien

44 b nylig opfyldt .

Et lignende nylig tillagt Nabotomten omtrent

46 .

48 	

	

10 a & b (tilhørende F. Ii. Frolieh) omtr 	
Et nyt opfyldt, samme Eier tilhørende

særligt Kvartal, stort

Tilsammen
Endvidere vil til Arronderen udkræves en Del af de sam-

mesteds Finantsdepartementet og Armedepartementet tilhørende

Tomter af Areal omtrent 9000 [1] Alen, og endelig de mellem
de forskjellige ovennævnte Tomter regulerede, men endnu ikke
oparbeidede Gadestumper. Disse sidste antages at kunne er-
holdes ved Mageskifte med Kommunen idet noget af de oven-
nævnte Tomter, naar de ved Expropriation vare erhvervede,
ville tiltrænges til Udvidelse af lltinke,damsvelen til at
skaffe større Bredde for det projekterede Kaianlæg. Der an-
tages her at kunne paa donne Maade skaffes cii sammenhæn-

gende til det tilsigtede øjemed bekvemt beliggende Tomt paa

ollitrent i 3 Maal. Adkomsten til samme fra Byens Centrum
vil kunite foregaa saavel langs Stranden og den ved Forening

af de gjenværende Stumper af Grundingens og Holmens Gade

dannede Gadeaniteg som ad Munkedamsveien, og bliver den
()parent 1000 Fod længere end Adkornsten Cd den fhrstom

-handlede Tom ten v idelse

Matrikultaxten af 180 er for de ovennaivnie Tomter

dels 72 Sk., dels 84 Sk. pr. ri Alen. Tomteine vare den-
gang mindre end nu, da flere af doni e,aa forogede ved den

af Byen der foretagne Udfyldning. Disse ny opfyldte Tom ter,
der af Byen er afstanet frit til de tilstødende ældre Tomters

Eiere for at erhverve deres Samtykke til Havneanlægget, maa

antages at hnve adskillig	 Værdi end de ældre bebyg-
gede Tomter. Endnu mindoe	 maa den Finatsdeparte-

have, Ogsaa define loestoiar tildels af nyopfyldt Grund. Reg-

mentrt	 rditedepartementet tilhørende Tomt antages at

nes de samlede 32.600 ri] Alen, der bor exproprieres, for

Gjennems!iit 7 Sk. pr. [i] Alen, bliver dette henimod 20.000

Spd. TT ertil vil komme Taxten for IBygningerne. der forment-

lig ikke vil overstige 8000 Spd., men snarere maa antages

blive mindre da fiere al disse Bygninger ere i en yderst mis-

lig Stand. Tilsammen tor man vel gaa ud fra, at Erhvervel-

sen af det her omhandlede Terræn, der til Jernbanebenyttelse

vil afgive et samlet Areal 7tf omtrent  I 4 Maal., ikke vil over-

skride 28,000 Spd.

De to her nævnte Tomter ville udvide Stationstomten til

omtrent 48 Maal„ altsaa endnu kun til omtrent det Halve af

Hovedjendianens Stationstomt„ herved ikke medregnet den til

Oplag for Trælast for Export væsentlig anvendte store Tomt

paa Sorengen. Erhvervelsen er ovenfor anslaaet til 45,000

Spd. og 28,000 Spd., tilsammen 73,000 Spd. Hertil vil komme

formentlig 3 h 4000 Spd. til Indgjærding og til Skinneanlæg.

T for Jernbanetrafikken brugbar Stand vil de nævnte Tomter saa-

I ledes rimeligvis kunne haves for mellem 75,000 og 80,000 Spd.

Anlæggene her kunne ogsaa snart gjøres færdige.

Der er endnu Adgang til en tredie Udvidelse, der med

Tiden ved Opfyldning kan erholde en stor Betydning for Jern-
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banen, medens den til øjeblikkeligt Brug blot vil kunne af-

give en mindre Tomt. Dette er den saakaldte Hjortnmsbugt,

over hvis nordre Del Jernbanelinien passerer. Ved Expro-

priation af en Del al den sydost for Jernbanelinien liggende

Del af Eiendommen Filipstad, af de samme Eiendom tilhø-

rende Skjær, Brandskjærene„ og ved Opfyldning af det mel-

lem Brandskjærene og det fremstikkende Framnæs liggende

Term», vil her efterhaanden en betydelig Tomt kunne ind-

vindes, der kunde give en fortrinlig Adgang til Søen. En

stor Del af den Bugt, som skulde paatxnkes efterhaanden

fyldt, ligger nu ved lavt Vande tør eller ialfald blot ubetyde-

ligt under Vandfladen. Den tilstødende Del af Løkken Filip-

stad er nu blot opdyrket som Eng, og Brandskjærene hen-

ligge aldeles nøgne og ubenyttede. Der maatte her fra nun-

kedamsveien, hvor denne forer over Jernbanen paa sondre

Siden af denne, exproprieres en Strækning, hvis Grændselinie

forsi i en Længde af omtrent 150 Alen gik parallel med

Jernbanen og derfra bøjede over til der, hvor den nordligste

Spids af Brandskjærene nærmer sig og ved lavt Vande næsten

hæilger sammen med det faste Land. Den parallel med

Jem1baneu ga,aende Stribe maatte gives en saadan Bredde, at
den tilstedede Anlæg af to Sidelinier parallele med Hovedli-

'den og desuden en Nedkjørsel fra den højere liggende

kedamsvei. Den Del af Filipstadlokken„ som hertil vilde til-

trænges exproprieret, udgjor omtrent 8 Mani. foruden Brand-

skjærefie og Sogrunden, der tvenktes efterhaanden opfyldt. En

stor samlet Tomt vilde her med Tiden kunne erhverves paa

omtrent 80 Marl eller muligens derover. Opfyldningen maatte

ske efterhaanden eftersom  Adgang til billigt Fyldemateriel

kunde erholdes, men sees det hen til, i hvor kort Tid i Filip-

stadbugten en betydelig Opfyldning er tilvejebragt af Kommu-

nen med en forholdsvis ringe direkte Udgift, kan det ikke

tvivles onn at den ogsaa her eftertaanden vil erholdes for-

holdsmæssig billigt, naar den ikke foreeres, men tages efter-

haanden. For det forste burde Seterritoriet blot afgrændses

ved en let Stenjett6.

Med Ilensyn til Udgiften ved Expropriationen, da be-

mærke vi. at efter de ar Anlæggets Advokat meddelte Oplys-

/linger ha Sogrunden i fljortneesbugten været taxeret for 4

Sk. pr. ri Alen, hvilket for ca. 65 Maal Søterritorium vilde

give mellem 5 og 6000 Spd. Hertil vil komme Erstatning
for Strandretten, hvilken i de tidligere Ta Aer efter forskjel-

lige Alternativer var taxeret til 1000 à 1500 Spd. Den Del

af Løkken Filipstad, der vilde tiltrænges, som nævnt ea. 8

Maal ligger ikke saaledes, at den lettelig kan benyttes til

Byggetomter, ialfald ikke for Andre end Løkkens Eier, eller

ved nye Gadeanlæg. Brartdskjærene benyttes aldeles ikke nu.

Skulde den indtægt eller Behagelighed, disse Strækninger nu

med Areal 1769,12 E] Alen og 2390 Spd. Brandtaxt.
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give eller fremtidig kunde give deres Eier, lægges til Grund
for Taxten, tror man ikke, den kunde blive saa særdeles bed.;
men det er hoist usikkert, hvilke Principe'. i saa Henseende
Taxtmamdene vilde lægge til Grund. Den af Filipstad til
nærværende Anlæg exproprierede Grund taxeredes til 36 Sk. .
pr. EJ Alen, hvortil kom en Sum for Ulempe. Brandskjæ-
rene have efter Kartet over Christiania et Fladeindhold af
noget over 11 Maal.

For Adkomst med særligt Sidespor til denne Tomt vilde
langs Hovedlinien fra den forste til den anden Bro, hvorpaa
Munkedamsveien fører over Jernbanen, en Strimmel maatte
erhverves i omtrent 600 Alens Længde. En storre Del af
denne tilhorer Christiania Kommune og er Fjeld, tildels højt
og uskikket til Bebyggelse, altsaa af liden eller ingen Værdi ;
en anden Del tilhorer Munkedammen. Expropriationen heraf
i en Bredde, der da burde tilstede Anlæg af to nye Spor,
vil neppe blive stor. For Munkedammen udgjorde den ved
den foretagne Expropriation dels 36 Sk., dels 24 Sk. pr. E]
Alen. Derimod vil vistnok her til Anlægget af disse Spor
en temmelig betydelig Minering tiltrænges. Foreløbig kunde
man maaske noie sig med et fra Hovedbanen udgaaende Si-
despor.

Uagtet Direktionen med endnu mindre Sikkerhed kan
udtale sig om de Udgifter, som vilde foraarsages ved Erhver-
velsen af denne Udvidelse og ved de foreløbig nødvendige
Anlæg. tror den dog som en los Approximation at kunne
nævne 20,000 Spd. Af umiddelbart brugbar Tomt vil herfor
kun et mindre Areal kunne erholdes. Men for en noget
fjernere Fremtid og med de Udsigter for Oie„ som maa haves
til Vestbanernes fortsatte Udvidelse, tror Direktionen dog
stærkt at burde anbefale ogsaa dette Udlæg. Erfaring har
overalt vist, at senere Udvidelser af Jernbanetomter i saa
stærkt fremadskridende Byer som Christiania blive overhaands
kostbare, og at man overalt senere angrer ikke itide at have
taget tilstrækkelig meget, aldrig at have taget for meget.
Den her foreslaaede Udvidelse er den sidste og den eneste
store sammenhængende, der er Adgang til at erhverve.

Til Erhvervelse af de her foreslaaede Udvidelser af Jern-
banetomten i Christiania og til Forsyningen af disse Udvidel-
ser med de forste fornødne Sporanlæg og med Indgjerd-
fling vil saaledes formodentlig tiltrænges med et rundt Tal
100,000 Spd.

Dette er visselig en stor Sum. Men om man nu vil
søge besparet noget af dette Udlæg ved Indskrænkninger, er
det vor Overbevisning, at det vil fremtidig vise sig som en
yderst kostbar Besparelse. En Del af Renterne af denne Ka-
pital vil desuden strax komme ind i en direkte Form som
Leie af Tomter til Oplag af Bygningsmaterialier og Ved.
Jernbanens Taxt for saadan Leie er fortiden 24 Sk. pr. [11
Alen og pr. Aar, hvorved altsaa en Sum af 4 Spd. pr. her-
til anvendt Ei Alen forrentes. Kun en Del kan selvfølgelig
søges bortleiet paa denne Maade, idet ikke alene Spor og
Dreieskiver, men ogsaa den daglige Trafik vil kræve adskil-
lig frit disponibel Tomt. Heller ikke kan en saa hoi Leie
forventes eller forlanges ved den ydre Tomt ved Filipstad og
endnu mindre ved Hjortnms, som ved den inderste Tomt
Piperviken nu erholdes. Det vigtigste Udbytte af' Udlægget
til Udvidelsen maa dog stedse søges i den Adgang, den giver,

til en forøget. Trafik paa Jernbanen til direkte Fordel for
denne og til en endnu meget større indirekte baade for Chri-
stiania Kommune og for Vestbanernes Opland.

Hvad Jernbanens Evne til at forrente denne Kapital an-
gaar„ altsaa Jernbanens forventede Nettoudbytte, da have vi
efter de hidtil erhvervede Oplysninger om Udgifterne fa,aet
det Indtryk, at det er sandsynligt, at disse, endog under For-
udsætning af en Bruttoindtægt af 110,000 Spd. aarlig, altsaa
20,000 Spd. aarlig mere end tidligere forudsat, dog neppe
ville naa op til det af undertegnede Broch i sin Tid bereg-
nede Belo]) 48,000 Spd. aarlig. Forbindelsen med Dram-
men-Randsfjordbanen med fælles Hovedkontor og fælles me-
kanisk Værksted samt gjennemgaaentle Drift formindsker selv-

følgelig flere Administrationsposter. Om saaledes end den
større Trafik og de stegne Arbeidspriser ville komme til at
bevirke en Forøgelse i de beregnede Belob for enkelte Ud-
giftsposter, antage vi disse ville mere end bespares ved min-
dre Udgifter i andre Retninger. Ialfald tro vi man med
Tryghed kan gaa ud fra, at Driftsudgifterne ikke ville over-

stige med et rundt Tal 50,000 Spd. aarlig. Særlige og al-
deles upaaregnelige Uheld have vi selvfølgelig herved sat ud
af Betragtning. Med den forudsatte Bruttoindtægt af 110,000
Spd. aarlig skulde der altsaa blive et Overskud af 60,000 Spd.
aarlig.

Heraf skulde forst Jernbanens Gjæld forrentes. Til det
fast optagne Jernbanelaan, stort 600,000 Spd., der er garan-
teret af Christiania Kommune, udkræves aarlig 33,000 Spd.,
hvoraf 30,000 Spd. til Renter, og 3000 Spd. aarlig forst til
Dækkelse af Rabatten ved Laanets Optagelse og senere som
tilkommende Christiania K01111111111 e for dens Garanti. Der
bliver derefter tilbage af det forudsatte Overskud 27,000 Spd.
aarlig.

Paa Kapitalkonto er ved kongelig Resolution af 3die
Februar 1873 tilladt opført et Belob af respektive 20,000
Spd. til Anskaffelse af 3 Lokomotiver og under 26de Marts
ansogt om lignende Tilladelse for et Belob af 24,500 Spd.
til Anskaffelse af 55 Stykker Godsvogne. Til Forrentning
heraf efter 5 % p. a. vil udkræves 2225 Spd.

Om til Forrentning af et nyt Laan af indtil 100,000 Spd.

udkræves 5000 Spd., vil saaledes endnu efter al Sandsynlig-
hed en Rest af 20,000 Spd. aarlig kunne forventes disponibel
til Udbytte for Aktieeierne.

Ifølge Skrivelse fra Anlægsbestyrelsen til Indredeparte-
mentet af 26de Marts d. A. er den hele Anlægssum beregnet

til 1,097,867 Spd. 118 Sk., hvortil antydes der muligens kan

komme nogle Belob til Istandsættelse af enkelte Dele af Ba-
nelegemet til Sommeren. Regnes den hele Anlægssum med
et rundt Tal til 1,100,000 Spd., og drages herfra den under
Christiania Kommunes Garanti laante Kapital med 600,000
Spd., hliver til Rest som Aktiekapital 500,000 Spd., der sua-
ledes antagelig vil kunne forrentes med 4 % p. a., om man
vælger at uddele det hele Udbytte.

I ovenstaaende Beregninger tro vi at have ansat Udgif-
terne temmelig halt, og anse det derfor sandsynligt, at Over-
skuddet bliver større.

Vi tillade os i Henhold til Ovenstaaende ærbødigst at
andrage om at maatte blive bemyndigede til at lade for Jern-
banens Regning afholde Expropriationstaxter over de oven-
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nævute private Ejendomme ved Munkedamsveien og ved Fi-

lipstadbugten, samt at underhandle med Kommunen, Finants-

departementet og Armeedepartementet om Erhvervelse af de
ovenfor omskrevne disse tilhørende Tomter, samt med Kom-
munen og Havnekommissionen om den ovenfor nævnte Op-
fyldning af Hjortnwsbugten.

Efter Afholdelsen af Expropriationstaxterne og Afslut-

telse af disse Underhandlinger ville vi da paany tillade os at

fremlægge Sagen for det ærede Departement til endelig Af-

gjørelse med specificeret Forslag med Hensyn til Groandserne
for Tomterne ved Munkedamsveien og Filipstadbugten„ disse
Tomters Forsynen med Spor m. v., og endelig om Anlægget

ved Hjortnæsbugten.

Vi tillade os at gjøre opmærksom paa, at en større af de
ovennævnte Tomter, nemlig den F. H. Frolieh tilhoreude

No. -1.0 a b tilligemed det nye samme Eier overdragne

Kvartal, tilsammen ea. i 7,800 El Alen., disse Dago averte-

res vakant, ligesom det er os berettet, at Salg ogsaa forsoges
af den ubebyggede Tomt No. 24 \ ed Munkedamsveien. Et-

hvert saadant Salg \ill under nærværende Forhol de sandsyn-

ligvis drive Taxten ved Expropriation iveiret, og vi skulle derfor

ogsaa af denne Grund anbefale en hurtig Expropriation.

Med Hensyn til Maaden at reise de fornødne Penge til

Expropriationen, da antage vi, at en Del, navnlig til Finants- og

Armeedepartementet„ maa kunne blive i nogen Tid henstaaende

mod Renters Erlæggelse. Af Resten vil ligeledes muligens

noget blive staaende paa samme Maade, men den væsentligste

Del lima man dog formentlig være forberedt paa at betale

temmelig hurtigt. Vi tillade os med Hensyn hertil at an-

drage om det ærede Departements Medvirken til Lull af et

offentligt Fond, f. Ex. af Kongsbergs Solvværks Driftsfond

eller af Oplysningsvæsenets Fond. Om det for Formens Skyld

skulde fornodiges, kunne formentlig de herved exproprierede

Tomter stilles som særligt Pant.
Pa den her foreslaaede Udvidelse af Stationstomten i Chri-

stiania ogsaa i hoi Grad maa interessere Drammen-Randsfjord-

banen. hvis Opland, soin forklaret, formentlig i hoi Grad vil

benytte samme, have vi forelagt samme for den samlede Di-

rektion for begge Baner og vil dennes Udtalelser on) Forsla-

get medfolge denne Forestilling.

Skrivelse af 30te Juni 1873 fra Formanden i Vestbanernes Direktion til Bestyrelsen for
Cihristiania-Drammen Jernbaneanlæg.

Pirektionens Medici'', Professor Broelt, har forelagt Pi-

rektionen til Overveielse Udkast til et Memorandum angaaende

Udvidelse af Christiania Station i forskjellige Retninger.

Idet man forudsætter. at Bestyrelsen for Christiania-

Draimnen Jernbaneanlægget har havt Opmærksomheden hen-

vendt paa og har havt under Overveielse iallefald Flerheden

af de i nævnte Memorandum behandlede Sporgsmaal caedes

man i det Direktionsmode, hvor denne Sag var under Be-

handling, om at udbede sig Bestyrelsens Udtalelse over Pro-

fessor Brochs Forslag.

i Henhold hertil tillader jeg mig at henstille til den
ærede BestyrelAe, om den maatte finde sig foranlediget til at

imødekomme Direktionens Onske om saadan Udtalelse af den.

Skrivelse af 30te September 1873 fra Bestyrelsen for Christiania-Drammen Jernbaneanlæg
til Direktionen for Vestbanerne.

Efter Foranledning fra den forenede Bestyrelse for Chri-

stiania-Drammen og Drammen-Randsfjord Jernbanerne skulde

undertegnede Anlægsbestyrelse for den førstnævnte Bane her-

ved afgive sin Erklæring betræffende et af Hr. Professor

Broch fremsat Forslag om Udvidelse af Christiania Stations

Tomt.

Forelobig skal man bemærke, at man nieget har ønsket,

at Direktør Pihl, der i længere Tid har været fraværende

fra Christiania, skulde tage Del i denne Erklæring, og liar

man ar denne Grund længe udsat med at afgive denne. Men
da man har bragt i Erfaring, at Hr. Pihl forst i Lobet af

næste Manned vil kunne ventes tilbage, og da han senere i
Egenskab af •ernbanedirektor vil have at afgive Betænkning
om Sagen, har man fundet ikke længere at kunne udsætte

Sagens Expedition.

Som af Professor Broch anført, har den Færdsel, der
lige fra Christiania-Drammen Banens Aabning har fundet Sted

paa denne Bane, langt oversteget de Forventninger, der gik
forud for dens Anlæg.

I den Beregning over Anlæggets Rentabilitet, der er lagt

til Grund for Forslaget om Banens Anlæg og Udstyr, er det
antaget, at Indtægten af Passageerbefordringen i det an d et
D ri ftsaar vilde udgjøre 60,000 Spd. og Indtægten af Gods

af alle Slags 30,000 Spd., tilsammen 90,000 Spd. Efter
hvad der nu er oplyst, har Indtægten fra Jernbanens Aab-
ning, 7de Oktober -1872 til 31te Marts 1873, udgjort af
Passageerbefordringen 28,382 Spd. og i det Hele 44,658 Spd..

hvilket for det hele Driftsaar svarer til 93,000 Spd. Men
da de allerede forløbne Sommermaaneder have vist en bety-
delig Stigning i Banens Færdsel og Indtægter, antager Pro-



72

Christiania-Drammen Jernbanens anden Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

fessor Broch efter den nu vundne Erfaring, at Banens Ind-
tægter allerede i det første Driftsaar ville udgjøre 110,000
Spd. Demie betydelige Stigning af Driftsindtægterne over
det Paaregnede, har sin væsentlige Grund i den overordentlig
store Passageertrafik. Indtægten af Godsbefordring i Vin-
terhatvaaret, 12,339 Spd. + 1560 Spd. ------ 13,899 Spd.,
svarer omtrent til Forudsætningen i Professor Brochs Renta-
bilitetsberegning, og vil i Sommerhalvaaret neppe blive storre,
snarere mindre. Indtægten af Trælast og Brænde har i Vin-
terhalvaaret kun udgjort 1560 Spd. Ogsaa, dette stemmer
med Forudsætningen i Professor Brochs Rentabilitetsberegning,
hvori det hedder: »Trvelast vil ikke kunne forventes sendt
med Jernbanen, uden forsaavidt angaar de mellem Christiania
og Drammen liggende Bygders mindre betydelige  Produkter»,
se kongelig Proposition til Storthinget i 1869 S. No. 60
pag. 87.

I sit nu fremsatte Forslag gear Professor Broch ud fra,
at paa Grund af de høie Priser i Christiania en betydelig
Transport af Brænde og Bygningsmaterialier vil komme til
at finde Sted fra Krøderen og andre Punkter ved Drammen-
Randsfjord Banen til Christiania, og han antager endog, at
Transporten af disse Artikler paa Vestbanen vil vise sig fuldt
ud ligesaa stor som paa Christiania Østbaner.

Undertegnede Bestyrelse kan efter sin Betragtning af
vedkommende Forhold ikke tiltræde denne sidste Forudsmt-
ning. Medens de Baner, der fra Nord og Ost fore til Chri-
stiania, føre gjennem Landdistrikter, der selv forsyne sig med
Brænde, ligger ved Vestbanerne den betydelige By Drammen,
den mindre By Kongsberg og andre storre Forbrugssteder.
Det er rimeligt, at Priserne ved disse Steder, der forbruge
en betydelig Mængde Brænde, under Indflydelse af Jernbanen
ville stille sig ligsaa høie som i Christiania, Jernbanefragten
fraregnet. Den hidtil vundne Erfaring taler ogsaa bestemt
mod denne Professor Brochs Mening. Heller ikke finder man
det rimeligt, at Trævarer, bestemte til Udførsel, i noget be-
tydeligt Omfang skulde blive forte til Christiania fra Distrik-
tet mellem Drammen og Christiania, da dette Distrikt ikke
besidder Skov af nogen betydelig Udstrækning, og end mindre
fra de vestenfor Drammen liggende Distrikter, da Trævarer
derfra visselig ville søge til Drammen som deres naturlige
Udførselssted.

Man antager overhovedet ikke, at en Sammenligning med
Hovedjernbanen og dens Trang til betydelige Tomter, vwsent-
lig bestemte til Oplag af Trælast, her er paa sit rette Sted.
Hovedjernbanen er ved Beskaffenheden af de Distrikter, hvor-
fra den trækker sin Færdsel, henvist til Transport af Trw-
varer, som dens vigtigste Forselsgjenstand. Drammensbanen
har, som Folge af dens Beliggenhed mellem to af Norges
største Byer, der ved en Afstand af kun ij Mil ere skilte
fra hinanden, den ulige fordelagtigere Stilling at kunne soge
sin væsentligste Virksomhed i Transport af Passagerer og af
værdifulde Varer, der kræve lidet Oplagsrum. Den kan der-
for — og det er for den et stort Held — lade sig neie med
forholdsvis mindre Tomter end Hovedjernbanen.

Man skal i denne Henseende henlede Opmærksomheden
derpaa, at Hovedbanens Indtægt af Pass ager er, ifølge
Drifsberetningen for 1871, har for b em eldte Aa r udgjort
48,728 Sp d., men af Varer 167,947 Spd., hvoraf Træ-

last 103 ,393 5pd., medens Indtægterne ved Drammens-
banen i det tilbagelagte Vinterh alv a ar have udgjort af Pas-
sagerer 28,382 Spd., af Trælast og Brænde 1, 560

Sp d. og af andre Varer 12,339 Spd.

Men af ikke ringe Betydning vil Transport af Ved og
Bygningsmaterialier paa Drammensbanen unegtelig kunne blive,

og man finder dels af Hensyn til disse Varer, dels og for-
nemmelig paa Grund af den Udvidelse, Transport af Passage-
rer og Varer i det Hele har faaet udover 'de Forudsætninger,
hvorfra man ved Banens Anlæg gik ud, fuld G-rund til en
ikke ubetydelig Udvidelse af Tomten ved Christiania Station.
Naar Bestyrelsen ikke under Udførelsen af Anlægget har truf-
fet videre gaaende Foranstaltninger i denne Retning, saa har
den dertil været bevæget ved økonomiske Hensyn. Expropria-
tionen i det Omfang, hvori den hidtil har fundet Sted, har
allerede medfort en Overskridelse af ca. 95,000 Spd. af det
i Beregningen af Anlægsomkostningerne paa denne Konto op-
forte Belot., og den forøgede Udgift paa denne ene Konto har
bevirket, at det til Anlægget i det Hele bevilgede Belob ei-
blevet overskredet med omtrent 50,000 Spd. Anlægsbesty-
relsen har ikke vovet ved en udvidet Expropriation at bevirke
en endnu storre Overskridelse af den af Storthinget givne
Bevilgning.

Hvad angaar de tre forskjellige Retninger, hvori Profes-
sor Broch foreslaar Christiania Stationstomt udvidet, da ere
samtlige Anlægsbestyrelsens Medlemmer enige i at tilraa,de
den foreslaaede Erhvervelse af omtrent 13 Meal ved Filip-
stadbugten og det der paatænkte Havneanlæg. Man antager
med Hr. Professor Broch, at den Tid vil komme, da Besid-
delsen af et større Areal ved bemeldte Bugt og Havneanlæg
for Baneanlægget kan blive af megen Vigtighed, og man raaa
derfor tilraade denne Expropriation, hvorved man forudsætter,
at en Overenskomst med Christiania Kommune i Anledning
af samme vil finde Sted.

Fremdeles finder Anlægsbestyrelsens Flertal at raaatte
tilraade den af Professor Broch foreslaaede Erhvervelse af en
Del af Brandskjærene og af omtrent 65 Maal Sogrund af
Hjortnmsbugten, der agtes efterhaanden opfyldt, og i Forbin-
delse dermed Anlæg af et Sidespor langs den nuværende Bane-
linie fra Stationstomten til Laken Filipstad samt Expropria-
tion af omtrent 8 Maal af denne Eiendoms Grund. Man an-
ser det paa Grund af den nuværende Stationstomts ringe Ud-
strækning af Vigtighed betimeligen at sikre Anlægget Adgang
til et betydeligt, i ikke for lang Afstand fra Stationen og ved
Seen liggende Areal, der i sin Tid kan benyttes til de for-
skjellige Øiemed, som, near Anlægget i en ikke fjern Frem-
tid faar den betydelige Udvidelse, man af forskjellige G-runde
med Sikkerhed kan imødese, ville kræve forøget Rum. Dog
maa Flertallet betinge sin Anbefaling af Strækningen omkring
Hjortnaasbugten af, at den kan erholdes for et Belob af ikke
over 20,000 h, 30,000 Spd., samt udtale, at Anbringelsen af
Sidesporet fra Stationen til Hjortnæsbugten bør udstaa til
senere.

Derimod kan det samme Flertal ikke tilraade den fore-
slaaede Erhvervelse af den tilbagestaaende Del af Kvartalet
mellem Holmens Gade og Munkedamsveien. Man antager, at
den Tomt, der omgiver Stationen — ihvorvel den ikke er saa
stor, som man kunde ønske, naar Hensyn til de med en Ud-
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videlse forbundne Udgifter kunde sættes ud af Betragtning —
dog har saadant Omfang, at noget væsentligt Savn ikke derved
vil opstaa. Man maa herved tage i Betragtning paa den ene
Side, at Anlægget forhaabentlig ved Imodekommen fra Chri-
stiania Kommunes Side vil kunne paaregne Rum til Vedoplag
paa den aabne Plads mellem Bakkegaden, Stranden og Piper-
vigens Brygger, og paa den anden, at den mellem Holmens
Gade og Munkedamsveien liggende Tomt vilde blive mindre
brugbar for Baneanlægget, fordi Sidespor fra Banelinien ikke
uden Anvendelse af Dreieskiver vilde i ønskelig Udstrækning
kunne bringes ind paa den. Med disse Hensyn for Oie kan
Anlægsbestyrelsens Flertal ikke tilraacle Anvendelsen af den
betydelige Sum, som vil medgaa til den Expropriation, hvorom
her er Tale, og som visselig vil betydeligt overskride det af
Professor Broch hertil anslaaede Belob, 45,000 Spd.

Undertegnede Assessor Lovenskiold afviger med Hensyn
til de tvende sidstomhandlede Poster af Professor Brochs For-
slag fra Bestyrelsens Flertal.

Jeg kan ikke være i Tvivl om med fuld Bestemthed at
slutte mig til Professor Brochs Forslag om Erhvervelse af den
tilbagestaaende Del af Kvartalet mellem Holmens Gade og
Munkedamsveien. Den Baneanlægget tilhorende Taint omkring
Stationsbygningen udgjor nu kun omtrent 27 IVIaal. Uagtet
jeg ikke deler Forventningen om en betydelig Tilførsel af
Brændeved og Trælast til Christiania, antager jeg dog, at den
betydelige Udvidelse, Færdselen paa denne Bane har faaet og
efter al Sandsynlighed fremdeles vil faa udover de Beregnin-
ger, der ligge til Grund for dens Anlæg, og navnlig for Be-
stemmelsen af Stationstomtens Udstrækning, med Nødvendig-
hed kræver et betydeligt storre Rum til forskjellige Oiemed,
navnlig til den rullende Stok, end man oprindelig har tænkt
sig, og jeg malt anse det langt at foretrække, at dette udvi-
dede Rum tilveiebringes i umiddelbar Nærhed af Stationen,
fremfor at soge det i den betydelige Afstand ved Hjortnxs-
bugten. Efter hvad der er mig bekjendt om Christiania
Kommunebestyrelses Plan med Anvendelsen af den aabne Plads
i Nord for Bryggerne ved Pipervigsbugten, tor jeg ikke an-
tage, at Jernbaneanlægget der kan paaregne anvist Plads til
Vedoplag, og efter hvad jeg ved Jernbanestationer i andre
Lande har kunnet iagttage, kan jeg ikke finde nogen over-
veiende Betænkelighed mod Erhvervelsen af Terrænet mellem
Holmens Gade og Munkedamsveien af den Grund, at Sidespor
paa dette Terræn kræver Anvendelse af Dreieskiver. Hvad
der for mig i denne Post er afgjorende, er, at den herom-
handlede Udvidelse af Stationstomten visselig vil blive mind-
gaaelig nødvendig, naar i en Fremtid, som rimeligvis ikke er
fjern, en Jernbane fra Drammen eller Kongsberg istandbrin-
ges i sydlig og vestlig Retning, og Christiania Station
saaledes bliver Udgangspunktet for den store est-

lige Stambane.
Derimod kan jeg ikke med Bestyrelsens øvrige Medlem-

mer slutte mig til Forslaget om Expropriation af en Del af
Filipstads Grund og af et meget betydeligt Areal til Opfyld-
ning i Hjortnwsbugten i Forbindelse med Ankeg af et Side-
spor fra Stationstomten ud til dette Terræn. Denne Udvi-
delse er af Professor Broch beregnet at ville koste omtrent
20,000 Spd., men vil, efter hvad jeg maa antage, ()plebe til
betydeligt mere, hvorved jeg fornemmelig tager Hensyn til, at

Minering til et Sidespor langs Jernbanelinien i en Strækning
af henved 1000 Alen ligesom Opfyldning af Søgrund i saa
lang Afstand fra Byen som Hjortnæsbugten, vil medføre me-
get betydelig Udgift. Det bor heller ikke lades ubemærket,
at Opfyldning af et saa betydeligt Areal af Iljortnæsbugten,
som af Professor Broch foreslaaet, vil komme i Kollision med
en Plan, der allerede i lang Tid har været under Overveielse
inden Christiania Havnevæsens Bestyrelse om Anlæg af en
Havn i denne Bugt. Men den afgjørende Grund for ikke at
kunne tilraade denne Udvidelse søger jeg deri, at der efter
den Forestilling, jeg kan danne mig om den Retning, Færd-
selen paa Christiania-Drammen Banen vil tage, er liden Sand-
synlighed for, at dette Baneanlæg, efterat have erholdt den
foran omhandlede Udvidelse ved Erhvervelse af omtrent 14
Maal ved Filipstadtomten og endvidere den Udvidelse af
Tomten omkring Stationen, som jeg tror at maatte tilraade,
endnu skulde i en nær Fremtid tiltrænge Erhvervelse af be-
tydelige Oplagstomter ved Hjortnæsbugten. Dertil kommer,
at jeg maa antage, at det er paatrængende nødvendigt for at
tilfredsstille Passageerfærdselens stedse stigende Krav at fo-
retage en betydelig og kostbar Anskaffelse af nye Passageer-
vogne, hvorved Baneanlæggets Kapitalkonto vil belastes med
Laan af større Bela. Efter hvad der er mig meddelt, skal
Driftsbestyrelsen nylig have andraget om Anskaffelse af 34

nye 2den Klasses Passageervogne.

Med Hensyn til den af Professor Broch opstillede Be-
regning af Banens Driftsudgifter, skal man tillade sig at be-
mærke, at Professor Broch i sin Rentabilitetsberegning (S.
No. 60 Pag. 88) under Forudsætning af 4 gjennem-
gaaende daglige Tog hele Aaret rundt og en Bane-
længde af 4.5 Mil, med rundt Tal 13,000 Trænmile, har be-
regnet Udgiften til 48,000 Spd., foruden Afsætning af -14,000
Spd. til større Vedligeholdelsesudgifter. Senere har Direktor
Pihl i Skrivelse af 21de September 1869 i Henhold til de
fra de smalsporede Baners Drift vundne Erfaringer, under
Forudsætning af samme Antal daglige Tog, beregnet Drifts-
udgifterne til 31,500 Spd. Siden den Tid er Stenkul- og
Arbeidspriser betydeligt stegne.

De daglige Tog have siden Banens Aabning den 7de
Oktober 1872 indtil iste Mai 1873 med en kortvarig Und-
tagelse udgjort 5 gj ennemgaaende T og og siden 1 ste
Mai 1 8 73 6 gjennemgaaen de Tog, 1 mellem Chri-
stiania og Sandvigen og 2 mellem Christiania og
Ask e r. Herved udkommer som rundt Tal for Vinterhalv-
aaret 8200 Trænmil og for Sommerhalvaaret 11,500, tilsam-

men 19,700 Trænmile. Ifølge Driftsberetningen for Drammen-
Randsfjordbanen for 1871 have Udgifterne pr. Trænmil ud-
gjort 2 Spd. 103 Sk. Om man end gaar ud fra, at den
fælles Drift af begge Baner vil medfore en betydelig Bespa-

relse, tor man dog, naar man paa den anden Side tager i
Betragtning den i de sidste 2 Aar indtraadte betydelige Stig-
ning af Stenkuls- og Arbeidspriser, neppe beregne Driftsud-
gifterne for Christiania-Drammen Banen lavere end til 2 Spd.
60 Sk. pr. Trænmil, altsaa med rundt Tal til 50,000 Spd.
Naar hertil lægges Renter af det til Banens Anlæg optagne
Laan, 33,000 Spd., af de til Anskaffelse af Lokomotiver og
Godsvogne allerede optagne Laan 2225 Spd. og af det Laan,
som nu foreslaaes optaget til Udvidelse af Christiania Stations

10
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Tomt 5000 Spd., tilsammen 40,225 Spd., skulde den under
Forudsætning af en Indtægt af 110,000 Spd. for det første
Driftsaar til Forrentning af Aktiekapitalen 500,000 Spd. blive
tilbage omtrent 20,000 Spd. I de folgende Aar er det sand-
synligt, at Indtægterne ville stige. Men det vil da ogsaa
blive nødvendigt aarlig at afsætte et ikke ubetydeligt Belot)
til større Vedligeholdelsesudgifter. Ihvorvel saaledes Udsig-
terne for Anlægskapitalens Forrentning ere lovende, finder
man det dog — med den ufravigelige Nødvendighed af at

anvende et større Belob til Forøgelse af den rullende Stok
for Oie tilraadeligt at iagttage Forsigtighed ved Anven-
delsen af saa betydelige Summer, som af Professor Broch fo-
reslaaet til Udvidelse af Christiania Stationstomt, og man naaa
derfor ogsaa af Hensyn til Banens Rentabilitet fraraade den
af Professor Broch foreslaaede Expropriation i dens fulde Ud-
strækning og tilraade den indskrænket inden de ovenanførte
Grændser.

Skrivelse af 4de og 5te December 1873 fra de særlige Direktører for Christiania-Drammen Banen
indeholdende Modbemærkninger til Anlægsbestyrelsens Erklæring af 30te September 1873.

Med Hensyn til Anlægsbestyrelsens Erklæring over det af

os fremsatte Forslag til Udvidelse af Christiania Station skulle

vi,   næst at gjøre opmærksom, at det er med Urette at
samme helt igjennem er rettet mod Undertegnede Broch som
Forslagsstiller, idet Forslaget er udgaaet fra os begge og helt
igjennem holdt i begges Navn, — tillade os folgende yderli-
gere Bemærkninger.

Med Hensyn til Jernbanens Brutto-Indtægt  fremhæver
Anlægsbestyrelsen, at samme saa betydelig har overskredet
den for sammes andet Driftsaar beregnede Indtægt af 90,000

Spd., og at denne Overskridelse fornemmelig har vedkommet
Indtægten af Passageerbefordring, der var beregnet til 60,000
Spd., medens Indtægten af Godsbefordring, herunder medreg-
net Pakker, Dyr, Telegraf etc. antagelig omtrent vil give et Ud-
bytte lig det i Rentabilitetsberegningeriie forudsatte, 30,000 Spd.

Vi kunne nu, da noget over et Kalenderaar er forløbet
siden Jernbanens Aabning, meddele nærmere Oplysning herom.

Driftsindtægterne for Aaret 7de Oktober 72-7de Okto-
ber 73 har i runde Tal udgjort:

Passageerindtvegter 	  91,600 Spd.
Voiturer, Dyr, Pakker, Tele-

graf etc    6800 Spd.
Trælast og Brænde 	  3200 —
Andre Varer 	 22,800 

— 32,800 —

Tilsammen 	 124,400 Spd.,
altsaa endnu mere, end af os i vort i Vaares forfattede For-
slag forudsat, 110,000 Spd.

Det er vistnok især Passageerindtægten, der iaar saa be-
tydelig har overskredet den beregnede, 60,000 Spd., men her-
ved er at bemærke, at Drammens-Udstillingen herpaa har
havt en ikke ringe Indflydelse, og at det tør være tvivlsomt,
om denne Indtægtspost vil holde sig, end sige stige for næste
Aar. Ogsaa den øvrige Indtægt, Pakker etc. og Gods sees
allerede i dette forste Aar noget at have overskredet den for
det andet Driftsaar beregnede Udbytte af 30,000 Spd., og
herved er at mærke, at Drammens-Udstillingen ingen mærke-
lig Indflydelse kan antages at have havt herpaa, da alle Ud-
stillingsgjenstande have været befordrede gratis. Det er og-
saa navnlig om Godstrafiken, at det gjælder, at der maa gaa
nogen Tid hen, forinden den ret kan udvikle sig, hvorfor den

ogsaa i undertegnede Brochs Rentabilitetsberegning benyttede
Betegnelse: «Prøveaar, fornemmelig gjælder her, og at der-
for en større Tilvaext formentlig kan ventes her for det an-
det Driftsaar, naar Jernbanen erholder fornødent Driftsmate-
riel og Tomter til at overtage en forøget Godstrafik.

Det har saaledes vist sig, at den af medundertegnede
Broch i 1868, altsaa for 5 Aar siden, forfattede Beregning
over Banens sandsynlige Indtægter, hvilken dengang af mange
ansaaes som overdreven hoi,   hvilken Mening vi maa an-
tage Anlægsbestyrelsen til en vis Grad har delt, da den har

udrustet Banen med et mindre Driftsmateriel, særlig Loko-
motiver, end af undertegnede Broch paaregnet (Stfhl. 1868--
69, 4de Bind S. No. 60 Pag. 88) og ved Sagens Behandling

Ingeniørkommissionen inhæreret (sammesteds Pag. 80), —
tvertimod har været for lav og saavel med Hensyn til Passa-
geerindtægter soin øvrige Indtægter maa antages i Banens
2det Driftsaar at ville blive betydelig overskredet, tilsammen
rimeligvis med mellem og ,14,- Del.

Udgiften ved Driften kan ikke opgjøres for ved Regn-
skabsaarets Slutning, og det er forbunden med adskillig Usik-

kerhed at gjøre et Overslag over samme, forinden endelig Af-

slutning af Bøgerne. Et i andet Øiemed forfattet Overslag
af Driftsbestyreren over Udgifterne til Udgangen af Oktober

1873 viser 68,000 Spd., hvortil altsaa for 12 Maaneder skulde

svare 64,000 Spd. Disse Udgifter vare i sin Tid (1868) af
medundertegnede Broch anslaaede til 48,000 Spd. for en Drifts-
indtægt af 90,000 Spd. med paaregnede Lokomotivmil 13,000
og Vognmil 130,000. De til 7de Oktober 1873 gjennemløbne

Mil have været 28,220 Lokomotivinil*) og 1 75 , 8 2 8 Vogn-

mil. Efter Forholdet af beregnede 90,000 Spd. Indtægter

til 48,000 Spd. Udgifter skulde til 124,400 Spd. Indtægter

svare 66,300 Spd. Udgifter, altsaa noget mere end nu anta-
gelig stedfundne. Men Udgifterne box dog aldrig stige

samme Forhold som Indtægterne, og den nu stedfundne Ud-

gift, 64,000 Spd., maa derfor, saafremt den ikke ved ende-
ligt Opgjør vil undergaa nogen Nedsættelse, ansees noget

*) Aarsagen til dette uforholdsmæssig store Antal Lokomotivnaile

Forhold til Vognmilene, sammenlignet med det af underteg-
nede Broch forudsatte, ligger i, at Broch paaregnede alle Lo-
komotiver af den storre Klasse, medens flere at disse ere af den

mindre Klasse,
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højere end paaregnet i 1868. De i det forløbne Aar stærkt
stegne Kulpriser, Jernpriser, Arbeidspriser og overhovedet
Nødvendigheden af rued de saa stærkt stegne Priser paa alle
Livsfôrnodenheder at foroge Lønningerne tør imidlertid ansees
som fyldestgjørende Forklaringsgrunde i saa Henseende. Af
de nævnte Aarsager til Udgifternes Heide, tor de hoie Kul-
priser og til en vis G-rad Jernpriserne muligens vise sig at
være forbigaaende, medens de øvrige Aarsager rimeligvis vil
vise sig mere permanente.

Med den paaregnede Udgift skulde Christiania-Drammen
Banen saaledes give et Overskud af ca. 60,000 Spd. aarlig,
eller efter Forrentning og Provision af Jernbanens faste Laan
af 600,000 Spd. med 33,000 Spd., et Overskud af 27,000 Spd.,
svarende til noget over 5 % af Aktiekapitalen, ca. 500,000 Spd.

Efter denne Fremstilling af Jernbanens finantsielle Ud-
sigter og altsaa Evne til at forrente det storre Laan, der
vilde behoves til Udvidelse af Stationstomten i Christiania,
skulle vi med Hensyn til Nødvendigheden heraf og til An-
lægsbestyrelsens Erklæring om den af os fremleverede Fore-
stilling derom tillade os folgende Bemærkninger:

Hvad særlig Transport af Brænde og Bygningsmaterialier
angaar, da udtaler Anlægsbestyrelsen sig imod den af os ud-
talte Anskuelse, at de hoie Priser i Christiania paa disse Ar-
tikler skulde fremkalde en betydeligere Transport heraf fra
Krøderen og andre Punkter ved Drammen-Randsfjord Banen
til Christiania, idet Anlægsbestyrelsen antager, at Priserne
Drammen og Kongsberg og andre storre Forbrugssteder ved
Drammen-Randsfjord Banen ville stille sig ligesaa hoie som i
Christiania, Jernbanefragten fraregnet, og at den hidtil vundne
Erfaring bestemt taler mod vor Anskuelse.

Vi skulle herimod dog fremhæve, at uagtet de betyde-
lige Fremskridt de nævnte Byer have faaet og fremdeles ville
faa, ville disse dog neppe kunne rnaale sig med den aarlige
Tilvwxt af Christiania, der med sine Forstæder er og vel
fremdeles vil vedblive at være omtrent 4 Gange saa stor,
som de nævnte Byer tilsammen, og at det storre Marked,
endog under lige hoie Priser, Fragt fraregnet, altid er en stor
Fordel formedelst den hurtigere Afsætning. Kun i et meget
stort Forbrugscentrum kan større Spekulationer, anlagt paa re-
gelmæssig Drift, i disse Artikler finde Sted ; at nogen Tid
maa hengaa, forinden denne Spekulation kan udvikle sig, er
imidlertid en Selvfølge.

Vi maa derhos paany fremhæve den store Vigtighed,
denne Sag har for Christiania Tndvaanere, der alle direkte
eller indirekte vil hoste Nytten af, at Transporten af de nævnte
vigtige Forbrugsartikler lettes ved bekvemme Aflæsnings- og
Oplags-Tomter. Forinden saadanne Tomter haves, kan selv-
følgelig ikke Transporten deraf erholde noget betydeligt Op-
sving, da Spekulanter i disse Artikler ikke kunne indlade sig
paa større Handler derom, uden forud at være sikrede be-
kvemme Tomter for saa voluminøse Artikler og behørige
Driftsmidler til sammes Transport med den for dem ønskelige
Hurtighed. Her gjeelder det, at Jernbanen maa gaa foran,
førend Transporten endnu er kommen, for at erholde denne.
At drage Slutninger fra, at Transporten heraf endnu ikke har
udviklet sig, til at den heller ikke vil komme, er efter vor
Anskuelse urigtig. De nævnte Artikler kræve desuden Af-
sluttelse al Leverancekontrakter og lignende Forarbeider næsten

et helt Aar forud, og saadanne iKontrakter kan man ikke
vente, Spekulanter vil vove paa, saalænge de ikke ere sikre
paa at kunne erholde fornøden Tornteplads paa Jernbanesta-
tionen. Man maa med disse Artikler finde sig i, at Frugterne
af Jernbanens Udlæg til Tomt først komme noget længere
bagefter.

Nogen Erfaring kan man aldeles ikke endnu siges at

have, da man blot har Tidsrummet 7de Oktober-15de No-
vember 72 at sammenligne med tilsvarende Tidsrum 1873,

og kun tilsvarende Tidsrum kunne sammenlignes ved disse

Artikler, hvis Konsumption meget afhænger af Aarstiden.
Transport af Trælast og Brænde gav i denne 11 Maaned

1872 en Indtægt af 39 Spd., men i 1873 af 800 Spd. No-
gen Slutning deraf kan dog aldeles ikke drages.

Hvad det af Anlægsbestyrelsen fremhævede Citat af med-
undertegnede Brochs Rentabilitetsberegning fra 1868, — hvori

den vil søge en State for sin Mening og en Modsigelse mod.
det af os om forventet Transport af Brænde og Bygningsnaa-
terialier nu anførte, angaar, da bemærkes, at jeg (Broch)
ved Benævnelsen «Troelast» paa det citerede Sted kun har
havt for Oie Udskibningslast. Ordet < , Trælast» benyttes hel-
ler ikke sædvanlig om Brænde, og heller ikke om alle Byg-
ningsmaterialier, saaledes aldeles ikke om Kalk og Mursten.

Hvad vor Sammenligning med østbanen og dennes Sta-
tionstomt angaar, da maa vi gjøre opmærksom paa, at vi ud-
trykkelig have undtaget fra ‘Sammenligningen sammes store
Tomt » Sørengen» , der danner dens væsentlige Oplagsplads for
Udskibningslast. Det er derfor urigtig, naar Anlægsbestyrel-
sen i sin Betænkning har fremstillet vor Sammenligning med
Østbanen, som om den ogsaa omfattede Udførselslasten,  og
naar den mod vore Udtalelser herom i sin Sammenligning af
de to Baners Indtægter medregner og fremhæver Hovedbanens
Indtægt af Udførselslast, da er dette en vildledende Frem-
stilling af vor Sammenligning. Vi sammenstillede Pipervikens
Tomt, der fortiden kun udgjør ca. 27 Maal, med Østbanens
Tomt 45 Maal vestenfor Reberbanen og 56 Maal østenfor
Elven, tilsammen over 100 Maal, «den st ore T rælasttomt
Sørengen herved ikke medregnet». De tre af os paa
Tale bragte Udvidelser af Pipervikens Tomt andrage blot til
ca. 7 Maal, 13 Maal, samt Hjortnæsbugtens Landtomt ea. 8

Maal, foruden det Søterritorium, som forst ved Opfyldning
efterhaanden kunde opfyldes.

Med Hensyn til disse af os paapegede Udvidelser, da
have vi troet og maa fastholde at: s a mt i di g T a xt er o ver
alle disse Udvidelser bør afholdes, og at det først
derefter. bor komme under Overveielse, om alle
disse bor erhverves, eller hvilke der i Tilfælde

blive at foretræk ke, idet herved behorigt Hensyn maa
tages til Priserne. At disse nu ville stille sig betydelig
hoier end for et Par Aar siden er nok desværre alt for
sikkert, og det tør nok vise sig at have været en kostbar
Kortsynthed ikke itide at have foretaget de fornødne Expro-
priationer, hvortil Tillægs-Bevilgninger formentlig vild  have
været at erholde i 1871 og i 1872, forinden Anlægget endnu
var afsluttet. Pet kan være meget rimeligt, at Priserne
endog, som af den ærede Anlægsbestyrelse fremhævet, ville
stille sig endnu hoiere end af es paaregnet, men dette bor
da formentlig være en Grund mere til at lade afholde Taxter

10*
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over alle de af os paapegede Strækninger, for efter Udfaldet
af disse at have et saameget friere Valg af Alt ernativer.
Enhver længere Udsættelse hermed vil sikkerlig blot give
endnu højere Priser, naar Expropriation dog engang bliver
uomgjængelig fornøden.

P. S.
Med Assessor Løvenskiold antage vi ogsaa, at man ikke

vil kunne paaregne, at nogen Del af Terrænet mellem Sega-
den og Bryggen vil blive afgiven til Plads for Vedoplag, og
det kan vel neppe være alvorlig ment af Pluraliteten at ville

stille et saadant Forlangende til Christiania Kommune. Efter
hvad der er os bekjendt, forestaar der betydelige Udvidelser
af Bryggerne og Anlæg af nye Brygger i Piperviken, man
vil snart tiltrænge Torveplads der, og man vil antagelig komme
til at maatte henvise andetsteds den nu der stedfindende
Forhandling af Trælast fra Jagter.

Efter hvad vi netop erfare er paa IVIatr.-No. 44
B i Munkedammen anmeldt til Opførelse en 3etages
Hovedbygning med Udhuse, hvorfor vi maa bede
om Tilladelse til, at Expropriationsforretning sna-
rest mulig kan afholdes der, hvor alle have erkloa-
ret sig for Nødvendigheden af Udvidelse.

Skrivelse af 10de December 1873 fra Direktionen for Vestbanerne
til Departementet for det Indre.

Idet Direktionen tillader sig at oversende til det konge-

lige Departement:
Forestilling af 5te Mai d. A. fra Direktionens Medlem-

mer Professor Broch og Grosserer Graah angaaende Udvi-
delse af Christiania Stations Tomt,

den af Anlægsbestyrelsen under 30te September d. A.
afgivne Erklæring angaaende Indholdet af nævnte Forestilling,

DILIrr. Professor Brochs og Grosserer Graahs Bemærk-

ninger af 5te d. M. til Anlægsbestyrelsens Erklæring, samt
Afskrift af Direktionens Forhandlingsprotokol for Mødet

af Gaars Dato betræffende denne Sag,
anholdes det kongelige Departement om, at bevirke Be-

myndigelse for Direktionen til at lade foretage de nødvendige
forberedende Undersøgelser ved Afholdelse af Taxter.

Et Kart over Christiania vedlægges.

Udskrift af Vestbanernes Direktions Forhandlingsprotokol for Modet den 9de December 1873.

Aar 1. 873 den Yde December holdtes Direktionsmode.
Grosserer Juel fraværende paa Reise i Sverige.

Følgende Sager behandledes:

12. Erklæring fra Anlægsbestyrelsen for Christiania-Drammen
Banen af 30te September sidstleden i Anledning af de
Bestyrelsen under 30te Juni næstfor oversendte Forslag
til Udvidelse af Christiania Stationstomt, samt Professor
Brochs og Grosserer G-raahs Bemærkninger til denne Er-
klæring af 4de og 5te dennes.

Formanden bemærkede for sit Vedkommende, at han
med Forslagsstillerne og Anlægsbestyrelsen anser en Ud-
videlse af Christiania Stationstomt ønskelig, men at han
kun har Betænkeligheder med Hensyn til det Omfang,
hvori Udvidelsen er foreslaa,et. Han finder det for Tiden

ikke nødvendigt at udtale sig om Detaillerne af Forsla-
get, dels fordi der nu foreligger Udtalelser derom af An-
lægsbestyrelsen fc)r Christiania-Drammen Banen, dels fordi
Forslaget foreløbig kun gaar ud paa forberedende Under-
søgelser ved Afholdelse af Taxt. Saadanne forberedende
Undersogelser anser han ønskelige, men vil ikke lade
ubemærket, at han betvivler, at der haves lovlig Adgang
til Afholdelse af dette Slags Taxter.

Besluttet: Sagen forelægges Departementet for det
Indre med Henstillen at bevirke naadigst Bestemmelse,

hvorved Direktionen bemyndiges til at lade foretage de
antydede forberedende Undersøgelser og at lade afholde
de nødvendige Taxter.
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Skrivelse af 7de Februar 1874 fra Departementet for det Indre til Vestbanernes Direktion.

f Anledning af Direktionens Skrivelse af 10de December,
modtaget med Jernbanedirektørens Skrivelse af 26de Januar,
skal man henstille til Direktionen at foretage det Fornødne
til videre Forberedelse af Spørgsmaalet om Udvidelse af
Christiania Stations Tomt i den Udstrækning, hvori saadan
Udvidelse er bragt i Forslag af de særlige Medlemmer for
Christiania-Drammen Banen, og derefter hertil at indkomme
med nærmere Forslag angaaende Udvidelsens Omfang m. V.

Det bemærkes, at Departementet ikke antager, at Direktionen

behøver nogen særlig Hjemmel for at skride til Afholdelse
af Taxter i denne Anledning for Tilfælde, at der ikke op-
naaes Tilbud, som ansees antagelige, medmindre der maatte
opstaa saadan Tvist, som omhandlet i bov af 7de September
1854 0, 2 in fine.

modtagne Bilage remitteres.

Skrivelse af 16de Juni 1874 fra de særlige Direktører for Christiania-Drammen Jernbanen
til Departementet for det Indre.

Met vi fremsende Udskriften af de i Medhold af det
Kongelige Departements Skrivelse af 7de Februar d. A. af-
holdte Under- og Overtaxter i Anledning Erhvervelse af de i
yore Forestillinger af 5te Mai og 4de December f. A. paape-
gede Grundstykker til Udvidelse af Christiania Stations Tomter
og derhos vedlægge et Kart over denne Station med Omgi-
velser, samt en Sammenstilling af de Bela, hvortil Erhver-
velsen af clisse Grundstykker med paastaaende Huse og Ind-
retninger efter de forskjellige Alternativer ifølge saavel Under-
som Overtaxt vil andrage, tillade vi os at anføre Følgende:

De Erfayinger om Forøgelsen af Christiania -Drammen-
Banens Godstrafik, der ere vundne siden Afgivelsen af vore
førnævnte Forestillinger, have yderligere bestyrket os i den Me-
ning, at Udvidelse af Christiania Stations Tomter er paatræn-
gende, og at Spørgsmaalet forsaavidt kun kan dreie sig om,

hvilken Udstrækning Udvidelsen bor foregaa. Ihvorvel det
vistnok er saa, at man i de nærmest paafølgende Aar vil
kunne hjælpe sig med en forholdsvis mindre Udvidelse, antage
vi dog, i sikker Tro om, at Christiania-Drammen IBanens Tra-
fik fremdeles vil blive i rask Tiltagende, og at Udførelsen
af de paa Dagsordenen staaende Jernbaner, navnlig af Laur-
vigsbanen, om faa Aar vil bringe den op til en meget anseelig
Høide, at det vil være rigtigt -- forinden Grundværdierne
stige for 1104, og al Erhvervelse af Grund vanskeliggjøres og
fordyres ved en kostbar Bebyggelse - at lade denne foregaa

saadan Udstrækning, at man vil være hjulpen i en noget
længere Fremtid. Vi ere saaledes af den Mening, at det vilde
være heldigt, om dertil fandtes Anledning, at erhverve alle 3
i de nævnte Forestillinger berørte Tomtestrekninger. Naar
vi ikkedestomindre antage, at man nu bor blive staaende ved
en mindre vidtgaaende Udvidelse, er det, fordi vi for Tiden
ikke vove at foreslaa Banen belastet med et saa betydeligt
Laa,n, som Erhvervelse og Oparbeidelse af disse 3 Tomter,
selv efter de ved Overtaxten væsentlig nedsatte Taxter, vilde
kræve.

Af de 3 Tomter finde vi, at Alternativet No. 1 ved
Munkedamsveien ved sin Beliggeuhed som stødende umid-
delbart op til den nærværende Stationstomt ubetinget bør
tages. Derfor taler ikke alene Hensynet til de Fordele, som
derved vil vindes i Ildssikkerbed ved saavidt muligt at faa

den indre Tomt begrændset af Gader, men ogsaa Hensynet

til, at den sandsynlig stadige Forøgelse af Person- og Vare-
trafikken vil fordre udvidet Plads i Stationens umiddelbare
Nærhed til Opførelse af Platformer, Godshuse og Vognskure,
og endvidere Hensynet til det Ønskelige i saavidt muligt nær

Byens Centrum at have tilstrækkelige Tomter for Oplag af
tunge Artikler til Konsumtion i Christiania, paa hvilke det

er af Vigtighed at forkorte og lette Transporten mest muligt.

Af de paa denne Tomt nu værende Bygninger, antage vi, at

Hovedbygningen under Matr.-No. 12 indtil videre bør blive
staaende og udleies, -- at ligeledes Hovedbygningen under

Matr.-No. 22 bør bibeholdes og benyttes til Betjentbolig for
de af Banens Betjente, som det ligger mest Magt paa at have
boende i Stationens Nærhed, medens de øvrige Bygninger ri-
ves DlIrr. Gunnestad & Co.s Vedskjæreri, Matr.-No. 24,
dog kun, forsaavidt dette Firma skulde være uvillig til mod

en passende aarlig Leie til Jernbanen at vedblive sin Bedrift

ved at afgive af den af det nu benyttede Tomt den nærmeste

til den nuværende Stationstomt stødeude Del, mod af Jern-

banen at tillægges et ligestort Areal langs Munkedamsveien.

Ved denne Anordning vil man erholde en sammenhængende

Tomt Forbindelse med den havende Stationstomt, gjennem

hvilken et Sidespor agtes indlagt.
Naar af økonomiske Grunde ikke paa engang saavel Fi-

lipstad- som Iljortnwsbugten kunne erhverves, finde vi dernæst
at burde foreslaa den Sidste exproprieret. De Grunde, som

herved for os have været de bestemmende, ere:

at den Grunderhvervelse med Spor, som maa til for at sætte

Rjortnæsbugten i Forbindelse med Christiania Stations-

tomt, under enhver Omstændighed antages at

maatte foregaa for at tilveiebringe tilstrækkeligt lange
Sidelinier til Henseetten af. Godsvogne og for Udførelse

af den ved Stationen i det Hele nødvendige Skiftning,
og at altsaa den for Forbindelseslinien senere opførte

Overslagssum 47,000 Spd. vil paakræves„ selv om Hjort-
tmsbugten ikke erhverves , --

at Erhvervelsen af Iljortnmsbugten med Brandskjærene, til-

sammen udgjørende ca. 76 Maal, iberegnet Opfyldning

og Sporanlæg for det første Behov, ikke vil foranledige

en samlet Udgift af mere end ea. 82,000 Spd., medens



78
	

C. No. S.
Christiania-Drammen Jernbanens anden Driftsberetning. iste Januar til 31te December 1874.

Filipstadbugten, der kun indeholder ca. 19 Maal eller
ca. af Hjortnæsbugtens Areal, med Oparbeidelse vil
komme op i en Sum af ca. 90,000 Spd., og at man
saaledes ved at foretrække Hjortnæsbugten for Filip-
stadbugten endog med nogen Besparelse i Udgift vil
træffe det sikreste Arrangement til at mode Fremtidens
Krav paa • udvidet Plads, —

at det vil falde vanskeligt paa hensigtsmæsssig Maade at
iværksætte Sporforbindelse mellem Filipstadbugten og
den indre Tomt,  

at man ved at udsætte Erhvervelsen af Iljortnaesbugten, som
vi efter det Anførte ikke nære Tvivl om i sin Tid ab-
solut vil tiltrænges, tor resikere, at Værdien stiger til
en saadan Hoide, at Erhvervelsen bliver uoverkommelig,
i hvilken Forbindelse henvises til den betydelige Afvi-
gelse i Værdiansættelsen, der sees at have fundet Sted
mellem den afholdte Under- og Overtaxt, —

at det tør være Haab om senere, om det for Jernbanen viser
sig ønskeligt eller nødvendigt at kunne erhverve iallefald
de Dele af Filipstadbugten, der eies af Staten og Chri-
stiania Kommune til en Pris, der ikke væsentligt over-
stiger den ved Overtaxten bestemte, idet man tor for-
vente, at det Offentlige ikke afhænder disse Eiendomme,
forinden Jernbanen er adspurgt, om den ønsker at er-
hverve dem.

Efter saaledes at have anført de Grunde, der tale
for, at man for Tiden erhverver Tomt Alternativ No. 1, samt
Tomt Alternativ No. 3, tillade vi os at opstille et foreløbigt
Overslag over de Omkostninger, som antages dermed at blive
forbundne.

Alternativ No. 1.
Grunderhvervelse   Spd. 71,825.
Tomtens Planering, Indgjerding og

Forsyning med Sidespor . . . 	 3,175. Spd. 75,000.

Alternativ No. 3.

a) Forbindelseslinien mellem
den indre Tomt og Hjort-
næsbugten. Grunderhver-
velse alternativt enten
Spd. 41,290 eller 39,864
— 24,250	 24,250

Rest Spd. 17,040	 15,614,
af hvilke Belo]) det hoieste
benyttes 	  Spd. 17,040.
Planering, Ombygning af Vei-
overgangsbroer	 Udrustning

,med Sidelinier 	  — 29960.
47,000.

	

Transport Spd. 76,617.	 122,000.

Planering for det forste Be-
hov, Udrustning med Sideli
nier . . . -.... .	 • • Spd.	 5,383.

Spd. 82,000.

tilsammen Spd. 204,000.

Erhvervelsen og Oparbeidelsen af de omhandlede Tomter vil alt-
saa kræve et Laan stort 	  Spd. 204,000.

Til Udførelse af forskjellige Foranstaltninger er
forhen foreslaaet optaget Laan til samlet
Bela  — 116.850.

Det forudsees derhos, at der til An-

skaffelse af Godsvogne for Banen samt
andre Øiemed snart vil tiltrænges yder-
ligere   — 29,150.

tilsammen antages saaledes at ville komme
til at paahvile Banen Laan til Belob . . Spd. 350,000.

til hvis Forrentning og Tilbagebetaling i
50 Aar vil kræves i forste Aar 	  Spd. 24,500.
Til Forrentning af det for Anlægget - af
Banen optagne Laan stort Spd. 600,000
kræves aarlig  	 33,000.

Banens Laan vil saaledes tilsammen i

forste Aar kræve til Afdrag og Renter Spd. 57,500,
hvilken Sum i de paafølgende Aar vil formindskes med det
til de skeede Afdrag svarende Rentebeløb.

Til Veiledning ved Bedømmelsen af, hvorvidt Banens
Indtægter ere istand til at bestride disse Afdrag og Renter,
foreligger Resultatet af iste Driftsperiode regnet fra 1-7-6 1872

til f 1873. Denne viser et Driftsoverskud af ca. 60,700

Spd. eller reduceret til 1 Aar ca. 49,100 Spd. Dette Over-

skud antage vi imidlertid i 2det Driftsaar vil stige. Vist-

nok vil den foretagne Forøgelse af Personalet, den skeede

gjennemgaaende Forbedring af Lønningerne og det forøgede

Antal Tog foranledige ikke ringe Forøgelse i Udgift, men

dels vil denne for nogen Del balaneeres ved, at enkelte af
de Udgifter, Banen i det første Aar havde, ikke snart ville

gjentage sig, ligesom ogsaa derved, at Priserne paa Kul og

andre Forbrugsartikler nu ere væsentlig faldne, og dels maa

det efter en Sammenligning af Banens Indtægter i de forste

5 Maaneder af 1873 med den tilsvarende Tid i dette Aar

med Vished kunne antages, at Indtægterne ville stige saa

betydeligt, at Driftsoverskuddet vil blive adskilligt større end

forrige Aar. Hertil vil selvfølgelig ogsaa i nogen Grad bi-

drage den Indtægt, Banen faar ved Bortleie af de exproprie-

rede Grunde og Bygninger.
b) Hjortnæsbugten.	 Grunder-

hvervelse , Munkedamsveien
No. 62 . . . . Spd. 24,250.
Sogrunden i Hjortnws-
bugten og Brandskjæ-
rene 	 52,367. Spd. 76,617.

Spd. 76,617. 122,000.

Indtægten fra til 32 1874 udgjør ca. Spd. 55,200. » Sk.

medens den i det tilsvarende Tids-
rum i 1873 udgjorde

hvoraf fremgaar en Stigen i Indtægt i
5 Maaneder af ea 	  Spd. 12,000.

Om den samme Forøgelse i Indtægt vilde finde Sted i Aarets

— 43,186. 10 »
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resterende 7 Maaneder, skulde Aarets samlede Indtægter blive
ca. 28.800 Spd. større end de for sidst forløbne Aar.

Da imidlertid Udstillingen i Drammen forrige Sommer
fremkaldte en meget betydelig og lønnende Passageertrafik,
der ikke i Almindelighed herefter kan ventes gjentaget, be-
tvivle vi, at en ligesaa stærk Progres i Indtægter vil finde
Sted for Aarets folgende Maaneder, men vi antage dog, at
man med Tryghed kan gaa ud fra, at indeværende Aar uden
nogen Forhøjelse i Fragttaxterne ville give mindst 10 à 11,000
Spd. storre Driftsoverskud end foregaaende Aar.

Der skulde saaledes for Aaret 1874 med Vished kunne
paaregnes et Overskud af ea. 60,000 Spd.

Vi haabe derhos dels ved den allerede fra ilste d. M.
indtraadte Taxtforhoielse af 40 Sk. pr. Vogn for Gods i 4de
Klasse hel Vognladning og dels ved soin paatænkt fra i ste
Juli d. A. at forhøje Persontaxten for 2den Klasse yderligere
forøge indtægten med 10 à I 2,000 Spd. aarlig eller for sidste
Halvaar af 1874 med 5 à 6000 Spd. Overskuddet for 1874
skulde herefter naa op til ca. 65,000 Spd. og saaledes were
tilstrækkeligt ikke alene til Udredelse af Afdrag og Renter,
der for dette Aar under ingen Omstændighed vil overskride
47,000 Spd., og til Afsætning af et passende Bela til Re-
servefond, men ogsaa til Udbetaling af noget Udbytte til Ak-
tioncererne.

Ligesom vi antage ved denne Beregning at have været

saa varsomme, at vi tør have Haab om, at det vil vise sig

muligt ogsaa for Aaret 1874 at bestemme samme Udbytte for

Aktionærerne, som for den forløbne Driftsperiode, nære vi
den sikre Tro, at Banens Indtægter gjennem en hurtig sti-
gende Person- og Godstrafik vil voxe saameget, at Udbyttet
for Aktionærerne om ikke mange Aar vil naa op til alminde-
lig Rente. Men selv om Udsigterne i denne Henseende frem-
stillede sig for os mindre lovende, vilde vi alligevel finde os
forpligtede til at foreslaa den nævnte Udvidelse, idet vi be-
tragte som Hovedsag, at der snarest træffes de Foranstaltninger,
soin kræves, for at Banen skal kunne udrette størst mulig
Nytte, og anse dette, om Udbyttet for Aktionærerne bliver
noget større eller mindre, i Sammenligning dermed for mindre
væsentligt.

Angaaende Maaden, hvorpaa Midlerne bør søges tilveie-
bragte, vil særlig Forestilling fremkomme fra Direktionen.
Kun skal man her bemærke, at medens vi ved foranstaaende
Beregning er gaaet ud fra, at den Sum 350,000 Spd., som
ifølge det Anførte i det Hele vil være Spørgsmaal om at til-
veiebringe ved Laan, afdrages strax, antage vi, at Laanet bør
søges erhvervet paa for Banen gunstigere Afbetalingsvilkaar.

Det bemærkes, at Professor Broch ved Bortreise er for-
hindret fra at medunderskrive nærværende Forestilling, der
imidlertid som vedlagte Udskrift af Direktionens Forhandlings-
protokol viser, er vedtaget af ham.«

Skrivelse af 18de Juni 1874 fra Bestyreren ved Vestbanerne til de særlige Direktører for
Christiania-Drammen Jernbanen, oversendt Jernbanedirektøren med de særlige Direktørers

Paategning af 19de næstefter.

I Henhold til Paategning af Direktionens Formand paa
Telegram af G-aars Dato fra Jernbanedirektøren tillader jeg
mig at meddele Opgave over sandsynlig Udgift og Indtægt
ved Erhvervelsen af hver af de Tomtestrækninger, der have
været Gjenstand for de afholdte Expropriationstaxter til Ud-
videlse af Christiania Station.

Da jeg for Tiden savner nødvendige Materialier til sik-

ker Kalkule over Udgifterne, kan Opgaven i denne Henseende

alene betragtes som aproximativ. I endnu hoiere G-rad gjeel-

der dette selvfølgelig Indtægtsberegningen, der kun da vil
holde Stik, naar Tomterne ere optagne det hele Aar igjennein.
Alternativ No. 1. Arealet mellem Engens Gade og

Munkedamsveien.

a. Om Hovedbygningerne til Matr.-No. 12 og 22 blive
staaende, og om Gunnestad & Co. ønsker at leie og ved-
blive sin Bedrift paa Matr.-No. 24, Munkedamsveien.

Udgift:
Udgiften ved Tomtens Erhvervelse og Oparbeidelse an-

tages at blive 71,825 Spd. + 4000 Spd. -----= 75,825 Spd.,
hvori fragaar for Salg af Huse   825 --

Rest . . . 	  75,000 Spd.

Indtægt:
Af Hovedbygningen Matr.-No. 12 400 Spd. aarlig Leie.

Do.	 22 300	 »

Do.	 24 400	 »

14,000 LI Alen Oplagstomt,
hvori fragaar det Areal, Side-
spor og aabne Gange mellem
de forskjellige Leiere komme
til at optage, samt den Plads,
der udkræves til Afisæning af
Transportgjenstande, der kort
efter Ankomsten skulle bort-
bringes, antagelig 4000 [1] Al.,
Rest 10,000 Li Alen à 18 Sk. 1500 — >>

Sum . . . . 2600 Spd. aarlig Leie.

Om samtlige Bygninger rives og Tomten udrustes med
fiere Dreieskiver og Sidespor.

Udgift:
Udgiften ved Tomtens Erhvervelse etc. . . 75,000 Spd.

Tillæg for yderligere Dreieskiver og Side-

b .
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spor

hvori fragaar for Salg af Bygninger . .

Rest . .

Indtwgt
af 20,000 E] Alen Oplagstomt, hvori fragaar for Side-
spor etc. 6000 D Alen, Rest 14000 n Alen à 18 Sk.

2100 Spd. aarlig Leie.

Alternativ No. 2. Filipstadbugten.
Under Forudsætning af at samtlige Huse rives.

(Kan neppe were Tale om Andet.)

Udgift:
Udgifter ved Tomtens Erhvervelse og Oparbeidelse
85,342 Spd. + 5658 Spd.
heri fragaar for Salg af Bygninger 	

Rest 	  . . . 90000 Spd.

Indtægt
af 47,500 Ei Alen Oplagstomt, hvori
fragaar for mulig Kailinie for Christia-
nia Kommune (efter derom falden Yt-
tring af Professor Broch), for Sidespor
etc. 17,500 Li Alen, Rest 30,000 E
Alen hd 12 Sk   3000 Spd. aarlig.

Alternativ No. 3. Hjortneesbugten.
a. Nyttiggjørelse af den Del af Tomten, der nu ligger over

Vand.
Udgift:

Udgifter ved Tomtens Erhvervelse og Oparbeidelse
nævnte Udstrækning etc. 76,617 Spd. +- 5383 Spd.

82,000 Spd.

(Brandskjærenes Planering ikke medtaget.)

Indtægt
af 20,000 EI Alen Oplagstomt, efter Fradrag for Side-
spor etc., à 6 Sk. pr. [1] Alen . . 1000 Spd. aarlig Leie.

b. Fuldstændig Opfyldning ogsaa af Sogrunden, Udrustning
med Spor (Brandskjærenes Planering fremdeles ikke med-
taget.)

Udgift:
Udgifter ved Tomtens Erhvervelse og Opata:beidelse etc.
82,000 Spd. —± 38,000 Spd 	  — 120,000 Spd.

(Opfyldningen forudsat udført ved Tilkjorsel pr. Jernbane
af Fyldmaterial.)

Indtægt:
Soin ovenfor efter 11, 	  1000 Spd. aarlig Leie.
-I- af ca. 100,000 [1] Alen Op-
lagstomt h, 4 Sk. ca 	  3000 --	 »	 »

-

	

Sum ea. 4000 Spd.	 Leie.

C. Tomtens Erhvervelse og fuldstændige Planering in. m.
(Deri iberegnet Planering af de 2de inderste Brandskjær

med Anlæg af 700 Fod lang Kai mod Filipstadbugten
med Adkomst for indtil 15 Fod dybgaaende Forteier.
Kaien forudsat bygget af Muur paa Stenjettée.)

Udgift:

120,000 Spd. + 30,000 Spd. . .	 . 150,000 Spd.

(Forlængelse af' Kaien ogsaa ud til det yderste Brand-
skjær antages at ville kræve en saa uforloldsmeessig stor
Udgift, at der formentlig ikke i en Ilær Fremtid vil

blive Tale derom.)
Indtægt:

Som ovenfor efter b 	  4000 Spd. aarlig Leie.

• af 30,000 [1 Alen Oplags-

tomt, der erholdes ved de 2de

indre Brandskjærs Planering og ved
Opfyldninger mellem disse og Kaien,

8 Sk. pr. [1] Alen 	  2000 —	 »	 »

• Bryggepenge 	  1000 —	 »	 »

Sum 7000 Spd. aarlig Leie.

Hertil kommer Forbindelseslinien mellem Christiania Sta-
tions nuværende Tomt og Hjortnæsbugten.

Udgift:
Erhvervelse af Grund, Planering, Lægning af Sidelinier,
Ombygning af Veibroer 	  47,000 Spd.

Skrivelse fra Jernbanedirektøren af 16de d. M. samt
Telegram fra samme af 17de næstefter vedlægges.

Idet de særlige Medlemmer af Direktionen for Christiania-
Drammen Banen henholde sig til ovenstaaende af Driftsbesty-
reren meddelte Oversigt, tilføies ,

at de anse de i samme opførte Indtægter som moderat
anslaaede, men at forøvrigt den direkte Indtægt ansees min-
dre væsentlig end den indirekte, idet den fremtidige Udvik-
ling af Trafiken paa Christiania-Drammen Banen og særlig
af Godstrafiken, med Nødvendighed kræver et større Om-
rande, hvis den ikke skal kues af Mangel paa Plads. Hvad
særlig Opfyldning af Hjortnmsbugten angaar, da antages det,
at denne kan foretages efterhaanden, og at der da oftere vil
findes bekvemmere Adgang dertil end ved Tilkjorsel af Fyld-
materiel pr. Jernbane. Ligeledes antages, at der angaaende
Bryggeanlæg paa Brandskjærene bor underhandles med Chri-
stiania Havnevæsen, idet der muligens herved kunde træffes
saadant Arrangement, at disse Brygger overtoges af Havne-
væsenet i Forbindelse med Anlægget af Brygger udover fra
Pipervigsbugten og Filipstadbugten. For det Tilfælde, at
Jernbanen allerede tidligere skulde tiltrænge Brygger ved
Brandskjærene, vil ogsaa rimeligvis for nogen Tid en kortere
Bryggelængde og muligens mere provisorisk Arbeide kunde
anvendes.

	 3000 Spd.

78,000 Spd.
. .	 3000

. . 75,000 Spd.

etc.
91,000 Spd.

1000 —
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Skrivelse af 6te Juli 1874 fra Departementa for det Indre til de særlige Direktører
for Christiania-Drammen Jernbanen.

Til yderligere Belysning af Sporgsmaalet om Udvidelse
af Christiania Station, hvorom Direktionen under 16de Juni
har afgivet Forestilling, skulde Departementet ønske at høre
Direktionens Udtalelse om, hvad den antager at burde erhver-
ves til den omhandlede Udvidelse for det Tilfælde, at man
maatte finde det utilraadeligt at bebyrde Banen med saa stort
Laan som af DHrr. foreslaaet til denne Udvidelse, nemlig
204,000 Spd.

Spørgsmaalet gjælder især, hvad man bør expropriere,
hvis man ikke vil tage Hjortnwsbugten, men indskrænke sig
til et mindre Laan. Departementet har da tænkt sig, at
DHrr. ville tilraade enten Filipstadbugten eller Tomterne til
Munkedamsveien og i ethvert Fald Linieudvidelsen (det dob-
belte Spor). I det ene af disse Alternativer handles der om
90,000 Spd. + 47,000, i det andet om 75,000 47,000.
De ærede ilri. opfordres derhos til at udtale, hvilken Linie-

udvidelse de foretrække, enten den paa østre eller den paa

vestre Side af det nuværende Spor. Departementet maa vel

forstaa DHrr.s tidligere Udtalelse derhen, at de foretrække

det kostbareste Alternativ langs Linien. Expropriationen
17,040 Spd. i Modsætning til 15,614.

Om Sagens nuværende Stilling forøvrigt skal man oplyse,
at Jernbanedirektøren alene har tilraadet Erhvervelsen af Tom-

terne ved Filipstadbugten, og at man under 27de f. M.
har begjært Anlægsbestyrelsens Udtalelse, hvilken imidlertid

endnu ikke er rflogtagen. Til Departementet er derhos fra
vedkommende Eiere eller 3 af dem indkommen en Forestilling

af 26de f. M., hvori, da Udvidelsens Nødvendighed paastaaes

ikke at være godtgjort, protesteres mod Berettigelsen til at
expropriere i Hjortnwsbugten.

Som DHrr. bekjendt gjælder det nu at faa Sagen hur-

tig afgjort.

Skrivelse af 8de Juli 1874 fra de særlige Direktører for Christiania-Drammen Jernbanen
til Departementet for det Indre.

Det kongelige Departement har ved Skrivelse af 6te ds.
begjært vor Udtalelse om, hvilken af de i vor Forestilling af
16de f. M. omhandlede Udvidelser ved Christiania Station bor
foretrækkes, forsaavidt det maatte findes utilraadeligt at be-
laste Banen med et saa stort Laan som det, der vil kræves
til Gjennernførelse af de af os i Forslag bragte Udvidelser.

Idet vi fastholder vor i nævnte Forestilling udtalte Me-
ning med Hensyn til Omfanget af Udvidelsen — en Mening,
Banens stedse voxende Trafik alt mer og mer fæstner hos
os, ville vi indtrængende fremholde for det kongelige Depar-
tement det lige meget for Banen selv som for det trafikerende
Publikum Hensigtsmæssige i, at de af os foreslaaede Udvi-
delser uden Afkortning kommer til Udførelse.

At Anlægsbestyrelsen har vanskeligt for at gjøre sig for-
trolig med, at Forholdene skulde paakræve saa vidt gaaende
Udvidelser, som af os foreslaaet, finde vi endog ganske na-
turligt thi dens mere intime Befatning med Banen ophorte,
forinden der endnu kunde haves Oversigt over, hvilke Dimon-
sioner Banens Trafik vilde antage.

Vi erkjende dette saa meget villigere, som ogsaa vi tid-
ligere ikke have turdet antage, at de tvende Byer og det
Landdistrikt, Banen berører, havde Evne til at give en saa
betydelig Trafik som den, der nu virkelig finder Sted.

Skulde det kongelige Departement uagtet, hvad der
af os til denne Sags Belysning til forskjellige Tider er for-
klaret, alligevel finde vort Forslag for Tiden at være for vidt-
gaaende og saaledes anse det nødvendigt deri at gjøre Afkort-
ning, ere vi af den Mening, at Hjortnæsbugten bør  foretrækkes.

Foruden de af Departementet opstillede Alternativer:

Udvidelsen langs Hovedlinien	 Filipstadbugten (47,000

+ 90,000 Spd.).

Samme + Tomterne til Munkedamsveien (47,000 +
75,000 Spd.) kan der nemlig kombineres et tredie Alternativ:
Udvidelsen langs Hovedlinien Hjortnwsbugten (47,000 +
82,000 Spd.).

Vi holde ubetinget paa dette Sidste. Idet vi med
Hensyn hertil henvise til, hvad vi have udtalt i vor Forestil-
ling af 16de f. M., og idet vi erklære, at vi anse Erhver-
velsen af Tomterne ved Munkedamsveien alene for aldeles
utilstrækkelige, skulle vi paany fremholde vore Hovedgrunde
for, at Hjortnæsbugten bør foretrækkes for Filipstadbugten :

1. I Hjortnæsbugten erhverves mod en Udgift af 82,000
Spd. det firdobbelte Areal af det, som i Filipstadbugten
kan erhverves mod en Udgift af 90,000 Spd.

Med vor Betragtning af Banens Fremtidsudsigter maa
vi lægge afgjørende Vægt paa dette Moment.

2. Umuligheden af at tilveiebringe saadan Sporforbindelse
mellem Christiania Stations nuværende Tomt og Filipstad-
bugten, at Udskiften af Godsvogne derhen kan foregaa
med ønskelig Lethed.

Et Blik paa Kartet vil overbevise om, at en større
Godsvognrække ikke paa een Gang kan føres ud til Fi-
lipstadbugten, — at altsaa Tog, der skulle udskiftes did-
hen, maa deles og at i det Hele Transport af Vogne fra
den indre Tomt til Filipstadbugten ikke vil kunne ske
uden forudgaaet Skiften af de Person- og Varevogne, der
til enhver Tid maa antages at optage de Spor, hvorpaa
Transporten maatte søges udført.

Hjortnæsbugten har i denne Henseende, sammen-

1 1
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lignet med Filipstadbugten, den dobbelte Fordel, at al Trafik
til og fra samme kan foregaa, ikke alene uden at incon-
veniere den indre Tomts Trafik, men ogsaa uden at optage
nogen af dennes Spor, der mere og mere ville paakræves
alene for Persontrafiken og for de Varer, der behandles
paa Pakhus. — Vi maa ogsaa herpaa lægge særdeles
megen Vægt baade af Hensyn til Driftens regelmæssige
og sikre Gang og af Hensyn til de Besparelser, der vindes
ved formindsket Skiftning og deraf følgende formindsket
Slitage paa Materiel.

Udvidelsen langs Hovedlinien antage vi bør foregaa
paa østre (søndre) Side af denne.

Forbindelse hermed ville vi derhos henlede det
kongelige Departements Opmærksomhed paa, at det formentlig
under enhver Omstændighed vil være rigtigt nu ogsaa at er-
hverve den aabne Tomt No. 20 i Alternativet mellem Engens

Gade og Mu-nkedamsveien, idet vi frygte for, at ellers denne
Tomt om meget kort Tid vil blive bebygget og altsaa senere

ikke at erholde til en Pris, der for Jernbanen kan ansees
rimelig.

Denne Tomt vil kunne nyttiggjores som Oplagstomt, idet
man kan sætte den i Forbindelse med den indre Tomt med
Spor endog uden Anvendelse af Dreieskiver. De øvrige til
dette Alternativ hørende Tomter ere allerede bebyggede, og vi
antage, at der ikke inden disse vil blive Sporgsmaal om saa-
dan yderligere Bebyggelse, at Erhvervelsen deraf vil blive
væsentlig fordyret, inden det Tidspunkt, da det antages at
ville fremtræde som mere almindeligt ioinespringende, at ogsaa
disse Tomter tiltrænges, og inden det kongelige Departement
har faaet storre Tillid til Banens Evne til at bære de med
samtlige af Os foreslaaede Udvidelser forbundne Udgifter.

Skrivelse af 15de Juli 1874 fra Departementet for det Indre til Direktionen for Vestbanerne.

Under 1 4de d. M. er Departementet indgaaet med fol-
gende af den norske Regjering tiltraadte underdanigste Ind-
stilling:

At Direktionen for Christiania-Drammen og Drammen-
Randsfjord Jernbanerne naadigst bemyndiges til
a. overensstemmende med Lov af 7de September i 854

2 at tage til Eie til Udvidelse af Christiania Sta-
tion de i Forslag af 1 6de Juni d. A, fra D irekti o-
n ens særlige Medlemmer for Christiania -Drammen-
Banen ved Alternativ No. 3 betegnede Strækninger.
(1Ijortnæsbugten m. V., herunder indbefattet Forbin-
delseslinien med Hovedstationen) samt den ubebyg-
gede Tomt, Matr.-No. 20 i Munkedamsveien.

Den nævnte Forbindelseslinie med Hovedstatio-
n en erhverves paa østre (sondre) Side af Hovedlinien
efter de under Skjønsforretningen opstillede videste
Alternativer.

b. at oparbeide og forsyne med Sporgange de under
Litt.. a nævnte Strækninger overensstemmende med
fornævnte Forslag.

C. at fore de med forannævnte Foranstaltninger forbundne
Udgifter., anslaaede til ea. 1 49,000 Spd., foreløbig
paa Christiania-Drammen Jernbanens Kapitalkonto.

2. At det naadigst paalaegges Departementet for det Indre
i sin Tid at indkomme med underdanigst Foredrag
Om Fremsættelse at naadigst Proposition for førstkom-
monde Storthing om, hvorledes de omhandlede Udgifter
endelig bliver at tilveiebringe for Jernbanens Regning..

Hvilket herved foreløbig meddeles Direktionen i An-
ledning af sammes Skrivelse af 1 6de f. M. Det tilfoies, at
Direktionens særlige Medlemmer for Christiania -Drammen-
Banen direkte har faaet Underretning om Foranstaaende.

Skrivelse af 18de Juli 1874 fra Departementet for det Indre til Direktionen for Vestbanerne.

Den Direktionen i Skrivelse af 15de ds. meddelte under-
danigste Indstilling af 14de næstfor angaaende Expropriation
til Udvidelse af Christiania Station in. m., er ved Kongelig
Resolution af idag uaadigst bifaldt.

Direktionens særlige Medlemmer for Christiania-Drammen
Jernbanen have direkte erholdt Underretning herom.
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Angaaende Afslutning af Laan for Vestbanerne.

Skrivelse af 28de Juli 1874 fra Direktionen for Vestbanerne til den administrerende Direktion
for den Norske Creditbank.

Direktionen har gjennem sit Medlem, Professor Dr. O.

J. Broch, modtaget et af den Norske Kreditbanks administre-
rende Direktion, under Forbehold af Bankens samlede Direk-

sions Approbation, mundtlig gjort Tilbud om, at den Norske
Kreditbank overtager til en Kurs af 06 pet. — sex og niti

Procent -- fix Obligationer til et samlet Belob af 264000 —
to hundrede og fire og sexti Tusinde — Spd., hvoraf for Chri-
stiania-Drammen-Banen 112000 Spd. i Henhold til Storthin-
gets Beslutninger af 7de Mai 1873 og 29de Mai 1874 og for
Drammen-Randsfjord-Banen 152000 Spd. i Henhold til Stor-
thingets Beslutning af 29de Mai 1874, som Vestbanernes Di-
rektion af Kongen maatte blive bemyndiget til at udstede
Henhold til Lov af 22de Juni 1869 — paa folgende nærmere
Betingelser:
«1) Obligationerne, lydende paa Ihændehaveren, skulle bære

41 pet. — fire og en halv af hundrede -- aarlig Rente,
betalbar halvaarsvis ifølge samme medfølgende Kupons
fra 1ste Juli 1874 af.

2) Obligationerne skulle være uopsigelige i de første 10 —
ti Aar og derefter amortiseres efter Lodtrækning med

-- en ottiende   Del halvaarlig i de følgende 40 Aar,

første Gang lste Januar 1885, dog at Jernbanedirektionen
forbeholdes Ret til efter disse 10 Aars Forløb at opsige
det hele Laan eller en større Del deraf til Indfrielse med

-- et halvt — Aars Varsel, ligeledes efter Lodtrækning.

3) Indfrielse af Kupons og Obligationer foregaar gjennem

Kreditbanken mod en Provision af J, pCt. — en Fjerde-

dels 	  Procent for Kupons og pCt. — en Ottendedels
Procent for Obligationer og skal vedkommende Jernbane

stedse i behørig Tid stille de dertil fornødne Beløb til

Kreditbankens Disposition.
4) Salgsbeløbet for Obligationerne, 96 pCt. fix, indbetales

til Jernbanerne med TI 	en Tolvtedel	 maanedlig,

første Gang iste Septbr. dette Aar, idet dog Kreditban-

ken forbeholdes Ret til tidligere Indbetaling af den hele

Sum eller af enkelte Terminer. Ved enhver Indbetaling

bliver Obligationernes Renter at klove paa sædvanlig
Maade.

5) Indtil Obligationerne kunne blive fabrikerede udstede
Jernbanedirektionerne Interimsbeviser for de solgte Belob
i de Appoints, Kreditbanken maatte ønske>
Under det ovenfor tagne Förbehold af kongelig naadigst

Approbation, vedtager Vestbanernes Direktion for sit Ved-
kommende ovenstaaende foreløbige Tilbud og udbeder sig sna-
rest muligt Kreditbankens definitive Bestemmelse for derefter
at indgaa med fornøden Forestilling til Departementet for det
Indre.

Skrivelse af 30te Juli 1874 fra den Norske Creditbank til Direktionen for Vestbanerne.

Vi have modtaget den ærede Direktions Skrivelse af 28de

Ds. ved Hr. Amtmand Breder og skulle herved meddele Dem,

at Kreditbankens Direktion i Samling den 29de ds. har sam-

tykket i de foreløbige Underhandlinger om Laan af 112,000
Spd. til Christiania-Drammen og 152,000 Spd. til Drammen-

Randsfjorden Jernbaner efter en Kurs af 96 pCt. og forov-

rigt paa de opstillede Vilkaar.
Da der imidlertid ikke gives Banken Pant, bør paa den

anden Side ikke heller senere Laangivere kunne prioriteres

foran denne, hvorfor en Bestemmelse i Laanekontrakterne, der

formentlig udfærdiges for hver Jernbanes Vedkommende swr-

skilt, bor indeholde en Bestemmelse, hvorefter lige Panteret

med det nye Laan maa tilstaaes vore Obligationer, ifald man
nogensinde optager Laan i Banerne mod thinglxst Panteret-
tighed.

Paragraf 3 angaaende Provision for Indlosning af Kupons
og Obligationer forstaaes derhen, at Banken skal nyde denne
Indtægt selv for Summer, som maatte besorges udbetalt af
Andre, og om Laanet engang helt indbetales, da af den hele
Sum engang for Alle.

Saasnart Regjeringens Approbation er falden, ønsker vi
gjerne at faa Adgang til at betale det meste af Pengene, der
allerede ligger i Kasse hos  Os.

11*
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Skrivelse af 4de August 1874 fra Direktionen for Vestbanerne til Departementet for det Indre.

I Henhold til det kongelige Dapartements Skrivelse af
23de Juni sidstleden skal Direktionen herved have den /Ere
at afgive Forslag om, paa hvilken Maade og paa hvilke Vil-
kaar de i Storthingets Beslutninger af 7de Mai 1873 og 29de
Mai 1874 og i de kongelige Resolutioner af 14de Juni 1873
og 13de Juni 1874 omhandlede Laan for Christiania-Drammen
og Drammen-Randsfjord Jernbanerne — dog for sidstnævnte
Banes Vedkommende efter Fradrag af det ved Resolutionen
af 14de Juni 1873 Post B bevilgede Laan af 100,000 Spd.
af Kongsberg Selvværks Driftsfond   bør blive at erhverve.

Idet man i den Anledning fremsender bekræftede Afskrif-
ter af Direktionens Skrivelse til den administrerende Direk-
tion for den norske Kreditbank af 28de f. M., dennes Svar-
skrivelse af 30te s. M. og af Direktionens Forhandlingspro-
tokol, forsaavidt angaar det i denne Sag i Mode idag For-
handlede og Besluttede, tillader man sig at bemærke:

Størrelsen af de Laan, til hvis Erhvervelse der ved oven-
nævnte Beslutninger er meddelt Samtykke, udgjør:

a. for Christiania-Drammen Jernbanen:
indtil henholdsvis 44,500 Spd. og 70,300 Spd., tilsam-
men 	  114,800 Spd.

og b. for Drammen-Randsfjord Banen :
efter ovennævnte Fradrag indtil . . . . _152,300 --

ialt indtil . . . . 267,100 Spd.
Efter Bestyrerens Forklaring betræffende de Arbeider,

hvortil Bevilgning er givet, er det ikke antageligt, at i det
Hele nogen Besparelse vil kunne finde Sted efter Overslagene.
Naar man desuagtet foreslaar Laanebeløbet bestemt til 264,000

Spd., nemlig 112,000 Spd. for Christiania-Drammen Jernba-

nen og 152,000 Spd. for Drammen-Randsfjord Jernbanen, da

er det hovedsagelig for at erholde et for en lige Amortisation
bekvemt Belob, som alligevel antages at ville være tilstrwkke-
ligt for Banernes Behov i den nærmeste Fremtid. Det be-

mærkes i denne Forbindelse, at enkelte af de foreslaaede Ar-
beider, navnlig Udvidelsen af Stationsbygningen i Drammen
og maaske ogsaa Kaianlægget sammesteds, antages paa Grund
af forhaandenværende Omstændigheder at burde udstaa nogen

Tid.
Direktionen kan ikke være i Tvivl °in, at Laanet bor

søges tilveiebragt paa den i Lov af 22de Juni 1863 angivne
Maade ved Udstedelse og Salg af Gjældsbreve, lydende paa

Ihændehaveren. Det vil fremdeles være hensigtsmæssigt, at

Gjældsbrevene forblive afdragsfri i de første i 0 Aar, for at

imidlertid Rabatten ved Obligationssalget og Omkostningerne

ved Gjældsbrevenes Fabrikation kan blive dækket og Banerne

det Hele vinde storre økonomisk Evne, og at de derefter

amortiseres efter Lodtrækning med et lige stort halvaarligt Belo])

i Løbet af Resten af Laanetiden, som man finder at burde be-

stemme til 40 Aar, dog saaledes, at der forbeholdes Banerne

Ret til efter Forlobet al de første 10 Aar, hvori Laanet er

afdragsfrit, at opsige det hele Laan eller en større Del deraf

til Indfrielse med passende Varsel. Den aarlige Rente af

Gjaeldsbrevene har man efter Nutidens Konjunkturer troet at
kunne sættes til 44 af Hundrede. Paa disse Vilkaar har
man af Direktionen for den norske Kreditbank modtaget Til-

bud om et Laan af den ovenangivne Størrelse til en Kurs al

96 — sex og niti pet. fix. De nærmere Betingelser

ville sees af de i Gjenpart vedlagte Skrivelser af 28de og

30te f. M. Med Hensyn til den i sidstnævnte Skrivelse op-

stillede yderligere Betingelse, at der ikke maa indrømmes

nogen anden Banernes Kreditor fortrinsberettiget Pant i Ba-

nerne, bemærkes, at man ikke har nogen Betænkelighed ved

at indgaa paa denne Betingelse, da der efter Direktionens
Formening aldrig bell. være Sporgsmaal om at behæfte nogen

af Banerne med Hypothek. Man vil forovrigt forbeholde sig,

at denne Betingelse ikke indtages blandt Stipulationerne i
selve Gjældsbrevene. Kreditbankens Direktions Bemærkning

om Forstaaelsen af 3die Post al Skrivelsen al 28de Juli er
overensstemmende med nærværende Direktions Opfatning.

Overensstemmende hermed har Direktionen, som den

fremlagte Korrespondance viser, under Forbehold al kongelig

naadigst Approbation sluttet foreløbig Overenskomst med den
norske Kreditbank om Laanet, idet man har antaget, at for-

delagtigere Vilkaar ikke i det Hele taget for Tiden vil were

at erholde ved at indbyde til almindeligt Anbud paa Laanet

eller at anbyde Gjældsbrevene tilsalg stykkevis.

Efter den Kjobepris, man_ har betinget sig al Kreditban-

ken, 96 pCt. fix, bliver nemlig den aarlige Rente 4-34- pCt.,

soin, saavidt vides, er billigere end for noget hidtil optaget
Jernbanelaan. Derhos vilde den opstillede Betingelse om Ad-

gang for Debitor til at opsige Laanet efter nogen Tids For-
lob, hvorpaa Direktionen lægger adskillig Vægt, antagelig være

hinderlig for Gjældsbrevenes Salg paa den antydede Maade.

For de til Kreditbanken udstedendes Gjældsbreve, til

samlet Belob 264,000 Spd., vil Banerne erholde effektiv Valuta

253,440 Spd., hvormed først vil blive at indfri lobende

Gjaeldsforpligtelser for Christiania-Drammen Banen 30,000 Spd.

og for Drammen-Randsfjord-Banen 68,500 Spd., medens et til
Driftsmidler optaget fast Laan paa 5 Aar, stort 40,000 Spd.,
fremdeles bliver staaende til Anvendelse efter sit øjemed.

I Henhold til den her givne Redegjørelse tillader Direk-

tionen sig at anholde det kongelige Departement om at bevirke

naadigst Bestemmelse om:
1) at Direktionen for Vestbanerne, overensstemmende med

Lov al 22de Juni 1863 bemyndiges til i de i Stor-
thingets Beslutninger al rde Mai 1873 og 29de Mai
874 og de kongelige Resolutioner af 14de Juni 1873

og 13de Juni 1874 angivne øjemed for Christiania-
Drammen og Drammen-Raadsfjord-Jernbanerne at udstede
Gjældsbreve, lydende paa Ihændehaveren, til et samlet
Bela al 264,000 Spd., hvoraf 112,000 Spd. for først-
nævnte og 152,000 Spd. for sidstnævnte Bane, under
Iagttagelse af de i den citerede Lov givne Bestemmelser
med Hensyn til Gjældsbrevenes Størrelse og Betalings-
t idens Varighed,
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og 2) at den af Direktionen foreløbig trufne Overenskomst
om Laanets Overtagelse af den norske Kreditbank mod
aarlig Rente pCt. fire og en halv af Hundrede —
efter en Kurs af 96 pCt. — sex og niti for Hun-
drede --- med en Amortisationstid af 50 — femti

Aar og forovrigt paa de i Direktionens Skrivelse til

Kreditbankens administrerende Direktion af 28de Juli

1874 og Direktionens Beslutning af 4de August 1874

angivne nærmere Betingelser naadigst approberes.

Skrivelse af 9de September 1874 fra Departementet for det Indre til Direktionen for Vestbanerne.

Ved kongelig Resolution af 5te ds. er det naadigst be-
stemt:
» 1. At Direktionen for Vestbanerne overeesstemmende med

Loy af 22de Juni 1863 bemyndiges til i de i Storthin-
gets Beslutninger af 7de Mai 1873 Post 1 samt af 29de
Mai 1874 angivne Øjemed for Christiania-Drammen og
Drammen-Randsfjord Jernbanernes Regning at udstede
rentebærende Gjeeldsbreve, lydende paa Ihændehaveren,
for et samlet Bela af 264,000 Spd., hvoraf i i 2,000
Spd. for førstnævnte og 1 52,000 Spd. for sidstnævnte
Banes Regning under Iagttagelse af de i ovennævnte
Lov indeholdte Bestemmelser angaaende Gj ældsbrevenes
Affattelse.

2. At den af nævnte Direktion afsluttede foreløbige Over-

enskomst, hvorefter det omhandlede Laan bliver at over-

tage af den norske Kreditbank mod en aarlig Rente af

4 121- pCt., efter en Kurs af 96 pCt. og med en Afbeta-

lingstid af 50 Aar samt forovrigt paa de nærmere Betin-

gelser, der ere opgivne i Skrivelse fra Vestbanernes Di-

rektion til Kreditbankens administrerende Direktion af

28de Juli 1874 og i Skrivelse fra Kreditbankens Direk-

tion af 30te s. M. naadigst approberes. «
Hvilket herved meddeles i Anledning af Direktionens Skrivelse

af 4de f. M.
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Throndhjom—Sloron Jernbancs Rognskah for Driffsaarel 1074.

Indtægter:

	 43 742 Spd. 107 f343 742 Spd. 107 f3

Udgifter:
Direktionens Løn	 . ..	 . • 500 Spd. „
Hovedecontorets Udgifter:

Lønninger .   1 780 Spd. 96
Contorudgifter, Avertissements, Trykning etc.	 •	 •	 .	 306 — 103 -
Inventar, Anskaffelse og Vedligeholdelse  	 17 — 42 -

	 2 105 — 1
Stationsudgifter:

Lønninger til Stationspersonal et c Conductorerne	 6 380 Spd. 118 5
Contorudgifter, Billetter osv.  	 429 —	 87 -
Olio, Lys & Brande 	 •	 673 — 64 -
Assurance og Afgifter; • . • •	 .	 • •	 110 —	 92 -
Inventar, Anskaffelse og Vedligeholdelse  	 302 — 68 -

7 897 — 69 -7 897 — 69 -  
Locomotivafdelingens Udgifter:

Lønninger	 ....	 2 580 Spd. 43 fi
Kul, Gascokes og Torv	 .	 5 310 — 7/ -
Olie, Talg, Hamp	 Pudsegarn	 559 — 15 -
Materialier .	 578 — 87 -
Reparationer og Arbeidslønning   872 — 11 -
Lys og Brænde . .....	 285 — 45 -
Inventar, Anskaffelse og Vedligeholdelse	 174 — 51 -

ns Udgifter:
Lønninger	 ....	 2 580 Spd. 43 fi
Kul, Gascokes og Torv	 .	 5 310 — 7/ -
Olie, Talg, Hamp	 Pudsegarn	 559 — 15 -
Materialier .	 578 — 87 -
Reparationer og Arbeidslønning	 872 — 11 -
Lys og Brænde . .....	 285 — 45 -
Inventar, Anskaffelse og Vedligeholdelse	 174 — 51 -

10 360 -- 12 -10 360 -- 12 -   
Vognafdelingens Udgifter:

Lønninger	 ..	 ..... . • • 	 •

Materialier	 .	 ...........
Reparationer og Arbeidslønning . .
Presenningers Vedligeholdelse 	 . 	
Inventar, Anskaffelse og Vedligeholdelse 	
Assurancepræmie	 .	 •

. •	 150 Spd. 60 5. •	 150 Spd. 60 5
993 — 41 -993 — 41 -

• • • 918 — 99 -• • • 918 — 99 -
55 — 99 -55 — 99 -

105 —102-105 —102-
3  — 78 -3  — 78 -. 	 . 	 • 	 •

2 227	 119 -2 227	 119 -

Lateris 23 090 Spd. 81 f3 43 742 Spd. 107Lateris 23 090 Spd. 81 f3 43 742 Spd. 107

■■■••	

C. No, 8.
Throndhjem-Støren Jernbanes 10de Driftsberetning. --- Aar 1874. —
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2
	

C. No. 8.
Throndhjem-Støren Jernbanes 10de Driftsberetning. — Aar 1874. —

Transport 23 090 Spd, 81 f3 43 742 Spd. 107 f;
Linien a Broerne:

Lønninger	 .	 • ...... • • •	 •	 .	 . 5 541 Spd. 30 f3
Materialier til Liniens Vedligeholdelse .	 . 1 215 — 93 -
Sneskufning, Ishugning etc ...	 • •	 .	 932 — 48 -
Materialier osv. til Sneskjærme	 • • •	 .	 188 — 83 -
Lønninger til Gjærders Vedligeholdelse	 . 352 — 62 -
Materialier til	 do.	 do.  	 426 — 91 -
Grøftning etc. • • • • •	 .	 •	 80 — 94 -
Lønninger til Broernes Vedligeholdelse	 .	 • . 1 080 — 73 -
Materialier til	 do.	 do.	 • •	 .. 1 087 — 28 -
Inventar, Anskaffelse og Vedligeholdelse  	 230 — 46 -
Jordskredet ved Kvammen . . 	 •	 •	 743 Spd. 93 f3

do.	 ved Halset	 •	 • .	 521 — 68 -
do.	 ved Stokke • • •	 257 -- 56 -

	122 — 97 -
Strandbeklædning søndenfor Leer Station .	 233 Spd. 60 1.5

do,	 ved Støren Station	 . . 1 021 — 102 -
	 1 255 — 42 -

	 13 914 — 67 f;

Uniformer . •	 • • •	 .........	 516 — 82 -

Bygningers Vedligeholdelse	 . . • • • • .........	 660 — 106 -

............. •	 329 — 30 -
210 — 50 -
12 — 40 -................	 •	 .	 •

Stationspladses	 do.
Telegrafens	 do.
Erstatnin ger	 .

• •	 •	 .. .. ......

•

Jernbanens Bidrag til Pensionskassen
Jernbanens Bidrag til Understøttelseskassen
Diverse Udgifter 	• —

Heraf følger for 10de Driftsaar et Overskud af .

Hermed salderes Balancecontoen som udviser følgende

Activa.
Cassa-Conto	 .......	 .	 .....
Indestaaende i Privatbanken	 . .............
Støren-Aamodt Jernbaneanlæg 	 .......... • • .
Diverse Debitorer	 • • •	 . • •
Kulhuset i Simi-en	 • • •
Vognremissen i do 	 • •
Sildpakhuset i do.
Sobergs Stationstomt og Platform .   • . • • • • .•
Beholdning under Materialforvalteren 	 ........

	 • •
Beholdning af Torv 	
Myreiendommen paa Ustmyren .	 ...........
Løberg Skov	 .	 ........ ... . •
Pensionskassens Værdipapirer	 ..	 . • ..... • •	 •

Stationsmesterne, udestaaende gjennem disse	 • .

57 — 115 -
58 — 3 -

194 — 17 -

845 Spd. 111
8 703 — 36 -
2 709 — 12 -

424 — 101 -
200 —
204 - 72 -
155 - 46 -
507 - 118 -

— 16-
7 625156 - 62 -
1 078 - 112
1 228 - 66-

490 —
478 - 30 -

39 044 — 111 -

4 697  Spd. 116 f3

24 898  Spd. 62 r3

Passiva.
Statskassen 	  1 000 Spd. „ t
Pensionskassen . .• • •• .	 . 1 629 — 3 -
Understøttelseskassen . .	 ........ . ..
Sygekassen . + .12 — 63 -..............
Diverse Creditorer .•	 706 — 112 -.	 •	 ..........
Overskud fra foregaaende Driftsaar   16 043 Spd. 81
Overskud i 1874	 .	 • .	 .	 . •	 4 697 -- 116 -

	 20 741 — 77 -
	24 898 Spd. 62 f3 
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C. No. 8.
Throndhjem- Støren Jernbanes 10de Driftsberetning. — Aar 1874. —

Det vil heraf sees, at fremdeles den allerstørste Del af al Befordring er gaaet fra eller til Throndhj em
Station og blot ubetydeligt mellem de øvrige Stationer indbyrdes.

Indtægterne have nemlig udgjort:

Varer.	 Tilsammen.
Vogne, Dyr, Post
og Telegrammer.

Spd.	 Spd.

	20 284 35	 39 679 72

	

706 82	 2 759	 13
Fra og til Throndhjem Station 	
Mellem de øvrige Stationer indbyrdes

20 990 117	 42 438 85

¶3	 719.- d

51	 1 701 106
74	 62 97

	1 764	 83Tilsam men

Passagerer.

Spd.

17 693
1 989

19 683	 5

Efterfølgende Tabel vil vise Indtægterne for liver Maaned

Indtægt af

Varer.
Vogne, Dyr, Post

og
Telegrammer.

Procent
af den hele

Indtægt.Passagerer. Tilsammen.

Januar
Februar
Marts
April
Mai	 .
Juni .
Juli
August
September
October 	
November
December

Tilsammen 19 683	 5

Spd.

821 116
797

1 105 82
1 088	 2
1 652 23
2 393 10
3 430 112
2 863 70
1 821 36
1 529 14
980 80

1 199 60

11

Sp d.

134 45
131 82
122	 71
113	 66
120 39
180 119
126 40
121 117
126 20
139 87
110 79
336 38

1 764 83

Spd.	 Spd.

1 946	 45	 2 902	 86	 6, 8
2 146	 38	 3 075	 ,,	 7,3

	

2 345 118	 3 574	 31	 8,4
1 108	 33	 2 309 101	 5,4
1 178	 70	 2 951	 12	 '7,0
1 801	 99	 4 375 108	 10,,

	

1 730 115	 5 288	 27	 12,5

1 300	 4	 4 285	 71	 10,1
1 496	 1	 3 443	 57	 8,1
1 813	 84	 3 482	 65	 8,2
2 017	 23	 3 108	 62	 7,3
2 105	 87	 3 641	 65	 6,3

	

20 990 117	 42 438 85	 100,0

TABEL over den halvmaaned.ligo LiddelindLægt.

Halvmaanedlig
Middelindtægt.

Indtægt af Middelindtægten har været overskredet i

Passagerer . .	 • •
Vogne, levende Dyr, Post og Telegrammer
Varer .	 .. . ..

Samlet Indtægt

Spd.	 ¶3

820 15
73 63

874 75

1 768 33

8 Halvmaaneder, hvoraf ingen om Vinteren.
3 Halvmaaneder, hvoraf 1 om Vinteren.
12 Halvmaaneder, hvoraf 9 om Vinteren.



C. No. S.
Throndhjem-Støren Jernbanes 10de Driftsberetning. — Aar 1874. —

5

Den største og mindste halvmaanedlige Indtægt har været:

For Største Indtægt. Mindste Indtægt.

Passagerer .
Vogne, levende Dyr, Post og

Telegrammer	 .
Varer .
Samlet Indtægt

2den Halvdel af Juli.

2den Halvdel af Juni.
	  2den Halvdel af Marts.
 2den Halvdel af Juli.

Iste Halvdel af Februar.

2den Halvdel af December.

2den Halvdel af April.

2den Halvdel af April.

Af Indtægten for Varer 20 990 Spd. 117 f3, bar Trælast, heri iberegnet Brænde, bidraget 2 674 Spd. 12 f3

g Svovlkis 694 Spd. 15 11. Størrelsen af Indtægten heraf fra de forskjellige Stationer sees af folgende Tabel :     

Indtægt for
Trælast i Procent
af Indtægten for
samtlige afsendte

Varer.

Stationens Navn.
Indtægt for

samtlige afsendte
Varer.

For Trælast og
Brænde. For Svovlkis.

For øvrige
Varer.            

Throndhjem
H eimdal
Melhus 	
Søb erg 	
Kvaal
Leer
Lundemo
Hovind .
Støren .

Tilsammen

	Spd.	 ri	 Spd.	 I3	 Sp d.	fi	 Spd.	 f3

	13 128	 18	 14	 1	 ,,	 17	 13 114	 17

	

553	 14	 373	 41	 ,,	 ,,	 179	 93

	

476	 .2	 183	 77	 17	 ,,	 292	 45

	

157	 56	 13	 118	 ,,	 ,,	 143	 58

	

105	 114	 27	 4	 17	 ,7	 78	 110

	

853	 96	 604	 21	 ,,	 ,,	 249	 75

	

813	 98	 150	 77	 ,,	 ,,	 663	 21

	

1 175	 76	 799	 7	 ,,	 ,,	 376	 69

	

3 727	 9	 508	 26	 694	 15	 2 524	 820

20 990 117	 2 674 12	 694	 15	 17 622 90

0,11

67,65

38,65

8)90

25,47

70, 73

1.8, 55

67, 9 4

13, 63

12 ,74

Total Indtægten 43 742 Spd. 107 ü, fordelt  i følgende 3 Hovedklasser, giver :

For Passagerer . .
Gods, Kreaturer og Voiturer

11 alle andre Indtægter 	

Tilsamm en

Spd.

19 683	 5
21 663 42
2 396 60

43 742 107

I Procent af den
hele Indtægt.

45, 0

49, 5

5,5

100
, 0



C. No, 8.
Throndhjem-Støren Jernbanes 10de Driftsberetning. -- Aar 1874. —

Oplysninger om Udgifterne. 
L ønninger ti 1 Personal et har været saaledes fordelt:

Direktionens Lon • •	 • 4.	 .
Hovedkontoret:

Bestyreren, aarlig Løn
Kassereren . .
1 Kontorbetjent 	
1 Revisor	 . .	 • •
Materialforvalteren
Reiseudgifter	 .	 .......... 

800800 Spd „
450 —
216 — 77

180 —
98
36 — 96 -

1 780 — 96
station sudgifter:

Throndhj ein Station:
Stationsmesteren, aarlig Lon   300 Spd. „
Godtgjørelse for Hus, Lys og \Ted	 120 — „

	 420 Spd. „ 5
1 Pakhusforvalter 	 204 — „ -
2 Telegrafister  	 286 — 71 -.

3 Sjouere	 . .	 .  	 480 — 7 7 -
2 Sporskiftere	 .	 303 — 17 -

I. Grindvogter	 .	 .	 .	 60 — " -
Nattevagt	 73 — 16 -
Renholdelse af Stationen og alle Passagervogne	 .	 .	 129 —104 -
1 Bud	 ..	 • .	 75 — 24 -
Extra Arbeide	 216 — 28 -

2 247 Spd. 52 f3

• 	 • 	 •

	 44 — 92 -
litehntial Station:

Stationsmesteren, aarlig Løn .   180 Spd „
Extra Arbeide • • •	 186 — 107 -

	  366 — 107 -
Stokke Stoppested:

For Expedition  	 .	 30 Spd. „ -
Extra Arbeide .  	 8 — 20 -

38 — 20 -
Yleihus Station:

Stationsmesteren, aarlig Løn 	  180 Spd. „
Extra Arbeide 	  . 20 — 4

	 200— 4
Serberg Stoppested:

Stationsmesteren, aarlig Lon 	  . 216 Spd.	 f3
(Stationsmesteren har ikke Hus, Lys og Ved frit).
Husleiegodtgjørelse for Kontor og Venteværelse i
3 Sommermaaneder .	 • 15	 „
Extra Arbeide .	 21 — 114 -

252 — 114 -
liva al Stoppested:
- For Expeditionen 	  108 Spd. „

Extra Arbeide .	 6 — 12 -
	  114 — 12 -

Leer Station
Stationsmesteren, aarlig Løn  	 192 Spd. „ -
Extra Arbeide     53

245 — 1 -
Lundemo Station:

Stationsmesteren, aarlig Lon .  	 180 Spd. "
Extra Arbeide .	 26 — 106 -

206 —106-106-
Lateris	 3 716 Spd. 28 fi.	 2 280 Spd. 96

Sluppen Stoppested:
For Expeditionen
Extra Arbeide 	

40 Spd.
4 — 92



C. No. 8. 	 7

Throndhjem-Soren Jernbanes 10de Driftsberetning. — Aar 1874.—

Hovind Station:	 3 716 Spd. 28 Ç 2 280 Spd. 96 f3
Stationsmesteren, aarlig Løn	 .	 •	 192 Spd. „ g
Extra Arbeide	 .	 .	 .	 •	 . 23 — 76 -   

'215 — 76 1½
Steren Station:

Stationsmesteren, aarlig Løn  	 276 Spd. „ f3
1 Pakhusforvalter  	 168 --
1 Telegrafist .   110 — 72 -
2 Sjouere . .   324 — „
Extra Arbeide	 • •	 •	 282 — 1 -

	1 160 — 73 13
2 Over- og 3 a 5 Underconductører 	 •	 .	 1 288 — 61 -

	  6 380 -- 118
Locomotiv. Afdelingen:

Locomotivmesteren	 . .	 • •	 . . 600 Spd. „
3 Førere . . . • •   977 — 98 -
2 a 5 Fyrbødere •	 .	 .	 .	 •   684 — 5 -
2 a 3 Pudsere . . .	 .   318 — 60 -

2 580 — 43
Vognafdelingen:

1 Vognvisitør .. . .	 • •	 .	 •	 .	 . • • • 150 — 60 -
Linien og Broerne:

Banemesteren, aarlig Løn	 .	 . 450 Spd. „ f3
Vagthold	 . . , , ,	 .	 .	 • • 148 — ,, -
Arbejdsløn ved Skinnegangen og Banelegemet 	 •	 . . 4 943 — 30 -
Gjærder, Sneskufning og Grøftning	 . 	  1 365 — 84 -
Broernes Vedligeholdelse	 •	 .	 • •   1 080 — 73 -
Jordskred ved Kvammen 	  591 — 86 -

do.	 ved Halset . .	 • .	 .	 466 — 56 -
do.	 ved Stokke . . ...	 . • 221 —114 -

Strandbeklædningen ved Leer Station •	 .	 233 — 60 -
do.	 ved Støren Station . • .	 • • • •	 • . 917 -- 42 -

10 418 — 65 -

21 811 Spd. 22

Oplysninger om Passagerbefordringen.
Med Trænene er befordret 	 ....	 • . 138 104 Passagerer med Indtægt 19 426 Spd. 60 ts
Som Excess (Indtægt for længere Befordring eller bedre Klasse

end Billetten lyder paa o. d. 1.) er indkommet • • • 	 66 — 54
For Saisonbilletter :

I første Plads mellem T.hjem og Melbus i 1-- Aar	 . 8 Sp. 8 5
2 do. do. ..,_ .,_ — i 1 Maaned	 7 — 20 -
1 anden do.	 .........	 —	 — Sluppen i 1	 do.	 .	 1 —108 -
2 do. do.	 __	 — Heimdal i 1 Aar . . 27 — 24 -
1 do. do.	 ._	 .._ — Stokke i 11 Maaned 3 — 102 -
5 do. do.	 .._.	 .._ — Melhus i 1 Aar	 . 32 — 30 -
2 do. do.	 _.	 _._ __	 ._	 i 1 Maaned	 5 — 88 -
1 do. do.	 .._	 _. — Søberg i 4- Aar . . 6 — 115 -
1 do. do.	 _.	 — — do.	 i 11 Maaned	 4 — 76 -
1 do. do.	 ...._	 ._.	 — Kvaal	 i 1 Aar . • 7 -- 56 -
1 do. do.	 _..,	 ._. -- do.	 i 1 Maaned .	 3 — 38 -
1 do. do.	 _.	 _.... -- Leer	 i 1 Aar . . 22 — 18 -

130 — 83 -
2 Ex tratreen fra Støren til Throndhjem	 .	 . 45 Spd. „ -
1	 do.	 „ Melhus „	 do.	 . . .	 . . 9 — 48 -
1	 do.	 „ Haga Bro til Horrig Kirke og tilbage 5 ....._ 17 	 .'

59 — 48 -  

Tilsammen som i Indtægtsregnskabet 138 104 Passagerer med Indtægt 19 683 Spd, 5



C. No. 8.
Throndhjem-Støren Jernbanes 10de Driftsberetning. — Aar 1874. —

Efterstaaende Tabel vil vise Antallet af Passagerer, som ere befordrede mellem de forskjellige Stationer :

Fra
a;

,--z'41

Til

Total.Throncl-hjem. Sluppen. Heimdal. Stokke. Melhus. Soberg. Kvaal. Leer. Lunde- '
mo. Hovind. Støren.

1 177 593 121 372 268 41 32 37 12 829 2 482

Trondbjem.
2
3 2

2
407
464

5
7

646
139

1 773
2 164

2
4

682
402

2
4

362	 11
136	 i

510
848 1

442
714

368
1 441

241
1 306

2
10

148
560

18
36

579
174

5 048 13 378 4 058 , 7 456 6 766 1 399 2 188 1 846 1 559 13 537 57 235

1 175 2 2 4 I 183
Slu	 enpp. 2

3 2 358
2 090 24

140
4

31
20
48
---I

21
57
- --

1
5

3
10

3
a

2
4

14
44 	

1	 2
2

182
700

166	 35 70 78 6 17 6 6 584 623 5 065

1 592 2 • 3 1 1 1 600

Heimdal. 2
3

5 572
6 147

13 64f
137

98
291

40
264

8
73

24
103

5
80

1
51

28
328

5
I	 7

853
474

12 311 15 201 392 304 81 128 86 52 357 13 927

1 117 3 2 1 1 124
2 1 714 2 78 69 34 7 18 4 11 1 937Stokke. 3

--- • 2 144 210 	191 314 36 76 25 	 9 	 84 3 089
3 975 2 291 349 43 94 29 5 150262 9 96

1 379 2 4 14 16 6	 4 	1 10 435
2 2730. 13 89 55 140 51 43	 16 10 91 3 238Melhus. 3 4 579 283 215 484 235 400	 219 131 504 7 050

7 688 15 376 284 640 286 449	 239	 141 605 10 723

1	 266 3 3 21 1 2 2 2 t

S oberg. 2
,)

2 395A
4 194

20
j

23
239

31
274

138
366

32
188

50
301

15
114

9
61

70
171

2
5

783
908

6 855 20 265
,.____.

308 525 221 353 131 72 249 8 999

1	 43 1 4 2 6 2 16 74
2	 506 i 6 17 49 42 48 11 1 65 745

Kvaal. 3 887 74 83 213 255 390 269 151 482 1 2 804

___ 1 436 80 101 266 299 444 282 152 563 3 623

1 36 4 2 3 2 3 6 56
2 417 1 21 25 52 31 26 70 27 50 ' 720

Leer. 3 1 675 125_ 84- 387 	 377 337 663 	 413 858 	 4 919
2 128 5 109

___.___ j 366 739 908148 442 410 440 5 695

1 36 3	 ; 2 1 3 4	 1 20 69
2 356 2 3 3 11	 i 8 7 56 23 71 540

Lundemo. 3 1 459 70 29 202 116 313 617 632 714 4 152
1 851 2 73 32 216 126 321 676 659 805	 4.._ 761

16 ' 3 2 2 3 11 37
227 1	 1 3 10 12 34 30 112 430

Hovind. 3 1 269 76	 13 114 ' 85 164 347 505	 1 1 617 4 190
1 512 77	 14 120 97 176 383 538 1 740 4 657

1 813 3 4 j 15 11 10 2 19 10 887
2 2 096 1 10 13 60 60 56 43 62 91 j 2 491

Støren. 3 10 677 279 53 445 194 492 737 687 1 327 14 891
13 586 292 70 520 265 558 782 768 1 428 18 269

1 2 473 185 610 i	 143- 428 304 56 58 74 28 896 5 255
2 18 103 2 458 5 901 1 986 3 182 2 748 710 761 584 405 2 660 39 498

rfotal. 3 35 389 2 464 8 635 3 083 6 659 6 282 2 691 4 695 4 006 4 085 15 362 93 351
55 965 5 107 15 146	 5:212 10 269 9 334 3 457 5 514 4 664 4 518 18 918 138 104



Vægten af en Vogn i Centner
Vognenes Centnermile . .

. 	 . 	 • 	 • 	 •

•Indtægt af hver Klasse . .	 • •

- 17 - Vogn, befordret 1 Mil .
- Passager ..

Fordelingen af de med Passagertrwnene befordrede 138 104 Passagerer paa de forskjellige Vognklasser,
det Antal Mile de ere befordrede, det hertil anvendte Antal Vogne og derfor erlagte Betaling etc vil sees af

følgende Tabel :

iste Klasse. 2den Klasse. 3die Klasse. For alle 3 Klasser.

5 255
11 710
2 723

2 ,2

1 075
25 800

4 348
104 352

24
2, 7

11, 2

101
439 148

17 565
456 713

39 498
62 189
14 463

1, 6

2 951
88 530
10 825

324 750

93 351
195 838
45 544

2, 1

3 237
103 584

12 339
394 848

138 104
269 737

62 730

2, 0

7 263
217 914

27 512
823 950

C 30

9 ,8
32, 7

94, 3

2 595 603

404 602
3 000 205

9, 6

13,,

109, 0

^

30

5 ,7
19, 1

90
974 250

93 284
1 067 534

Antal befordrede Passagerer . . . 	
Personmile .	 . . 	

- Personer reduceret til den hele Banelængde
Hver Person har i Gjennemsnit reist . . Mile

Antal benyttede Passagervogne
- Pladse • .	 •
- Vognmile	 • •	 . •
- Pladsmile	 • •	 • .

Hver Vogn rummer Person er	 .
„ i Gjennemsnit besat med Personer .

Procent af Vognenes Pladse benyttede . 	 • •

Hver Person antages at veie 1 Centner, giver
Centnermiie

Samlet Bruttolast bevæget 1 Mil .

Gjennemsnitlig Vognvægt for hver befordret Person,
Centner

Nettolasten i Procent af Bruttolasten	 . .
Gjennemsnitlig Vægt af enhver belastet Vogn,

Centner

•

- Passager, befordret 1 Mil . .

Antal Personer med hver Klasse i Procent af det
samlede Antal 

Indtægt af hver Klasse i Procent af den samlede
Indtægt .. •

37, 5

3,8

105 ,0

Spd.

1 251	 4
34, 5

28,,
12,,

3 ,1 %

6, 4 %

32
15, 9

49, 6

95
1 182 205

293 753
1 475 958

Spd.

12 310 80
119, 7

15,8

ff 	 7:5

67,, %

63, 4 %

Spd.

19 426 60
84, 7

1612

8 /6

100 %

100 74

15, 7

8 ,7

98, 6

Spd.	 f3
5 864 96

71
	 65, 0

17,,

17
	 11, 3

29, , %

30,2 %

C. No. 3. 	 9

Throndbjem-Støren Jernbanes 10de Driftsberetning. - Aar 1874. ---
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C. No. 8.10

Throndhjem-Storen Jernbanes lOde Driftsberetning. — Aar 1874. —

Oplysninger om Godsbefordringen.

'LABEL over Arten og Mængden af de Varer, der ere transporterede fra Throndhjem

til de forskjellige Stationer.

Til

Varernes Art.
Redu-

ceret til

Centner

Til-

sam-

men.Støren.
Ho-

vind.

Lun-

demo.
Leer.Kvaal.

Sø-

berg.

Mel-

hus.

Stok-

ke.

1346

1

47 I	 37

290f 348303239627

2

249

49

4

652

63

711

o152

2 4

4 812

12

1 1

557

3

39

10

4

1 Brændevin 	  Centner

2 Brod 	 •	do.

3 Foustager, tomme . . . Antal

4 Gjødsel 	  VGgne

5 Glasvarer 	  Centner

6 Hoe c% Halm	 •	 do.

	

Jernvarer  	 do.

8 Kalk & Kridt . • . •	 do.

9 Kornvarer & Mel . . Tønder

10 Krudt 	  Centner

11 Kul (Stenkul) . . .  	 do.

1

22 134

3

6

7

8

54 9

201 140

6	 1

809 1 221435

62

3

175

7

4

67

74

28

545

334

2

86

66

205

9

4

4

62

58

11

88

50

71

68

1

72

172

399

57

244

3

51

119

305

74

116

2

139

165

298

53

27

2

49

19

48

4

9

Møbler & Flyttegods Vogne

Poteter   Centner

Salt   Tønder

Sild ..... . . . . . . do.

Slibe- & Møllestene Centner

Teglsten & Drænrør

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

1

169

12

67

1 099

291

48

1 082

306

45

763

158

7

483

22

1 823 1 938 Centner

	1997 4 611	 do.

— 155 a 30 Pund

- 106 a 00 Cent.

229 270 Centner

	

167 174	 do.

	

49 340 50 632	 do.

	

212 320	 do.

31 074 35 0911 a 1, 8 Cent.
786 1 786 Centner

9 44910 372 do.

3 14 a 60 Cent ,

316 932 Centner

3 558 4 350 a 3 Cent.

5 030 6 621 a 2, 5 Cent.

956 1 217 Centner

7 a 90 Cent.

2	 7	 do.

1 582 1 869 Centner

	

24 588 32 215	 do.

	

2 274 5 244	 do.

	

58	 74	 a 90 Cent.

34 167 Centner

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

1 938

4 611

47

9 540

270

174

50 632

320

63 164

786

10 372

840

932

13 050

16 553

1 217

630

630

1 869

32 215

5 244

6660

16724oo425

6

864

1 215

3

26

72

1

73

190

232

64

3

1

47

1 647

273

3

74

Vogne

Trælast .....	 do.

Tørfisk 	  Ceutnerl	 66

Varer, diverse	 .  	 do.	 1 520

01	 ...... . . .  	 do.	 693

Fragtfrit Gods . • 	  . Vogne	 10

do.	 do. . . 	  Centner	 2223

178 5155 983 221 8615 1544 1016224 6049 190844Tilsammen Centner 1 11 848
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C. No. 8.
Throndhjem-Støren Jernbanes 10de, Driftsberetning. — Aar 1874.

Af disse Tabeller vil det sees, at Vægten af den samlede Varemasse, som i Driftsaaret er befordret paa
Jernbanen bar været 477 506 Centner, hvoraf i Retningen op 255 479 Centner og i Retningen ned mod Throndhjem
222 027 Centner. Transporten af Varer har altsaa været 1, 9 Gang saa stor i Retningen til Throndhjem som i Ret-
ningen fra Throndhjem.

Af denne Vægt er Trælast og Brænde beregnet til 115 110 Centner, hvoraf 113 580 Centner i Retningen
ned og 1 530 Centner i Retningen op. Vægten af Trælast og Brænde har altsaa udgjort tilsammen 24, 1 pCt af
den samlede Godsbefordring, i Retningen ned 51, 1 pCt. og i Retningen op 0,, pet.

Vægten af det øvrige Gods er beregnet til 362 396 Centner, hvoraf 253 949 Centner i Retningen op og
108 447 Centner i Retningen ned. Af andre Varer end Trælast er der altsaa befordret 2, 3 Gange saa stor Vægt
op som ned.

Desuden er paa Godsvognene befordret 539 Voittirer og 1 788 levende Dyr.
Efterfølgende Tabel vil vise Antallet af de til Befordring af ovennævnte Gods læssede Vogne.

TABEL over de icessede Vogne, som ere forte mellem Stationerne,

I I

Heimdal.

180

Stokke.

3

4

Melhus.

105

72 
1 99

113 4

1

I

41

2

Fra
Stationerne

Throndhjem
Sluppen .
Heimdal

4 Stolke .
5 Melhus .
6Soberg .
7 Kvaal . • •

8 Leer
9 Lundemo

10 Hovind .
11 Støren . • •

Thrond-

bjem.

397

161
55
13

331
256
334

1342

2 890

Lunde-
mo.

3 ,1	 33

1
1

5
11

5

	

9	 2

	

62	 55

2 409 2 795
L2

26	 443
74

21	 203 5
23	 81 6

14 7
36	 400 8
74	 346 9

154	 517 10
1390 11

6 197

Til Stationerne

Sluppen.

114

18

18

16
13

2

1
2
5

11

Soberg. Kvaal.

3

2
3

5

Leer.

28

3

1

Tilsam-

men.

2
3

Hovind. Støren.

2 743

Multipliceres ethvert af disse Tal med Afstanden mellem vedkommende Stationer, erholdes Vognmilenes
Antal. Paa samme Maade er Vognmilenes Antal for de tomme Vogne beregnet.

Vognmilene have udgjort :
Læssede Vogne	 . 6 197 med 22 257 Vognmile
Tomme	 do.	 . 2 493	 5 729	 do.

Tilsammen 8 690 med 27 986 Vognmile.

Reduceret paa den hele Banelængde bliver samtlige Vognes Antal (i 508, hvoraf 5 176 læssede og i 332
tomme. Af de læssede Vogne ere 3 183 bevægede i Retningen op fra Throndhjem og 3 014 i Retningen ned til
Throndhjem. Antallet af de læssede Vogne har altsaa været 1, 1 Gang saa stort op som ned.

Antallet af Vogne hvorpaa har været fremført Trælast og Brænde,  har været 1 279, hvoraf 1 262 i Ret-
ningen ned og 17 i Retningen op.

Antallet af de med Trælast og Brænde læssede Vogne bar altsaa tilsammen været 20,, pCt. af samtlige
l æssede Vogne, og særskilt i Retningen ned 41. 9 Kt. og i Retningen op 0, 5 pCt.

Antallet al Vugne, hvorpa a det øvrige Gods er fremført, har været 4 918 hvoraf 1 752 i Retningen ned
og 3166 i Retningen op . Antallet af disse Godsvogne har altsaa været 1,, Gang saa stort op som ned.

Af tomme Vogne er bevæget et Antal af 2403, hvoraf 1 589 i Retningen ned og 904 i Retningen op.



Antal Vogne op	 .
Antal Vogne ned .	 •

Tilsammen Vogne .

. 	 .

Antal Centnermile op	 .	 • • • • •

Antal Centnermile ned .
Tilsammen Centnermile

ned . .
for alle Vogne

Gjennemsnitlig Last i Centner for hver belastet
Vogn op 	

Do.	 Do.
Do.	 Do.

Med Trælast og

Brænde.

Tilsammen eller
i Gjennemsnit af

samtlige af.
• sendte Vogne.

Antal Vognmile op
Antal Vognmile ned .
Tilsammen Vognmile . 	

17
1 262
1 270

25
3 265
3 290

1 , 5

2, 6

2, 6

1 530
113 580
115 110

2 295
306 666
308 961

534
71 318
71 852

90
90
90

2 652
196 872
199 524

3 945
522 156
526 101

3 166
1 75'2
4 918

11 531
7 436

18 967

462 905
224 079
686 984

1 675 262
946 379

2 621 641

59 664
104 874
164 538

142 032
236 082
378 114

904
1 589
2 493

2 152
3 577
5 729

2,4
2, 3

2 ,3

525 221
525 825

1 051 046

I 821 239
I 704 617
3 525 856

4 087
4 603
8 690

* Foruden Vægten af Kreaturer og Voiturer.

Tomme.Med andet Gods.

Hver Vogn op i ajennemsnit bevæget hver Gang
Hver Vogn ned i Gjennemsnit  bevæget hver Gang
Hver Vogn i Gjennemsnit bevæget hver Gang .

Antal Centner op 	
Antal Centner ned . 	
Tilsammen Centner 	

Antal Gentner fordelt paa den hele Banelinie op
Antal Centner fordelt paa den hele Banelinie ned
Tilsammen . • .

Vognenes Vægt er gjennemsnitlig 66 Centner.
Herefter findes Bruttolast i Centner op .

Do.	 Do.	 Do. ned	 .
Tilsam ni en

Bruttolast Centnermile op .
Do.	 Do.	 ned	 .

Tilsammen

13 708
14 278
27 986

3 ,4
3 ,1
3, 2

255 479
222 027
477 506

916 511
762 269

1 678 780

213 142
177 272
390 414

62 *, 5 (

48,2 *)
54, 9 *)

3, 6

4, 2

3. 9

253 949
108 447
362 396

914 216
455 603

1 369 819

212 608
105 954
318562 .

82 ,2 *)
61. 9 *)

73 ,7 *)
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Throndhjem-Støren Jernbanes 10de Driftsberetning. -- Aar 1874. —

Sammenligning mellem Godsbefordringen fra Throndhjem i de forløbne 10 Drifisaar.

I
!1rt 	 iste 	 1 	 2det 	 3die 	 4de 	 5te 	 6te 	 7de 	 8de 	 9de 	 10de. 
1Driftsaar..Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar Driftsaar Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar 	 .
i 	 )

. Centner 	 188 	 320 	 250 	 259 	 461 	 430 	 520 	 865 	 1 284 1 	 1 938

do. 	 — 	 1 729 	 1 420 	 2 239 	 2 407 	 2 908 	 3 440 	 3 933 	 4 611

. Antal 	 — 	 10 	 — 	 — 	 10 	 3 	 — 	 155

Vogne 	 8 	 25 	 80 	 99 	 77 	 72 	 55 	 108 	 136 	 106

. Centner 	 94 	 137 	 141 	 171 	 127 	 158 	 225 	 240 	 260 	 270

, 	 do. 	 — 	 —	 320 	 — 	 SO 	 — 	 1 234 	 174

. 	 do. 	 400 	 1 787 	 1 270 	 1 220 	 1 012 	 1 024 	 1 703 	 2 447 	 28 732 	 50 632

. 	 do. 	 80 	 276 	 139 	 206 	 170 	 158 	 282 	 263 	 320

. 	 Tønder 	 22 404 	 20 137 	 15 857 	 '20234 	 23 235 	 24 158 	 17 602 	 23 618 	 30 823 	 35 091

Centner 	 264 	 242 	 234 	 147 	 195 	 198 	 276 	 1 106 	 786 	 1

. 	 do. 	 625 	 880 	 3 938 	 1 535 	 1 596 	 1 364 	 876 	 1 329 	 4 787 	 10 372

ds Vogne 	 3 	 19 	 6 	 1 	 1 	 5 	 2 	 18 	 5 	 14

Centner 	 267 	 70 	 105 	 147 	 106 	 133 	 136 	 158 	 170 	 932

'fonder 	 1 640 	 2 413 	 2 470 	 2 308 	 2 953 	 2 756 	 3 155 	 3 536 	 4 270 	 4 350

. 	 do. 	 4 109 	 3 805 	 4 093 	 4 886 	 6 807 	 5 658 	 5 562 	 6 740 	 5 252 	 6 621

!, Centner 	 955 	 520 	 516 	 644 	 601 	 589 	 565 	 851 	 1 031 	 1 217

or, Vogne 	 7 	 21 	 a" 	 4 	 1 	 1 	 3 	 5 	 7

do. 	 — 	 1 	 3 	 9	 1 	 2 	 2	 7

Centner 	 2 048 	 1930 	 2 051 	 2 408 	 2 659 	 2 027 	 2 073 	 1 744 	 1 685 	 1 869

. 	 do. 	 9 793 	 11 752 	 12 246 	 13 524 	 20 913 	 20 823 	 21 965 	 24 915 	 29 550 	 32 215

. 	 do. 	 1 760 	 2 353 	 2 555 	 2 106 	 2 170 	 2 022	 2 348 	 3 424 	 4 090 	 5 244

. . Vogne 	 58 	 15 	 68 	 63 	 71 	 55 68 	 34 	 74

. Centner 	 — 	 349 	 274 	 554 	 301 	 327 	 299 	 303 	 247 	 167

n Centner 	 74 757 	 83 958 	 80 958 	 96 937 	 113 578 	 111 647 	 99 489 	 127 794 	 175 573 	 221 861

7.4

Varernes A

1 Brændevin . • •

2 Brød

3 Foustager, tomme

4 Gjødsel 	

5 Glasvarer . • • •

6 Hoe & Halm .

7 Jernvarer	 • • •

8 Kalk & Kridt . 	

9 Kornvarer Iv Mel

10 Krudt 	

11 Kul (Stenkul) .

12 Møbler & Flyttego

13 Poteter 	

14 Salt 	

15 Sild .	 . • . . • •

16 Slibe- & Mollesten

17 Teglsten & Drænr

18 Trælast 	

19 Tørfisk 	

20 Varer, diverse . 	

21 0 1

22 Fragtfrit Gods . .

23
	

Do.	 do.

Tilsamme

;.;

8

1

3

4

5

6

9

0

1

2

3

4

15

16

17

18

19

20

21

22

23
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Sammenligning mellem den hele Gods-

Op.

3die
Drifts-	 .4de

Dnftsaar.aar.

Ste	 6te	'ide
Driftsaar.;Driftsaar. Driftsaar.

8de	 9de	 10de
Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar.

iste
	 2det

Drifts- Drifts-
aar.	 aar.

Varernes Art.

1 Bark . .
2 Been . .
3 Brænde, Baghun & Torv.
4 Brændevin . .
5 Brod . .
6 Bøtter 	
7 Chrommalm . .
8 Foustager, tomme .
9 Gjødsel . .

10 Glasvarer 	
11 Hø & Halm 	
12 Jernvarer 	
13 Kalk & Kridt 	
14 Kiis (Svovlkiis)
15 Kjød 	Flesk .
16 Kobber . . . .
17 Kornvarer & Meel
18 Krudt	 . . •	 .
19 Kul (Stenkul) . .
20 Melk . .
21 Møbler .
22 Næver .
23 Poteter 	
24 Salt •
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42

	. 	 Vogne
Centner

do.
do.

	. 	 do.
	. 	 Vogne

Centner
do.

Tønder
Centner

do.
do.

.	 Vogne
	. 	 Centner

.	 do.
• • • • • 'fonder

Sand, Gruus, Leer, ti. Myr Vogne
Sild . . . . . . . . Tønder
Slibe- & Møllestene . . Centner
Smør SL Ost . . . .
Tagskifer & Sten .
Teglsten & Drænrør .
Tjære d. Beg . .
Trmfang, andet
t-b, Bord & Lægter.i

	

,ct Planker . .	 .
L's Tømmer, firkantet . .

E--4 	do.	 rundt .
Træstole .
Tørfisk . .
Varer, diverse
Ol .	 .	 .	 .	 .
Fragtfrit Gods

do.	 do. . .

• •	 •	 • 	 •

Tilsammen Centner

Centner
do.

Vogne
Centner

do.
Par
Centner
Antal

do.
Vogne

do.
Centner

do.
Vogne

do.
do.
do

Stkr.
Centner

do.
do.

Vogne
Centner

1

188

13
8

95
12

480

2

23 118

625

2

269
1 644

8
4 431
1 018

2
8
4

1

2 056
10 068
1 760

78 803

2

250
1 729

3
80

141

1 279
276

16 827
242

3 938
20

7

125
2 476

4 168
560

5
2
8

2 051
12 394
2 558

100
325

91 228

1 1

259
1 420

12
99

172
o

1 226
139

21 031
235

1 535

2

201
2 309

5 136
644

2

4

2

2 408
13 737
2 106

129
598

105 022

8

461
2 239

5
77

128
371

1 066
206

2

23 970
147

1 596

1

168
2 954
--

6 923
604

2

2
1

3

2

2 659
21 214

2 175
184
465

127 172

430
2 407

36
72

158
16

1 027
195

1

24 871
195

1 364

6

167
2 757

5 717
620

1

1

27
9

2 027
21 012

2 022
188
522

124 337

2 
520

2 908
1

5
55

227
120

1 711
158

1

18 086
198
876

6
2

172
3 160

5 626
627

1
1
3

55
1

2 073
22 253

2 348
133
498

108 721

865
3 440

5
108
241

3
2 489

282

2

24 249
276

1 329
1

19

186
3 546

6 848
852

3
1
5

1
3
3

1 744
25 391
3 424

182
503

140 886

31	 19
4

1 291
3 933

2
136
260

1 486
28 766

232

32 155
1 106
4 787

6

265
4 291

5 366
1 068

320

4

12
25

137
13

1 787
80

20 962
264
441

7
20

70
2 419

3 951
571

20

1

2
1 930

12 055
2352

50
349

92 248

VV.

18
1
1

1

1 685
30 287

4 096
104
327

186 270

2
1 940
4 611

155
106
270

2 708
50 659

320

8

38 052
786

10 372
49
15

1 044
4 362

6 707
1 246

1
90
21

9
143

9
5
1

1 869
33 240

5 251
226
239

255 479

Vægten af den samlede Varemasse, som transporteredes paa Jernbanen var:
i iste Driftsaar (1865) .	 .	 232 277 Centner
i 2det	 do.	 (1866)	 . . . 272 089
i 3die	 do.	 (1867) . . . . 300 072
i 4de	 do.	 (1868) . . . . 364 103. 343 282
i Ste	do.	 (1869)
i 6te	 do.	 (1870)	 . . . 380 075
i 7de	 do.	 (1871) . . . . 336 309	 —
i 8de	 do. (1872) — . . 391 642

. . 446737 922
i 10de	 do.	 (1874)	 •	

506i 9de	 do.	 (1873) .

heri iberegnet fragtfrit Gods.



C. No. 8. 17

Throndhjem-Støren Jernbanes 10de Driftsberetning. — Aar 1874.—

befordring i de forløbne 10 Driftsaar,              

Ned. 

1ste
Driftsaar.

2det
Driftsaar.

3die
Driftsaar.

4de
Driftsaar.

5te
Driftsaar.

Ote
Driftsaar.

7de
Driftsaar.

8de
Driftsaar.

9de
Driftsaar.

10de
Driftsaar. .

1
3 461 5 749 6 733 5 617 5 046 6 824 7 848 9 078 5 951 6 123

476 800 733 508 1 057 412 1 131 1 011 855 992
602 625 747 906 890 855 1 000 773 760 875

— 1 — — — — 1 — 1
— -- — -- — — — --

4 223 6 200 3 951 3 561 5 650 6 350 7 500 5 911 7 190 6 356
2 644 2 507 — — ........ 2 968 1 651 3 657 2 241 3 510

806 1 083 1 612 1 294 1 720 2 174 2 437 3 037 3 194 4 901
— -- — — 1 — — — —

781 892 928 929 992 809 760 1 661 2 074 2 666
9 549 369 2 629 35 29 327 1 293 646 395

440 391 711 569 568 964 ' 923 528 1 275 351
— — — — 180 19 90 90 450 —

95 360 529 415 380 467 133 595 761 251
188 162 230 194 199 186 278 376 249 248

4 562 5 492 6 770 5 998 6 484 6 750 7 312 5 623 4 546 6 120
488 1 312 1 033 874 604 623 428 707 441 592

— — — — — — — — ....... —
— — 1 — — — — — — —
383 386 431 782 1 853 2 149 2 753 2 398 2 477 2 326

17 8 18 13 — 3 5 5 5 17
1 361 2 496 2 660 2 559 1 909 2 008 1 990 1 812 1 589 1 427

774 567 647 1 464 995 548	 1 484 1 355 3 421 1 812
— 2 — 1 — — 2 51 —

68 — — 82 35 11 18 21 12 16
9 4 10 22 9 7 7 20 8 24

300 115 45 — 3 90 62 12 — 1 352
1 384 1 543 1 503 1 641 1 629 2 323 3 711 4 615 4 046 2 831

33 56 7 20 54 127 175 144 142 183
16 13 5 123 — ....... — — 90 41

1 620 2 758 739 1 495 1 950 2 682	 3 415 3 095 3 742 3 027
1 504 2 130 1 891 1 610 1 253 1 929	 3 809 4 285 4 841 5 175

37 53 89 80 63 78 88 84 115 87
484 388 251 276 446 511 357 246 239 165

17 18 21 43 15 10 9 33 24 16
62 98 82 73 114 64 61 101 , 186 119

1 773 3 170 2 761 2 676 2 011 2 199	 3 108 2 968 2 751 3 126
3 — — — — — — — —

3 381 4 156 6 651 6 199 7 751 6 532	 6 505 8 691 8 674 8 983
19 9 12 6 7 3 9 7 2 2

— — 186 928 246 267 162 193 202 132
64 — 488 314 604 347 364 499 476 431

1Y3474 179 841 208 844 238 260 236 931	 1,
,

255 738	 227 588 2076	 277 652 222 027

Vægten af det fragtfrie Gods udgjorde:
	Iste Driftsaar (1865)	 •	 64 Centner

2det	do.	 (1866)	 4 849
3die	 do.	 (1867)	 . .	 26 553	 ...._
4de	 do.	 (1868)	 .	 33 042
5te	 do.	 (1869)	 39 769	 —

6te	 do.	 (1870)	 41 819
7de	 do.	 (1871)	 . 	 27 412	 ■•••■••■■

8de	 do.	 (1872)	 .	 34 752
9de	 do.	 (1873)	 .	 28 343
10de	 do.	 (1874)	 . 32 890

e.m

2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42

3
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2 4 	1 3

Antal Dage.

Locomotivets Nr. 6	1 Tilsammen

77

17

77

2
6

23
16

9
8

12 1 5 	a
21 10
97 138 10

77

17

11

29
24

14
16
23

5

27
9

26
23
16
16
12
4
2

26
16
16

77

77

77

5
77

77

1

4
19
4
6

15
14
19
27
23

5
14
14

19
26
16

4
26
26
25
28
22
21
18
23

254

77

2
14
26

5
2
1	 5
1	 2
4 4
7	 3
7	 5
7	 1

77

77 2

76 35 164 193 8
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Oplysninger om Locomotivernes Drift.
(Beskrivelse over Locomotiverne findes i forste Driftsberetning Pag. 33, 34 og 47).

Locomotiverne have i Regnskabsaaret tilbagelagt 8 750 norske Mile, hvori iberegnet circa 5 % eller 304
Mile for deres Arbeide ved Stationerne med Trænenes Indskiftning etc. — Af ovenstaaende Antal Mile er 6393 med
Passagerer og Gods, 2286 som Hjælpekraft og 71 Mile med Ballast og Fyld.

Dette Antal Mile er saaledes fordelt paa Locomotiverne:

Locomotivernes Nr. og Navn.	 Trænmile.
Mile med	 Tilsammen i
Ballast	 , Regnskabs-

Fyld.	 ,	 aaret

I de fore-
gaaende
Driftsaar.

Ialt efter
Jernbanens

A abning.

Heraf Mile
med Sneploug

i dette
Driftsaar.

Assisterende
Mile.

4. Sverre . 	

2. Thronderen	 32	 44	 15	 91

5. Einar '-')

3. Hakon 	

1. Robert   
■

,

,
,,,

2 219

1 857

821

882

607
538
210

540

,,
,
,,

11

17

71 	 23 654	 24 746

14

2 757

2 411

	

1 428	 302	 1 730

1 092

	

21 123	 23 534

	

13 981	 16 738	 181,3e

	

3 812	 3 903
67236:0:

: 7

6. Olaf*) .	 479	 ,	 265	 i

	

744	 744
7. Thora*)  	 64	 52	 i 	'42	 158	

II

77	 158
8. Gudrun *) .	 . ,	 39	 30	 ,	 7, ,	 1	 69	 1	 ,,	 69

.--,--------- 	 ,	 -	 i ---i
Tilsammen	 6 393	 2 286	 s	 71	 i,	 870 	62 872	 71 622	 324,, 0

Naar Sne har villet hindre Farten er der paa det Locomotiv, som er forspændt Trænet, blevet fastskruet
en Sneploug. Det samlede Antal Mile, som Trænene have gjennemlobet med saadan Sneploug har altsaa, som
ovenstaaende Tabel udviser, været 324, Mile.

Hvorledes Locomotiverne have været benyttede, sees af folgende Tabel :

I 	 -
,

c.; 	 0' 	 a; 	 i 	 cj 	 c; 	 1 	 ci,5 	 , 	 0
1-,- 	 ;-, . 9+	 -t	 --- 	 o 	

-1-1, 	 i 	 ;-, • ,—,
o

t)	 ro c, • e) 0 	 ,,,,,	
c -,
r= E44

18
217 	 8

3	 6
3	 2
1	 77

2	 1
4	 9
4	 6

20
4
9	 7
3	 11

53 88

g	 g 

,̀.44	
•
E-4 (i)

2
5
4
1
77

14

20 10 26	 5
24	 4 22	 3
3127	 4,, 
30 77 	 23	 7 77

31 77 	 3	 28 77

22	 7	 1 29 77

20	 9 •	77 	 22	 9
21	 531	77 	 77

21	 530	77 	 77

30 '3177 	 77 	 77

30 	 17 	 77 	 77 	 30
3i 	71	 /7 	 _79 	 31

3111 40 102 I 98 1651
1	 i

1874,

Januar .	 13
Februar .	 77

Marts. .	 22
April .	 25
Mai 	• 30
Juni	 +1 27
Juli	 .	

•	

18
August .	 21
September	 • 10
October .	 27
November	 14
December . . 17

Tilsammen 224

C,5
•,4

C.) (1)
tr. 	 r.'•,c4 	g

P-1r.:C14)

e5

e

• 	

ri rc;g

63 52 40
67 38 35
69 78	 8
58 89	 3
76i 10
75 95 10
87 66 33
97 44 45
68 63 49
62 90 34
58 77 45
75 67 44

855 869 346

C)
• •••, 

Til Locomotivernes Drift har været benyttet:
Lys & Brænde .	 285 Spd. 45 5
Kul, 5 6971 Tdr.. . ..	 4 350 — 40 -
Gas-Cokes, 1 9811 Tdr. .	 .	 795 — 35 -
Tory, 135 950 Stkr.	 . .	 164 — 45 -
Maskinolie, 1 327i Potter .	 288 -- 76 -
Talg, 1 057i Pd.  	 103 — 88 -
Hestefedt, 90 Pd. .  	 4 — 60 -
Pudsegarn, 8614- Pd. . • . •. . . . •	 140 -- 61 -
Hampegarn, 53 : • 	 17 Spd. 90
Patentpakning 8 Pd. .	 .	 .	 4 —	 7? .. 	 21 — 90 -      

*)

Tilsammen 6 154 Spd. 60
Tilhore Storen-Aamodt Jernbaneanlæg. No. 6, 7 og 8 ere tilbageleverede til Anlægget.
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Divideres disse Onikostningers Beløb med Trænmilenes Antal 6 393, findes Locomotivernes Drift at have
kostet i Brænde, Smorelse og Pakning for hver Trænmil 115, 5 Skill,, divideret med Trænmilene og de assisterende
Miles Antal, 8 679 Mile, bliver disse Omkostninger 85, 1 Skill, for hver Locomotivmil.

De øvrige Locomotiverne vedrørende Udgifter, Lønninger til Locomotivmesteren, Locomotivforere, Fyr-
bødere, Pudsere, Arbeidsudgifter ved Reparationer o , s. v. have beløbet sig til 4 031 Spd 21 Skill. Locomotivernes
Drift har altsaa idet Hele kostet 10 185 Spd, 81 Skill., eller for hver Trænmil 1 Spd, 71, 2 Skill,

Samtlige Jernbanens Udgifter 39 044 Spd. 111 Skill. fordelte paa Trænmilene, give for hver gjennemloben
norsk Mil 6 Spd. 12, 9 Skill,

Den samlede Vægt, som af Locomotiverne er ført 1 Mil frem, er følgende :
Passagervogne: Disse ere forhen fundne at udgjøre . .	 • 	  Centnermile 2 595 603
Passagerer:	 269 737 Personmile. Antages hver Person at veie 1 Centner erholdes	 404 602
Stoppevogne:
	

Disse have gjennemløbet 9 888 Mile. Enhver af disse veier i Gjen-
nemsnit 102 Centner, læsset i Gjennemsnit lib Centner	 . . . • •	 1 087 680

Godsvogne:
	

Disse have gjennemlobet 27 986 Mile. Hver Vogns Vægt er 66 Cent-
ner, hvilket giver	 .

Gods:	 Er forhen fundet at udgjøre    
1 847 076
1 678 780           

Centner.

Tilsammen har altsaa Locomotiverne foruden sin egen Vægt bevæget
Locomotivernes egen Vægt kan med Vand og Kul i Gjennemsnit ansættes til 300
Heraf findes Locomotivernes Centnermile, Ballastmilene ikke iberegnet, at være

Centnermile 7 613 741

2 603 700

Tilsammen Brutto	 Centnermile 10 217 441
Da Trænmilenes Antal var 6 393, findes ved at dividere ovenstaaende Resultat hermed i Gjennemsnit med

hvert Træn at være bevæget en Bruttolast af 1191 Centner foruden Locomotivernes egen Vægt. Divideres med
Locomotivmilenes samlede Antal (med Undtagelse af Ballastmilenes) 8 679, findes hvert Locomotiv at have ført med
sig en Bruttolast af 877 Centner.

Nettovægten af Gods og Passagerer bliver 2 083 382 Centnermile, hvilket i Gjennemsnit for hvert Træn
giver 326 Centner og for hvert Locomotiv 240 Centner. Heri er dog ikke iberegnet Vægten af Voiturer og levende
Dyr. Divideres de forskjellige Vognmiles Antal med Trænmilenes findes at i Gjennemsnit med hvert Træn er
befordret: iste Klasses Passagervogne . 0,68

2den	 do.	 do.	 • •	 • 1, 69

3die	 do.	 do.   1, 93

Stoppevogne 	  1,55
Godsvogne	 4,38

Tilsammen 10, 23

Følgende Tabel vil udvise Locomotivrnilenes Antal samt Locomotivernes Forbrug af Brændsel Olie og Talg,
fordelt paa de forskjellige Maaneder. Ballastkjøringen udeladt af Beregningen

Loco-
motiv-
mile.

8 679

661
695
702
578
675
807
927
908
688
669
644
725

Torv.
vægtig

Stkr.	 Pd.

Gas-
Cokes.

Pd.

10,87

39 706
32, 78

29,59

33 ,61
30,54
31,57

30,86
1 9,27
28, 55

34, 89

27,17

Torv.
Pd.

Talg.

Pd.

0,09

0,08

0,07

0,08

0,1 1

0,13
0,17

0,15
0,12
0,09

0,1 6

0,16

O,1.2

1874.

Januar
Februar
Marts .
April . 	
Mai.
Juni 	
Juli	 .
August .
September
Oktober .
November
December

Tilsammen

Kul.

Pd.

125 292
125 523
86 192
71 243
84 467

104 363
143 463
123 223
93 783

101 258
110 802
140 817

1 310 426

Gas-
Cokes.

Pd.

7 557
27 418
18947f
19 973
27 1201
28 311
28 6671
21 230
12892f
18 386
25 296

20 750
18 950
30 250
22 600
29 100

20 750
18 950
30 250
22 600
29 100

135 950

Olie.	 Talg.

Potter.  Pd.

102
92
91
70
94

142
148
168
127
98

110

1327f

Kul.

Pd.

189,55

180, 6 1

122, 7 8

123, 2 5
125,13
129 ,32
154,76
135, 71

136, 31
151, 3 ,
172, 05

194,2 3

150,99

Olie.
Potter.

011 5

0,13
(1 , 1 3
0, 12

0 ,14
0,18
0,16
0,19
0,18
0,15

0,13
0,15

0, 15

Tim er
med

Fyr paa.

897
932
953
804

1 071
1 272
1 345
1 467

898
847
786
896

12 168

Forbrug. Forbrug pr. Locomotivmil.

31, 39

27 ,27
43 ,09

39 ,10
43,11

77

77

14 ,13

7 )17

15, 66235 799 135 950

77 	 '7

17

77 	 77

9 100 9100
77

5 200 5 200

1057 2-

561
581
501
471

1041
1611
1351

831
631

1011
1181



Antal Timer med

Fyr paa.

Total.
Pr.

Loco-
motiv-

mil.  

Nytte-
virk-
fling

pr. Pd.
Kul i
Cent-
ner-
mile.

Last
pr. Lo-
como-
tivmil

Cent-
ner.

22
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Antallet af de ordinære Træn har været: Fra iste Januar til 15de Mai og fra lste September til 31te
December om Hverdagene 2 Træn op og 2 Tram ned, paa Son- og Helligdage 1 Træn op og 1 Trom ned. Fra
16de Mai til 31te August 2 Treen op og 2 Træn ned alle Dage.

Desuden har været kjørt Extratrmn, om Vinteren med Gods, om Sommeren med Passagerer.
Trænene har været kjørt med en Hurtighed af omtrent 2 norske Mil i Timen.

Af følgende Tabel kan sees Locomotivernes Nyttevirkning i det forløbne Driftsaar, sammenlignet med
samme i de foregaaende Driftsaar. Ballastmilene udeladt af Beregningen.

Locomo-

tivmile.

Bevægede

Centnermile,

Locomoti-

vernes egen

Vægt med-

regnet.

Forbrug af Kul, Gas-Cokes og Tory.

Pr. Ti-
mPr' Lc)-Pr.Cent- 
medcomo-

d
nermil.

tivmil. p d	prLr.
Pd.

Pd.

Drif6-
aar.    Total

Pd. Kul.

Total

Pd. Gas-

Cokes.

Total

Pd. Torv.

Reduceret

til Kul:)

Total Pd.        

iste
2det
3die
4de
5te
6te
7de
8de
9de
10de

5 939
6 014
5 904
6 219
6 432
6 982
7: 561
8 060
8 552
8 679

6 203 580
652! 048
6 724 396
7 298 233
7 476 497
7 935 871
8 159 438
9 098 442
9 814 760

10 217 441

936 790
994 175
926 785

1 004 410
1 152 875
1 086 118
1 207 845
1 045 120
1 275 580
1 310 426

0,151	97 , 8

0,152 111 , 4

0,138 104 , 4

0 , 1 38 106 , 2

0,154 123 , 5

0,145 120 o
0,158 l23 ,o
0,137 110 , 8

0,150 121 15

0,146 122,9

I 044

1 084
1 139
1 174

1 162 6,485

1 137 6,890
1 079 6,343

1 128 7,265

1 148 6,656

1 177 6,828

9 575 1,612

8 925 1,484

8 874 1,503

9 460 1,521

9 336 1,451

9 600 1,375

10 457 :1,383

11 298 1,401

12 136 1,419

12 168 1,402         

157,7
166,9
158,2

161,5
179,2

165,0
170,1

155,3

172,4
172,4    

145 894
103 827
235 799

131 330
157 070
268 328
294 330
135 950

1 151 723
1 286 380
1 252 231
1 474 659
1 496 301      

6,622

6,559

7,256

7,266

De i Driftsaaret udførte væsentligste Reparationer have bestaaet

Locomotiv No. 1 , Robert: Januar, Februar, Marts: Hovedreparation, 4 nye Messinglager med Patentmetal
for Hjulaxlerne ; paaforet 6 Axelboxer; 2 Messingbøssinger for Slideboxer ; 2 nye Staalbossinger i Comp. Bal-
lancerne; dreiet alle Hjul ; planeret Slide- og Cylinderfjæs samt Damppaasætningsventilen; nyt Hvælv i Fyr-
kassen ; skrabet og malet Vandbeholderne. April: Sveiset Trækstangen i Bufferen. Juli: Indsat endel
nye Ringe i Rørene samt anbragt nyt Hvælv i Fyrkassen August: Repareret en Bærefjceder og Signal-
piben ; loftet Maskinen og afdreiet den midtre Axel, der gik varm ; opforet Sidestængerne med Patentmetal.
November: 1 ny Kran for Vandstandsglasset; loddet 3 af Kjedelens Messingrør. December: Anbragt
nyt Hvælv i Fyrkassen ; loddet . 3 og indsat 2 nye Messingrør i Kjedelen; anbragt 16 Ringe i Rorene.

Locomotiv No. 2. Thronderen: Januar og Februar: Løftet og efterseet Maskinen. Juni: Indsat 32
Ringe i Rørene i Fyrkassen ; 2 nye Bærejern for Risterne ; muret nyt Hvælv i Fyrkassen. August:
Sveiset Pumpestangen, der var sprunget; anbragt en ny Pumpe med Tilbehør.

Locomo ti v N o. 3. 11 a k 011: F ebruar: 3 nye Stempelfjære. Marts: 2 nye Stempelfjære. Jul i til D e-
cember : Indsat for Hovedreparation : Afklædet Maskinen., skrabet og malet Kjedelen ; nye Propper i
Vadskehullene ; planeret og repareret Damppaasætningsventilen ; udboret Cylinderne; planeret Dampkasserne
og anbragt 60 nye Bolte i Cylinderlaagene og Dampkasserne; udboret Comp. Ballancerne og Rammen
samt anbragt 2 nye Bolte; 4 nye Axelboxer med Tilbehør; 2 nye Dampkasse-Laag ; 2 nye Stempler af
Støbejern med Stempelstænger af Staal samt 40 nye Bolte for Cylindernes Befæstigelse til Rammen ;* 8 nye
Fjmder-Linker med 16 nye Bolte; 2 nye Stempel-Pakdaaser ; nyt Messing til Sidestænger og Connecting-
stænger; prøvet Kjedlen med 180 Pd.s Tryk af Koldt-Vand ; muret nyt Hvælv i Fyrkassen ; 2 nye Messing-
kraner til Dampkasserne; ny Fyrdør; 4 Stempelringe af Støbejern; repareret Reverserhandelen samt
Stangen; afdreiet alle Hjul og Axler ; 1 ny Axel og 1 ny Arm for Bremseskruen; malet og ferniseret
Maskinen overalt.

*) 1 Pd. Kul er antaget at være =- 2 Pd. Gas-Cokes og =-- 2 Pd. Tory.
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Locomotiv No  4. Sverre:  ,T anua r : Damp-Trækkranen repareret. Februar:  Nyt Mundstykke paa Blæst-
piben. Marts  : 2 nye Stempelfjære af Messing. Juni : Muret nyt Hvælv i Fyrkassen. 1 nyt Sæt Mes-
singlager i Sidestængerne. Juli : 1 ny Stempelfjær; tættet Rorene og anbragt 2 nye Rot- i Kjedelen; nyt
Hvælv i Fyrkassen. September : 5 nye Stempelfjære af Messing; 2 nye IVIessingproppe i Vadskehullerne.
November: Nyt Hvælv i Fyrkassen, dreiet en Kroshovedpinde. December: Repareret 1 132erefjæder.

L o c o m o ti v N o. 5. Einar: September: Loftet Maskinen og muret nyt Hvælv i Fyrkassen ; 2 nye Stempelfj ære.
Locomotiv No. 6. Olaf: August:  4 Stempelfjære. November: Nyt Hvælv i Fyrkassen.

Udgifterne til disse Arbeider samt til almindeligt Eftersyn, have — som tidligere anført — udgjort:
I Arbejdsløn . ..	 872 Spd. 11 f3. .
Til Materialier, saasom :

Jernplader & Jern . 	 .	 .	 .	 .	 .	 ..	 74 Spd. 93 t
Staal .	 21 — 18 -
Kraner, Lagere etc. af Messing	 .	 42 — 118 -
Messingror & Messingtraad	 . • • 4. • • ....	 1.42 ...._.	 2 -
Kobberrør & Kobbertraad etc. ....... . .	 7 __	 40 -
Diverse Støbegods . .	 • . . . . . . • •	 .	 67 —	 35 -
Tin & Metal	 ..	 .	 ,	 .	 19 —	 29 -
Ildfast Sten & Ler 	  • .	 .	 .	 21 —	 74 -
Malersager & Mønnie . .	 .	 ..	 36 —	 15 -
Maskinolie, Talg & Lampolie . • . 34 — 76 -
Kul & Gascokes . . . 
Diverse . . 4. • . 44 — 115 - 578 ___ 87 _

1 450  Spd. 98 fi
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•

do.	 3die	 — lukkede .
do.	 3die	 aabne	 .

Passagerstoppevogne
Godsstoppevogne
Plankevogne 	
Tømmervogne . .

Tilhører Støren-Aa
-modt Jernbaneanlmg,

Tilhorer Støren -Aa
-modt Jernbaneanlæg.Jernbaneanlæg.

9 888

10
13
2

10
14
10

Tilsammen	 77

854

4	 6 989
4*)
3

,	 7 330

2
2

12 339

7 893
1 995

10 836

17 150

Tilhorer Storen-Aa-
modt Jernbaneanlwg,

Disse Vogne benyttes
ogsaa til Gods.27 512

27 986
-

65 386

Passagervogne, iste Classe .

do.	 iste og 2den Classe
do.	 2 den	 —
do.	 2den

do.	 2den	 aabne	 .
(1o.	 2den	 --	 do.

Lave Kassevogne	 .
3die Klasses Vogne, behyttede til Gods

C. No. 8. 	 25

Throndhjem-støren Jernbanes 10de Driftsberetning. — Aar 1874.—

Vogntjenesten og Udgifter.
(Beskrivelse over Vognene findes i iste Driftsberetning Pag. 35 og 45.)

Vogntjenesten:

Vognsort.	 Antal Vogne.	 Antal Vognmile.

Udgifter til Vognenes Drift og Vedligeholdelse.

Vognvisitørens Løn . 	 • +	 . 150 Spd. 60 f3
2 272 Pd. Grease • .	 +	 •	 . • . •	 . 186 — 38 -
Hjulringe : 10 Stkr. nye Iljulringe  	 •	 141 Spd. 100 f;

Paalagt og dreiet 10 Stkr. nye do.	 °	 30	 il -
Omlagt og dreiet 4 Stkr. gamle do.	 °	 •	 6 — 48 -
Dreiet 48 Stkr. gamle do. 	 .	 48	 57 -

	- - 226	 28 -
Nye Vognlager samt Omstobning af gamle	 .	 .	 13	 34 -

Staal, Jern, Spiger, Stifte, Skruer etc.	 .	 96	 80 -
80 Stkr. Malmknxer for Bærefjærene	 . .	 .	 72	 6 -

Nye Vognlaas og Vridere til samtlige Passagervondore . 	 .	 59	 24 -

Trxmaterialier og Bremseklodse 	 .	 .	 76	 89 -
Lygteruder og Vognvinduruder	 8	 60 -
Maskinolie og Pudsegarn	 . . . ..	 . .	 38 ___ 88 -
Lampolie til Belysning af Vognene	 .	 42 _. 88 -

Fyrkul, Smedekul og Gas-Cokes  	 .	 43 ___ 76 -

Brandassurance i Vintermaanederne . 	 3 ........ 78 -

Vedligeholdelse af Inventar, saasom Anskaffelse af nye og Reparation af gamle Vognpuder ; Gulv-

	

tepper, Gardiner, Stovkoste, Oliekander, Signalflag, Hundekobler in. m. • .	 .	 . 105 — 102 -
3 Stkr. nye, store Presenninger og 2 nye Sidepresenninger, samt Vedligeholdelse af de gamle .	 55 ....._ 99 -
Skilter og Inscriptioner paa Passagervognene 	 ........ .	 1S.	 ,, -
Malervarer og Fernis.

	 ......
	 .	 .	 . 153	 29

ia	

-

Hamplærred og Strie til Tagtr	 . . ...	 ... •	 •	 • 4 4 	
26 ....,... 95 -

Sadelmagerarbeide ved Oppudsning af 2 Stkr. Iste Pladses Coupeer i Vogne No. 7 og 8 •	 46 .._. 21 -

Diverse	 .	 . ..	 . .	 • • .	 33 — 74 -

Lateris 1 457 Spd. 89 0

*) En af disse Vogne er forsynet med Bremse ligesom en Stoppevogn.

4



Transport 1 457 Spd. 89 fi
Endvidere Repareret samtlige Stoppevogne No. 2, 3, 4 og 40 ; malet og fernisseret No. 2 og 3

Ud- og indvendig; malet Tag og Gulv i No. 4 samt fernisseret den udvendig 2 Gange;
malet No. 40 3 Gange ud- og indvendig. Repareret, skrabet og fernisseret iste 2den.
Plads Passagervogne No. 7 og 8, samt oppudset eller fornyet fuldstændig indredning i disse
Vogues iste Plads Coupeer: repareret og fernisseret iste 2den Plads Vogne No. 9 og
10. Fernisseret 2den Plads Vogne No. 6 og 11, fornyet flere Vogntag-Træk. Anbragt
nye Dorlaase med Vridere i samtlige Passagervogn-Dore. Godsvogne Udfort storre
Reparation paa No. 2, 3, 43 og 52; malet 7 lavkassede, 1 hoikasset, 6 lukkede og 4 halv-
aabne Vogne, anbragt Biereknxer under 15 Vogne, nyt Tagtræk paa. 4 Vogne; 11 nye
Endestykker og 3 nye Sidestykker, nyt Gulv i 6 Vogne, nye tStigbretter osv  770 — 30 t)

227 Spd, 119 't
Heraf lindes Vognenes Drift og Vedligeholdelse i Driftsaaret at have kostet 4,o t pr. ?ill

Vedligeholdelse af Jernbanelinien.
(Beskrivelse over Jernbanelinien findes anført i forste Driftsberetning Pag. '28, 40, 41, 43 og 46;

dens Krumnings- og Stigningsforhold ville sees af et samme Driftsberetning vedheftet Profil).

TABEL over Ombytning af Skinner, Sleepers m. m. i 1874.

Ombyttet

— --1
Hoved-'

.	 I Sidelinien.	 Total.men.

Ombyttet
Procent af den

hele Længde
eller Antal.

Driftsa ar.

26
	

C. No. 8.
nrondhjem-Storen Jernbanes Wde, Driftsberetning. — Aar IS74.

Sleepers 	
Skinner 	
Skruer .
Lasker 	
Dogs ..

. Stkr.
Fod

. Stkr.
. Par
. Stkr.

5 052
2215

580
17

2 030

96
216

12
1!

100

5 148
2 431

592
17

2 130

0, 7 ,

07 8 7

0 r,
0, 7 0      

Sammenligning mellem Ombytning af Sleepers, Skinner etc. i de forløbne 10 Driftsaar.

I
1 Sleepers.	 Skinner.	 Skruer.	 Lasker.	 Dogs.,,,,	 Stkr.	 Fod.	 Stkr.	 Par.	 Stkr.,

1 ste .
(!et 	

:;die .
4de .
:)te	 .
htv
7e
8de .
tide .
10de 	

1

	

309	 472	 64	 18	 300

	

684	 220	 57	 3	 335
940 ,	 135	 320	 49	 1 441

	

1 664	 741	 222 ,,

	

10	177

	

5 557 	 368	 617 : 

	

2	 822

	

11 467	 1 243	 673	 118	 2 571

	

9 718 	 1 748 	 303
,303	 96	 11 (050) 9 r'

	

6 212	 1 957 

	

6 022	 3 945	 1 337	 7	 4 333

	

5 148	 2 431	 592	 17	 2 130
	  - — 	

•

Tilsammen	 47 721	 12 560	 4 488 1	 132	 15 850
Paa hele Linien fandtes ved Driftens Begyndelse . 	 .	 71 256	 336 218	 68 352	 34 176	 306 063
Altsaa af den oprindelige Overbygning ombyttet ved Ud-

gangen af 10th. Driftsar . .	 67,0 %	 3,7 	 6,6	 0,4 °fil)
Til Liniens Vedligeholdelse er i Driftsaaret med særskilte Tran udkjort 184 Vogue Ballast, 24 Vogne

Madjord og 120 Vogne Step. Ned de almindelige Tog er transporteret 49 Vogne Tommer, Sleepers og Tnemate-
rialier, 4 Vogne Skinner og 126 Vogne Sten.
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Udgifter til Liniens Vedligeholdelse.

Lønninger og Arbejdsløn:
Banemesteren, aarlig Lon	 450 Spd.	 „

Grindvogtere ved Melhus Station og Nyhuskleven  	 148 —
Rensning af Fjeldet langs Gulfossen samt Vagthold  	 402 —	 -
Til Liniens Bevogtning og almindelige Istandholdelse samt til Ombytning

af Skinner, Sleepers etc., til Skur og Hovling af Sleepers; til Ltrssing,
Kjørsel og Afifessing af de ovenfor anførte Vogne Ballast, m. m.,
til Vedligeholdelse af Jordskraaninger, Mure, Stenbeklædninger,
Overgange in. m  	 4 541	

30 - 5 541 Spd. 30 f;

, Materialier:
5 148 Stkr. Sleepers . . 	 869 Spd. 54 f3
Jern, Staal og Spiger  	 10 --	 7 -
Tømmer, Planker og Bord	 .  	 128 ____	 8 -
Brudsten .	 .....	 .	 23	 .......	 ,, -
Krudt, Dynamit og Lunter  	 46 ____	 18 -
Bergleie, Oplagspladse etc. . .	 59 —	 82 -
Forbrugsgjenstande ved Ballastkjøringen  	 28 _	 59 -
Smedekul, Fyrkul, Lampolje, Maskinolje, Græsfrø etc. .	 50 -- 105 -	

1l5	 93 -

Udgifter i Anledning Sneen:
Indsat om Vaaren og udtaget om Høsten Lægterne i Gjærdet, hvor saadant har været

nødvendigt for at hindre Dannelse af Sneskavler over Skinnerne. Nedrevet om Vaaren
og opsat om Hosten Sneskjærme udenfor Jernbanens Grund. Af nye Sneskjærme paa
Jernbanens Grund er opfort 251 løbende Alen, hvoraf 183 Alen tillige tjene som Gjaarde.
Desuden er opsat Stolper for 459 lobende Alen Sneskjeerme.

Udgifterne hertil samt til Sneskufning, Ishugning, Kjorsel af Sne- og Isplouge have udgjort:
Arbeidslon	 . . . . .......	 .. .	 932 —	 48 -

Materialier (Tommer, Bag, Spiger etc.) .	 120 Spd. 98 f3
Indkjobt Grund til Sneskjærme  	 67	 105 -	

188 — 83
Der haves nu i Alt 10 409 Mende Alen Sneskjærme.

. Gjeerder:
Til Vedligeholdelse af de tidligere plantede 46 001 Fod levende Hegn er medgaaet

Arbejdsløn 	 21 Spd. 22
1 789 Stkr. nye Gjeerdestolper  	 149	 10 -
Tommer, Bord og Planker  	 45	 75 -
2 511 Pd. Jerntraad med Kramper .	 208	 16 -
Jern, Spiger og Malervarer ..	 23	 110 -
Repareret og malet gamle Overgangsporte med Klinker og Kjeettinger,

anskaffet nye Overgangsporte. Anbragt 4 191 Alen Jerntraads-
gjferde. Arbejdsløn med Ombytning af 1 789 Stkr. Gjærdestolper,
almindeligt Eftersyn og Vedligeholdelse af Gjterder 331 — 40 - 779 — 33

	e. Til Grøftning o. s. v, er medgaaet .	 80 —	 94

Større Jordskred:
Den 29de Januar omtrent Kl. 7 Morgen gled atter en Del af østre Skraaning i Kvams-

skjæringen ned i Skinnegangen og hindrede Trafikken. Skredet havde omtrent samme
Dimensioner, som de tvende, der indtraf i samme Skjæring i November og December
1873, og som findes omhandlede i Driftsberetningen for nævnte Aar Pag. 28. Den
3die Februar var Linien atter farbar, saa den sædvanlige Route kunde paabegyndes
med Aftentrænets Afgang fra Throndhjem nævnte Dag. Den 5te Februar gled paa ny
en Del Ler ned i samme Skjæring og standsede Trafikken, men denne kunde dog
allerede den følgende Dag atter gjenoptages i sædvanlig Udstrækning.

	

Lateris	 8 738 Spd. 21 tl



Transport	 8738 Spd. 21 f3
Udgifterne ved Reparationerne af disse Skred samt til gjenstaaende Arbeider fra 1873

have udgjort: Arbejdsløn .	 . 591 Spd. 86 f3
Materialier  	 152 —	 7 - 

Udgifterne ved den endelige Udbedring af Jordskredet ved Halset,
som findes omhandlet i Driftsberetningen for 1873, have udgjort .	 521 —	 68 -

Ligeledes er der anvendt til Forebyggelse af et begyndende Jordskred
i Skjæringen strax søndenfor Stokke Stoppested og lige under Gaarden
Stokkes Iluse, — idet Skraaningen dels er givet en fladere Dosering,
dels styrket ved nedrammede Pæle — et Belob stort  257 — 56 -

1 522 — 97 -

1 255 — 42 -

g. Til Stenbeklædning af det i Beretningen for 1873 Pag. 26 omhandlede Elvebrud søndenfor
Ler Station er i Driftsaaret anvendt . . • . • • . •  	 233 Spd. 60 fj

Jernbanens Andel i Omkostninger ved Stenbeklædning af Elvebredden i
Storenget ved Støren Station have udgjort  	 239 —	 47 -

Om Morgenen den 8de Juni 1874, befandtes det, at Gulelven den forløbne
Nat havde borttaget omtrent 33 Fod af Elvebredden paa Støren Station,
ligeud bor Locomotivhuset, saa at der kun var tilbage omtrent 30 Fod
af Tomten mellem det nævnte Hus og Elven. For at sikre Locomotiv-
huset og Stationstomten blev der oieblikkelig paabegyndt Transport af
Sten til Beklædning af Mælen, med hvilket Arbeide der fortsattes, indtil
Tomten foreløbig var sikret mod yderligere Skade. De resterende
Arbeider opsattes til Begyndelsen af Aaret 1875. Udgifterne i 1874
udgjorde . 782 — 55 -     

Tilsammen 11 516 Spd. 40 f3

Broernes Vedligeholdelse.
(Beskrivelse over Broerne findes i iste Driftsberetning Pag. 29, 42 og 46).

'Ved Broerne er ombyttet 69 Skinnemaster og Ydermaster, samt 598 Stkr. andet Furrutømmer, tilsammen
667 Stkr., udgjorende 5 045 lobende Alen rundt Tommer. Desuden er indlagt 348 Stkr. Strøved.
Til disse Arbeider saint til Tjærebredning, Tiltrækning af Skruebolte og almindeligt Eftersyn er medgaaet i Arbeidsion:

1 080 Spd. 73 f3
Af Materialier er medgaaet:

Tømmer 	  967 Spd. 55 f;
Bord og Planker .	 •	 11 —	 13 -
Jern og Spiger	 . . .	 27 ____.	 8 -
Bolteringe og Bolteskiver  	 35 ......... 104 -
Tjære og Tjæreolje  	 14 .._	 56 -
Lasker og Laskestykker . 	 •	 13 .......	 76 -
Toug .	 .	 11 .__.	 18 -
Diverse  	 6 — 58 -

1 087	 28 -

Broernes Vedligeholdelse bar altsaa i det Hele kostet 2 167 Spd. 101

743 Spd. 93 f3

28 • C. No. 8.
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Bygningers Vedligeholdelse.
(Beskrivelse over Bygningerne findes i iste Driftsberetning Pag. 30, 43 og 47.)

Ved Throndhjem Station; Forhoiet 2 Skorstenspiber, repareret Platformen ; nye Porte i Pakhuset. Repareret
Murværket i Udhusbygningen, samt Tagtækningen og Tagrenderne paa alle Bygninger. Hvidtet Væggene i
Locomotivhuset og Godshuset.
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Ved Lundemo Station: Tættet Væggene i et Kvistværelse; repareret Glasdøren til Venteværelset.
Ved Howind Station: Malet Stationsbygningen, Udhuset og Pakhuset udvendig; malet overalt i Venteværelset

og Contoret samt. Gulvene i Kjøkkenet og 1 mindre Værelse. Anbragt 3 nye udvendige Trapper.
Ved Staren Station: Alle Tagrender efterseede og reparerede samt tildels erstattede med nye.
Ved alle Stationer: Repareret Dorlaase, indsat nye Vinduesruder; hvidtet Brandmure og repareret Murværk ;

ombyttet raaddent Træværk i Platformene; vedligeholdt Vandstationerne med Tilbehør.
Udgifterne have udgjort:

Arbejdsløn .   172 Spd. 104 5
Materialier . .	 . 193 —	 2 -
Malerarbeidet paa Hovind Station   75 —
Indkjobt et Hus med Grund i Nyhuskleven til Bolig for Grindvogteren sammesteds

Anskaffet og opsat 2 Ovne i dette .
200 Spd.

. 20 —
fl

11 220    

Tilsammen 660 Spd. 106 p

Vedligeholdelse af Stationspladse.
Vedligeholdt Haveanlæggene, kjørt Grus til Stationstomterne, repareret Dreieskiverne samt vedligeholdt

Sidespor, Porte og Gjeerder. 	 Hertil samt til Renholdelse, Sneskufning, Ishugning m. m. er medgaaet
329 Spd. 30

Vedligeholdelse af Telegrafen.
Den aarlige Lon for Eftersyn og Vedligeholdelse af Telegrafapparaterne . 	 • .	 . 60 Spd. „
105 Stkr. nye Telegrafstolper	 57 - 26 -
Kobber- og Kobbertraad 	  8 — 18 -
Jern og Spiger	 3 -- 70 -
Diverse	 ... . .	 ............	 3 — 33 -
Arbejdsløn ved Anbringelse af 100 Stkr. nye Stolper mellem Sluppen og Heimdal, hvor Jern-

banens Traad tidligere har været anbragt paa Statstelegrafens Stolper, samt ved Ombytning
af 6 Stkr. Stolper, og til almindelige Reparationer og Eftersyn ..	 . 78 — 23 -

Tilsammen 210 Spd. 60 f;

Vedligeholdelse af Inventariet.
A. Stationsinventarium.

Anskaffet: 2 Skiftekjættinger, 3 Billetkassationsmaskiner, 1 Stueuhr til Hovind, 1 Haandvogn, 5 Sikkerbedslygter,
Haveborde og Havebænke in. m.

Vedligeholdt det ældre Inventarium, saasom Uhre, Lamper, Vandkarafler, Glas, Signalflag, Oljekander, Sneskufler
Støvkoste, Gulvmatter, Hængelaase, Godstriller, Kulspader, Platformbænke osv.

Udgifterne have udgjort.

	

Til Materialier og Anskaffelser   210 Spd. 39 f;
Arbeidsion	 ..	 • 	92 — 29 -

Tilsammen 302 Spd. 68



B. Lokomotiv- og Værkstedinventarium.
Anskaffet: I Skruestikke, 2 store Jernplader, 2 Borer, 1 Passer, 1 Lokbeitel m. m. for tilsammen
VAligeholdt det ældre Inventarium, hvortil er medgaaet

Arbejdsløn ...	 . 54 Spd. 38 f3
Materialier og Diverse 	  89 -- 119 -

30 Spd. 14 f;

30 C. No. 8.
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- 144	 37 -

Tilsammen 174 Spd. 51

C. Liniens Inventarium.
Anskaffet: 2 Haandsauge, 4 Staalfeisler, 19 Staalborer, 1 Stenslægge, og 2 Oliekander for	 .	 . 23 Spd. 76 f3
Vedligeholdt det ældre Inventarium, saasom Is- og Sneplouge, Traller, Minerredskab, Hakker, Oxer,

Spader, Skufler, Hammere, File, Hcengelaase, Vandbøtter, Maalebaand, Tjærekoste, Trillebaarer,
Signalflag, Signallanterner m. m.

Udgifterne hertil have udgjort:
Materialier	 .	 ..............	 .	 89 Spd. 44 f;
Arbejdsløn	 . 117 — 46

206 — 90 -

Tilsammen 230 Spd. 46 f3

Uheld, Standsninger eller Forsinkelser.
Locomotiv i Ustand under Gangen, hvorved Standsning eller Forsinkelse er foraarsaget:

Den 9de August sprang „Thronderens" Pumpe i 2 Dele mellem Throndhjem og Heimdal.
Den 13de August gik et Locomotiv af Sporet i en Sidebane paa Throndhjem Station strax før Aftentoget skulde alga a.
Den 17de December stoppede Aften -Optrænet ved Roskaft paa Grund af at „Sverres" !mire, midtre Fjeederstrop

var sprunget. Forsinket 1 Time 53 Min.
iIJanel paa Damp:

Den 7de Juni stoppede et Extra-Optræn ved Kolstad Overgang, fordi Locomotiv „Thora" manglede Damp. Ingen
Forsink else.

Den 2den December stoppede Aften-Optrænet i Nyhusklevene fordi „Sverre" manglede Damp. Forsinket 45 Min.
Den 4de December stoppede Morgen-Nedtrænet ved Espaunet af samme Grund. Forsinket 40 Min.

i Den 15de December stoppede Morgen -Optrænet i Lersstigningen af samme Grund. Forsinket 35 Min.
one af Skinnerne:
Den 20de Marts gik en Vogn af Sporet i et Extratreen i Heimdal søndre Sporvexel under Vognskiftning.

Ingen Skade, ingen Forsinkelse.
Den 12te September gik en Vogn af Sporet under Vognskiftning paa Hovind. Aften-Optrænet forsinkedes herved

31 Min. Ingen Skade.
I t6-1 9rsinke1ser foraarsagede ved:

Sne og Is: Indtruffet 6 Gange, hvorved Trænene ere forsinkede, resp. 1 Tram i 6 Min., 1 Tram i 9 Min.,
2 Træn i 10 Min , 1 Træn i 22 Min. og 1 Træn i 28 Min.

Lørdag den 14de Marts stoppede Morgen -Nedtrænet paa Grund af Sneen, først mellem Stokke og Hegstad, hvor
Trænet matte deles og kippes til Heimdal, derpaa i Tempeskjæringen Kl. ca. 10, 20 Min. Form. Fra Thrond-
hjem sendtes 2 Locomotiver til  Hjælp, hvoraf det ene hjortes fast i Sneen, medens det andet slap tilbage til
Throndhjem. Trænet kunde først bringes til Throndhjem Kl. 4 Eftm. De øvrige Træn indstilledes.

Den folgende Dag, Søndag den 15de Marts, afgik Optrænet paa Grund af Snedrevet  først Kl. 3, 45 Min. Eftm.,
medens Nedtrænet indstilledes.

Glatte Skinner: Indtruffet 3 Gange, hvorved Trænene ere forsinkede resp. 2 i 7 Min. og 1 i 8 Min.
Posten : Paa Grund af Postens sildige Ankomst ere 5 Træn afgaaede for sent fra Støren, nemlig 3 Træn i 8 Min

1 Tram i 13 Min. og 1 Træn i 14 Min.
Megen Gods- og Passagerexpedition samt Vognskiftning underveis: Indtruffet 27 Gange, hvorved 10 Træn ere

forsinkede fra 6 til 9 Min., 10 Troen fra 10 til 15 Min., 1 Træn i 16 Min., 1 Træn i 17 Min., 2 Træn i 20 Min.,
1 Træn i 23 Min., 1 Tram i 32 Min. og 1 Træn i 33 Min.
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Kreaturer paa Linien:
Den 8de August stoppede Aften-Optrænet ved Kvaal paa Grund af, at der var Kreaturer paa Linien. Ingen

Shade, ingen Forsinkelse.
Den 22de September: 2 Kreaturer paa Linien ved Hegstad, hvorfor Trænet maatte standse. Ingen Skade, ingen

Forsink else.
Den Me October standsede Aften-Nedtrænet nordenfor Lundell-10 formedelst' Kreaturer paa Linien. Ingen Skade,

ingen Forsinkelse.
Forskjellige Aarsager.

Jordskred: Thorsdag den 29de Januar om Morgenen gled en betydelig Jordmasse ned fra østre Skraaning i
Kvatnsskjæringen og bedækkede Skinnegangen, saa  Trænene ikke kunde passere Skjæringen. Morgen-Ned-
trænet stoppedes derfor ved Skredet, hvor et Extratrwn fra Throndbjem mødte og afhentede Passagererne.
Kl. 10 Trænet fra Throndhjern og Kl. 2 Trænet fra Storen indstilledes derhos, medens Udbedringen varede
eller til og med Tirsdag den 3die Februar. De 2 øvrige Tram (Kl. 6, 15 Min. Morgen fra Støren og Kl. 5, 45 Min •
Eftermiddag fra Throndhjem) holdtes derimod i Gang, paa den Maade, at Passagererne tilfods maatte passere
Lerfaldet, hvor Trænene corresponderede. Den 3die Februar gjenoptoges atter den sædvanlige Route med
det Træn, som afgik fra Throndhjem Kl. 5, 45 Min. Eftermiddag.

Den 5te Februar gik der i samme Skjæring et nyt, men dog mindre betydeligt Jordskred, der hindrede Trafikken;
saa Morgen-Nedtrænet maatte afsætte Passagererne ved Skredet, hvorfra de afhentedes ved et Extratog, der
ankom til Throndhjem Kl. 10, 45 Min. Form. Morgen-Optrænet kunde derfor først afgaa Kl. 11, 15 Min. Form.
istedetfor Kl. 10 og Aften-Nedtrænet først fra Støren Kl. 5 Eftermiddag, istedetfor Kl 2 Eftermiddag, medens
Aften-Optrænet indstilledes. Den folgende Dag kunde den sædvanlige Route atter gjenoptages.

Den 17de August Kl. 4 Morgen opdagedes Ild i Bækeng-Viaducten. 2 it 3 Skinnemaster vare saa forbrændte,
at Tog ikke kunde gaa over Viaducten. Morgentogene maatte derfor correspondere ved denne, der blev
repareret saa betimelig, at Aftentogene samme Dag kunde gaa i sædvanlig Route.

Den 23de August kjørte Morgen-Nedtrænet itu en af Overgangsportene ved Hovedvei-Overgangen i Nyhusklevene.
Porten, der paastodes aabnet, havde formentlig ikke været forsvarlig fæstet. Toget stoppedes, men sattes i
Gang igjen strax.

Den 9de September matte Aften-Optrænet stoppe i Nyhusklevene, da Portene ved Hovedvei-Overgangen samme-
steds ikke vare aabnede. Ingen Forsinkelse.

Den 4de December afgik Morgen-Optrænet 30 Min. for sent fra Throndhjem, da det maatte vente paa Nedtrænet.
Den 16de December maatte Aften-Optrænet stoppe ved Hagamælen, for at ptage en Kjætting, der var faldt ned

fra en Tømmervogn. Ingen Skade, ingen Forsinkelse.

Thron  dhj ein, i Direetionen for Throndhjem-Støren Jernbane, den 20de November 1675.

C. Motzfeldt. Mort. Lossius. 	 G. A. Hartmann.
Chr. Hjelm.
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Anhang.
Om Jernbanens Taxter.

Taxter for Befordring af Passagerer, gjældende fra 16de August 1874.
Throndhjem (Sluppen)

I
1K1.

I
 2K1. 3K1.

Heimdal
10 8 6
16 12 8 10 81 6  Melhus
22 16 10 14 101 8 10 8 6  Søberg 
28 20 12 20 14 10 1 2 10 8 10
38 26 16 30 '22 12 22 16 10 16 12 8
48 34 20 40 28 16 32 22 12 26 18 10
60 42 24152 36 '20144 32 18 38 26 16
70 50 28 62 44 24 54, 38 22148 34 20

NeUem Throndhjem og Sluppen er Passagerfragten for Voxne paa
3die Plads 6 Ç.

Disse Taxter ere beregnede efter 20 Skill., 14 Skill. og 8 Skill. pr. Mil, henholdsvis for iste, 2den og
3die Plads, dog saaledes at der mellem Throndhjem og de nærmeste Stationer indtil Stokke er regnet et ubety-
deligt 'Tillæg for Afrunding. Mindste Billetpris mellem Stationerne indbyrdes er 10 Skill., 8 Skill. og 6 Skill. —
Born over 1 og under 12 Aar betale halv Pris. Frivægt af Bagage paa Iste og 2den Plads 60 Pd., 3die Plads
30 Pd. pr. hel Billet.

Tour- og Retourbilletter til Iste og 2den Plads mellem Throndhjem og de øvrige Stationer (ikke
mellem Mellemstationerne indbyrdes) sælges til 1 I Pris, afrundet i Toskillinger, og gjælde fra Udstedelsesdagen til
den paafolgende Hverdags Aften, altsaa ogsaa fra Lørdag Morgen til Mandag Aften. Tour- og Retourbilletter for
3die Plads udstedes ogsaa men uden .Moderation.

Saisonbilletter, giældende til alle Træn, for hele, halve og fjerdedels Aar samt enkelte Maaneder ud-
stedes og beregnes efter Formelen (10 + ; x) Spd. til 2den Plads for et helt Aar, og i Forholdet og for
henholdsvis og T12- Aar. Til Iste Plads -1Tillæg. Disse Billetter kunne benyttes af hvilketsomhelst Medlem
af den Persons Husstand, som har lost Billetten.

Saisonbilletter udstedes ikke for 3die Plads.
Hele Coupeer af iste og 2den Plads kunne abonneres til opivet Treen. For en Iste Plads

Coupé, rummende 6 à 8 Personer, loses i saa Tilfælde 5 Billetter, for en 2den Plads Coupé, rummende 8 Perso-
ner, loses 6 Billetter. I Coupéen kan medtages saamange Personer, som kunne faa Plads.

Extra-Passagertog, bestaaende af 1 blandet Iste og 2den Plads Vogn (og 1 Stoppevogn), beregnes
efter Formelen (3 -1- 4 x) Spd. for Tour. For hver Vogn over 1 beregnes et Tillæg af 75 pCt. Tour og Retour

1- Gang Prisen for Tour.
Telegraf: Et enkelt Telegram af indtil 15 Ord befordres for 30 Skilling med et Tillæg af 10 Skilling

for hvert overskydende Antal af indtil 5 Ord. For en Skydstilsigelse pr. Telegraf paa indtil 15 Ord betales dog
kun 12 Skilling med Tillæg af 10 Skilling for hvert overskydende Antal af indtil 5 Ord. Viderebefordring af Te-
legram eller Skyelstilsigelse er for den forste Mil fri ; for en Afstand af mellem 1- og Mil regnes 24 Skill., mel-
lem	 og -,8"-) Mil 36 Skilling osv. med et Tillæg af 12 Skill., for hver Mil. Jernbanen overtager intet Ansvar med
Hensyn til Telegrambefordringen

Pakker og aabne Breve befordres for 1- Skill. pr. Pd. uanseet Veilmngden ; mindste Pris 4 Skill.
Fragten beregnes altid til hele Skillinger, saalecles at enhver Brok regnes som en hel Skilling I Throndhjem
ombæres Pakker, uden Hensyn til om det af Senderen er forlangt eller ikke, mod en Godtgjørelse af 3 Skill. for
hvert 10 Pd. eller Dele deraf indtil en Vægt af 100 Pd. og 1 Skilling for hvert folgende 10 Pd. eller Dele deraf.
For Pakker, som optage meget Rum, det vil sige, som veie mindre end 10 Pund pr. Kubikfod, betales saavel i
Fragt som ved Ombringelse for hver Kubikfod eller Dele deraf som for 10 Pund altsaa i Fragt 5 Skill. pr. Ku-
bikfod ; Ombringelse 3 Skill pr. Kubikfod indtil 10 Kubikfod samt 1 Skilling for hver følgende Kubikfod. Ved
Kubikregningen maales de største Dimensioner i alle 3 Retninger.

Ved de øvrige Stationer ombringes Pakker, kun forsaavidt det af Senderen udtrykkelig er forlangt, mod
ovennævnte Godtgjørelse for hver halve Fjerding efter almindelig Landevei indtil en Afstand af 1- Mil fra Statio

-nen; mindste Pris 6 Skilling for hver Mil. For Pakker, som skulle ombæres, eller hvis Værdi ikke dækker
Fragten, erlægges Fragt og Ombringelse af Afsenderen. Jernbanen paatager sig intet Ansvar for Pakker og aabne
Breves Befordring.

Mellem
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Heimdal
	

0, 8

Stokke .	 1 ,2

M el hus
	

1, 8

Soberg	 1 ,9
Kvaal .	 2+2
Leer .
Lundemo
	

3 +2
Hovind
	

3, 8

Støren .	 4,,

f3
18 14 8
24 18 10
32 22 12
38 26 16
44 30
54 38 22
64 44 26
76 54 30
86 60 34

Stokke

Kvaal 
10 8 6 	Leer 
20 14 8 10 8 61  Lundemo

	

I	 .32 22 12 22 16 811	 Hovind 121 8	 61
42 30 16 32 22 12122 1 16 81101 81 61

iste Plads 12 t), :Men Plads 10 f3 og



! •C
t;M
	

r-N
 c'eD

N
 

'.1
4
 c.0

 C
/D

 N
 N

PC
rJ	

C
V

 C
C

 r,

r
i
r
i
 
r
i
r
l
e
.
4
.
1
c
4
.
1
0
4

17)	
1-4 ri

c.) . -qcv N
 N
	

.-qm
,-(IN

V
D

 V
Z

C
V

 C
V

C:) (7.: C.. 
0
0
 
C
X
)
 C

%
 C

:> C
M

 cYr-I

0
0
 
(
7
J
 C.) 

*-1' C
M

 'th LC
Z t-- C

X
)

,-q

C
%

 0
 IM

 V
D

 V
D

 IC
 C

n
 C
)
 
3
C
 

g
 ‘C

1 ...1 T.4	
C,1

G
I 'th	

C
C

) C
X

) (:) C
M

CNI C
,4

+

I

,c

+

X
 g

•
r;-+

 cn
;0

-4
 --

-tt(

co

X
 

I 4n

+
 8`f7IT

C
4

 C
C

) -th	
C

X
) C

O
,

'th C
.0

 C
X

) C
:>

 :, th
 m

,-4 CM CM CM CM VD

C
K

) C
n (:)	

C
V

 C
O

 ,th C
S) CX)

C
:) '1

4 C
,'D

 C
:› C

M
 C

O
 C

:› "14 CX)
C.N1 N

 N
 CNO CrJ 4**( "14	e

t
(

71
, CM Ci)	

7
114 thi

LCD C.
	

t;-.. C
X

) C
n C:›

0g +

x
9'6+

 g
'6I

"O
T

+
 L

g

x
g
`L

g-P
“tg

C
X

) C
M

 C
90 C

C
 C

7.) "th CX) C910
V

Z
 V

Z
 V

Z
 '1

4 C
M
	

LCZ CS)

CO
D '14 C

:) , th C
X

) , th C
X

) C
X

) ,th
V

Z
 "1

4  1CZ LCZ ICJ 	
CSZ 	

C
C

cao	
cx)	,

th C
X

)	
C.CZ CX)

t,. a
) 	

V
D

"

C. No. 8, 	
33

T
h

ron
d

b
jem

-S
tøren

 Jern
b

an
es 10d

e D
riftsb

eretn
in

g. —
 A

ar 1874. —

; „
 c

a
 ;-_

, c
u

 . 4
,1

co 	
ô
 r

c
i

4 	iv
a
q

s
a
a
j
p

is
 .f

3
o
 T

ialS ‘.10A
Z

V
N

I ‘,10pW
IS 'au

.0oA
sp

Iaciay 0 ca to .z,z
 1

,
K

.,..1
 q

ap
u

oi, atu
atol '..tu

q
sap

u
oi, ‘T

asp
of9 q

u
iq

i 'ofii ‘aaton
taIto

1-.1 
	

i—
co ‘.1575.1[103.1(1 ‘u

a
lsp

a
s, 'tza

r' 'im
p

s ‘In
4

w
a

j, ‘sa
a

p
u

lo
 ‘tu

lu
a

4
s,	

,....
4

‘A
aolpuw

ag `2;ea 'P
G

A
 ‘,2, aapun aaunuoj, Z

-2, qatutuoj, lpunu 1 ,,,i, , ,̀ rz 5, ,z !r ry, ':'
1 ...3	

'd r
o
t I

i .,:
 ,D,_44 1

-,-,---3-

• 31.rm
 ‘uag ‘aanaJpou 'aualsaH

O
R

T
: `3ItuN

c,z	
`Z

-7 JO
A

O
JO
	

O
 „L

 aatu
tu

oji =
 ‘aaq

:gw
ri !aap

u
n

aap
 f)o „2; ‘p

aoa

0
	

C
.0	

C
4) C

.) 0
 q

4
)

%, 	
C

`•	
)Ln

r-1 	
Z

."
 

- 4
1

1
'1 C■1

C
ID

N
	

C
ID

 CC) CM
'1

4  "
'X

) 	
7
ti C".;,

n'f"
-4  *

-4 	N
 
N

 
cke

C
O

 0
 

N
 "d4 C

O
 0

-
CO
	

N
 
r
-
 C

n
 C

.0

,••••(	
P

C
\IC

M
V

D
C

C
D

x
u

Lg
-1-

17TI

x99+
 gU

T

• 1-Ivs `aP
pqm

oN
pO

g ‘spo.,9a44ST
A

 :d
o aairox `am

u
u

m

• u
m

u
la.gam

 a2u
vIo m

os ‘aaavA
	

•aaa
iduxIs

_.., 	
,,72,1	

•axua2uua,-L
 In3tuals

ce	
c.3 
	

'.ltreau
- 'A

taa 'Isrew
 ‘aal2n

ajp
on

 q
atu

sp
p

jjv ‘u
ao3ip

u
via saik

vll
	

_
 
	

ce	
,..,	

1-7
.,--4	

0	
1),‘,4

• aolarA
 'u

 '..S
'S

g
E.,(	

!--,-
.-,

Icq
tz	

1;71
	

..................___

'P
S
	

qa3131IA
 `0P

aA
IT

 `u
h

-9
 (

1°
2
0A

 9) `IaIN
I

T
IIS

• N
o

tip
u

p
u

tra
 slaw

,"
 p

oi laaA
ti :toj aali;u

4su
oa attim

oi. 'flu
ttrals :74

u
o

lsiB
a

I 'A
rra

p
u

O
L L

 `v
ra

 q
ta

a
 a

lsm
o
t B

o
 a

m
 ‘a

3
1
3
fa

es a
B

lp
a
r 'ap

n
ig ‘.1a4olod

i l

•31. sh
l N

saaj 'B
u

n
æ

is, la
p

m
o

•oA
yg &

L
ois, `Iod

d
o3tw

as, ‘3H
ap

c ‘iaB
revIT

O
 `.10.T

PE
S `3 [Y

eN
 `1

a
P

u
0
3
 lu

a
tu

a
o
 'u

o
is lsv

j
-p

u
 `sp

o
B

eq
ø

ls 'o
p

Itu
stu

a
r lA

o
.1

8
 ‘Ia

B
Id

s ‘x
ereia

 B
o
 a

a
B

u
w

ls tu
o

r ‘a
tta

lsen
Ø

K
 o

 -o
ctIrs cip

• p
o
p

p
q

n
x
 *

id
 p

u
n

a
 01 lsp

u
lu

t B
p

liw
n

 'E
lw

ell B
o O

R
 lassead

 'eu
:d

oesp
Iectav

1
BO 

IO
N

3
IS

iiin
g

 ‘IO
S

S
V

X
 T

E
nplO

R
	

40A
.IV

X
 'U

M
 op

oJS
siA

on
s ‘ou

;u
n

D
 `..toexiq

 'p
u

m
p

"
) 7=1

-u
01, ‘aocttr.lisp

au
 `aaw

eri `p
u

p
is `xop

u
ll. vvx 'o

n
o

 ‘w
a

rea
rK

 ‘a
g

a
rA

lo
reh

i ‘a
o

cn
o

m
 ‘.1

0
.1

”A
p

ig
2

p
 -m

o
m

 4a1uApO
1fy `atnria

3r,4 `IP
U

A
 ‘porx ‘aaavA

ep
aa `N

sp
r.10,1 ‘ioreA

su
ip

 '.103/sreIg eratu
ol cf.2

T
u

rA
ieJeu

Ilti `T
O

 `iljeopum
iE

r 	
`ia

lB
n

ijiq
s ‘lo

iv
A

N
Iz

q
g
a
 -in

p
r
e
ju

ltr
w

 N
o
 Im

u
o
io

N

Ç.T4

'
1

4 714 LCZ	
LCD C.C)	

C'•

'th
tc
 
i

C
SZ C

.0 C
.. C

C
 C

%
 C

n

C: CJED
t C

X
) C

X
) C

7.7 C
:) C

V
 G

I

gCTg
 +

 t

ci.)
d

Z„
g
 (T

 c:0

• aap
a9	

‘asIat) ‘aA
tuN

U
T A

 S
 

10 1
8
 13 0

 0
3
 A
	

H

•a
lsa

ll

O
.(

capw
isretus'apa3Ispaaa ‘aaaa3f}ispragay ‘u.tk)A

spIactay lainrriz

• am
aj, 'au

2oA
sp

laciay sin
f'tit 'T

A
D

 'au.goA
y[suaA

s

• au
2on

ap
w

is 'au
.`d

oA
sp

rtit aaaeils

,1 4 	C
X

) C
"
	

N
 "

1
4 C

O
 C

)
r-i	

G
\1

 N
 N

 C
r
J
 
8

,
	x

 
+

 
"

6

•a
jjn

is ‘io
p

v
x

ll tu
aN

p
u

on
a

'0
 I t'W
	

II 
1C

 S
 (I

71:	
:

9:11
115, 	

:
:
 t

o
 •

 •
	

op
••• 41)

	u
m

 
0

) ct  c
p

 g	
k

4
6

 0
 4

4
	

flit) 0
	

I./
4

-
-

CI)

cX>	
C

.) C
s1 t■
	

o
t
i Ce,

C
.5

.1
4

s
 r

4
‘,4

' 	C
r
S

%

5



.	 3 Spd. 108

. 1 629	 3 -
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Det bemærkes ved Godstaxten, at intet Colly beregnes for mindre end Centner, 4- Tonde eller 6 Skill.
Herfra undtages: Tørfisk i Bundter, samt Varer, der sædvanlig sendes uden Emballage, saasom Stangjern, Mursten osv.,
der veies og fragtberegnes uden Hensyn til Colly-Antal. Endvidere undtages følgende Træ-Arbejder (af Almuens
Tilvirkning): Pindestole, der fragtberegnes med 3 Skill. pr. Stk., Gyngestole med 8 Skill. pr. Stk., Bøtter og
Stayer 1 Skill. pr. Stk., Grantønder 6 Skill. pr. Stk., tomme Pakkasser eller Emballager Skill. pr. Kubikfod og
tomme Melkespand 4 Skill. pr, Stk. uden Ilensyn til Veilengden.

Throndhjem-Storen Jernbanes Pensionskasses Indtægter og Udgifter
Aaret 1874.

Indtægter.

Beholdning fra f A 	 . . . . 1 326 Spd. 105 f3
Jernbanens Bidrag 	  57 Spd. 115 f3
Personalets do. .   177 — 15 -   

235 — 10 -
70 — 116Indvundne Renter      

1 632 Spd. 111 f3

Udgifter.

Refusioner
Ballance 	



Throndhjem-Storen Jernbanes Understattelseskasses Indtægter
og Udgifter i Aaret 1874,

Indtægter,

Beholdning fra f. A	 . . .  	 407 Spd. 58 f3
Indtægt ved Salg af Platformbilletter .	 •	 190 — 102 -

do. for Opslag af Bekjendtgjørelser •  	 7 — 84 -
do.	 for Adgangstegn til Linien . ...............	 4 —

Jernbanens Bidrag	 .	 . .	 ...................	 58 Spd. 3 13

Personalets do.	 (ved Lønsforhøielse) 	 . 150 — 60 -
208 — 63 -

Indvundne Renter	 27 — 100 -

846 Spd. 47 13

Udgifter.

Understøttelse 	
Refusioner
Ballance 	 

25 Spd.
13 —	 ,, -

808 — 47 - 

846 Spd. 47 13

C. No. 8. 35

Throndbjem-Støren Jernbana 10de Driftsberetning. --- Aar 1874. —

Pensionskassens og Understottelseskassens Statuter findes indtagne i Driftsberetningen for 1872 Pag. 33.
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Throndhj em -Støren Jernbanes 10de Driftsberetning. -- Aar 1874. —

observations,

1 Speciedaler	 = 5 Franc 62,, Centims.
Miil (36000 Fod) = 11, 295 Kilomètres.

1 Centner (100 Pd.) = 49, 8 11 „ Kilogrammes.
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